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Anotace

Tématem bakalatské prace je role Ceské kancelafe pojistitels v kontextu Ceské republiky
a Evropské unie. Cilem prace je ndvrh opatieni pro tuto kancelar, které by zlepsilo
strukturu vozového parku v Ceské republice. Prace se zaméfuje na negativni externality
vozovych parkli, kam patii hlavné zneéistovani zivotniho prosttedi a snizovani
bezpecnosti na silnicich. Dale je analyzovana struktura ¢eského i evropského vozového
parku, pfi jejichz srovnani je ta Ceska zastarala. Na této bazi jsou rozebirana stavajici
I dosud nezavedena opatieni na obnovu ceského vozového parku. Vsechna jiz zavedena
opatieni v Ceské republice, kam patfi i dotace na vozidla s alternativnim pohonem,
ekologicka dan a systém technickych kontrol, se doporucuji ponechat. AvSak opatieni proti
pretadeni tachometri je v Ceské republice nedostateéné a doporuduje se zavést podle
zkuSenosti vyspélych evropskych zemi, kde je toto opatieni jiz zavedeno. Naproti tomu jiz
existujici tzv. §rotovné se v Ceské republice nedoporuduje zavadst. Posledni &ast této prace
je vénovana zcela novému opatieni na obnovu ¢eského vozového parku véetné finan¢niho

zhodnoceni.
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Annotation

Role of the Czech Insurers” Bureau in Context of the Czech Republic and the European

Union

The theme of the bachelor thesis is the role of the Czech Insurers” Bureau in context of the
Czech Republic and the European Union. The aim of the thesis is precaution suggestion for
this bureau, which would improve the vehicle fleet structure in the Czech Republic. The
work focuses on negative externalities of vehicle fleets, where especially belong
environmental pollution and road safety decrease. Next is analyzed the structure of Czech
and European vehicle fleet, where the Czech is obsolete in the comparison. On this basis
are analyzed existing and not yet established precautions to the renewal of Czech vehicle
fleet. All the existing precautions in the Czech Republic, where belong subsidies on
vehicles with alternative drive, the environmental tax and the system of technical
inspections, are recommended to be kept. However precautions against reversals of
tachometers are insufficient in the Czech Republic and are recommended to be established
there according to the experience of developed European countries, where this precaution
already was established. On the other hand already existing, but not yet established
precaution so called “scrappage incentives® is not recommended to be established in the
Czech Republic. The last part of this work is dedicated to the completely new precaution to
the renewal of Czech vehicle fleet including financial evaluation.
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vehicle fleet, renewal, the Czech Republic, the European Union, precaution, the Czech
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Seznam pouzitych zkratek

CFC — Freon

CNG - Stlaceny zemni plyn

CO — Oxid uhelnaty

CO; — Oxid uhlicity

CKP — Ceska kancelaf pojistitelii

CR — Ceska republika

EU — Evropska unie

HC — Uhlovodik

CH4 — Methan

Kg — Kilogram

Km — Kilometr

L — Motocykly a mopedy

LPG — Zkapalnény ropny plyn

M1 — Osobni vozidla

M2 — Autobusy s alespon 9 misty do 5 000 kg
M3 — Autobusy s alespoil 9 misty nad 5 000 kg
Mil. — Milion

N1 — Lehka uzitkova vozidla do 3 500 kg

N2 — Nakladni vozidla v rozmezi 3 500-12 000 kg
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N20 — Smés oxidu dusného s kyslikem

N3 — Nakladni vozidla nad 12 000 kg

NOy— Oxidy dusiku

03 - 0zb6n

Oskm — Osobokilometr

PM — Prasna castice

STK — Systém technickych kontrol

T — Traktory

VIN — Vehicle identification number (Identifika¢ni ¢islo vozidla)
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Uvod

Cilem této prace je rozebrat strukturu vozového parku v Ceské republice a naslednd
navrhnout opatfeni pro Ceskou kancelai pojistitel, ktera by tuto strukturu zlepsila.
Nejprve je vysvétlen pojem vozovy park, jeho velikost, vyznam a kategorizace vozidel.
Z celého vozového parku jsou analyzovana jen osobni vozidla, nebot’ jejich podil je na
Ceském vozovém parku nejvétsi. To vychazi z predpokladu, ze emise CO, jsou U této

kategorie vozidel nejvyssi.

Dale jsou zkoumany piedeviim negativni externality vozového parku. Cim je vyssi
prumérny v€k vozového parku, tim je i dopad téchto externalit vys$§i. Mezi takové
externality patii zejména znecistovani ovzdusi a zhorSovani nasledk dopravnich nehod na
silnicich. V této Casti je popsano, do jaké miry nas tyto externality ovliviuji. Jejich vyznam

je nutno nepodceniovat, nebot’ jsou souéasti bézného zivota vétsiny lidi.

V dalsi ¢asti je proveden rozbor struktur vozového parku Ceské republiky a Evropské unie.
Obé tyto struktury jsou na zakladé svého primérného véku porovndny a to na zakladé

ptresnych statistickych dat z Ceského sdruzeni SAP a evropské asociace ACEA.

Nasledné jsou zkouména stavajici zavedenad, ale 1 dosud nezavedend opatieni pro zlepseni
struktury vozového parku v Ceské republice. Kde je mimo jiné i zkoumano, zda se tato
opatfeni doporucuji ponechat, ¢i pozménit. K inspiraci slouzi také feSeni z vybranych
evropskych a zaroven vyspélych ekonomik. Zohlednén je mimo jiné i dopad na tyto zemé,

kde jiz k zavedeni doSlo.

Déle je navrzeno opatieni pro Ceskou kancelai pojistitelt, které by zlepsilo strukturu

vozového v Ceské republice.
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1 Vozovy park

Vozovy park je nedilnou soudasti zivota lidi nejen v Ceské republice (dale jen CR), ale

prakticky i lidi z celého svéta, proto je nutno ho definovat a poukazat na jeho vyznam.

1.1 Definice vozového parku

Ptesna definice zni: vSechna vozidla vetné fidicd, které ma k dispozici jedna jednotka
(obchodniho nebo provozniho) managementu k provedeni tikolu nebo operace (SLOVNIK
DOPRAVNI TERMINOLOGIE, 2009). To je viak spise definice pro vozovy park
konkrétniho podniku ¢i domacnosti. Definici existuje vice. Pro ucely této prace je tato
definice zobecnéna. Vozovym parkem se rozumi vSechna vozidla a to vcetné fidict
v urdité oblasti. P¥ikladem muze byt pravé vozovy park v CR. Takto Ize pojmout obecnou

definici vozového parku.

1.2 Vyznam vozového parku

Vozovy park je nedilnou souc¢asti dopravniho systému. Sklada se ze silni¢ni, Zelezniéni,
letecké a vodni dopravy. Dale se ¢leni na osobni pfepravu a nakladni dopravu. To zavisi na
tom, zda pifepravuje osoby ¢i ndklad. Nasledujici graf na obrazku 1 zobrazuje pocet
cestujicich v milionech (déle jen mil.) ve viech jiz zminénych druzich dopravy v CR v roce
2016.

Pocet cestujicich (mil.)

B Silni¢ni doprava
B Zelezni¢ni doprava
Letecka doprava

B Vodni doprava

7385,5

Obrdzek 1: Pocty mil. cestujicich v jednotlivych druzich dopravy v CR za rok 2016.
Zdroj: Vlastni zpracovani (DOPRAVNI STATISTIKA, 2016).
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Nejvétsi podil na celkové dopravé za rok 2016 zaujala silni¢ni doprava s 97,5 %. Na
druhém misté byla zelezni¢ni doprava s podilem 2,4 %. Tteti a ¢tvrté misto zaujala letecka

a vodni doprava se zanedbatelnymi 0,1 %.

Podobné to bylo s pepravnim vykonem, ktery byl uréen poctem milionti osobokilometrii
(déle jen oskm) V jednotlivych druzich dopravy. Na obrazku 2 uz byla kromé poctu osob

vzata Vv potaz i vzdalenost, kterou tyto osoby cestuji.

88434 12,2 Piepravni vykon (mil. oskm)

m Silni¢ni doprava
B Zelezniéni doprava
Letecka doprava

B Vodni doprava

146601,6

Obrdzek 2: Pocty mil. osobokilometrii v jednotlivych druzich v CR v roce 2016.

Zdroj: Viastni zpracovani (DOPRAVNI STATISTIKA, 2016).

Pfi pfepoctu hodnot na procenta je z tohoto grafu patrné, Ze nejpouzivanéj§im druhem
dopravy byla doprava silni¢éni, ktera zaujala 88,5 % z celkového podilu. Druhé misto
v poradi obsadila letecka doprava s podilem 6,2 %. To bylo vyvolano pfedevsim dlouhymi
mezinarodnimi lety i mimo evropsky kontinent. Zelezniéni doprava tvofila 5,3 % a podil

vodni dopravy byl zanedbatelny (0,1 %).

Z vyse uvedenych grafii vyplyva, Ze jednoznacné majoritni podil na osobni prepravé méla
silni¢ni doprava a to jak v pocétu osob, tak ve vzdalenosti, na kterou byly osoby

pfepravovany.

Primérné 2,7 % z hrubého domaciho produktu vsech stati Evropské unie jde kazdoro¢né

praveé na silniéni dopravu (GHIANI, 2004).

Vzhledem k cili této prace neni dile zkoumdna nakladni doprava, nybrZz jen osobni

feprava. Ta je dale zuZena jen na individualni silni¢ni dopravu, nebot’ prave individualni
prep J P p
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silniéni doprava ma na externality vozového parku v CR nejvétsi vliv, jak je popsano

Vv nasledujicich kapitolach.

1.3 Kategorizace a velikost vozového parku v CR

Dle evropské smérnice 2007/46/ES piilohy II a c¢eského zakona ¢&. 56/2001 Sb.,
0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v ptiloze, se da ¢esky vozovy
park rozdélit na kategorie (ZAKON O PODMINKACH PROVOZU VOZIDEL NA
POZEMNICH KOMUNIKACICH, 2018).

Osobni a zvlastni vozidla, kterd jsou pfipusténa k silniénimu provozu, lze podle shodnych
technickych podminek urcit do jednotlivych kategorii. Kategorie M1 — osobni automobily,
M2 — autobusy s vice nez osmi misty a hmotnosti do 5 000 kg, M3 — autobusy s vice nez
osmi misty a hmotnosti nad 5 000 kg, N1 — lehka uzitkova vozidla s hmotnosti do 3 500
kg, N2 — néakladni automobily v rozmezi hmotnosti od 3 500 do 12 000 kg a N3 — nakladni
automobily s hmotnosti nad 12 000 kg, L — motocykly a mopedy a K — traktory. Podil
jednotlivych kategorii vozidel na celkové velikosti vozového CR, ukazuje graf na obrazku

3.

Podil kategorii vozidel (%)

=M1
3% = M2, M3
7% ‘ = N1
mL
BT

Obrdzek 3: Podil jednotlivych kategorii vozidel v procentech na celkovém vozovém parku CR
v roce 2017.

Zdroj: Vlastni zpracovani (SVAZ DOVOZCU AUTOMOBILU, 2017).

Vozovy park v CR v roce 2017 disponoval vice nez 7 650 000 vozidly viech kategorii.

Jednozna¢né nejvétsi skupinou byla kategorie M1, se 73% podilem na celkovém poctu
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vozidel (okolo 5 600 000 vozidel). Ostatni kategorie vozidel, tedy kategorie M2, M3, N1,
N2, N3, L a T, mély soucet necelych 27 % z celkového poctu. Tento podil se rovna
ptibliznému poc¢tu 2050 000 vozidel. Pro cile této prace je nadale rozebirana

pouze kategorie M1, nebot’ jeji podil je majoritni.

Velikost vozového parku je tedy dana po¢tem vozidel. Aby byla 1épe piedstavitelna, je zde
vozovy park osobnich vozidel zobrazen podle zékladnich statistickych tudajio o CR. A to
podle vztahtl mezi rozlohou a poétem obyvatel CR a poétem vozidel v kategorii M1, jak
ukazuje tabulka 1.

Tabulka 1: Zdkladni statistické vidaje o velikosti a hustoté vozového parku v CR.

Rozloha CR (CESKY STATISTICKY URAD, 2003) 78 867 km?

Pocet obyvatel CR (CESKY STATISTICKY URAD, 2016) 10 579 000

Podet vozidel kategorie M1 (SVAZ DOVOZCU AUTOMOBILU, | 5592 738
2017)

Vozidla kategorie M1/km? 70,91

Pocet obyvatel/vozidla kategorie M1 1,89

Zdroj: Viastni zpracovani.

Z tabulky je patrné, Ze je v CR evidovéano témét 6 000 000 osobnich vozidel, coz &ita vice
nez 70 vozidel na 1 km? Stejné tak pripadaji téméF 2 lidé na jedno osobni vozidlo.

1.3.1 Vyvoj registraci vozidel v CR

Pro zjisténi vyvoje velikosti vozového parku v kategorii osobnich vozidel byl sestrojen
graf na obrazku 4, ukazujici pocty prvnich registraci vozidel a to jak u novych, tak ojetych

vozidel z dovozu v CR letech 2008-2017.
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Obrazek 4: Pocet novych a ojetych (z dovozu) vozidel pri prvni registraci v CR v letech 2008-2017.

Zdroj: Vlastni zpracovani (SVAZ DOVOZCU AUTOMOBILU, 2018).

V poslednim desetileti se pocet nove registrovanych vozidel rapidné zvysil. Jak lze vy¢ist
z grafu, mirny pokles byl zaznamenan jen v roce 2013, kde vsak zaroven zacal i nejveétsi
meziro¢ni nartst. Rok 2017 ukazal oproti roku 2008 u novych prvné registrovanych
vozidel rozdil o vice nez 100 000 kust. Pocet ojetych vozidel mél v letech 2008-2013
tendenci klesat a od roku 2015 zase kazdoro¢né rust. Divodem byla celosvétova
ekonomicka krize, kterd vedla domécnosti k vy$§im tsporam a men$im nakuplim osobnich
vozidel, coz samoziejmé¢ vedlo i ke snizeni produkce v mezindrodné zndmém ceském
automobilovém pramyslu. Nasledn¢ se zacaly snizovat stavy zaméstnanci a produkce
osobnich vozidel byla niz§i nez v piedchozich letech. Rozdil mezi registracemi novych

i ojetych vozidel dale kazdoro¢né rostl.

1.4 Externality vozového parku

Pti provozu kazdého vozového parku vznikaji externality, predevSim ty negativni. Hlavni
negativni externalitou je zneCiSt'ovani zivotniho prostiedi a to zejména ovzdusi. Vzduch se
znec€ist'uje emisi oxidu uhelnatého (dale jen CO), oxidy dusiku (dale jen NOy) a prasnych

Castic (dale jen PM). Emise vznikd spalovanim paliva v motoru. Dale sekundarni
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znecisténi z dopravy pochdzi z obruSovani pneumatik, brzdového oblozeni a vifeni prachu

z povrchu komunikace (VITEJTE NA ZEMI, 2013).

Ze vsech sklenikovych plynt, které jsou emitovany do ovzdusi, se v soucasnosti nejvice
fesi oxid uhlicity (dale jen CO,). Je to proto, ze je to antropogenni zdroj, tedy zdroj, jehoz
existence je zpusobena ¢lovékem. Navic podil pisobeni CO, na celkovém sklenikovém
jevu je 9-26 %. Ostatni sklenikové plyny jako: ozén (O3), freony (CFC), smés oxidu
dusného s kyslikem (N,O) a methan (CH4), se na sklenikovém efektu podileji jen
minimalné a maji vice pfirozenych zdrojii nez téch antropogennich. To znamend, Ze
I ptisobeni ¢lovéka jako zdroje je u nich minimalni. Sklenikovym plynem, ktery se na
celkovém sklenikovém jevu podili nejvice, je vodni para. S podilem okolo 36-72 %.
Nicméné existence vodni pary je zpusobena diky pfirozenym zdrojim, a proto tento
sklenikovy plyn ¢lovek neovliviiuje (ACADEMIA, 2018).

Pro ucely této prace je tedy dale rozebiran pouze CO,, jehoz existence je z velké Casti

ovlivnéna ¢innosti clovéka a navic se na sklenikovém jevu znacné podili.

CR ¢&eli trendu, kdy se pieprava osob i doprava nékladu kazdy rok zvysuje. Vedle toho se
také zvySuje technologicka uroven vyroby a montaze vozidel, coz ma za nasledek produkci

,»ekologic¢téjsich™ modelt vozidel. I pies to je tieba kazdoro¢né ¢elit vysokym emisim.

Dalsi negativni externalitou je sniZovani bezpecnosti na silnicich. Jejim disledkem je
zvySovani po¢tu nehod a zhorSovani jejich nasledkd. Nehodami jsou mySlené nehody

zapricinéné technickym faktorem, nikoliv lidskym zavinénim.

Negativnich externalit je vice, napf. globalni oteplovani nebo zavislost na rop€. To jsou
viak externality globalni, nikoliv lokalni, a proto je vozovy park CR miize ovlivnit jen

naprosto minimaln¢.

1.4.1 Emise CO, z dopravy v CR

Existuje vice sektort, ve kterych negativné pusobi sklenikovy plyn CO,. Mezi ty hlavni
patii: energeticky pramysl, doprava, zpracovatelsky primysl, stavebnictvi, zeméd¢lstvi
a lesnictvi. Na obrazcich 5 a 6 se nachdazi grafy zobrazujici tyto sektory v letech
1990 a 2015.
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Obrazek 5: Emisni podil hlavnich sektorii v CR v roce 1990.

Zdroj: Viastni zpracovani (O ENERGETICE.CZ, 2014).

Vroce 1990 bylo mozno zpozorovat emisni pievahu energetického prumyslu,
nasledovanou zpracovatelskym primyslem se stavebnictvim. Hodnota 6 % u dopravy byla

ptiznivym ¢islem. Nejmensi podil zaujalo zeméd€lstvi spole¢né s lesnictvim a rybolovem.

Emisni podil (%)

® Energeticky primysl

m Doprava
0,

20% i Zpracovatelsky primysl a
stavebnictvi

B Zemé&delstvi, lesnictvi,
rybolov

Obrdzek 6: Emisni podil hlavnich sektorii v CR v roce 2015.

Zdroj: Viastni zpracovani (O ENERGETICE.CZ, 2014).

V roce 2015 energeticky primysl vzrostl o 19 %. Na druhé misto z celkového emisniho
podilu se posunula doprava s celkovym podilem 20 %, coz bylo zpisobeno ptedevsim
zvétsenim velikosti vozového parku v CR. Zpracovatelsky primysl a stavebnictvi

zaznamenaly nejvétsi pokles a to o 31 %. Zemédé@lstvi, lesnictvi a rybolov zistalo

v
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Pro ucely této prace vSak ziistava zajem na sektoru dopravy, u néhoz celkové emise CO,

nartistaji. To zobrazuje graf na obrazku 7.
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Obrdzek 7: Emise CO, z dopravy (v mil. tun) v CR v letech 1990-2015.

Zdroj: Vlastni zpracovani (O ENERGETICE.CZ, 2014).

Tento graf jednoznacné ukazuje, ze emise CO; se v CR zvysuji. Jak jiz bylo zminéno,
muze za to zvétSovani vozového parku a to nejen nové registrovanych vozidel, ale i téch
ojetych. Jediny propad byl zaznamenan po roce 2008, ktery byl zplisobeny jiz zminénou

celosvétovou ekonomickou krizi.

Déle je tfeba porovnat, jaky podil mély jednotlivé druhy dopravy, co se ty¢e objemu

celkovych emisi CO, do ovzdusi. To je znazornéno v tabulce 2.
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Tabulka 2: Emise CO, V tisicich tun podle jednotlivych druhii dopravy v CR v letech 2010— 2015).

Druh dopravy 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Doprava celkem 18114 | 18124 | 17742 | 17578 |18241 | 18961
Individualni automobilova | 10073 | 10 090 | 9 885 9 757 10143 | 10599
doprava

Silni¢ni vefejna osobni 1805 |1809 |[1780 |1784 |1854 1910
doprava vcetné autobust

MHD

Silni¢ni nakladni doprava 4963 4 975 4 893 4 899 5079 5277
Zelezni¢ni doprava, 293 287 277 271 274 264
motorova trakce

Vodni doprava 13 10 16 6 10 13
Letecka doprava 966 954 892 861 882 898

Zdroj: Viastni zpracovani (MINISTERSTVO DOPRAVY, 2016).

Z tabulky je zfejmé, Ze celkové emise CO; z dopravy stagnuji. Pro ucely této prace je vSak

dilezita pouze individualni automobilovéa doprava. Ta méla v téchto letech majoritni podil

na celkovych emisich CO; a to stémé&f 11 000 tunami v porovnani se silni¢ni nakladni

dopravou, ktera zaujala druhé misto s necelymi 5 500 tunami CO5. Je dulezité si uvédomit,

ze tento trend bude v CR trvat i nadéle, coZ je dano i p¥iznivou ekonomickou situaci v CR,

kdy si vétsina domacnosti mize bez problému dovolit zvySovani spotieby v oblasti

osobnich vozidel.

1.4.2 Emise CO; z dopravy ve vybranych zemich EU

Pro lepsi zafazeni CR do kontextu EU, z hlediska emisi CO,, je na misté srovnat ji

s ostatnimi vyspélymi ekonomikami EU. Graf na obrazku 8 zobrazuje emise CO,

z dopravy v milionech tun ve vybranych zemich EU v letech 1990 a 2015.
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Obrdzek 8: Emise CO, z dopravy (v mil. tun) ve vybranych stdatech EU v letech 1990 a 2015.

Zdroj: Vlastni zpracovani (EVROPSKA KOMISE, 2015).

Pro graf bylo vybrano 10 vyspélych zemi EU. Mimo jiné celkové emise CO; z dopravy
byly u vSech 28 zemi EU ve vysi téméf 800 miliont tun a to v roce 1990. Do roku 2015 se
zvysily na vice nez 900 milionl tun. Jedna se tedy 0 nartst o vice nez 100 miliont tun CO;
béhem 25 let, coz je velmi neptiznivy vysledek pro kvalitu zivotni prostiedi. Podobné na
tom byla i CR, kde se z necelych 8 miliond tun emisi stal vice neZ dvojnasobek. Ostatni
staty téz zaznamenaly zvySeni kromé Némecka, Slovenska a Svédska, kde doslo
k mirnému poklesu. Zvysovani emisi CO, je tedy problém nejen v CR, ale i v celé EU.
Nutno podotknout, 22 CR méla za toto zkoumané obdobi ze vsech evropskych zemi

nejvetsi nardst emisi téchto emisi.

1.4.3 Vyvoj nehodovosti na silnicich v CR

Jak jiz bylo zminéno, dal$i negativni externalitou vozového parku je sniZovani bezpec¢nosti

na silnicich. Cim je vozovy park mensi a jeho struktura mladsi, tim je silni¢ni provoz

vewr

Vyvoj nehodovosti na ¢eskych silnicich v letech 2006-2015 se nachazi na grafu na

obrazku 9.
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Obrdazek 9: Vyvoj nehodovosti v CR v letech 2006—2015.

Zdroj: Viastni zpracovani (SAP, 2015).

Z grafu lze vycist, ze nehodovost za poslednich deset let kolisd. Jednd se o nehody
prosetiované policii CR. Roku 2006 CR dosihla témét 188 000 absolutnich nehod, to
znamena téch nehod, u kterych doslo k 4ymé na majetku nebo na zdravi lidi. Vyrazny
pokles byl zaznamenan v roce 2009, kde se nehodovost mezirocné sniZila o vice nez 50 %.
Po roce 2009 uz dale stagnovala okolo poctu 80 000 nehod za rok. Zminény meziro¢ni
skok po roce 2008 byl hlavné zptisoben jiz zminénou celosvétovou ekonomickou krizi. Je
predpokladano, Ze vyssi vék vozového parku ma vliv nejen na vyss$i pocet nehod, ale

| zhorSovani jejich nasledkd.
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2 Struktura vozového parku

Vedle velikosti vozového parku se zkouma 1 jeho struktura. Kazdy vozovy park by mél mit
kvalitni strukturu, aby maximalné zamezil piisobeni negativnich externalit. Ve struktute
vozového parku je pak nejdulezitéjsim parametrem jeho stafi. Velikost i strukturu
vozového parku lze sledovat podle: véku, jednotlivych kategorii vozidel, znacek, paliva
a vlastnictvi. Pro cile této prace je dale rozebirano pouze primérné stafi vozového parku
podle jednotlivych kategorii vozidel, nebot’ pravé tyto dva parametry jsou pro kvalitu

struktury vozového parku nejvyznamnéjsi.

2.1 Sta¥i vozového parku v CR

Stari struktury vozového parku se urcuje pomoci priimérného véku u jednotlivych kategorii
vozidel. Na obrazku 10 je zobrazen pramérny veék vozidel kategorie M1 v letech 2011—
2017.
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Obrdzek 10: Prizmérny vék osobnich vozidel v CR v letech 2011-2017.

Zdroj: Vlastni zpracovani (Svaz dovozcii automobilii, 2017).

Z grafu lze vycist, Ze primérny vék vozidel se od roku 2011 konstantné zvySoval. Pocinaje
rokem 2011 s prumérnym vékem 12,7 roku a konce rokem 2018 s primémym vékem
14,62 roku. Rok 2015 s hodnotou 14,33 roku je dualezity, nebot’ je V nasledujici kapitole

srovnan s vékovym prumérem EU.
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Mezi hlavni diivody patfila i opét jiz zminovana ekonomicka krize, kterd méla za nasledek
zvySovani stati vozového parku. Predevs§im kvili neschopnosti doméacnosti vyfazovat stara
vozidla a nakupovat nova. Kvili tomu zacali domacnosti dévat pfednost levnym ojetym

vozidlum.

Graf na obrazku 11 zobrazuje podily jednotlivych v€kovych skupin 0sobnich vozidel na

celkovém podilu téchto vozidel.
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Obrazek 11: Pocty jednotlivych vékovych skupin vozidel kategorie M1 v CR v roce 2015.

Zdroj: Vlastni zpracovani (SAP, 2015).

Pro lepsi nazornost jsou pocty v grafu prevedeny na procenta. Potom lze z grafu vycist, ze
v roce 2015 byl podil nejmladsi kategorie osobnich vozidel, starych 1 rok a méné, piiblizné
3 %. Osobnich vozidel v rozmezi véku 1-10 let bylo okolo 32 %. Ostatnich osobnich
vozidel starSich 10 let bylo celych 65 %, coz je vétSina. Nutno zdlraznit, ze z toho 41 %

jsou osobni vozidla starsi 15 let, coZ je skupina tvotici témér 2 115 000 vozidel.

2.2 Stari vozového parku v EU

Pro lepsi zafazeni vozového parku CR do kontextu EU je nutné provést porovnani

praimérného véku. Srovnani CR a vybranych zemi EU Ize pozorovat v grafu na obrazku 12.
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Obrazek 12: Primerné stari vozoveho parku osobnich vozidel ve vybranych zemich EU v roce

2015.

Zdroj: Viastni zpracovani (ACEA, 2018).

vék vozového parku nejen ztéchto vybranych zemi EU, ale z celé EU, mélo Spojené
kralovstvi a to s primérnym vékem 8,5 roku. Naopak nejvyssi praimérny veék vozového
parku, opét nejen ztéchto vybranych zemi EU, ale zcelé EU, mélo Polsko a to
s primérmym vékem 17,2 roku. CR se fadila se svym vozovym parkem v primémém véku

14,5 roku k tém zastaralej$im v ramci EU.

2.3 Porovnani staii vozového parku v CR a EU

Podle nejnovéjsich dostupnych dat Ize u vozového parku CR a EU srovnavat rok 2015. Jak
jiz bylo zminéno, u ¢eského vozového parku byl prumérny veék 14,5 roku. Zatimco u toho
evropského jen 10,7 roku. A to i navzdory faktu, 7e je CR vramci evropského

automobilového primyslu fazena mezi relativné nejvétsi automobilové producenty.

Velkym problémem staii ¢eského vozového parku je dovoz ojetych vozidel. Diky jiz

zminénym vyhodnym cenam a neschopnosti domacnosti nakupovat vozidla nova, bylo
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v roce 2016 celych 54 % veskerych ojetych vozidel starsich nez 10 let (IDNES.CZ, 2018).

A to je presné ta kategorie vozidel, ktera zvysuje staii ¢eského vozového parku nejvice.

3 353 035 osobnich vozidel bylo roku 2015 starSich nez 10 let, coz tvoftilo jiz zminénych

65 % z celkového poctu téchto vozidel (SAP, 2015).

Rychlost obmény vozového parku Ize méfit kazdoro¢nim indexem, ktery je urceny
procentem. V roce 2016 byl celosvétovy pramér obmény vozového parku 7,33 %. CR
obmeénila v roce 2016 jen 5,03 % vozidel (IDNES.CZ, 2018).

Duivodi, pro¢ je Cesky vozovy park oproti tomu evropskému tak zastaraly, je vice. To
muze byt disledkem politickych, ekonomickych, ale 1 spolecenskych pficin. V soucasnosti
viak plati, ze velikost a strukturu vozového parku v CR neuréuji domécnosti, ale hlavng
podniky pomoci své nabidky. Jinymi slovy to podniky urcuji, jaka vozidla se budou
vyrabét, jakym zplisobem, jakymi technologiemi a za jaké ndklady. A proto domacnosti
ovliviiuji pomoci své poptavky velikost i strukturu vozového parku v CR jen minimalng.
Dal3im rozhodujicim vlivem pro velikost a strukturu vozového parku v CR, je stat. Ten ma
diky své pravomoci moznost ovliviiovat nejen velikost, ale i strukturu vozového parku
pomoci riznych opatfeni. A nakonec stat samotny je ovlivnén globalni ekonomikou,
zejména tou evropskou. Jde tedy o celou fadu faktort, které ovliviiuji jak velikost, tak

strukturu vozového parku v CR.

Co se tyce primérné véku vozového parku, jednd se o velice dillezity ukazatel, nebot
ovliviluje vysi negativnich externalit. Jinymi slovy, ¢im je primérny v€k vozového parku
vys8i, tim jsou 1 vyssi jeho celkové emise CO,. To je dano tim, Ze star$i vozidla maji Casto
zastaralé typy motort, u kterych jsou tyto emise nejvyssi. Navic jsou tato vozidla ¢asto

star$i 15 let @ nemaji ani katalyzatory, které jejich emise vyrazné€ snizuji.

Mimo jiné méa 1 primérny vék vozového parku vliv na pocet nehod a jejich nésledky. Starsi
vozidla mohou vyrazné zvySovat po¢ty nehod na silnicich, co mize byt zptisobeno napft.
Spatnym technickym stavem vozidla v disledku jeho stafi a neudrzovani. K tomu maji také
star$i vozidla slabsi bezpecnostni prvky, které mohou vyrazné zhorSovat nasledky jejich

nehod.
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3 Analyza stavajicich opatreni zlepSujicich strukturu vozového

parku v CR a EU

CR je soucasti EU, proto se musi fidit celou fadou nafizeni a smémic. EU se viak
0 evropsky vozovy park pfimo legislativné nestard. K tomu by byla potieba iniciativa
Evropské komise, ktera ma v ramci obecné politiky EU pravomoc K navrhovani, nasledné
k vymahani a dodrzovani pravnich piedpist a to véetné spravy rozpoctu EU. I kdyby tu
takova iniciativa byla, tak je potieba, aby takové nafizeni ¢i smérnice upravujici vozové
parky jednotlivych €lenskych zemi EU byly schvaleny Radou Evropské unie, ktera se stara
o schvalovani veskerych pravnich pfedpisi EU. To vse se souhlasem Evropského
parlamentu, takze by to byl zdlouhavy legislativni proces. Od EU, co se tyce piimych
opatieni vedoucich k obnové vozového parku v CR, pomoc oéekavat nelze. Tento problém

se musi fesit v CR.

Vlada CR uz léta bojuje s obnovou vozového parku pomoci riiznych opatieni, ktera jsou
bud’ charakteru motiva¢niho, nebo restriktivniho. Nicméné i pies to se vékova struktura

¢eského vozového parku kazdoroéné zvysuje.

Pro cile této prace jsou analyzovana pouze ta nejzasadnéjsi opatieni, ktera slouzi obnové

vozového parku v CR.

3.1 Dotace navozidla s elektrickym pohonem

Program dotace na vozidla s elektrickym pohonem se v CR tyka zatim jenom podniku.
Ministerstvo primyslu a obchodu, dopravy a mistniho rozvoje dava kazdoro¢né moznost
pomoci konkrétnich zadosti, tuto dotaci cerpat. V roce 2017 bylo na tento program
vy€lenéno 150 milioni K¢. Podniky vSak takovou ¢astku nebyly schopny vycerpat.
Jednotlivé dotace jsou vyplaceny podle druhu vozidla a velikosti podniku, jak ukazuje

tabulka 3.
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Tabulka 3: Prehled dotaci podle druhu vozidla a velikosti podniku.

Maximalni dotace jako podil ze
Kategorie Zpiisobilé vydaje | zpusobilych vydaji
vozidla (2V) ; o
Maly Stredni Velky podnik
podnik podnik
L7e 30 % z ceny 75 % ze ZV | 65 % ze ZV 55 % ze ZV
M1 45 % z ceny 75 % ze ZV | 65 % ze ZV 55 % ze ZV
N1 45 % z ceny 75 % ze ZV | 65 % ze ZV 55 % ze ZV
M2, M3 45 % z ceny 75 % ze ZV | 65 % ze ZV 55 % ze ZV

Zdroj: Vlastni zpracovani (KUPNISILA.CZ, 2017).

Napt. Pan Novék je platce DPH a mé maly podnik. Chce zakoupit tfi vozidla na elektricky
pohon, kazdé za 700 000 K¢ bez DPH. Zaplati tedy 2 100 000 K¢&. Zpuasobilé vydaje jsou
45 % z ceny, tedy 945000 K¢ a ktomu si muze pticist 30 000 K¢, pokud se jedna
0 podnikatelsky zamér, celkem je to tedy 975000 K¢&. Maximalni dotace na vozidla

s elektrickym pohonem je 75 % ze zplsobilych vydajt, tedy 731 250 K¢.

3.1.1 Zhodnoceni dotaci na vozidla s elektrickym pohonem jako opatieni

pro obnovu vozového parku v CR

Dotace na vozidla s elektrickym pohonem jsou opatfenim motiva¢niho charakteru.
Z ptikladu lze vycist, Ze takové dotace mohou piesahovat 33 % z celkové pofizovaci ceny
vozidel. Nicméné i pies to jsou tyto dotace vyuzivany jen velmi ziidka. Jednim z diivoda je
napf. Spatna informac¢ni kampan, na kterou uvedena ministerstva nekladou diraz. Navic
domacnosti Kk ¢erpani téchto dotaci nemaji pfistup, coz je pro obnovu vozového parku
vozidly s elektrickym pohonem dal§im problémem. Vozidla na elektricky pohon by méla
byt tedy dostupna 1 domacnostem, samoziejmé za Cerpani vyhodnéjSich dotaci, tak aby si
je mohli dovolit. Co se tyce ekonomického dopadu tohoto opatieni, tak by mimo jiné vedlo
i k mensi zavislosti CR na importu ropy. V piipadg, Ze by viechna vozidla v CR byla na
elektricky pohon, tak by dochazelo k nulovym emisim CO, z dopravy. To by vyrazné
prospélo Zivotnimu prostiedi, zejména ovzdusi. Dotace na vozidla s elektrickym pohonem

se tedy jako opatfeni pro obnovu vozového parku v CR vyrazné doporuduje.
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3.2 Ekologicka daii z vozidla v CR

Zavedeni ekologické dand v CR probéhlo roku 2008 a u&innosti nabylo 1. 1. 2009
(AUTO.CZ, 2018). Toto zavedeni vSak probéhlo na zakladé smérnic EU a to v ramci

ekologickych danovych reforem, které se zacaly objevovat po roce 1 990.

Ekologicka dan z vozidla je vybirdna do Statniho fondu Zivotniho prostfedi CR a to pro
ucely sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraki. Jejim cilem je zmirnit
negativni dopad emisi z dopravy na Zivotni prostfedi prostiednictvim obmény vozového

parku.

Ekologicka dafi za vozidlo je v CR placena pii prvni registraci ojetého vozidla, které je
v emisnich normach EURO 0, EURO 1 nebo EURO 2. Pokud je toto prvné¢ prevadéné
ojeté vozidlo soucasti emisni normy EURO 3, EURO 4 nebo EURO 5, ekologicka dai se

za n&j neplati. Stejné tak se ekologicka dan neplati ani za pievedené ojeté vozidlo, které je

e ee

vvvvvv

nezaplacenou ekologickou dani, musi byt tato dan zaplacena pfti nésledujicim prevodu. To

znamena, ze Se ekologicka dan za kazdé vozidlo plati pouze jednou (AUTO.CZ, 2018).

Zminéné emisni normy se tykaji pouze vozidel kategorie M1 a NI, tedy osobnich
a lehkych uzitkovych vozidel s hmotnosti do 3 500 kg. Tyto emisni skupiny pravidelné
vychazi po 4 az 5 letech vzdy s pfisnéjsimi normami (AUTOTRIP.CZ, 2018).

Piehled jednotlivych emisnich norem a poctu osobnich vozidel v nich, v€etné rocnich

emisi, ukazuje tabulka 4.
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Tabulka 4: Jednotlivé emisni normy dle poctu osobnich vozidel a rocni spotieby v CR v roce 2014,

Celkové emise za

Emisni norma | Pocet osobnich Celkovy ro¢ni najezd | ok (kg)
vozidel (km)

(HC + NOy)
Bez 636 864 1146,4 5800 000
katalyzatoru
EURO 1 418 740 2 093,7 2 030 000
EURO 2 789 139 5721,3 2 860 000
EURO 3 1216 817 13993,4 4 900 000
EURO 4 982 724 20 047,6 3610 000
EUROS, 6 811 999 16 564,8 2 650 000

Zdroj: Vlastni zpracovani (\UTOREVENUE.CZ. 2015).

Tabulka ukazuje, ze nejvice vozidel je v emisni normé¢ EURO 3, s celkovym poc¢tem témért

1,25 milionu osobnich vozidel. Pozoruhodné je, Ze i pies nejvetsi Cetnost téchto vozidel,

nema nejvyssi ro¢ni emise. Nejvyssi emise se objevily u vozidel bez katalyzatoru a to

I navzdory faktu, ze je jich jen okolo 600 000. Je tedy jednozna¢né, ze vozidla bez

katalyzatoru zatéZuji zivotni prostiedi ze vSech vozidel v emisnich normach nejvice.

Jednotlivé emisni normy EURO jsou definované limity na zékladé objemu emisi

jednotlivych sklenikovych plyni a to jiz zminénych: CO, NOx a PM. Tedy v urceni do jaké

emisni skupiny vozidlo patii, nerozhoduje jeho vék, nybrz objem jeho vypousténych emisi
(AUTOLEXICON, 2018).

Ptehled limitd jednotlivych emisnich norem ukazuje tabulka 5.
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Tabulka 5: Limity jednotlivych emisnich norem u benzinového a naftového motoru pro CR v roce
2018.

CO (g/km) | NOx (g/km) | HC + NOx (g/km) | HC (g/km) | PC
Norma/rok (9/km)

Benzin/ Benzin/ Benzin/ Benzin Nafta

Nafta Nafta Nafta
0 |1992 3,16 | 3,16 | - - 1,13 1,13 - 0,18
1 |1996 220 |1 - - 0,5 0,7 - 0,08
2 | 2000 2,30 [ 0,64 [0,15 |05 - 0,56 0,2 0,05
3 | 2005 1 0,5 0,08 (0,25 |- 0,3 0,1 0,025
4 | 2009 1 05 |006 |0,18 |- 0,23 0,1 0,005
5 12014 1 0,5 0,06 [0,08 |- 0,17 0,1 0,005

Zdroj: Vlastni zpracovani (AUTOLEXICON, 2018).

V jaké emisni skupiné se vozidlo nachazi, lze zjistit z technického prikazu vozidla
Vv kolonce ,,ufedni zdznamy*. AvSak v popisu neni napsana jedna z emisnich skupin, ale

jeji kodové oznadeni (AUTOREVENUE.CZ, 2018). To plati pouze pro CR. Vétsina

evropskych zemi ma vSak v technickém prikazu emisni normu oznacenou jako (EURO x).

1. 10. 2013 nabyla platnosti novela zdkona, urcujici kdo bude osvobozen od placeni
ekologické dané z vozidla. Od ekologické dan€ jsou osvobozeny pouze 3 vyjimky. Prvnim
ptipadem je zanik spole¢ného jméni manzeld. To znamena, ze v ptipadé rozvodu, napf.
manzel nebude muset zaplatit ekologickou dan z vozidla, které na n€j v rdmci majetkového
vyrovnani pievedla manZelka. A to 1 navzdory faktu, Ze ekologickou dan jesté nezaplatili.
Dalsim pfipadem je dédictvi. Pokud je na kohokoliv v rdmci dédického tizeni prevedeno
vozidlo, u které¢ho ekologicka dai jest¢ nebyla zaplacena, opét tuto dan platit nemusi.
Ttetim pifipadem jsou vozidla registrovand do registru historickych nebo sportovnich

vozidel. Zde se dan také naplati (AUTO.CZ, 2018).

Vyse ekologické dand u jednotlivych emisnich skupin v CR je ukdzana v tabulce 6.
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Tabulka 6: Vyse poplatku ekologické dané z vozidla u jednotlivych emisnich skupin v CR v roce
2018.

Emisni skupina VySe poplatku
EURO 0 10 000,--
EURO 1 5 000,--

EURO 2 3000,--

EURO 3 0,--

EURO 4 0,--

EURO 5 0,--

Zdroj: Vlastni zpracovani (AUTO.CZ, 2018).

Z tabulky vyplyva, Ze pro vozidla bez katalyzatoru, tedy pro vozidla emisni skupiny
EURO 0, je vyse poplatku 10 000,--. EURO 1 ma poplatek ve vysi 5 000,-- a EURO 2 jen
3 000,--. Ostatni skupiny jsou tedy bez poplatku. Zde je nutno podotknout, ze jiz pred
zminénou novelou zakona z roku 2014 se témto poplatkim lidé vyhybali. Vyhybali se
placeni této dan¢ diky mezetfe v zakoné, kterou byl pievod ojetého vozidla s dosud
nezaplacenou ekologickou dani od osoby vlastnici prikaz ZTP nebo ZTP/P, ktera byla
osvobozena od této dané. Dochazelo tak k mnoha piipadim, kdy vlastnik ZTP nebo ZTP/P
vlastnil desitky vozidel najednou, pfi¢emz ani nemusel na ufadech vytizovat potiebnou
administrativu a to diky pfedani plné moci naslednym vlastnikim vozidel. Proto byla

mezera v zakon¢ zaplnéna a k témto piipadiim déale nedochézi.

3.2.1 Zhodnoceni ekologické dané z vozidla jako opatieni pro obnovu

vozového parku v CR

Ekologicka dan z vozidla je opatfenim restriktivniho charakteru. Ze strany vlady CR se

V soucasnosti jedna o nejefektivnéjsi opatfeni pro obnovu ceského vozového parku.

V roce 2015 se na ekologické dani z vozidla v CR vybralo okolo 387 milioni K& Avsak
na stanoveny ucel sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraku §lo jen 15
milioni K¢&. Rozdil této ¢astky byl pouzit v jinych kapitolach vydaju statniho rozpocétu
(AUTOREVENUE, 2016).
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Vlada CR pfipravovala navrh na zvyseni sazeb ekologické dané z vozidla, ktery mé&l nabyt

platnosti 1. 1 2018, jak ukazuje tabulka 7.

Tabulka 7: Planované zvyseni sazeb ekologické dané v CR roce 2018.

Emisni norma Platna ekologicka Varianta 1 Varianta 2
dan

EURO 0 10 000,-- 10 000,-- 8 500,--
EURO 1 5 000,-- 10 000,-- 8 500,--
EURO 2 3 000,-- 5 000,-- 3500,--
EURO 3 0,-- 3 000,-- 1 500,--
EURO 4 0,-- 0,-- 0,--

EURO 5 0,-- 0,-- 0,--

Zdroj: Vlastni zpracovani (EKOLOGICKA DAN, 2018).

Prvni ani druha varianta vSak nakonec nebyla schvalena. | ptes to vsak lze zaznamenat

snahu vrcholnych politikii v CR toto opatieni zpiisnit.

Prvni varianta by znamenala zménu ve vysi ekologické dané z vozidla u pfiblizné
2,5 milionu osobnich vozidel a to v emisnich normach EURO 1, EURO 2 a EURO 3, ve
které je nejvice téchto vozidel. Tato varianta navazuje na dosud platnou vysi ekologické

dang, jen je ptisnéjsi.

Druha varianta by méla niz$i dopad na nové vlastniky ojetych vozidel oproti jiZ zminéné
prvni varianté. Hlavni rozdil je v pfesunuti vySe poplatku ekologické dané¢ z vozidla na
vlastniky vozidel s vy$§i emisni normou, tudiz na bohat$i vrstvu obyvatelstva. Tato
varianta je tedy, co se ty&e problematiky rozlozeni ptijmii v CR, spravedlivéjsi.

Pii zavedeni ekologické dané roku 2009 bylo primérmé staii vozového parku v CR 13,65
roku. V roce 2017 bylo toto primérné staii ve vysi 14,62 roku. Zvyseni staii vozového
parku CR ma samoziejmé vice piidin a to jak politické, ekonomické i socialni. Nicméné to
neméni nic na faktu, Ze ekologicka dan neni dostatecné efektivni opatfeni pro obnovu

vozového parku.
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Co se ty&e vlivu ekologické dan& z vozidla na stafi vozového parku CR, vliv je jen velmi
maly, coZ je mozno sledovat na primémém staii vozového parku CR, které se v letech
2009-2017 zvysilo. Jedna se o opatieni, které jen nepiimo obnovuje vozovy park. Piivodni
myslenka, ze se spotiebitel¢é budou rozhodovat pii nakupu vozidla na zdkladé¢ emisni
normy vozidla, v praxi nefunguje. Nicméné i pies to se jedna o milionovy pfijem do
statniho rozpoctu, ze které¢ho Sla jiz zminénd Cast 15 milion na ekologické ucely.
Vzhledem k faktu, Zze zbytek vybrané dané byl rozdélen do jinych kapitol vydaja statniho
rozpoctu, se celkové zruSeni tohoto opatfeni Vv blizké budoucnosti neocekava. Zaroven, se
toto zruseni pro CR ani nedoporu¢uje. Doporuduje se pouze pouZzivat toto daii na jiz

stanovené ucely, tedy na sbér, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraki.

3.3 Systém technickych kontrol v CR

Systém technicky kontrol (dale jen STK) je v CR provozovan od 90. let 20. stoleti. STK
byl zalozen vladou CR za u¢elem udrzovani dobrého stavu vozového parku a tim i ochrany
zivotniho prostiedi. Jedna se tedy o soukromé ekonomické subjekty, kterym bylo statem
dovoleno tuto ¢innost provadét a jsou i statem regulovany. STK se v soucasnosti fidi

evropskymi smérnicemi, které shrnuji postupy pro eviden¢ni a technické kontroly, ale

i emisni méfeni (STK, 2018).

Zastiesujicim sdruzenim pro subjekty STK je Profesni komora STK, ktera byla zalozena
v 90. letech scilem sjednocovat a prosazovat spoleéné cile jednotlivych subjektt

provozujicich STK, kterych je n€kolik stovek (STK, 2018).

Dal§im cilem Profesni komory STK je jednotné vystupovani vi¢i narodnim
a mezinarodnim organtim a dtlezitou roli hraje také pfi pfenaseni nové platné legislativy
do praxe. Jde tedy o efektivni propojeni stanic STK provadéjicich technické prohlidky
astanic STK pro méfeni emisi. Toto propojeni subjektl provadéejicich STK musi byt

efektivni i se statni spravou (STK, 2018).

Profesni komora mé v ¢ele pfedsedu sdruZeni, ktery je volen pfedstavenstvem, pii¢emz
pfedstavenstvo je voleno valnou hromadou, kterd je vétSinou tvofena vybranymi

provozovateli STK (STK, 2018).
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CR a Slovensko maji jako jedini v EU stile funkéni stanice méfeni emisi pracujici

oddélené od stanic technickych kontrol.

Cely systém technickych kontrol byl v CR kritizovan zejména kvili detnym a stale
Castéj$im podvodim jako napt. kdyz vozidlo dostalo zaznam o Uspé$né kontrole, pti tom
u stanice technické kontroly viibec nebylo. To se zménilo az s platnosti novely zékona
roku 2016, kdy se zavedl centralizovany informacni systém. Pfitomnost tohoto systému
nuti techniky provadé¢jici kontroly, aby provedli fotodokumentaci vozidla, vysledky
kontroly zapisovali online a posilali je k archivaci na ministerstvo dopravy. Pticemz
technici v tomto online systému nemuzou piepisovat data. Dal$i novela zakona vysla
Vv platnosti roku 2018, kdy byl centralizovany informacni systém zaveden i u stanic méfici
emisi. Zde doslo k podobnému opatfeni tykajiciho se fotodokumentace vozidla

a zapisovani namétenych hodnot.

Pomoci téchto opatieni uz nebude dochazet k pripadim, kdy technici technickou kontrolu
vozidla vibec neprovedou. Anebo Ze vozidlo, které kdyz neprojde pies emisni limity

U jedné stanice méfeni emisi, bude zkouset projit u jiné.

Doslo tedy k situaci, kdy legislativa zpftisnila celkovou ¢innost stanic STK 1 stanic méteni
emisi. CoZ samoziejmé ovlivni vyssi cenu téchto sluzeb, ale 1 delSi dobu provedeni. Pocet

stanic STK je okolo 370 (NOVINKY.CZ, 2017).

Jen béhem ledna roku 2018, oproti zaii roku 2017, se kvili této piisnéjsi legislativé pocet

stanic méfeni emisi snizil na méné nez polovinu a to z 1 750 na 867 (IDNES.CZ, 2018).

Nicméné cilem této piisnéjsi legislativy je zamezit podvodim, pfi kterych kontrolami
prochazela i limitim nevyhovujici vozidla. Tato legislativa ale pfinasi i administrativni
uspory napi. pouziti jiz zapsanych dajii z minulé technické kontroly vozidla na kontrolu

nasledujici.

3.3.1 Zhodnoceni systému technickych kontrol v CR

Systém technickych kontrol se v CR diky novelam v zdkoné z roku 2016 a 2018, isp&iné
zafazuje k t€ém modern€jsim v EU. Nejvétsi podil na tom ma UspéSné zavedeny

centralizovany informacni systém, ktery zamezuje podvodim, které by v minulosti prosly.
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Sice se zvysila cena a délka doby provedeni technickych kontrol, ale na druhé strané jsou

zde administrativni uspory pro provozovatele STK.

Sjednoceni legislativy pro stanice STK a stanice méfeni emisi vedlo k zamezeni podvodu,
které diive nebyly neobvyklé. Diky zavedeni tohoto systému jsou vyfazovana stara vozidla
neplnici emisni limity, ktera by ve starSim systému skrze technickou kontrolu prosla. To
ma mimo jiné pozitivni vliv nejen na bezpe¢nost provozu na silnicich, ale i na zivotni

prostiedi (IDNES.CZ, 2018).

STK je opatfeni, které se piimo nepodili na obnové vozového parku v CR. Avsak ma
stejny cil a tim je pravé zvySeni bezpec¢nosti na silnicich a zlepSeni Zivotniho prostiedi.

STK se tedy doporucuje.

3.4 Opatieni proti pietaéeni tachometria v CR

Problematika pretaéeni tachometri se v CR uz roky nefesi. STK sice roku 2016 pomohl
s evidenci poctu najetych kilometrii u vozidel, ale nijak nezamezuje, aby lidé tachometry

nepretaceli.

Kromé& povinného pofizovani fotodokumentace vozidel maji technici v CR od roku 2016
povinnost, posilat i snimky tachometru a VIN (vehicle identification number), coz je
kédové oznaceni kazdého vozidla, které slouzi k jeho identifikaci. Tyto snimky slouzi

I jako dalsi zdroj pro kontrolu poctu najetych kilometri u jednotlivych vozidel.

Podvody s pietaéenim tachometri se vSak nejéastéji objevuji pii prodeji vozidla od
zahrani¢niho prodejce. Pfi provedeni takového podvodu dochazi u nakupujiciho k finan¢ni
uyme, k vys$Simu riziku nehody u fidi¢e takového vozidla a ke zneciStovani ovzdusi.
Takovy podvod spocivd v prodeji vozidla za vyS$si cenu nez je jeho skute¢nd hodnota,
navic muze dochazet knehodam v souvislosti s nefunkénosti vozidla kvuli
nepfedpoklddanym zavadam a v neposledni fadé i1 kvili horSimu technickému stavu

vozidla ke znedist'ovani ovzdusi.
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3.4.1 Opatieni proti piretaceni tachometri v EU

Problematika ptetaceni tachometrii je celoevropsky problém. Jak jiz bylo zminéno, dochazi
Ktomu v ramci mezinarodniho obchodu s ojetymi vozidly. Podle analyzy vyboru
Evropského parlamentu je az 50 % ojetych vozidel ze zahraniéi do CR touto
problematikou zasazeno (ALDE, 2018).

Do CR bylo roku 2017 dovezeno 170634 vozidel. “Cisla, kterd prindsi studie
vypracované pro dopravni vybor, ukazuji, Ze se jedna o skutecné podstatny problém, proti
nemuz bychom meéli prijmout dostatecna opatrent,” vyjadiil se k problematice Pavel
Telicka, “krome financniho dopadu na zdkazniky maji tyto podvody rovneéz negativni viiv

na bezpecnost na silnicich a Zivotni prostredi. Dovolim si tvrdit, Ze kazdy z nas ma ve svém

okoli nekoho, kdo byl takto poskozen.” (ALDE, 2018).

“Belgické a nizozemské systéemy jiz ukdzaly zpiisoby, jak uspésné snizovat miru téchto
podvodu,” vysvétlil Telicka, “musime prijmout takovd opatreni, ktera by opét vratila
tento trh je jednim z téch, které maji nejmensi ditveru. A prave pretdaceni tachometrii je
Jjednou z nejvétsich pric¢in.” (ALDE, 2018). Belgie pomoci opatieni Car—Pass certifikatt
sviyj tuzemsky trh témét vycistila, co se tyce problematiky pretaceni tachometrt u vozidel.

Podobné¢ je na tom i1 Nizozemsko. Ob¢ tyto zemé tedy zavedly sva opatieni efektivné.

“Zakladnim problémem je fakt, Ze nedochdzi k dostatecnému predavani informaci o poctu
najetych kilometru mezi jednotlivymi clenskymi staty. I proto se tyto podvody stavaji
predevsim u preshranicniho prodeje vozidel,” dodava TeliCka, “vzhledem k tomu, Ze
S vyjimkou nékolika zemi neexistuje dostatecnd viile se s problémem vyporadat a dany
probléem ma celoevropsky rozmer, méli bychom do prdvnich predpisii Evropské unie
zahrnout normy zaloZené na osvedcenych ndrodnich postupech, jejichz cilem by byl
koordinovanéjsi pristup a vetsi sladeni jednotlivych zemi v této problematice.” Dopravni
vybor ptjde na svém pfistim zasedani do vétsi hloubky a Telicka bude o dalSim vyvoji
a svych aktivitach pribézné informovat (ALDE, 2018). Ze slov odbornika vyplyva, ze
nejvetsi problém je v nesladéni legislativy jednotlivych evropskych zemi. Druhym
problémem je lehkd piistupnost k tachometrim v ramci stavby vozidla, pficemz zmény

V nich nezanechavaji témét zadné stopy.
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3.4.2 Zhodnoceni opatieni proti pfetaeni tachometri v CR a EU

CR je v feSeni problematiky pietateni tachometr(i v ramci EU znaéné pozadu a to zejména
oproti vyspélym stattim EU jako Belgie nebo Nizozemska. V CR nebylo proti této

problematice dosud zavedeno zadné opatieni.

EU planuje, zdsahem pomoci novych smérnic a nafizeni, zlepsit legislativni kooperaci
svych Clenskych zemi, tak aby pfi preshranicnim obchodu dochézelo k efektivni vymeéné
informaci mezi témito zemémi. Zakladnim piedpokladem je, aby kazda Clenska zemé
vedla vlastni evidenci vozidel s poctem najetych kilometri a tyto informace si mezi sebou

predavali.

Dalsim opattenim, které by mohlo pomoci je zavedeni technologii, které by zabranovaly
piimému zéasahu do ukazateli tachometrti. Tyto technologie 1ze jiz zakoupit v rozumnych

cenach. Implementuji se zpravidla jen do novéjSich vozidel.

Pti zavadéni opatieni do celé EU je nutno vychazet z jiz zavedenych a Gspé$nych opatfeni

a to od zemi, ve kterych jiz efektivné funguyji.

Sice se opatfeni proti pietaceni tachometrd pifimo nepodili na obnové vozového parku, ale

je velmi dilezité pro spravné ocenéni vozidel v ramci mezindrodniho obchodu a pro

wvewr

bezpecnosti na silnicich a zlepSeni zivotniho prosttedi, zeyména ovzdusi. Toto opatieni se

tedy pro CR doporuéuje.
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4 Analyza existujicich, ale dosud nezavedenych opatieni

zlepSujicich strukturu vozového parku v CR

Je vice nezavedenych patieni, ktera by vedla k obnové vozového parku v CR. V ramci této
nejznaméjsi opatieni. Jedna se o opatfeni pro obnovu vozového parku z vybranych zemi

EU, kde jiz zavedeno bylo.

4.1 Prispévek na nakup nového vozidla pri ekologické likvidaci toho

starého — tzv. Srotovné

Nejvice projedndvanym navrhem bylo roku 2009 zavedeni tzv. §rotovného. Srotovné
znamena finanéni pfispévek stitu na ndkup novych vozidel v rdmci vytazovéani téch
starych a to na uréena vrakovisté s naslednou ekologickou likvidaci (CESKA TELEVIZE,
2018).

Tento navrh byl vCR projednan a dokonce i schvdlen vétSsinovym
rozhodnutim 101 poslancii parlamentu CR. S timto navrhem viak nesouhlasili pravicovi
ekonomové, kteti si mysli, Ze se jednd o diskriminaci mnoha ekonomickych subjektii
zpusobenou podporou jen jednoho odvétvi. Jednim z nich byl napft. prezident Véaclav Klaus
(CESKA TELEVIZE, 2009). Dalsi vinu kritiky vzbudily ekologické organizace jako napf.
GreenPeace, které¢ si mysli, Ze se jednd o energeticky a enviromentalni nesmysl
(GREANPEACE, 2010). Srotovné v$ak nakonec nebylo v CR zavedeno z diivodu
nedostate¢ného kryti ze zdroji statniho rozpoétu (HOSPODARSKE NOVINY, 2009).

Vroce 2009 vsak bylo Srotovné zavedeno v mnoha vyspélych zemich EU, napf.

v Némecku, Rakousku, Francii a Velké Britanii.

"Po zavedeni Srotovaci prémie v Némecku se jeho trh stal nasim nejvétsim odbératelem.
A po zavedeni této podpory v Britanii se nam export na ostrovy ztrojndsobil,” uvedl mluvci
noSovické tovarny Hyundai Petr Van¢k (IDNES.CZ, 2009). To znamena, ze v roce 2009
prudce stoupl export ¢eského automobilového primyslu a to hlavné z diivodu zavedeni

Srotovného v ostatnich zemich EU.
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Pravé diky severomoravské tovarng, kterd v priabehu letoska navySovala svou produkci, by
podle Antonina Sipka, predsedy SdruZeni automobilového primyslu, mohla vyroba aut
v Cesku pievysit milion automobilt. "Loni jsme zistali tésné pod touto metou, letos
bychom ji ale mohli piekonat. Skoda Auto podle vieho vyrobi to, co planuje, TPCA jede
stale na stejny vykon a Hyundai vyrobu navySovalo. To vypadd slibné," dodal Sipek
(IDNES.CZ, 2009). Z toho lze uréit, Ze Srotovaci piispévky ostatnich zemi EU, mély pro
¢esky automobilovy primysl pozitivni vliv 1 do dalSich let, co se ty¢e objemu produkce

v tomto primyslu.

,Za dnesnimi prodeji pravdépodobné do znacné miry stoji presun budouci poptavky
a miize dojit k tomu, Ze v budoucnu dojde naopak k zabrzdeni prodejii v segmentu malych
vozidel," varuje Jifi Zouhar, odbornik na automobilovy prumysl firmy
PricewaterhouseCoopers Audit (IDNES.CZ, 2009). Dle slov odbornika Ize konstatovat, ze
ze Srotovacich prémii zavedenych v ostatnich statech EU nelze pro ekonomiku CR

ocekavat takto razantni piinos vV dlouhodobém méftitku.

Kromé CR, Slovenska, Polska ¢i Rumunska, odkud piedeviim pochazi vozidla kupovana
za Srotovaci piispévky, tézi ze statnich vydaji Némecka ¢i Francie na podporu vlastniho
primyslu také Asie (IDNES.CZ, 2009). Export ¢eského automobilového primyslu se tedy

stal po roce 2009 zavislejsim a to na zemich jako Némecku, Velka Britanii a Francii.

Podle Hodace se vSak neda tvrdit, Ze Srotovné zaplatilo vyrobu aut v zemich mimo Evropu.
"Nas hruby odhad je, Ze aut vyrobenych mimo Evropskou unii se v EU proda kolem dvaceti
procent,”" dodava Hoda¢ (IDNES.CZ, 2009). To znamena, ze podle odhadu by zavedeni
Srotovacich prémii nemélo pfimo ovlivnit obchod EU s tfetimi zemémi V ramci

automobilového pramyslu.

4.1.1 Srotovné na Slovensku

Na Slovensku byl projekt Srotovného proveden ve dvou vinach. Prvni vina trvajici tfi tydny
pfinesla 22 100 seSrotovanych vozidel. Na druhou vlnu bylo pfi stejném poctu
seSrotovanych vozidel potteba pouze 9 dnu. Prispévek slovenské vlady byl 55,3 miliond

eur, coz bylo v ptepoctu 1,47 miliardy K¢ (IDNES.CZ, 2009).
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. Srotovné bylo pro Slovensko spise projevem solidarity ne: skutecnym piinosem pro
ekonomiku ** tvrdi ministr hospodafstvi Cubomir Jahnatek. Uvedl to pfi zaseddni na ¢eském

velvyslanectvi na Slovensku s piedstaviteli ¢lenskych zemi Evropské unie (IDNES.CZ,
2009).

"Prispévek statu ve vysi 55 milionu eur nemél pro slovenskou ekonomiku mimoradny
vwznam. Nase Srotovné pomohlo spise vyrobciim aut v Ceské republice a Rumunsku.
Srotovné v Némecku nebo Francii naopak pomohlo Slovensku. Tak si predstavujeme
solidaritu v ramci celé Evropské unie a spolecny boj proti svétove krizi,” uvedl Jahnatek

(IDNES.CZ, 2009).

4.1.2 Zhodnoceni Srotovného jako opatifeni pro obnovu voezového parku
v CR

Lze konstatovat, ze na zavedeni Srotovného profitovaly hlavné zemé, které si sami
$rotovné nezavedly. Mezi takové zemé patiila napt. i CR. Tyto zemé& generovaly zisky ze
zvySeni exportu U automobilového primyslu. Vzijemny zisk bylo mozno zaznamenat
I U automobilového priamyslu v zemich, ve kterych se Srotovné zavedlo soucasné.

Ptikladem muze byt obchod mezi Slovenskem a Némeckem.

Nicméné hlavnim cilem Srotovného neni podpora obchodu mezi jednotlivymi zemémi EU,

ale obnova vozovych parki v téchto zemich.

Srotovné se na prvni pohled miize zdat jako spolehlivé motivacni opatifeni pro obnovu
vozového parku, avSak v praxi uz tak optimalni neni. A to kviili jiZ zminénému neplnéni

primarniho cile, kterym je pravé obnova vozového parku.

V piipad€, Ze by srotovaci prémie byly v dané zemi vyplaceny jen tém, ktefi si hodlaji
zakoupit vozidlo na svém tuzemském trhu, pak by nebyl podpoien export a skute¢né by
k pfimé obnové vozového parku dochazelo. Tomu vsak brani fakt existence mezinarodniho
obchodu, ktery nelze v dobé globalni ekonomiky opominout. Zavedeni Srotovného se tedy

v CR neporuéuje.
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5 Navrh opatieni pro Ceskou kancela¥ pojistitelii na zlepSeni

struktury vozového parku v CR

Nejprve je dilezité vymezit zakladni pojmy z pojistovnictvi, které piimo souvisi
s navrhem tohoto opatfeni a i s celkovou &innosti Ceské kancelate pojistiteli (déle jen
CKP). Nésledné je vénovana pozornost navrhu konkrétniho opatteni pro CKP, které by

zlepsilo strukturu vozového parku v CR.

5.1 Zakladni pojmy z pojistovnictvi

Pro navrh opateni pro CKP, které by zlepsilo strukturu vozového parku v CR je nutno

vysvétlit nasledujici pojmy.

5.1.1 Pojisténi

Pojisténi jako takové funguje tak, Ze pojiStovna vybird od svych pojistnikii pojistné.
Pojistnik, ale nemusi byt nutné ta sama osoba jako pojiStény. Pojistnik uzavird smlouvu
a pojistény je osoba, v jehoz prospéch je smlouva uzaviena. Z pojistného pak pojistovna
vytvati takzvané pojistné rezervy. Pokud se nékomu z pojiSténych stane Skodni udalost, na
kterou je pojistén, je mu tato pojistnd rezerva vyplacena, tim je splnéna podminka
solidarnosti mezi pojiSténymi a podminénd ndvratnost. Musi ale zaroven platit, ze
pojistény nemulze od pojistovny obdrzet vysSi plnéni, nez je jeho skute¢nia Skoda —
tzv. ekvivalentnost plnéni pojistovny. Cést vybraného pojistného si ale samoziejmé
ponechd pojistovna. Z té kryje své provozni naklady a vytvaii piiméfeny zisk

(PENIZE.CZ, 2003).

5.1.2 Nezivotni pojiSténi

Nezivotni pojisténi zahrnuje kryti celé skaly pojistnych nebezpeci nezivotniho charakteru.
V ramci neZivotnich pojiSténi jsou kryta rizika rizného charakteru, a to ohroZzujici zdravi
a zivoty osob (Uraz, nemoc, invalidita apod.), rizika vyvolavajici pfimé vécné Skody

(zivelni rizika, odcizeni, vandalstvi, strojni rizika apod.), rizika vyvolavajici finan¢ni ztraty
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(pferuseni provozu, uve€rova rizika, rizika financnich ztrat, odpovédnostni rizika atd.).
Nezivotni pojisténi je velmi riznorodé a lze ho ¢lenit z riznych hledisek, napiiklad na
pojisténi osob, majetku, odpoveédnosti. Z pohledu potieb vykladu charakteristiky téchto
produkti d€lime nezivotni pojisténi do nasledujicich oblasti: nezivotni pojisténi osob
(Grazové pojisténi, nemocenské pojisténi), pojisténi majetkova, pojisténi financnich ztrat
a zaruk, pojisténi odpovédnosti za $kodu a pojisténi pravni ochrany (DUCHACKOVA,
2009).

5.1.3 Riziko

Obecné¢ Ize konstatovat (z pohledu pojistné teorie), Ze riziko je nejistota, kterda se da
kvantifikovat (pomoci pravdépodobnosti, tzn. pfedem je znamé objektivni rozdéleni
pravdépodobnosti ndhodnych veli¢in poctem pravdépodobnosti), na rozdil od tzv. pravé
nejistoty, kterd neni kvantifikovatelna (objektivni rozdéleni pravdépodobnosti ndhodnych
veli¢in neni pfedem znamé). Riziko lze méfit (popsat) pomoci ur€ité hodnoty
pravdépodobnosti. Hodnota pravdépodobnosti vyjima nejistotu z ramce neurcenosti.
V piipad¢ rizika jde o stav, kdy budouci situace je predem pravdépodobnostné
charakterizovéna, je zndmo rozdé¢leni pravdépodobnosti. Tedy lze riziko kvantifikovat na
zaklad¢ informaci, které jsou o daném jevu zndmé z minulého vyvoje (usuzovat pfi
hodnoceni budouciho vyvoje z vyvoje minulého. Pojistény tak prendsi sva rizika, jejichz
potencialni Skodni dasledky jsou z jeho individudlniho hlediska netinosné, na pojistitele
(pojistovnu), ktery pii dostatecné velkém souboru rizik podobného charakteru je schopen
celkové prevzata rizika s vyuZitim inkasovaného pojistného nejen prevzit, ale ucinit je

predmétem vynosné komeréni &innosti (DUCHACKOVA, 2009).

5.1.4 Pojistné plnéni

Pojistné plnéni predstavuje pojiStovnou vyplacené nahrady Skod na pojisténém majetku
fyzickych a pravnickych osob a vyplaty z Grazového a diichodového pojisténi. Podminkou
vyplaty pojistného plnéni je realizace nahodilosti, eventualné i jiné, v zivoté cloveka
vyznamné udalosti (napf. vékova hranice pro odchod do starobniho dichodu, rodicovstvi
atd.). Poskytnout pojistné plnéni znamené zaplatit pojiSténému spravedlivou nahradu za

Skodu, kterou utrp€l na svém pojisténém majetku nebo na cizim majetku, paklize na jeho
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uchovani ma finan¢ni zdjem (napf. ndjemce véci); odtud lze odvodit vécny obsah pravniho
pojmu pojistny zdjem. V majetkovém pojisténi byva pravidlem, Ze odSkodnéni miize byt
pouze jediné, i kdyby mél majitel uzavieno nckolik pojisténi tykajicich se téze véci.
V praxi se potom pojistitelé¢ v urCitém pomeru podileji na tthrad¢ celkové skody s tim, ze
pojistény si musi napfisté vybrat jen jednoho z pojistiteli, obdobnym pravidlem je, ze
Z pojisténi je odskodnovana jen skutecnd vyse skody i v ptipadé, kdyby mél pojistény pro

piipad pojistné udélosti sjednanou vyssi pojistnou &astku (DANHEL, 2006).

5.1.5 Utelové pojistné plnéni

Tzv. ucelové pojistné plnéni zatim neexistuje. Bylo vymysleno pouze pro tGcely této prace.
Ugelové pojistné plnéni by se stejné jako klasické pojistné plnéni vyplacelo pii realizaci
vzniku $kodné udalosti (pojistné udalosti) a bylo by pojistitelem zaplaceno ve spravedlivé
vysi. Ugelové pojistné plnéni by se viak od klasického pojistného pInéni lisilo tim, Ze by se
tykalo jen nezivotniho pojiSténi a to pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Déle by se
tykalo pouze pojisténych vozidel kategorie M1. Moznost Cerpani by vsak mély jen
domaécnosti, nikoliv podniky. Navic by bylo vyplaceno pouze tém pojisténym, u kterych
vznikla $kodna udalost a kterou ptimo nezavinili. Takova $kody by musela byt alespon ve
vysi 25 % skody ze zustatkové ceny vozidla v dobé skody. Fungovalo by na dobrovolné
bazi. To znamena, ze pii takové skodné udalosti, kde pojistény splnil vSechny podminky,
by dostal moznost Cerpat bud’ klasické, anebo pravé toto Gcelové pojistné plnéni, coz je

detailné rozebrano v nasledujicich kapitolach.

5.2 O Ceské kancelafi pojistiteli

Ztizuje se CKP jako profesni organizace pojistiteld, kterd zastfeSuje viechny pojistovny
provozujici povinné ruéeni v CR. Kancelaf je pravnickou osobou se sidlem v Praze, ktera
je opravnéna vyvijet ¢innost v rozsahu stanoveném timto zdkonem. Na ¢innost Kancelare
se piiméfen¢ pouZiji ustanoveni zdkona upravujiciho pojistovnictvi. Kancelaf se zapisuje
do obchodniho rejstitku (ZAKON O POJISTENI ODPOVEDNOSTI ZA SKODU
ZPUSOBENOU PROVOZEM VOZIDLA, 2018).
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Kancelar dle zakona: a) spravuje garancni fond a fond zabrany $kod, b) sjednava hranic¢ni
pojisténi a provozuje informacni stfedisko, C) zabezpeCuje plnéni tkoli souvisejicich
S jejim ¢lenstvim v Radé kancelafi, d) uzavira dohody s kancelafemi pojistitelti cizich statd
a garancnimi fondy cizich statd, informacnimi stiedisky a orgény povéfenymi v jinych
¢lenskych statech vyfizovanim Zadosti o nahradni plnéni a zabezpecuje ukoly vyplyvajici
z téchto dohod, e) spolupracuje se statnimi organy ve vécech tykajicich se pojisténi
odpovédnosti, f) vede evidence a statistiky pro Gcéely pojisténi odpovednosti, g) podili se na
predchazeni vzniku Skodnych udélosti v provozu na pozemnich komunikacich a na
pfedchazeni pojistnym podvodim v pojisténi souvisejicim s provozem vozidel,
h) zpracovava pro potieby své, svych ¢lend nebo kancelafi pojistitelt cizich stati a jejich
&lenskych pojistoven tidaje o dopravnich nehodach od Policie CR zpiisobem umoziiujicim
dalkovy pfistup k tdajim (ZAKON O POJISTENI ODPOVEDNOSTI ZA SKODU
ZPUSOBENOU PROVOZEM VOZIDLA, 2018).

Organy Kancelafe jsou: a)shromazdéni ¢lenti, b)spravni rada, c) kontrolni komise,
d) vykonny feditel (ZAKON O POJISTENI ODPOVEDNOSTI ZA SKODU
ZPUSOBENOU PROVOZEM VOZIDLA, 2018).

CKP, kromé cinnosti zastfeSovani pojiStoven poskytujicich tzv. povinné ru€eni, vede

garan¢ni fond a fond zabrany Skod.

Do garancniho fondu opét pfispivaji od roku 2018 nepojiSténi motoristé a jsou z n¢j
placeny v zakoné stanovena pojistna plnéni zpuisobena témito motoristy. Piispévek ale
nenahrazuje pojiSténi. Pokud bude nepojisténym vozidlem zplsobena Skoda, vinik ji
zaplati do vyse 33,33 % z celkového naroku, maximalné vsak 300 000 K¢&. Tento limit,
ktery zavadi novela zdkona o povinném ruceni, ma zabradnit likvidaénim financnim
dopadiim na viniky nehod zptisobenych nepojisténymi vozidly. Podle udaji CKP je v CR
registrovano piiblizné¢ 130 000 vozidel bez povinného ruceni, jez roéné zpusobi zhruba

2 500 nepojisténych $kod za stovky miliont korun (CKP, 2018).

Do fondu zabrany $kod jsou pojistovny, které jsou opravnény provozovat na uzemi CR
pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla, odvadi do fondu zabrany
$kod CKP 3 % z roéniho pfijatého pojistného z tohoto pojisténi. Zakon stanovi, Ze nejméné
60 % z celkovych prostiedki fondu zabrany $kod je urceno pro c¢innost hasi¢ského

zachranného sboru. Nejméné 15 % pak ziskaji na potizeni techniky a vybaveni dalsi slozky
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integrovaného zachranného systému a nejméné 15 % pljde na realizaci projektl
a programii zaméfenych na bezpe€nost silni¢niho provozu a prevence $kod z provozu

vozidel (CKP, 2018).

5.3 Navrh opatiteni pro CKP na zlepSeni struktury vozového parku

v CR

Prvnim pfedpokladem pro néavrh tohoto opatifeni je zvySeni pojistného u pojisténi
odpovédnosti za Skody z provozu vozidla. Zalozil by se novy fond s nazvem fond podpory
pro obnovu vozového parku, ktery by byl dalsi v fadé opatieni slouzicich pro obnovu
vozového parku v CR. Vyse roéni ¢astky fondu by byla z prvni &asti financovana
pojistovnami a z druhé ¢asti staitem. Z fondu podpory pro obnovu vozového parku by bylo
pojisténym V piipadé realizace pojistné udalosti a pii splnéni vSech nutnych podminek
piispivano na vozidla stejného nebo i jiného typu, pficemz by tato pofizovana vozidla
mohla byt jak nova, tak i zanovni. AvsSak tykalo by se pouze téch pojisténych vlastnicich
vozidla kategorie M1, kteti by piimo nezavinili danou pojistnou udalost, tedy nehodu.
Avsak moznost Cerpani tohoto fondu by nedostali podnikatelé. Na druhou stranu by se ale
podnikatelé ptimo podileli na tvorbé tohoto fondu a to pomoci placeni povinného ruceni.
Po vyplaceni tohoto pojistného plnéni ze strany pojistitele by byl pojistény povinen pouzit
toto pojistné plnéni ucelove, tedy na nakup nového nebo zdnovniho vozidla ve stanoveném
cenovém a vékovém rozmezi. Pojistény by mél moznost si zvolit bud ,klasické” nebo
ucelove pojistné plnéni. To znamend, ze v ptipade pojistné udalosti by se po splnéni vSech
podminek mohl rozhodnout, zda mu bude vyplaceno pojistné plnéni jako doposud c¢i
pojistné plnéni ucelové. V piipad€, ze by se rozhold Cerpat pojistné pléni ,klasickym
zpusobem* , tak by se ¢erpani z fondu neticastnil. Program tohoto opatieni by vsak mél byt
optimalné nastaven tak, aby se pojisténym vyplatilo ucelové pojistné plnéni ptijmout a tim
aby dochazelo k ptfimé obnové vozového parku. Cely proces by bylo nutno statem spravné
legislativné upravit, tak aby nedochazelo k podvodnym jednanim ze strany pojistnikti. Pti
vyuzivani ucelového pojistného plnéni by dochazelo k uzavirani smluv mezi pojistenymi
a CKP o koupi nového nebo zanovniho vozu. V takové smlouvé by napi. stalo, Ze si
pojistény musi potidit nové nebo zanovni vozidlo a to v pfedepsané maximalni vysi

a veéku.
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Jak jiz bylo uvedeno, toto opatfeni by se vztahovalo pouze na pojisténé, ktefi pfimo
nezavinili realizaci pojistné udalosti a navic by méli na vybér, jestli toto ucelové pojistné
plnéni pfijmou. Nutno podoknout, Ze celé opatieni by bylo mozno vyuzit jen velmi tzkym
okruhem pojisténych osob. Coz znamend, ze v piipad¢ uspésnosti tohoto ,,ndjezdového
opatfeni, by bylo mozné i rozsifeni na vétsi okruh pojisténych v ramci povinného ruceni.
Tim by bylo dostupné vice lidem. Slo by napf. i o rozsifeni na podnikatele nebo na dalsi
kategorie vozidel, napt. N1. Tato prace se vSak zabyva pouze jiz zminénou ,,najezdovou*

verzi tohoto opatieni.

Nutno podotknout, Ze fond podpory pro obnovu vozového parku by tedy hospodatil
s ro¢nim rozpoctem. To by znamenalo, Ze pro spusténi tohoto opatieni by nejprve bylo
nutno tento rocni prispévek vybrat. Pro nazornost, by ke zvyseni primérného pojistného
U povinného ruceni doslo napt. v lednu roku 2019 a po vybéru ro¢nich ptispévkli od

pojistniki i statu, by se s financovanim zacalo az v lednu roku 2020.

Ptijmy ani vydaje se u tohoto rozpoctu nedaji piesné¢ urcit, a proto jsou v nasledujicich
kapitolach jen hrubé odhadnuty. Navic piijmy jsou ureny na zdklad¢ predpokladanych

ro¢nich vydajl, coz je v nasledujicich kapitolach.

5.3.1 ZvySeni pojistného u povinného ruceni jako zakladniho zdroje

fondu podpory pro obnovu vozového parku

Zvyseni pojistného muizZe byt velmi slozitd zalezitost. Kalkulace u jednotlivych druht
pojisténi se mohou lisit. Obzvlasté kalkulace u pojiSténi odpoveédnosti za Skody z provozu
vozidla, kde by vypocet vedouci ke zvySeni pojisténi extrémné obtizny. Pro cile této prace
nejsou tyto kalkulace nejsou viibec zahrnuty. Zvyseni je tedy jen procentualné odhadnuto,
tak aby stacilo na pokryti pfedpokladanych vydaji z fondu podpory pro obnovu vozového

parku, coZ je v nasledujicich kapitolach.

Zvyseni pojistného u povinného ruceni by mélo dopady jak na pojistitele, tak na pojistniky.
Finan¢né by zasahlo bud’ pojistovny poskytujici toto pojisténi nebo jejich pojistniky. Pro
urceni zdroje financnich prostiedki pro fond podpory pro obnovu vozového parku

napomaha srovnani celkové vyse vybraného pojistného na povinném ruceni a celkové vyse
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zaplacenych Skod. Ktomu milze pomoci vztah mezi primérnou vysi pojistného

U povinného ruceni a primérou vysi $kod, coz zachycuje graf na obrazku 13.

Srovnani primérného pojistného a primérné Skody
6000 60 000
5000 50 000
T —
<4000 40000 £
£ 3
L] o
T3000 30000
o 2
g —— Priméme pojistné v dnesnich cenach .E
£2000 —— Pruméma Skoda v dnesnich cendch 20000 E
o
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2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obrazek 13: Vztah mezi primérnou vysi povinného ruceni a priimérnou vysi skod v CR v letech
2000-2016.

Zdroj: Analyza CKP (CKP, 2018).

Z grafu lze vycist, ze prumérna vySe pojistného od roku 2005 stile klesa, zatimco

primérna vyse Skod od roku 2010 rapidné roste. Primérna vyse povinného ruceni je tedy

vwr

V piipadé pojisténi osobnich vozidel pojistovny vyberou o 12 % pojistného méné, nez
zaplati na Skodach. Skutecné ro¢ni pojistné u osobnich vozidel dosahuje 15,8 mld. K¢,
zatimco celkova vySe Skod, nakladi spojenych s vyfizenim Skod a spravou smluv a dalSich
provoznich nakladt predstavuje c¢astku 17,65 mld. K¢&. Pricemz vySe primérného

povinného rugeni bylo v CR v roce 2017 ve vysi 2 764 K& (CKP, 2018).

Z analyzy CKP lze vyéist, ze vyse povinného ruéeni je v CR nedostatena. Celkova vyse
povinného ruceni nekryje ani celkovou vysi §kod z téchto pojistnych udalosti, natoz aby
byl tvofen zisk u pojistoven. To je zplisobeno Spatnym vyhodnocenim rizika ze strany
pojistoven. Jednd se o dlouhodobé neudrzitelny problém. Na ceském pojistném trhu je

tedy prostor pro zvySovani cen povinného ruéeni.

Co se tyce prvniho zdroje financi fondu podpory pro obnovu vozového parku, tak by to byl
rozdil mezi zvySenym celkovym pojistnym U povinné ruceni a puvodni vysi tohoto

pojistného. Toto zvySeni by prob&hlo pomérnou ¢astkou urcenou procentem z pojistného
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u povinné ruéeni a to stejné pro viechny pojistovny, které povinné ruéeni v CR poskytuiji.
Tento rozdil by zaplatili pojistnici pomérnym zvySenim cen povinného ruceni. K tomu by
byla potieba legislativni Giprava ze strany statu a to zménou Zakona ¢. 168/1999 Sh. Zakon
0 pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakontl. Takova legislativni tprava by dala pravomoc CKP, ktera by si tak
mohla pomérnou ¢ast tohoto pojistného urcenou procentem narokovat. Zaroven by ulozila
povinnost ostatnim pojistovnam tuto ¢ast platit. Tento prvni zdroj by m¢l tvofit 50%

piijmy z celkového fondu podpory pro obnovu vozového parku.

Druhym zdrojem by byl ptispévek od statu, nebot’ ¢eska vlada uz roky bezvysledné bojuje
s problematikou ,,$patné“ struktury vozového parku. CR je v ekonomickém ristu
a Vv poslednich letech zlepsila sviij danovy systém, coz i zvySilo pfijmy do statniho
rozpoc¢tu a to v fadech miliard K¢. Tento fakt dava prostor pro zadani o dotace od statu na
realizaci takovych projektl, pravé jako je opatfeni pro obnovu ¢eského vozového parku.
Tento ro¢ni piispévek by mél tvofit 50 % piijmi do fondu podpory pro obnovu vozového

parku.

Pro ur€eni konkrétni Castky zvyseni lze vyjit z primérné vySe povinného ruceni za rok
2017, které bylo ve vysi 2 764 K¢. Podle predpokladanych vydaja, které jsou rozebrany
Vv nasledujicich kapitolach, je navrhnuto zvysSeni tohoto primérného pojistného o 8,8 %,
kdy by pojistnik zaplatil v priméru 3008 K¢. Toto konkrétni zvysSeni o 8,8 % je stanoveno,
tak aby piesné pokrylo tyto pfedpokladané vydaje.

Slo by o zdrazeni primémého povinného rudeni 0 244 K&, coz je roéni &astka pro viechny
pojistniky naprosto piijatelnd, nebot’ se primérna vyse povinného ruceni pohybuje na svém
cenovém dn¢ a prostoru pro zvyseni je na Ceském pojistném trhu hodné. Toto 8,8%
zvyseni by znamenalo pfispévek ptiblizné 1,88612 miliardy K¢, coz by tvofilo prvni zdroj
fondu podpory pro obnovu vozového parku ve vysi 50 % z celkové vyse. Druhym zdrojem
by byl tedy stat, ktery by financoval stejnou vysi to 1,88612 miliardy K¢. Celkovy rocni
rozpocet by tedy byl tvofen dvéma zdroji v celkové ¢astce 3,77224 miliardy K¢.
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5.3.2 Piredmét financovani a zpiisob pouziti fondu podpory pro obnovu

vozového parku

Jak jiz bylo zminéno, tak ti¢elova pojistna plnéni by se vyplacela na bazi dobrovolnosti jen
pojisténym, ktefi ptimo nezavinili pojistnou udalost. K tomu by museli splnit i dalsi

podminky.

Je dulezité uvést priciny vzniku pojistné udalosti, na které by se ucelova pojistna plnéni
uplatiovala. Jednotlivé pfi¢iny vzniku pojistné udalosti, kde vinikem neni pojiStény

s celkovym poétem nehod v CR v roce 2016, ukazuje tabulka 8.

Tabulka 8: Jednotlivé priciny nehod dle jejich celkovych poctii a poctit usmrcenych — jen priciny

nezavinéné ridicem a to v CR v roce 2016.

Zavinéni nehody

Pocet nehod

Pocet usmrcenych

Ridi¢em nemotorového vozidla

2225

24

Z toho détmi 243 1
Chodcem 1133 21
Z toho détmi 394 0
Jinym ucastnikem 139 0
Zavadou komunikace 217 0
Technickou zdvadou vozidla 427 0
Lesni, domaci zveéri 10917 1
Jiné zavinéni 425 3

Zdroj: Vlastni zpracovani (CENTRUM SLUZEB PRO SILNICNI DOPRAVU, 2016).

Pro splnéni vSech podminek, aby mohl pojistény Cerpat icelové pojistné plnéni, musi také
splnit jiz zminénou podminku a to, ze zavinéni nehody nesmi byt zplisobeno fidicem
motorového vozidla. U vSech ostatnich pfipadii uvedenych v tabulce by bylo mozno Cerpat

toto plnéni.

Cely proces Cerpani ucelového pojistného by musel byt upraven vznikem smluv mezi
pojistniky a CKP, kde by napf. stalo, Ze vozidlo musi byt zakoupeno nejpozdgji 1 mésic po

Cerpani tohoto plnéni. Navic by muselo byt nové ¢i zanovni a mladsi 10 let. Mezi dalsi
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podminky, aby mohlo byt ucelové pojistné plnéni vyplaceno, by patiilo, ze by muselo dojit
K pojistné udalosti, pfi které¢ by vznikla Skoda ve vysi alesponn 25 % ze zistatkové ceny
vozidla, coz znamena z jeho skute¢né hodnoty. Po realizaci takové Skody by pojistény
dostal moznost pofidit si nové nebo zanovni vozidlo, klidn€¢ i novéjsiho typu. Avsak
hodnota takového vozidla by nesméla prekrocit 1,5 nasobek potizovaci ceny vozidla, na

kterém byla tato Skoda zptisobena.

Pokud by pojistény souhlasil s Géelovym pojistnym plnénim ve vySi 1,5 nasobku
z potizovaci ceny jeho vozidla, musel by sam zaplatit 33,33 % z této ceny. Zbytek by si
rozdélil stat a CKP. Slo by tedy o platbu rovnym dilem. To by byla prvni moznost, ktera by
se tykala vozidel jezdicich na benzin, naftu, zkapalnény ropny plyn (dale jen LPG)
a stlaceny zemni plyn (dale jen CNG).

Navic by ve smlouvé stalo, Zze vyuziti ucelového pojistného pInéni by s sebou neslo
povinnost ekologicky zlikvidovat poskozené vozidlo, pokud by bylo starsi 10 let, coz by

podpotilo vyfazovani ojetych vozidel.

Jak jiz bylo zminéno, tykalo by se to jen osobnich vozidel. Druhou moznosti by po splnéni
vSech podminek byl nakup vozidla na elektricky pohon, tam by se vSak liSili jednotlivé
vySe piispévki. Jen 25 % z ceny by zaplatil pojistény a zbytkovych 75 % by si rozdélil stat

a fond podpory pro obnovu vozového parku rovnym dilem.

Co se ty¢e moznosti ndkupu vozidla na elektricky pohon, §lo by v CR o prvni moznost,
kdy by si domécnosti mohli tato vozidla s vyhodnym pfispévkem pofidit.

5.3.3 Priklad pouziti fondu podpory pro obnovu vozového parku

Pro konkrétni priklad z praxe, kdy by vznikla pojistna udalost a nasledné i Cerpani
ptispévku z fondu podpory pro obnovu vozového parku na nova nebo zanovni vozidla,
bylo vybrano nahodné vozidlo ze stfedni tfidy. Jednotlivé tfidy nejsou nijak upraveny

zadnymi pravnimi predpisy v EU. Tyto tfidy ukazuje tabulka 9.
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Tabulka 9: Jednotlivé tiidy vozidel podle jejich hlavnich parametrii.

Priumérné hodnoty ti'id osobnich vozidel

Oznaceni tfidy | Délka (mm) Vykon (kW) %avazadlov;’r prostor
Nejnizsi tiida 3710 48 225

Nizsi sttedni 4115 74 320

Stfedni tfida 4490 94 470

Vyssi stfedni 4770 122 485

Nejvyssi tiida 5050 185 510

Zdroj: Viastni zpracovani (CKP, 2018).

Jak jiz bylo zminéno, tato tabulka neni upravena Zadnou zavaznou normou. Ttidy jsou na
zaklad¢ odhadi odborniki uréeny podle délky vozidla, vykonu jeho motoru a objemu
zavazadlového prostoru. Obecné vSak plati, ze ¢im je vozidlo vétsi a vykonnéjsi, tim je

I drazsi. Tato tabulka slouzi pro vybér jednoho ndhodného vozidla pro ptiklad z praxe.

Podil jednotlivych tfid na celkovém poctu registraci za prvni pololeti roku 2017 ukazuje

obrazek 14.

Podil (%)
21% ..
B NejniZsi tiida
m Nizsi stiedni tiida
5% Stfedni tfida
B Vyssi stiedni tfida

vvvvv

15%

Obrdzek 14: Podil jednotlivych tiid v procentech na celkovém poctu registraci v CR za prvni
pololeti roku 2017.

Zdroj: Vlastni zpracovani (AUTOFORUM.CZ, 2017).

Do nejnizsi tfidy vozidel patfi mini a mald vozidla, zatimco do nejvyssi tfidy patii

sportovni, luxusni a terénni vozidla. Nyni vSak k ptikladu z praxe.

56



Bylo zvoleno nahodné osobni vozidlo — Chevrolet Cruze, které se fadi do stfedni tfidy.
Potizovaci cena tohoto nového vozidla se pohybuje okolo 300 000 K¢. Pan ks je
vlastnikem tohoto vozidla a plati pravidelné pojistné na povinné ruceni u pojistovny
Ypsylon. Vozidlo je zdnovni, potidil si ho v roce 2011 a ztstatkova cena v dobé nehody
vozidla byla 150 000 K&. Ridi¢ tohoto vozidla havaroval a podle $etfeni policie CR nehodu
ptimo nezavinil. Kvili moznému stietu se zveéti byl donucen, aby se odklonil z ptivodniho
sméru jizdy a tim doslo ke srazce se stromem. Vznikla Skoda ve vysi 50 000 K¢. Panu Iks
bylo od pojistovny Ypsylon nabidnuto klasické pojistné plnéni ve vysi 40 000 K¢ a diky
splnéni vSech podminek i ucelové pojistné plnéni. Pan lks mé tedy moznost piijmout
klasické pojistné plnéni, ze kterého by si vozidlo opravil. Anebo mtze pfijmout ucelové
plnéni, které by ho sice svazalo zavaznou smlouvou, Ze si do jednoho mésice od piijeti
ucelového pojistného plnéni musi koupit nové nebo zadnovni vozidlo, avSak ne star$i nez
10 let. Maximalné¢ také do vyse 1,5 nasobku pofizovaci ceny poskozeného vozidla

(pofizovaci ceny v novém stavu). Pan Iks ma dvé varianty jak Cerpat pojistné plnéni.

Prvni variantou je, ze pan ks vyuzije klasické pojistné plnéni. U pana lks doslo vlivem
Skody ke snizeni zustatkové ceny vozidla ze 150 000 K¢ na 100 000 K¢. 40 000 K¢ by mu
v piipadé volby klasického pojistného plnéni vyplatila pojistovna Ypsylon. Pokud by si
vozidlo opravil, jen 10 000 K¢ by si tedy uhradil sam. Dostal by se tedy na zpét na ptivodni
zustatkovou cenu, nicméné by musel nadéle jezdit v ojetém vozidle a navic po této
zkugenosti jestd v jiz bouraném. To by kvalité struktury vozového parku v CR rozhodné

neprospélo.

Druhou variantou je, ze pokud by si pan Iks zvolil prvni moznost u¢elového pojistného
plnéni, musel by si do 1 mésice na zakladé smlouvy s CKP koupit vozidlo nové nebo
zanovni. Takové vozidlo by tedy muselo byt mladsi 10 let a jeho pofizovaci cena
maximalné 450 000 K¢. Pan Iks si zvolil, Ze staré vozidlo odevzda na vrakovisté a koupi si
stejné vozidlo, tedy Chevrolet Cruze. Tentokrat ale S rozsifenymi bezpecnostnimi prvky.
Cena takového nového vozidla se pohybuje okolo 400 000 K¢. Z toho by si 33,33 % z ceny
uhradil sam, tedy 133 333 K¢&. Zbytek 266 667 K¢ by uhradil fond podpory pro obnovu
vozového parku. JelikoZz bylo jeho poSkozené vozidlo mladsi 10 let, nema pan Iks

povinnost, dat ho seSrotovat.
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V ramci druhé varianty zde existuje druhd moznost vyuziti ucelového pojistného plnéni
a to na koupi vozidla s elektrickym pohonem. Varianta je nasledujici. Panu Iks neni zivotni
prostiedi Thostejné a navic chce byt moderni. Rozhodl se, ze si pofidi vozidlo na elektricky
pohon. Ktomu si zvolil Fiat 500e, pifi¢emz pofizovaci cena tohoto vozidla je okolo
400 000 K¢. Z toho by pan Iks zaplatil jen 25 % z ceny, tedy 100 000 K¢. Zbytek by mu
uhradil fond podpory pro obnovu vozového parku, tedy zbytkovych 300 000 K¢. Jelikoz je

jeho poskozené vozidlo mladsi 10 let, opét nema pan Iks povinnost dat ho sesrotovat.

Samoziejm& by si mohl pofizovat i vozidla zanovni, mladsi vSak 10 let. V takovych
ptipadech by opét mohl pocitat s t€elovym pojistnym plnénim opét ve vysi maximalné 1,5
ceny svého starého vozidla. Mohlo by se také jednat o piipad, kdy by poSkozené vozidlo
bylo starsi 10 let. V takovém pfipadé¢ by mél pojistény povinnost dat ho sesrotovat.
Vzhledem k omezenému rozsahu této prace tyto dal$i piipady nejsou na praktickych

ptikladech déle feSeny.

5.3.4 Finan¢ni zhodnoceni fondu podpory pro obnovu vozového parku

Piispévky do fondu podpory pro obnovu vozového parku by se odvadély ro¢né, coz by
znamenalo, Ze by se hospodafilo s ro¢nim rozpo¢tem. Zdroji piijmt rozpoctu tohoto fondu
by tedy bylo 8,8% zvySeni pojisténi na povinné ruceni v celkové castce 1,88612 miliardy

K¢ a k tomu ve stejné vysi dotace od statu. Celkem tedy 3,77224 miliardy K¢.

vvvvvv

parku mél za jiz specifikovanych podminek dotovat rocné 5 000-10 000 osobnich vozidel,
coz by samoziejmé zaviselo na konkrétnim poc¢tu nehod nezavinénych fidicem motorového
vozidla, vysi $kod u takovych nehod a nachylnosti pojisténych Kuzavirani smluv
tykajicich se Gcelového pojistného plnéni. Pfi¢emz vySe minimalni §kody by pro ¢erpani
ucelového pojistného plnéni byla 25 % ze zistatkové ceny vozidla v dobé Skody. Pro

nasledujici vypocCty je vhodngjsi pocitat s Cislem vyssim tedy s 10 000 vozidly. Vzdy je

o 24

Zminénych 10 000 vozidel bylo odhadnuto na zakladé poctu skod nezavinénych fidi¢em

v roce 2016, jak ukazala tabulka 9. Takovych $kod bylo ptes 13 000. JelikoZz by vsechny
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Skody u vozidel v téchto nehodach nedosahly 25 % ze skute¢né ceny vozidla, potom je

nutno tento pocet 13 000 zredukovat na jiz zminénych 10 000 vozidel.

Navic v celkovych predpokladanych vydajich neni pocitano s vyplatou pojistnych plnéni
pfi Wyme na zdravi. Je pocitano pouze s majetkovou ujmou na vozidlech a to i pfes to, ze

se povinného ruceni vztahuje na oboji.

Cilem tohoto opatieni je zvySit pocty nakupti novych vozidel, véetné téch na alternativni
pohon, tak aby byly na tolik vyhodné, aby se fidi¢um pii zpusobené $kodné udalosti
vyplatilo jejich ojetd vozidla vytadit a koupit nova. Jak jiz bylo zminéno, tak maximalni
vySe piispévku by na jednu pojistnou udalost byla ve vysi 1,5 nasobku z pofizovaci ceny
poskozeného vozidla. K tomu by méli napomoci dvé moznosti. Prvni mozZnosti by bylo
cerpani ucelového pojistného plnéni, které by Slo Cerpat jen na vozidla nova nebo zanovni
na klasicky pohon, avSak mladsi 10 let. Tam by byl pfispévek pojisténé¢ho jen ve vysi
33,3 % z celkové potizovaci ceny. Zbytek by zaplatil fond podpory pro obnovu vozového
parku. Druhou moznosti by byl nakup zcela nového vozidla. Tam by §lo o nakup vozidla
na elektricky pohon, kde by byla vySe pfispévku z tohoto fondu jesté vyssi. V takovém
ptipadé by fond zaplatil 75 % z potizovaci ceny nového ¢i zanovniho vozidla a biemeno

zbytkovych 25 % z ceny by nesl sam pojistény.

Podle hrubého ro¢niho odhadu by mélo byt ro¢né uzavieno 10 000 smluv tykajicich se
ucelového pojistného plnéni. Z toho by mélo prvni moznost vyuzit 90 % pojiSténych.
Druhou moznost, tedy Cerpani pfispévkd na nakup vozidla na elektronicky pohon, by

vyuzilo jen 10 % z téchto pojisténych.

Pravdépodobny podet nakoupenych vozidel podle jednotlivych tfid a paliv v CR za jeden

rok zobrazuje tabulka 10.
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Tabulka 10: Pravdépodobné pocty registraci novych vozidel dle tiid a paliv za 1 rok.

Potet vozidel | NeimiZi Nizhi Stiedni Vyssi | Nejvyssi

tiida (19 %) stiredni t¥ida (15 %) stiredni tifida (21
tirida (40 %) tiida (5 %) | %)

Vozidla nova

a zanovni 1710 3600 1350 450 1890

s klasickym

pohonem.

Vozidla nova

a zanovni 190 400 150 50 210

s elektrickym

pohonem.

Zdroj: Vlastni zpracovini (AUTOFORUM.CZ, 2017).

Tabulka hrubé odhaduje, ze 9 000 vozidel by bylo pofizeno na klasicky pohon, zatimco

1 000 vozidel na elektricky pohon. Déle jsou tato vozidla rozdélena do jednotlivych tiid

podle svych poctu, coz dale slouzi k vypoétu celkovych vydaji. Procentni zastoupeni

jednotlivych tfid jiz bylo zminéno na obrdzku 14. K odhadu pfedpokladanych vydaji uz je

tieba jen provést odhad pramérnych cen vozidel v jednotlivych tiidach, jak ukazuje tabulka

11.

Tabulka 11: Prizmérna cena registraci vozidel dle tiid a dle paliv — hruby odhad.

swwr

Primérna l\i?ijSI Niz$i stiedni | Stfedni tFida V¥§§i i 1\i$e_ivy§§i

cena (Ké) trida (19 tiida (40 %) (15 %) S‘tfl,'ednl trida (21
%) tiida (5 %) | %)

Vozidla nova

s klasickym 180 000,-- | 240 000,-- 300 000,-- 500 000,-- 1 500 000,--

pohonem.

Vozidla nova

s elektrickym | 200 000,-- | 300 000,-- 430 000,-- 900 000,-- 2 500 000,--

pohonem.

Zdroj: Viastni zpracovani.
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Primérné ceny jsou z ditvodu nedostupnosti dat jen odhadnuté, jsou vSak odvozeny od
vysoce prodavanych typt vozidel, takze pro vypocet hrubych ptedpokladanych vydaji jsou

dostacujici.

Nyni uz lze vypocitat predpokladané vydaje a to soulinem ptredpokladanych pocti
registraci vozidel dle tfid, paliv a predpokladané primérné ceny u téchto registraci dle tiid
a paliv. Pfedpokladané vydaje u vozidel na klasicky pohon by byly 4,6368 miliardy K¢,
nicménég z téch by fond podpory pro obnovu vozového parku zaplatil pouze 66,67 % a to
3,060288 miliardy. Z vozidel na elektricky pohon by ptedpokladané vydaje byly 0,7925
miliardy K¢, z toho by fond podpory pro obnovu vozového parku zaplatil 75 % z celkové
vySe a to 0,594375 miliardy K¢. Celkové piedpokladané vydaje by tedy byly ve vysi
3,654663 miliard K¢.

Zjisténi predpokladaného ro¢niho rozpoctu fondu podpory pro obnovu vozového parku je
Vv nasledujicim vypoctu. Odectenim celkovych piedpoklddanych piijmi a vydaji vznika:
3772 240 000 K¢ - 3654 663 000 K¢ = 117 577 000 K¢, coz by znamenalo hospodateni

S ptebytkovym rozpoctem.

JiZ zminény ro¢ni prebytek by byl poslan do fondu zabrany Skod na stanovené tcely.

5.4 Shrnuti fondu podpory pro obnovu vozového parku jako opatieni

pro zlep$eni struktury vozového parku v CR

Celé opatieni by zacalo, tim Ze by CKP zalozila fond podpory pro obnovu vozového parku,
pficemz takovy fond by legislativné stal na trovni fondu zabrany Skod a garan¢niho fondu.
Financovani fondu podpory pro obnovu vozového parku by kazdoro¢né probéhlo ze dvou
zdrojti. Polovinu by tvofila castka 1,88612 miliardy K¢, kterd by byla vybrana z 8,8%
zvySeni povinného ruéeni. Druhou polovinu by tvofila dotace od statu ve stejné vysi tedy
1,88612 miliardy K¢. To znamena, ze tento fond by hospodafil s ro¢nim rozpoc¢tem
3,77224 miliardy K¢. Hrubym odhadem ptedpokladanych vydaji bylo zjisténo, Ze by byly
Vv piiblizné vysi 3,654663 miliardy K¢. Pokud by tento fond hospodafil prebytkové jako
V tomto pripadé, vzdy by byl poslan do fondu zabrany Skod.
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Predmétem kazdorocniho financovani by byly fidi¢i dopravnich nehod, ktefi nehodu pfimo
nezavinili a méli by sjednané povinné ruéeni. V takovém piipadé by pii Skod¢ na vozidle
ve vysi alespoii 25 % mohli vyuzit uéelové pojistné plnéni, které by pojisténého a CKP
svazalo zavaznou smlouvou. Tam by napf. stalo, ze si pojistény musi do 1 mésice koupit
vozidlo nové nebo zanovni. Uéelové pojistné plnéni by viak bylo dobrovolné, takze by si
mohli vybrat klasické pojistné plnéni a své poskozené vozidlo napt. opravit. Cilem by vSak
bylo, aby sva stara vozidla poskozeni fidi¢i vyfazovali a za ptispévek, ktery ucelové
pojistné plnéni nabizi, nakupovali vozidla nova ¢i zanovni, avSak ne starS$i nez 10 let.
Navic by kazdy tidi¢, v piipad¢ cerpani ucelového pojistného plnéni, musel své poskozené
vozidlo sesSrotovat, pokud by takové vozidlo bylo star§i 10 let. Dle hrubého odhadu by
takovych fidic¢t vyuZivajicich ucelové pojistné plnéni bylo kazdoro¢né okolo 10 000.
Atéch, co by vozidlo odevzdali na vrakovisté, by bylo okolo 6 000-7 000, coz je
odvozeno z povinné hranice 10 let, kdy by muselo byt poskozené vozidlo seSrotovano. Jiz
zminénych 6000—7000 vozidel vychazi z predpokladu, ze vice nez 65 % osobnich vozidel

bylo v CR v roce 2015 starsich 10 let.

Vyse prispévku by byla 1,5 nasobek potizovaci ceny poskozeného vozidla. Ten by byl
hrazen z 33,33 % pojisténym a zbytek by zaplatil fond podpory pro obnovu vozového
parku. To by se tykalo vozidel novych nebo zdnovnich mladsich 10 let. Se stejnou vysi
prispévku, tedy 1,5 nasobku z potfizovaci ceny starého vozidla, by mél pojistény moznost
pofidit si vozidlo na elektricky pohon, kde by ovSem zaplatil jen 25 % z ceny. Zbytek by
uhradil fond podpory pro obnovu vozového parku. Piispévek by mohl byt ¢erpan jen ze

strany domacnosti, nikoliv v8ak podniki.

Vysledkem by tedy mélo byt kazdoro¢né okolo 10 000 vozidel novych nebo zanovnich,
aviak mladsich 10 let. Z toho okolo 1 000 vozidel na elektricky pohon. Ridi¢i by byli,
vzhledem k vyhodnosti ¢erpani z tohoto fondu, nachylnéjsi k nakupiim novych vozidel. To
znamena, ze Casto s vyS$imi emisnimi tfidami a lep$imi bezpecnostnimi prvky. To by
podpofilo nejen kvalitu zivotni prostfedi, ale i bezpec¢nost na silnicich. Mimo jiné by také
Slo, diky vozidlim na elektricky pohon, 0 dalsi krok vedouci ke zvySeni energetickych

Gispor a snizeni zavislosti CR na importu ropy.
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Z.avér

Nejprve byl analyzovan vozovy park v CR. Ukaézalo se, Ze vozidla kategorie M1 — osobni
vozidla, zaujala v roce 2017 nejvétsi podil z celého ¢eského vozového parku, a proto se

celd prace zaobird pouze touto kategorii.

Dale byly zkoumany negativni externality vozového parku. Emise sklenikovych plynu
byly hned po energetickém priamyslu nejvétsi v dopraveé. Navic se tento podil kazdoro¢né
zvysoval — okolo 20 % za rok 2015. Ukazalo se, ze individualni osobni doprava méla
nejvétsi podil na celkovych emisich zdopravy. Druhou nejvyznamnéj$i negativni

externalitou bylo snizovani bezpe¢nosti na silnicich.

Struktura vozového parku v CR byla ve stejném roce pod hranici 15 let, zatimco evropsky
pramér se pohyboval jen okolo 10 let. To znamena, Ze vozovy park CR patiil K tém

zastaralejSim.

V dalsi casti byla vénovadna pozornost jiz zavedenym opatfenim pro obnovu vozového
parku v CR. Jednim znich byla i ekologickd daii zvozidla, kterd se neukdzala jako
relativné efektivni nastroj pro tuto obnovu. Nasledujicim opatienim byly dotace na vozidla
s elektrickym pohonem, které ale mohly byt Cerpany jen ze strany podniki. Bézné
domacnosti tyto dotace vyuzivat nemohli. Navic bylo toto opatfeni nedostate¢né
propagované a tak majoritni ¢ast nabizenych dotaci propadala. Jako dalsi byl zhodnocen
systém technickych kontrol, ktery se za posledni roky a to hlavné kvuli novelam zdkona
zlepsil. Nasledkem bylo sniZeni po¢tu podvodl jak ze strany zékazniki, tak i technikl
Z jednotlivych stanic. A v neposledni fadé¢ byla projedndna problematika pietaceni
tachometrti, kde CR neprovadéla zadna konkrétni opatfeni proti takovym podvodnym
jednanim. Co se tyCe inspirace z okolnich evropskych statli, tak pro vybér poslouzilo
nejznaméj$i opatieni a tim bylo tzv. Srotovné. Které jiz bylo zavedeno v mnoha
evropskych zemich napf. na Slovensku, kde se ukédzalo, Ze nefungovalo tak, jak bylo

planovano.

V posledni ¢asti bylo navrhnuto opatieni pro CKP, které by pomohlo obnovit vozovy park
v CR. Tam byly detailng navrhnuty zdroje financovani, pfedmét tohoto financovani
a zpusob pouziti zdroji. VSe s cilem dat Sanci pojisténym fidi¢um, ktefi pfimo nezavinili
dopravni nehodu, moznost Cerpat tzv. ucelové pojistné plnéni. To by vSak museli pouzit na
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nové nebo zanovni vozidlo mladsi 10 let. Legislativné vie podle platnych smluv mezi CKP
a pojisténymi, u nichz by se realizovala urc¢ita pojistna udalost. Predpokladany rocni
vysledek tohoto opatieni by byl okolo 10 000 novych vozidel, z ¢ehoz by piiblizné 10 %
tvortila vozidla na elektricky pohon. Toto opatfeni vedouci k obnové vozového parku bylo
také finan¢n¢ zhodnoceno. Zalozeny fond podpory pro obnovu vozového parku by
hospodafil sroénim rozpoctem. S predpokladanymi piijmy do tohoto rozpoctu ve vysi
ptiblizné 3,77 miliardy K¢&. Naproti tomu by predpokladané vydaje byly okolo 3,65 miliard
K¢&. Takovy piebytek vV rocnim rozpoctu by byl poslan do fondu zabrany skod.

Dopad tohoto opatieni by byl jiz zminénych 10 000 vozidel, ¢asto vyssich emisnich tiid
a s lep$imi bezpecnostnimi prvky, ktera by tak mohla jezdit po ceskych i evropskych
silnicich. Tak by doslo ke zlepseni zivotniho prostfedi i zvySeni bezpecnosti na silnicich.
V neposledni tadé by se také zvysSily energetické uspory a to pomoci vyssiho poctu
pofizovanych vozidel na elektricky pohon. Mimo jiné by také CR snizila svou zavislost na

importu ropy.
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