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1 UVOD
Obytné a pési zony se stavaji prirozenou soucasti mésta, jsou to mista stietdvani lidi,
odpocinku 1 zabavy. Ob¢ tyto zény maji velky pfinos pro udrzitelny rozvoj mésta, spliuji i

ekonomické a ekologické aspekty.

V zapadnich statech stale vice pribyva pésich a obytnych zon v centrech mést i intravilanu —
zlepsuje se takto Zivotni Grovein mésta. Obytné zony jsou vymezené u obytnych komplexd, ctvrti,

zahrnuji mnoho ulic i jednu ulici. Jsou to zony v centru i na okrajich mést.

Pé&si zony se nachazeji v centrech mést, kde umoznuji lidem nerusenou chiizi po obchodech,
pamatkach. Mista, kde se lidé setkavaji, schazeji se s ptateli, odpocivaji ¢i pozoruji své okoli. Kazdé
mésto podporuje podobny timysl — vytvofit prostor pro chiizi a osobni setkavani; prostor pro zdravy
zivotni styl, kterého chtéji dosahnout. Dilezité je lidi ptipravit na omezeni provozu V péSich zénach
a oslovit je krasou mista, geniem loci, moZnosti vyjit si ven sednout si na lavicku do pé&si zony a snist
si sviij obéd. Jestlize mésto disponuje dostate¢né velkym prostorem pro vytvoieni mista s pobytovou

funkci, 1ze vyuzit i vegetacni prvky ve formé stromotadi, nebo alespon v pienosnych nadobach.

Velky rozmach v soucasnosti nabiraji obytné zony, které se hojné zaéinaji vytvaiet - jak
Vv novych vystavbach, tak ve starych zastavbach. Obytna zdéna je prostorem, kde jsou si vSichni rovni —

chodci, cyklisté, tidi¢i, hrajici si déti. Proto je to misto, kde pfevlada mnozstvi funkci, které se

navzajem prolinaji a vytvaii tak jedine¢ny spojity celek.

2 CIL BAKALARSKE PRACE
Cilem této bakalafské prace je soustiedit se na obytné a péSi zony v SirSim kontextu.

Vypracovat jednoduchou definici a zavéry pro pouziti na konkrétnim ptikladu.
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Dalsim cilem je posoudit a porovnat pési a obytné zoény v zahrani¢nich méstech (v této
bakalatské praci k tomu poslouzi tfi byvala hlavni kralovskd mésta — Budapest, Viden a Krakov)
a v Ceské republice, kde pro porovnani piibyva étvrté byvalé kralovské mésto Praha. Nasleduje jejich
porovnani a vyhodnoceni zavéri z téchto terénnich prizkumi, jakymi jsou provoz chodcii v pési
zOong, zastoupeni vegetaCnich prvkl a jejich umisténim v prostoru, osvétleni, pouZiti materiali pro

povrchy, dlazbu a mobiliaf a dalsi aspekty.

Hlavnim cilem je vyvodit zavéry z dostupné literatury a norem a vysloveni danych
vychodisek, které¢ je mozné pouzit pro dalsi uplatnéni u praktického navrhu pési 1 obytné zdny.
Zkoumani se tedy stava prostfedkem pro navrh a tvorbu a pfiblizuje nas k cili — K aplikaci ziskanych
poznatkil do praktického tkolu. Vybranym praktickym ukolem je navrzeni obytné a pesi zony ve
mesté Novy Ji¢in. Novy Ji¢in je stiedné velké mésto, které ma historické centrum pietvorené na pési
zonu a z ulic vybihajicich z ndmésti jsou také pési zony. Bohuzel ale ve mésté schazi vice obytnych

zon, takze dal$im cilem je zde n¢jaké navrhnout.



3 METODIKA

V prvni fazi této prace byla shromazdéna dostupna ceska i zahranicni literatura v oblasti
urbanismu, stavby mést, genia loci a zahradni architektury. Ziskané zdroje lze rozdélit na dve
kategorie — zdroje z literatury a zdroje ziskané z terénu. Zdroje z literatury byly ¢erpany z knihovny
Zahradnické fakulty Mendelovy univerzity v Brn€é, Olomoucké knihovny, Moravské zemské
knihovny a nekteré knihy byly autorkou zakoupeny - viz piehled literatury na konci bakalarské prace.
Informace z terénniho prizkumu pro teoretickou ¢ast, pro porovnavani a vysloveni zavéra, byly
zajistény navstévou vybranych lokalit — Budapest’, Viden, Krakov a Praha. Informace pro praktickou
&ast byly taktéz ziskany z terénniho priizkumu mésta Novy Ji¢in. Cimz dostava tato bakalaiské prace
dva pohledy na véc, objektivni pohled ziskany a citovany z nashromazdéné literatury a zaroven
subjektivni pohled, ktery autorka ziskala navstévou vybranych lokalit a vyslovila své zavéry, které se

opiraji o jeji dosavadni védomosti a zkuSenosti.

Druhou fazi ptedstavuje textova ¢ast, ktera obsahuje popis obytné a pé&si zony, jejich historicky
vyvoj, pravidla provozu podle platnych zakoni a norem, vyuZziti zon ve mésté a vysloveni cili
Vv udrzitelném vyvoji mésta. K vypracovani textové Casti jsou potiebné informace z terénu a jejich
srovnani se ziskanymi informacemi z literatury. Po tomto srovnani nasleduji normy a zakony dané

platnou legislativou, z nichz jsou vyslovené vlastni zavéry.

Tteti fazi je prakticka cast, ktera navazuje na ziskané informace v textové ¢asti a aplikuje je do
praxe. Vybranym objektem pro praktické zkoumani je mésto Novy Ji¢in v Moravskoslezském kraji.
Pro vypracovani a konkrétni navrh pési a obytné zony predchazeji analyzy mésta — historické mapy
a vyvoj mésta, SirSi vztahy, vyznamné budovy, funkéni uspofadani mésta a zhodnoceni piirodnich
a klimatickych podminek. Konkrétni navrh pési a obytné zony je v lokalitach vyplyvajicich z analyz
mésta, kde je navrzeno vice moznych alternativ pro navrh zon. V této praci je v8ak rozpracovan pouze
jeden ndvrh pési zony a jeden navrh obytné zony. K t€émto vybranym mistlim je zpracovan soucasny

stav, navrh po zméné provozu a dal§ich zménéch, perspektivy a fezy mista.

Ctvrtou fazi jsou zavéry, které vyplyvaji z celé bakalaiské prace. V zavérech jsou shrnuté fakta

a dojmy z teoretické i praktické ¢asti, které shrnuji celkovy postoj k praci.

4 TEXTOVA CAST - PESI A OBYTNE ZONY

4.1 Pravidla provozu v zénach v CR

Pravidla provozu v obytnych a péSich zonach vychazeji ze zdkona €. 361/2000 Sb. - Zakon

0 provozu na pozemnich komunikacich:

- Obytné a pé&si zony jsou oblasti, kde zacatek je oznacen dopravni znackou ,, Obytnd
zona*“, ,,Pési zona" a konec je oznaCen taktéZ dopravni znaCkou - ,,Konec obytné
zony", ,, Konec pési zony".

- Chodci mohou uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce. DéEti si mohou hrat na
pozemni komunikaci pouze v obytné zéng¢.

- Do pési zony maji vozidla zakazany vjezd, pokud neni znacka doplnéna o informace
0 omezeném provozu — napiiklad z divodil zasobovani.

-V obytné zong a pési zon€ smi tidi¢ jet rychlosti nejvyse 20 km/hod. Pfitom musi dbat
zvySené ohleduplnosti vii¢i chodclim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi
zastavit vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste.

-V obytné zén€ a pési zon€é musi chodci umoznit vozidlim jizdu. To plati i pro déti

hrajici si v obytné zon¢.

4.2 Pravidla provozu v zénach mimo CR

Pravidla plati stejna. Obytné i pé$i zény jsou
oznaleny dopravni znatkou. Ridi¢i vozidel musi byt
ohleduplni a v8imavi ke svému okoli. Vjezd do pé&si
zOny je povolen pouze zminkou na znacce. (obr. 1)
Vozidla v obytné zon¢ musi stat na mistech oznac¢enych

jako parkoviste.

—

Obrazek 1: P&i zona s povolenim vjezdu ve Vidni,
Jana Sindlerova, 8/2013



4.3 Definice pési zony

P&si zony jsou mista, kde se lidé potkavaji. Jsou to ulice, kde vznika Zivot, kde lidé chodi,
stoji, hraji si. Diky dopravnim znackam vymezujicim p&si zony, mame obvykle v centru mésta prostor
pro setkavani lidi, pro posezeni nad Salkem kavy a pozorovanim a vSemi smysly vnimanim svého

okoli. (obr. 2)

P&si zony nam nabizeji alternativu ekologického dopravniho prostfedku — vlastni nohy. Jak

fekl jeden dansky filozof: ,,Kazdy den se prochodim ke stavu télesné i dusevni pohody a chiizi se
zbavuji vsech nemoci. “ (GEHL, 2010)

Krom¢ uklidnujiciho a povznasejiciho pocitu je podporovana i podstata mésta, ktera se v 60.
letech 20. stoleti vytracela kviili rozvoji automobilového primyslu. Lidé zacali byt pohodIni a vSude
jezdili svymi auty, vytracel se Zivot, komunikace a prostor pro ty, co chtéli chodit. Zména v izemnim
planu mésta znamena i1 zménu v lidském mysSleni a vnimani. Postupem casu se lidé stale vice
odcizovali, az doslo k uvédoméni a vzniku nového mysleni. Zacaly se pretvaret ulice pro auta na ulice
pro lidi. Doslo ke vzniku péSich zon, které mély zajistit navrat k pivodnimu zivotu a pohybu. (GEHL,

2010)

Nejstarsi ,, pési zony* nalezneme v Benatkach - celé mésto ma sit’ uzkych ulic, kde auta
neprojedou, proto je zde
mozna jen pé&si doprava.
(GEHL, 2010)

Avsak prvni pési
zona s timto oznacenim
vznikla v Rotterdamu
po druhé svétové vdlce,
kdy primarni ulohou
bylo jit nakupovat. Aby
se lidé citili dobfe a
nakupovani  vyuZivali,
vznikla  péSi  zona.

(GEHL, 2010)

Obrazek 2: Posezeni v zoné, Budapest’, Jana Sindlerova, 8/2013

Pro pé&si zony je typické, ze zabiraji cely prostor od jedné strany ulice k druhé strané. Pfevazné
jsou to jen vydlazdéné ulice, které se rozjasnuji vegetacnimi prvky — stromofadim ¢i pirenosnymi
nadobami s kvétinami. Casto jsou zde zajimavé architektonické detaily — zajimavé vytvofena dlazba,

ruzné druhy materidld, vykladni skla obchodt a osvétleni.

Osvétleni dokaze udélat divy, mize se zaméfit jen na detaily, které chce zdlraznit a tim
podtrhnout krasu zény. DalSim typickym prvkem péSich zon jsou kavarniCky, restaurace a jejich
venkovni zahradky, které zasahuji do cesty a vybizeji kolemjdouci k posezeni. Zidle jsou pievazné

umistény pro volné pozorovani svého okoli a ruchu ulice. (GEHL, 2010)
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4.3.1 Typologie pési zony
Typologie pési zony je odvozena ze subjektivniho terénniho prizkumu v navstivenych pésich

zonach v Budapesti, Vidni, Krakove a Praze. P&si zony mizeme rozd¢lit podle charakteru:

Ywr

1. pési zéna s centralni plochou, naméstim

V piipadé, kdy je pési zona s centralni plochou, byva ustiednim bodem namésti, kde se lidé
schazeji. Je to misto S nejvétsi koncentraci lidi a nejvyssi rusnosti a frekvenci hluku i pohybu. Misto,
kde je dostatek lavicek a volného prostoru pro konani spolecenskych akci — koncertd, divadel
a dalsich kulturnich akei jako jsou vystavy. Jsou zde situovany i sluzby ve formé obcerstveni, bank,

pojistoven, radnice a obchodu.

wwr

2. pési zona v ulici

P&si zona v ulici je pfevdzné v mistech, kde jsou obchody, sluzby — kavarny, restaurace
a hospudky — kam si lidé jdou odpocinout a nacerpat trochu atmosféry, ktera se vznasi kolem. Nebo

lidé, kteti si uzivaji nakupni hore¢ku a nadsené vbihaji do vedle sebe seskupenych obchodu.

Nasledné je 1ze rozdélit 1 podle pfitomnosti n€jaké vyznamné instituce. Vyznamna instituce lze
definovat jako budova, ktera ma mistni nebo regionalni vyznam a plni riizné funkce — napt. kulturni,
ekonomickou, vzdelavaci a estetickou. Mohou to byt budovy divadel, kin, méstskych, katastralnich,
zemédé€lskych a dalSich uradl, knihovny a muzea, ale také se zde muze tadit celoméstsky zndma

restaurace, hosptidka ¢i hotel. Proto vymezujeme dva typy pési zony:
1. pési zona s vyznamnou instituci

2. pé8i zony bez vyznamné instituce



4.4 Definice obytné zony

Obytna zbéna je
soucasti mésta, muze se
nachazet v centru, ale
I na jeho okraji. Funkci
obytné zony je
zohlednéni  bezpecénosti
ze strany tidicli, moznost
her déti, moznost pohybu
a  odreagovani. Jsou
mistem, kde mohou
voln¢ chodit maminky
s détmi, kde je nerusi
velky ruch zokoli cest
a nevhodné zaparkovana
vozidla. Je to oblast hojné Obriazek 3: Obytna zona s lidskym méFitkem, Brno, Jana Sindlerova, 8/2013
vyuzivana chodci, ftidi¢i

kol, pejskati a détmi.

Obytné zony mohou byt v riizné zastavbé — obytna zona v komplexu panelovych domt nebo

obytna  zoéna v ulici

rodinnych domil. Obytna

zOna v komplexu
panelovych domil
neobsahuje absolutné

zadné lidské méfitko.

Vsechny domy jsou

nékolika patrove
a architekturu
nedokazeme vnimat,
pokud nemame
dostatecny odstup.

Obrazek 4: Obytna zoéna s obchody, Praha, Jana Sindlerova, 12/2013

V téchto zoénach pak

Casto nalezneme mnoho stromi, zdhond a détskych hiist’, které se snazi pfiblizit tento prostor lidem
zijicim v panelovych domech. Ulice se zastavbou rodinnych doma byvaji S primérné dvéma patry.
U téchto doml vnimame lidské méfitko a lidé se tu citi pohodlné a bezpe¢né. (obr. 3) Pokud jesté

obyvatelé svou zonu zkrasluji kvétinaci v oknech, ptisobi to maximalné malebné. (GEHL, 2010)

Castou soucasti obytnych zon jsou détska hiisté, stromotadi, kavarny ¢i ¢ajovny. Obcas

i n¢jaky obchod, stanek s obéerstvenim a novinami. (obr. 4)

V blizkém okoli se ¢asto nachazeji parkové upravované plochy, které plni pobytovou funkeci,
kam si lidé mohou jit po praci odpocinout na Cerstvy vzduch. Chodniky jsou Siroké, z riznych druhti
materialii. Osvétleni je riznorodé, nékde jsou to poulicni lampy ve vysce 2,5 m a jinde zase bodova

svétla v chodnicich.

4.4.1 Typologie obytné zony
Typologie obytnych zon je jednodussi, jde rozdélit podle charakteru zéstavby:

1. zény v ulici s rodinnymi domy (SITTE, 1995)

Obytné zoény s rodinnymi domy jsou cCastéjsi. Jsou to ulice, kde si jsou vSichni ucastnici
provozu rovni, kde vozidla projizd€ji opatrné a ohleduplné viici svému okoli a snazi se o bezpecnost.
Obytné zony jsou vhodné hlavné pro rodiny s détmi, kde rodi¢e maji prostor, kam mohou poslat déti

si hrat.
2. zony v oblasti panelovych domi (SITTE, 1995)

Totéz plati i u panelovych domd, kde je dokonce vétsi pravdépodobnost na hustsi koncentraci
déti a jejich her. Ale musi byt v navrhu vice feSena doprava a vhodné umisténi parkovisté pro vétsi

pocet rodin a lidi vlastnicich automobil.
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4.5 Vybér zon, historie a lokalizace jejich mést

Budapest, Viden, Krakov a Praha jsou mésta, jez byla vybrana jako modelova tzemi, na

2

kterych je zkoumano postaveni a funkce pési a obytné zony.

Vsechna tato ¢tyfi mésta spojuje jejich v mnoha ohledech stejnd historiec - jsou mésty
kralovskymi a uz za vlady Jagellonct (15. — 16. stoleti) pattila Budapest, Viden, Krakov a Praha mezi
nejvetsi sidla stfedni Evropy. V soucasné dobé tato mésta uz nejsou kralovskymi, ale stejné Si
pievazna vétSina z nich zachovala svoji dominantu — Vv podobé hlavniho mésta jako spravniho,
politického, rozvojového a hospodaiského mesta — Praha, Budapest' a Viden.. Pouze Krakov ztratil

tato sva privilegia, protoze nevyhovovalo jeho postaveni v ramci statu Polsko.

Kromé¢ bohaté historie je také spojuje fakt, Zze vSechna tato mésta jsou zalozena na

vyznamnych fekach — Dunaji, Visle a Vltave.

NiZe popisované zony ve méstech jsou vybirany tak, aby doslo k moZzna co nejobjektivnéjSimu
srovnani. Ke kazdé zoné jsou vybrany dvé zény v zahraniénich méstech a jedno z Ceské republiky.
P¢&si zona je prezentovana mésty Budapest, Viden a Praha. Obytna zdéna je prezentovana mésty Viden,

Krakov a Praha.

4.5.1 Budapest
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N .. Obrazek 5: Mapa Budapesti (maps.google.cz)
mostu se ob¢ C¢asti spojily a

vznikla Budapest. Uz ve 13.
stoleti zde postavili hrad, v némz sidlil prvni uhersky kral Béla IV. (Vojtéch IV.).
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hlavnim méstem Rakous diky Obriazek 6: Mapa Vidné (maps.google.cz)

markrabéti Jindiichovi IR

Jasomirgott. Prvni vladnouci dynastie zijici ve Vidni byli Habsburkové.

45.3 Krakov
Krakov byl hlavnim méstem
. , Wielka Wies Michatowice
Polska az do konce 16. stoleti, kdy U 1o avowice Baranéwka R
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ow

ktery zalozil hrad na bfehu feky Obrizek 7: Mapa Krakova (maps.google.cz)
Visly. Podle legendy na tomto misté

predtim sidlil vé¢né hladovy drak, ktery suzoval obyvatele okoli. Pak ale ptisel Krak, ktery draka
prelstil, do ov¢i kiize zasil siru a hladovy drak ji snédl. Sira ho zacala v zaludku hrozné palit, tak se Sel
napit k fece, kde pil a pil az najednou prasknul. Tak Krak osvobodil pahorek Wawel a dal vzniknout

méstu Krakov.

Prvni krélovska dynastie Zijici v Krakovée byli Piastovei kolem roku 1000. Nejlepsi 1éta vSak

Krakov pamatuje za doby krale Kazimira Velikého, kdy rozkvétal obchod, kultura a zalozil druhou
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nejstars$i univerzitu ve stfedni Evropé — Kralovskou akademii (souCasny nazev je Jagellonska

univerzita).
45.4 Praha
Praha je hlavni mésto Ceské St nadVitavou ~Odolena gy eogidiec 223 ¥
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v . : . =" Boleslav
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nhos o )
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Kné7na  Libuse  podle i b4 Ve
Chynava o r?)\f::éheg,e e Praha 11 Praha22 Mito
. .y w 14 NS Y 1 \ L
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ceskym kralem, ktery sidlil v Praze, o Litefs

Obriazek 8: Mapa I;'F;';hy (;ﬁg;'sr.aoogle.cz)

byl Vratislav 1l. v 11. stoleti.

Nasledné v Praze sidlilo mnoho kralt a muz, ktery ovlivnil Prahu nejvice, byl Karel IV. Nechal v roce
1348 postavit nejstarsi univerzitu ve sttedni Evropé — Karlovu a mnoho dalSich architektonickych

objektt.

,Jen malo mist vzbuzuje takové okouzleni jako Praha. Jina mésta jsou mozna velkolepéjsi,
ptivabnejsi nebo ,, krasnejsi . Praha se vas vSak zmocni a podrzi si vas s takovou silou jako zadné jiné

misto. Christian Norberg-Schulz (NORBERG-SCHULZ, 2010, str. 78)
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5 PESI ZONY V ZAHRANICIi A V CR

5.1 Vaci utca, Budapest’

V centru Budapesti se
nachazi ulice Vaci, ktera je pouze
pro pesi. Tato ulice je dlouha
ptiblizné¢ 1 km, ale méa dvé casti
oddélené¢ hlavni ulici Szabad
Sajt6. Vaci utca se nachazi
rovnobézné s fekou Dunaj. Ulice
je lemovana domy postavenymi
na pielomu 19. a 20. stoleti, ale
najdeme zde i budovy

soucasnosti. Hlavni funkci ziskala

diky mnozstvi obchudki, které
nabizeji navstévnikim mnozstvi

zbozi.

Pti ptichodu k severni ¢éasti zacatku pési zony je mozno si povSimnout dopravniho znaceni
a zeleznych zabran branicich
vjezdu aut. Uz pfi vstupu do zony
se nachazi vétsi plocha, kde je
kamennd socha se zajimavé
udélanou dlazbou pfipominajici
vlnici se vodu. DlaZba je skladana
ze dvou druhli zulovych kostek.
(obr. 9) Dale se ulice uzi a povrch
tvofi zadmkova dlazba. Konec
ulice se znovu rozSifuje pro

fontanku a piskovcovou dlazbu.

Sitka ulice je dostatetné

Obrizek 10: Kvétinaova vysadba, Jana Sindlerova, 8/2013

velka pro chodce v obou smérech.

A

Bohuzel neni dostatecné Sirokd pro stromy, které se nachdzeji pouze v rozsitenych ¢astech. Toto
rozmisténi vegetacnich prvki je dostacujici, budovy 1épe vyniknou a stromy jsou nahrazeny jinymi
vegeta¢nimi prvky — osdzenymi kvétinaci. Tyto prvky jsou umistény na lampach vetejného osvétleni

nad hlavami navstévnikd, celkovy dojem je ptisobivy a harmonizujici. (obr. 10)

Velmi poutavé jsou napadité¢ udélané detaily — napf. kryty na kanaly, které skytaji dojem
ozdoby v chodniku. Dokonce v chodniku byla vpravena i dlazdice, pomoci niz se mohl navstévnik
orientovat, kde se nachazi od nejlepsiho orientacniho bodu — Dunaje. Tomuto je ptikladan diraz,
protoze dezorientovany ¢lovék ma strach a nema zadné jistoty a diky tomu neposiluje své zkusenosti.
(LYNCH, 2004)

Pouze jedna véc nicila atmosféru a image ulice, byly to vyrazné zelené plastové odpadkové

koSe, které se do ulice viibec nehodily. Vedle starého obchtidku byla ,,zelena obluda “, autorka doufs,

MV

ze pti jeji pristi navstéveé uz budou vyménény za néjaké designové a harmonické.

5.2 Graben, Kirntner strasse, Viden

Ulice Graben a Kérntner se nachazi v centru Vidné, hlavniho mésta Rakouska. Na Kohlmarkt
Y -

':,. s o !
= o |

o f
< A

piicné navazuje ulice Graben,
ktera méfi ptiblizné 300 m, na
tuto ulici pak navazuje ulice
Karntner, ktera je dlouha 500 m.
Obé ulice jsou pé&simi zonami, Wt o)) R '
S moznosti zasobovani v hodinach e

0d 6:00 — 10:30. (BROOK, 2008)

Po stranach ulic se nachazi
velké mnozstvi kavaren
S posezenim, hoteld a obchodl

S odévy a suvenyry.

Sitka ulic je podstatng

Obrizek 11: Kirntner strasse, Viden, Jana Sindlerova, 8/2013

vétsi neZ u Vaci utca, kde nebylo
mozné vysazovat stromy, zde v ulice Kérntner uz stromy byt mohou. (obr. 11) Listnaté stromy, jez
jsou vyvétvené v dostatecné vysce 5 m, umoziuji prihled v ulici. Timto autofi dosahli lep$i orientace

a prehlednosti mista. V ulici Graben stromy nenajdeme, piesto jsou zde jiné architektonickd dila —
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kaSny a zlacené sochy. Zurcici voda ptsobi uklidiujicim dojmem v ulici plné spéchajicich lidi, turista
a hluku.

Na konci Graben je zastavka metra, je ozna¢ena nendpadnou ceduli U, ale jinak na sebe nijak
neupoutava pozornost a nerusi ulici. Absolutné ladi k formé a barvé dlazby. Odpadkové kose nejsou

pohledu neptijemné jako ve Véci utca.

Vysadba stromtl uprostied ulice byla velmi poutava, dojem zdiraznily lavicky umisténé kolem
kmend. Bylo by pfijemné jit si sednout pod koruny stromi a sledovat lidi proudici v obou smérech

ulice. A diky tomu naplnit svou potiebu pozorovat, byt pozorovan, slyset a citit. (GEHL, 2010)

5.3 Ulice Celetna, Praha

Ulice Celetna je vyznamna
ulice v Praze, spojuje
Staroméstské nadmésti s Prasnou
branou. K zacatku pési zoény
muzeme pouzit ne€kolik ulic —
Ovocny  trh, Kralodvorskou
a Templovou. Konec pé&si zony
Celetna kon¢i na Staroméstském
namésti. Ulice je dlouha prtiblizné

400 m a je vni povolen vjezd

Obrazek 12: Stétedovy vodici pruh, Jana Sindlerova, 12/2013

dopravnim obsluham mimo taxi

v dob& od 6:00 - 9:00 a od 20:00 - 22:00 a také vozidlim se souhlasem MC Praha.

Z konce ulice je krasny vyhled na ob¢ strany, z jednoho konce navstévnici mohou vidét
Prasnou branu a z druhého konce Staroméstské namésti. Tyto vyhledy jim pomahaji s orientaci
v krasnych starych prazskych ulickach. Pti vstupu si mohou prohlédnout pamétni desku Bernarda
Bolzana, muze narozeného v Praze v 18. stoleti, byl to matematik, filozof a knéz. Pti prochazce ulici
mohou dale sledovat mnoho vykladnich skiini lemujicich cestu, restauraci a dokonce je zde
1 stftedovékd kréma U Pavouka, dile Divadlo v Celetné, Prazské Quadriennale, Museum tortury,

Museum ¢okolady, Wax museum Prague a slavny péti hvézdickovy hotel Ventana Prague.

Ptestoze je ulice relativné dlouhd, je pomérné izkd, coz zapricinuje historickd zastavba Prahy.
V diivéjSich dobach se mésta stavéla vice nahloucend z ekonomickych a klimatickych divodt. Diky

Sifce ulice v ni nenalezneme zadné vegetacni prvky z prostorovych divodu.

Cela ulice se sklada ze starych domu postavenych v uz ve 13. a 14. stoleti, patéi mezi nejstarsi

ulice Prahy.

Tyto domy jsou jesté podtrzeny zajimavé stylizovanym osvétlenim. Dlazba v ulici je velmi
pestra, je stylizovana jako klasicka jednoproudova silnice s chodniky po obou stranach. Velky rozdil
je v barevnosti a sméru kladeni zulovych kostek, ze kterych se sklada. V té€snych pruzich u domi,
"chodnicich", jsou michany rtizn¢ velké a barevné obrazce ve tvaru ctverce. TaktéZz jsou michany
kameny ve stiedni ¢asti. Ve stiedu pochozi ¢asti je vydlazdén osovy kamenny pruh, ktery navstévniky

vede ulici. (obr. 12)

Ulice je velmi impozantni, i
kdyz zde chybi jakékoliv

zastoupeni vegetacnich prvki. Pii

pruchodu touto ulici to ovSem neni
vnimano jako nedostatek. Dobie
navrzena dlazba podtrhuje celkovy
genius loci a dosahuje zajimavosti
a hravosti, protoze nedochazi
K pravidelnému opakovani
zavedené strnulosti. (obr. 13)

Dlazba vypada jako casovad osa,

kterd zaznamenavala historii.

Obriazek 13: Celkovy dojem Celetné ulice, Jana Sindlerova, 12/2013
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5.4 Porovnani péSich zon

Byly vybrany téi p&si zony — dvé ze zahrani¢i a jedna z Ceské republiky. Viechny tii zony

byly porovnany a byly formulovany zavéry.
U vsech zminovanych zon se autofi veitili do genia loci a snazili se ho vystihnout.

Funkce téchto zon jsou totozné — obchodni, informaéni, zdbavni, snaha o rozproudéni zivota
ulice, snaha lidi ptimét k pohybu, spiateleni se s lidmi a okolim, moZnost pozorovat a byt pozorovan,
slySet, citit a mnoho dalSich. VSechny tfi zony maji podobny charakter, li§i se v druhu dlazby,
osvétleni 1 v pouziti vegetacnich prvkia. V prazské Celetné ulici se vegetacni prvky viibec neuplatiuji,
zatimco V madarské ulici Véci utca jsou zakomponovany pouze prenosné vegetacni prvky —
kvétina¢ové vysadby a v rakouskych ulicich Graben, Kérntner strasse vegetacni prvky graduji az ve
vysazené stromy. Dalsi rozdil je ve skladbé dlazby, néktera vede, n€ktera si vas chce ponechat na

misté.
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6 OBYTNE ZONY V ZAHRANICI AV CR

6.1 Jasomirgott strasse, Viden

Obytna zéna se nachazi pfimo
pred katedralou sv. Stépana ve Vidni
na ulici Jasomirgott. (obr. 14) Jeji
délka je 100 m a nachazi se na ni |
mnoho obchodd a hoteld. Do ulice
Jasomirgott je mozno se dostat ze
dvou ulic, ze severu po ulici
Bauernmarkt a z jihu po ulici
Rotenturm Strasse.

Jelikoz je zo6na pomérné
kratka, neni zde moc zajimavych

prvkl,, cela zéna je vydlazdéna

Obrazek 14: Jasomirgott strasse, Jana Sindlerova, 8/2013

a jedinymi vegetatnimi prvky se
stavaji osdzené kvétinace u hotelli a posezeni kavaren. Velka prednost této ulicky je v krase vyhledu

na katedralu, kdyz navstévnik sedi na zidlicce v kavarné a kocha se okolim.

Zde plni obytnd zona svou funkci, lidé mohou chodit a ptatelit se, nejsou ve velké mite

obtézovani automobilovou dopravou.

6.2 Ulica Kanonicza, Krakov

Ulice Kanonicza se nachazi v Krakové, byvalém kralovském mésté Polska. Ulice Kanonicza je
velmi vyznamna obytna zoéna v Krakové, k niz se da dojit z ulice Senacka ze severu, pies namésti sv.
Mati Magdalény z vychodu a z jihu pies ulici Podzamcze. Ulice je hlavnim koridorem mezi zdmkem
Wawelem a Glownym rynkem. Obytna zéna za¢ina na kiizovatce ulic pod hradem, zahrnuje ndmésti

a kon¢i na ktizovatce ulice Senacka. Ulice je dlouha piiblizné 300 m.

V ulici je mnoho pamatkové chranénych domd, které maji dlouhou historii. (obr. 15) Nékteré z
domil byly postaveny uz v prvni poloviné 14. stoleti, pak byly dostavovany dalsi, az vznikla pln¢
zastaveénd ulice bez jakéhokoliv priichodu. Fasady domi uz prosly mnoha ptestavbami, kviili pozarim
i architektim. Proto se ulice Kanonicza mize pyS$nit titulem nejlépe historicky zachovalé ulice

v Krakoveé. V domé €. 1 byval palac biskupa Samuela Maciejowského, v soucasné dob¢ se stal po

naro¢né rekonstrukci sidlem

Institutu  historie  architektury
Krakovské polytechniky. Dim
¢. 17 je taktéz byvalym palacem
a v soucasnosti je prestavén
v oddeéleni Narodniho muzea, kde
je mozno zhlédnout davné sakralni

umeéni.

Dlazba se sklada ze

zulovych kostek rtiznych velikosti

Obrizek 15: Pohled na ulici a dlazbu, Krakov, Jana Sindlerova,
12/2013

a ruzné¢ho kladu. Ulice je timto
rozdélena na Ctyfi vizudlni pruhy,
kazdy pruh je odd¢len jednou linii v $ifce jedné kostky. Kolik pruhi bylo pii tvorbé zamysleno nechat
chodcim a kolik vozidlim?
Mohou mit vozidla pouze jeden
prun? Ano, mohou. Odpadkové
koSe jsou celkem zdatné designové
vyfeseny, avSak nevhodné
umistény, protoze se jim lidé
museji vyhybat a délaji tak cestu

nepiijemnou.

Ptiléhajici namésti sv. Mati
Magdalény je ctvercové a celé
vydlazdéné, ¢imz navazuje na

ulici. (obr. 16)

Obriazek 16: Navazujici namésti sv. Maii Magdalény, Jana Sindlerova,
12/2013

Prestoze ulice je krasna
svymi historickymi domy, ¢isté funkéné vydlazdéna v pruhy, podobné jako v Celetné ulici v Praze,
vytvaii v navstévnikovi pocit, Ze je bez zivota. Tak jako postrada jakékoliv vegetaéni prvky, tak

postrada hravost a dalsi vyvoj pro tvorbu nové historie.
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6.3 Ulice Havelska, Havelska uli¢ka, Praha

Ulice Havelska, Havelska
ulicka se nachazi v centru Prahy
a nachazi se mezi Uhelnym trhem
a Ovocnym trhem. Soucasti ulice
Havelské je i Havlovska trznice,
kterd je nejstar§i dochovanou
trznici ve staré Praze. (obr. 17)
Nazev ulice byl odvozen od
kostela sv. Havla, ktery stoji
VvV prostfedni ¢asti ulice, avSak
samotny ndzev Havelska ulice byl

oficialné zaveden az

v roce 1870.

Obrazek 17: Havlovska trznice, Praha, Jana Sindlerova, 12/2013

Havelska ulice ma ptiblizné 300 m, Havelska ulicka méfi ptiblizn¢ 70 m. Obytna zona zacina
v Havelské uli¢ce a pokracuje ptes Havelskou ulici. Do Havelské ulice se chodci mohou dostat z ulice
Zelezna, ktera je na severni strand, nebo z jizni strany pies ulici Uhelny trh. Havelskou ulici k¥izi
piesn¢ uprostied ulice Melantrichova, ktera dale navazuje na ulici Na Mustku. Do Havelské ulicky se

Ize vydat bud’ z ulice Havelské, nebo z ulice Rytifské.

V z6né¢ se nachazi dvé
slavné ctythvézdickoveé
restaurace, Kogo  Ristorante
a Havelskd koruna. Dale pak
mnoho obchodli v pfizemnich
patrech a mnoho bytovych

jednotek ve vyssich patrech.

Ulicka Havelska je
pomérné kratka a prvnim patrem
spojuje sousedici budovy, takze

pti prichodu budi opticky pocit

tunelu.

Obrazek 18: Dlazba, Praha, Jana Sindlerova, 12/2013

Soucasti ulicky je jeden jizdni pruh, jeden pruh vyhrazeny pro stani aut a jeden pruh slouzici
jako chodnik pro pési. Dlazba vozovky je z Sedych zulovych kostek, chodniky taktéz a jsou zvysSené
nad tGroven vozovky. Osvétleni je sjednocujici, jelikoz je zde pouzit stejny typ jako v ulici Celetné, o

niz byla zminka v souvislosti s pési zénou.

Ulice Havelska je delsi a neni ohrani¢end zvySenymi chodniky, jelikoz je ulice urcena jak pro
chodce, tak pro automobily. Povrch vozovky je vydlazdén vétsimi a tmavs§imi zulovymi kostkami.
(obr. 18) Povrch chodnikii je pak ze svétlejSich mensich zulovych kostek, avSak v n¢kterych castech
je chodnik soucast vozovky, tak je taktéz vydlazdén tmav§imi kostkami. Ve svétlé pochozi ¢asti jsou
geometrické tvary vysklddané z tmavsich kostek - vodici pruhy, pak pticné pruhy zmenSujici

vzdalenosti a mnoho malych ¢tvercti za sebou tvotici mozaiku.

Ulice je dostatecné Siroka, aby zde mohly byt zakomponovany vegetacni prvky. Jednd se
o Ctyf'l vysazené stromy v severni poloviné ulice. Tti stromy jsou jiZ ze starsi vzrostlé vysadby a jeden
je Cerstvé dosazen. Kofenovy prostor stromi je chranén umélecky ztvarnénou kovovou miizi se
znakem mésta, kde je ponechan dostatecné velky prostor pro tloustnuti kmene, ktery je vysypan
kacirkem. V jizni poloviné ulice je Havelské trzisté, které se vyznacuje mnozstvim nakupujicich lidi

a turistl, ktefi si chtéji koupit Cerstvé ovoce a zeleninu.

Ulici a ulicku celkové autorka hodnoti kladnym dojmem, vegetacni prvky a dobi'e promyslena
dlazba zapusobi na vniténi pocity a ¢lovek se zde citi vitany. Ale je na zvazeni nahodné parkovani

automobild, které naruSovaly tento dojem.
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6.4 Porovnani obytnych zon

Autorka vybrala pouze tfi obytné zony — dvé ze zahrani¢i (Rakousko, Polsko) a jednu z Ceské

republiky. Zony porovnala a dosla k témto zavérim.

Vsechny zony se nachazeji pobliz centra mést. Bud’ je jimi mozZno projit do historického stiedu
— namésti, hrad, nebo se nachazeji v uli¢ce blizko tepné¢ vedouci k tomuto namésti ¢i hradu.
V zavislosti na vyvoji jedine¢nosti osobnosti kazdy vnima atmosféru jinak. Za nejplsobivéjsi
povazuje autorka zonu v ulici Havelska v Praze, kvili celkovému skloubeni vSech potiebnych véci
v prostoru — vegeta¢nich prvkua, designové dlazby, osvétleni v historizujicim stylu a prozitku lidi pfi

pruchodu touto zénou.

Dlazba je velmi dulezitym aspektem prostoru a ve vSech zmifiovanych prostorech byla
navrzena dimysIné a s citem. Osvétleni bylo rtizné, Praha a Krakov uplatiuji historizujici svétla na
zpusob lucernicek, zatimco Viden pouziva moderni osvétleni, umisténé na napnutém vedeni uprostied

ulice.

Vegetacni prvky - stromy byly uplatnény pouze v jedné obytné zoné — v Praze, coz je velmi
negativni, protoZe to neni jen zéna pro chizi, ale i odpocinek. Lidé chtéji vyjit z domu, posedét si
a zahled¢t se do zelené barvy, kterou jim nabizi vysazené stromy a trvalky. AvSak aspon castecné
vegetacni prvky jesté je mozno nalézt ve Vidni, kde jsou zastoupeny pienosnymi kveétinaci.
Samoziejmé neni mozno ocCekavat stromy v uzké ulici, ale kde jsou dostatecné velké prostory, je

vhodné stromy zakomponovat.

Dobie vytvoiena obytnd zona je cilem kazdého mésta, protoze je tak vytvaren prostor, ktery

lidi sblizuje, kde se lidé zajimaji o sebe 1 0 misto, kde Ziji.

6.5 Inspirace ze zahranici

Inspiraci ze zahrani¢i Ize nacerpat v kazdém druhém mésté, které v zahrani¢i navstivite. Mésto
muze byt malé, stfedni nebo velké a stejné v kazdém z nich je uplatnéna pési nebo obytna zona. Pro
kazdou z téchto z6n je néco jedineéné — od dlazby, pies Sitku a délku zony, osvétleni, posezeni,

navstévnosti a dalSich. Par inspiraci je zobrazeno na obrazcich 19 a 20.
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SANTA MONICA: ilovehelsinki.com TORONTO: raisethehammer.org
/2011/08/22/pics-from-santa-monica/, 2011 /article/2502/parking_is_not_the_problem_with_
the farmers_market, 2015

CHARLOTTESVILLE : CH. BIRNBAUM, 2005
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MADARSKO: roamhungary.com CHARLOTTESVILLE: CH. BIRNBAUM, 2008 PARIZ: commons.wikimedia.org
/photos/pedestrian_streets/, 2008 /wiki/File:ParisPedestrianStreetCul-de-sac.jpg, 2011

Obrazek 19: Inspiracni zdroje ze zahranici



BELEHRAD: http://www.giveliveexplore.com HELSINKI: http://daviding.com ZHENGYANG: absolutechinatours.com

/2012/11/15/a-really-uncomfortable-date-plus-a-contest/, 2015 /blog/index.php/archive/2009/07/, 2009 /Guilin-attractions/zhengyang-pedestrian-
street-2632.html, 2001

BRATISLAVA: chocolate-fish.net/img_-4644, 2010 LUGOJ: pedalpowertouring.com COLORADO: 17thstreet.org, 2007
/tours/europe/romania/lugoj-to-timisoara-romania/, 2011

Obrazek 20: Inspiracni zdroje ze zahranici



7 PRAVIDLA NAVRHU

Navrh obytnych a pé&sich zon musi spliiovat technické podminky podle norem CSN 73 6110
a CSN 73 6102.

7.1 Navrh pési zony

Navrh feSeni pési zony je tieba posuzovat podle vice kritérii - urbanistickd, dopravni, esteticka
a provozni. Urbanistické feSeni velmi souvisi s estetickou funkci, kdy ucelem pti zohlednéni téchto
kritérii v ndvrhu je pfedevSim vizualné estetické prostiedi, které déla misto osobitym, vytvaii genia
loci a zaélenuje zonu do multifunkéné vyuzivaného prostoru. Urbanismus se dale zaméiuje na funkcni

uplatnéni zény, aby byla hojné vyuzivana lidmi a nestala se prazdnym prostorem. (BARTOS, 2008)

7.1.1 Doprava
podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, kde zakon vymezuje pési zonu jako mistni

komunikaci IV. tfidy. (Zakon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997)

Déle se tadi do funk¢ni skupiny D, podskupiny D1 - komunikace se smiSenym provozem
podle CSN 73 6110. (CSN 73 6110, 2006)

P&ési zona musi byt napojena na obsluznou nebo jinak zklidnénou komunikaci, aby
nedochazelo k nehoddm. Provoz v péSich zénach je prevazné pési, ale je povoleno i vedeni
pravidelnych tras linek MHD, tramvaji a trolejbusi. Pokud zde bude zastavka, musi splhovat
piedepsané parametry. A dale je vhodné zvyraznit jeji trasu v pési zon€, nejvhodnéjSim fesenim jak

tohoto dosahnout je zména povrchu — jina velikost, barva, kladeni dlazby. (BARTOS, 2008)

Sitka p&si zony je zavisla na typu zastavby - pokud je to piivodni zastavba a je zde navrhovana
zména komunikace na pési zonu, musi byt omezena sitka zony. Pokud je vytvaien novy prostor S pesi
zOnou, projevi se v planu dané rozméry - napt. u obytnych domu by $ifka méla byt nejméné 12 m,
pokud je pfedpokladan jednosmérny provoz, pak minimalné 10,5 m. AvSak ve vSech pé&sich zonach
musi byt jiz vV navrhu zohlednén prijezd vozl zachranného systému a motorové dopravy pro

zasobovani. (BARTOS, 2008)

Vjezd do zony by mél byt umoznén pies snizeny obrubnik s vySkovym rozdilem od prostoru
zony do 0,02 m. Toto stanovisko plati i pokud je umoznén vjezd cyklistim, pokud ale pési zénou

vede trasa tramvaje, musi byt bez vy§kového rozdilu. (BARTOS, 2008)

Vsechny vjezdy do pési zony musi byt oznaceny ptislusnou dopravni znackou ,, Pési zona"
a musi zde byt jasna zména dopravniho rezimu - napt. v podobé zmény dlazby, osazeni sloupki, které
zabranuji prujezd nepovolenych vozidel (sloupky jsou ale sklopné nebo vysuvné) — pi. Vaci utca.
(BARTOS, 2008)

Parkovani v pési zon€ je nevhodné a smi se parkovat pouze na mistech, kterd jsou urcena

dopravni znackou pro parkovani. (BARTOS, 2008)

P&si zona je navrhovana hlavné pro chodce, a proto se jim prostor ptizpusobuje. Vznikaji
volna mista pro lavicky a odpocivadla, ktera mohou byt doplnéna vegetacnimi prvky, designovou

dlazbou a daliim mobilidiem. (BARTOS, 2008)

7.1.2 Osvétleni

Potieba osvétleni je v pési zon€ velmi dilezitd. Z divoda snizeni mozné kriminality, potieby
rozpoznani obli¢eje a dalsich potfeb. Podle normy CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni pozemnich
komunikaci - Cast 1: Vybér tiid osvétleni patii pési zona do skupiny E1 (hlavni uZivatel - chodci,
nepovoleny uzivatel - motorova doprava, velmi pomala vozidla a cyklisté¢) a E2 (hlavni uzivatel -

chodci, dalsi povoleny uzivatel - motorova doprava, velmi pomald vozidla a cyklisté). Do tiidy

osvétleni S1 az S6. (BARTOS, 2008)

Pokud jsou v pé&S$i zoné i sluzby - obchody, kavarny a restaurace - i ty mohou vyrazné pomoci
pii osvétleni zony. Z toho je mozno odvodit, Ze nemusi byt vzdy pouzito ulicni osvétleni v podobé
lamp, ale mohou byt osvétleny tieba jen fasddy domil, nebo milize byt v zoné svétlo pouZito
k zdiraznéni - napft. architektonického detailu, vodniho prvku nebo vegetacniho prvku. Vyska
uli¢nich lamp byva v rozmezi 4 m aZz 8§ m. Samoziejm&é musi byt svétlo v rozumné mife, aby

nedochazelo k osInéni a nezadoucim u¢inkiim na Zivotni prostfedi. (BARTOS, 2008)

Smyslem osvétleni je vytvofit prostor, ktery bude piehledny a bezpecny, zaroven ale
1 esteticky vyvazeny a zajimavy. Cim je zOna navstévovanéjsi a frekventovanéjsi, tim bezpecnéji se

tam ¢lovek citi.
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7.1.3 Odvodnéni

Odvodnéni pesi zony by mélo byt zajisténo odvodnovaci - mensich rozméri nebo liniovymi —
tak, aby byl zajistén odtok prebytecné destové vody. Odvodinova¢e mohou byt volné bez zakryti (jako
strouha, kterd pfidava prostoru netradicni rozmér) nebo zakryté miizi s podélnymi otvory, tak aby

nedochézelo k trazim. (BARTOS, 2008)

7.1.4 InZenyrské sité

InZzenyrské sité jsou neodmyslitelnou soucasti soucasného zivota. VéEtSina inzenyrskych siti
vede v podzemi a pfi navrhu vegetaCnich prvkl je nutno s tim pocitat. Nejcastéji se ukladaji dvé
a vice inzenyrskych siti do jednoho spole¢ného vykopu. Avsak pii navrhu vegetacnich prvka je
potfeba udrzovat urcitou bezpecnou vzdalenost od siti, aby nedochazelo k prorastani kofenového

systému. (CSN 73 6005, 1994)

Ptesngjsi urceni vzdalenosti vegetacniho prvku od inZenyrskych siti je zavislé na druhu a stafi
dfeviny. Minimalni doporucena vzdalenost kmene stromu od podzemniho vedeni je uréena na 2 m.
Tento udaj je vSak pouze orientacni a je vhodné ho v praxi provéfit. Pro ochranu inzenyrskych siti
1 dfevin samotnych jsou od sebe tyto prvky oddéleny pomoci kofenové bariéry a folie proti prorustani

kofenového systému. (BARTOS, 2008)

7.1.5 Konstrukce, volba materialu, mobiliar
Konstrukce povrchu v pési zoné muze byt konstruovana pouze pro pesi provoz, takze by tento
povrch nesnesl zatizeni motorovych vozidel. Pokud ale neni piesné stanovena plocha pro vjezd

vozidel napt. se zasobovanim, je potiebna konstrukce, ktera snese tuto zatéz. (BARTOS, 2008)

Material je volen podle nosnosti, podle estetické hodnoty - velikosti dlazby, barvy, typu
materidlu - pfirodni kdmen, betonova dlazba. Dal§im kritériem volby je ndvrh pé&Si zony, potieba
vyjadieni a pusobeni na lidi. V jedné pési zon¢ muze byt pouzit stejny material, ale pokazdé je jinak
poskladan, ¢imzZ je mozno docilit jednoty barev a typu dlazby, ale zaroven i nevSedni originality.

(BARTOS, 2008)

Mobiliat v pési zoné€ predstavuji lavicky, odpadkové koSe, stojany na jizdni kola, pitka, vodni
prvky - stiiky, fontany a vefejné osvétleni. Mobiliat se pouziva bud’ na zklidnéni prostoru a navozeni
odpocinku - lavicky, nebo ke gradaci na zac¢atku a na konci pési zony, kde mize byt umisténa napf.

fontana.

7.2 Navrh obytné zony

vvvvvv

a musi na ni byt bran zfetel. Naplni obytné zony je vytvorit prostor, kde budou chodci, cyklisté
a pomalu jedouci vozidla v rovnovaze, a budou se vyhybat a didvat na sebe navzajem pozor. Tim
vznikne prostor, kde lidé budou radi chodit na prochazky kolem svych domt a v jejich okoli a nechaji

déti si venku hrat.

7.2.1 Délka zény

Pti tvorbé navrhu je nutné pfemyslet o délce obytné zony. Pfili§ kratka obytnd zona je
nevhodnd kviili malému uplatnéni, ptili§ dlouha obytnd zéna je nevhodnd pro fidi¢e motorovych
vozidel, ktefi vydrzi jet omezenou rychlosti jen uréity ¢as a pak za¢nou zrychlovat, a tim by mohlo
dojit k nebezpecnym nehoddm. Proto by doba jizdy do nejvzdalen€jsi Casti obytné zony neméla
presahnout délku 1 minuty. Na to navazuje informace, ze by nemél byt vyjezd z obytné zony k mistu
v obytné zon¢ vzdalen vice nezZ 300 m. Pokud je v blizkosti zastadvka MHD, povaZzuje se za piijatelnou

i trochu del$i vzdalenost, jakou je 500 m. (BARTOS, 2008)

7.2.2 Inzenyrské sité

Inzenyrské sit¢ musi byt zajisténé ke kazdému pozemku. Sit¢ mohou byt ulozeny do jednoho
spole¢ného vykopu, avSak napt. kanalizace pottebuje zokruhovani, aby zpatky vedla do meéstské
kanalizace. Toto zokruhovani muze byt pod obratiSt¢ém komunikace nebo na pozemku, ktery je pak

zatizen vécnym bifemenem, toto feSeni problému neni moc pouzivané a ani vhodné. (BARTOS, 2008)

7.2.3 Doprava
Tak jako dopravu v pési zoné tesil zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, tak ji

fesi i v obytnych zénach a fadi ji do mistni komunikace IV. t¥idy. (BARTOS, 2008)

Rychlost jizdy v obytné zoné je omezena na nejvyssi rychlost 20 km.h™ a navrh obytné zény
by k tomu mél pfispivat tak, aby nemohl fidi¢ ani jet vétSi rychlosti - vytvofit Sikany a dalsi

zpomalovaci prvky. (Zékon o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361, 2000)

Mnozstvi projizdéjicich motorovych vozidel neni vétSinou rozhodujici, ale limitem se
povazuje 500 vozidel/den. Pokud je hodnota projizd¢jicich vozidel vyssi, doporucuje se zménit

obytnou zénu na ,, zénu Tempo 30". (BARTOS, 2008)

Parkovani v obytné zo6n¢ se navrhuje pouze pro osobni automobily a smi se parkovat pouze na

vyzna¢enych mistech, ktera maji napf. jiné kladeni dlazby, barvu a podobné. Pocet parkovacich mist
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je zavisly na potiebach obyvatel obytné zény a rozmérovych moznostech prostoru. Samoziejmou
prednost pro parkovani maji obyvatelé, kteti maji omezenou schopnost pohybu. Pokud je obytna zéna
v zéastavbé rodinnych domu, které maji vlastni ptijezdovou cestu a zahradu kolem domu, nemusi se
parkovani fesit, protoze si zaparkuji na vlastnim pozemku. Pokud je obytna zona navrhovana do
stavajici zastavby, kde nejsou tyto moznosti, musi se s parkovanim pocitat a navrhovana plocha by
nemé¢la zabirat vice nez 20 % celkové plochy prostoru komunikace. Je-li potieba parkovani vyssi nez
jsou kapacitni moznosti v obytné zoné, musi se parkovani vyfesit jinym zpisobem - napf. halovymi
gardzemi, prilehlym odstavnym parkovistém nebo podzemnim parkovanim. AvSak musi se zvazit
vS8echna feSeni, zda bude vzdalené parkovisté pro lidi atraktivni a budou ho vyuZivat, nebo bude

zbyte&né prodrazovat navrh obytné zony. (BARTOS, 2008)

Obytnd zoéna nesmi byt pfimo napojena na rychlostni a siln¢ zatizené sbérné komunikace,

napojuje se pfevazné na obsluzné komunikace. (BARTOS, 2008)

Provoz, ktery proudi v obytné zonég, je ve vétsSin€ piipadii obousmérny, proto vSichni ti¢astnici
provozu (chodci, fidi¢i, cyklisté) museji davat pozor a byt ohleduplni. (obr. 21, obr. 22 a obr. 23) Lze
navrhnout i obytnou zénu pouze s jednosmérnym provozem, ale pro cyklisty musi byt provoz

vzdycky obousmérny. (BARTOS, 2008)

Trasy linek MHD by nemély prochazet pfes obytnou zonu, ale mély by byt v dobré
dochazkové vzdalenosti pro obyvatele zony. (BARTOS, 2008)

V obytné zoné jsou si vSichni ucastnici provozu rovni, proto se hovoii 0 komunikaci se
smiSenym prostorem, Kde chodci mohou vyuzivat celou plochu komunikace. Tim se také spliuje
podminka, Ze pro chodce musi byt vyhrazena minimalni Sitka pruhu 2 m, aby bylo umoZnéno

bezbariérové vyuzivani prostoru. (Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 501/2006)

7.2.4 Sifka komunikace, minimalni prostor pro prijezd, sklony

Obytné zony musi byt dostateéné Siroké, aby spliovaly svoji funkci - umisténi vSech
inzenyrskych siti, vysadba vegetacnich prvki pro zkvalitnéni napIn€ pobytové funkce. Proto musi byt
Sitka komunikace v obytné zon€ u rodinnych domt nejméné 8 m, pokud jsou to pouze jednosmerné
komunikace u rodinnych domd, sta¢i minimaln€¢ 6,5 m, ale tato Sitka uz je velmi problematickd pti
plnéni funkci. Pokud je obytna zona u bytovych domt, je minimélni Sitka komunikace 12 m, pfi

jednosmérné komunikaci u bytovych domi je to 10,5 m. (BARTOS, 2008)

Kazda obytna zona se sklada ze dvou hlavnich funkci - dopravni a pobytové a jedné vedlejsi

funkce parkovaci. Pobytovy prostor slouzi pro klid a riist vegetacnich prvki, pro hry déti, détska

prostor mistni komunikace
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Obrizek 21: Obousmérna komunikace s jednopruhovym dopravnim prostorem v misté stromu (CSN 73 6110,
upraveno BARTOS, 2008)
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Obrazek 22: Obousmérna komunikace s jednopruhovym dopravnim prostorem v misté parkovani (CSN 73 6110,
upraveno BARTOS, 2008)
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htisté, mista s lavickami pro relaxaci a odpocinek. Zatimco dopravni prostor slouzi prevazné jako
prostor, kterym se snazi chodci, fidi¢i automobill a cyklisté dopravit z ur¢itého mista A na misto B.
Pro bezpecné mijeni chodcti a vozidel musi byt Sitka komunikace minimalné 3,5 m a volny prostor do
vysky 4,2 m a nejmensi vnitini polomér smérového oblouku musi byt minimaln€ 3 m.
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Obrazek 25: Obousmérna komunikace v misté s dvoupruhovym dopravnim prostorem (CSN 73 6110, upraveno
BARTOS, 2008)

Tato vyska a oblouk jsou dulezité pro prijezd vozidel hasi¢ského sboru, popelarské vozy
a dalsi vozidla, ktera jsou vétsi, nez je osobni automobil. U parkovaciho stani se musi pocitat s Sitkou

automobilu 1,8 m. (BARTOS, 2008)

Celkovy sklon obytné zony je feSen plosné, nikoli liniové jako u jinych komunikaci. Proto je
dilezité si stanovit sklon uz pfi ndvrhu a zapracovat do n¢ho i veskeré odvodnéni obytné zony.

Mohou byt tii druhy sklonu - podélny, pfi¢ny a vysledny. (BARTOS, 2008)

Podélny sklon nesmi piekrocit 8,33 %, v odivodnénych pifipadech mizZe byt sklon vétsi, az
12,5 %. Pokud by byly sklony jesté vétsi, mohl by nastat problém ve smiSené dopravé a prekonavani
zpomalovacich prekazek a Sikan. Pticny sklon by mél byt v rozmezi od 0,5 % do 2 %. Minimalni

vysledny sklon je 0,5 %. (BARTOS, 2008)

7.25 Vjeud
Vjezd do obytné zdny je povazovan za kiizovatku, tudiz musi spliiovat podminky pro rozhled

podle CSN 73 6102. Vijezd do zony musi byt fadné oznaten dopravni znadkou ,, Obytnd zéna", musi

byt fadné osvetlen a musi byt jasné odliSen od klasické mistni komunikace, aby si fidi¢ uvédomil, ze
je ve smiSeném dopravnim rezimu a ma omezenou rychlost. Jasné odliseni mize byt pomoci
snizené¢ho pribézného obrubniku s vyskovym rozdilem od hlavniho dopravniho prostoru maximalné
0,02 m. Nebo pomoci dlouhého zpomalovaciho prahu, ktery mtize mit dalsi funkci jako chodnikovy
pfejezd s minimalni Sitkou vjezdu, kratky zpomalovaci prdh je nevhodny. Pokud nelze provést
v navrhu ani jednu z piedeslych variant, musi byt zacatek obytné zoény az 10 m za hranici kiizovatky.

(BARTOS, 2008)

7.2.6 Mista pro vyhybani vozidel, obratisté
Mista pro vyhybani vozidel musi byt technicky vyieSena tak, aby se zde mohla vyhybat
i vozidla vétsich rozmérii. Méla by byt dostate¢na viditelnost bez piekazek, ne vsak delsi nez 50 m.

(BARTOS, 2008)

Slepa ulice delsi nez 40 m bez obratisté by neméla byt obytnou zdénou, fidi¢ by musel couvat
zpatky a mohlo by dojit k nepiehledné dopravni situaci. Pokud je slepa ulice do 100 m, navrhuje se
obratisté pouze pro osobni automobily. Pokud je ulice delsi nez 100 m, navrhuji se okruzni, tvratova
nebo kombinovana obratisteé, tak aby se mohlo otocit i vétsi vozidlo napt. pfi Svozu komunalniho
odpadu. Stied obratisté¢ se miize vyuzit pro dal$i pobytovou funkci prostoru - vysadby vegetacnich
prvkim, piskovisté nebo parkovani. Pod konstrukci obratisté mohou byt zabudovany inzenyrské sit¢.

(BARTOS, 2008)

Okruzni obratisté (obr. 24) pro oto¢eni dvounapravového automobilu na svoz odpadu musi mit

OBRATISTE PRO DVOUNAPRAVOVY AUTOMOBIL NA SVOZ KOMUNALNIHO ODPADU 9 .

bezpeénostni odstup 0,50

varianta tvaru
obratisté

8,00

20,00

bezpecnostni odstup 0,50

Obrazek 23: Uvrat'ové obratisté "vlagtovka"

Obriazek 24: Okruzni obratiité (BARTOS, 2008) 3
(BARTOS, 2008)
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polomér kruhu minimélné 10 m, polomér otoceni a najizdéni na komunikaci je 6m, Siftka komunikace

8 m. (BARTOS, 2008)

Uvratové obrati§té ,, viastovka”, kde vozidlo najede do slepé &asti ulice a do druhé &asti slepé
¢asti nacouva, aby se otocilo. (obr. 25) Pro dvounapravové automobily je stejna Sitka komunikace 8 m
a ve slepych ¢astech je Sitka komunikace 6 m, polomér oto¢eni a najizdéni je také 6 m. Pro vytvoreni

potiebné délky téchto ¢asti je vzdalenost 24,5 m.

24,00

17,00

bezpednostni adstup 0,50

Obrazek 27: I'Jvrflt’ové obratisté "bo¢ni"
(BARTOS, 2008)

Obrazek 26: ['Ivravt’ové obratisté "kladivo"
(BARTOS, 2008)

Dalsim typem uvratového obratisté je , kladivo”, pro které plati stejné rozméry az na
pottebnou délku, ktera je 24 m. (obr. 26) Poslednim typem tGvratového obratisté je ,, bocni” (obr. 27),
které ma pouze jednu slepou cast, ktera ma Sitku 7 m a celkova potfebna vzdalenost je nejmensi,

pouze 17 m. (BARTOS, 2008)

7.2.7 Opatreni pro regulaci rychlosti vozidel

Opatteni pro regulaci jizdy se provadi jak formou podvédomé psychologické motivace, tak
zejména stavebnimi opatfenimi - Sikany, zpomalovaci prahy, délici ostrivky, zOzeni Sitky
komunikace a dalSimi. VSechny tato stavebni opatieni slouzi hlavné pro zpomaleni motorovych
vozidel, ale musi se vSechna tato opatieni navrhovat s mirou, aby nakonec vice neskodila, nez byla

prosp&sna. (BARTOS, 2008)

7.2.7.1 Zpomalovaci prahy, polStare a zvySené plochy
Zpomalovaci prahy mohou byt lichobéZnikové (nejpouzivanéjsi), stupnovité, kruhové
a vlnové, a musi byt navrzeny tak, aby vozidlo mohlo jet 20 km/h. Sklon ndjezdové rampy se

navrhuje v rozmezi 1 : 10 - 1 : 15 a délka prahu se doporucuje 5 - 15 m. Zpomalovaci polStaie jsou

navrzeny tak, aby nesly objet motorovym vozidlem, §itka polstare je 1,5 - 2 m (doporucuje se 1,6 -1,7
m), délka 1,5 - 3 m, vyska 30 - 80 mm, vzdalenost od obrubniku i mezi sebou je 0,75 - 1,25 m. Sklon
najezdové rampy 1 : 10. Zvysené plochy jsou nejdelsi z téchto tfi zminénych variant a pouzivaji se
vétSinou v kiizovatkach. Vhodné je vSechny tfi typy barevné odliSit od komunikace, aby nedoslo

k jejich prehlédnuti. (BARTOS, 2008)

7.2.7.2 Rigoly, Sikana, sloupky

Rigoly slouzi k odvodnéni komunikace, zaroven vSak mohou slouzit i jako zpomalovaci
prvky. Rigoly mohou jit ve tfech smérech - rovnobézné¢ s komunikaci, kolmo nebo Sikmo.
Nejvhodnéj$i material na stavbu rigolti jsou rizné druhy dlazby. Boky rigoli musi byt zeSikmené, aby

nebyly nebezpeéné pro ucastniky provozu. Také je vhodné barevné odliseni. (BARTOS, 2008)

Sikanou mize byt i umisténi parkovani na stiidacku, kdy vozidla museji stiidat ,pruhy

komunikace".(BARTOS, 2008)

Sloupky mohou rozdélovat pobytovou a dopravni funkci prostoru. Mohou byt chapany jako
prvek architektury, pokud je zajimavé navrzena jejich barva, tvar, material a mohou se stat symbolem

obytné zony. Sloupky by nemély byt nizsi nez 0,6 m. (BARTOS, 2008)

7.2.8 Parkovani

Mista ur€end pro parkovani jsou oznacena vodorovnym dopravnim znacenim, parkovisté jsou
oznacena svislou dopravni znackou. Parkovaci mista byvaji ztvarnéna jinym materidlem nez ostatni
plochy. Parkovani v obytné zon¢ se navrhuje pouze pro osobni automobily, a to v podobé parkovani
podélného 2 m x 5,5 m, kolmé a Sikmé parkovéani 2,4 m x 4,5 m. Aby nedochazelo k parkovani
nakladnich automobili, doporucuje se nenavrhovat za sebou vice parkovacich mist. Vedle

parkovaciho mista je povinné zachovat nejméné 3 m Sirokou komunikaci pro volny prajezd

motorovych vozidel. (BARTOS, 2008)

Soucasti parkovani miizou byt i stojany pro jizdni kola. Nejvhodnéj$imi stojany jsou stojany

umoziujici opteni a uzaméeni kola. (BARTOS, 2008)

7.2.9 Ostatni opatieni

V obytné z6n¢ musi byt umoznén vjezd na vSechny ptilehlé pozemky a parkovaci mista. Pfi
vjezdu do zény musi byt snizeny obrubnik ozna¢en hmatovym varovnym péaskem. Je vhodné pii
navrhu 1 realizaci spolupracovat s odborniky na prostorovou orientaci a samostatny pohyb
nevidomych a slabozrakych, aby vzniklo v obytné zo6n& dostatecné mnozstvi orientanich bodu

a znakt. (BARTOS, 2008)
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Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu musi byt zajistén rovny povrch s nerovnostmi do
3 mm, kde v dlazbé nejsou spary vétsi nez 3 mm. Dale pak u podélného parkovani musi mit osoby
s omezenou schopnosti pohybu délku stani minimaln€¢ 7 m, u parkovani kolmého a Sikmého Sitku
stani minimaln¢ 3,5 m. S ohledem na tyto osoby nelze zuzit prichozi prostor na vice nez 0,9 m.
Nenavrhovat vétsi vyskovy rozdil nez je 0,02 m, ktery se stane bariérou, pokud se tomu jinak nelze

vyhnout, udélat pro osoby s omezenou schopnosti pohybu néhradni trasu. (BARTOS, 2008)

7.2.10 Konstrukce, volba materialu, mobiliar

Konstrukce povrchu v obytné zoné je navrhovana tak, aby snesla zatiZzeni motorovych vozidel
- nejcastéji jde 0 kombinaci dlazby a asfaltu. Material dlazby muze byt riznorody, pies piirodni
kamen po betonové vyrobky. Mobiliai se navrhuje do pobytového prostoru, kde je jeho ucelem
zptijemnit chvile - lavicky, pitka, vodni prvky. Soucasti pobytové plochy jsou i détska hiisté, kde jsou
prulezky, houpacky, sité a piskovisté. Soucasn¢ musi byt navrhovany do takovych ¢asti obytné zony,
aby se nezvySovalo riziko srazky s vozidlem - do ¢ésti obytné zony, ktera je ptehlednd a jezdi tu méné

vozidel. (BARTOS, 2008)

Diilezitym aspektem v obytné zéné je fakt, ze v zon¢ bydli mnozstvi lidi, ktefi produkuji
odpadky, které nasledné vyhazuji do popelnic umisténych na soukromych pozemcich majitela. Dale
by pak m¢l byt v navrhu zakomponovan i prostor pro umisténi kontejnerd na tiidény odpad -
nejhodnéjSim mistem je zacatek obytné zony, ktery je dobie ptistupny. Kontejnery by mély byt od

vefejného prostoru oddéleny zasténou nebo palisadou. (BARTOS, 2008)

Dalsim doplnénim obytné zony mohou byt prvky drobné architektury - postovni schranky,
prodejni stanek, telefonni budky. (BARTOS, 2008)

7.2.11 Vegetaéni prvky

Vegetacni prvky jsou nedilnou soucésti obytné zony, pfindseji klid a harmonii do ulice.
Dieviny musi byt oddéleny od inZenyrskych siti pomoci kotfenové bariéry. Volba vybéru vegetac¢nich
prvki zavisi od cile, ktery ma byt dosazen - napf. trvalkové zdhony jako oddélovaci prvek, stromy

vysazené do stromotadi nebo v pobytové ¢asti pro vytvorené stinné odzy a dalsi.

8 PRINCIPY NAVRHOVANI

Dostupna literatura nabizi mnozstvi informaci, které autorka pouzila k srovnani se zjisténymi
informacemi z terénniho prizkumu. Diky v§em témto nabytym zkuSenostem a znalostem formulovala

zavery, které uplatni pii své tvorbe praktické casti bakalatské prace.

- legislativa: Kazda pé&si a obytna zona musi byt v souladu s platnou legislativou — normy
CSN 73 6110 a CSN 73 6102.

- zacatek a konec zon: Musi byt ozna¢ena dopravni znackou, aby jeji uzivatelé védéli, ze je
zména provozu. Tento zaCatek a konec je vytvoren napt. zvySenou plochou, sloupky proti
Vjezdu nebo tieba zménou povrchu.

- zachovani provozu: Pti tvorbé obytné zony musi byt dodrzovany statem dané povinnosti,
napf. Sitka komunikace musi byt minimalné 3,5 m, aby projelo vozidlo. Parkovani
V obytné zoné je pouze v mistech, kterd jsou na to urena. Provoz je smiSeny a vSichni
ucastnici provozu jsou si rovni — chodci, fidi¢i automobilt i kol. V pési zoné pak muze byt
umoznén prijezd pro dopravni obsluhu v urcitych hodindch. Provoz je pési.

- genius loci: Pti tvorbé zon je bran v potaz genius loci, ktery je v dané lokalité. Snahou je
ho podpofit a vytvofit tak jedinecné misto. K vytvofeni tohoto mista mohou pomoci rizné
povrchy dlazby, mobiliaf, umélecké prvky, které mohou byt soucasti pobytového prostoru.

- povrchy: Kazda zona mize byt ztvarnéna pomoci povrchi dlazby jinak. Inspiraci dlazby,
povrchil a ztvarnéni zoén je mozno Cerpat i V zahrani¢nich realizacich — napf. pesi zona
u knihovny v Californii, Sony centrum v Berlin¢, North Wacker Drive v Chicagu a dalsi.
(WALKER, Peter. AND PARTNERS, 2005)

- mobiliaF: V obytné i pési zoné je mozno nalézt Sirokou S$kalu moznosti uplatnéni
mobilidfe — lavicky, odpadkové kose, pitka, fontanky, vodni stiiky, herni prvky —
houpacky a dalsi oblibené détské prvky.

- osvétleni: Osvétleni je dalezitou soucasti — mohou byt pouZity pouli¢ni lampy, bodové

svétla, designové lampy a mnohé dalsi.

Tyto zminéné principy 1ze pojmout jako prostiedek k navrhu obytné a pési zony, které se musi

dodrzovat.

Tyto zony, jez maji striktn¢ dana fakta, ktera se musi dodrzovat, jsou v protikladu k parkim
a jinym méstskym prostorim. VétSina zminénych principt tykajicich se pési zony milize byt pouzita
1 pro tvorbu ndmésti, které ma slouzit jako klidné pobytové misto bez moznosti vjezdu automobilt
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a dalsich dopravnich prosttedkt. Zatimco do parkl a po zelenych cestach uz mohou po vyznacenych

cestach jezdit cyklisté.

Pokud je vytvofena identita mista, bude misto zapamatovatelné a osobité. Lidé ho budou chtit
navs§tévovat a tim vznikne ,,zaCarovany kruh®“. Zéna bude obyvana, lidé se nebudou bat do ni chodit
a stane se oblibenou. Cim vice lidi zde bude travit &as, tim vice novych lidi zde bude chodit. Tim
vznikne kvalitni vetejny prostor, ktery lidem umozni bydlet v solidni ¢tvrti, kde se o sebe lidé budou
zajimat. Vzniknou zde sluzby, které budou Casto vyuzivany a budou prosperovat. To vSechny vytvofi
kvalitni Zivotni podminky, které budou pfitahovat nové lidi — dojde k ekonomickému riistu v dané

oblasti — poroste cena pozemki v blizkém okoli, poroste kvalita zboZi a sluzeb kvuli vétsi poptavce.
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9 PRAKTICKA CAST

9.1 Analyza vybraného uzemi

9.1.1 Lokalizace

Pro potieby navrhu obytné a pési zony bylo vybrano stiedné velké mésto s 25 000 obyvateli,
které ma historické centrum — pravidelné ¢tvercové namésti, které je celé lemovano podloubim a je
tudiz velmi perspektivni pro turisticky ruch. Déle se ve mésté nachazi dvé tovarny a velké mnoZstvi
sluzeb, které jsou atraktivni pro nezaméstnané lidi. Z toho vyplyva, Ze mésto ma velké predpoklady
pro geograficky, ekonomicky a kulturni rist a vytvofenim nové pé$i a obytné zony dojde ke

zkvalitnéni mestského prostoru.

Meésto Novy Ji¢in se nachdzi v Moravskoslezském kraji, v okrese Novy Ji¢in, ve vzdalenosti
asi 32 km jizn€ od krajského mésta Ostravy. Z geomorfologického hlediska se Novoji¢insko nachazi
V Moravské brané lemované vybézky Nizkého Jeseniku — Oderskymi vrchy a horskym pasmem

Beskyd.

V blizkosti mésta Nového Ji¢ina se nachazeji vesnice — Zilina u Nového Ji¢ina, Bludovice,
Senov u Nového Ji¢ina, Kunin, Kojetin a Stary Ji¢in. V nékterych piipadech dochazi k expandovani
meésta do okoli a pohlcovani okolni vesnice, kterd se pak stane piiméstskou Casti mésta — napf.

ptivodni vesnice Loucka, z niz je v soucasné dobé ptiméstska ¢ast. (BASE, 2006)

9.1.2 Klimatické podminky, prirodni okoli
Uzemi ma podle Quittovy klasifikace klimatické charakteristiky mirné teplého tizemi MW?7.

(CULEK, 2005)

V blizkosti Nového Ji¢ina jsou lesy kolem Skalek a Svince, kde jsou lesy smiSené a je zde

nové vybudovana stezka pro prochazky.

Klimatické oblasti podle Quittovy klasifikace
Klimatické charakteristiky mirné teplé oblasti
Parametr MW7
Pocet letni dnl 30-40
Pocet dnl s primérnou teplotou
10 °C a vice 140-160
Pocet mrazivych dni 110-130
Pocet ledovych dnli 40-50
Primérna lednova teplota -2--3
Primérna cervencova
teplota 16-17
Primérnd dubnova teplota 6-7
Primérna fijnova teplota 7-8
Primérny pocet dni se srazkami
1 mm a vice 100-120
Suma srazek ve vegetacnim
obdobi 400-450
Suma srazek v zimnim
obdobi 250-300
Pocet dni se snéhovou
pokryvkou 60-80
Pocet zatazenych dni 120-150
Pocet jasnych dni 40-50
9.1.3 Historie

,Jsou mésta. Jejich historie ma mnoho epizod, 7 nich lecktera pak lehce skryje ty ostatni, co
nejsou vhod. A tak se divam z téhle strany na obraz mésta bez ramu a vidim i ty skryté rany, co

historie dala mu. ** Jaroslav Merenda (CHOBOT, 2010, str. 19)

Prvni pisemnd zminka se datuje do roku 1313, diky krali Janu Lucemburskému, ktery daroval
Novému Ji¢inu pravo vybirat myto. Vyznamnymi pany v Novém Jic¢in€ byli pani z Kravat, ktefi
mésto obdarovali pravem odimrti, vyro¢nimi trhy a také se zaslouzili o znak mésta (obr. 28), ktery se

pouziva do soucasnosti — zavinuta stfela v ruce ozbrojence. (CHOBOT, 2010)

Dal3imi pany byli pani z Cimburka, z Boskovic, z Kunovic az po pany ze Zerotina, ktefi byli
asi nejvyznamnéj$imi, dovolili méstu vykoupit se z poddanstvi a mésto diky tomu ziskalo v roce 1558
svobodu. Dal§imi pamatkami z dob pan ze Zerotina je Zerotinsky zdmek, diim na ndmésti zvany Stara

posta, ktery je ptedsazeny do centra namésti, toto predsazeni nema zadny jiny daim. (CHOBOT, 2010)
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Za ucast Nového Jicina na
vzpouie proti Habsburkiim byl v§ak
Novy Ji¢in potrestdin a darovan
jezuitskému fadu vroce 1624
v Olomouci (az do doby nez byl

fad zrusen v roce 1773).

Za 30leté valky do mésta
ptrichazeji Svédska vojska, ktera
mésto vyrabovala a zemftelo zde
mnoho vojaktl (jsou pohibeni ve

Spanélské kapli). Dalsi pohromou

mésta byly morové rany a nicivy

Obrazek 28: Znak Nového Ji¢ina vyobrazeny na Beskydském divadle,

pozar, ktery zachvatil mésto v roce Jana Sindlerova. 4/2010
1768 a skoro celé ho spalil, bohuzel o pét let pozdéji ptisel dalsi pozar. Zachranou pro mésto bylo, Ze

V témzZ roce byl zrusen Jezuitsky fad a mésto pozadalo Marii Terezii 0 svobodu. (CHOBOT, 2010)

V 18. stoleti zde vznikla prvni méstska tovarna, ktera je znama i v soucasnosti v celém svéte,
a to tovarna firmy Tonak. Jejimi zakladateli byli klobouc¢nici Hiickelové, jez si nad tovarnami
postavili zrcadlové obracené vily (obr. 29), které jsou ve mésté stale, ale ve velmi Spatném stavu, za

svétovych valek v nich byvala ubytovna a nemocnice. (ZEZULCIK, 1996)

V 19. stoleti se ve mésté
rozmahal  pramysl (obr. 31),
vyrabély se zde brycky
"NojtiCanky" a vyvazely se az do
Ruska. Dal$im priamyslem byl

pivovar Bocheta,

plynarna
a Autopal. V disledku podcenéni
situace ve meésté¢ nevzniklo Zadné
vlakové spojeni a az v roce 1880
vznikla prvni zelezni¢ni trat’ do Obrzek 29: Hiicelvy vily, Jana Sindlerova, 4/2010
blizkého mésta Suchdol nad Odrou.

Takto vzniklo prvni horni nadrazi, které je v soucasné dob¢ stale v provozu. Jelikoz vlak mohl jezdit

pouze do Suchdolu nad Odrou, rozhodlo se mésto postavit jesté jednu zelezni¢ni stanici, a to 1 km

vzdalenou od té prvni - dolni nadrazi, které smétovalo do HostaSovic. Bohuzel je toto druhé nadrazi v
soucasné dobé& uz nefunkceni, kvili velkym povodnim v roce 2009, které zvlnily koleje. Néasledkem

toho je na této trase nové vybudovana cyklostezka. (KUPKA, 2006)

Vznik samostatného
Ceskoslovenského statu vyrazné
ovlivnil mésto, kam zacinaji
proudit statni ufednici a ucitelé
a tim vznikaji nové budovy,
ptevazné vily, které je mozno ve
meésté najit 1 vsoucasné dobé —
napt. Perlova vila (obr. 30),
Czeicznerova vila (ve které je
V soucasnosti mestska knihovna).

(ZEZULCIK, 2013)

Obrazek 30: Perlova vila, Jana Sindlerova, 5/2010

Celkové mésto zalina dale
rust a pribyvaji v ném dalsi funkce, které reaguji na zménu prostiedi. Rekreace je dulezitd svou
zdravotné-preventivni funkci a hospodarskym ptinosem pro mésto. (Mésto, kultura a cestovni ruch:

sbornik ze semindie AUUP, 2010)

Mésto ma mnoho ploch s riiznou funkci — pamatkova v historickém jadru, rekreacni, funkei
bydleni a funkci vyroby a skladovani. (obr. 32) V soucasné dob¢ jsou v Novém Ji¢iné plochy, které
byvaly tovarnami a nyni jsou nevyuzité. Problém jejich oziveni spociva pfevazn€ v majetkovych

vztazich a v ekonomickém hledisku. (ZEMANKOVA , 2003)
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Obrazek 31: Analyza historickych map — podklad pro analyzu - mapy - geoportal.gov.cz, dalsi apravy Jana Sindlerova
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Obrizek 32: Analyza historickych map — podklad pro analyzu - mapy - geoportal.gov.cz, dalii ipravy Jana Sindlerova
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Obrazek 33: Srovnani historickych a sou¢asnych fotografii — historické fotografie (novyjicin.cz), sou¢asné fotografie, Jana Sindlerova, 8/2014



9.1.4 Sirsi vztahy
Sirsi vztahy vyjadiuji okoli Nového Ji¢ina a jeho postaveni k okolnim méstim a pamatkam —
zamek v Kuniné, hrad na Starém Ji¢in€. V map¢ jsou dale zaznaceny silnice I. tfidy, cyklostezky

a cyklotrasy, zelezni¢ni a autobusova doprava a historické centrum. (obr. 34)

Rozdil mezi cyklostezkou a cyklotrasou je jednoduchy. Cyklostezka je komunikace slouzici
pouze pro cyklisty, mize byt nékdy i se smiSenym provozem pro chodce, ale motorova vozidla zde
nesm¢ji. Cyklotrasa je komunikace, kde mohou jezdit motorovéa vozidla, nebo jsou to lesni a polni

cesty i cyklostezky. Cyklotrasa je vZdy oznacena pomoci cyklistickych znacek. (plzenskonakole.cz)

9.1.5 Vyznamné objekty a plochy

Vyznamnych a historickych budov je v Novém Ji¢ing€ cela fada, proto autorka vytvofila mapu
se stru¢nym piehledem instituci a budov, které predstavuji zdkladni orientacni body pro ¢lovéka, ktery
v Novém Ji¢in¢ nikdy nebyl. (obr. 35) Autorka by rada zdaraznila, Ze se nejedna o vycet vSech
historickych budov (napt. hotel Praha, Hiicklovy vily nebo budovy, které maji fasadu v urcitém
architektonickém slohu — budovy na namésti), budov slouzicich kultufe (napi. ¢ajovny, kavarny a
drobné vystavni plochy) a sportovnich zafizeni (napi. absolutni absence vSech fitnescenter a

posiloven), které se v Novém Ji¢in€¢ nachazeji.

Vetejna prostranstvi jsou velmi ovliviiovand spoleCenskymi podminkami a casem, lidé
Vv minulosti neméli stejné naroky jako soucasni uzivatelé, a proto na to musi mésto reagovat — napf.
soucasny Cloveék Zije zdravym Zivotnim stylem a mésto na to reaguje tvorbou hiisté na in-line

brusleni, parky a trasami na prochazky. (Veifejny prostor, vefejna prostranstvi: sbornik z konference,
2013)

Za zminku stoji Masarykovo namésti, v jehoz sttedu se nachazi barokni morovy sloup z roku
1810 a kasna ozdobena tancicimi sedlaky od Franze Barwiga z roku 1929. Po rekonstrukci namésti
v roce 2010 pribyla socha sv. Mikulase s vodni hladinou a tfemi jablky a fontana ¢asu. (CHOBOT,
2010) Zde se stietava pohled na historické budovy a moderné pojaté namésti. (KRIER, 2001)

9.1.6 Uzemni plian
V soucasnosti je vuzemnim planu jeSté vice nez v minulosti uplatilovana nezastupitelnost

planovaci funkce pii fizeni efektivniho rozvoje prostiedi sidel. (SRYTR, 1998)

Uzemni plan ma mnoho ploch, které jsou charakterizovany podle specifickych kritérii - pf.

téchto ploch jsou Rekreace, Obcanské vybaveni, Bydleni individudlni nebo hromadné, Dopravni

infrastruktura, Technickd infrastruktura, Plochy smiSené, Zeleni, Vodni plochy a Zeméd¢lské

pozemky. (obr. 36)

9.1.7 Zény

V map¢ lze vidét zaznacené zony stavajicich a navrhovanych pésich a obytnych zon. (obr. 37)

Mezi stavajici zony patii pesi zona s centralni plochou, ndméstim, p€si zona v ulici a obytna
zona v oblasti panelovych domu. P&Si zona s centralni plochou, naméstim je Masarykovo ndmésti,
které tvofi historické centrum s otevienou plochou a ¢tvercovym piidorysem. Budovy kolem oteviené
plochy plni funkci ekonomickou 1 estetickou. P&Si zony v ulici jsou zastoupeny ulicemi Havlickova,
Resslova, 5. kvétna, Divisova, Uzka, Lidicka, 28. fijna, Zerotinova, K Satlavé a Kostelni.
(obr. 38) Vsechny tyto ulice spojuje postaveni - jsou ulicemi, které Gsti nebo jsou v tésné blizkosti
Masarykova namésti. V ulicich se nachazeji obchody a kavarny. Zatimco obytna zona v oblasti

panelovych domil ma ucel propojovat dopravu a usmérnovat rychle jezdici fidice automobilu.

Navrhovana pési zona je na ulici Husova, kde tato ulice spojuje dv€ vyznamné instituce -

meéstskou knihovnu a Beskydské divadlo.

Navrhované obytné zony v ulici s rodinnymi domy jsou ulice U Zahrad, Lesni, Pod Skalkou,

Myslbekova, Novellara a Bratti Jaronk. (obr. 39)

Ulice u Zahrad je v piiméstské &asti Zilina, je to nové vybudovana ulice, kde jsou
novostavby. Tato ulice ma perspektivu do budoucnosti kviili svému postaveni a moznosti dalsi stavby

novych domti.

Ulice Lesni je ulice starSiho typu, kde jsou ulice uzsi s pifedzahradkami nebo s oplocenymi
zahradami u rodinnych domti. Tato ulice ma omezenou velikost a nema kam se v budoucnosti rozsifit,

ale ma vyhodu ve volné ptirodé, kterd je na dosah ruky.

Ulice Pod Skalkou je také nové vystavéna a je soucasti celé nové vzniklé ¢tvrti. Misto pro

stavbu je to atraktivni - blizkd vzdalenost do centra i volné ptirody v podobé Skalek a Svince.

Ulici Myslbekovu a Novellara spojuje zptisob zastavby - kombinace fadovych a rodinnych
domt. Dale jsou to ulice star$i zastavby a jejich vyhoda je v blizkosti supermarketu, sportovniho

arealu i centra.

Pro ulici Bratii Jaronki plati totéz s vyhodou, Ze na jedné jeji Césti je vetsi prostor, kde si

déti mohou hrat a starsi lidé odpocivat.
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9.2 Vybér lokality pro navrh

Z ptedchazejici mapy péSich a obytnych zén vyplyvaji mozné alternativy pro navrh, jelikoz

jich je velka fada, autorka vybrala pouze jednu pési a jednu obytnou zénu.

P¢&si zona je vybrana na ulici Husova v navaznosti na historické centrum mésta, kde budouci
pesi zéna bude propojovat budovu Beskydského divadla a budovu Méstské knihovny. Divod tvorby
Vv této lokalité je prosty — propojeni vyznamnych instituci, blizkost centra mésta, moznost pobytového
prostoru u divadla. Délka navrhované pési zony je v prvni ¢asti 126 m a v druhé casti 129 m.
(mapy.cz)

Obytna zona byla vybrana na ulici Novellara z dtivodt dobrého sportovni vyziti v blizkém
okoli — zimni a letni stadion, hotel Abacie — kde je tenisovy, badmintonovy, squashovy kurt a bowling
i blizkého obchodu v podobé supermarketu Kaufland.
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Obrizek 37: Obytné a p&i zény — pirehled — podkladova mapa — sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz, dalsi apravy Jana Sindlerova
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Obrazek 38: Stavajici i navrhované p&i zény - fotodokumentace: Jana Sindlerova, 8/2014 a 3/2015



NAVRHOVANE OBYTNE ZONY - FOTODOKUMENTACE
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Obriazek 39: Navrhované obytné zény - fotodokumentace: Jana Sindlerova, 3/2015
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Obrizek 40: Husova pé&i zéna - soudasny stav: — podkladova mapa — mapy.cz, dalii apravy Jana Sindlerova



HUSOVA PESI ZONA - FOTODOKUMENTACE

POHLED OD BESKYDSKEHO DIVADLA SMEREM POHLED OD MESTSKE KNIHOVNY SMEREM
K MESTSKE KNIHOVNE K BESKYDSKEMU DIVADLU

i

OPLOCENE DETSKE HRISTE VEREJNA ZELEN - POBYTOVY PROSTOR POHLED NA MESTSKOU KNIHOVNU

Obrazek 41: Husova pési zéna - fotodokumentace, Jana Sindlerova, 3/2015
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Obrizek 42: Husova pé&i zéna — navrh: — podkladova mapa — sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz, dalsi ipravy Jana Sindlerova
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Obrizek 43: Husova pé&i zéna — navrh: — podkladova mapa — sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz, dalsi ipravy Jana Sindlerova



9.3 Navrh pési zony

Névrh p&§i zony je ovlivnén prostorovymi dispozicemi mista — viz obr. 40. Dale pak
historickymi budovami, se kterymi se pfi navrhu musi pocitat — Beskydské divadlo a Czeicznerova
vila — souCasna budova méstské knihovny. S ohledem na tyto budovy musi byt navrzen celkovy

koncept. (KUCA, 2000) (obr. 41)

Cilem navrhu je vytvofeni souznéni jak duchovniho, tak praktického - pro plné vyuzivani
plochy. P&si zona musi byt bohuzel z provoznich diivodi rozdélena na dvé ¢asti, obé tyto Casti spojuje
navrzena dlazba, kterd také koresponduje s dlazbou pouzivanou ve mésté - zulové kostky a také

navrzena alej stromt, ktera zacina v jedné Casti ulice a navazuje na druhou cast. (obr. 42)

Navrh pomoci dlazby podtrhuje hlavni pobytovou funkci a jeji centralni ¢ast, ktera zac¢ind u
Beskydského divadla a postupuje smérem ke Katastralnimu ufadu. Smérem od pobytového prostoru

jsou v kazdé ¢asti ulice navrZzeny pruhy v dlazbé z jiného materialu.

Zacatek a konec pesi zony je pomoci kladeni dlazby zdlraznén tak, aby si lidé uvédomili
zménu provozu. V ndvrhu jsou zminény tii typy dlazby - prvni typ dlazby je z klasické svétlé zulové
kostky 10 x 10 cm, druhy typ dlazby je z tmavé zulové kostky 5 X 5 cm a tieti typ dlazby je také z
tmavé Zulové kostky 5 x 5 cm s pravidelné od sebe vzdalenych ¢tverct ze svétlé zuloveé kostky 5 x 5
cm. Ob¢ pési zony jsou oznaCeny dopravni znaCkou zacatek a konec pési zény a jsou otevieny

dopravni obsluze v hodinach 22:00 — 9:00.

Prostor u Beskydského divadla je otevienéjsi a je zde vice prostoru pro tvorbu pobyto<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>