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Abstrakt

Bakalatskd prace pojednava o legislativnich zménach souvisejicich s pfechodem
Evropského leteckého prava z ptedpisu JAR-FCL na ptedpis Part-FCL. Zamétuje se
predevsim na rozdily ve vydavani prikazu zpisobilosti.
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Abstract

This bachelor thesis provides an overview of legislative changes between JAR-FCL and
Part-FCL regulation. It focuses primarily on changes of the licence publishing.
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Uvod

Leteckd doprava a provoz letadel je stale se vyvijejici odvétvi lidského primyslu.
Zdokonaluji se technologické postupy vyroby letadel, dochazi k uplatnéni novych
materidll a zpfisiiuji se bezpecnostni pozadavky na provoz. Ruku v ruce s timto
postupem dochézi i k modifikaci leteckych predpisii. Evropa a potazmo Ceska republika
vV poslednich dvou dekadach zaznamenaly pomérné rozsahlé zmény v letecké
legislativé. Prvni vyznamnou zménou u nas bylo zavedeni leteckych ptedpisu fady JAR,
které v Ceské republice zacaly platit v roce 2000. Dalsi velkou zménou je v poslednich
letech pfechod na spole¢né piedpisy Evropské unie. Jak ale zjistime dale v obsahu
préce, jedna se z velké miry pouze o zménu nazvu predpist a jednotlivé zmény byvaji
pouze dil¢i a v zavislosti na druhu predpisu vice ¢i méné rozsahlé. V zavislosti na této
skute¢nosti bych spiSe nez termin zména pouzil vyraz pievod.

Pievodem ptedpisti prosla témét vSechna odvétvi leteckého primyslu. Jedna se zejména
o predpisy urcujici pravidla pro vyvoj a certifikaci letadel, predpisy stanovujici pravidla
provozu letadel a v neposledni fadé piedpisy stanovujici podminky licencovani
leteckého persondlu. A pravé posledni zminéné obdobi prochazi v soucasnosti
nejveét§imi zménami. Méni se struktura dostupnych pritkazii zpisobilosti, podminky pro
jejich vydavani, dale pravomoci drziteli jednotlivych pilotnich licenci a podminky pro
uznavani zdravotni zpusobilosti. VSechny tyto zmény se snazi reagovat na vyvoj letecké
dopravy, technologicky pokrok a rostouci pottebu bezpecného 1étani.

Pokud se podivame na statistiku leteckych nehod tak zjistime, Ze chyba pilota hraje
hlavni roli a stoji vysoko nad poruchovosti techniky. V soucasné dobé& jsme schopni
stavét spolehliva a bezpetna letadla a hlavni naplni zvySovani bezpecnosti 1étani by
méla byt snaha o vycvik kvalitnich a spolehlivych pilotl. A pravé predpisy fady FCL
urcuji pravidla, ktera tento vycvik fidi.

Cilem prace je zmapovat soucasnou leteckou legislativu a jeji vyvoj tykajici se zejména
licencovani leteckého personalu a vydavani prikazd zpusobilosti. Pro ucelenou
piedstavu o této problematice je nutné Si nejdiive pfipomenout obecny vyvoj leteckych
tématu, kterymi jsou predpisy JAR-FCL a Part-FCL. Hlavni ¢ast prace pojednava
0 samotnych rozdilech mezi témito piedpisy. Pro feSeni pfidéleného tématu byla
zvolena kompara¢ni metoda. U kaZzdého prikazu zpUsobilosti jsou shrnuty zmény
vV podminkéch pro vydavani, pravomocich velitele a jejich srovnani s pfedpisem JAR-
FCL. Problematika licencovani pilotti vrtulnikd, balond, vzducholodi a kluzakt bude,
z diivodu autorova zaméfeni na letouny, nastinéna pouze okrajové.
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1. Vyvoj leteckych predpisii

Snaha o zavedeni urcit¢ho fadu nad provozem letadel pfisla jako prvni z Francie, kterd
v roce 1919 nechala svolat do Pafize konferenci, kde byla pfijata Umluva o upravé
letectvi. V tomto prvnim oficidlnim pravnim dokumentu byla dohodnuta suverenita
nad vzdu$nym prostorem daného statu, nad jehoz tizemim se vzdus$ny prostor nachazel.

Dalsi rozvoj letecké prepravy vyzadoval zavedeni dodateCnych pravnich opatieni
zajiStujicich prava cestujicich a definujicich odpovédnost dopravce za zplisobenou
Skodu. Za timto ucelem byla v roce 1926 podepsana Varsavskd umluva. Nasledovala
Umluva o sjednoceni nékterych pravidel tykajicich se pomoci a zachrany letadel, nebo
letadly na mofi podepsana v Bruselu v roce 1938. [2]

Koncem druhé svétové valky zazila leteckd pieprava velky boom. Nové technologie
vyvinuté béhem valky umoznily masovy rozvoj letecké dopravy. Jednotlivé staty zacali
pocitovat nutnost urCeni statni piislusnosti letadel, feSeni odpoveédnosti dopravce
za Skody, pravidla kabotaze, atp. Za timto ucelem byla v roce 1944 svoléana do Chicaga
konference, na které se mély tyto dulezité body dojednat. Vysledkem bylo 7. prosince
1944 podepsani dokumentu, ktery dnes zname pod pojmem Chicagska imluva nebo
také Umluva. Jednd se o zakladni pravni dokument upravujici podminky pro vyuzivani
vzdusného prostoru a slouzi jako zéklad leteckého prava az do dnesnich dnd.

Pocinaje Umluvou miizeme pocitovat snahu svéta o sjednoceni leteckych predpisii.
Na zékladé &lanku 43. Umluvy byla zalozena organizace ICAO (International Civil
Aviation Organization, Mezinarodni organizace pro civilni letectvi). Mimo jiné je
jednou z funkci ICAO vydavat tzv. annexy (piilohy k Umluvé). Jedna se o dokumenty,
které doplituji soudasné znéni Umluvy tak, aby byla stale pouzitelna i pies neustaly
vyvoj letecké dopravy. Tyto annexy (Cislo 1 az 18) jsou pfijimany ¢lenskymi staty jako
narodni pfedpisy a tvoii zéklad letecké legislativy v daném staté.

Snaha o sjednoceni leteckych ptedpistt vyvrcholila v roce 1970, kdy byla ustanovena
dohoda o spolupraci mezi prevazné evropskymi leteckymi ufady a vznikla organizace
JAA (Joint Aviation Authorities, Spojené letecké ufady). Produktem JAA jsou letecké
piedpisy fady JAR (Joint Aviation Requirements, Spole¢né letecké predpisy). Piedpisy
JAR byly dlouhou dobu zakladnim pravnim dokumentem, podle kterého se tidil vyvoj,
certifikace, provoz a udrzba letadel a licencovani leteckého personalu v Evropé.
V pripadé predpisi JAR a JAA muzeme vidét jistou analogii s americkymi piedpisy
FAR (Federal Aviation Regulations, Federalni letecké ptedpisy) a s organizaci FAA
(Federal Aviation Administration, Federalni letecky tirad).

V poslednich letech bylo tieba, aby se letecka legislativa zaclenila do systému spole¢né
Evropy podle vzoru Evropské Unie. Tento pozadavek piedpisy od JAA nespliuji,
aproto bylo rozhodnuto, Ze je postupné¢ nahradi nové instituice EASA (Europien
Aviation Safety Agency, Evropska agentura pro bezpe¢nost letectvi), ktera spada piimo
pod Evropskou komisi. Evropska komise vydava skrz EASA natizeni Evropské komise.

vvvvvv

jehoz ptilohou (Annex I) je i Part-FCL.
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2. Predpis JAR-FCL

Predpis JAR-FCL (Joint Aviation Requirements — Flight Crew Licencing) je jednim
z tady piedpist JAR, které vydavaly a spravovaly JAA (Joint Aviation Authorities).
Ve své zakladni podobé¢ je rozdélen na Ctyfi samostatné Casti: JAR-FCL 1 (letoun),
JAR-FCL 2 (vrtulnik), JAR-FCL 3 (zdravotni zplsobilost) a JAR-FCL 4 (palubni
inzenyfti). Pro ucely této bakalarské prace si vystacime s predpisem JAR-FCL 1
(zpusobilost ¢lenti letovych posadek - letoun).

V pribehu existence pfedpisu JAR-FCL 1 vyslo né€kolik jeho dopliki (amendmenti),
které jsou uvedeny v nasledujici tabulce (seznam amendmentlti po pfidruzeni Ceské
Republiky k JAA v roce 2001).

Tab. 1. Seznam zmén v predpisu JAR-FCL 1

NAZEV ZMENY DATUM UCINNOSTI
Amendment 1 01.06.2001
Amendment 2 24.07.2003
Amendment 3 01.05.2004
Amendment 4 03.08.2006
Amendment 5 15.03.2007
Amendment 6 15.03.2007
Amendment 7 10.06.2008

Piedpis JAR-FCL 1 ma dvé &asti: ,,Cast 1 — pozadavky a Cast 2 — pfijatelné zptisoby
prukazu (AMC)/vykladovy a vysvétlujici materidl (IEM).“ [1]

Cast 1 (pozadavky) je rozdélena do hlav (Hlava A az K):

HLAVA A — Vseobecné pozadavky;

HLAVA B — Pilot (zak) letoun;

HLAVA C — Prukaz zpusobilosti soukromého pilota (letoun) — PPL(A);
HLAVA D — Pritkaz zptisobilosti obchodniho pilota (letoun) — CPL (A);
HLAVA E — Pristrojova kvalifikace (letoun) — IR(A);

HLAVA F — Ttidni a typova kvalifikace (letoun);

HLAVA G — Priikaz zpiisobilosti dopravniho pilota (letoun);

HLAVA H — Kvalifikace instruktora (letoun);

HLAVA | — Examinatofi (letoun);

HLAVA J — Pozadavky na teoretické znalosti a postupy provadéni zkousek
teoretickych znalosti pro prikazy zpUsobilosti profesiondlniho pilota
a pristrojové kvalifikace;

HLAVA K — Prikaz zpiisobilosti pilota ve viceclenné posadce (letoun) —
MPL(A).

11
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V celém ptedpisu JAR-FCL 1 jsou tedy definovany podminky pro ziskani jednotlivych
prukazi zpusobilosti, dolozek a kvalifikaci a prava drziteld jednotlivych prikazi
zpusobilosti (HLAVA C, HLAVA D, HLAVA E, HLAVA F, HLAVA G, HLAVA H,
HLAVA I a HLAVA K) a déle podminky a zptsob vycviku posadek v teoretickych
znalostech (HLAVA J). V této bakalaiské praci se z piedpisu JAR-FCL 1 budeme
zabyvat podminkami pro vydavani jednotlivych prikazi zpisobilosti a srovnavat je
s novymi podminkami, které vstoupi v platnost s pfedpisem Part-FCL.

12
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3. Predpis Part-FCL

Predpis Part-FCL je, jak bylo feceno v tivodu prace, Annexem I k Naftizeni Komise
(EU) €. 1178/2011, které bylo vydano 3. listopadu 2011 a mé nasledujici strukturu:

e Annex | —Part-FCL;

e Annex Il — Pfevod narodnich prukazi;

e Annex Il — Prikazy stati mimo EU;

e Annex IV — Part-MED (zdravotni zptisobilost).

Dne 30. biezna 2012 bylo vydano doplnujici Natizeni Komise (EU) ¢. 290/2012,
na jehoz zaklad¢ byly doplnény zbyvajici dodatky:

e Annex V — Kuvalifikace palubnich priivodéich v obchodni letecké dopravé (Cast-
CC);

e Annex VI - Pozadavky ufadu pro posadky letadel (Cast-ARA);

e Annex VII — Pozadavky organizace pro posadky letadel (Cast-ORA). [3]

Natizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 spole¢né s natfizenim Komise (EU) ¢. 290/2012
tvoii dohromady ptfedpisy zvané Aircrew regulation.

Podobné¢, jako ptedpis JAR-FCL, tak i Natizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 stanovuje
podminky pro vydavani a prodluzovani pilotnich priikkazii a kvalifikaci, stanovuje prava
drzitelt té€chto pritkazli a urcuje kritéria pro uznani zdravotni zpisobilosti.

Dodatek Part-FCL ma podobnou strukturu jako jeho pfedchudce, ptedpis JAR-FCL.
Sklada se z hlav (A az K):

e HLAVA A — Obecné¢ pozadavky;

e HLAVA B - Priikaz zptisobilosti pilota lehkych letadel (LAPL);

e HLAVA C - Priikaz zpusobilosti soukromého pilota (PPL), Pritkaz zpusobilosti
pilota kluzakt (SPL), Priikkaz zptsobilosti pilota balonti (BPL);
HLAVA D — Prtikaz zpiisobilosti obchodniho pilota (CPL);

HLAVA E — Priikaz zptisobilosti pilota ve viceclenné posadce (MPL);
HLAVA F — Prlikaz zpusobilosti dopravniho pilota (ATPL);

HLAVA G - Pristrojova kvalifikace (IR);

HLAVA H — T¥idni a typova kvalifikace;

HLAVA | — Dodate¢né¢ kvalifikace

HLAVA J - Instruktofi

HLAVA K — Examinatofi. [4]

13
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4. Aplikace piedpisu Part-FCL v CR a v ostatnich ¢lenskych
zemich EASA

Ceska republika samoziejmé neni jedinym statem, kde dochazi ke zméné letecké
legislativy. Pievod piedpisu JAR-FCL na Part-FCL je povinny pro vSechny staty EU.
Clenska zakladna JAA byla oviem rozsahlej§i neZ soucasna ¢lenska zékladna EU.
Pro staty, které nejsou ¢leny Evropské unie povinnost zavedeni nového piedpisu neplati.
Tyto staty si mohou vybrat, jestli k nové letecké legislativé ptistoupi nebo ne. Proto se
néktefi byvali ¢lenové JAA, kteti soucasné nejsou ¢leny EU, rozhodli evropsky letecky
predpis piijmout. Takovy stat se ovSem musi stat ¢lenem EASA a spada pod jeji
kontrolu. Souhrn vSech téchto statt se nazyva EASA Member States. Jedna se o staty:
Rakousko, Belgie, Bulharsko, Kypr, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko,
Francie, Némecko, Recko, Madarsko, Island, Irsko, Itdlie, Litva, Lichtenstejnsko,
LotySsko, Lucembursko, Malta, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rumunsko, Slovensko,
Slovinsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Nizozemi a Velkéa Britanie. [8] Ackoliv je
tedy EASA organem EU, ma vliv 1 na leteckou legislativu nckterych statl mino
Evropskou unii (Svycarsko, Island, Lichtenstejnsko, Norsko, apod.).

Samoziejmé nelze zménit predpis ze dne na den, a proto byla ustanovena prechodna
obdobi, kterda umoznuji jednotlivych c¢lenskym statim plynuly pfechod na novou
leteckou legislativu.

4.1 Prechodna obdobi

Ptevod jednoho ptedpisu na druhy je nelehky kol nejen pro ndrodni Gfady pro civilni
letectvi, které maji aplikaci nového pfedpisu na starost, ale také pro provozovatele, kteti
se novym pifedpisem musi fidit. Mimo jiné je tfeba piepracovat provozni pfirucky,
zazadat ufad o jejich schvaleni a potazmo o schvaleni ATO a vypracovat nové osnovy
vycviku pilotl tak, aby spliovaly pozadavky nového ptedpisu. Pti rozsahu zmén, ktery
novy piedpis Part-FCL zavadi, si tato zména vyzada delsi ¢asové obdobi.

Aby organizace mély dostatek Casu pfipravit se na nové zmény a urady mohly vymeénit
vSechny prukazy zpisobilosti, které nespliuji pozadavky ptredpisu Part-FCL, lze vyuzit
prechodna obdobi. Jedna se o Casovy usek, po ktery se odsouva platnost predpisu nebo
jeho ¢asti, 1 kdyz predpis jiz nabyl G¢innosti.

Kazdy clensky stat EU ma pravo urcit si délku jednotlivych piechodnych obdobi
az do stanovené hranice, ktera uz nelze dale posouvat. Délka jednotlivych prechodnych
obdobi se d4 upravovat tim, Ze Ufad oznami zménu délky prechodného obdobi
na centralu EASA. Jednotliva pfechodnd obdobi aplikovana v Ceské republice jsou
uvedena v tabulce 2.

14
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Tab. 2. Pfechodné obdobi aplikovana v CR. [5]

8.4.2013 — 8.4.2014 — 8.4.2015— 8.4.2016 — 8.4.2017 —
Uplatnéni Annexu I, 11, 111, 1V, V, VI, VII Aircrew Regulation
krom¢ dale uvedenych vyjimek:

Pievod narodnich prikazi pilota
letounii a vrtulnikii na prikazy
JAR/Part-FCL

Narodni prikazy piloti letounii a vrtulniki uz
neplati

FTO/TRTO/ AeMC:

UCL schvaluje pfislusné ptirucky,

provadi audity spliiuji pozadavky Part-ARA/ORA

véetné ORA.GEN.200(a)(3) fizeni rizik

g (X Vycvikové organizace jiné nez dle JAR: spliuji
Netyka se CR pozadavky Part-ORA
Pievody prikazi pilota kluzaki a baloni Priikkazy pilota baléni a kluzakia
ICAO a narodni kvalifikace jsou
Pievody narodnich kvalifikaci uZ neplatné

ATO pro LAPL, PPL, BPL, SPL:
UCL schvaluje piislusné ptiruéky, provadi audity ATO pro zkuSebni lety:

spliiuji Part-ARA/ORA
CC.GEN.030 dokumenty a jejich
uchovavani

vycviky ne-JAR-FCL zahgjené diive—
prukazy JAA piloti letount a vrtulnikd (az 2018—)

Ptiprava a vydavani pozadovanych dokumentt

Osvédceni FSTD jina neZ Part-ARA
Atestaty CC dle EU-OPS

Osvédceni zdravotni zptsobilosti jind neZ Part-ARA —

Konec Osvédceni AME jind nez Part-ARA —
platnosti: Osvédceni AeMC jina nez Part-ARA —
Osvédéeni FTO a TRTO —

N

—

Pozn.: Sipky v tabulce smétuji k dobé, do kdy dana polozka plati (musi byt zménéna).

Napftiklad ve Velké Britanii od 17. zafi 2012 zacali vydavat EASA licence. Stejné jako
u nas, se 8. dubna 2012 vsechny licence JAA stavaji licencemi EASA. Kvalifikace,
které zistavaji definovany v Part-FCL se stavaji kvalifikacemi Part-FCL.

Do 7. dubna 2014 musi byt pfevedeny vSechny prikazy UK CPL/ATPL, UK PPL
(nérodni prikazy). Dale prikazy BCPL (Basic Comercial Pilot Licence, narodni prikaz
obchodniho pilota pted zavedenim JAR-FCL v Britdnii) se povazuji za UK CPL a jsou
tedy pifeveditelné na CPL podle Part-FCL v terminu uvedeném vyse.[9] Jedna se
0 analogii naSeho pievodu prikazi podle ICAO na prikazy JAA. Podrobnéji je tento
proces znazornén na obrazku 1.
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Tab. 3. Pfechodna obdobi aplikovana v UK [10]

8.4.2012 17.9.2012
Zacatek platnosti  Vchazi
Natizeni Komise Vv platnost
(EU) &. 1178/2011. Ptilohy

Osvédceni zdravotni (Annexy) Part-
zpusobilosti JAR se FCL, Part-
stavaji osvédéenimi MED, Part-
podle Part-MED a ORA, Part-
prikazy JAR se ARA. Utad
stavaji prikazy podlezacind vydavat
Part-FCL. EASA Part-
FCL licence.
Zacina prevod
narodnich
prikazi
zpusobilosti.

7.4.2014

Posledni den,
kdy se miize
létat

s licencemi
JAR-FCL na
letadlech

7.4.2015

Posledni den,
kdy UK (ne-
JAR) licence
muze byt
pouzita pro
1étani

certifikovanych's letadlem,

EASA,

vrtulnikem,

provadét s nimibalonem,

letecké prace a
obchodni
leteckou
dopravu, nebo

vzducholodi
certifikovanymi
EASA.
Zaroven

vSechna letadla posledni den,

jejichz
maximalni
vzletova
hmotnost je
vetsi nez 2000
kg nebo jsou
pro vice nez 4
0soby na
palubé. Od 8.4.
EASA Part-
FCL prikazy
budou povinné
pro vSechny

tyto lety.

16

kdy plati
narodni
ptedpisy pro
EASA
hydroplany. Od
8.4.2015 EASA
Part-FCL
licence je
povinna pro
1étani
jakéhokoliv
letadla EASA
k jakémukoliv
ucelu.

7.4.2017

Posledni den
platnosti
osveédceni
zdravotni
zpusobilosti podle
JAR-FCL.
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5. Srovnani predpisi JAR-FCL a Part-FCL

5.1 Obecné rozdily

Piedpisy JAR-FCL a Part-FCL jsou si v mnohém velmi podobné. Jak bylo feceno
v ivodu prace, jedna se o jisty druh pfevodu predpisu JAR-FCL na ptedpis Part-FCL
S urCitymi, vice ¢i méné vyraznymi zmeénami. Pfedpis JAR-FCL stoji na kvalitnim
zakladu predpisu FAR (Federal Aviation Regulation), ktery vydava FAA
(Federal Aviation Administration) a ktery plati jiz n¢kolik desetileti v USA. Pfevod
ptedpisu JAR-FCL na Part-FCL vyuzila Evropska unie k tomu, aby odstranila nékteré
nedostatky (naptiklad v oblasti vydavani osvédCeni zdravotni zpusobilosti, sjednoceni
vycvikovych organizaci na ATO nebo rozsifeni 1étani pro vice lidi zavedenim licenci
LAPL) a ptiblizila evropskou legislativu jesté blize americké.

V USA maji velkou vyhodu v jednotnosti jazyka. Predpisy nejsou piekladany a tim se
pfedchazi chybam v interpretaci predpisu vzniklych Spatnym piekladem. Problém
ptekladani predpisti se Evropé€ nikdy nevyhne. Témét kazdy Clensky stat Evropské unie
ma svij vlastni jazyk, do které¢ho piedpis musi byt pfelozen. Jednim z poslednich
nedorozuméni vzniklych Spatnym ptekladem, bylo piteklddani predpisu JAR-FCL
v dobg, kdy byl u nas zavadén. V té dobé se myslelo, ze instruktor musi mit dozorovano
alespont 25 zdka. Pokud tuto podminku nesplnil, byl stile instruktorem s omezenim
(nemohl poustét zaky na solo apod.). Pozdé&ji se zjistilo, Ze sta¢i mit dozorovano pouze
25 solo vzletd riznych Zzaka.

V oblasti posuzovani zdravotni zpusobilosti jsme se dockali velkého usnadnéni
ve form¢ rozsifeni poctu Iékaiti, ktefi mohou obnovovat osvédceni zdravotni
zpusobilosti 1. tfidy 1 mimo ULZ. Dale se rozsifil pofet nemoci a vad, které jsou
v toleranci podle Part-MED a které byly podle ptedpisu JAR-FCL 3 pro vykon pilota
nepiipustné (napiiklad n€které o¢ni vady a jejich zpisoby napravy). V oblasti leteckého
1€katstvi tedy velky krok kuptedu, ktery rozhodné pomiize usnadnit ziskani a obnoveni
zdravotni zplsobilosti.

Z pohledu leteckych 8kol se chysta velkd zména. Nynéjsi FTO (Flight Training
Organization, Organizace pro letovy vycvik) a RZ (registrovana zafizeni) se meéni
na ATO (Approved Training Organization, Schvalena organizace pro vycvik). Nejde ale
pouze o zménu nazvu. Pro ziskani ATO musi letecké Skoly splnit nové pozadavky, které
jsou stanoveny v Part-ORA. Jedna se zejména o schvaleni novych pfirucek pro vycvik.

Pozadavky Part-ORA jsou ovSem tak piisné (zejména pozadavky na personal
a administrativu), Ze soucasna podoba RZ nemuze byt zachovana. Registrovana zatizeni
tedy maji v zasadé¢ dvé moznosti, jak zachovat své pusobeni. Prvni z nich je snaha
0 schvaleni ATO, coz bude pro vétSinu velmi tézké kvuli pozadavkim Part-ORA
na persondl a vedeni administrativy. Druhou mozZnosti je pfidruZzeni se k n&jaké vétsi
letecké Skole, kterd bude schopna pozadavky Part-ORA splnit a svoji ¢innost si tim
padem zachovat.

Predpis Part-FCL jiz také bere na védomi stale rostouci oblibu sportovniho létani
a pro piloty, kteti nehodlaji pokracovat v kariéfe obchodniho pilota, nabizi alternativu
Vv pritkazu zpusobilosti pilota lehkych letadel LAPL.
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Dale piedpis sjednotil nekteré narodni kvalifikace (akrobacie, vleky, hory, zkuSebni
lety, atd.) a vytvofil prikaz zpusobilosti pilota kluzaka (SPL), kde stanovil minimalni
nalet béhem vycviku na 15 hodin (dfive stacilo 6 hodin podle piedpisu L1).

5.2 Nové priikazy zpisobilosti

5.2.1 Priikaz zpiisobilosti pilota lehkych letadel (LAPL)

Prikaz zpusobilosti pilota lehkych letadel je urcitou obdobou prikazu zpusobilosti
soukromého pilota PPL s jistymi omezenimi. Definuje jej Hlava B ptedpisu Part-FCL.
Rozeznavame celkem ¢tyfi druhy prikazu LAPL: LAPL(A) — Aircraft (letouny;
Hlava B, Oddil 2 ptedpisu Part-FCL), LAPL(H) — Helicopter (vrtulniky; Hlava B, Oddil
3 predpisu Part-FCL), LAPL(S) — Sailplane (kluzéky;Hlava B, Oddil 4 ptedpisu
Part-FCL) a LAPL(B) — Balloon (balony; Hlava B, Oddil 5 ptedpisu Part-FCL).

V ptipad¢ prikazu LAPL(A) je velmi vyznamnou zménou, oproti prukazu PPL,
maximalni hmotnost letadla, které muze pilot s licenci LAPL pilotovat a pocet
cestujicich na palubé. ,,Drzitel prikazu LAPL(A) ma prava k vykonu funkce velitele
letadla v jednomotorovych pistovych pozemnich letounech nebo TMG s maximalni
certifikovanou vzletovou hmotnosti 2 000 kg nebo nizsi, pfi¢emz smi piepravovat
nejvice tii cestujici, takze pocet osob na palubé¢ letadla nikdy neptfesahne Ctyfi osoby.*
[4] Rozsah praktického vycviku je pfedpisem stanoven na minimalné 30 hodin.

Licence LAPL(H) ma velmi podobné znéni prav drzitele. ,Drzitel prikazu LAPL
pro vrtulniky mé prava k vykonu funkce velitele letadla v jednomotorovych vrtulnicich
s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti 2 000 kg nebo niZsi, pfiCemZ smi
pfepravovat nejvice tfi cestujici, takZe pocet osob na palubé letadla nikdy neptesahne
Ctyfi osoby.“[4] Odlisna je ale dilka praktického vycviku, ktera je stanovena
na minimalné 40 hodin.

,Drzitel prikazu LAPL pro kluzdky ma prava k vykonu funkce velitele letadla
v kluzacich a motorovych kluzacich. Aby drzitel prikazu mohl vykondvat prava
v TMG, musi spliovat pozadavky uvedené v ¢lanku FCL.135.S.“ [4]

,Drzitel prikazu LAPL pro balony méa prava k vykonu funkce velitele letadla
V horkovzdusnych balonech nebo horkovzdusnych vzducholodich s maximalni
kapacitou obalu 3 400 m® nebo v balénech plnénych plynem s maximalni
kapacitou obalu 1 200 m®, pficemz smi piepravovat nejvice tfi cestujici, takze podet
0sob na palubé letadla nikdy neptesahne Ctyfi osoby. [4]

Pomémé omezujici je nutnost 1état pouze typ, na kterém bylo provedeno zavérecné
praktické ptezkousSeni az do doby, nez pilot splni pfedpisem definované ndlety
a pfeskolovaci vycvik na novy letoun. To zjednoduSen¢ znamend, Ze se pilot nesmi
thned po ziskani licence pteskolit na dalsi typ, ale musi splnit urcité¢ podminky. Dalsi
nevyhodou licence LAPL je nemoznost pokracovat na dalsi licence a dolozky jak je
CPL, IR, apod.
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5.2.2 Priikaz zpisobilosti pilota kluzaki (SPL)

Priikkaz zptisobilosti pilota kluzaki SPL je novym priikkazem zplsobilosti navzdory
tomu, ze jiz diive existoval narodni pritkkaz zpusobilosti pilota kluzaktit GLD. Prikaz
GLD byl definovan pfedpisem L1 a podle piedpisu JAR-FCL 1 zadny ekvivalentni
prukaz neexistoval. V novém ptedpisu Part-FCL je jiz prukaz zpuUsobilosti pilota
kluzaku definovan jako SPL (Sailplane Pilot Licence; Hlava C ptedpisu Part-FCL).

Oproti starému prukazu GLD, prikaz SPL umoziuje svému drziteli 1état za uplatu jako
instruktor nebo examindtor, pokud doty¢ny splnil podminky podle ustanoveni
FCL.205.S pism. c¢): ,,Aniz jsou dotCena ustanoveni pism. b) odst. 2), mize drzitel
prikazu SPL s pravy instruktora nebo examinatora obdrzet tplatu za:

e poskytovani letového vycviku pro ziskani prikaz LAPL(S) nebo SPL;

e provadéni zkousek dovednosti a prezkouseni odborné zpusobilosti pro tyto
prikazy zpisobilosti;

e kvalifikace a osvédceni souvisejici s témito prukazy zpusobilosti.“[4]

Dalsi zménou oproti starému prikazu GLD je doba vycviku. Podle pfedpisu L1 stacilo
zadateli o vydani prukazu GLD nalétat ve vycviku celkem 6 hodin, z toho 2 hodiny
samostatného letu. Podle predpisu Part-FCL musi zadatel o vydani prikazu SPL splnit
nalet 15 hodin, z toho 2 hodiny samostatného letu.

Problém muZe nastat u Cerstvych drzitelii prikazu GLD, ktefi 1étali podle staré osnovy
a zavérecné prezkousSeni absolvovali po méné nez 15 hodinach vycviku a zaroven
nestihli do konverze svého priikazu GLD na prikaz SPL nalétat alesponn 50 hodin
samostatného letu nebo 15 hodin pod vedenim instruktora. V tomto ptipad€ nelze
prikaz GLD konvertovat na priikaz SPL bez ptedchoziho splnéni pozadavkl uvedenych
v tabulce pro konverze prikazi. Proto se doporucuje leteckym Skolam, které stale
provadéji vycvik podle staré osnovy, aby tento vycvik prodlouzili na pozadavky
predpisu Part-FCL a tim pfedesly problémim s konverzi pritkazu GLD na pritkkaz SPL.

5.2.3 Priikaz zpisobilosti pilota baléont (BPL)

Dalsim novym prikazem, ktery ma podobny osud jako prukaz zpisobilosti pilota
kluzaki, je prikaz zpisobilosti pilota balonti. Stejné jako SPL, méa i BPL své kofeny
v piedpisu L1, kde byl veden jako narodni prilkaz. S ptevodem piedpisu JAR-FCL
na Part-FCL se tento priikkaz dostava i do mezinarodni letecké legislativy a ma platnost
po celé Evropé. V ptedpisu Part-FCL je definovan spolecné s prikkazem SPL a PPL
v Hlavé C.

Co se tyce prav a pozadavki na drzitele SPL, zmény zde nejsou tak markantni jako u
prikazu SPL. Nalet ve vycviku zlstal stejny: 16 hodin. Zménil se jen pocet startl
z celkem 8, z toho jeden samostatny, na celkem 10, z toho také jeden samostatny. Zadna
velkd zména.

Drzitel narodniho priikazu zplsobilosti pilota volnych balont podle predpisu L1 smél

lety poskytovat za uplatu po nalétani nejméné¢ 35 hodin celkové doby letu, z toho 20
hodin jako pilot volnych balonii. Podle piedpisu Part-FCL musi pilot balonu nalétat
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nejméné 50 hodin a mit 50 startt jako velitel. V tomto piipadé tedy doSlo ke zpfisnéni
pozadavkl, ovSem ne zasadné¢.

5.3 Podminky pro vydani priikazu zpusobilosti

5.3.1 Priikaz zpiisobilosti pilota lehkych letadel (LAPL)

Jelikoz je prukaz zpusobilosti pilota lehkych letadel novym prikazem zpusobilosti, neni
jej tedy s ¢im srovnavat. V piedpisu JAR-FCL ani v narodnim piedpisu L1 neexistuje
zadny ekvivalentni prukaz. Proto v této podkapitole bude, pouze shrnuti podminek
pro vydani prukazu LAPL tak, jak je piedpis Part-FCL stanovil.

Obecné pozadavky (Hlava B, Oddil 1 predpisu Part-FCL)

Zadatel o priikaz LAPL musi mit, v ptipadé letounti a vrtulnikd 17 let, v piipadé
vzducholodi a baléoni 16 let. VEkovy pozadavek je vtomto piipadé stejny jako
pozadavek pro zadatele o prikaz PPL (v pfipadé letound a vrtulnikli) a BPL (v ptipadé
balonii).

Vycvikovy kurz probihd podle piijatelné osnovy ve schvalené organizaci pro vycvik
ATO. Sestava z teoretické vyuky a praktického 1étani. Teoreticka piiprava je podobna
jako pro zadatele o pritkaz PPL a sestava ze stejnych predmétl, které ovSem nejsou
brany tolik do hloubky. Prakticky vycvik se li§i podle zaméfeni prikazu (letouny,
vrtulniky, baloény, vzducholodé¢, kluzaky).

Zkouska dovednosti pro ziskani prikazu LAPL sestava z jednotlivych oddild.
Kazdy oddil ma urcity pocet uloh. Pokud zadatel nesplni jednu tlohu, nesplni tim cely
oddil. Pokud dojde k nesplnéni oddilu, Zadatel tento oddil opakuje. Pokud Zadatel
nesplni vice nez jeden oddil, opakuje celou zkouSku. Pokud Zadatel neuspéje ve vSech
oddilech zkousky na dva pokusy, musi podstoupit dalsi prakticky vycvik. [4]

Specifické poZadavky na prikaz zpiisobilosti pilota lehkych letadel pro letouny —
LAPL(A) (Hlava B, Oddil 2 piedpisu Part-FCL)

Zadatel musi mit ve vycvikovém kurzu nalétano minimalné 30 hodin celkové doby letu,
Z toho minimdlné 15 hodin ve dvojim a 6 hodin samostatné doby letu pod dozorem.
Soucésti samostatnych letd musi byt 1 navigacni let v minimalni délce 150 km
a s minimalné jednim mezipfistanim na jiném letisti, neZ je letisté vzletu. Jedna se tedy
o takovou zmenSeninu pozadavku pro ziskani prikazu zpusobilosti soukromého pilota
letount PPL(A), kterym je navigacni let po trati dlouhé minimalné 270 km a s pfistanim
na minimalné dvou jinych letistich, nez je letisté vzletu.

Drzitel prikazu LAPL(S) s rozsifenim o TMG miiZze vyuzit ulev ve vycviku dle uvazeni
schvalené organizace pro vycvik, ve které bude vycvik provadén.

Velkym handicapem oproti prikazu PPL je skute¢nost, Ze prikaz LAPL plati pouze
pro typ letounu, na kterém byla vykonana zavére¢na zkouska dovednosti. To znamena,
ze preskoleni na novy typ letounu je u prikazu LAPL slozitéjsi. Zadatel o odstranéni
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tohoto omezeni musi absolvovat dodatecny vycvik v délce minimalné 3 hodiny, které
zahrnuji 10 vzleth a pfistani ve dvojim a 10 letd pod dozorem. Kromé dodate¢ného
vycviku musi jesté absolvovat piezkouSeni s examinatorem, které sestava z prezkouseni
teoretickych znalosti a pfezkouseni z praktickych dovednosti.

Zadatel o 1étani na jiné verzi letounu, neZ na které byla vykonana zavéreéna zkouska,
musi absolvovat rozdilovy nebo seznamovaci vycvik s instruktorem.

Specifické pozadavky na prikaz zpusobilosti pilota lehkych letadel pro vrtulniky —
LAPL(H)(Hlava B, Oddil 3 predpisu Part-FCL)

Jelikoz prikazy zpisobilosti pilotl vrtulnikti nejsou hlavni ndplni prace, probereme
nasledujici téma pouze okrajove.

Hlavni rozdil mezi LAPL(A) a LAPL(H) je pocet hodin, ktery musi zadatel ve vycviku
odlétat. U vrtulnikd je to o 10 vice, to znamena celkem 40 hodin. Stejné jako piloti
letound, maji i piloti vrtulnik nérok na zapocteni predchozi praxe na jinych letadlech.
Tyto podminky a podminky pro rozsifeni o jiné typy jsou stejné, jako pro drzitele
LAPL(A).

Jak jsme si mohli v§imnout, osnova pro vycvik pilota lehkych letadel pro vrtulniky je
0 10 hodin delsi, nez osnova pro vycvik pilota lehkych letadel pro letouny. To ¢ini
celkovych 40 hodin letového vycviku. Délka vycviku PPL(H) je predpisy JAR-FCL
I Part-FCL stanovena na 45 hodin. Je tedy na uvazeni uchazece o licenci LAPL(H),
jestli ma smysl absolvovat vycvik LAPL(H) se 40 hodinami a omezenimi plynoucimi
z prav drzitele tohoto prikazu nebo odlétat 5 hodin navic a ziskat priikaz PPL(H).

5.3.2 Priikaz zpisobilosti pilota kluziki (SPL)

Mnohé o prikazu zpuUsobilosti pilota kluzakt jiz bylo feceno v kapitole 5.3.2.
V této kapitole podrobnéji probereme konkrétni podminky pro vydani prikazu SPL tak,
jak je stanovuje ptedpis Part-FCL. Vzhledem k tomu, ze v ptfedpisu JAR-FCL nema
prikaz zptisobilosti pilota kluzdkt zadné ukotveni, budeme podminky vydani srovnavat
s témi, které definoval ptfedpis L1.

Pozadavky pro vydani pritkazu zpusobilosti pilota kluzaka jsou definovany, spole¢né
s pozadavky PPL a BLP, v pfedpisu Part-FCL, Hlavé C. Vé¢kové omezeni bylo
stanoveno na minimalné 16 let. Zadatel o SPL musi absolvovat vyuku teorie a letovy
vycvik ve schvélené organizaci pro vycvik (ATO) dle platné osnovy.

Jak bylo feceno, pozadavky na piloty PPL, SPL a BPL jsou vSechny shrnuty v jedné
¢asti predpisu (Hlava C). To s sebou piinasi jisté vyhody. Jednou z nich je provéazanost
teoretické vyuky. Ta se déli na dvé zakladni casti: obecnou a specifickou pro rizné
kategorie letadel. V obecné casti se uci pfedméty: pravni piedpisy v oblasti letectvi,
lidské vykonnost, meteorologie a komunikace.

V casti specifické se jiz vyucCuji pfedméty piimo zaméfené (nebo souvisejici)
na tu kategorii letadel, o jejiz prikaz zplsobilosti se Zadatel uchazi. Principem tohoto
rozdéleni je pifedejit situacim, kdy zadatel jiz je drzitelem jiného prikazu zptsobilosti
a musi projit znovu kurzem teorie, pokud Zzada o jiny prikaz zpusobilosti. Napiiklad,
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pokud byl zadatel drzitelem prikazu GLD a chtél si udélat prikaz PPL, musel
pted zahdjenim praktického kurzu PPL projit kompletni vyukou teorie. Podle ptedpisu
Part-FCL ovSem staci, kdyz si projde pouze specifické predméty a predméety obecné
Jsou mu uznany z predeslého kurzu. To je bezesporu chytry krok, ktery umozni zadateli
s predchozi praxi rychlejsi postup ve vycviku. Nevyhodou tohoto systému je skute¢nost,
ze zadatelé o priikaz SPL budou nuceni dojizdét na teoretické pilotni zkousky do Prahy
na UCL. Pied zavedenim piedpisu Part-FCL probihali teoretické zkousky GLD
rovnomérné po Ceské republice a jedinou podminkou byla piitomnost examinatora
s kvalifikaci pro provadéni téchto zkousek.

Co se tyka praktického vycviku, vétSina byla fecena jiz v kapitole 5.3.2. Osnova
vycviku byla navysSena na celkovych 15 hodin letu. Pokud je ovsem zadatel drzitelem
jiného prukazu zpusobilosti, je mu umoznéno zkratit vycvikovou osnovu o 10% jeho
celkové doby ve funkci velitele letadla az do vyse 7 hodin.

Podminky pro zavére¢nou zkousku dovednosti a vydani prikazu zpusobilosti pilota
kluzaki SPL, jsou v ptedpise Part-FCL stejné, jako podminky pro Zadatele LAPL.
,Zadatelim o prikaz SPL, ktefi jsou drziteli prikazu LAPL(S), se tento prikaz plng
zapoCte do pozadavki na vydani prikazu SPL.“ [4]

V porovnani s predpisem L1 se zmeénil pocet hodin, které musi Zzadatel odlétat
ve vycviku z 6 (podle L1) na 15 podle Part-FCL. Dalsi zménou je rozdé€leni teorie
na bloky s tim, Ze obecny blok plati pro prikazy SPL, PPL a BPL a specificky blok dale
zadatele zamétuje na urcitou kategorii letadla. Ostatni pozadavky zlstavaji nezménény.

5.3.3 Priikaz zpisobilosti pilota baléont (BPL)

Prikaz zptsobilosti pilota baloni je, stejné jako SPL, novym prikazem a predeslé
legislativni ukotveni mél v ptedpisu L1 (nyni v Hlavé C piedpisu Part-FCL). Podle L1
i Part-FCL je minimalni doba letu ve vycviku stanovena na 16 hodin. Rozdil je v poctu
startd. Podle L1 stacilo mit 8 vzletl a stoupani, z toho jeden samostatny. Piedpis Part-
FCL tyto podminky zptisnil na dvacet vzleti a stoupani, ztoho jeden samostatny
Vv délce trvani minimélné 30 minut a navic definoval i minimalni pocet nafouknuti (10).
,Zadatelim o pritkaz BPL, kteii jsou drziteli prikazu LAPL(B), se tento prikaz plné
zapocte do pozadavkil na vydani prikazu BPL.“ [4]

Predpis Part-FCL také definuje rozsifeni prav na upoutané lety. Zakladnim vycvikem je
zadatel pfipraven a opravnén pouze k provozu neupoutanych letli. K provozovani
upoutanych lett je tfeba absolvovat rozsitujici vycvik. Déle je definovano rozsifeni prav
na jinou skupinu balont (podle objemu obalu).

,»V piipadé€ roz$ifeni na jinou skupinu v ramci stejné ttidy balond uskutecni alespon:

1) dva vycvikové lety v balonu piislu§né skupiny a

2) tuto dobu letu ve funkeci velitele letadla v baldonech:

1) u baloni s kapacitou obalu 3 401 m°® az 6 000 m® alesponi 100 hodin,

ii) u balonii s kapacitou obalu 6 001 m® a7 10 500 m® alespoii 200 hodin,

1i1) u balont s kapacitou obalu vétsi nez 10 500 m alespon 300 hodin,

iv) u plynovych baloni s kapacitou obalu v&tsi nez 1 260 m® alespoii 50 hodin.* [4]
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5.3.4 Priikaz zpisobilosti soukromého pilota (PPL)

Prikaz zpusobilosti soukromého pilota je prvnim jmenovanym prikazem, ktery je
definovan jak predpisem JAR-FCL, tak ptedpisem Part-FCL (Hlava C) a soucasné
dostal ur¢itych zmén se zavedenim piedpisu Part-FCL. Do této chvile jsme se bavili
pouze o prukazech, které u nés s predpisem Part-FCL vznikly jako zcela nové (LAPL)
nebo o priukazech, které preSly z narodni letecké legislativy (ptedpisu L1) do letecké
legislativy mezinarodni (Part-FCL) s platnosti po celé Evropské unii (prikazy SPL
a BPL).

Podle ptedpisu Part-FCL rozliSujeme tii prikazy soukromého pilota. Jedna se o prukaz
soukromého pilota letountt PPL(A), soukromého pilota vrtulnikii PPL(H) a soukromého
pilota vzducholodi PPL(As). Posledni jmenovany prikaz je novym prikazem, vzniklym
s predpisem Part-FCL.

Obecné pozadavky pro Zadatele o vydani prikazu PPL jsou shrnuty, spole¢né
s pozadavky pro SPL a BPL, v Hlavé C, Oddilu 1 ptedpisu Part-FCL. V obecnych
pozadavcich je jedinym rozdilem vici prikazim SPL a BPL minimalni vékova hranice,
ktera je stanovena na 17 let (stejna jako u JAR-FCL). Jak bylo feceno v kapitole 5.4.2,
pro prukazy SPL, BPL a PPL plati provdzanost teoretické vyuky. Maji stejné obecné
pfedméty a tim padem zadatel s licenci SPL nebo BPL miize tyto obecné piredméty
vynechat (nechat si uznat) a pokraovat ve vyuce teorie ve specifickych ptredmétech.

Specifické pozadavky na priikaz zpisobilosti soukromého pilota pro letouny —
PPL(A) (Hlava C, Oddil 2 piedpisu Part-FCL)

Jednim z nejvétsich krokt vpred pii zavedeni predpisu Part-FCL je bezesporu rozsifeni
prav drzitele prikazu PPL(A) o 1étani za tplatu podle presné stanovenych podminek.
Jednd se zeyjména o instruktory a examinatory, ktefi po splnéni podminek danych
pfedpisem mohou poskytovat vycvik a ptrezkouSeni az do trovné PPL(A) za uplatu.
Podle predpisu JAR-FCL nemohl pilot s licenci PPL(A) provadét zadné lety za tplatu.
Aby mohl pilot vykonavat funkci instruktora nebo examindtora, musel byt minimalné
drzitelem licence CPL(A).

Pozadavky na vycvik zustaly stejné 1 se zavedenim ptedpisu Part-FCL. Celkovy nalet
zadatele o PPL(A) musi byt miniméln¢€ 45 hodin, z toho 5 hodin mize byt odlétano
na simulatoru (FSTD). S instruktorem musi zadatel absolvovat minimalné 25 hodina 10
hodin samostatnych letli pod dozorem, z toho 5 hodin samostatnych navigac¢nich letd.
Jeden navigacni let musi byt minimaln¢ 270 km dlouhy a béhem n¢) musi byt
provedeny dvé plné pfistani na jinych letistich, nez je letisté vzletu.

Predpis Part-FCL samoziejmé ptipousti moznost rozsifeni licence LAPL(A) na PPL(A).
,.Specifické pozadavky pro Zadatele, ktefi jsou drziteli prikazu LAPL(A). Zadatelé
0 prikaz PPL(A), ktefi jsou drziteli prukazu LAPL(A), musi od vydani prukazu
zpusobilosti LAPL(A) absolvovat dobu letu odpovidajici alespoii patnacti hodinam
Vv letounech, z nichz alespon deset hodin musi tvofit letovy vycvik absolvovany v ramci
vycvikového kurzu ve schvalené organizaci pro vycvik. Tento vycvikovy kurz musi
zahrnovat dobu samostatného letu pod dozorem odpovidajici alesponi ¢tyfem hodinam,
vcetné¢ doby samostatného naviga¢niho letu odpovidajici alespoii dvéma hodinam,
pfi¢emz alesponi jeden navigacni let je uskuteCnén v délce alespont 270 km (150 NM)
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a je béhem n¢j provedeno pfistani s uplnym zastavenim na jinych dvou letistich, nez je
letisté odletu.“[4]

Jedna se hlavné o doplnéni o ulohy, které pii vycviku LAPL(A) chybi. Zadatel naléta
vice hodin a absolvuje navigacni ptelet. V tomto mizeme vidét jistou cestu k ziskani
prukazu PPL(A), pokud neméme dostate¢né financni prostfedky. Vycvik LAPL(A) je
bezesporu levnéjsi, a pokud nam tedy nejde o rychlé ziskani PPL(A), ptipadné¢ CPL(A),
muzeme zacit prukazem LAPL(A). Ten nds opravni k vykonu velitele letounu
o maximalni vzletové hmotnosti nizsi nez 2 000 kg a pro maximaln¢ 4 cestujici.
Pro ziskani novych zkuSenosti dostatecné.

5.3.5 Priikaz zpiisobilosti obchodniho pilota (CPL)

V piipad¢ tohoto prikkazu zpusobilosti nedoslo k zadné vyraznéjsi zmeéné oproti
ptedpisu JAR-FCL. Minimalni vék pro vydani prikazu CPL je 18 let. Drzitel prikazu
CPL je opravnén k vykonu vSech prav LAPL a PPL, déle ,k vykonu funkce velitele
letadla nebo druhého pilota ve vSech letadlech v jiné nez obchodni letecké dopravé,
k vykonu funkce velitele letadla v obchodni letecké dopravé ve vSech jednopilotnich
letadlech s vyhradou omezeni uvedenych v ¢lanku FCL.060 a v této hlavé a k vykonu
funkce druhého pilota v obchodni letecké dopravé s vyhradou omezeni uvedenych
v ¢lanku FCL.060.“ [4]

Stale existuji dvé zakladni moznosti, jak prikaz CPL ziskat. Jedna se o integrovany
amodulovy kurz. Zadatel, ktery chce prikaz zpUsobilosti obchodniho pilota ziskat,
musi nalétat minimaln€ 150 hodin v integrovaném vycvikovém kurzu nebo 200 hodin
vV modulovém kurzu. Aby zadatel mohl byt zatazen do modulového kurzu, musi byt
drzitelem prikazu PPL.

5.3.6 Priikaz zpiisobilosti dopravniho pilota (ATPL)

U prikazu ATPL také nedoSlo k zadné vyznamnéjsi zmeéné oproti predpisu JAR-FCL.
Drzitel prikazu ATPL ma v ramci odpovidajici kategorie letadel prava k vykonu vSech
prav drzitele prikazu LAPL, PPL a CPL a k vykonu funkce velitele letadla v obchodni
letecké dopravé. [4] Minimalni v€k pro vydani prikazu je 21 let, minimalni nalet ¢ini
1500 hodin v letounech. Z téchto 1500 hodin musi byt alespont 500 hodin vicepilotniho
provozu V letounech, dale 500 hodin ve funkci velitele letadla pod dozorem nebo 250
hodin ve funkci velitele letadla nebo 250 hodin, zahrnujicich alespon 70 hodin ve funkci
velitele letadla a zbyvajici dobu ve funkci velitele letadla pod dozorem. [4]

5.3.7 Priikaz zpisobilosti pilota ve vice¢lenné posadce (MPL)

Prikaz zpulsobilosti pilota ve viceClenné posadce slouzi k vycviku druhych piloti
nasazenych na dopravnich letadlech v obchodni letecké dopravé. Jeho drzitel ma tedy
pravo vykonavat funkci druhého pilota v letounu, ktery musi byt provozovan s druhym
pilotem. Minimalni vék pro vydani prikazu je 18 let. Podobné jako u prikazu CPL
a ATPL, nedoslo u MPL k zddnym vyrazng&j$im zménam oproti ptedpisu JAR-FCL.
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6. Srovnani vzori prikazi zpusobilosti podle JAR-FCL a
Part-FCL

Se zavedenim nového ptedpisu, urcujiciho pravidla pro licencovani leteckého personalu
(Part-FCL), se mirn¢ zménil i format prikazu. Format prikazu zptsobilosti ¢lena letové
posadky v souladu s Part-FCL je uveden v Dodatku 1 k PRILOZE VI CASTI ARA,
format v souladu s JAA je uveden v Dodatkul k JAR-FCL 1.075.

Nejveétsi zmeénou je titulni strana. Oba piedpisy shodné definuji prvni fadky, na kterych
ma byt napsan (anglicky a v narodnim jazyce) ndzev ufadu, ktery prikaz vydal a jeho
logo. Pod témito udaji nasleduje u ptedpisu JAR-FCL néapis: ,Joint Aviation
Authorities“ [1] (pouze anglicky) a u ptedpisu Part-FCL napis: ,,EUROPEAN UNION*“
[6] (pouze anglicky). U piedpisu Part-FCL miize byt napis European Union uveden
pouze u statl, které jsou ¢leny EU. Na dalSich fadcich je shodné u obou ptedpisti
uvedeno: ,,Prikkaz zpisobilosti ¢lena letové posadky* [1],[6] (anglicky a v narodnim
jazyce).

Nejveétsi rozdil na titulni strané nastava u jeji spodni ¢asti. Prikaz vydany podle JAR-
FCL musi obsahovat napis: ,,Vydan v souladu se standardy ICAO a JAR-FCL* [1]
(anglicky a v narodnim jazyce). Pritkaz podle Part-FCL musi obsahovat napis: ,,Vydany
v souladu s ¢asti FCL. Tento prikaz zpusobilosti je v souladu se standardy ICAO,
vyjma prav spojenych s LAPL® [6] (anglicky a v narodnim jazyce).

Za titulni stranou nasleduji, u obou prikazi, zakladni informace o jeho drziteli.
V této casti se nezménilo nic, pokud nebereme jako zménu jiny slovosled nadpisu
kolonky. (napi.: misto ,,Pfijmeni a jméno drzitele“ u prikazu podle JAR-FCL, je
u prikazu podle Part-FCL uvedeno: ,,JJméno a pifijmeni drzitele” apod.). Oba prikazy
maji jasné predepsané potadi kolonek a jejich vyznam. Rozd¢€luji kolonky (body) stalé
(I az XI) a ménitelné (XII az XIV). Stalymi body jsou osobni udaje drZitele, Cislo
prikazu, stit vydani prikazu apod., ménitelnymi body jsou napfiiklad kvalifikace,
poznamky, apod.

Kompletni vzory obou prikazi zptsobilosti jsou uvedeny v ptilohach 1 a 2 k této praci.
Jak mzeme vidét, zména prikazu podle predpisu JAR-FCL na prikaz podle predpisu
part-FCL je spiSe kosmetickd a zmény jsou témét zanedbatelné. OvSem je tu nutnost
prevést starsi prukazy, vydané podle JAR-FCL, na prukazy nové v souladu s Part-FCL.
Jednotlivé nejzazsi terminy jsou uvedeny v Tab. 2 na stran¢ 16.

Dalsi zménou, ktera stoji za zminku, je zapis ndrodnich kvalifikaci (TOW, PAR, TST,
GLD, apod.). Tyto kvalifikace byly zapisovany do prikazi podle JAR-FCL na zakladé¢
narodni letecké legislativy (u nas ptedpisy fady L). U prukazii vydanych podle
Part-FCL jiz neni mozné takovéto kvalifikace do prukazu zapsat. Do priikkazu podle
Part-FCL je moZné zapsat pouze kvalifikace, které tento predpis ustanovuje. Jak vime
z ptedeslych kapitol prace, nckteré narodni kvalifikace byly zahrnuty do ptfedpisu
Part-FCL. Jedna se zejména o kvalifikaci pilota kluzakt (dfive GLD, nyni SPL)
a kvalifikaci vlekafe TOW (mimochodem dnes jiz rozdélend na vlekani kluzakt
a transparentti). Kvalifikace pro vysadky PAR a testovaci lety TST jiz nemuze byt do
prukazu zapsana. V takovém piipad¢ musi provozovatel upravit své provozni piirucky
a Vv nich stanovit pozadavky na piloty tak, aby mohli ¢innost vysadky a testovaci lety
provadét.
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Z.avér

Cilem prace bylo porovnat zménu legislativy licencovani leteckého personalu, ktera
v Evropé probiha v dob¢ psani prace. Starsi predpis JAR-FCL je nahrazovan novéjsim,
a vmnohych bodech dokonalejsim, piedpisem Part-FCL. Velkym pifinosem nového
pfedpisu je bezesporu moznost provozovat cinnost instruktora a examinatora
na kluzacich a letounech za tplatu 1 pod priikazy, které do doby zavedeni predpisu Part-
FCL slouzily ¢isté k rekreaénimu 1étani.

Dalsi vitanou zménou je zavedeni nového prukazu pilota lehkych letadel LAPL, ktery
umoziuje Sirsi skupin€ lidi 1état na ,,dospelych* letadlech. Oproti prikazu PPL nejsou
nutné dikladnéjsi zdravotni prohlidky a zadatel ma K dispozici kratsi (tim padem
i levngjsi) vycvikovou osnovu.

Oproti tomu zavedeni jednotného modelu vycvikové organizace ATO a znemoZnéni
fungovani soucasného modelu registrovanych zafizeni jednozna¢né komplikuje
fungovani vycvikovych organizaci nejen na tizemi Ceské republiky, ale i v jinych
zemich EU. Organizace ATO vyzaduje veétsi personalni a administrativni zazemi, coz
by v budoucnosti mohlo vést k naristu cen za poskytovani leteckého vycviku, a tim
padem dalsi oddaleni letecké Cinnosti Siroké vetejnosti.

Kromé vySe uvedeného bylo provedeno i mnoho zmén mensiho charakteru. Tyto zmény
ovsem ve velké mife nezasahli do procesu licencovani leteckého personalu. V ostatnich
ptipadech tedy ztstalo znéni predpisu Part-FCL viceméné stejné jako znéni piedeslého
predpisu JAR-FCL. O tom, jestli zmény provedené v piedpisu Part-FCL byly spravné
a jestli opravdu uleh¢i provoz a licencovani leteckého personélu, rozhodne az praxe.
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Seznam zKratek

ACFT
AeMC
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AME
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ATO

ATPL

B
BPL

CPL
EASA
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FAA

FAR
FSI

FSTD

FTO
GLD
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JAR-FCL
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Aircraft
Aero-Medical Centre
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Aviation Medical
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for Aircrew

Airship

Approved Training
Organization

Airline Transport Pilote
Licence

Balloon

Balloon Pilot Licence
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European Aviation Safety
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Federal Aviation
Administration

Federal Aviation
Regulation

Flight Simulation Training
Device

Flight Training
Organization
Glider pilot licence / Glider

Helicopter

International Civil
Aviation Organization
Interpretative And
Explanatory Material
Instrument Rating

Joint Aviation Authorities

Joint Aviaiton
Requirements - Flight
Crew Licencing
Light Aircraft Pilot
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Letoun

Letecko-1¢ékaiské zdravotni
centrum

Ptijatelné zptisoby prikazu

Povéteny letecky lékar

Pozadavky uradu pro
posadky letadel
Vzducholod’

Schvélena organizace pro
vycvik

Prukaz zptisobilosti
dopravniho pilota

Balon

Prikaz zpusobilosti pilota
balont

Prukaz zptisobilosti
obchodniho pilota
Evropska agentura pro
bezpecnost letectvi
Evropska unie

Federalni letecky ufad

Federalni letecké predpisy

Fakulta strojniho
inZenyrstvi
Simulétor letovych postupli

Organizace pro letovy
vycvik

Priikaz zpisobilosti pilota
kluzakt / Kluzék
Vrtulnik

Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi
Vykladovy a vysvétlujici
material

Ptistrojova dolozka
Spojené letecké trady

Spojené letecké predpisy —
Licencovani leteckého
personalu

Priikaz zptisobilosti pilota
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Licence lehkych letadel
MPL Multi-crew Pilot Licence Prikaz zpiisobilosti pilota
ve viceclenné posadce
ORA Organization requirements  Pozadavky organizace pro
for Aircrew posadky letadel
PAR Vysadky (kvalifikace)
PPL Private Pilote Licence Prikaz zpisobilosti
soukromého pilota
RZ Registrované zafizeni
S Sailplane Kluzak
SPL Sailplane Pilot Licence Prikaz zpisobilosti pilota
kluzaki
TMG Touring Motor Glider Turisticky motorovy
Kluzak
TOW Towing Vlekani/vlekaf
(kvalifikace)
TRTO Type Rating Training certifikovana organizace
Organization provadgjici typovy vycvik
TST Testovaci lety / zalety
(kvalifikace)
UCL Utad pro civilni letectvi
ULZ Ustav leteckého
zdravotnictvi
VUT Vysoké ucéeni technické
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Piiloha 1 — Standardni format prikazu zptsobilosti JAA

Format pritkkazu zpusobilosti ¢lena letové posadky v souladu s JAR-FCL je uveden
v Dodatkul k JAR-FCL 1.075.

Titulni strana

Authority name and logo PoZadavky
Nazev Ufadu a logo
(Anglicky a narodni jazyk)

JOINT AVIATION AUTHORITIES Rozmér kaZdé stranky nesmi byt mensi neZ jedna osmina
(Pouze anglicky) 44

FLIGHT CREW LICENCE
PRUKAZ ZPUSOBILOSTI
CLENA LETOVE POSADKY
(Anglicky a narodnd jazvk)

Issued in accordance with ICAO and JAR-FCL standards
Vydan v souladu se standardy ICAO a JAR-FCL
(Anglicky a narodni jazyvk)

Strana 2

I Stat vydani Pozadaviky

I Cislo priitkazu zpisobilosti Cislo pritkazu zpiisobilosti musi vidy zaéinat kbdem

IV Piijmeni a jméno drzitele zemé OSN (U.N.) statu vydani pritkazu zptisobilosti.

ATV | Damm (viz pokyny) a Ma &t pouZfvam standardni tvar data, napr.
misto narozeni den/mésic/rok v plném mméni (napi.21/01/1995)

Vv Adresa Viz JAR-FCL 1.070
Ulice. mésto_obvod, PSC

VI Statni prislusnost

VIL Podpis drzitele

VIO | Vydavajici Urad

napf.: Tento CPL(A) byl vydan na zakladé ATPL
vydaného ... (stat, kierv neni clenem JAA) ..

L

Podpis vvdavajicihe urednika a datum

Xl Peéet nebo razitko vydivajiciho Uiadu
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Strana 3

Nazvy prikazi zpusobilosti, datum prvniho
vydini a kid zemé

Platnost: Tento prikaz zpisobilosti md byt znowu
vydin nejpozdéji Priva dand prikazem
zplisobilosti smi byt vykondvana pouze tehdy, ma-li
drzitel platné osvédfeni zdravotni zplisobilosti pro
pozadované  prave.  Uplatnénim  JAR-FCL
1.015(a)(1). drzitel prokazu zposobilosti je
opravnén vykonavat prava prikazu zplsobilosti na
letadle zapsaném v rejstiiku v kterémkoliv clenskem
stité  SdruZenych leteckyich Gfadi. K uéelim
prokazani totoZnosti drZitele prikazu zplsobilosti
mmsi mit dotyény u sebe dokument s fotografii.

Radiotelefonni priva: Drzitel tohoto pnikazu
zpusobilosti pfedved] schopnost pouZivat R/T
palubnihe vybavemi v anghétiné (jmé jazyky
uvedeny konkrétné).

Poznimky:
napf. platny pouze na letounech zapsanych
v rejstiiku statu vydani prikazu zphsobilosti.

[Tazykovi zphsobilost: (jazyk(-y))]

Strana 4

X1
Kvalifikace jejichz plamost ma byt prodlouzena

Tiidni'typova TR | Poznamlky/Omezeni

Pouzité zkratky budou stejné jako v JAR-FCL (napf.
PPL(H), ATPL{4), atd.).

Ma Bt pouifvan standardni  tvar data,
den/mésic/rok v plném znéni (napr.21/01/1995)

napr-

Nové vydani ma byt uskutecnéno nejpozdéii do 5 let od
data prvaiho vyddni uvedeného v bodé IT

Tento dokument neni predepsan, aviak cestovmi pas by
byl dostatecnym dokladem pri pobytu mimo iuzemi stdfu
vydani prickazu zptisobilosti.

Viechny dalii informace, tkajici se vyddani prikazu
zpuisobilosti, poZadované ICAQ, SmémiciNarizenimi EC
{Evropské komise), nebo predpisy JAR musefi byt
Zaznamendny zde.

[Zapis(-y) jazykové zpiisebilosti musi byt uvedeni-y).]

Pozadavky

Tvto stranky jsou urceny pro Urad ke stanoveni poZadavi
po prvaim vvdani kvalifikaci, nebo po obnové proslych
Fvalifikaci.

Prvni vydani a obnova kvalifikact musefi byt vidy zapsdamy
Uradem.

Provozi omezeni budou zapsana v casti
Poznambky/Omezeni proti prislusnému omezendmu pravu,
napf. zkouska dovednosti IR s drulpm pilotem, omezeni
prav kpeskytovani weviku na jeden fyp letadla, atd
Zdravotni omezeni, podminky a zmény (napf. plamé pouze
ve funkci druhého pilota) budou zapsamy tak, jak je
stanoveno v osvédéeni zdravomi zprisobilosti (viz IEM
FCL 3.100).
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Strany 5, 6a 7:

K prodluZovani plamosti prezkouieni odborné zpusobilosti pro fypové, iFidni a pristrojové kvalifikace, umoZiuje
standardni formdt pritkazu zpiisobilosti JAA examindtorovi, ktery provadi prezkouseni odborné zpiisobilosti, éinit zdznamy
na réchio strémkach pritkazu zplisobilosti. Jinak zapisy o prodlouZeni platnosti miiZe init podle svého wvdzZeni pouze Uvad.

Kvalifikace instruktora a tFidni kvalifitace pro jednomororové pistové letouny mohou byt rovnéZ, podle wvazeni Uradu,
v pritkazu zpusobilosti prodlouZeny examindtorem, ktery je soucdsti procesu prodiufovani. Jestlize néktery examindtor neni

do fohoto procesu zahmut, pak zapis o kvalifikaci provede Ufad.

Kvalifikace, jejich? platmost neni potvrzena, musi byt z prikazu zpisobilosti, podle uviteni Uradu, odstranény, a to
nejpozdéfi 5 let od posledniho prodiouZeni platmosti.

XIT
Kvalifikace Datum Platna do Povéreni Podpis
zhousky examinatora ¢islo examinatora
(Kaida strana musi obsahovat
10 rubrik pro prmi vydani a
prodlouZeni plamosti kvalifikaci)
STRANA S

Zlxatky pouZité v tomto prikazu zpuschilosti

34

napf. ATPL (pritkaz zplisobilosti dopravniho pilota),
CPL (pritkaz zpusobilosti ebchodniho pilota), IR
(pristrogjova kvalifikace), /T (radiotelefonni prava),
MEP (vicemotorové pistove), FI (letovy instrukior,
TRE (examindtor typové kvalifikace), atd...
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Piiloha 2 - Standardni format prikazu zpusobilosti podle

Part-ARA

Format prikazu zpusobilosti ¢lena letové posadky v souladu s Part-FCL je uveden

v Dodatku 1 k PRILOZE VI CASTI ARA.

Titulnl strana

Nézev o logo pifslusného Gfadu

veném jazyce, resp. jazycich)

EUROPEAN UNION
(pouze anglicky)

veném |azyce, resp. Jazyelch)

any v souladu s Gasti FOL
vyjma prév spojenych 8 LAPL,

veném Jazyce, resp. |azycich))

Formuléf EASA G. 141, 1. vydéni

(uvadeny v anglickém a jiném, pfisluénym Ufadem stano-

PRUKAZ ZPUSOBILOSTI CLENA LETOVE POSADKY
(uvedsno v anglickém a jinédm, pfisiusnym Gfadem stano-

Vyd
Tento prikaz zplscbllost Je v souladu se standandy ICAQ,

(ivedeno v anglickém a |iIném, pfisiudnym (Ffadem stano-

Pazadavky

V pfpadd stitl, kterd nejsou d&leny EU, se neuveds
oznafenl ,European Union®,

Ka2da strana mé rozmér Jedné asminy formétl A4,

Strana 2
| Nifizov stétu vyddva)iciho prikaz zplsobliost] Pozadaviy
m | Sislo prikazu zpiscbliost! Pofadove &lsle prikazu zplsobilosti zating vidy kddem
statu vydévajicihe prikez zplscbilosti pedis nomenkia-
tury OSN, za nim# nésleduje ,.FCL."
IV | Jménc a pijmen( driitele
Iva | Datum narczeni (vz peikyny) Datum se uvadl ve standardnim formétu, 4. den/mé-
sic/rok v nezkréceném zépisu (napf. 21.01,1995),
XIV | Misto narozenl
V | Adresa driitele:
Ulice, obec, kra), PSE
V1 | Stétnl piiaslulnost
Vil | Podpis drittele
VIl | PHgluling Gfad vydévalicl prikez zphsobliost]
Napf.: Tenta prikaz zpldeobllost obchodniho pliota
(CPL) ffidy A vydal na zéakladé prikazu zpisobi-
lostl dopravnihe pliota (ATPL) .......
(Fetl ZomB) .o
X | Podpls difednlka vydévajicho priikaz zplsobk
lostl a datum
X1 | Pelef nebo razitko pHeluiného Gfadu vydiva-
Jlel prikaz zplsobhostl
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Stana 8

I | Nazvy prikazb zpdsoblioat, datum Jejich
pruniho vydédnl a kdd zemd

PouZl]l se zkratky stanovend v Gaetl FCL (napf. PPL(H),
ATPL(A) atd.).

Datum se uvddl ve standardnim forméty, 4. dernvmé-
slofrok v nezkrdceném zdplsu (napt. 21.01.1995).

X | Platnost: Préva spojend & timto prikazem zplso-

bllostl 1ze vykonévat pouze v phipadd, 2e dr2itel ma
pro poadované pravo platné osvédéen! zdravotn!

Drltel tohoto prikazu zplsobllost! prokézal schop-
nost pouHvat radlotelsfonnl zaflzenl na palubs

Gi jazyky).

zpisobilogti. Tento doklad nenl stanoven, nlomeéns v pfipads, e
................................................................... di2ibel | mime Ozemi staty vydévalloho prikaz zplschl-
lost, 86 za dostatedny doklad povaZule cestovnl pas.
Pro Ggely ovéfen( totofnosti driitale priikazu
;lc.fﬂsrwlluﬂ mé u gebe tento dr2itel doklad $ foto-
[ Xil | Préva tykajici 8e radiotelefonni komunikace:

IBHBAIR ¥ ..ever e (uvedte pHsiuBny Jazyk

Xl | Pommfimky:

Jazykovd zplisobllost:
(Jazyk(y) / droveff / datum platnost)

Na tomto mistd se uvedou vedkers daldl doplfiujcl infor-
mace souvise|iol & uddlenim prikazu zpleobllost, kierd
Jsou vyZadovény na zaklad$ dokumenti ICAC, smémic a
nafizenl ES nebo EU, a z thohta pravnich pledpls wply-
valic! prdva.

Uvedou se potvrzen( |azykové zpdsocbliost, Urovefi a
datum platnost.

V plipadd LAPL: LAPL nenl vydén v souladu &e stan-
dardy ICAQO.

Strana 4

Xl Kvalifikace, osvddéeni a prava
Zafazeni vyZadu)icl prodiouZeni platnost

THdatypAR Poznémky a omezonl

Examinétor

Strany 5,8 a 7:

Poladaviy

Na thehto strankach Uvadl pFisiusny Ofad nabo K fomu

Ofelu zviaA3té povéfeny examindtor poZadaviy po

mm vydanl kvalifikace nebo po obnovenl kvalifi-
, kterym skondlla platnost.

Prvnl vydénl kvaliflkace a prdva dr¥itele csvidanl
instruktora a examindtora zapisuje vidy pfisludny
(fad. ProdlouZeni nebo obnoven! platnoet! kvallflkace
i osvédden zapisuje pfisludny (fad nebo k tomu
igelu zviasté povéreni examinatofi.

Provozn omezenl se uvedou v oddlie Pozndmky a
omezenl vedle pisludnsého prdva, na kieré e toto
omezenl vztahuje, napf. zkoudka dovednosti pro IR
vykenand & druhym pllotem & omezenim InstruktéZnich
prév na letadla typu 1.

Kvallfkace bez potvrzenéd platnost! pfislung (kad nejpozdé)l do 5 lst od data posledntho prodiouZenl platnost! z prikazu

zpigobilost cdstranl.

XX
[ Dolokka Dtum konini
Datum kondnl Qaviddenl Podpta
osvidEen| lvaliflkodni Platné do
kvallflkece zkoubky deoully IR oxeminétort & | examinktord
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Strana 8
Zkratky poulité v tomto prilkazu zplsobliost]

napF, ATPL (prikaz zpGsobllost! dopravniho pllota), CPL (prd-
kazu zplsobllost! obchodniho pliota), IR (piietrojové kvalfika-
ce), (radiotelefonnl komunlkace), FI (letowy Instruktor),
THE (examinator pro typovou kvallflkac!) atd.

Formuldl EASA 8. 141, 1. vyddnl
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