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Abstrakt

Hrstka, J. Udrzba lesnich cest. Bakalafska prace. Praha, 2016.

Bakalatska prace ,,Udrzba lesnich cest“ fesi problematiku udrzby lesnich cest a s tim spjata
poruseni na lesnich cestach v katastralnich tizemich Horni Chobolice a Srdov na podkladu
terénniho Setfeni. Mezi hlavni diivody planované udrzby je predchazeni Spatnych technickych
stavii a nevyhovujicich parametri cest, aby byl zajistén kvalitni pfistup na ptilehlé lesni
pozemky. Zaméteni lesnich cest probihalo pomoci mapového serveru ,,mapy.cz* a ,,distan¢niho
kolecka®. Nasledné vyhodnoceni stavu lesnich cest probéhlo pomoci katalogu poruseni
bitumenovych vozovek uvedeného v knize ,,Vystavba, rekonstrukce a modernizace lesni cestni
sit¢*. Na usecich, na kterych byla zjisténa poruSeni, byly navrzeny kroky a ¢innosti pro jejich

navraceni do piivodniho stavu a zajistila se tak provozuschopnost lesni dopravni sité.

Kli¢ova slova: lesni cesty, udrzba ucelovych komunikaci, odvodnéni

Abstract

Hrstka, J. Maintenance of forest roads. Bachelor’s thesis. Praha, 2016.

This thesis based on field research deals with the issues of the maintenance of forest roads and
the contraventions on these roads located in the cadastral territory of Horni Chobolice and
Srdov. The main reasons for planned maintenance is the prevention of bad technical conditions
and parameters of substandard roads to ensure good access to the adjacent forest lands.
Assessment of the length of forest roads was done using a map server " mapy.cz " and distance
wheel. For evaluation of the conditions forest roads were used a catalog of violations of bitumen
roads mentioned in the book " The construction , reconstruction and modernization of forest
road site". On sections where has been identificated violations, were propose steps and activities

for return to their original conditions. To ensure the operability of the forest road network.

Keywords: Forest roads, maintenace of tertiary roads, drainage
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1. Uvod

Problematika lesni dopravni sité je pro vetejnost ¢asto opomijenou a malo znamou kapitolou
tykajici se lesniho hospodaistvi. Casto je zapominano na diileZitost dopravni sité, aviak bez ni
bychom si jen stézi dokazali predstavit realizaci nékterych ¢innosti vykonavanych v lese. Lesni
cesty jsou dilezité zejména pro hospodaieni v lese, jsou to ,tepny lesa®, kterymi se z lesa
odvazi difevni hmota. VyuZivaji se pro pristup tézebnich mechanizmi, dopravu zameéstnancu,
sadebniho materidlu a dalSich prostfedkli a materialtt spojenych s lesnim hospodaistvim.

Nesmime opomenout funkce jako je dostupnost zachranné sluzby, pozarni techniky ¢i policie.

Ukazatelem vyspélosti a spravného hospodafeni v lese mtize byt i kvalita lesnich cest. Pentek
(2007) uvadi, ze lesni dopravni infrastruktura je zékladnim piedpokladem dobré kvality
managementu lesniho ekosystému. Lesni cesty odvozni jsou dllezitou soucasti lesni dopravni
sité, kdy slouzi k ptibliZzovani a odvozu dievni hmoty.

Dle Handka se jedna 0 jednopruhové ucelové komunikace, které vytvareji dopravni spojeni
uvnitf lesnich komplexd a z pravniho hlediska zarucuji bezpe¢ny celoro¢ni, nebo sezonni
provoz. Velké dopravni vzdalenosti, pomérné velkd objemovd hmotnost dieva
a nepfiznivé terénni poméry kladou zvySené pozadavky na technickou troveint lesnich
komunikaci (Makovnik, 1973). Problémy spojené s rekonstrukci a drzbou lesnich cest se fesi
jizn€kolik let. Je kladen diiraz na zlepSeni stavu lesnich cest s cilem zménit technické parametry
a ucel. Obecné se da fici, Ze v dneSni dob¢ je trendem budovat, popiipadé rekonstruovat lesni
cesty tak, aby jejich funkce nebyla pouze k pfiblizovani a odvozu vytézené dievni hmoty z lesa,
ale aby jejich funkce poskytovali SirSi vyuziti (napf. sportovni, rekreacni nebo turisticke).
Kazdy =zasah do pfirodniho prosttedni je vice ¢ méné Skodlivy, je jim
1 vystavba ¢i rekonstrukce lesnich cest. Je znamo, Ze vystavby v lesnich komplexech c¢asto
ovlivituji vodohospodaiské poméry v lese (Cristan, 2016). Problematickymi tzemimi pak
byvaji lesy, jejichz ptida je podmacena. Handk tika, Ze vlivem kapilarni vzlinavosti je sniZena
unosnost povrchu a to byva casto duvod pro¢, je vystavba lesni cesty nakladna a také
komplikovana. V takovych to lokalitach je pti rekonstrukci nutné dbat na spravné zpevnéni

a odvodnéni podlozi.



2.  Cil zavérecné prace

Cilem této zavérecné prace je vymezeni pojmu udrzby lesnich cest a vypracovani vystupni

mapy s ¢innosti udrzby v zajmovém tzemi NPR Sedlo.

Téma zavérecné prace je mi blizké i vzhledem ke skutecnosti, ze sdm jsem vlastnikem lesnich
pozemki. Téma prace je v soucasné dobé aktualni, napiiklad z divodi vysoké podpory

zalesnovani zeméd¢€lsky vyuzivanych pud ze strany EU.

Zavére€na prace je usporadana do péti tematickych kapitol. Po uvodni ¢asti nasleduji zakladni
pojmy a definice spjaté s udrzbou na lesnich cestach. V dalsi kapitole je popsdna technicka
vybavenost lesni cestni sité. Nasledujici kapitola popisuje konkrétni ¢innosti vykonéavané pfti

udrzbé lesnich cest. Dle ro¢nich obdobi jsou ¢innosti rozdéleny na zimni a letni udrzbu.

Nasleduje kapitola popisujici odvodnéni lesnich cest a odvodiiovaci zatfizeni, jako jsou napf.
svodnice nebo propustky. Posledni kapitola reSerSe se veénuje definici netuhé vozovky

a problematice s tim spjatou.

Pasportizace lesnich cest, ktera je pfedmét praktické ¢asti, byla vykonavana formou pochtizky.
Pochiizka probihala v NPR Sedlo spadajici do katastralnich izemi Horni Chobolice a Srdov.
Na tizemi NPR Sedlo bylo zvoleno 9 lesnich cest s celkovou délkou 10 125m, které byly
podrobeny pochtizce. Béhem pochlizky byla zaznamenavana poruseni vznikla na lesnich

cestach a nasledné bylo zvoleno vhodné feSeni pro jejich navraceni do piivodniho stavu.



3. Literarni reSerse

3.1  Ucel lesni cestni sitd

Lesni dopravni sit’ definovana normou CSN 73 6108 z roku 1996 je sit’ pozemnich komunikaci,
ktera slouzi k propojeni lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci. Jejim ucelem je
zejména piiblizovani a odvazeni drivi, dale slouzi k dopravé osob a materidlu souviseji
S hospodarenim v lese. Do této kategorie miizeme zatadit lesni odvozni cesty, které se daji
specifikovat jako jednopruhové ucelové komunikace, které vytvaieji dopravni spojeni. Zarucuji

sezonni nebo celoro¢ni provoz.

3.1.1 Rozdéleni lesnich cest

Lesni cesty muzeme rozdélit dle dopravni dulezitosti a ucelu, které jsou dale déleny dle
tab. ¢. 1 do jednotlivych tiid a prostorového uspiadani. Prvni tfidou lesnich cest jsou cesty
s celoro¢nim provozem a vozovkou, ktera umoziuje zimni udrzbu. Minimalni Sitka je 4m
a maximalni sklon dosahuje 10%, v kratkych horskych Gsecich se miizeme setkat i s 12%. Maji
oznaceni 1L. Druhou tfidou jsou cesty, které umoznuji alespon sezonni provoz, jejich povrch
je vétsinou zhutnély z drcené¢ho kameniva. Minimalni Sife je 3,5m a maximalni podélny sklon
je 12%. Maji oznaceni 2L. Dalsi, jiz teti tfidou, kterou fadime do kategorie lesnich cest, jsou
tzv. cesty pribliZovaci. Jsou to cesty sjizdné pro traktory a specialni vyvazeci a ptibliZovaci
techniku. Dfive nazyvané svaznice, dnes jiZ pfibliZovaci cesty jsou cesty s minimalni §ifi 3m.
Jejich povrch miize byt provozné zpevnén, ¢asteéné zpevnén nebo nezpevnén. Maji oznaceni
3L. Ctvrtou t¥idou lesnich cest jsou piiblizovaci cesty a linky, které slouzi pro stahovani dfeva
po spadnici. Jeji minimalni Sitka je 1,5m, povrch je nezpevnény a muiZe byt s organickou
vrstvou pudy. Maji oznaceni 4L. Poslednim typem lesnich odvoznich cest jsou lesni péSiny
a stezky. Tyto cesty se navrhuji pro dany ucel (napft. agrostezky, cyklostezky, hipotrasy apod.),
jejich povrch byva Casto nezpevnény, mizeme se ale setkat s piipady kdy povrch zpevnén.

Jejich hlavnim tkolem je zpfistupnit turisticky zajimava mista a oblasti (Handk, 2002).



Tab. ¢. 1 Ttidy lesnich cest (Handak, 2002)

Volna $ifka Max. sklon
Tiida Nazev Provoz Zpevnéni koruny [m] nivelity [%0]
1. odvozni cesta celoro¢ni vozovka 4,0 10-12
alespon
2. odvozni cesta sezonni provozni 4,0 12
vétSinou
3. pribliZovaci cesta sezonni neni 3,0 12
pribliZovaci cesta a vedeny po
4. linka sezonni neni 1,5 spadnici
neni/ dle
lesni stezky sezonni ucelu
neni/ dle
lesni péSiny sezonni ucelu

3.1.2 Oznaceni tiid a kategorii lesnich cest

Dle Hanaka (1995) jsou lesni cesty oznacovany ¢iselnym a pisemnym znakem charakterizujici
dopravni dilezitost cesty, zlomek X/Y charakterizuje prostorové usporadani cesty a navrhovou
rychlost. Pismenem X znacime volnou Sifku korunu v metrech a pismenem Y ndm znaci

navrhovou rychlost. Ciselné oznaceni znaci tfidu cesty a pismeno ,,L* znaci, Ze se jedna o cestu

lesni. U ¢tvrté kategorie lesnich cest se uvadi pouze volna Sitka cesty.

lesni cesty 1. tfidy
lesni cesty 2. tfidy
lesni cesty 3. tiidy

lesni cesty 4. tfidy

Matyas (1957) tiidi lesni cesty z pohledu nékolika hledisek:

1L-X/Y;

2L-X/Y;

3LX/Y;

41L-X.

Podle trvanlivosti: (docasné, stalé)

Podle provedeni: (tvrdé, zpevnéné, mekké)

Oznaceni lesnich cest (Handk, 2002)

Podle ucelu a urceni: (ptiblizovaci, vyvozni, odvozni)

Podle umisténi: (hfebenové, udolni, svahove)




3.1.3 Terminy a definice dle CSN 6108, 1996

Lesni cesta — Jedna se o Gcelovou pozemni komunikaci, kterd je soucésti lesni dopravni sité.
Je urcena k odvozu diivi, k dopravé osob, materialu, pro prijezd specialnich vozidel (pozarni

a zdravotni sluzba) ale maze slouzit i k jinym tceltim.

Lesni odvozni cesta — Ucelova komunikace, ktera je zpravidla tvofena jednim jizdnim pruhem.
Vytvati dopravni sit’ mezi jednotlivymi lesnimi pozemky. ,,Z dopravniho hlediska zarucuje

bezpeény celoroéni nebo sezonni provoz™ (CSN 73 6108, 1996).

Lesni pribliZovaci cesta — Jednopruhova ucelovd komunikace, vytvarejici dopravni spojeni

uvnitt lesnich komplext, kterd zpravidla spojuje pfiblizovaci linky s odvoznimi cestami.

Lesni priblizovaci linka — Soucésti lesni dopravni sité, slouzici vyhradné k vyklizovéni
vytézen¢ho diivi zporostl a naslednému pfiiblizovani. Linka zpravidla spojuje porost
s ptiblizovacimi cestami nebo lesnimi sklddkami. Pfi jejim vedeni se neodstraniuje vrchni vrstva

zeminy, je vedena po neupraveném terénu.
Zemni cesta — Nezpevnéna komunikace vybudovand na zeminach s inosnym podlozim.

Krajnice lesni cesty — Prvek lesni cesty slouzici k opofe nebo zpevnéni okraji vozovky. Dle
konstrukce krajnice rozdélujeme krajnice na zpevnéné a nezpevnéné. Pro vetsi bezpecnost 1ze

instalovat zachytna zafizeni (napf. svodidla).

Svodnice lesni cesty — Odvodiiovaci zatizeni, které je navrzeno tak, aby odvadelo povrchovou
vodu z povrchu lesni cesty. Voda déle odtéka do piikopu nebo do terénu. Odvodiovaci zatizeni

jsou nejcastéji dievené, betonové, ocelové.

Cestni rigol lesni cesty — Povrchové oteviené odvodnovaci zatizeni hluboké zpravidla méné
nez 15 cm. Material pro zpevnéni se pouziva beton, kamen, dievo. U cest 3. a 4. tfidy je mozné

navrhovat rigoly bez zpevnéni (zemni).

Cestni prikop lesni cesty — Oteviené odvodnovaci zatizeni, které je hluboké zpravidla vice
nez 15 cm. Dle tvaru pii¢ného fezu rozdé€lujeme piikop na lichobéznikovy a trojahelnikovy,

podle tpravy povrchu rozdélujeme na zpevnény a nezpevnény.

Trativod, drenaz — Kryté odvodnovaci zatizeni, které upravuje vodni rezim pod povrchem

a odvadi vodu do jiného odvodnovaciho zatizeni.



Sezonni provoz — Provoz na komunikacich je ¢asové rozdélen na letni a zimni sezonu.

Celorocni provoz - Provoz je bez Casového omezeni, plati na cestach, které jsou kryty

vozovkou.

Koruna cesty — Povrchova ¢ast cest slozena z dopravnich pruhti a krajnic, pfipadné i sjizdnych

rigolfi (u zemni cesty je korunou cesty zemni plan), (CSN 73 6108, 1996).

Volna §ifka koruny cesty - ,,Nejmensi vzdalenost métend kolmo na osu cesty — pfimém useku
trasy — mezi vnitini lici stalych bo¢nich ptekazek o vySce ptes 20 cm; pokud tyto neexistuji,

je volna sitky koruny totozna s celkovou Sitkou koruny cesty (u zemnich cest s Sitkou plang).“

Trida lesnich cest — Klasifikacni znak spolecny pro lesni cesty téhoz dopravniho vyznamu

Z hlediska lesnického provozu. (Ttida 1 - 4).

Technicka vybavenost lesnich cest - Zafizeni, ktera jsou nutna pro provoz na lesnich cestach.
Jsou navrhnuta tak aby zajistila provozuschopnost cesty, bezpec¢nost provozu (dopravni znacky
a jina zafizeni) a technické prvky (propustky, mosty, zdi apod.). ,,U lesnich cest 1. t¥idy
je technicka vybavenost nejvyssi a u nizsich tiid klesa“ (CSN 73 6108, 1996).

Zpevnéni lesni odvozni cesty — ,,Povrch zemni plan¢ cesty je pokryt vozovkou nebo
provoznim zpevnénim. Zpevnénim je zarucen bezpecny a bezSkodny celorocni nebo sezénni

provoz* (CSN 73 6108, 1996).

Vozovka - Oznaceni predev§im pro zpevnény povrch jizdnich pasti komunikaci silni¢niho
(nebo uli¢niho) typu. Nezpevnény povrch maji zejména cesty, které vznikly pouhym
vyjezdénim. Za nezpevnény povrch se obvykle oznacuje povrch tvofeny nezhutnénou suti,
kameny, Stérkopiskem, stavebnim rumem nebo podobnymi hmotami. Slouzi k pojizdéni

vozidel.

3.1.4 Vrstvy vozovky dle CSN 73 6100, 2008

Podsyp — z propustnych nesoudrznych materiald, kromé roznaseni tlaki ma za ucel predevsim
izolaci pfed vzlinajici vodu a vlhkem a provzdu$néni vozovky.

Podklad vozovky — slouzi k roznaseni tlaku vozidel z krytu vozovky, mize byt jednovrstvy
nebo vicevrstvy.

Kryt vozovky — horni ¢ast vozovky, mize byt jednovrstvovy nebo vicevrstvovy (lozni vrstva

a obrusna vrstva).



Netuha vozovka - Vozovka s ziviénym, popfipadé jinym krytem na podkladu ze stmelenych

nebo nestmelenych materiald.

Provozni zpevnéni - jednoduché souvislé nebo ¢astecné zpevnéni jizdniho pruhu lesni cesty
riznymi materidly (stavebnimi, mistnimi i1 odpadnimi) zajiStujici nezbytnou unosnost

pro pozadovany celoro¢ni ¢i sezoénni provoz vozidel.

Podlozi — Geologické prostiedi, které uzce souvisi s konstrukci vozovky. Zmény

Vv geologickém prostiedi se projevuji v chovani vozovky.

3.2 Technicka vybavenost lesni cestni sité

Technickou vybavenosti lesnich odvoznich cest je mySlena pfitomnost technickych objekti,
které umoziuji piekonavat piirodni nebo umélé piekazky v trase komunikace. Mezi zakladni
prvky technické vybavenosti lesnich cest patii hlavné vozovka, nebo alesponi provozni
¢i ¢asteCné zpevnéni. DalSim prvkem jsou tzv. odvodiiovaci zafizeni. Mohou to byt naptiklad
trubni propusti, pfi jejichz planovani je nutné brat v potaz zatizeni dané propusti a také spravné
zajistit vytokovou ¢ast propusti proti vymyvani. Dalsi soucasti jsou mosty a k nim spjatd
bezpecnosti nafizeni. Mosty stavéné na cestdich prvni a druhé tfidy musi byt opatieny
zachytnym bezpecnostnim zafizenim, u cest nizsich tfid je nutné alespon zabradli. Zachytna
bezpecnosti zafizeni a zabradli se buduji také na mistech, kde hrozi riziko padu v dusledku
velkého piiéného sklonu svahu. Dle Caslavky (2007) je na cestach prvni a druhé tiidy mozné
nainstalovat svislé dopravni znaceni, které informuje fidi¢e o nebezpecném useku, zuzeni
komunikace, vyusténi cesty na vefejnou komunikaci ¢i oznaCenim kiizovky a stim
spjatou piednosti v jizdé. Mlzeme sem zafadit i vyhybny, které se buduji na piehlednych

mistech a zarucuji bezpecné vyhybani ¢i predjizdéni.

3.2.1 Mosty

Mostem se zpravidla rozumi objekt pozemni komunikace, ktery je soucasti cesty. Vznika
V mist¢, kde je cesta prerusena piekazkou (u lesnich cest se nejcastéji jednd ptirodni prekazku,
tj. rokle, udoli, vodni tok) a k jejimu piekonani je zapotiebi mostni konstrukce. Nosné mostni
konstrukce rozdélujeme na piimo pojizdné a presypané (CSN 73 6108 Lesni dopravni sit,

1996).

Mostni konstrukei rozdélujeme na dvé ¢asti. Cast vrchni a ¢ast spodni stavby. Vrchni stavba se

dale rozde€luje na svrsek a nosnou konstrukci. Soucasti svrsku je i vozovka opatiena krajnicemi,
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chodniky, zébradli se svodidly nebo zvySenymi odrazovymi pruhy. Spodni ¢ast konstrukce
muzeme rozdélit na hlavni nosnou konstrukci, mostovku a loziska. Soucasti spodni stavby jsou
i podpory nosné konstrukce, které zachycuji tlaky vzniklé od vrchni ¢asti mostu a tlaky pficné

vzniklé napft. zvySenou hladinou vody pii tani ledu.

Hlavni funkci podpory je pfendSet vzniklé tlaky do zakladovych vrstev. NejrozsifenéjSim
druhem hlubinnych zakladi jsou pilotové zaklady. Mostni objekty na pozemnich komunikacich
a drahach jsou navrhnuty tak, aby velikost, tvar a pocet vypustnich otvort byl pfizptisoben
proudéni NP (navrhovy priitok) a KNP (kontrolni navrhovy priatok). Mostni objekty jsou
navrhnuty tak, aby svou spodni stavbou nezasahly do prito¢ného profilu koryta toku a tim tak
minimaln¢ ovliviiovaly piirozené proudéni a chovani toku. Plati podminka, kterd fika,
ze navrhovy pratok nesmi byt mensi nez kapacita koryta vodniho toku nad mostnim profilem

(CSN 75 2130, 2012).

Mosty budované pro lesnické komunikace jsou objekty malych az stfednich délek (do 10m).
Pfitom se casto buduji v odlehlych, Spatné ptistupnych oblastech coz znemoziuje volit
univerzalni druh konstrukce a musi se podle konkrétnich lokalnich podminek volit spravny druh

konstrukce a technologie vystavby.
3.2.1.1 Mostni konstrukce klenbova presypana
Piesypané klenby maji svym tvarem jistou estetickou vyhodu, kdy mtizeme fici, ze zapadaji do

krajiny. Konstrukce klenby je navrzena tak, aby jeji okraje sledovaly sklon nasypu. Diky

ztuzeni okraju klenby pomoci obrub se docili roznosu sil z okraji do celé klenby.

3.2.1.2 Mostni konstrukce ramova presypana

Navrh feSeni ramovych konstrukei je obdobny jako u konstrukei klenbovych. Podle normy 75
2130 (2000) se ramové feseni pouziva pii mensi vySce nasypu a pro lepsi stabilizaci se ptidavaji

svahova kiidla, ktera nasedaji na ramovou konstrukci.

3.2.2 Propustky

Nejcastéjsi uzivanou metodou pro piicné odvodnéni na lesnich cestach jsou trubni propustky.
Pii stavbé propustek je dbano na spravnou svétlost a sklon, ktery je stanoven na zakladé
hydrotechnickych vypoctil. Z diivodu udrzby je nejmensi piipustny priimér pro potrubi ulozené

pii¢né pod télesem lesni cesty 60cm (Janda, 1988).
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Technické casti propustku jsou Cela, potrubi, loze potrubi, uprava vtoku a vyusténi. Stavebnim
materidlem jsou jiz prefabrikované zelezobetonové Casti. Uplatnuji se ale i materidly jako jsou
ocel, beton ¢i plast. Lawrence (2004) uvadi, ze material, ze kterého je propustek vyroben mize
ovlivnit pfilehlou faunu bezobratlych zivocichii. Loze, na které bude ulozeno potrubi, byva
casto Stérkopiskové nebo betonové. Vtok a vytok trubnich propusti je opatfen Cely, kterd se

skladaji ze tii ¢asti, které Kukan (2004) rozdé€luje nasledovné: zaklad, diik a fimsa.

Cela zajistuji stabilitu stavby a dale prevadi proud vody z piikopu do potrubi. Dale také
zachycuji podélné sily, ktera v potrubi vznikaji. NejCastéjSim materidlem pro stavbu diiku
je kameninové zdivo. Opevnéni ptikopového profilu a dna koryta se doporucuje zejména proti
destruktivni sile vody, ktera do propustky vtéka. Uprava vytoku propustku zajistuje,
aby vytékajici voda z propustkového potrubi byla bezSkodné rozptylena na pftilehly terén.
Pro opevnéni vtoku a vytoku se nejcastéji pouziva kamenny zahoz s vé&jifovitym rozevienim,

ktery je ucinny a stavebné jednoduchy (Handk, 2002).

3.2.2.1 Zakladni ¢asti propustku

- Vlastni nosna konstrukce (klenba, roura, ram, deska)
- Zakladni konstrukce

- Cela propustku

- Celni a svahova k¥idla (Cdslavka, 2007)

3.2.2.2 Trubni propustky

Trubni propustky jsou nej€astéjSim pouzivanym typem propusti na naSich komunikacich.
Stavba probihd jiz z pfedem vyrobenych prefabrikovanych Zelezobetonovych ¢i betonovych
trub. Pramér trub zaleZi na jejich jednotlivych typech. Bézné se pouzivaji troby se svétlosti
od 400 mm do 2 200m a stavebni délka se bézné pohybuje od 1000 mm do 2500 mm. OvSem
jsou 1 ptipady kdy nékteré typy trub mohou mit stavebni délku vétsi nez 2500 mm (Handk,
2008).

3.2.2.3 Ramové propustky

Ramové propustky naleznou uplatnéni tam, kde se predpoklada vysoké svislé zatizeni. Jako
jsou napftiklad silni¢ni nebo vlakové komunikace. Stavba probiha jiz z prefabrikovanych dila

tudiz je velmi rychla. Jeji maximalni Sitka je 2m. V soucasné dob¢ se na ¢eském trhu vyskytuje
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spousta typti ramovych propustki, které 1ze délit dle jejich délky, Sitky a vysky. Dle Handka,
2002 je zna¢na hmotnost jednotlivych dilt, ktera se pohybuje od 5200 kg do 6500 kg.

3.2.2.4 Funkce propustku
Propustky rozliSujeme s ohledem na funkci jakou plni s ohledem na pifipadné komunikace

¢i vodni toky. Propustky délime na propustky prutokové, zatopové, odlehCovaci kolmé

a komunikaéni.

Pratokovy propustek — Slouzi k odvedeni vody ze silni¢niho piikopu nebo k prevedeni

otevienych kanali a potoka.

Zatopovy propustek — V praxi slouzi k umoznéni pratoku nebo vyrovnani hladin zatopové

vody.

Odleh¢ovaci kolmy propustek — V praxi se s nim miizeme setkat v napojeni na soubézny piikop

a odkalovaci jamu.

Komunikaéni propustek — Umoziiuje prechod komunikace zjedné strany na druhou,
je vyuzivan zejména zveii a drobnymi zZivocichy. DalSim vyuzitim je uloZeni tzv. produktovodi

(telekomunikaéni vedeni, plynovody, vodovody, ropovody apod.)
Propustky dale rozliSujeme podle thlu kfiZzeni podélné osy propustku s 0sou komunikace na:
Propustek kolmy — Osa propustku je kolma na osu komunikace

Propustek Sikmy — Osa propustku svira s osou komunikace pravy thel, nejméné vSak 45%

(Caslavka, 2007)

{ ~ |

EOLMY PROPUSTEE ST PROPUSTEE

ODLEHCOVACI PROPUSTER

Obr.¢. 3 Propustky (Caslavka, 2007)
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3.2.3 Zdi

Caslavka (2007) uvadi, ze zdi se z pravidla buduji tam, kde nelze postavit silni¢ni t&leso
s normalnim sklonem svahu ve vykopu nebo v nasypu. Stavi se v pfipadech, kdy feSeni
nepfineslo ani pouziti geosyntetickych textiii. S moznym pouzitim se mizeme setkat napf.
Vv terénech s vysokymi sklony, které se nachazeji v blizkosti objektd, ktery je nutné zachovat.

Jsou to napf. silni¢ni té€lesa budov, vodni toky a jiné komunikace apod.

3.2.3.1 Opérné zdi

Opérné zdi se buduji z diivodli zachycovani nasypové zeminy, dale zabraiuji jejimu posuvu
a pohlcuji vznikajici tlaky. Sklon licni plochy se obvykle uvadi 5:1 az 10:1, v ptipad€ rubové
stény je sklon svisly nebo v Sikmy. Pii stavbé je nutné brat v potaz promrzani ptdy, a proto je

nutné zakladovou sparu opérné zdi umistit az pod hloubku promrzéani (Cdslavka, 2007).

Odvodnovani opérné zdi je velmi dilezité. Na rubovou stranu od zékladové spary je nutné
umistit vrstvu nepropustné zeminy, napt. jilu, kterd sahd az pod spodni okraj odvodiiovaciho
otvoru. Na ni naseda dobfe propustna vrstva z kamenné rovnaniny. Pfi stavbé se doporucuje,
aby vzdalenost mezi otvory byla od 5,0 m do 10,0 m. Vyustovaci otvory by méli byt situované

asponl 0,20m nad terénem, piipadné nade dnem rigolu ¢i ptikopu.

V dnesni dobé se opét mtizeme setkat jiz s prefabrikovanymi dily. Dle Caslavky (2007) se jedna
0 prefabrikaty s profilem ,,U*, u kterych je nutné provadét zasypavku a hutnéni ru¢né. Dale pak
prefabrikaty s tvarem ,,T“. Tyto profily naleznou uplatnéni pii stavbé napt. kiidel mosti.
Jednotlivé dily se ukladaji do cerstvé polozené betonové malty na predem vybudovany

zelezobetonovy podklad. Opét je nutné spravné odvodnéni rubovou zdi.

3.2.3.2 Zarubni zdi

Zarubni zdi jsou budovany z diivodu zabezpeceni proti sesunuti piirodni zeminy vykopovych
svahll a to mimo sesuvna Gzemi. Zarubni zdi se bézn¢ projektuji Stihlejsi nez zdi opérné, je to
dano dobrou soudrznosti zeminy. Caslavka (2007) uvadi, Ze obvykle se sklon licni zdi buduje
Vv poméru 5:1. Rubova sténa je sklonéna nebo svisla. Odvodnéni je obdobné jako u zdi opérnych
jen s tim rozdilem, Ze zde namisto kamenné rovnaniny pouZzijeme filtr ze Stérkopisku.

Zachycenou vodu je poté nutné odvadét do rigolt.
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3.2.4 Gabionové konstrukce

Gabionové konstrukce nebo-li draténo-kamenné klece se vyuzivaji jako zarubni a opérné zdi,
protihlukové bariéry, ochranné hraze vodnich tokt, nadrzi déle jako ochrana zakladovych spar

Vv okoli mostnich pilifd, pfi sanaci sesuvu zemin apod.

Pro zaklad gabionové konstrukce se pouziva pozinkovany drat o minimalnim primeéru 3,98
mm. Z dratu jsou zhotoveny klece, do kterych je na misté stavby srovnan¢ vkladano kamenivo
0 prumérné velikosti dvakrat vét$i, nez jsou oka v draténé siti. Rajapakse (2016) uvadi,
ze gravitacni sily jsou hlavnim c¢initeli, které tyto klece drzi pii sobé. U méné narocnych
konstrukci Ize misto kameniva pouzit i zeminu, ktera je proti vyplachu kryta geotextilii.

(Caslavka, 2007)

Zivotnost gabionovych konstrukei je dle pfedpokladii neomezena. Bylo prokazano, ze v rozpéti
nckolika let dochazi ke konsolidaci kamene. Tim se kamenivo upevni a vzniké tak klasicka
rovnanina z kamene stavéna na sucho, jenz ma charakter rostlého terénu. Z tohoto poznatku
vypliva, ze se kamenna konstrukce stava s postupem ¢asu pevnéjsi a odolnéjsi nez v dobé jejiho
vzniku. V dnesni dob¢, zazivaji gabionové konstrukce velky rozmach. Ramli (2013) uvadi,
ze velké vyuziti nalezly v oblasti protipovodiiovych opatieni, kdy diky své velikosti a hmotnosti

dokazi odolavat vysokému proudéni vody.

3.2.5 Obratisté, vyhybny

Obratisté a vyhybny jsou technickd zatizeni postavena na lesnich cestach usnadiujici provoz
v lesnich komplexech. Z technického hlediska délime obratisté na okruzni a ivratové. V praxi
se muzeme setkat i s kombinaci obou. Obratisté se ztizuji v mistech, kde je nemozné s dlouhym
navésem couvat nebo v mistech, kde komunikace kon¢i. Své opodstatnéni naleznou 1 po
stranach prubéznych komunikaci, kde je potieba obraceni vozidla. Pfi ndvrhu je nutné dbat na

rozméry dle délky vozidel (Hrubesova. 1995).
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Obr. ¢ 1 Obratisté (Hrstka, 2016)

3.3 Udriba lesni cestni sité a jeji rekonstrukce

Udrzbou lesni cestni sité rozumime dle normy CSN 73 6108,1996 pravidelnou pééi o lesni
cesty. Udrzba se provadi za uéelem piedchazet velkym nakladnym opravam a dava si za tikol
zajistit provozuschopnost cest, kterd vyhovuje jejimu dopravnimu vyuziti v sezonnim
¢i celorocnim obdobi. Hlavnim ¢innosti tdrzby je udrzovani vSech odvodiiovacich zatizeni
V provozuschopném stavu a pomoci preventivnich opatieni piedchazet poSkozenim

na jednotlivych ¢astech cestni sité.

Dle ro¢nich obdobi rozdélujeme idrzbu na zimni a letni. Celkové udrzba tkvi v feSeni béznych
zévad, jako jsou napf. zanesené svodnice. Zavady jsou piedmétem udrzby a vyzaduji pouhou
upravu na rozdil od poskozeni, které je pfedmétem opravy. Prace na letni udrzbé spociva
v ¢isténi prikop, propustkli a svodnic. Dalsi ¢innosti je vyfezadvani vétvi, vysekavani travy,
shrnovani krajnic a udrzba bezpecnostnich zatizeni a dopravnich znacek. Duraz je také kladen
na stabilitu svahl a rozhledova pole ve smérovych obloucich. Cilem zimni UdrZzby je zajistit
bezpeénou sjizdnost lesnich cest s celoroénim provozem. Udrzba spo¢iva v odklizeni snéhu
Z prostoru cesty, osetfovani vozovky posypem. Snih se obvykle uklizi pfi vysce nad 20 cm.
Mozna je instalace bezpeCnostnich zafizeni, které umoZzni provoz po sezonnich cestach

i v zimnich mésicich (Handk, 2002).
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3.3.1 Letni udrzba

3.3.1.1 Udrzba krajnic
Ki¢ (1991) tika, pii Gdrzbé krajnic se hledi na spravné odvedeni vody z povrchu cesty do

ptilehlého ptikopu ¢i rigolu. Zamezuje se tak eroznim G¢inkiim vody.

Hlavnimi ¢innostmi letni tidrzby jsou, sekani vegetace podél komunikace. Odstranovani blata
a jinych necistot, zbytkii posypového materidlu ze zimnich mésicl. Sefezavani vytlacené

zeminy podél krajnic, jenz brani odtoku vody z koruny cesty.

Sekani vegetace probihd ruéné pomoci seénych nastrojii napf. strunové kosy ¢i sekacky, nebo
pomoci nosnych sekacich zafizenich na traktor jako jsou ptikopové sekacky. Sefezavani krajnic
se provadi dvéma zpusoby, jednim je tzv. neseny ,,grader, coz je radlice zapojena za traktor
nebo technické vozidlo, druhym je fréza, ktera sefiznutou zeminu rozmélni a rozhazi do okoli

podél cesty.

Obr. ¢. 2 Likvidace naletu bylin a vegetace (CD Sluzby s.r.o., 2016)
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Obr. ¢. 4 Grader Caterpillar (Popr s.r.o0., 2016)
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3.3.1.2 Udrzba svodnic, piikopii a propustki

Cisténi odvodiovacich zafizeni je velmi dilezité. Casto dochazi k situacim, kdy ucpany
propustek ¢i ptikop zapficini podmaceni velké ptilehlé plochy. Ptikopy a dalsi odvodnovaci
zafizeni je nutné zbavovat vegetace a pevnych prekazek napt. sesypanych pat svahti, vétvi nebo

padlych stromd.

Ptikopy a svodnice ¢istime ru¢né nebo za pomoci technického vybaveni. Nejéastéji uzivanou
technikou je traktor ¢i bagr nesouci lopatu, rypadlo, 1zici. Dalsi technikou je pfikopova fréza,
kterd pficnym sefezavanim vytvaii a Cisti ptikopy. K ¢isténi propustki je dobré vyuzit techniku,
kterou vyuzivaji zaméstnanci kanaliza¢nich sluzeb. Patfi mezi né€ vysokotlaké hlavice
instalované na hadice ke zdroji vody a postupnym zasouvanim hlavice do propustku dochézi

k vysokotlakému vyplaveni a ¢isténi od necistot.

Obr. ¢. 5 Cisténi propustku (kanalizace Frydl s.r.o., 2016)

3.3.1.3 Udrzovaci natér

Vlivem atmosférickych vlivii dochazi rozruseni povrchu vozovky a postupné erozi. Udrzovaci
natér je technologii souvislé udrzby, jejimz tukolem je prodlouzit Zivotnost vozovky.
Cely proces spociva v zaliti drobnych trhlinek emulzi, ktera povrch vozovky zaceli. Natér je

polozen v souvislé vrstvé v tloust’ce 2 cm.
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3.3.2 Zimni udrzba

Pro zajisténi bezpecné sjizdnosti na lesnich cestach je nutné provadét vybrané ¢innosti. Mezi
tyto ¢innosti fadime odklizeni sn€¢hu z prostoru cesty a nasledny posyp. Pro odklizeni snéhu se
nejcasteji pouzivaji nosna zatizeni, kterymi jsou snézné pluhy ¢i snézné frézy. Posypové smesi,
které maji eliminovat kluzky povrch, mizeme rozdé€lit do dvou slozek. Prvni slozkou jsou smési
inertni. Radime sem pisky, §térky, drté a ostatni materialy jakou jsou napf. §tépky. Tyto smési
jsou zalozeny na ptirodni bazi a jsou velmi vitané. Jejich vztah zivotnimu prostiedi je neutralni.
Druhou slozkou jsou smési chemické. Chemicky posyp, kam patii nejcastéjsi kapalna ¢i pevna
NaCl, upravuje Zakon o ochrané pfirody a krajiny €. 114/1992Sb., ktery zakazuje pouZiti
chemickych rozmrazovacich materiali v chranénych ptirodnich oblastech a narodnich parcich.
Vyjimku lze udélit v pripadech, kdy se jedna o vetejny zajem nebo nebylo nalezeno alternativni

feSeni.

Obr. ¢. 6 Pluh s posypem (Agropa s.r.o., 2016)

3.3.3 Prevence udrzby lesnich cest

Pfi udrzbé je dle Handka (2008) podstatné preventivné zabranovat poskozovani lesnich cest,
at’ uz vlivem atmosférickych srazek ¢i ciziho pti€inéni, proto je nutné udrzbu provadét veas,

bezné, stale a planovang.
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3.3.4 Rekonstrukce lesnich cest

Rekonstrukei lesni cesty si miizeme vylozit jako zménu ucelu ¢i zménu technickych parametrt
cesty. Za rekonstrukci povazujeme vSechny stavebni prace, které zlepSuji parametry lesni cesty
a tim 1 zafazeni do vyssi tfidy s vyssi technickou vybavenosti. Je nutné, aby cesta po jeji
rekonstrukci odpovidala dané t¥id¢ a kategorii. Hlavnim diivodem rekonstrukce casto byva
zlepsenti jizdnich a bezpecnostnich vlastnosti na téchto cestach. Pti rekonstrukci lesnich cest se
Casto fesi problémy spjaté se zfizenim vozovky, S provoznim zpevnénim, rozsifenim oblouki
pro zajisténi bezpecného prijezdu vozidel a s tim souvisejici tvorba rozhledovych poli ve
smérovych obloucich. Dale dle Hanaka (2002) se rekonstrukce zabyva upravou usekd s
nepiiznivymi podélnymi sklony, obnovou a doplnénim pfi€ného a podélného odvodnéni,
upravou napojeni lesnich cest na vetfejné pozemni komunikace, budovanim a upravou skladek
drivi, ale také tfeba i opravou cestnich objektd pokud se jimi méni ucel nebo technické

parametry.

Z hlediska zdravotni a environmentalni nezavadnosti se jiz n¢kolik let vyuziva pti budovani
vozovek mechanicky zpevnéné kamenivo. Tento material je ekonomicky a hlavné ekologicky
nezavadny v porovnani s pojivy jako je asfalt ¢i dehet, ktery je karcinogenni. Tato technologie
je proto zcela idealni pro ptirodni porosty. Pii dlouhodobém pouzivani nevykazuje vozovka

vyrobend ze zpevnéného kameniva zadné vyraznéjsi promény ¢i defekty.

3.4 Odvodnéni lesni cestni sité

Stavba a idrzba odvodiiovacich zafizeni na lesnich cestach je velmi dilezita. Casto se miizeme
setkat s problémy, kdy jsou lesni cesty podmaceny spodni vodou nebo jsou naruSovany
vysokou koncentraci vody srazkové. V takovych to pripadech Hanak (1995) navrhuje
odvodiovaci zatizeni, kterd mizeme rozdélit do dvou kategorii a to odvodnovaci objekty pficné
nebo podélné. Takova to zafizeni budujeme na mistech, kde je nutné zachyceni a néasledné

odvadéni vody z télesa cesty, aby nedoslo k jeho podmaceni nebo vodni erozi.

3.4.1 Sklon koruny vozovky

Zakladni soucast odvodnovaciho systému je oboustranny nebo jednostranny pii¢ny sklon
koruny vozovky. Nesoustfedény odtok srazkové vody je tak sveden do podélnych piikopt

nebo nasypovych svahi, kde nedochazi k erozni ¢innosti (Handk, 2002).
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3.4.2 Objekty pricného odvodnéni

Do kategorie pticnych odvodnovaci objektt, které odvadeji vodu pod télesem cesty, fadime
trubni propusti a mosty. Pfi navrhu stavby je nutné pocitat se spravnym naddimenzovanim

objektu, aby bez potizi pobral planované odtokové mnozstvi vody.

Dle Hanaka (2002) 1ze trubni propustky popsat jako mostni objekty pfesypané zeminou, které
odvad¢ji vodu pfi¢né pod télesem cest. Vyrobni materidl je nejCastéji zelezobetonovy, pouziva
se v zavislosti na zptsobu kiizeni s cestou (kolmy, Sikmy). Pouziva se také samotny beton, ocel
¢i plast. Dal$im rozdilem jednotlivych propusti je i jejich tvar prifezu. Rozeznavame priiezy

obloukové, klenbové, kruhové, ¢tyithelnikové a tlamové.

Na mistech, kde kapacita trubni propusti nestaci, jsou budovany mostni konstrukce. Nosné
konstrukce téchto zafizeni jsou budované z Zelezobetonu. Velkou vyhodou téchto staveb
je kratkd doba vystavby, ktera mize trvat fadoveé jen nékolik dni. Oproti tomu stézejni véci
mostnich konstrukei je jejich vysokd hmotnost. Stejn¢ jako u trubnich propusti miizeme mosty
rozdélit podle nékolika hledisek. Uhel kiiZeni s télesem cesty je stejny jako u propusti,
a to kolmy ¢i Sikmy. Na vystavbu se nejcastéji pouziva jiz zminény Zelezobeton, mizeme ale
pouzit i dals$i materidly jako jsou dievo, ocel nebo ptedpjaty beton. Podle statického ptsobeni
nosné konstrukce na podpory délime mosty jesté na tramové, obloukové a ramové. Z pohledu
zivotnosti mizeme mosty jesté rozdélit na trvalé, dlouhodobé a kratkodobé, pfi¢emz mosty

trvalé a dlouhodobé¢ se navrhuji u lesnich cest 1. a 2. tfidy. (Handk, 2000)

Mezi zatizeni k tzv. pficnému svadeéni vody fadime svodnice. Na jejich vyrobu se pouziva
drevo, kov ale i plast. Pfi navrhu svodnic je nutné brat v tvahu jejich priitonost a jejich
rozestupy, které jsou rozmistény v zavislosti na podélny sklon cesty. Rozhodujici je i mnoZstvi
srazek a druh podlozi. Mame-li cestu s podélnym sklonem cesty 6% pak je doporucena
vzajemna vzdalenost rozmisténi svodnic 40 az 60m. Mame-li sklon bliZici se 12% napf.
v horskych oblastech, pak je vzdalenost mezi svodnicemi jen 15 az 20m. (CSN 73 6108 Lesni
dopravni sit, 1996)
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Obr. ¢. 7, 8 Svodnice (Hrstka, 2016)

3.4.3 Objekty podélného odvodnéni

K podélnému odvedeni povrchové vody slouzi objekty znamé jako piikopy a rigoly. Pii
budovani ptikopt je dulezity sklon. Ten je zavisly na materidlu podlozi, avSak nejcastéji je
budovan pod uhlem 7-8%. Piidavné zpevnéni ¢i zdrsnéni dna vede k menSimu vymilani
a tim 1 k menSimu poskozeni. Pti realizaci ptikopu s nezpevnénym dnem se doporucuje podélny

sklon 0,5%, u zpevnéného dna je to 0,3%. (Hrubesova, 1995)

Tam kde neni dostatek mista pro ptikop, je nutné vybudovat rigol. Umistuji se do krajnice
podél obrubnikti. Minimalni $itka rigolu se dle HrubeSové (1995) udava 0,5m s hloubkou do
30 cm. Vynikd svou rychlou stavbou, pro kterou se pouzivaji jiz pfedem pfipravené

prefabrikované dily.

Dle Hrubesové (1995) na mistech kde nelze vyuzit piikopt ¢i rigold musime zvolit trativod.
Trativody jsou zafizeni tvofena drenaznimi trubkami s min. profilem 10-15 cm a min. sklonem
0,5%.
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Obr. ¢. 9 Prikop vydlazdény kamenem (Hrstka, 2016)

3.5  Konstrukce netuhé vozovky

ke Zarezu Eifka nAaspu
sklon tordnu
_ sklon néspu
skion zéfezu i "
--"""--._
Sitka kanuny vramday
“1
celkova Sifka silnidniho Eless
—' Ed

Obr. ¢. 10 Pricny rez lesni cestou (Hanak, 2002)

Netuhd vozovka je ¢ast komunikace, kterd je navrhovana pro lesni cesty prvni a druhé ttidy.
Vozovka se sklada z vrstev stmeleného a nestmeleného materidlu, které spolecné pfi zatiZzeni

tvofi pruzny vicevrstevny systém. Jednotlivé vrstvy jsou obrusna, krytova, podkladni
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a ochranna. Hanak (2002) tika, obrusna vrstva chrani povrch krytu vozovky pied ucinky
srazkovych vod a dopravniho zatizeni. Krytova vrstva, ktera je umisténa pod obrusnou vrstvou
je také pfimo zatizena provozem na vozovce, a proto se klade diraz na material, z néhoz
je vrstva vyrobena. Tieti vrstvou je vrstva podkladni, roznasi zatiZzeni zpusobené vozidly
Z krytové vrstvy do ochranné Casti. Ochranna vrstva tvoii zdklad celé vozovky, je vybudovana
na zhutnélé a upravené zemi. Ma nékolik vyznamnych funkci, napt. v zimnich obdobich ma
funkci tepelnou, kdy svou tepelnou odolnosti vi¢i mrazu brani G¢inkiim promrzani. Dalsi
funkci je funkce meliora¢ni, tzn., ze je zamezeno vzlinani vody do vozovky. Funkce filtra¢ni

zabrafuje, aby zeminy, které by pod vozovkou mohly byt podmacené, nevstupovaly do vrstvy

ochranné.
= =
—

L
’ -
v L.

’ Lo

- obrusnd vrstva
__éf:::"’/-. loZn( vrstva krytu

- fayt - homni podkladn( vrstva
- podidad spodni podkladn/ vrstva
- ochrann4 vrstva . ochrannd vrstva
~ pléf zemnfho télesa + Pldii zemnho t¥lesa
L+ podlozi L. podlozf

Obr. ¢. 11 Vozovka (Handk, 2002)

3.5.1 Vrstvy netuhé vozovky

Nejspodnéjsi ochranna vrstva, ktera tvoii zaklad celé vozovky, mizZe byt zhotovena z riiznych
materiali. V dnesni dobé se dava prednost geotextiliim tkanym ze syntetickych latek, jejich
vyhodou je propustnost a také sila v tahu. Velmi dobte odvodnuje, ale na druhou stranu dobie
zamezuje vyplavovani jemnéjSich ptidnich ¢astic. Izoluje proti povétrnostnim vliviim. Dal§imi

feSenimi na misto geotextilie muze byt Stérkopisek nebo zpevnéna puda.

Podkladni vrstva na lesnich cestach miize byt zhotovena dvéma technologiemi. PouZzivané tzv.
Zpevnéné kamenivo je smes nestmeleného kameniva, které se zhutni po ptidani vody. Tuto
technologii 1ze pouzit i jako krytovou vrstvu pro méné namahané lesni cesty. Tato technologie
je ekologickd a také cenové dostupna. Druhu pouzivanou technologii je vibrovany Stérk.
Stérkova zrna (30-60mm) jsou rozprostfena po povrchu do vrstvy. Poté je pfidano kamenivo

s mensi velikosti zrn (4-16 mm), které je mechanickym vibrovanim vpraveno do §térku. Tim
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vznikd vrstva s minimem mezer mezi zrny a vynikajicimi mechanickymi vlastnostmi. (Handk,
1995)

Krytovou vrstvu je nutné budovat z nejkvalitnéjSich materidli, jeji povrch je vystaven
povétrnostnim vliviim a zatizeni dopravy. Mezi dilezité prvky, které by krytova vrstva méla
mit, patii odolnost proti vytlukiim a jinym trvalym deformacim. Dale je to tuhost a pevnost
Vv tlaku. Obrusné vrstva je posledni vrstvou vozovky a je opatfena zavalcovanou drti nebo
asfaltem. Kryt vozovky lze zhotovit ze stmelené¢ho jako je napf. penetratni makadam, ale

i Z nestmeleného materialu, mezi které patii jiz zminéné zpevnéné kamenivo. (Handk, 2002)

3.6  Charakteristika azemi

3.6.1 Ceské stiedoho¥i

Zajmové oblast, ktera byla zvolena pro vypracovani praktické Gasti, je soudasti Ceského
sttedohoii. Bina (2012), ¥ika Ceské stfedohoii je geomorfologicky celek rozprostirajici se na
plose o rozloze 1265 km 2. Z horopisného pohledu patii do Podkrusnohorské oblasti, ktera je
soucasti subprovincie Krusnohorské. Z celkové rozlohy 1265 km 2 je 84% tizemi prohlaSeno za
Chranénou krajinnou oblast Ceské stiedohoii. Se svou rozlohou 1063,17 km 2 je tak 2. nejvétsi
CHKO v Ceské  republice. Nejvyssim  vrcholem  Ceského stitedohofi

Vyikovy rozdil &ni 715,1 m.

3.6.1.1 NPR Sedlo

Nérodni piirodni rezervace Sedlo, ktera je soucasti Ceského stfedohoii se nachazi v pfirodni
lesni oblasti s ozna¢enim 5 (PLO 5). P¥irodni lesni oblast &. 5 — Ceské stiedohoii bylo vybrano
z duvodu blizkého vztahu autora k této lokalité. Celkova lesnatost ¢ini 26,5%, z toho 24 % tvori
jehli¢naté a 1,5 % listnaté dfeviny. Priimérné rocni teplota je v rozmezi 5-6°C, ro¢ni srazkovy
uhrn je 450-800 mm. Z geologického hlediska je PLO velmi rozmanita, tvofena vyvielymi
horninami, latit, zn&lec nebo pyrop, téz znamy jako Cesky granat. Nejrozsahlejsi zastoupeni
funkci v PLO je funkce ochrany pfirody a krajiny, kdy je cely vrchol hory chranén jako narodni
ptirodni rezervace Sedlo v CHKO Ceské stfedohoii. Dalsi funkci je zachovéani biologické
riznorodosti se zaméfenim na ochranu zbytku ptivodnich listnatych lesii se vzacnou kvétenou

a ochranou vodnich ploch (Culek, 2005). Modelové uzemi tvoii lesni celky o celkové rozloze
42,2 ha.
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4. Metodika

4.1 Zajmového uzemi

Pro vykonani praktické ¢asti bakalatské prace byl zvolen lesni komplex, nachazejici se na
uzemi NPR Sedlo. NPR se rozklad4 na ploSe 42,2ha a spad4 do katastralni pisobnosti obci

Horni Chobolice a Srdov.

4.2  Popis praktické ¢asti

Prace se zabyva pasportizaci 10 km dlouhého useku lesnich cest, kterd probihd formou
pochtizky, kdy jsou zaznamenavana a obrazové dokumentovana jednotliva poruseni na lesnich
cestach. Vzdalenost je odméfovana pomoci pasma nebo distanniho kolecka, Sitky cest se
zamétuji svinovacim metrem. Soucasné s pochlizkou jsou zaznamenavany objekty na lesnich

cestach, jako jsou piicna nebo podélna odvodnovaci zatizeni, opérné zdi, mosty ¢i jiné objekty

a jejich stav. V piislusném useku, je vzdy uveden stav 20m tseku cesty.

Jednotliva poruseni jsou poté identifikovana v katalogu poruseni bitumenovych vozovek
uvedené v knize ,,Vystavba, rekonstrukce a modernizace lesni cestni sité“. Poruseni jsou
kvalifikovana jako méfitelnd odchylka od piivodniho stavu cesty, ktery zajist'uje jeji normalni
provozni zpusobilost. Provozni zpusobilost je vyjadiena terminem jako schopnost cesty plnit
urc¢itou funkei. Funkci snaset dopravni zatiZzeni a vyuziti. Rozméry porusSeni se zjiSt'uji métenim

jejich maximalni délky a Sitky (hloubky, vysky). Méteny obrazec tvoii pravidelny geometricky

tvar, tak jak se bude opravovat.

Pti klasifikaci poruSeni na lesnich cestach je vychazeno z nékolika hledisek. Je jim hledisko
druhu lesni cesty. Kdy je feSeno zda, se jednd lesni cestu odvozni ¢i pfibliZzovaci. Hledisko typu
vozovky, jedna-li se o vozovku s asfaltovym nebo se St€rkovym povrchem. Misto poruSeni
cesty, kdy poruSeni miize byt na vozovce, krajnici, ve svahu apod. DalSimi hledisky jsou

slozitosti oprav, rozsah poruSeni a pocetnost.

v

Netcelnéjsi je hledisko zony vzniku poruSeni. Povrchova poruseni vznikaji v ptipadech, kdy
jsou télesa cesty vystavena nadmérnému dopravnimu zatizeni, klimatickym vliviim a erozi.
Bazova poruseni vznikaji v podlozi vozovky. Vlivem nekvalitnich materidli nebo Spatné
pouzitych stavebnich postupti pti stavbé cesty dochazi k promrzani podlozi a moznym sesuvim.

Jina porusSeni, kterd z hlediska zony vzniku nemizeme zatadit, vznikaji mechanicky nebo pfi
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reakci chemicky aktivnich materiali. Dalsi faktory vzniku poruseni jsou zanedbana udrzba,

nesetrné zachdzeni s cestou, pieté¢zovani vozidel, spousténi dieva na cestu apod.

Druhy poruseni na lesnich cestach uvedené v katalogu, plati pro lesni cesty odvozni s vozovkou
z penetratniho makadamu, $térku a pro lesni cesty zemni. Mezi hlavni sledované druhy
poruSeni na lesnich cestdch patfi zasypani paty svahu, vytlaceni okraje povrchu vozovky
a krajnic, jamy a vytluky, odtrhnuté vykopové a ndsypové Casti télesa cesty, zlomy ve vozovce,
erozni ryhy, plosna eroze, koleje, miskovité koleje na odvoznich lesnich cestach, vytlaceni

okraje povrchu plané, obrus krytu vozovky.
Obrazova dokumentace doplituje a ilustruje vybrana poskozeni vozovky a objekty na lesnich

cestach.

Mozniky beblin
Zlam

Dhima _____

Mozaika imiin s hlavnou triinou
Parugena obrusna vrsiva

Ryho

Veilk ”
Pralomeny dkroj vozovky

PMoing zmeng
Odtrhnuty  odrusnd wrstug

Pozdizna deforméciy
Lrietng deformacg

Porditng rateavitost
Corus krylu vazovky

Obr. ¢. 12 Druhy poruseni na asfaltové vozovce (Ki¢, 1991)
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Obr. ¢. 13 Druhy poruseni na sterkové vozovce (Ki¢, 1991)
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Obr. ¢. 14 Druhy poruseni na lesni zemni vozovce (KI¢, 1991)
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4.3 Zpracovani dat

Vysledkem metodické prace je vystupni mapa Cinnosti udrzby na zkoumanych cestach
poskytujici informace o misté a druhu zadvady. Vcetné vyhodnoceni vysledkli zaznamenanych
na lesnich cestach podle katalogu poruseni lesnich cest s pfesnym popisem druhu a velikosti
zavady. Ve vysledcich je uvedena primérna Sitka lesni cesty. Plocha vozovky ziskana souc¢tem

jednotlivych cest.
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5. Vysledky

5.1  Vyméreni lesni cestni sité v zaijmovém tizemi NPR Sedlo

Pasportované useky lesnich cest se nachazeji na izemi lesni spravy Litométice. Jedna se o
10 125 m dlouhy tisek odvoznich cest opatiené asfaltovou vozovkou, v nékterych piipadech

pouze provoznim zpevnénim. Jedna se o svahové cesty, zemni téleso cesty je vybudovano

pfi¢nym pfehozenim zeminy, opatfené vykopovou a nadsypovou ¢asti.
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Obr. ¢. 15 Vystupni mapa cinnosti udrzby (mapy.cz, 2016)
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5.1.1 LT 340

Zmeétena délka 3165m, rozdéleno do tsekli po 20m. Celkem 158. sekli. Asfaltova vozovka.
Zacatek méfeni v obci Jele¢ (50.58N, 14.25E) konec méfeni vyusténi na hlavni pozemni

komunikaci mezi obcemi Horni Tynec a Loveckovice (50.61N, 14.25E).

1. Usek 1.
0,00 — 0,02 km
Zacatek lesni cesty je vybaven svislym dopravnim znacenim se zdkazem vjezdu a je

opatfen zavorou. PoruSenim v tomto tiseku je popraskana vozovka ve velikosti 1,5x2m,
k popraskani doSlo z duvodu nadmérného pretéZovani a nepfizpusobeni se stavu

vozovky. Sitka vozovky 2,60m. Stav vozovky je pIné provozuschopny.

P

Obr. ¢ 16 LT 340 (Hrstka, 2016)

1. Usek 8-10.
0,14 -0,2 km

Po obou stranach vozovky je poruSenim zanesena piikopa, ktera nedostateéné odvadi vodu.
V obdobi silnych destd je mozné riziko vyliti vody z krajnice a muze tak dochézet k erozi
vozovky. Sitka vozovky 3,5m. Vhodnym napravenim tohoto poruseni by bylo, piikopu vy¢istit
od klesti a listi. Pivodni tvar krajnice je zachovan, z tohoto diivodu neni nutné krajnici

sefezavat.
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Obr. ¢ 17 LT 340 (Hrstka, 2016)

Usek 13-14.
0,24 - 0,28 km
Na tomto useku byly zaznamenany vyjeté koleje v délce 12m, hloubce cca 3-5cm

a zanesené piikopy po obou stranach. Siika vozovky 3,5m. Vhodnou népravou by bylo
krajnice vy¢istit za pouZiti ru¢nich nastroj, jako jsou ryc¢e ¢i motyky nebo hrabé. Mélké

koleje nemaji vliv na bezpecnost jizdy.

. Usek 16.
0,3-0,32 km
Zaneseny betonovy propustek o priméru 40 cm. Sitka vozovky 3,5m. Propustek by mél

byt vy¢istén z divodu Spatného prutoku vody. To se stalo z divodu ucpani listim.
Doporucuji propustek nejprve vycistit od klesti z venkovni ¢ésti, poté propustek
proplachnout tlakovou tryskou. Tlak vody je silny a necistoty odplavi. Jako prevenci

doporucuji vycistit i ptilehlé ptikopy, z kterych byli necistoty do propustku splaveny.
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Usek 33.
0,64 — 0,66 km
Usek 33. je oblast mirného stoupani, na které navazuje pravotodiva zatacka. V této

oblasti byly zaznamenany vyjeté koleje v hloubce od 2 do 4cm v délce 10m, které
nemaji vliv na bezpecnost jizdy. V mist¢ mirné levotocivé zatacky dochézi na jeji
vnitini strang, vlivem dopravy, k popraskani a tplnému rozpadu vozovky. Siika
vozovky je 3,5m. Vozidla, ktera po vozovce jezdi evidentné nemohou vytocit zatacku,
a proto jsou nucena zajet az na okraj vozovky, ¢imZ dochézi k jejimu popraskéni.
Doporucuji vycistit a zvétsit prostor na vnéjsi strané levotocivé zatacky, tak aby vozidla

méla dostatek prostotu na vytoceni zatacky.

Usek 36.
0,7-0,72 km
Usek pravotodivé zatacky, kde lesni technika nevybrala dostate¢ny uhel pro zatieni,

vyjela z prostoru vozovky a ujela krajnici v délce 40m, hloubka 20 — 30cm. Siika
vozovky je 3,5m. Doporucuji zvétsit prostor zatacky, aby vozidla méla dostatek mista

pro vytocenti.
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6. Usek 40.
0,78 — 0,80 km
Porugeni — zaneseny betonovy propustek, primér 40 cm. Sitka vozovky 3,5m. Ucpany

propustek je nutné procistit. Jako vhodné feSeni se nabizi pouziti tlakové hlavice, ktera

propustek procisti.

7. Usek 66.
1,28 - 1,3 km
Zaneseny betonovy propustek o primér propustku 40 cm. Sitka vozovky 3,5m.

Propustek je vhodné vycistit od spadaného listi a snim 1 ptilehlé okoli, z kterého je listi
do propustku splavovano. Na tento propustek postaci pouziti ru¢nich nastroja, listi

shrabat a odklidit.

35



8. Usek 77.
1,38-1,4k
Propustek v potadku

) b,

9. Usek 78.
1,40 — 1,42 km
Betonovy propustek s primérem 40 cm, zaneseny. Tento propustek zplisobuje

podmaceni okolni krajiny v rozsahu cca 20m (Méfeno odmétfovacim zafizenim). Déje
se tak z divodu nepropustnosti propustku. Zatizeni je ucpané od spadaného listi a klesti

Z okolnich stroml. Doporucuji neprodlené vycisténi pomoci tlakové hlavice. Ucpany
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10.

~Mrwe 7

propustek zapti¢ini podmaceni podlozi vozovky a mlze tak dojit ke vétSim Skodam,

nez které jsou v soucasnosti.

=~

" Obr. ¢. 22 LT 340 (Hrstka, 2016

Usek 99.
1,82 -1,84 km
Propadla a popraskana vozovka v celé¢ své Sifce 3,5m a délce 9m. Soucasny stav

vozovky je stale provozuschopny. Nicmén¢ do budoucna by bylo vhodné na tomto

useku vybudovat novou vozovku. Vozovka evidentné popraskala z divodu $patného

odvodnéni, domnivam se, Ze pfispét k poruseni mohlo i pfetézovani vyvoznich souprav.

Obr. ¢ 23 LT 340 (Hrstka, 2016)
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512 LT376

Zamétena délka 2902m, rozdéleno na Gseky po 20m. Celkem 145 useki. Opatiena asfaltovou
vozovkou. Zacatek méteni LT 376 na rozcesti ,,Sedlo — Severni rozcesti® (50.60N, 14.26E),
ptes ,,Sedlo — vychodni rozcesti* pokracujici smér obec Trnobrany, kde lesni cesta konci. Misto

je opatiené svislym dopravnim zna¢enim, zna¢kou zakaz vjezdu a zavorou. (50.58N, 14.28E)

1. Usek 2.
0,02 - 0,04 km
Vozovka je na tomto useku v kritickém stavu, dochdzi k jejimu popraskani, je

zdeformovana, tvofi se propadliny a kaluze. V soucasné dobé¢ je usek vozovky stale
provozuschopny, nicméné do budoucna se stav vozovky bude nadale zhorSovat.

Doporucuji provést udrzovaci natér, ktery sice stav vozovky Gplné nenapravi, ale ¢asové

odsune nakladngjsi technicky zasah, kterym bude cesta uvedena do pivodniho stavu.

Obr. ¢ 24 LT 376 (Hrstka, 2016)

2. Usek 3.
0,04 — 0,1 km
Jiz zmitlovany usek 2. je opatien ptikopem, ktery je vylozen lomovym kamenem. Tento

usek je ptidany jako inspirace, jak by udrzovany piikop m¢l vypadat.
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Obr. ¢ 25 LT 376 (Hrstka, 2016)

3. Usek 16.
0,30 -0,32 km
Zaneseny betonovy propustek o priméru 40 cm. Doporucuji propustek proplachnout

vysokotlakou hadici. Dale doporucuji vycistit i1 pfilehlé krajnice, z kterych je listi

splavovéano do propustku.

4. Usek 19.
0,36 — 0,38 km
Na 19. tseku byl zpozorovan vytluk ve vozovce o velikosti 0,2 m x 0,4 m. Toto poruseni

je predmét vétsiho technického zasahu, ktery se jiz netyka udrzby.

5. Usek 44.
0,86 — 0,88 km
Na vozovce se nachazi klesti, ze spadlého stromu. Strom byl odstranén, ale klesti zistalo

ponechano. Jedna se o vétve o maximalni velikosti do 0,5m a tloustce 3-5 cm. Toto
poruseni stav vozovky nijak neporusuji, ale brani v plynulém provozu. Doporucuji

klesti a vétve z prostoru vozovky kompletné odstranit.
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Usek 57.
1,12 -1,14 km
Porusenim jsou zde zanesené krajnice po obou stranach vozovky. K zaneseni doslo,

z diivodu nedostatecné udrzby a tklidu spadaného listi. Doporucuji tedy provést udrzbu,

kdy budou vy¢istény krajnice a bude tak zajiSténo spravné odvodnéni.
<. 3 R - » - ._, - O

Obr. ¢ 26 LT 376 (Hrstka, 2016)

Usek 84.
1,64 - 1,66
V misté kiizeni odvozni lesni cesty s lesni cestou nizsi kategorie byl zjist€n zaneseny

betonovy propustek. Spolecné s propustkem je zanesend i ptilehla krajnice. Doporucuji

krajnici strojné prohloubit a procistit.

Obr. ¢ 27 LT 376 (Hrstka, 2016)
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8. Usek 146.
2,88 — 2,9 km
V misté vyusténi lesni cesty na hlavni pozemni komunikaci byli zjistény ujeté krajnice

od lesni techniky. Tento fakt vznikl z diivodi nedostatku prostoru pro vytoceni lesni
techniky se do zatacky. Doporucuji misto vyjezdu rozsifit s pomoci traktoru se
shrnovaci radlici nebo pomoci buldozeru. Misto vyjezdu z lesni cesty je opatfeno

zavorou a svislym dopravnim znacenim, zékaz vjezdu.

5.1.3 LT432

Zm¢étena délka 570m, rozdéleno do tsekil po 20m. Celkem 29 usekt. Cesta opatfena provoznim
zpevnénim. Zacatek méteni ,,U Srdovské héjovny* (50.6038328N, 14.2780772E), konec
méfeni pod ,,vychodnim rozcestim“ v misté kde zacina lesni cesta LT 344. (50.6019222N,

14.2718022E)

1. Usek 1.0,00-0,02
Zacatek lesni cesty LT 432 je opatien svislym dopravnim znacenim — zékaz vjezdu.

Misto vjezdu je opatieno zavorou.

2. Usek 5.
0,08 — 0,1 km
Zaneseny kovovy propustek s primérem 30 cm. Doporucuji propustek procistit pomoci

vysokotlaké hlavice.

3. Usek 20.
0,38 - 0,4 km
Na 20. tseku byla zjiSténa zanesena svodnice. Kromé zaneseni jevila svodnice zndmky

rozpadu, kdy bylo najetim lesni techniky rozruSeno vysparovani mezi kameny a doslo,
tak k odlomeni hrany a dal$imu ucpani. Doporucuji propustek procistit, pfipadné nové

zrekonstruovat.
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Obr. ¢. 28 LT 432 (Hrstka, 2016)

5.14 LT 344

Zmgéfena délka 710m, rozdéleno do usekli po 20m. Celkem 36 Usekl. Zacatek méteni pod

,»vychodnim rozcestim* (50.6019222N, 14.2718022E), méfeni pokracuje smérem na jih

k mistu kiizeni S lesni cestou LT 376. Cesta je opatiena provoznim zpevnénim.

1. Usek 4.

0,06 — 0,08 km
Na vozovce byla zjiSténa piekdzka v podobé spadlého stromu. Kmen stromu byl

umistén napfi¢ pies vozovku a znemozioval tak plynuly pohyb po vozovce. Doporucuji

kmen roziezat a odstranit z prostoru vozovky.

Usek 13.
0,24 - 0,26 km
Na 13. useku byla zjiSt€na utrZzena krajnice. K poSkozeni doSlo evidentné kvili

$patnému pojezdu vozidel po vozovce. PosSkozeni je v délce 1m a Sifce 10 cm. Toto
poruseni nema vliv na bézny provoz po vozovce a nikterak nema vliv na bezpecnost

jizdy.

Usek 22.
0,42 — 0,44 km
Na 0,42 km byla zjisténa zanesend kovovéa svodnice. Doporucuji svodnici prodistit

pomoci ru¢niho nafadi.
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5.15 LT 377

Zaméiena délka 560m, rozdéleno do usekt po 20m. Celkem 26 tGsekt. Zacatek méfeni v obci
Jele¢ (50.5893481N, 14.2549350E), kde se lesni cesta napojuje na ucelovou komunikaci.
Opattena provoznim zpevnénim. Konéi po 560m v misté¢ kiizeni s dalSimi ucelovymi

komunikacemi. (50.5873492N, 14.2585722E)

1. Usek 5.
0,08 — 0,1 km
Porusenim je zde zanesena krajnice vozovky. K zaneseni doslo, z divodu

nedostatecné udrzby a uklidu spadaného listi. Doporucuji provést udrzbu, kdy bude

vycisténa krajnice a bude tak zajisténo spravné odvodnéni.

2. Usek 19.
0,36 — 0,38 km
Natseku 19. byl zjistén zaneseny betonovy propustek. Propustek je zaneseny pouze

z Casti aprocisténi neni potieba strojniho priplachu. Doporucuji pouzit ruc¢ni

nastroje.

517 LT 341

Zamétena délka 925m, rozdéleno usekd po 20m. Celkem 47 usekd. Vozovka je opatiena
provoznim zpevnénim. Jedna se o lesni cestu okolo tzv. ,,Maleho sedla®. Zacatek méteni

(50.6074706N, 14.2531006E), konec méteni (50.6047333N, 14.2603747E)

1. Usek 1.
0,00 — 0,02 km

Na 1. tseku lesni cesty LT 431 bylo zjiSténo porusSeni v podobé zanesené kovové

svodnice. Doporucuji svodnici procistit pomoci motyky ¢i jiného ostrého pfedmétu.
5.1.6 LT431
Zamétena délka 365m, rozdéleno usekl po 20m. Opatiena provoznim zpevnénim. Celkem 19

usekli. Zacatek meétfeni (50.6077689N, 14.2598300E), konec méifeni (50.6062367N,
14.2644114E)

Na této lesni cesté nebylo zjisténo Zadné poruseni tykajici se Udrzby. ZjiStény byli pouze

misty vyjeté koleje, které nemaji vliv na bezpecnost jizdy.
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5.1.7 LT 343

Zamgétena délka 530m, rozdéleno do usekli po 20m. Celkem 27 usekli. Vozovka opatiena
provoznim zpevnénim. Zacatek méfeni (50.6073444N, 14.2595725E), konec méieni
(50.6074706N, 14.2531006E)

1. Usek 3.
0,04 — 0,06 km
Na 3. useku byly siln€¢ promécené oblasti zjistény vyjeté koleje od lesni techniky v délce

5,5m a max. hloubce 20cm. Doporucuji vybudovat odvodnovaci zatizeni, nebot’ v tomto
useku jakykoliv tento prvek chybi. Dale doporucuji za pomoci tézké techniky (napf.

bagru) tento Usek zarovnat a provést dalsi kroky, které zaruci zpevnéni.

e

Obr. ¢. 29 LT 343 (Hrstka, 2016)

2. Usek 10.
0,18 — 0,2 km
Na 10. useku byl zjistén zaneseny betonovy propustek. Doporucuji pomoci vysokotlaké

hlavice propustek procistit.
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3. Usek 22.
0,42 — 0,44 km
Dalsim porusenim je opét zaneseny betonovy propustek a na né€j navazujici krajnice.
Z dtivodu nemoznosti vody protékat propustkem doslo k zatopeni krajnice. Doporucuji

propustek 1 pfilehlou krajnici procistit a to 1 v misté za propustkem.

e o= =m D AR Sy 0 APk y R

Obr. ¢. 30 LT 343 (Hrstka, 2016)

5.1.8 LT 373

Zaméfena délka 400m, rozdé€leno do usekd po 20m. Vozovka s provoznim zpevnénim. Celkem
20 tusekl. Zacatek meéfeni (50.5879681N, 14.2480497E), konec méfeni (50.5915233N,
14.2481786E)

1. Usek 13.
0,24 — 0,26 km
Na 13. tiseku lesni cesty LT 373 opatfené provoznim zpevnénim bylo shledano jedno poruseni
v podob¢ vyjetych koleji od lesni techniky. Koleje maji délku 4m a dosahuji hloubky 1-5 cm,
nemaji vliv na bezpe¢ny provoz pro vozovce. Doporu¢enim pro napravu by bylo koleje

zarovnat pomoci traktoru s radlici.
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5.2 Hodnoceni pasportovanych usekii

Celkové je mozné hodnotit stav 10 125 m paspartovanych lesnich cest jako uspokojivy. Cesty
vykazuji znamky bézného opotiebeni. Pocet jednotlivych poskozenych usekll je zaznamenan
Vv tabulce ¢. 2., kde vidime, Ze nejéastéjSimi poSkozenimi jsou zanesené propustky a ujeté i
utrzené krajnice. Vybrané useky jsou doplnéné o obrazovou dokumentaci se stavem objekta,
stavem télesa lesni cesty. Z oprav je nutné provést predevsim vycisténi vybranych propustkd.
Vozovka nejevi znamky zvySeného poskozeni, misty jsou patrnd drobna poruseni a mélké
vyjeté koleje, které nemaji vliv na bezpe¢ny pohyb po vozovce. Béhem pasportizace byl zjistén

pouze jeden propustek a jedna piikopa, které nevyzaduji zasah udrzby.

Tab. ¢. 2 Poruseni na lesnich cestach (Hrstka, 2016)

LT LT |LT |LT |LT |[LT |LT
Poruseni LT 340 376 |LT 432 344 1377 341 [431 |343 |373
Zarizeni na lesni
cesté | |
Zaneseny
propustek v I [ | 1

Zanesena prikopa 1 1 | |

Zanesena svodnice | | | |

Vyjeté koleje 1 |

UtrZena krajnice |

Ujeta, praskla
krajnice i [

Klesti na vozovce | |

Popraskana
vozovka I

Vytluk |
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6. Zavér

Snaha o zlepSeni stavu lesni cestni sité je v poslednich letech vice nez patrna. Finanéni
ptispévky do lesnické infrastruktury ze statniho ¢i evropského rozpoctu mohou byt jednim z
hlavnich diivoda. V soucasnosti jsme si védomi, Ze v historii nebyli lesni cesty vzdy spravné
trasovany, a ze zptistupnéni lesnich komplexti neni vzdy vyhovujici. I ptes tento fakt jsou lesni
cesty Castéji rekonstruovany, néz, aby se upfednostnila vystavba nové trasy se spravnym

naplanovanim.

Problematika spjatd se zpfistupfiovanim lesa je casto ignorovanou kapitolou lesniho
hospodafstvi. Samotné zpiistupnéni lesa je vSak zakladnim predpokladem pro jeho
obhospodafovani. Cesta pak byva hlavnim prostiedkem infrastruktury. Pomoci ni je v lesnich

komplexech pfesunovana dievni hmota, t€Zebni mechanismy, pracovnici, sadebni material aj.

Pfi 0drzbé je kladen diiraz na dlouhodobé udrzeni provozuschopnosti lesnich cest. Pravidelnou
péci lze udrzet cesty ve stavu, ktery vyhovuje jejimu planovanému dopravnimu vyuziti.
Soucasti péce o cesty je odstranovani drobnych zavad, budovani preventivniho opatieni proti
poskozeni jednotlivych ¢asti cestniho télesa a zejména udrzovani vSech odvodnovacich zatizeni

v ¢innosti.

Cilem bakalafské prace byla pasportizace lesnich cest v katastralnim uzemi Horni Chobolice
a Srdov. V celkové délce 10 125 m. Jednotlivé lesni cesty byli rozdéleny do tGseki po 20 m, na
kterych byla provedena prohlidka za uéelem zjisténi jejich stavu. Useky, u kterych byl zjitén
nevyhovujici stav byly zaznamenany a obrazové zdokumentovany. Nasledné byly navrZzeny
postupy a ¢innosti pro navraceni poskozenych usekii do plivodniho stavu a byla tak zajiSténa

jejich provozuschopnost.

Béhem prohlidky bylo zjiSténo, ze cesty vykazuji znamky béZzného opotiebeni. Mezi hlavni
typy poruseni patii zanesené propustky a piikopy, které jsou nepropustné a zplsobuji tak
podmaéceni plidy v prostoru vozovky. Tyto poruseni je nutné napravit a uvést tak zatizeni do

provozuschopného stavu. Celkove 1ze hodnotit stav lesni cestni sité¢ jako uspokojivy.
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