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Transport jako faktor ovliviiujici welfare u zvirat

Souhrn

Prace se zabyva transportem jako vlivem, ktery zna¢né ovlivituje a omezuje welfare zvirat.
V praci jsou uvedeny obecné podminky a pravidla k zajisténi dobrého welfare zvifat a také
vysvétleni co to vlastné pohoda zvifat znamend. Cast prace se zabyva pravé ukazateli, ktefi
tyto podminky naruSuji a jsou soucasti transportu ¢i obecné manipulace se zviraty. V praci
jsou uvedeny téz faktory nasvédcujici Spatnému welfare ¢i pfi¢iny jeho naruseni. Jako
dodatek k této ¢asti prace jsou zde uvedena specifika zakladnich druhti hospodatskych zvifat a
to prasat, skotu, dribeze a koni. Jako nasledek zhorSeného welfare jsou v praci uvedeny
mozné vady masa po porazce a princip vzniku téchto vad pifi zvySeném stresu. Nedilnou
soucasti jsou také pozadavky na nakladaci zafizeni a samotné podminky pro piepravu zivych

zvirat.

Klicova slova: welfare, transport, stres, maso



Transport as a factor affecting the welfare of animals

Summary

This thesis deals with transport as the influence that greatly affects and reduces welfare. In the
thesis are the general rules and conditions to ensure good animal welfare, as well as an
explanation of what it actually means animal welfare. Part of my work deals with indicators
that disrupt these conditions and that are part of transportation or general handling the
animals. In the thesis are also mentioned factors that indicate poor welfare or causes
distortions. As a supplement to this part of the thesis are the specifics of the basic kinds of
livestock: pigs, cattle, poultry and horses. As a result of deterioration of welfare are in the
thesis the possible defect of meat after slaughter and the principle of formation of these
defects under increased stress. An integral part are also requirements for the loader and the

actual conditions for the transport of live animals.

Keywords: welfare, transport, stress, meat
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1. Uvod

Konzumace masa hraje ve vyzivé cloveka velmi podstatnou roli. Zvirata uréena k porazce je
tteba pfepravovat na jatka, ale prepravujeme je také za jinymi ucely, jako jsou naptiklad
vystavy, svody, nebo prodej do jiného chovu. Pfi téchto procesech je organismus zvifete
vystavovan negativnim vlivim ptepravy a dochazi ke vzniku stresu, ktery mé za nasledek
ptedevsim zhorSeni produkce, kvality masa a ur€ité nervové vypéti. Pozornost vefejnosti se
proto stale Castéji obraci k problematice welfare zvitat, a to jak pii jejich chovu, tak praveé pii
ptepravé. To vSe zvySuje tlak na chovatele hospodaiskych zvitat, ptepravce, provozovatele
jatek a v neposledni fadé na zakonodarce, ktefi poZzadavky na ochranu a welfare zvifat vtéluji

do obecné zavaznych pravnich predpist.



2. Cil prace

Cilem prace je vytvorit literarni ptehled o problematice welfare v pritbéhu piepravy, o vlivech
pusobicich na zvife, projevech zhorSené¢ho welfare a feSeni téchto nedostatkii. V neposledni

fad¢ i ziskat piehled o pozadavcich na dopravce, automobily a prostor pro dana zvifata.



3. Literarni reserse

3.1. Welfare

Broom (1986) uvadi, ze pohoda zvitat pfedstavuje stav, ve kterém se organismus zvitete snazi
vyrovnat s prostiedim, ve kterém zije. Welfare je tedy stav naplnéni vSech materialnich a

nematerialnich podminek.

Jedna se o splnéni zékladnich zivotnich podminek a zdravi zvitete, ochranu pied fyzickym a
psychickym stradanim a tyranim. Chovatel musi zviteti zabezpecit uspokojeni jeho Zivotnich
potteb. Welfare ptedstavuje dosazeni spokojenosti, pohody a komfortu zvifat. Jednd se o
eticky, ale i ekonomicky pozadavek. Pouze zvite, které ma zajistény své fyziologické, ale i
psychické potieby, poskytne maximalni uzitkovost, dobfe zhodnoti krmnou davku, uchova si

zdravi, produk¢ni schopnost a miize byt pro chov ekonomicky vyhodné.

Literatura nabizi n¢kolik principti nutnych k dosazeni dobrych zivotnich podminek zvifat,
zasadnim je vSak tzv. ,,P¢ét svobod* (Botreau et al., 2007):

- Svoboda od hladu a zizné

- Svoboda od nepohodli

- Svoboda od bolesti, zranéni a onemocnéni

- Svoboda projevu ptirozeného chovani

- Svoboda od strachu a stresu

(Farm Animal Welfare Council, 1992)

3.2. Transport zvirat

Hospodaiska zvifata jsou zpravidla béhem svého zivota alesponn jednou piepravovana.
Nejcastéjsimi divody pro pifepravu jsou porazka, prodej, soutéze, chov a volnocasové

aktivity. (Fazio et al., 2008)

Samotnd doprava zahrnuje nckolik potencidlnich stresorti, naptiklad nakladku, vykladku,

fixaci, vibrace, zmény teploty a vlhkosti, nedostatecné vétrani, omezeni prostoru, omezeni
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pfijmu potravy a vody (Fazio et al., 2008), a je proto tfeba neustale zlepSovat technologie

ptepravy, které budou minimalizovat vlivy téchto stresorti.

Transport lze provadét riznymi zpisoby. NejCastéji automobilovou dopravou, méné¢ pak
letecky, po zeleznici nebo lodi. Obecné, silni¢ni dopravu zvifata snaSeji hlife nez prepravu po
zeleznici nebo letecky. Naopak nejlépe je zvitaty snaSena doprava leteckd, ktera zvifatim
nezpusobuje zadné zasadni Skodlivé tcinky (Fazio et al., 2008). S tim souvisi 1 doba, po
kterou je zvife pfepravovano, kdy automobilova doprava byva zpravidla delsi a nepohodInég;si
nez ostatni druhy dopravy. Delsi doba dopravy ma obecné vétsi dopad na welfare nez kratsi
doba dopravy provadéna ve stejnych podminkach, a to ptedevs§im kvili prodlouzeni piisobeni

tfady stresorti.

Je velmi dulezité dodrzovat zasady vhodného zachazeni se zvitaty pted dopravou, béhem ni a
po ni. To zahrnuje odpovédnost za zvifata, chovani oSetrovatele ke zviratim, proskoleni
persondlu, planovani cesty a metod dopravy, zkuSenosti, chovatelské podminky, zakony,

kodexy a platy zaméstnancu (Fazio et al., 2008).

3.3. Vlivdopravy na zvirata

Broom (2005) uvadi, ze pohoda zvitat béhem a v pribéhu dopravy mize byt hodnocena za
pouziti ukazatelli chovani, fyziologickych a patologickych vlastnosti a kvality jate¢ného téla.
Dulezité je zabranéni onemocnéni, zranéni nebo umrti v diisledku dopravy, protoze prave
zdravi je dilezitou soucasti welfare. Hlavni pfi¢inou zhorSeni téchto ukazateld je stres, ktery

doprava vyvolava.

Smyslem stresu jako reakce na faktory piisobici pii dopravé je pfiprava na boj o Zivot nebo
uték. Dochazi k aktivaci hypotalamo-hypofyzarni osy, do krve se ve zvySené mife vylucuji
stresové hormony a méni se 1 plazmatické koncentrace dalSich latek indikujicich stresoveé
zatizeni organismu (Simova et al., 2014). Proto se reakce na stres mohou projevovat napiiklad
zvySenou agresivitou, zvysenou teplotou, zvySenou tepovou a dechovou frekvenci. Dale
sniZzenym poctem lymfocytll a hodnotou hematokritu nebo zménou koncentrace glukézy.

Jinak feceno tedy zménami v chovani zvifat, fyziologickymi zmé&nami, hematologickymi
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zménami, hormonalnimi zménami, metabolickymi a biochemickymi zménami (Tadich et al.,

2000).

Nejcastéjsimi negativnimi disledky dopravy jsou poranéni, pohmozdéniny, poranéni kiize
nebo trzné rany. Tato zranéni mohou u jateCnych zvifat zasadn€ ovlivnit kvalitu jate¢ného
téla. Nejvice pohmozdénin se totiz nachazi na zadnich ¢étvrtkach, coz jsou ekonomicky
nejcennéjsi Casti zvifete (Broucek et al., 2007). Tato zranéni mohou byt zplsobena o
konstrukci pfepravniho boxu, pady béhem dopravy nebo ostatnimi zvitaty. Proto je tieba dbat
na to, aby byly pfepravovany vzdy podobné skupiny zvitat. Pfepravovat by se méla zvitata
stejného pohlavi, kategorie a pfiblizn€ stejné hmotnosti, aby nedochdzelo k utiskovani,
poptipad¢ uslapani menSich zvifat. Spolecné by se neméla pfepravovat ani zvifata rohata a

bezroha.

U piepravovanych dojnic se vlivem stresu méni slozeni mléka, ve kterém se zvysuje

koncentrace kortizolu a pocet somatickych bun¢k (Yagi et al., 2004).

Pti dlouhodobém ptisobeni stresu dochazi i ke snizeni imunity a tim padem ke zvyseni
vyskytu onemocnéni, zejména dychacich organt. Nasledkem dopravy se také snizuji

prumérné denni ptirastky (Broucek et al., 2007).

3.4. Priciny zhorseni welfare pri dopravé

Welfare ovlivituje mnoho faktori souvisejicich s dopravou, nejvyznamnéj$imi jsou samotné
nakladani a vykladani zvifat z vozidla. Déle pak podminky v ndkladnich automobilech nebo 1

vlastnosti trasy.

Prvnim negativnim vlivem je uz samotné vytrzeni zvifat z prostfedi, ve kterém dosud travila
svij zivot, a nahnani do neznamého prostfedi. Zde jsou zvifata Casto v uzkém kontaktu
s lidmi a mtze tak dojit ke konfliktu, protoze lidé narusuji zvifeti osobni prostor. Dochazi

k vyvolani strachu az agresivité.
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Jiz ptedchozi zkuSenosti zvifat z farmy mohou vyrazné ovlivnit reakce na transport zvifat.
Naptiklad telata chovana v boudach se obzvlasté Spatné vyrovnavaji s presuny (Trunkfield

and Broom, 1990).

Lensink et al. (2001) zjistovali kvalitu teleciho masa v souvislosti s chovanim zemédélca
k telatim a naslednym reakcim telat na manipulaci a dopravu. Na zaklad¢€ pozorovani chovani
telat byly vybrany dvé skupiny po 10 telatech: jedna skupina se skladala z telat od farmara,
ktefi vykazovali pfevazné "pozitivni" chovani vuci telatim, a druhd skupina telat pochazela
od farmara, kteti vykazovali pfevazné "negativni" chovani. Byla pozorovana reakce telat vici
¢lovéku v daném chovu a poté bylo vSech 20 telat pfevezeno bud’ pfimo na jatka, nebo byla
vystavena dopravé sklédajici se z 20 min transportu s vykladkou. Bylo pozorovano Usili
pottebné k naloZeni telat na nédkladni auto a jejich chovani béhem nakladani. Byl zaznamenéan
postup nakladky, vykladky, chovani béhem ustijeni na jatkdch a potencialni traumatické
udalosti (pady, skluzy). Byla méfena srdecni frekvence a odebirany vzorky pro zjisténi
hladiny kortizolu v krvi. Jatecna téla byla hodnocena na zékladé¢ hmotnosti, barvy, hodnoty
pH a mnozstvi modfin a otlacenin. Vzorky masa pro fyzikalni, chemické a senzorické analyzy
byly ziskavany ze svalu longissimus thoracis (zddovy sval). Telata pochazejici z chovu s
"pozitivnim chovanim k telatim" vykazovala méné strachu vici lidem a bylo zapotiebi méné
usili k nalozeni na nakladni vozidlo. Mé¢la nizsi srde¢ni frekvenci béhem nakladky a vykladky
a doslo k méné incidentim na jatkach nez u telat z "negativnich chovu". Jate¢na téla telat z
"pozitivnich chovl" byla bledsi a analyzy vzorku masa ukézaly nizsi pH a vlhkost ve srovnani
se zbarvenim jateénych tél z "negativnich chovii". Dalsi transport vedl ke snizeni hladiny
kortizolu a k vy$§im hodnotadm pH pfi pordZce v porovnani s pfimym transportem, ale kvalita
masa ovlivnéna nebyla. Doslo se k zavéru, ze pozitivni chovani zemédélct k telatim b&hem
odchovu zvysuje pravdépodobnost snizeni emocionalni reakce telat na manipulaci a dopravu.
Vede téZz ke snizeni poCtu negativnich situaci v porovnani s telaty z chovii s negativnim
chovanim farmait. Toto sniZeni emocionalnich reakci u telat se zda byt divodem lepsi barvy

teleciho masa.

Ve skupinach hospodaiskych zvifat vétSinou panuje urcitd hierarchie, pii které dochazi ke
konfliktiim a soubojim pouze v ptipad€, kdy chce zvife postoupit z niz$i pozice na vyssi
(Simova et al., 2014). Uz pted samotnou dopravou a V jejim pribéhu vétsinou dojde se

slouceni vétSitho mnozstvi zvifat z riiznych skupin, coz vyvolava snahy 0 ziskani pozice
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v nové utvorené skupin€. Dochdzi tak k bojim a stim spojenym stresem. Proto je dobré
pfedem vytvorit takové skupiny, které se pozdéji budou prepravovat spoleéné. K zabranéni
bojim je dobré do nové vzniklé skupiny ptidat vzdy vice zvitat z kazdé piivodni skupiny a
k seznamovani jim poskytnout pro vSechny cizi, novy prostor, aby nedochazelo k branéni
pomysiného teritoria. Ve skupiné se postupné vytvori nova hierarchie a zvitata nejsou tolik
vystavovana stresu. Zvirata z takto pfipravenych skupin vykazuji nizsi ztraty nez zvirata,

ktera jsou v dob¢ piepravy navzajem cizi.

Nasledny ptfesun zvitat je lepsi provadét po mensich skupinkach, kdy se zmensi moznost
zranéni. Pii pfemistovani nejsou zvifata stresovana nadmérnym hlukem velké skupiny a je
zde moZnost snaz§i manipulace se zvifaty. Celkové ztraty jsou mensi po nakladce malych

skupin nez pii nakladce vétSich skupin (0,55% a 1,26%) (Ritter et al., 2007).

Velky vliv na zdravi zvifat ma i vzdalenost mezi ustajenim a dopravnim prosttedkem, kam je
tfeba zvirata nahnat. Ritter et al. (2007) dale uvadi, ze piehanéni zvirat na delsi vzdalenosti pii
nakladdce zvysSuje vyskyt dychéni otevienymi usty, jedinci neschopnych samostatné chiize
béhem nakladani a imobilnich a zranénych zvitat na jatkach. Pomtckami pfi nahanéni zvifat
by méli byt desky, chrastitka a vlajky. Nikdy ne bice, hole. Zvifata nesmime nikdy bit a
kopat. Elektrické pohané&ce 1ze pouzit pouze v krajnim piipad€. Cely postup nakladky vyrazné
ovliviluje spravna konstrukce a technologie umisténé v budovach, které umozni pfipravit
pfimou trasu pfechodu zvifat z kotct na dopravni prostiedek. Trasa by méla byt ptima, bez
piekazek a nebezpecénych mist, s pevnou podlahou a bez jakychkoliv predméti ¢i vycnélka,

které by mohly zpiisobit zranéni zvifete.

Dal$im negativnim faktorem je naruSeni individudlniho prostoru kazdého zvifete nahusténim
ve shromaZd’'ovaci ohradé€ ¢i dopravnim prostfedku. Mezi zvifaty vzristd napéti, zejména
pokud si jsou zvifata cizi. Muze dojit k agresivité a naslednému zranéni. Broucek et al. (2007)
uvadi, ze se jednd o typicky jev naptiklad u bykl, kdy se v novém prostiedi a vlivem
pteskupovani zvysuje jejich pohlavni aktivita. Z téchto divodu je velmi dilezitd hustota
obsazeni, kdy je nezadouci, aby byla zvifata na sebe nahusténa. Naopak nizky pocet zvifat na
velkou plochu je také neZadouci. Pfi optimdlni hustoté obsazeni je zachovan prostor pro

pohodli zvitat a zaji§téna urcita stabilita zvifat v dopravnim prostfedku.
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Velky vliv na pohodu zvitat pfi pfepravé ma i dosavadni zplsob ustijeni a péce na farmé.
Napftiklad zvitata, kterd byla dosud ustdjend individualné, snasi pfepravu vyrazné hiife nez
zvifata odchovana ve skuping€. Zvitata z individudlniho zptisobu chovu pfi pfevozu Castéji trpi
napiiklad zvySenou teplotou a problémy s chiizi (Brouc¢ek et al., 2007). Moznosti vSak je i
ptepravovat zvitata individudln€. Telata a biezi jalovice naptiklad snasi dopravu vyrazné 1épe,
jsou-li ptepravovani v piepravnim boxu nebo v ohradé. Volny pohyb muze telatim zpusobit

vEtsi stres a u jalovic vyssi ubytky zivé hmotnosti (Broucek et al., 2007).

Dalsim vlivem puisobicim na stres zvifat pii dopravé je piechod tmy a svétla. Mélo by se dbat
na to, aby se v piehanécich ulickach nevyskytovala tmava mista nebo mista silné osvétlena.
Zvitata se 1épe pohybuji do mist, kterd jsou pro né piijemnéjsi nez misto, ze kterého vychazi
(Gonyou, 2000). Je tedy vhodné zajistit, aby se zvifata pokud mozno nepohybovala do

intenzivniho svétla ¢i tmy.

Plynulost dopravy mize do jist¢é miry ovlivnit i pocasi, kdy zvifata zpravidla odmitaji
vystoupit z ustajeni do nepfiznivého pocasi a tim padem muze dojit k poranéni, padim a
otaCeni zvitat. S pocasim souvisejici ro¢ni obdobi také ovlivituje plynulost dopravy.
V zimnim obdobi se béhem nakladky zvifata pohybuji vyrazné neochotnéji, oz vede opct

Kk naruseni plynulosti nakladani do navésu. (Dalla Costa et al., 2007; Correa et al., 2013).

Rampy jsou dalsim dulezitym stresorem, kdy plynulost nakladky ovliviiuje sklon, konstrukce
a povrch rampy. Sklon rampy by mél byt < 20° a §itka by méla umoznit prichod dvou zvitat
vedle sebe. Idedlni povrch by mél napodobovat beton a rampy by méli byt opatfeny
bo¢nicemi, aby nedochézelo k piipadnym padiim (Simova et al., 2014). Rampy lze efektivné
nahradit hydraulickymi ploSinami nebo nakladacim jefabem, a to pfedevSim pii nakladce
prasat. To umoZznuje snazsi manipulaci, rychlejsi prubéh nakladéani, nizsi ztraty a mensi riziko
vyskytu PSE masa. I pfi tomto zpuisobu jsou vSak prasata stresovana, ¢oz se zjistilo z hladiny

kortizolu v krvi, ne vSak v takové mife jako pfi nakladce z ramp (Brown et al., 2005).

Stresujicim faktorem je také hluk, ktery velmi ovliviiuje welfare a zvifata na né reaguji
intenzivng. Talling et al. (1996) zkoumali reakce prasat na uméle vytvofeny hluk a
zaznamenavali srde¢ni frekvenci pfed, v pribéhu a po expozici. Zjistili, Ze zvifata intenzivné
reaguji na hluk prvnich 15 minut a jejich srde¢ni frekvence se v tomto obdobi zvysi. ZvySeni

pohybu jako reakce na zvuk bylo pozorovano, kdyz byla zvifata vystavena vyssi frekvenci a
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intenzité¢ zvuku. Déle zjistili, Ze zvifata nejintenzivnéji reaguji na zvuky dopravy, které
zpusobuji nejvyssi zvysSeni srde¢niho tepu a nejvétsi snizeni pohybu. Z vysledku této studie
vyplyva, ze zvuk miiZze u prasat aktivovat obranné¢ mechanismy. Kdyz vSak neni ureno zadné
bezprostfedni nebezpeci nebo hrozba, prasata si zvyknou a projev této reakce zavisi na

vlastnostech zvukovych podnéta.

Béhem samotné piepravy jsou zvifata nucena udrzovat nepfirozené postoje téla. Pii pisobeni
tohoto faktoru v kombinaci s dalsim namahanim dochézi ke Skodlivym vlivim na dobré

zivotni podminky. U Koni napfiklad i na vykonnost (Fazio et al., 2008).

3.4.1. Specifika prasat

Wendt, et al. (2000) uvadéji, ze aktualni chovné programy prasat v Némecku, ale i v mnoha
jinych zemich zahrnuji i zvifata s mutaci ryanodinového-receptoru (RYR-1). Je to vysledkem
intenzivniho chovu prasat v pribéhu poslednich desetileti, zaméfeného na zvyseni obsahu

libového masa v jate¢né upraveném téle. Tato podminka je velmi dilezitou soucasti vynost.

Velice nachylnd na stres jsou pfedevS§im homozygotni zvifata, kterd Casto produkuji maso
Spatné kvality, tzv. PSE maso. Mén¢ se tento problém tyka i heterozygotnich zvirat. Klinické
pfiznaky tohoto svalového onemocnéni jsou deficit kysliku, rychlda glykolyza, produkce
kyseliny mléné a acidéza piedev§sim v II. B svalovych vlaknech. Mezi mutaci RYR-1,
syndromem stresu u prasat a Spatnou kvalitou masa existuje velmi blizky vztah. Soucasné
znalosti této nemoci, genetického pozadi, fyziologie a patofyziologie téchto RYR-1 gent
vedou Kk nezbytnosti eliminovat RYR-1 vybérem zdravych prasat, ktera byla uspésné
odchovéana v chovech s tispé$nou produkei prasat. Tento vybér je podporovan i jednoduchymi
ekonomickymi dtvody, protoze plodnost, schopnost rozmnozovani a denni pfirastky

hmotnosti jsou vyrazné zhorSeny u stresové vnimavych zvitat.

Chovy, ve kterych se pravidelné vyskytuje RYR-1 jsou také Castym pfedmétem ochrany
zvifat. Evidentni korelace mezi mutovanym RYR-1 a syndromem stresu u prasat, kterd
zahrnuje degeneraci svall, bolesti a dokonce Zivot ohrozujici maligni hypertermie, mize
snadno vést k obvinéni ze strany vefejnosti, Ze se nemocna zvifata pouzivaji pro produkci

veprového masa. V disledku toho se bude vice naléhat na chovatelské spolecnosti a
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odpovédné organy, aby diskutovali o problému, s vysledkem co nejrychlejsiho ukonceni

aktudlnich chovnych programi se zvifaty s mutovanym RYR-1.

Dalsim specifikem piepravy prasat je fakt, ze zvifata jsou obvykle pfed piepravou vylacnéna.
Zvifata se la¢ni z divodu snizeni obsahu stiev, protoZze vyla¢néni je nejen jednou z podminek
zpenézovani prasat na jatkach, ale snizi se tak i moznost kontaminace skupiny zvifat vykaly
béhem dopravy ale i moznost kontaminace jate¢ného téla. La¢néni téz snizuje svalové zasoby

glykogenu a zlepsuje kvalitu vepfového masa (Leheska et al. 2002).

Prasata se pted prepravou nechavaji bez potravy nékolik hodin z diivodu, aby se ptredeslo
nevolnosti zvitat béhem dopravy. Délka trasy nema na délku pustu zadny vliv. Nevylacnéna
zvitata vykazuji vétsi riziko thynu nez zvifata vylacnéna. Délka vyla¢néni se uvadi mezi 4 —
se vyrovnavaji se stresem. U zvifat laénénych 4 hodiny se zvraceni vyskytuje stale ve velké
mife. Na toto riziko ma vliv i délka dopravy nebo neSetrny zpusob fizeni vozidla. Nevolnost
zvitat pii ptepravé €i zvySujici se pozadavky na zdsobovani energii mlze zpisobit zvySeni
hladiny kortizolu béhem laénéni. Velarde (2008) uvadi, Ze u prasat se pfiblizn¢ po 16 hod
pustu zacind mobilizovat tuk, ktery slouzi jako hlavni zdroj energie. Proto se doporucuje
maximalni odnéti krmiva na 16 - 24 hodin pfed porazkou. Po uplynuti této doby by zvifatim

melo byt poskytnuto malé mnozstvi krmiva.

3.4.2. Specifika skotu

Stres u skotu zna¢nym zplsobem ovliviiuje cely organismus zvifete. Dochdzi k urcitym
fyziologickym procesiim, které mohou mit za nasledek snizeni kvality jate¢ného téla,
predevsim vady masa DFD — tmavé, tvrdé a suché maso. Tato vada je piimym disledkem
naruseni pohody zvitat pfed, v pribehu a po doprave, ale i nespravnym provedenim porazky

zvitete. Dlouhodobé pilisobeni stresu miize mit za nésledek i thyn zvifete. Umrtnost zvitat je

vvvvvv

Urcita specifika maji i rizné kategorie skotu. Napiiklad nejhiife snaseji dopravu dojnice a
telata, naopak nejlépe ji snaSi masny skot. MiZe to byt dano tim, Ze dojnice s telaty jsou

zpravidla pfepravovany na jatka z didvodu snizené vykonnosti a Spatné télesné kondice.
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Takova zvifata Casto nemaji zasoby na to, aby bez problému piezili dopravu na dlouhé

vzdalenosti. Vysledkem pak mohou byt zdravotni komplikace nebo az thyn.

Fyziologickym znakem vsSech piezvykavci je traveni pomoci prezvykovani. Skot pfirozené
stravi vétSinu dne prezvykovanim a spankem, coz mu je ne vzdy umoznéno i pii preprave.
Pokud vsak ano, uleha skot i béhem ptepravy. Mladsi zvitata travi pii prepravé vleze vice
Casu nez zvirata star$i, ta ulehaji az ptiblizné po 15 hodinach (Phillips, 2008). Transport tedy
vlivem nepohodli zna¢né omezuje dobu, po kterou zvitata spi ¢i pirezvykuji. Tyto projevy
chovani zvifata vykazuji pouze v piipad¢, kdy je zvife v klidu, coz pieprava zna¢né€ narusuje.
Zvirata znacn€ stresuje hluk, vibrace a samotné uzavieni v omezeném prostoru. Zvifata se
také hlife ptizptsobuji pohybu vozidla, coz omezuje moznosti ulehnuti zvitat. Je to zpisobeno

horsi orientacni schopnosti skotu.

Skot totiz vidi horizontalné v tthlu 300°, protoze jeho oci jsou umistény na strandch a nevidi
proto jen to, co se nachdzi pfimo za nim. Vertikdlné¢ vSak vidi pouze v uhlu 60°, oproti
Cloveku, ktery vidi v uhlu 140°. Chce-li se skot podivat na zem, musi pohnout celou hlavou.
Vzhledem k tomu, Ze skot ma takto omezené schopnosti vidéni, je pro néj Spatné rozlisitelné,
co se nachazi blizko a co daleko. Skot vSak velice dobfe vnima barvy a to pfedev§im bilou a

¢ernou, velké kontrasty ho miiZzou tim padem lekat.

Zvitata vSak disponuji velmi dobrym sluchem, dokézi tedy ptesné urcit, odkud zvuk ptichazi,
ale zdroje zvuku vSak urcuji jen s malou piesnosti. Skot dokaze slySet 1 zvuky, které lidské
ucho ani nezaregistruje. Velmi dobfe skot reaguje na lidsky hlas, ¢ehoz 1ze velmi dobfe vyuzit

pfi nakladce zvifat.

Vseobecng, skot je lekavym druhem hospodaiskych zvirat. Kromé sluchu ma i velmi dobfie
vyvinut ¢ich a pachy dokdze zaznamenat az na vzdalenost né¢kolika kilometri. Velmi se plasi

pfi zaznamenani pachu krve.

Skot ma kolem sebe pomyslny osobni prostor, ktery kdyz je narusen, zplisobuje tstup ¢i utek
zvitete. U ruznych zvifat se 1isi, pfedevS§im podle toho, zda jsou zvifata z pastviny nebo
z chovi, kde se denn¢ setkavaji s Clovékem. Pfi nakladce a samotné dopravé je tento prostou
znaén¢ omezen a zviratim zpusobuje stresové situace. U skotu se tento prostor pohybuje

v rozmezi 150 — 750 cm (Drovers Cattlenetwork, 2008).
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Dals$im problémem feSenym pfi pfeprave skotu je hypertermie, zptisobena predevsim tim, ze u
nas piepravovana zvifata jsou Slechténa na vysokou uzitkovost a jejich metabolismus tak
produkuje vétsi mnozstvi tepla. Nasledkem hypertermie pii piepravé zvifata casto hynou,
nebot’ evropska zvitata snasi vysoké teploty velmi Spatn¢ (Appleby et al., 2008). Mnozstvi
tepla zavisi pfedev$im na plemeni, typu produkce a kategorii zvifat. Naptiklad mlécné kravy
produkuji v laktaci vyrazné vice tepla nez masny skot a to proto, ze masny skot disponuje
velkymi rezervami a neni tak zatizen produkci mléka. Lépe se proto vyrovnava se zménami
teploty. Rozdily jsou vSak i mezi zvifaty z pastvin a ze stdji, kdy zvifata z pastvin mnohem
1épe snasi zmény teplot a také produkuji mensi mnozstvi tepla nez zvitata chovana ve stajich.
Teplota uvnitf dopravniho prostfedku se od okolniho prostfedi zpravidla zvysi o 3°C

(Appleby et al., 2008).

Specifikem skotu je také fakt, ze zvirata maji veCer vyssi teplotu nez rano a to z divodu, ze
skot dokdze teplo akumulovat a piebytecného tepla se zbavuje v noci. Proto je velmi dilezité
naplanovat cestu tak, aby pti dopravé nedochéazelo k prehtéati zvirat. Musime tim padem brat
v uvahu jak aktualni teplotu, tak teplotu v pribéhu celé prepravy. Zvifata by se neméla
prepravovat v prab&hu horkych dni. Zvifata musi mit béhem piepravy v kazdém piipadé
pfistup k vodé Nejvyssiho bodu teplota zvifat dosdhne pfiblizn€ 2 hodiny poté, co se snizi
teplota ve venkovnim prostfedi. Teplota zvifat pak klesd na normalni hodnotu pfiblizné 6
hodin (Dewell, 2010). Zdrojem nejvétsiho podilu tepla je u skotu bachor, ve kterém probiha
traveni a tim spojené exotermické fermentacni procesy, jejichz produktem je mimo jiné teplo.
Proces vrcholi ptiblizné¢ 4 — 6 hodin po nakrmeni. Je proto i u skotu dobré pievazet pouze

vylaénénd zvitata (Dewell, 2010).

Skot také béhem piepravy ztraci svou télesnou hmotnost primérné o 6 — 10%, coz mize byt
urc¢itym ekonomickym problémem. Tento problém je ¢astecné zplisoben spotiebou tukovych
zasob a ubytkem télnich tekutin, zpiisobenych dehydrataci. Jak je jiz vySe zminé€no, je velmi
dilezité zvifatim zajistit ptistup k pitné vodé. Tyto ztraty zpiisobené dehydrataci se odrazi

V trzni cené poraZzenych zvirat.
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3.4.3. Specifika dribeze

Mitchell a Kettlewell (2009) uvadéji, ze celkova spotieba driibeziho masa se neustale zvysuje,
1 pfes to, ze obCas dojde k urcité recesi ve spotiebé. Je vSak predpokladano, ze v pfistim

desetileti se poptavka po drilbezim mase a vejcich rozsifi.

Neustale je tfeba zkoumat a vylepSovat fyzické aspekty dopravy, zachazeni se zvifaty a
podminky prostfedi v navaznosti na fyziologii a chovani piepravovanych zvitat. Odolnost
zvitat viici prepravnimu stresu je ddna druhem a plemenem, ale i genetickym vybérem na
urcité vlastnosti. Voslafova et al. (2007) uvadégji, Ze soucasny piezkum se pokousi fesit fadu
ptislusnych otazek: Jaké jsou hlavni socidlni a vyrobni problémy spojené s dopravou dribeze
v 21. stoleti? Jaké jsou faktory nebo praktiky odpovédné za tyto problémy? Jaké jsou hlavni
rysy a disledky stresu béhem dopravy? Jaké vlastnosti modernich plemen nebo kmeni
driibeze miiZzou tvofit zdklad predispozice a nachylnosti k dopravnimu stresu? Jaké jsou k
dispozici mozna feSeni nebo ndpravy uU¢inné na blaho, zdravi a produktivitu dribeze v

ekonomicky zivotaschopném modernim dribezaiském pramyslu?

At se jedna o jakykoliv druh dribeZe chovany v intenzivnich chovech, zvifata jsou zpravidla
alespon dvakrat ve svém zivoté piepravovana na vzdalenosti, které se pohybuji v rozmezi od
nékolika kilometri po vzdalenosti zabirajici mnoho hodin. Pfeprava dribeze probiha
zpravidla silni¢ni dopravou za ucelem naptiklad dopravy kutat z 1ihn€ na farmu nebo z farmy

na jatka. V mnohem mensi mife jsou zvifata pifepravovana letecky nebo lodni dopravou.

Stejné jako u ostatnich druht zvifat, i u dribeze je dulezitym ptedpokladem dobrého
zpenézeni jatecnych t€l vylacnéni. Odebrani krmiva za 1Gclelem vyprazdnéni
gastrointestinalniho traktu snizuje riziko fekalni kontaminace ve zpracovatelském zévodé.
Monleon (2012) uvadi, ze pfiblizné 8 — 12 hodin pfed porazkou by se zvifatim mélo odebrat
krmivo, zatimco voda jim musi byt poskytnuta neptetrzit¢ az do doby odchytu. Odebrani
krmiva musi probihat postupné s ohledem na dobré zivotni podminky driibeze. Tento proces
by mél byt komplementarni s normalnim stravovacim vzorcem hejna (Monleon, 2012).
Dulezité je, aby byl zvifatim poskytnut ¢as na Uplné vyzrani krmiva z krmitek, coz je

predevSim ekonomickym aspektem. Krmivo, které¢ by zlstalo v krmitkéch, by bylo posléze
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znehodnoceno pii Cisténi a piipravach hal na dal$i turnus. Pfi optimalni dob& la¢néni se

driibezi vyprazdni gastrointestinalni trakt, aniz dojde k velkému ubytku télesné hmotnosti.

Pteprava dribeze zac¢ind umisténim zvitat do piepravnich kontejnerii a jejich nalozenim do
ptepravnich vozidel pro pfemisténi do findlnich cilti. VSechny postupy, které jsou pfi preprave
provadény, mikroprostfedi v kontejnerech a samotné dopravni prosttedky miizou pro zvifata
znamenat riizné stupné stresu. Je proto tieba dbat na udrzeni dobrych zivotnich podminek
zdravi a tim i na dobrou efektivitu vyroby v zavislosti na naro¢nosti podminek piepravy

(Mitchell a Kettlewell, 2009).

Vyznamné stresové zatizeni zplsobuje uz samotny odchyt driibeze, Spatné zachazeni se
zvitaty, nakladani na vozidlo, mnozstvi dribeze pii doprave, mikroprostfedi v dopravnim
prostfedku a také rocni obdobi (Voslafova et al., 2007). Odchyt je mozno provadét
mechanicky ¢i ruéné. Mechanicky odchyt se pouziva predevsim v chovech s velkymi hejny
zvitat. Rucni odchyt je obecné Setrnéjsi. Lidé provadéjici odchyt musi byt pouceni o
spravném vedeni odchytu a nevykazuji vii€i zvifatim neSetrné chovani. Dilezity je patfi¢ny
vycvik personalu. Béhem odchytu by se méla snizit intenzita svétla a zajistit optimalni
ventilace, kterd nezptisobi vyvolani stresu, zptisobeného teplem. Postup odchytu musi byt
vuci zvifatim citlivy a nesmi dojit k jejich zranovéani, ¢oZ by mélo byt monitorovano a
pravidelné kontrolovano. Adekvatni chovani k driibezi pted pfevozem vede k Gspésné
prepravé bez zbyte¢nych ztrat, udrzi Zivotni podminky zvifat na té nejvySe mozné urovni,

zajisti vysokou kvalitu jate¢né upraveného téla a tim padem 1 ziskovost celého vykrmu.

Stres u dribeZze muizou vyvolavat rizné tepelné vyzvy, jako naptiklad zvySené tepelné
zatizeni nebo i stres ze zimy. Skodlivymi G¢inky na podminky bdhem piepravy se podrobné
zabyvali Mitchell a Kettlewel (1994, 1998, 2009). Ti zjistili, ze ve vozidlech pii dopraveé
dochazi k vysokému teplotnimu nartistu a dochazi zde ke vzniku tzv. termalniho jadra. Pokud
je to driibezi umoznéno, zpravidla se vyhyba tepelnym stresorim. Pokud je jim vystavena,
dochazi k rozvoji tepelného stresu, ktery mize mit za nasledek i thyn dribeze. Pficinou
vzniku teplotniho stresu jsou vétSinou nahlé zmény mikroklimatu, podminky v bednéach a
nedostate¢né vétrani, coz vede k heterogennimu rozloZeni teploty a vlhkosti ve vozidlech a
vzniku teplotniho jadra. Stresové zatizeni pfi prepravé se u dribeze muze sniZit podanim
kyseliny askorbové (Mitchell a Kettlewell, 1998). Tepelny stres mize byt velmi zhorSen

prodlouzenim odnéti potravy a vody. Problém tepelného stresu se Casto fes$i v souvislosti

20



s brojlerovymi kuraty, kterd maji diky genetickému vybéru vyrazné lepsi tempo rlstu a tim
zajistuji lepsi efektivitu vyroby. Tato vlastnost je vSak vétSinou spojena se snizenou odolnosti
vuci tepelnému namahédni, zménou kapacity vymény tepla ve svalu a kardiovaskularni
patologii. Tyto fyziologické stavy se vétSinou projevuji na jedincich vice nachylnych k
tepelnému namahani a tvofi soucast tzv. "prepravniho stresu". Vedou k thynu zvitat jejich
vystavenim zvySené teploté prosttedi pii piepravé a pfispivaji ke zvySeni Uhynt
pozorovanych b&hem naroénych meteorologickych podminek. Reseni téchto problémi miize
byt piedstavovano napiiklad zménami ptrepravnich postuptli, zlepSenim designu dopravnich
beden a vozidel, jejich ventilacnich systémi a zavedenim genetickych selekénich programt
pro robustni linie, které zajisti men$i ndchylnost k tepelnému stresu (vykazuji méné

patologickych stavii nebo rostou pomaleji).

Vhodna vozidla pro ptepravu dribeze jsou takova, ktera poskytuji pozadovanou ochranu pred
vnéj§imi vlivy, predevs§im vlivy pocasi, a zaroven poskytuji moznost dostatecného vétrani
béhem ptepravy. Vozidla musi odpovidat aktudlnim mistnim smérnicim a legislativé. Vozidlo
musi mit v pfipad¢ potieby moznost vytdpéni ¢i chlazeni podle aktudlnich pozadavkl dané
driibeze. V pribeéhu dopravy je tieba minimalizovat pocet zastavek. Doba, po kterou je driibez

prepravovana a vzdalenost opét podléhd mistnim smérnicim a legislativé (Monleon, 2012).

Na jatkach by zvirata méla byt umisténa do chladného prostoru, ktery je vSak chranény pred
vlivy pocasi. Doba ¢ekani na porazku by méla byt co nejkrat$i a v pribéhu této doby by se

neustale méla kontrolovat celkova pohoda zvitat, vlhkost a teplota vzduchu v prostoru.

Voslatova a Vecerek (2015) ve spolupraci se Statni veterinarni spravou Ceské republiky
zjistovali poCty nosnic prepravenych na jatky a uhynulych v souvislosti s touto ptepravou v
obdobi let 1997 az 2014.

V piiloze ¢.18 jsou uvedeny thyny nosnic v souvislosti s piepravou za dané obdobi, které se
podminky pfi dopravé. Jejich hodnota uhynti nékolikanadsobné prevySovala ostatni kategorie,
ale 1 ostatni druhy u nés chované driibeze (Malena et al., 2006). Vyrazn¢ pievysSuji i poCty
thynd u brojler a krit, které se obecné povazuji za naroéné kategorie. Uhyny nosnic ve
studii Petracciho et al. (2006), provadéné v Italii také prokazali, ze thyny nosnic jsou o moc
vy$§i nez u ostatnich kategorii a druhi. Uhyn nosnic byl zaznamenan u 1,22%

pfepravovanych zvifat, brojleri u 0,35% ptepravovanych zvifat a krat u 0,38%
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ptepravovanych zvitat. V USA a Kanad¢ se uhyny pohybuji mezi 0,7 — 2,3% (Newsberry et
al., 1999) a ve Velké Britanii pouze 0,27% (Weeks et al., 2012). Uvedena cisla jsou pfiblizna,
nebot’ pocty tthynil nosnic za rok vykazuji vyrazné meziro¢ni kolisani a v n¢kterych piipadech
az pétinasobny rozdil. V poslednich letech vSak pocet uhynt klesa, coz je jistym pozitivem a
motivaci k dal$imu zlepSovani podminek dribeze béhem ptepravy. Nosnice jsou velmi
citlivou kategorii driibeze, coz je Casto dano jejich Spatnou kondici. Procenta tthynu se lisi i
z toho divodu, Ze dopravci vriznych zemich stidle nejsou schopni zajistit pfiméfené
podminky pro dobré welfare zvifat pii dopravé. Neustdlymi vyzkumy lze v budoucnu
podminky pfi dopravé stile zlepSovat a tim naddle snizovat procenta thyni vSech druht

prepravované dritbeze.

Welfare béhem piepravy lze tedy, jak bylo jiz vySe zminéno, zlepsit branim vétsiho zietelu na
fyziologii, chovatelské podminky, manipulaci pied dopravou a na pievladajici podminky a
stresory, kterym mohou byt zvifata vystavena béhem cesty (Mitchell a Kettlewell, 2009). Je
ticba dale zkoumat piiCiny ztrat, umrtnosti, zhorSeni kvality masa a jejich souvislosti
Sdopravou a tim padem naruSenim jejich dobrych Zzivotnich podminek. Podstatnym
problémem tedy zUstava, ze citlivost na stres a zhorSeni kvality masa uzce souvisi se
Slechténim dribeze na vysoké prirtistky a tim tedy s rychlym tempem rastu a vyssi konverzi
krmiva. Nejvétsim stresorem béhem dopravy dribeze jsou tepelné namahdni, poptipade
chladovy stres. Stres ma tedy vliv na tkanovou disfunkci, patologii, hmotnost, vodni ztraty,

ztraty tuku, kvalitu produktl a samotné welfare zvifat.

3.4.4. Specifika koni

Fazio et al. (2008) uvadi, Ze u koni pfepravni podminky a manipulace vyvolavaji vyznamné
zmény ve fyziologickych méfitkach stresu. Za ta lze pokladdat ACTH (adrenokortikotropni
hormon), B-endorfin a koncentraci kortizolu. Pieprava koni vyvolava velmi silnou reakci
adrenokortikalniho systému a je ovéfeno, ze béhem ptipravné faze se koncentrace B-endorfinu
a ACTH zvysuje. Jiz zminény B-endorfin, ACTH a vyhodnocovani hladiny kortizolu v krvi se

prokazuje jako efektivni zptisob pii vyhodnocovani piepravniho stresu u koni.
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Pro welfare koni a jejich zdravi je tedy velmi dilezité co mozna nejvétsi snizeni stresu pred
pfepravou, ale i béhem ni. Welfare koni béhem piepravy lze zlepSit sezmanovanim koni
S dopravnimi vozidly a nédkladovymi postupy uz pied samotnym zahajenim cesty (Padalino,
2015). Stresovym reakcim lIze tedy =zabranit odpovidajicim managementem a Castou

manipulaci, ktera zajisti navyk koni na dopravni prostiedek.

Kon¢ musi byt prepravovani v pohodlnych a dobie vétranych prostorach. Pii dlouhodobé
piepravé je tieba dbat na dostateény pocet prestavek, béhem kterych jsou koné napojeni
pitnou vodou. Zvitata by po celou dobu piepravy méla mit dostate¢ny prostor K ptizptisobeni
drzeni téla a moznosti polozit hlavu. Tyto podminky se tykaji jak cvicenych, tak divokych
koni. Velikost idedlné¢ bezpecného prostoru se lisi, protoze u koni existuje velké mnozstvi
ruzné velkych plemen a kazdé ma své typické parametry a pozadavky. M¢la by se vSak

dodrzovat podminka, aby se klisny s hiibaty pfepravovaly spole¢né¢.

Kon¢ lze piepravovat individualné nebo ve skupinach. Pii piepravé koni po skupinach
dochazi velmi cCasto ke zranénim, kterd jsou obvykle spojovdna s chybou fidice, vnitinim
vybavenim nebo typem vozidla. Riziko zranéni se zvySuje i v pfipad¢, Ze jsou spolecné

piepravovana zvifata rizného pohlavi ¢i hmotnosti, coz vede casto k bojam.

V posledni dobé podléha vyzkumlim i tzv. ,,podopravni terapie®, kdy na zvife po dlouhodobé

a opakované prepravé pusobi nahromadény stres, deprese, ale 1 reakce imunitniho systému.

3.5. Vliv prepravniho stresu na kvalitu masa

Hlavnim problémem masného primyslu, tykajicim se kvality masa je vyskyt vad masa a to
predevsim vady PSE u prasat a vady DFD u skotu. Naptiklad v USA se vada PSE vyskytuje
az u 10% vSech jateénych prasat (Gerrard, 1997). Tyto vady se v mensi ¢i vEtsi mife mohou
vyskytnout u vSech druh hospodaiskych zvifat, ktera se u nas vykrmuji a posléze jsou
zpracovavana masnym primyslem. Zminéné vady velmi snizi zdjem spotiebitelll o takovéto
maso a zaroven velmi ovliviigji trvanlivost masa, jeho vynos a tim padem i zisky. Proto je
velky zdjem na tom, aby se pomoci dalSich vyzkuml neustale zlepSovali technologie a

postupy ve Slechténi, vedouci k eliminaci vyskytu vad masa. Zaroven uz byly nalezeny rizné
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vhodné pfisady a slozky, diky kterym lze zlepsit zpracovani PSE a DFD masa do masnych

vyrobkd, protoze takovéto maso ma i pozménéné vlastnosti vareni.

Hlavnimi predispozi¢nimi faktory pfispivajicimi k PSE a DFD vad jsou druh, plemeno,
pohlavi, postup porazky a zpracovani po porazce. Moderni technologie, vyuzivané k omezeni
vyskytu vad masa, zahrnuji vhodné konstrukce vozidel pro pfepravu zivych zvitrat na jatka,
technologie jatek, metody omracovani a v neposledni fad¢ procesy chlazeni masa. (Adzitey
and Nurul, 2011). Oznaeni vad masa pochazi z anglického Pale (bledé), Soft (mé&kké),
Exsudative (vodnaté) - PSE a Dark (tmavé), Firm (tuhé), Dry (suché) — DFD. Vznik vad je
uzce spjat s pH masa. Gerrard (1997) uvadi, ze po porazce dochazi ve svalové tkani ke
konverzi glykogenu na kyselinu mlécnou, coz je proces trvajici nékolik hodin a vede

k celkovému poklesu pH ve svalu na 5,6 — 5,8.

U vady PSE se okamzité po porazce velmi urychli pokles pH, coz ma spolecné se stale
zvySenou teplotou za nésledek, ze ve svalu dochézi k vét§i denaturaci bilkovin. Dojde ke
ztraté vody ze svalu a fyzikalnim zméndm typickym pro PSE maso. Kone¢né pH PSE masa se
podoba normalnimu masu. Moznym fesenim pro eliminaci této vady je prakticky okamzité po
porazce zchladit jate¢né télo, protoze vznik PSE masa, jak jiz bylo uvedeno, souvisi s nizkym
pH ve svalu s relativné vysokou teplotou. Toto feSeni by mohlo sniZit zadvaZznost problému, ale

neodstrani jej.

Vada PSE se vétsinou vyskytuje u zmasilejSich a vysoce geneticky vybérovych prasat, ktera
jsou schopna uloZeni vét§iho mnozstvi svalové hmoty a maji sklon k rozvoji svalovych vlaken
se zvySenym glykolytickym metabolismem. Jsou také obecné velmi citlivd na stresové
situace. Zmasilost také zpusobuje, Ze rozptyleni tepla je po vykrveni pomalejsi a zvySuje se
tak moznost vzniku této vady (Gerrard, 1997). Typickym piikladem je plemeno prasat Large
White.

Pti vzniku vady masa DFD k takovému poklesu pH nedochdzi, protoze ve svalu se po porazce
nachazi jen velmi malo energie, coz bylo zplisobeno vycerpanim energie, plynouci vétSinou
Z nesetrného vedeni pordzky a z vyCerpani zvifete pied porazkou. Proto je vysledné pH masa
pti vadé DFD piiblizné 6,8 — 7,0 (Gerrard, 1997). Diky tomuto vysokému pH se ve svalu

pevné navaze voda a vznika tak tmavé zbarveni masa.
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3.6. Pozadavky na nakladaci zarizeni

Je dilezité, aby byl zvolen takovy zptisob dopravy, ktery minimalizuje moznost utrpeni ¢i
zranéni zvifat. Zvolené dopravni prostiedky a zafizeni uréené k nakladani a vykladani zvirat
musi splilovat pozadavky na bezpecnost zvifat pti manipulaci s nimi. Pfi planovani se musi
brat ohled hlavné na dostatek prostoru v zavislosti na velikosti daného zvitete a délce trasy,
po které bude zvife ptepravovano. Doba, po kterou bude zvife pfepravovano, by méla byt co

nejkratsi a bez zbyte¢ného prodluzovani.

V tabulkach 2 — 17 jsou uvedeny pozadavky na plochu pro zvifata s ohledem na druh a

kategorii.

Podle Natizeni Rady (ES) 1/2005 o ochrané zvitat béhem piepravy a souvisejicich ¢innosti a
o zmén¢ smérnic 64/432/EHS a 93/11/119 a natizeni (ES) €.1255/97 jsou ureny podminky

pro nakladéani a piepravu zvifat (Pfirucka osvédcenych postupt, 2016).

vozidla. Zvitata zpravidla za svlij zivot nemaji tolik moznosti, aby ziskala zkuSenosti
s dopravou a proto jsou oSetfovatelé ¢asto nuceni pracovat s netrénovanymi a nervoznimi
zvitaty. Dulezitou podminkou tedy je, aby byla vSechna zafizeni dobfe navrzend a fadné
zkonstruovana. Nejlepsi moznosti je, kdyZ jsou naklddaci a manipulacni prostory navrZeny
soucasn¢. Kazdé zatizeni by mélo byt zkonstruovano s ohledem na Zivocisny druh, maximalni
pocet zvifat k manipulaci a na urcity pocet kvalifikovanych pracovnikli. Nakladani zvitat je
proces plny stresu, je proto dilezité mit na paméti, Ze zvifata mohou byt popudliva a riziko
urazu persondlu i zvitat je vysoké. Zpravidla je snazs8i nakladat zvifata po malych skupinkéch,
nez celou skupinu najednou. Proces by se m¢l odehrat bez zbyte¢ného hluku, paniky a hlavné
spechu. Dilezité je poskytnout zvifatim dostatecny €as na to, aby se seznamila s okolim a
sama postupovala uli¢kou dale, vhodné je vyuzivat pfirozeného chovani zvitat. Efektivni je
povzbudit vidce skupiny, kterého pak nasleduje zbytek zvifat. Zvifata se Casto obraceji
zpatky, s ¢imZ je vhodné pocitat v ramci bezpecnosti persondlu a zajistit pro né& Unikové
prostory. Pii pohanéni Ize pouzit desky, praporky a povzbuzeni hlasem. Pii zavirani piepazek,
boc¢nich dveii nebo ramp na kamion je tieba davat pozor, aby nedoslo ke zranéni zvitat. Pro

manipulaci se zvitaty je dilezité klidné chovani a trpélivost.
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Dulezitym faktorem, ktery ovliviiuje snadny prubéh nakladky, jsou podlahy ohrad, svodnych
ulicek a nakladacich prostor. Ty musi byt vzdy neklouzavé a zvitata musi mit dobrou oporu

pod nohama.

Sbérné prostory a shromazd'ovaci ohrady musi mit také pevné stény, aby nedochazelo k tniku
zvirat pii nahanéni. Pro zvifata musi jedina mozna cesta kupiedu vést k nakladnimu vozu.
Kovové branky by méli byt oblozené, aby se ptfedeslo finceni, dobfe udrzované a snadno
obsluhovatelné. Svodné ulicky a cesty vedouci k nakladacimu prostoru by mély mit hladké a
pevné bocni stény. Na cesté, kde budou zvifata piechanéna, by nemély byt ostré rohy a prudké
zatacky, kde by mohlo dojit ke zranéni ¢i padu. Pficinou zranéni mohou byt 1 kandlové miize

nebo velké kaluze.

Na cesté by neméla byt ani zZaddna stinnd mista, pfes kterd by se zvifata bala projit. VétSina
zvifat se ochotné piesune ze tmy smérem ke svétlu, ale nerada ptechdzi do prudkého
slune¢niho svétla nebo intenzivniho umélého osvétleni. Zamétit by se na tento prvek mélo uz
pfi samotném navrhovani prostor, kdy jsou tfeba brat v ivahu modely pfirodniho i umélého

osvétlenti.

Nakladaci rampy by mély mit postupny sklon, ktery umoziuje lepsi pribcéh nakladéni a
snizeni stresu u zvifat. Zvifata velmi ochotnéji nastupuji do vozidla, jdou-li pted samotnym
vkroenim do vozidla po rovné ploSe. V tabulce ¢. 1 jsou uvedeny sklony nakladaciho
zafizeni pro riizné druhy zvitat, které musi spliiovat vSechna vozidla pfi nakladce. Nakladaci
zafizeni jsou bud’ pfimo soucasti vozidla, nebo Ize ptistavit rampu ¢i ploSinu v misté nakladky
a vykladky. V obou piipadech vSak musi byt maximalni sklon pro jednotlivé druhy zvitat

dodrZen. Hodnota sklonu je charakterizovana velikosti thlového stupné.

Vsechny manipula¢ni prostory by se mély neustdle kontrolovat, popfipadé odstranit vSechna

potencidlni rizika, naptiklad pfelomené zabradli, prasklé zavory, spadla vrata ¢i odpadky.

Pti vykladani musi byt zvifatim zajisténa bezpecna, Sirokd, volna a pifima cesta rovnou do
mista ustajeni nebo na pastvinu. Zvifata jsou tedy opét ptivedena do pro né¢ neznamého
prostfedi a vystavena dalSim stresovym faktortim, které jsou vyvolany napiiklad nevhodnym
uspotfadanim prostor, nevhodnou konstrukei, thlem vykladaci rampy, zpiisobem manipulace a

pfehanéni a péci pracovnikl (Perre et al., 2010). V piipadé jateCnych zvifat hraje velkou roli
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v naruseni welfare doba, po kterou zvitata cekaji ve vozidle pfed vykladkou. S nartstajici

dobou ¢ekani stoupa i procento thynd.

Vsechny manipulacni prostory by se mély neustale kontrolovat a musi byt odstranovana
vSechna potencialni rizika, naptiklad ptfelomené zabradli, prasklé zavory, spadla vrata ¢i

odpadky.

3.7. Podminky prepravy zviirat v dopravnich prostredcich

Podle Naftizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o ochrané zvifat béhem
pfepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zméné smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a natizeni (ES)
¢. 1255/97 jsou urceny obecné podminky pro ptepravu zvitat (Pfirucka osvédéenych postupi,

2016).

Pro zvifata musi byt zajiSténa dostatecna plocha a vySka pfiméfend jejich velikosti a
zamyslené cesté. V tabulkach niZe jsou uvedeny minimalni plochy pfi ptepravé u jednotlivych

druhti a kategorii zvirat.

Povinné doklady:

Zvitata se nesm¢&ji pfepravovat, pokud v dopravnim prostfedku nejsou doklady uvadgjici tyto

informace:

- Jejich pivod a majitel

- Misto odeslani

- Den a ¢as odjezdu

- Planované misto ur¢eni

- Ocekavana délka trvani cesty

Tyto doklady poskytne pfepravce piisluSnému organu na jeho zadost.
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Povinnosti pro planovani cesty:
Zucastnéné osoby musi dodrzovat ur€ité povinnosti pti planovani prepravy zvifat, a to:

- K pfepravé zvifat je mozno najimat dodavatele nebo subdodavatele pouze z fad
ptepravci schvalenych v souladu s ¢l. 10 odst. 1 nebo ¢l. 11 odst. 1 Natfizeni Rady
(ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o ochran¢ zvifat béhem piepravy a
souvisejicich ¢innosti a o zméné smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a nafizeni (ES)
¢. 1255/97

- Ptepravci uréi fyzickou osobu odpovédnou za prepravu a zajisti, aby bylo mozno
kdykoli obdrzet informace o planovani, provedeni a ukonceni tseku cesty, nad nimz
maji kontrolu.

- Organizatoti pti kazdé cest¢ zajisti, aby nebyly ohrozeny dobré Zzivotni podminky
zvitat nedostatecnou koordinaci riznych usekl cesty. Musi byt zohlednény
povétrnostni podminky a povétena fyzicka osoba, kterd zodpovidd za poskytovani
informaci o planovani, provedeni a ukonceni cesty.

- U dlouhotrvajicich cest domacich konovitych jinych nez evidovanych konovitych a
domaciho skotu, ovci, koz a prasat mezi ¢lenskymi staty a mezi nimi a tietimi zemémi

musi pfepravci a organizatofi dodrZzovat ustanoveni o knize jizd podle ptilohy Il.

Povinnosti prepravecii:

Jak jiz bylo vySe zminéno, piepravu zvifat mohou provadét zdkonem schvaleni piepravci,
kteti musi plnit urcité povinnosti. Plisobit jako pfepravce mohou pouze drzitelé povoleni.
Kopie povoleni musi byt pro ptislusné organy pii prepravé vzdy dispozici. Pfepravci ozndmi
prislusnému orgénu veskeré zmény nejpozdéji do 15 pracovnich dnti ode dne, ke kterému
zména nastala. Zvifata se musi piepravovat v souladu s technickymi pravidly stanovenymi
v piiloze | Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o ochran¢ zvifat béhem
pfepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zméné smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a natizeni (ES)

¢. 1255/97 (Ptirucka osvédéenych postupt, 2016).

Prepravci sveti zachazeni se zvifaty persondlu, ktery absolvoval Skoleni. Silni¢ni vozidlo, na
némz se piepravuji domaci konoviti nebo domaci skot, ovce, kozy a prasata ¢i dribez, smi
fidit a jako priivodce na ném smi plisobit pouze drzitel osvédceni o zpisobilosti. Osvédceni o

zpuisobilosti je opét pii prepravé zvifat k dispozici pro piislusny orgén. Piepravci zajisti, aby
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veskeré zasilky zvitat doprovazeli priivodci, vyjma piipady, kdy jsou zvifata pifepravovana
V bezpecnych a spravné vétranych kontejnerech. Ty musi obsahovat v pfipadé potieby
dostatek krmiva a vody Vv zasobnicich, které se nemohou pfevratit, pro cestu dvojnasobné

délky, nez je o¢ekavana délka cesty. Ridi¢ plni zaroveti funkci privodce.

Ptepravci zvifat musi od 1. ledna 2007 pro poprvé pouzité¢ silnicni dopravni prostiedky
pouzivat u dlouhotrvajicich cest navigacni systém a od 1. ledna 2009 to plati pro vSechny
silniéni dopravni prostfedky. Zaznamy ziskané pomoci tohoto naviga¢niho systému se

uchovavaji po dobu nejméné tii let a jsou na pozadani piistupné piislusnému organu.

Dopravni prostiedky podléhaji pfisnym podminkdm kontroly. Zvifata se smé&ji prepravovat
po silnici na dlouhotrvajici cestu pouze dopravnimi prostfedky, které byly zkontrolovany a
schvaleny. Zvifata lze také ptepravovat po mofi z piistavii Spoleenstvi na vzdalenost vetsi
nez 10 namotnich mil pouze plavidly pro piepravu hospodatskych zvirat, kterda byla

zkontrolovana a schvalena.

Napajeni a krmeni zviirat béhem cesty:

Dilezité je poskytnou zvifatim béhem dopravy pauzy na napojeni a nakrmeni. Cetnost a
délka takovych prestavek zavisi na druhu a kategorii zvitat. Po deviti hodindch cesty musi byt
poskytnuta doba na odpocinek v délce alesponi jedné hodiny neodstavenym telatim,
jehiatiim, ktzlatim a hiibatim na mlécné vyziv€ a neodstavenym selatim. Doba musi byt
dostate¢na k tomu, aby bylo mozné mlad’atim poskytnout dostatek tekutin, poptipad¢ krmeni.

Posléze mize doprava pokracovat dalSich devét hodin.

Prasata lze ptfepravovat nejvySe 24 hodin za predpokladu, ze maji béhem cesty staly piistup

K vodé.

Kon¢ mohou byt piepravovani nejvyse 24 hodin, ale béhem cesty musi byt kazdych osm

hodin moZnost napéjeni a v ptipad¢ potieby nakrmeni.

VSem ostatnim zvifatim musi byt po 14 hodinach cesty poskytnut odpocinek v délce nejméné
jedné hodiny, zejména pro nakrmeni a napojeni. Po této pfestdvce mize preprava pokracovat

dalsich 14 hodin.
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Pro dribez, domaci ptaky a domaci kraliky musi byt k dispozici vhodné krmivo a voda
Vv pfiméfeném mnozstvi, s vyjimkou cesty trvajici mén¢ nez 12 hodin bez ohledu na dobu
nakladky a vykladky. 24 hodin je to u mlad’at vSech druhu za piedpokladu, ze se pfeprava
uskutecnuje do 72 hodin po vylihnuti.

Po uplynuti stanovenych Casovych limitd musi byt zvifata vylozena, nakrmena a napojena a

musi jim byt poskytnut odpoc¢inek po dobu alespon 24 hodin.

Podminky v dopravnim prostiedku:

V dopravnim prostfedku musi byt zajistény urcité podminky pro pohodli zvifat béhem celé
dopravy. Dopravni prosttedek musi byt vybaven dostate¢n¢ izolovanou sttechou svétlé barvy.
Zvitata musi k dispozici vhodnou podestylku nebo rovnocenny material, ktery zarucuje jejich
pohodli se zfetelem na druh, pocet piepravovanych zvifat, délku trvani cesty a pocasi. Tento
material musi zajistit pfiméfené nasavani moci a vykald. V dopravnim prostfedku musi byt

zaji$téno dostatecné mnozstvi krmiva, které odpovida potfebam krmeni zvifat béhem cesty.

Koné se ptepravuji v jednotlivych stdnich, kromé klisen cestujicich se svymi hiibaty.
Dopravni prostiedek musi byt vybaven piepazkami, aby bylo mozno vytvofit samostatna
oddé€leni, pfiCemz vSechna zvifata musi mit volny pfistup k vode. Piepazky musi byt
konstruovany tak, aby je bylo mozno umistit rizné a pfizpusobit velikost oddéleni

specifickym pozadavkum druhu, vzristu a poctu zvifat.
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4, Zaver

Transport zvifat je velice dilezitym faktorem ovliviiujicim welfare zvifat a bohuzel je i Casto
Sirokou vefejnosti opomijenym faktorem, o kterém se tak ¢asto nemluvi, jako napiiklad o
podminkach v intenzivnich chovech. Prace pfinasi uceleny pohled na problematiku welfare
zvifat a jeho naruSovani prostfednictvim dopravy, na disledky Spatného welfare a podminky,
které by se méli v kazdém ptipadé dodrzovat. Pozitivni je, ze podminky EU jsou pfisné a
evropsSti dopravei musi plnit tyto pozadavky v ramci svého vlastniho zdjmu, jelikoz postihy
jsou nekompromisni a pokuty vysoké. Pozadavky na dopravu se v ruznych zemich lisi,
predevsim s ohledem na vyspélost spole¢nosti. Tématem dopravy se zabyva spousta autorti a
je dualezité, aby se technologie a postupy nadale zdokonalovaly, aby probihaly dal$i vyzkumy,
které by naprosto minimalizovali stresové zatizeni zvitat pii pfeprave a aby se tyto podminky

staly platnymi po celém svéte.
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6. Samostatné prilohy

Ptirucka osvédcenych postupii; Natizeni Rady (ES) 1/2005, o ochrané zvitat béhem piepravy

a souvisejicich ¢innosti a 0 zmén¢ smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a natizeni (ES) €.

1255/97

Tabulka ¢.1

Maximalni sklon zafizeni pro nakladku

Kategorie zvitat °)

Kone, osli, kfizenci 25
Skot 20
Telata do 6 mésict veéku 20
Ovce a kozy 20
Prasata 20
Zdroj: Vyhlaska ¢. 193/2004

Sh.

Pozadavky na prostor pri dopravé:

Domaci konoviti

Tabulka ¢. 2

Zeleznicni preprava

Dospéli koné

1,75 m* (0,7 * 2,5 m)

Mladi koné (6 - 24 mésicti) (délka cesty cca 48
hodin)

1,2 m? (0,6 * 2 m)

Mladi koné (6 - 24 mésicti) (délka cesty nad 48
hodin)

2,4m?(1,2*2m)

Ponici (vyska pod 144 cm)

1m? (0,6 * 1,8 m)

Hiibata (0 -6 mésicl)

1,4m? (1 *1,4m)

Pozn.: Béhem delsich cest musi mit hiibata a mladi koné moznost

ulehnout.
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Uvedené hodnoty se mohou u dospélych koni a ponikii odchylovat nejvyse o 10% a u
mladych koni a hiibat o 20% v zévislosti nejen na hmotnosti a vzristu, ale i na télesném

stavu, povétrnostnich podminkach a predpokladané délce cesty.

Tabulka ¢. 3

Silni¢ni preprava

1,75m*(0,7 * 2,5
Dospéli koné m)
Mladi koné (6 - 24 mésicti) (délka cesty cca 48
hodin) 1,2 m? (0,6 * 2 m)
Mladi koné (6 - 24 mésict) (délka cesty nad 48
hodin) 2,4m?(1,2*2m)
Ponici (vyska pod 144 cm) 1m? (0,6 * 1,8 m)
Hiibata (0 -6 mésicil) 1,4m? (1* 1,4 m)

Pozn.: Béhem delsich cest musi mit hiibata a mladi koné moznost

ulehnout.

Uvedené hodnoty se mohou u dospélych koni a ponikti odchylovat nejvyse o 10% a u
mladych koni a hiibat o 20% v zdvislosti nejen na hmotnosti a vzristu, ale 1 na télesném

stavu, povétrnostnich podminkéch a predpokladané délce cesty.

Tabulka ¢. 4

Letecka preprava

Stupen koncentrace koni v poméru k

plose

0 - 100 kg 0,42 m*

100 - 200 kg 0,66 m”
200 - 300 kg 0,87 m’
300 - 400 kg 1,04 m?
400 - 500 kg 1,19 m?
500 - 600 kg 1,34 m?
600 - 700 kg 1,51 m?
700 - 800 kg 1,73 m?
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Tabulka €. 5

Namorni pfeprava
Ziva hmotnost v kg m°?/ks
200 - 300 0,90 -1,175
300 - 400 1,175 -1,45
400 - 500 1,45-1,725
500 - 600 1,725 -2
600 - 700 2-2,25

Skot

Tabulka ¢. 6

Zelezni¢ni preprava

Plocha v

Kategorie Pfiblizna hmotnost v kg m?/ks
Mala telata 55 0,30-0,40
Stiedné velka telata 110 0,40 -0,70
Tézka telata 200 0,70-0,95
Sttedné velky dospély skot 325 0,95-1,30
Tézky dospély skot 550 1,30 - 1,60
Velmi tézky dospély skot >700 >1,60

Tyto hodnoty se mohou ménit a zavislosti na hmotnosti a vzristu, ale i na télesném stavu,

povétrnostnich podminkéch a predpokladané délce cesty.
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Tabulka ¢. 7

Silni¢ni pfeprava

Kategorie Piiblizna hmotnost v kg | Plocha v m“/ks
Mala telata 55 0,30 - 0,40
Stiedné velka telata 110 0,40-0,70
Tézka telata 200 0,70-0,95
Stredné velky dospély skot 325 0,95-1,30
Tézky dospély skot 550 1,30-1,60
Velmi tézky dospély skot >700 >1,60

Tyto hodnoty se mohou meénit a zavislosti na hmotnosti a vzristu, ale i na télesném stavu,

povétrnostnich podminkach a predpokladané délce cesty.

Tabulka ¢. 8

Letecka pieprava

Kategorie Pfiblizna hmotnost vkg  |Plocha v m?/ks
50 0,23
Telata 70 0,28
300 0,84
Dospély skot 500 1,27
Tabulka €. 9
Namorni pfeprava
Ziva hmotnost v kg m°/ks
200 - 300 0,81 -1,0575
300 - 400 1,0575 - 1,305
400 - 500 1,305 - 1,5525
500 - 600 1,5525-1,8
600 - 700 1,8-2,025

Pro btezi zvitata se hodnoty zvySuji o 10%.
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Ovce / kozy

Tabulka ¢. 10

Zelezni¢ni preprava

Kategorie Hmotnost v kg | Plocha v m2/ks
<55 0,20-0,30
Ostiihané ovce > 55 > 0,30
<55 0,30 - 0,40
Neostiihané ovce > 55 > 0,40
<55 0,40 - 0,50
Vysokobiezi ovce > 55 > 0,50

Tabulka ¢. 11

Zelezni¢ni preprava

Kategorie Hmotnost v kg | Plocha v m“/ks
<35 0,20 - 0,30
35-55 0,30 - 0,40
Kozy > 55 0,40 - 0,75
<55 0,40 - 0,50
Vysokobiezi kozy > 55 > 0,50

Uvedené hodnoty se mohou ménit v zavislosti na plemeni, vzriistu, télesném stavu, délce

srsti, povétrnostnich podminkach a délce trvani cesty.
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Tabulka ¢. 12

Silni¢ni pfeprava

Hmotnost v Plocha v

Kategorie kg m?/ks
<55 0,20 - 0,30

Ostiihané ovce a jehnata nad 26 kg > 55 > 0,30
<55 0,30-0,40

Neostiithané ovce > 55 > 0,40
<55 0,40 - 0,50

Vysokobiezi ovce > 55 > 0,50

Tabulka ¢. 13

Silni¢ni pfeprava

Kategorie Hmotnost v kg | Plocha v m?/ks
<35 0,20- 0,30
35-55 0,30- 0,40
Kozy > 55 0,40 - 0,75
<55 0,40 - 0,50
Vysokobiezi kozy > 55 > 0,50

Uvedené hodnoty se mohou ménit v zavislosti na plemeni, vzrlstu, télesném stavu, délce

srsti, povétrnostnich podminkach a délce trvani cesty. Pro informaci: pro mala jehnata je

potiebna plocha mensi nez 0,20 m? na kus.

Tabulka ¢. 14

Letecka preprava

Stupeni koncentrace ovci a koz v poméru k plose

Plocha na 1 ovci / kozu

Primérna hmotnost v kg (m?)
25 0,2
50 0,3
75 0,4
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Prasata

Zelezni¢ni a silni¢ni p¥eprava
Vsechna prasata musi mit k dispozici dostatek prostoru, aby mohla lezet nebo stat

V pfirozeném postoji.

Aby se vyhovélo tomuto minimalnimu pozadavku, nemél by stupen koncentrace u prasat o

piiblizné hmotnosti 100 kg prekrogit 235 kg/m®.

S ohledem na plemeno, vzrist a télesny stav mize byt nezbytné tyto minimalni pozadavky
zvysit; zvysSeni az o 20% muze byt také nezbytné s ohledem na povétrnostni podminky a

délku trvani cesty.

Letecka pieprava

Stupent koncentrace zvifat ma byt pomérné¢ vysoky, aby se zabranilo vzniku poranéni pfi
startu, pfistdni nebo vzdusnych turbulencich; pfesto vSak vSechna zvifata musi mit moZnost
ulehnout. Pfi rozhodovani o stupni koncentrace zvifat je tfeba brat v uvahu pocasi, celkovou

délku trvani cesty a hodinu pfiletu.

Tabulka ¢. 15

Primérna hmotnost Plocha na 1 prase
15 kg 0,13 m?
25 kg 0,15 m?
50 kg 0,35 m?
100 kg 0,51 m?
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Tabulka ¢. 16

Namorni pfeprava
Ziva hmotnost v kg m°/ks

Méné nez 10 0,2
20 0,28

45 0,37

70 0,6

100 0,85

140 0,95

180 1,1

270 1,5

Driibez
Koncentrace pouzitelné pro prepravu dritbeze v kontejnerech.
Musi byt zajisSténa tato minimalni plocha:

Tabulka ¢. 17

Kategorie Plocha v cm®

Jednodenni kurata 21 - 25 na 1 kufe

Drubez vyjma jednodenni kurata: hmotnost v

kg Plocha v cm?® na 1 kg
<1,6 180 - 200
1,6 az<3 160
Jaz<5 115
>5 105

Uvedené hodnoty se mohou ménit v zavislosti nejen na hmotnosti a vzristu, ale i na télesném

stavu, povétrnostnich podminkéch a prepokladané délce trvani cesty.
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Graf ¢. 18

Porovnéni poc¢tu nosnic uhynulych v souvislosti s jejich pfepravou na jatky v letech 1997 az
2014.

http://cit.vfu.cz/welfare/Proceedings2015.pdf#page=188
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Obrazek ¢. 19
Oznaceni vozidla, ze uvnitf se nachazi ziva zvirata.

http://eagri.cz/public/web/mze/ochrana-zvirat/preprava-zvirat/prehled-potrebnych-materialu/
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