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Spoluprace jednotek HZS Stredoceského kraje a jednotek sbori
dobrovolnych hasicii obci s preduréenosti pro zasahy u dopravnich

nehod

Abstrakt

V diplomové praci ,,Spoluprace jednotek HZS Stredoceského kraje a jednotek
sbortit dobrovolnych hasi¢t obci s predurCenosti pro zasahy u dopravnich nehod
se autorka zabyvala zhodnocenim moznosti spoluprace pii zasazich u dopravnich nehod
mezi jednotkami HZS Stiedoceského kraje a jednotkami sborit dobrovolnych hasici
obci pfedurcenych k zachrannym a likvidaénim pracim pti dopravnich nehodéach.

V teoretické Casti prace jsou uvedeny zdkladni pojmy z oblastni vyprostovani
zranénych osob z havarovanych vozidel, pravni a vnitini predpisy zabyvajici se touto
problematikou a kritéria pro splnéni pfedurcenosti pro zachranné prace u dopravnich
nehod — odbornad piiprava, pocetni stavy a vybavenost mobilni pozarni technikou
a véenymi prostiedky poZarni ochrany pro vyproStovani. Dalsi kapitolou v teoretické
¢asti jsou konkrétni ¢innosti jednotek pozarni ochrany u zésahu typu dopravni nehoda.
Zavér teoretické Casti tvori stavajici stav ve StfedoCeském kraji — popis dopravni
infrastruktury, ploSné pokryti kraje jednotkami poZarni ochrany preduréenymi
pro zachranné prace u dopravnich nehod a statistika nehodovosti na pozemnich
komunikacich za rok 2018, u kterych zasahovali jednotky HZS Stfedoceského kraje
a jednotky sborti dobrovolnych hasici obci s pfedurenosti pro zachranné prace
u dopravnich nehod.

V praktické casti jsou uvedeny vysledky dotaznikového Setfeni. K tomuto
dotaznikovému Setfeni byli jako prvni reprezentativni vzorek Setfeni vybrani velitelé
jednotek dobrovolnych hasi¢t obci Stfedoceského kraje preduréenych pro zachranné
prace u dopravnich nehod. Druhym reprezentativnim vzorkem Setieni byli vybrani
garanti za jednotlivé izemni odbory HZS Stiedoceského kraje pro oblast vyprostovani
spolu sinstruktory pro vyprostovani zranénych osob u dopravnich nehod
na jednotlivych stanicich HZS Stfedodeského kraje. Setfeni bylo provedeno

u definovaného souboru formou polostrukturované¢ho dotazniku.



V kapitole 3. Diskuze byly na zakladé provedeného Setieni vyhodnoceny jednotlivé
dotazniky. Timto vyhodnocenim bylo zjisténo, ze nikdo neni jednoznacnym odptrcem
¢innosti jednotek sbort dobrovolnych hasicli obci preduréenych pro zachranné prace
u dopravnich nehod a jejich ¢innost u dopravnich nehod je zddouci, nicméné je zde jesté
spoustu prostoru pro zlepseni této spoluprace. Jako opatieni pro zefektivnéni spoluprace
mezi jednotkami HZS StiedocCeského kraje jednotkami sborti dobrovolnych hasi¢i obci
s predurCenosti pro zachranné prace u dopravnich nehod bylo doporuceno nové
ptedurcit jednotky sbori dobrovolnych hasicl obci pro zachranné prace u dopravnich
nehod v mistech StfedoCeského kraje, kam jednotka HZS Stfedoceského kraje
ma dlouhy dojezd. Dale bylo doporuceno vytvofit vnitini pfedpisy upravujici minimalni
vybavenost mobilni pozarni technikou a vécnymi prostiedky pozarni ochrany
pro vyprostovani u jednotek sborti dobrovolnych hasi¢i obci predurcenych
pro zachranné prace u dopravnich nehod a vypracovat novy vnitini predpis upravujici
pozadavky a nalezitosti odborné ptipravy jednotek pozarni ochrany, jelikoz v soucasné

dobé jsou jiz neptehledné.
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Cooperation of Fire Rescue Brigade of Central Bohemia Region
and Voluntary Fire Brigade Corps Units of Municipalities

with Predestination for Traffic Accident Interventions

Abstract

In the diploma thesis "Cooperation of Fire Rescue Brigade of Central Bohemia
Region and Voluntary Fire Brigade Corps Units of Municipalities with Predestination
for Traffic Accident Interventions”, the author dealt with the evaluation of possibilities
of cooperation in traffic accidents between fire brigade units of Central Bohemia
and voluntary fire brigade units of municipalities destined for rescue and liquidation
accidents.

In the theoretical part of the thesis there are given the basic terms from the area
of rescue of injured persons from crashed vehicles, legal and internal regulations
dealing with this issue and criteria for fulfililment of predetermination for rescue work
in traffic accidents - professional training, numbers and equipment with mobile fire
equipment and material means fire protection for rescue. The next chapter
in the theoretical part is the concrete activities of fire protection units in the type
of traffic accident. The conclusion of the theoretical part consists of the existing
situation in the Central Bohemian Region - description of transport infrastructure, area
coverage of the region by fire protection units destined for rescue work in traffic
accidents and statistics of accident rate on roads for 2018, in which the fire brigade
ofthe Central Bohemia Region and units of voluntary fire brigade units
of municipalities intervened predestined for rescue work in traffic accidents.

The practical part presents the results of the questionnaire survey. For this
questionnaire survey, the first representative sample of the survey was selected
by the commanders of voluntary fire brigade units of municipalities of the Central
Bohemian Region destined for rescue operations in traffic accidents. The second
representative sample of the survey was selected by guarantors for individual territorial
departments of the Central Bohemian Fire Rescue Service for rescue together with

instructors for rescuing injured persons in road accidents at individual stations



of the Fire Rescue Service of the Central Bohemia Region. The survey was carried out
for a defined set in the form of a semi-structured questionnaire.

Individual questionnaires were evaluated on the basis of the survey in Chapter 3.
Discussion. This evaluation found that no one is a clear opponent of volunteer fire
brigade units in municipalities destined for rescue operations in traffic accidents
and their traffic accidents are desirable, but there is still plenty of room
for improvement. As a measure to increase the efficiency of cooperation between
the fire brigade units of the Central Bohemian Region by voluntary fire brigade units
of municipalities with a predestination for rescue work in traffic accidents, it was
recommended to newly determine the units of voluntary fire brigades of municipalities
for rescue work in road accidents in the Central Bohemian Region where unit of Fire
Rescue Brigade of Central Bohemia Region has a long range. Furthermore, it was
recommended to create internal regulations regulating the minimum equipment
of mobile fire fighting equipment and material fire protection equipment for rescue
of volunteer fire brigade units of municipalities destined for rescue work in traffic
accidents and to develop a new internal regulation regulating the requirements

of training fire brigade units as they are confusing.



Key words
Fire protection; fireman; Fire protection unit; Basic training; Regular training;

car accident; rescuing injured persons from crashed vehicles.
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Uvod

Mimotadné udalosti se ve svété stavaji kazdy den. Jsou nepiedvidatelné,
nebezpecné a kazdorocné maji za nasledek ztraty na zivotech a velké majetkové skody.
Velky podil na téchto ztratdich maji Vv soucasné dobé dopravni nehody vozidel
na pozemnich komunikacich.

Podle statistiky Policie Ceské republiky (déle jen ,,PCR) za rok 2018 Policie $etfila
104 764 dopravnich nehod (dale jen ,,DN*), pfi kterych bylo 565 osob usmrceno, 2 465
osob zranéno tézce a 25 215 osob zranéno lehce. Celkova hmotné Skoda odhadnuta
policisty na mist¢ DN dosahla 6 547,9 miliont K&. Ve srovnani s rokem 2017 PCR
zaznamenala nartst (cca 0 13%) predevsim Vv poétu usmrcenych osob (Policejni
prezidium Ceské republiky, 2019).

Na téchto DN se podili nejen PCR, ale velkou mérou také Zdravotnicka zachranna
sluzba (déle jen ,,ZZS*) a Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky (dale jen ,HZS
CR“). A pravé HZS CR a jednotkdm pozarni ochrany (dale jen ,,JPO“) a jejich
vzajemné spolupraci je vénovana tato diplomova prace.

Na zacatku teoretické Casti této diplomové prace jsou vymezeny zdkladni pojmy
z oblasti DN a zakladni pravni piedpisy a vnitini ptedpisy, které se touto problematikou
zabyvaji. Ddle je v teoretické ¢asti uvedeno, co vSe musi jednotka sboru dobrovolnych
hasict obce (dale jen ,JSDHO®) splnit, aby se mohla zGcastnit spolu se svymi
profesionalnimi kolegy zasahi u DN vozidel. Jsou zde popsany i konkrétni ¢innosti,
které JPO provadi na misté¢ zasahu. Na konci kapitoly je popsan soucasny stav dopravni
infrastruktury ve StfedoCeském kraji (dale jen ,,SCK*), vycet JISDHO piedurcenych
pro zachranné prace u DN a jejich ploSné pokryti na uzemi SEK a na zavér statistika
zasaht u DN ve spravnim obvodu jednotlivych obci s rozsifenou plisobnosti a stanic
Hasic¢ského zachranného sboru Stfedoceského kraje (dale jen ,,HZS SEK*).

V kapitole ,,Vyzkumna otadzka a dotaznikové Setfeni* je popsan zplsob provadéni
sbéru dotaznikli a dat a uvedeny vysledky na jednotlivé otazky formou grafu
a struc¢ného popisu.

Cil této prace je zjistit, zda-li JSDHO piedurcené k zachrannym a likvida¢nim
pracim pii DN nepostradatelné pfi zachrannych a likvida¢nich pracich u mimotadnych
udalosti typu DN. Tento cil bude zjistovan za pomoci polostrukturovaného dotazniku
sméfované¢ho na velitele JSDHO ptedurenych pro zachranné prace u DN a garanty

za jednotlivé uzemni odbory (dale jen ,,UO“) HZS SEK pro oblast vyprostovani
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a instruktory pro vyprostovani zranénych osob u DN na jednotlivych stanicich.
Vysledky prace budou nabidnuty JSDHO, ve kterych probéhlo dotaznikové Setient,
kde bude mozné praci vyuzit pro zvyseni kvality provadéné odborné piipravy. Prace
bude dale poskytnuta HZS S¢K, kde miize byt pouzita jako prostiedek pro zefektivnéni
urovné provadéné odborné piipravy v ramci JSDHO ptedurenych pro zachranné

a likvida¢ni prace pfi mimotadnych udalostech typu DN.
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1 TEORETICKA CAST

Teoreticka Cast diplomové prace étenafe seznami se zakladnimi pojmy v oblasti
vyprostovani zvozidel, snalezitostmi a kritérii, kterd musi jednotka spliovat,
aby mohla byt pfedurcena pro zachranné prace u DN, s konkrétnimi ¢innostmi, které

u DN provadi a informace o stavajicim stavu ve Stiedoceském kraji (dale jen ,,SCK*)

1.1 Zakladni pojmy

Dopravni nehoda je podle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakond ,uddalost v provozu na pozemnmich
komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata
na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé
na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu*,

Mimoradnou udalosti (dile jen ,MU“) podle zdkona ¢. 239/2000 Sb.,
0 integrovaném zachranném systému ,,skodlivé piisobeni sil a jevii vyvolanych cinnosti
cloveka, prirodnimi viivy, a také havarie, které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek
nebo Zivotni prostiedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci®,

Integrovanym zachrannym systémem (dale jen ,IZS*) je podle zidkona
239/2000 Sb., 0 1ZS ,koordinovany postup jeho slozek pri pripravé na mimordadné
udalosti a pri provadeni zachrannych a likvidacnich praci®,

Zachrannymi pracemi ,cinnost k odvrdaceni nebo omezeni bezprostiedniho
pusobeni rizik vzniklych mimordadnou uddalosti, zejména ve vztahu k ohrozeni Zivota,
zdravi, majetku nebo Zivotniho prostiedi, a vedouci k preruseni jejich pricin® (zakon
¢. 239/2000 Sh.),

Likvida¢nimi pracemi ,,cinnosti k odstranéni nasledkii zpiisobenych mimoradnou
udalosti“ (zékon €. 239/2000 Sb.),

Jednotkou pozarni ochrany ,se rozumi organizovany systéem tvoreny odborné
vySkolenymi osobami, pozZarni technikou a vécnymi prostredky pozarni ochrany*.
(Ministerstvo vnitra, 2016),

Vyprostovanim u dopravnich nehod ,.soubor cinnosti, jejichz cilem je ziskat
pristup pro poskytnuti pomoci osobam pri dopravni nehodé a vytvorit prostor
Pro bezpecné vyprosténi zachrariovanych osob, zvirat a majetku* (MV-GR HZS CR,
2017a).
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Pi‘edurcenosti jednotky poZarni ochrany ,se rozumi urceni jednotky HZS CR
nebo jednotky sboru dobrovolnych hasicu vybrané obce k provadeni zachrannych praci
pri silnicnich dopravnich nehoddch a pri zasazich na nebezpecné latky v zavislosti
na predem stanoveném rozsahu jejich vybaveni, pocetnich stavech a predpoklidané

dobé dojezdu* (MV-GR HZS CR, 2017b).

1.2 Pravni a vnitini predpisy

Zakony upravujici tuto problematiku jsou:

e Zakon ¢. 133/1985, o pozarni ochrang.

Vyhlasky upravujici tuto problematiku jsou:

e VyhlaSka Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a c¢innosti
jednotek pozarni ochrany,

e VyhlaSka Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o n¢kterych podrobnostech
zabezpeceni integrovaného systému,

e Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 380/2002 Sb., k ptipravé a provadéni ukoll
ochrany obyvatelstva.

Mezi vnitini ptedpisy patii Sbirky internich aktl fizeni Generalniho feditele
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (dale jen ,,SIAR GR HZS CR%),
kterymi jsou:

e SIAR GR HZS CR ¢&. 3/2014, k odborné piipravé a odborné zptisobilosti
Clenti jednotek sborti dobrovolnych hasici obci a jednotek sbord
dobrovolnych hasi¢t podniki,

e SIAR GR HZS CR ¢&. 57/2013, kterym se stanovi zékladni zaméfeni
pravidelné odborné ptipravy jednotek pozarni ochrany a pftisluSnika
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky,

e SIAR GR HZS CR ¢&. 11/2017, k &innosti jednotek pozarni ochrany
pfi vyprostovani u dopravnich nehod,

e SIAR GR HZS CR ¢&. 16/2017, kterym se stanovi op&mé body Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské republiky a typy preduréenosti jednotek pozarni

ochrany pro zachranné préce.

15



1.3 Kritéria pro splnéni predurcenosti na DN

V podminkach HZS SEK nejsou pro pieduréenost JSDHO na DN stanovena
konkrétni kritéria zddnou sbirkou internich aktti fizeni krajského feditele HZS S¢K (dale
jen ,,SIAR KR HZS S¢K*). Kritéria pro pfeduréenost jsou stanovena pouze pracovni
komisi, ktera byla slozena z krajského garanta v oblasti vyprostovani a ptisluSnika
z odd¢leni IZS z Krajského teditelstvi HZS S¢K.

Jedno z prvotnich kritérii je navrh rozmisténi JSDHO pieduréenych pro DN.
Obecné se toto rozmisténi JPO na tizemi krajt provadi na zakladé nafizeni organu kraje,
k némuz Hasi¢sky zachranny sbor kraje (dale jen ,,HZS kraje*) zabezpecuje podklady.
Po dohodé se zfizovateli jednotek stanovi jejich kategorii a charakter zdchrannych praci,
které budou provadét.

HZS S¢K predurcuje JSDHO pro zachranné prace u DN, po piedchozi domluve
se ziizovatelem jednotky, podle nasledujiciho algoritmu:

1) JSDHO v hasebnim obvodu stanice HZS S¢K, ktera se nachazi v ,,hluchém
misté" stanice, a kde je zvySena nehodovost vozidel,

2) JSDHO je ur¢ena pro zalohovani stanice HZS S¢K (tzn. v piipadé vyjezdu
veSker¢ techniky a hasicl ze stanice vybrana JPO drzi pohotovost na vlastni
zbrojnici do navratu techniky a hasi¢t zpét na stanici),

3) JSDHO v hasebni obvodu stanice, kam jednotka HZS kraje pfi stanovené
pramérné rychlosti pozarnich automobili 45 km/hodinu (Hanuska, 1996)
nedojede do 20 minut,

4) na zaklad¢ vlastni zadosti ze strany ziizovatele JSDHO po zvazeni vyse

uvedenych kritérii.

Mezi ostatni kritéria patii:

e minimalni pocetni stav ¢lenti v JSDHO predurcenych k zasahiim pii DN
je 6 c¢lent, ktefi absolvovali specializaéni kurz vyprostovani zranénych
0sob z havarovanych vozidel (v soucasné dob¢ je tendence, aby tento pocet
byl zvysen na 2/3 ¢lenu z jednotky),

e minimalni vybaveni poZirni technikou: alesponl jednou cisternovou
automobilovou stfikackou (dale jen ,,CAS®) v technickém provedeni,
pfipadné¢ CAS v zdkladnim provedeni spolu s technickym automobilem

(dale jen ,,TA*) nebo rychlym zasahovym automobilem (dale jen ,,RZA%),
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e minimalni vybaveni vécnymi prostiedky poZarni ochrany (dale
jen,,VPPO*): pohonna jednotka (hydraulicky pohonny agregat)
ke kombinovanému  vyproStovacimu  nastroji  (nebo  jednotlivé
k hydraulickym nGzkdm a hydraulickému rozpindku — zobrazeny
na obrazku €. 1), variabilni ru¢ni vyprostovaci nastroj (dale jen ,,VRVN®),
podkladaci kliny a hranoly, zebiik nebo stabilizacni tyce, upinaci pasy
sracnou, kuzely, ptfimocard pilka AKU (jako alternativu lze mit
kombinované kladivko s pilkou), kryci deska, ptfenosny hasici pfistroj
praskovy, nastroje pro odpojeni akumulatorové baterie u vozidla, sorbent,
zachytna vana, pacidlo, nliz s pevnou Cepeli, pateini deska, osobni ochranné
pracovni prostiedky (dale jen ,,OOPP), zejména ochranné rousky,

chirurgické rukavice a reflexni vesty,

Obrazek 1 Hydraulicky rozpinak SP 60 znacky Weber (Weber, 2019)

e minimalni vybaveni zdravotnickymi prostiedky: fixacni kréni limec,
deky a zdravotnicky batoh Ill. Zdravotnicky batoh III (zdravotnicky batoh
snaplni pro zasahova vozidla) je podle vyhlasky Ministerstva wvnitra
¢. 53/2010 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 35/2007 Sb., o technickych
podminkach pozarni techniky i standardni vybavou ,,pro zdasahové pozarni
automobily s poctem Cctyri avice sedadel a je ,rozsifena o sadu
Kramerovych dlah, fixacni krcni limec, rozvirac ust a popadleninovy balicek
bez Kendalovy rousky*. Obsah zdravotnického batohu III blize upravuje
vyhlaska Ministerstva dopravy aspoju ¢. 341/2002 Sh., o schvalovani
technické zplsobilosti a 0 technickych podminkdch provozu vozidel
na pozemnich komunikacich - ,,/10x obvaz hotovy s 1 polstarkem, 10x obvaz
hotovy s 2 polstarky, 6x Satek trojcipy z netkaného textilu, 4x naplast hladka

civka, 18x naplast s polstarkem, 5x obinadlo Skrtici pryzove, 4x rouska
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plastova, 4x rukavice pryzové chirurgické v obalu, Ix niizky zahnuté

V antikorozni uprave se zaoblenymi hroty, Ix isotermicka folie®.

1.3.1 Odborna piiprava

Zakladni odborna priprava

Zéakladni odborna piiprava (déle jen ,,OP) pro ¢leny JSDHO je upravena SIAR
GR HZS CR ¢&. 3/2014, ktery stanovi bliz§i pozadavky na odbornou piipravu ¢lent
v JPO. Vsichni cClenové, aby mohli vykonavat ¢innost v JPO pii zdoldvani pozara
a jinych MU, musi absolvovat min. 40 hodin OP do 1 roku od zatazeni do jednotky.
Za vyse zminénou OP zodpovida velitel jednotky (dale jen ,,VJ*), ktery ji organizuje
aovetuje. OP lze také absolvovat v zafizenich Ministerstva vnitra — Generalni
feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (dale jen ,,MV-GR HZS
CR%) a v dalsich vzdé&lavacich zafizenich spolktl ptisobicich na useku pozarni ochrany
(dale jen ,,PO*) (MV-GR HZS CR, 2014a).

Zaméteni zakladni OP blize upravuje ptiloha pokynu a déli se do Sesti okruhil —
Organizace PO; Ochrana zdravi a zivota hasi¢e; Prvni pomoc; Pozarni prevence;
Pozérni taktika; Technicky vycvik.

Pro srovnani: zakladni OP pro piislusniky HZS CR zatazenych do vyjezdu je tzv.
,Nastupni odborny vycvik* v rozsahu 600 hodin ve Skolnich a vycvikovych stiediscich
HZS CR. ,,Ucastnik ziskd komplexni prehled o oblastech piisobnosti HZS CR, o jeho
strukture a ukolech a pripravi se zejména k plnéni sluzebnich ukolit v JPO na misté
zasahu. Absolvent kurzu ziskda potrebné znalosti a dovednosti, aby bezpecné zvladal

vykon cinnosti hasice V organizacnim a operacnim Fizeni, a to samostatné i v druzstvu‘

(MV-GR HZS CR, 2013).

Pravidelna odborna priprava

Pravidelna OP je feSena SIAR GR HZS CR ¢&. 3/2014. Témata pravidelné OP
kazdy rok pfipravuje MV-GR HZS CR a naméstek GR HZS CR pro opera¢ni fizeni
s nimi seznamuje feditele HZS kraji. Reditelé HZS krajii s nimi seznamuji VJ ve své
uzemni piisobnosti.

Podle zaméfeni témat se nésledné zpracuje plan OP, jehoZz soucasti mohou byt
instrukéné metodickd zaméstnani (dale jen ,IMZ®), specializa¢ni kurzy, semindie,
prednasky a jiné formy teoretického a praktického vycviku. Podle pokynu

se doporucuje absolvovat urCitou ¢ast OP (40% = 16 hodin) u HZS kraje formou stazi
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na stanicich HZS kraje, v jejimz hasebnim obvodu je dana JPO dislokovédna. Staze
se muze zucastnit celd jednotka nebo jednotlivy ¢lenové.

Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a cinnosti JPO
stanovuje, ze se pravidelné OP musi zucastnit vSichni Clenové. V piipadé absence musi
byt tito ¢lenové proskoleni v ndhradnim terminu nebo samostudiem.

Znalosti hasicl ovefuje jedenkrat v roce VJ — o této zkouSce vyhotovi protokol,
ktery zalozi do dokumentace o OP. Pokud hasi¢ neuspéje, miize zkousku jedenkrat
opakovat nejpozdéji do tifi mésict.

Pravidelna OP zahrnuje:

e prohlubovani odbornych znalosti,
e tclesnou piipravu,
e provétfovaci a taktické cviceni.

Mezi teoretické znalosti patii néktera ustanoveni z pravnich norem (napf. vyhlaska
Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpefeni 1ZS,
vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 380/2002 Sb., k pfipravé a provadéni ukold ochrany
obyvatelstva) a znalost Bojového fadu JPO.

Mezi praktické dovednosti patii provadéni bojovych rozvinuti podle Cvicebniho
fadu JPO, procvicovani fizeni pozarnich automobilli (uréeno pouze pro strojniky)
a pouzivani VPPO.

Télesna ptiprava mizZe zahrnovat aktivni trénink pozarniho sportu.

Pro srovnani: pravidelna OP piisluinikit HZS CR je stanovena dle STAR GR HZS
CR ¢&. 57/2013, kterym se stanovi zakladni zaméfeni pravidelné OP JPO a piislusniki
HZS CR. Déle SIAR KR HZS S¢K (aktualizovaného kazdy kalendaini rok) k provadéni
pravidelné OP pfislusniki HZS SEK na piislusny rok stanovuje témata zaméfeni
pravidelné OP V navaznosti na ozndmeni naméstka generdlniho feditele pro IZS
a operacni fizeni, kterym se stanovuji zékladni zaméfeni pravidelné OP JPO a zaroven

uptesiiuje ovéteni odbornych znalosti a dovednosti prislusniktt HZS S¢K.
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Specializa¢ni kurzy
Aby clenové JPO mohli vykonévat ,,specidlni® Cinnosti, musi absolvovat dalsi
specializa¢ni kurzy. Mezi specializacni kurzy patii:
e technik technické a chemické sluzby dobrovolné jednotky v rozsahu 16 hodin,
¢ nositel dychaci techniky v rozsahu 16 hodin,
e technik ochrany obyvatelstva (dale jen ,,O0) v rozsahu 16 hodin,
e zaklady zdravotnickych znalosti pro ¢leny dobrovolnych jednotek v rozsahu
16 hodin,
e obsluhovatel motorové pily v rozsahu 66 hodin,
e ¢len JSDHO preduréené k zasahtim pii silni¢nich DN v rozsahu 44 hodin,
ktery je zaroven doplnén i o kurz zékladi zdravotnickych znalosti v rozsahu
16 hodin.
Po 1Uspésném absolvovani kurzu hasi¢ ziskd potvrzeni nebo osvédceni
0 absolvovani kurzu. Tyto kurzy se konaji ve vzd&lavacich zafizenich MV-GR HZS

CR, u HZS kraji a dalsich vzd&lavacich zafizenich. Osnovy k témto kurzim vydava

MV-GR HZS CR.

V podminkdch HZS SEK musi mit ¢lenové JSDHO pieduréenych pro zachranné
prace u DN splnéné nasledujici kurzy:

e Kkurz vyproStovani zranénych osob zhavarovanych vozidel
(organizovany Ustfedni hasié¢skou $kolou Janské koupele nebo Bilé
Poli¢any nebo na mistné pislusné PS HZS S¢K),

e kurz prvni predlékaiské pomoci (organizovany Ustfedni hasi¢skou
Skolou Janské koupele nebo Bilé Poli¢any nebo na mistné pfislusné stanici
HZS S¢K).

Po absolvovani vySe zminénych kurz poté vyskolené Cleny ceka kaZzdorocné
pravidelna OP. Pravidelna OP se sklada z minimalné¢ 8 hodin teorie a praxe
ve vypro$tovani zranénych osob z havarovanych vozidel a z 8 hodin teorie a praxe
poskytovani prvni pomoci na mist¢ zadsahu. Tuto pravidelnou OP mize nahradit soutéz
ve vyproStovani zranénych osob zhavarovanych vozidel, nicméné tyto soutéze,
potadané HZS S¢K, nejsou urcené pro JSDHO, ale pouze pro jednotky HZS kraje.

wPravidelnou OP JSDHO provadi VJ s vyuzitim prislusnych dokumentu z oblasti

vyprostovani. Velitel JSDHO miize po dohodé s hlavnim instruktorem zajistit odbornou
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pripravu své JPO prostiednictvim hasice-instruktora HZS kraje“ (MV-GR HZS CR,
2017a).

Podle SIAR ¢&. 57/2013 JSDHO preduréené k zachrannym pracim pfi silniénich DN
kazdorocné absolvuji pravidelnou OP ve vyprostovani zranénych osob z havarovanych
vozidel organizovanou HZS kraju v souladu s obsahovym zaméfenim témat tohoto
pokynu v doporu¢eném rozsahu 8 hodin. Ostatni JSDHO obci absolvuji pravidelnou OP
ve vyproStovani zranénych osob z havarovanych vozidel velitelem JPO v doporuc¢eném
rozsahu 2 hodin z vybranych témat stanovenych v pfiloze tohoto pokynu. Ostatni
JSDHO tuto OP absolvuji z divodu, ze i ony mize Krajské operacni a informacni
stiedisko (dale jen ,,KOPIS®) vyslat k DN v ptipad¢, ze to bude u zasahu zadouci.

Podle SIAR ¢& 57/2013 JSDHO ptedurdené k zachrannym pracim pii silni¢nich DN
kazdoro¢né absolvuji pravidelnou OP v oblasti poskytovani prvni pomoci na misté
zasahu organizovanou HZS krajt v souladu s obsahovym zaméfenim témat uvedenych
v priloze tohoto pokynu v doporuc¢eném rozsahu 8 hodin. Ostatni JSDHO absolvuji
pravidelnou OP v oblasti poskytovani prvni pomoci na misté zasahu organizovanou
velitelem JPO v doporu¢eném rozsahu 2 hodin z vybranych témat stanovenych v ptiloze
tohoto pokynu.

HZS S¢K potada pro JSDHO predurcené pro zachranné prace u DN kaZzdoro¢né
pravidelnou OP na vybranych stanicich HZS S¢K. Tato OP je naplanovana na dva
vikendy za sebou a kromé teoretické a praktické ¢asti obsahuje i1 ovéfeni odborné
zpusobilosti a vyhodnoceni celého kurzu.

Teoretické cast pravidelné OP probiha ve studovnach stanice. Mezi hlavni témata
patii: OOPP, bezpecnost a ochrana zdravi pii préci, taktika a technika vypro$tovani
u DN, VPPO, vybrané kapitoly Bojového fadu JPO, prvni pomoc a psychologie u DN,
uhrady za DN a alternativni pohony vozidel (Laube, 2019).

Prakticka cast pravidelné OP probiha ve venkovnich prostorach vybrané stanice
HZS S¢K nebo v arealu smluveného kovosrotu, kde se nachazi vraky havarovanych
vozidel uréenych k ekologické likvidaci. Ugastnici kurzu jsou rozdéleni do dvou skupin
A a B, kdy v kazdé skupiné jsou dvé druzstva v poctu 143. Jedno druzstvo provadi
prakticky vycvik a druhé druzstvo tvofi figuranty a pozorovatele, nasledné se druzstva
vystiidaji. V kazdém druzstvu, které provadi vyprosténi, jsou ¢lenové urceni do funkci
velitele zasahu (déle jen ,,VZ*), zdravotnika a stfihace a zbyly €len je urcen pro ostatni
pottebné cCinnosti, které v pribéhu vyprostovani vyvstanou. Béhem této ¢asti

si GiGastnici kurzu vyzkousi rizné zpusoby vyprosténi osob z havarovanych vozidel
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(skrze zadni/pfedni bo¢ni dvete, okna, zavazadlovy prostor, odstranéni stfechy) a rtizné
polohy havarovanych vozidel (na kolech, na boku, na stiese) (Laube, 2019).

Pro srovnani: piislusnici HZS CR Zadny specializaéni kurz pro vypro§tovani DN
nemaji. Tuto ,,odbornost” ziskaji Vvramci Nastupniho odborného vycviku v ramci
600 hodin ve Skolnim a vycvikovém zatizeni HZS CR. Pravidelnd OP v této oblasti
probiha dle planu OP na pfislusny kalendéini rok, pfi¢emz minimalni rozsah teoretické
a praktické casti je 16 hodin. Spole¢né stouto OP se provadi i pravidelna OP
poskytovani prvni pomoci na misté zasahu v minimalnim rozsahu 15 hodin teorie
a praxe.

,OP pro vyprostovani prislusnikic HZS CR (...) musi byt zajisténa hasicem-
instruktorem nebo hlavnim instruktorem™ (MV-GR HZS CR, 2017a).

Souc¢asti pravidelné OP je 1 soutéZ ve vyproStovani zranénych osob

z havarovanych vozidel, kterou potada HZS Sc¢K.

1.3.2 Pocetni stav a technické vybaveni JPO

Mezi dalsi kritéria, ktera musi JPO spliovat, jsou pocetni stav ¢lenti v jednotce
a jejich vybaveni pozarni technikou a VPPO. Tyto parametry se urcuji podle plosného
pokryti JPO, dokumentaci zdolavani pozaru objekti nebo havarijnimi plany
¢i predurcenosti jednotky.

V tabulce €. 1 vychdzejici z vyhlaSky Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb. jsou
vypsany minimalni poéty ¢lent v jednotlivych kategoriich JPO a jejich funkce. Dale
jsou v tabulce uvedeny minimalni poCty pozarni techniky, kterou musi jednotka
disponovat a minimalni poc¢et VPPO, kterymi musi byt jednotka vybavena.

Pro potieby této diplomové prace jsou v tabulce uvedeny pouze JPO kategorie Il

a II1, které mohou byt pro zachranné prace u DN piedurceny.
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Tabulka 1 Pocetni stav a technické vybaveni JPO (Vyhlaska MV ¢. 247/2001 Sb.)

Kategorie jednotky
Vnitini organizace jednotky - PO | IPO IPO
/2 /1 11/2
Celkem zékladni pocetni stav ¢lenti 12 24 12 24
Pocet ¢lenti v pohotovosti pro vyjezd v dané
S 4 8 4 8
kategorii jednotky
Funkce
Velitel 1 1 1 1
Velitel druzstva 2 5 2 5
Strojnik 3 6 4 6
Hasic, starsi hasic 6 12 5 12
Pozarni technika a vécné prostiedky poZarni ochrany
Cisternové automobilova stiikacka v zdkladnim 1 1 1 1
provedeni
Dopravni automobil 1 1 1 1
Automobilovy Zebiik do 30m 1 1 1 1
Automobilova plosina do 30m 1 1 - -
Odsavac koure nebo pietlakovy ventilator 1 1 1 1
Motorova stiikacka 1 1 1 1
Izola¢ni dychaci pfistroj 4 8 4 8
Vozidlova radiostanice poZarni ochrany 2 2 2 2
Pienosna radiostanice pozarni ochrany 2 4 2 4
Mobilni telefon 1 1 1 1
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1.4 Predurcéenost

Po splnéni vsech kritérii a pozadavkil ziskd JSDHO od HZS kraje predurcenost
k zachrannym pracim pfi silni¢nich dopravnich nehodach typu C. Jedna se o ,,JSDHO
kategorie Il (vyjimecne kategorie IIl) predurcenda pro zdchramnné prace zpravidla
na vybranych usecich dalnic, rychlostnich silnic I. tridy, rychlostnich komunikacich
asilnic 1. tridy pro dalkovou a mezistatni dopravu urcena uzemné prislusnym HZS
kraje “ (MV-GR HZS CR, 2017b). Tato JPO musi byt vybavena minimalné CAS
ve specialnim technickém provedeni minimalné hmotnostni tfidy M. Hmotnostni tfida
M ¢&ini od 7,5 tun do 16 tun véetné (Cesky normalizaéni institut, 1999).

Splnénim vSech kritérii pozadavkii se JSDHO, potazmo zfizovatel jednotky,
zavazuje k tomu, Ze na vyzvu KOPIS bude vyjizdét, mimo jiné, k udalostem typu DN.

Aby mohla JSDHO vyjizdét musi udrzovat svoji akceschopnost. Akceschopnosti
se podle vyhlasky Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb. rozumi ,,organizacni, technicka
a odborna pripravenost sil a prostiedkit k provedeni zasahu®, tzn.:

e JSDHO musi vyjizdét v ¢asovém limitu — pro JPO kategorie II je stanoveny
casovy limit vyjezdu jednotky do 5 minut, u JPO kategorie III je tento
¢asovy limit 10 minut do vyjezdu,

e JSDHO musi spliiovat pocetni stavy clenli zatazenych do JPO (pocetni
stavy jsou uvedeny v tabulce ¢. 1 kapitoly 1. 3. 2.),

e clenové JSDHO maji potfebna osvédceni o odborné zpisobilosti pro vykon
funkce, kterou v jednotce zastavaji,

e je provadéna pravidelna OP,

e pozarni technika a VPPO jsou pfipraveny a splituji technické podminky.
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1.5 Konkrétni ¢innosti pii DN a spoluprace se slozkami 1ZS

Zacatek zasahu JPO zacina vyhlaSenim poplachu konkrétnim jednotkam podle
pozarniho poplachového planu. Vyhlaseni poplachu provadi KOPIS po oznameni MU
na tisfiovou linku nékteré ze zakladnich slozek IZS — PCR na lince 158, ZZS na lince
155, hasi¢tim na lince 150 nebo na jednotné evropské Cislo tisnového volani 112,

Po piijezdu JPO na misto DN se jejich ¢innosti fidi pfedem stanovenymi pravidly.
Tato pravidla jsou popsana v jednotlivych listech Bojového tadu JPO, v konspektech
OP JPO nebo katalogu typovych Cinnosti slozek 1ZS — konkrétné v typové Cinnosti
slozek ,, STC 08/IZS Dopravni nehoda“.

1.5.1 Pravo piednostniho veleni

V ptipadé, Ze na misté udalosti jsou dvé a vice JPO, je tfeba jednoznacné urcit, kdo
bude zasahu velet. Pravidla veleni na misté zasahu — tzv. ,,pravo piednostniho veleni®
bliZze upravuje vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb. nasledovné:

a) ,,VJ HZS kraje ma prednost pred vsemi VJ s vyjimkou VJ hasicského
zachranného sboru podniku (dale jen ,,HZSP*“) V pripadeé uvedeném
V pismenu b),

b) VI HZSP ma prednost pred vsemi VJ v pripadé, Ze mistem zdsahu je podnik,
pro ktery byla tato jednotka zrizena,

c) Velitel JISDHO md prednost pred velitelem jednotky sboru dobrovolnych
hasicii podniku (dale jen ,JSDHP®) s vyjimkou pripadu uvedeného
V pismenu d),

d) velitel JSDHP md prednost pred velitelem JSDHO v pripade, je-li mistem
zasahu podnik, pro ktery byla tato jednotka zrizena,

e) VI, v jejiz uzemni pusobnosti se misto zdsahu nachdzi, ma prednost pred
ostatnimi VJ stejného druhu; to neplati, jestlize jednotka, v jejiz uzemni
pusobnosti se misto zasahu nachazi, se do ¢innosti na misté zasahu nezapoji
nebo pokud se VJ dohodnou jinak*.

Povéienost velenim na misté udalosti mize uréit GR HZS CR, feditel HZS kraje,
fidici dustojnik tzemniho odboru (dale jen ,,JUO“) nebo jimi povéfeni zastupci, pokud

sami veleni u zasahu nepfevezmou.
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1.5.2 Doprava a piijezd JPO na misto zasahu

Trasu na misto MU hasi¢i voli na zdklad€¢ mistni znalosti hasebniho obvodu
zejména ve vztahu k ndhradnim cestam nebo jak se co nejefektivnéji k mistu dostat.
Svoji jizdu k zasahu pfizpisobuji soucasnym klimatickym podminkdm a na jejich
zakladé prizpusobuji svoji jizdu. ,,Pokud VJ nestanovi jinak, pouzije se na vozidle
pri doprave na misto zasahu zvlastni vystrazné svétlo modré barvy doplnéné zvlastnim
zvukovym vystraznym zarizenim® (MV-GR HZS CR, 2017d)

Pii piijezdu na misto DN hasi¢i nezastavuji v tésné blizkosti u havarovanych
vozidel — hrozi zde nebezpeci vybuchu, unik PHM nebo LPG a dal$i nebezpedi.
Zejména na délnicich a silnicich 1. tfidy se vozidla JPO umistuji do tzv. ,,ndraznikového
postaveni (MV-GR HZS CR, 2017c) zobrazené na obrazku &. 2. Toto naraznikové
postaveni slouzi k oddé€leni havarovanych vozidel od ostatniho provozu a zaroven
chrani zasahujici hasice. Zaroven s ustanovenim techniky hasi¢i provadi oznaceni mista

zasahu svételnymi kuzely.

| havarovana vozidla

‘ PER jistici vozidlo
Y N hasiéi (CAS) i-

Obriazek 2 Naraznikové postaveni vozidel na misté zasahu

(MV-GR HZS CR, 2017c)
1.5.3 Prizkum na misté zasahu

Prvotni prizkum se provadi jiZ pii ptijezdu formou frontalniho pohledu — zejména
jde o zjiSténi situace na misté nehody, provoz na komunikaci, druh a postaveni vozidel,
jejich polohu, stav a pohyb osob, terén, charakter poskozeni vozidel a konstrukci
a pruvodni jevy nehody jakymi jsou napt. Unik latek, kout atd. (Zuber, 2006).

Dalsi fazi prizkumu je vnitini a vné&j$i prizkum. Vnitinim prizkumem se zjistuje
zdravotni stav zachranovanych, moznosti pfistupu k nim a druh pohonu vozidla.

Vnéj$§im prazkumem hasi¢i vyhledavaji osoby mimo vozidlo, terén z hlediska
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unikajicich latek a dalsi zdroje, které mohou zpisobit dal$i ohrozeni (napf. elektricka
vedeni) (Zuber, 2006).

Mezi dalsi ¢innosti pfi prizkumu podle Bojového fadu JPO je zjistit pocet a druh
havarovanych vozidel, moznost ohrozeni pievazenym nakladem, moznost vzniku
pozaru, pocet a polohu zranénych osob a zvifat, ohrozeni zivotniho prostfedi, nestabilitu
havarovanych vozidel, nebezpeci vyplyvajici zjejich pohonu a potifebu nasazeni

specialni techniky.

1.5.4 Zasah u DN

Podle Bojového tadu JPO mezi hlavni cile ¢innosti u zésahu typu DN je zajisténi
mista DN a jejiho bezprostiedniho okoli, poskytnuti prvni ptedlékaiské pomoci vSem
zranénym osobam, provést protipozarni opatieni na zicastnénych vozidlech, vyprostit
osoby a zvifata, ktera nemohou samovolné z vozidla odejit, vyprostit ¢i zajistit naklad,
zamezit uniku provoznich latek a pohonnych hmot a poskytnout humanitarni pomoc.

Hasi¢ u zdsahu vystupuje pfed zachraiovanymi a piihlizejicimi ,,sebevédomeé,
postupuje energicky a s rozvahou. Jistota musi pramenit ze znalosti konstrukce vozidel,
doporucenych postupii a obsluhy technickych prostredku® (Zuber, 2006). Hasi¢i musi
zachranované dostatecné informovat o svych ¢innostech, mluvi s nimi a pozitivné

je motivuje, aby nedochazelo k dal§imu naruseni psychiky (Zuber, 2006).

1.5.5 Takticky postup pii vyprost’ovani

,Cilem vyprostovacich praci je ziskat pristup pro poskytnuti pomoci osobdam
jen pri DN. Soucasti vyprostovacich praci je také vytvoreni prostoru pro bezpecné
vyprostént zachrariovanych, zvirat a majetku (MV-GR HZS CR, 2017¢).

Prvnim ukolem JPO u DN je vytvofit tzv. ,,jiSténi“. JiSténi zahrnuje odpojeni
akumulatord u vozidel, zastaveni Uniku provoznich kapalin, stabilizace vozidla
proti dalsimu posunu a pfiprava haseni pro ptipad, ze by doslo k pozaru (Zuber, 2006).

DalSim postupem JPO u DN je vytvofit pfistup ke zranénym osobam a poskytnuti
prvni pomoci zachranafem ¢i lékafem. Mezi standardni vstupy do vozidla patii dvete
a vika zavazadlového prostoru. Mezi ostatni vstupy do vozidla patii prosklené casti

karoserie, které se vyndaji, stdhnou ¢i vhodnym zptisobem rozbiji. Nestandardnim
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(Zuber, 2006).
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Po vstupu zachranatti a 1ékaii do havarovaného vozidla je jejich hlavnim ukolem
stabilizace zdravotniho stavu zranéného a jeho nasledné vyprosténi. Vhodny zpisob
vypros$téni zranéné osoby zvozidla voli VZ po predchozi konzultaci s lékafem.
Pro vyprosténi zranéného lze pouzit naptiklad transportni desku, nositka a dalsi

prostiedky (Zuber, 2006).

1.5.6 Spoluprdce se sloZkami I1ZS

Na misto DN wvysilaji operacni stifediska zakladnich slozek IZS své sily
a prostfedky, které na misté zasahu koordinuje VZ. Kromé¢ JPO na misto dojizdi
i posadky ZZS a hlidky PCR.

Posddka ZZS na misté zasahu tfidi postizené podle zadvaznosti zranéni, poskytuje
odbornou pfednemocni¢ni neodkladnou péci a monitoruje stav zranénych. Vedouci
1ékat posadky ZZS koordinuje vyprosténi zranénych osob podle zdvaznosti zranéni.
Posadka ZZS nasledné transportuje zranéné osoby do lékaiského zafizeni pozemni
¢i leteckou cestou.

PCR na misté DN zajistuje usmériiovani dopravy a jeji odklon, zabezpeéuje misto
zasahu pfed vstupem nepovolanych osob a zcizeni majetku. Mezi dalsi &innosti PCR

patii samotné vySetteni DN a zajisténi dlikaznich stop.
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1.6 Stavajici stav v HZS S¢K

SEK patii mezi nejvétsi samostatny izemné spravny celek v Ceské republice — jeho
rozloha &ni 11 014 km? (StiedoGesky kraj, 2019). HZS S¢K je ze viech HZS kraji
nejvétsi — ve svém spravnim tzemi mé celkem 32 stanic HZS kraje v deviti UO.
Dislokované jsou v: Kladno, Slany, Stochov, Rakovnik, Revnice, Jilové u Prahy,
Roztoky u Prahy, Beroun, Hotovice, Pfibram, Dobftis, Sedl¢any, Mlada Boleslav, Béla
pod Bezdézem, Benatky nad Jizerou, Stard Boleslav, M¢lnik, Kralupy nad Vltavou,
Neratovice, Nymburk, Podébrady, Kolin, Cesky Brod, Ri¢any, Ové&ary (Kolin),
Benesov, Vlasim, Kutnd Hora, Caslav, Zru¢ nad Sazavou a Uhlifské Janovice.
V soucasné dobé¢ je naplanovand vystavba 33. stanice vV Milovicich.

S¢K obklopuje hlavni mésto Prahu, diky tomu ma s ni z hlediska dopravy tzkou
vazbu — vedou K ni historicky radialné uspotadané hlavni zelezni¢ni i silni¢ni tranzitni
sit€. Ve SEK je nejvetsi pocet dalnic, které jsou zobrazené na obrazku €. 3. Jedna se
0 dalnice DO (Prazsky okruh), D1 (Praha-Brno), D4 (Praha-Piibram), D5 (Praha-Plzen),
D6 (Praha-Karlovy Vary), D7 (Praha-Chomutov), D8 (Praha-Usti nad Labem), D10
(Praha-Trutnov) a D11 (Praha-Hradec Kralové). Dalnice a rozsahla sit’ silnic 1. tfidy

[k | LCZ

Obrazek 3 Dalnice v Ceské republice (Ceské dalnice, 2019)

Kromé dalnic je ve SCK rozsahla sit’ zeleznic — zobrazené na obrazku ¢. 4. Mezi
hlavni traté patii tranzitni koridory z Prahy do Ceskych Bud&jovic, z Prahy do Pardubic,
z Prahy do Usti nad Labem a z Prahy do Plzné. Mezi hlavni mista vyskytu DN patfi
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zelezni¢ni prejezdy, kde kromé jednotek HZS kraje a JSDHO zasahuji téz jednotky
HZSP — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (déle jen ,,SZDC*).
Litvinow %33,
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,Verejnou dopravu zajistuje ve stiednich Cechdch pres 700 autobusovych linek
a pres 1700 viakovych spojii na 50 zeleznicnich tratich* (Sttedocesky kraj, 2019).
1.6.1 Seznam JSDHO v kraji piedurcenych pro zdasahy u DN

Kdatu 4. 3. 2019 je v S¢K evidovano 37 JSDHO pieduréenych pro zachranné

prace u DN. Jsou jimi:

1) Béla pod Bezdézem, 13) Kraltuv Dvir,

2) Brandys nad Labem, 14) Lysa nad Labem,

3) Cechtice, 15)Mélnik  Vehlovice -
4) Celakovice, Chloumek,

5) Cernosice-Morkropsy,
6) Dobfis,

16) Mlada Boleslav — Podlazky,
17) Mnichovice,

18) Mnisek pod Brdy,

19) Nové Straseci,

7) Dolni Jircany,
8) Hradistko,

9) Jesenice (okres Rakovnik), 20) Pecky,
10) Knézeves, 21)Piibram VI - Bifezové
11) Komarov, Hory,

12) Kostelec nad Cernymi lesy,
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22) Roztoky (okres Rakovnik),



23) Roztoky,

24) Rozmital pod Tremsinem,
25) Rudna,

26) Sedl¢any,

27) Senohraby,

28) Uvaly,

29) Vestec (okres Nymburk),
30) Votice,

1.6.2 Seznam stanic HZS S¢K ve S¢K

1) Béla pod Bezdézem,

2) Be¢la pod Bezdézem,

3) Benatky nad Jizerou,
4) Benesov,

5) Beroun,

6) Caslav,

7) Cesky Brod,

8) Dobfis,

9) Hofovice,

10) Jilové u Prahy,

11) Kladno,

12) Kolin,

13) Kolin-Ov¢ary,

14) Kralupy nad Vltavou,
15) Kutna Hora,

16) Mélnik,

17) Mlada Boleslav,

31) Vsetaty,

32) Zaluzany,

33) Zdice,

34) Zdislavice,

35) Zlonice,

36) Zilina,

37) Zleby.

(HZS S¢K, 2019a)

K datu 4. 3. 2019 je v S¢K celkem 32 stanic HZS S¢K. Jsou jimi:

18) Mnichovo Hradisté,

19) Neratovice,

20) Nymburk,

21) Podébrady,

22) Piibram,

23) Rakovnik,

24) Roztoky (Praha-zapad),

25) Revnice,

26) Ricany,

27) Sedl¢any,

28) Slany,

29) Stara Boleslav,

30) Stochov,

31) Uhlitfské Janovice,

32) Zru¢ nad Sazavou. (HZS
S¢K, 2019b)



1.6.3 Plosné pokryti SCK JPO kategorie I, 11 a 11

Kazda JPO zarazend do ploSného pokryti kraje ma svoji stanovenou uzemni
pusobnost (tzv. hasebni obvod), kterd je vymezena na zékladé doby vyjezdu jednotky
podle jeji kategorie a doby jizdy k zdsahu, pfi¢emz standardné celkova doba jizdy nesmi
presahovat 20 minut.

Podle vyhlasky Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb. jsou doby vyjezdid JPO
nasledujici:

a) 2 minuty jednotky slozené vyluéné z hasi¢u z povolani,

b) 10 minut jednotky slozené vyluéné z hasicl, kteti nevykonavaji sluzbu
V jednotce jako své zaméstnani,

€) 5 minut jednotky sloZzené z hasi¢li uvedenych v pismenech a) a b) nebo z ¢lentl,
kterym byla urena pracovni pohotovost mimo pracovisté, nebo

d) 5 minut jednotky hasi¢ského zachranného sboru kraje zfizené na stanici typu
PO.

Celkova doba dostaveni se JPO na misto zasahu se dle Metodického névodu
k vypracovani dokumentace zdolavani pozaru vypocitava z doby vyjezdu JPO z mista
své dislokace a doby jizdy JPO na misto zdsahu. Pficemz primérnd rychlost pozarnich
automobili byla stanovena na 45 km/hod (Hanuska, 1996).

Vzhledem Kk zastaralosti vySe zminéného Metodického navodu, ktery nereflektuje
na nove technické parametry pozarni techniky, Ize v soucasné dob¢ uzivat pii vypoctech
sil a prostiedki pramérnou rychlost pozarni techniky az 60 km/hod.

Na nasledujicich obrédzcich jsou vyobrazeny stanice HZS S¢K a piedurcenych
JSDHO pro zachranné prace u DN na tzemi SEK a jejich pokryti v zavislosti na jejich

priamérné rychlosti — 45 km/hod a 60 km/hod — a realné rychlosti.
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Na obrazku ¢. 5 jsou vyobrazeny stanice jednotek HZS S¢K a jejich dojezd
ze stanice pii rychlosti 45km/hod. Z nize uvedeného je patrné, ze praimérna rychlost
pozéarni techniky pii 45/km za hodinu vytvaii v S¢K ,hluchd mista®, ktera nejsou

jednotkou HZS S¢K pokryta ve stanoveném limitu doby dojezdu JPO do 20 minut.

Obrazek 5 Jednotky HZS S¢K s dojezdem 45km/hod (HZS S¢K, 2019c¢)
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Na obrazku ¢. 6 jsou vyobrazeny stanice jednotek HZS S¢K a jejich dojezd
ze stanice pii rychlosti 60 km/hod. Z nize uvedeného je patrné, Ze pii uziti této rychlosti
jsou ,hluchd mista® z vétSi ¢asti pokryta jednotkami HZS Sc¢K, avSak v nékterych

oblastech kraje je doba dojezdu JPO na tyto mista nadale nedostacujici.

Obrazek 6 Jednotky HZS S¢K s dojezdem 60 km/hod (HZS S¢K, 2019c¢)
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Na obrazku ¢. 7 jsou pro porovnani vyobrazeny jednotky HZS S¢K a jejich dojezd
ze stanice ptfi skute¢né rychlosti, ktera je ovlivnéna kategorii pozemni komunikace.
Z obrazku je patrné, Ze pii realné rychlosti pokryti jednotkami nedosahuje takového
rozsahu jako v ptipadé predchoziho ptipadu.

PRt STANICE ZR
/0

Obrazek 7 Jednotky HZS S¢K se skuteénym dojezdem (HZS S¢K, 2019c¢)
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Na obrazku ¢. 8 jsou vyobrazeny pouze zbrojnice JSDHO pieduréenych
pro zachranné prace u DN a jejich dojezd ze zbrojnice piirychlosti 45 km/hod.
Na obrazku je patrné, ze JSDHO zabiraji v ramci ploSného pokryti velmi malou ¢ast

ScK.

Obrazek 8 JSDHO s dojezdem 45 km/hod (HZS S¢K, 2019¢)
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Na obrazku ¢. 9 jsou vyobrazeny pouze zbrojnice JSDHO pieduréenych
pro zachranné prace u DN a jejich dojezd ze zbrojnice piirychlosti 60 km/hod.
Na obrazku je patrné, Ze i pies vySsi rychlost JSDHO stédle zabiraji v ramci ploSného

pokryti malou ¢ast SCK.

Obrazek 9 JSDHO s dojezdem 60 km/hod (HZS S¢K, 2019¢)
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Na obrazku ¢. 10 jsou vyobrazeny pouze zbrojnice JSDHO pieduréenych
pro zachranné prace u DN a jejich dojezd ze zbrojnice pfii skute¢né rychlosti, kterd
je ovlivnéna kategorii pozemni komunikace. Z nize uvedeného obrazku je patrné,

ze JSDHO zaujimaji mensi ¢ast kraje neZ v ptipadé rychlosti 60 km/hod.

Obrazek 10 JSDHO se skute¢nym dojezdem (HZS S¢K, 2019c¢)
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Na obrazku ¢. 11 jsou vyznaceny jednotky HZS Sc¢k a JSDHO ptedurcené
pro zachranné prace u DN a jejich dojezd z mista dislokace pii rychlosti 45 km/hod.
Z nize uvedeného obrazku je patrné, Ze 1 pies predurceni stavajicich JSDHO jsou v S¢K

,»hlucha mista®“, kam do 20 minut jizdy nedojede zadna z jednotek.

Obrazek 11 Jednotky HZS S¢K a JSDHO s dojezdem 45 km/hod
(HZS S¢K, 2019c)
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Na obrazku ¢. 12 jsou vyznaceny jednotky HZS Sc¢k a JSDHO ptredurcené
pro zachranné prace u DN a jejich dojezd z mista dislokace pfi rychlosti 60 km/hod.
Z nize uvedeného obrazku je patrné, ze pii vyuziti této rychlosti v plosném pokryti

je piekryti izemi SEK témito jednotkami téméf uplné.

S

Obrazek 12 HZS S¢K a JSDHO s dojezdem 60 km/hod (HZS S¢K, 2019c¢)
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Na obrazku ¢. 13 jsou vyznaceny jednotky HZS Sc¢k a JSDHO ptedurcené
pro zachranné prace u DN a jejich redlny dojezd z mista dislokace do mista zasahu.
Znize uvedeného je zietelné, Ze redlnd rychlost a z ni vyplivajici pokryti je témét

totozné s predchozim obrazkem.

Obrazek 13 HZS S¢K a JSDHO s realnym dojezdem (HZS S¢K, 2019c¢)
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1.6.4 Opérny bod pro vyprost'ovani téZkych vozidel

V ptipadé DN kamionu ¢i vice kamioni na misto zdsahu vysila KOPIS
vyprostovaci automobil (dale jen ,,VYA®) ¢i automobilovy jefab (dale jen ,,AJ%).
Hmotnost téchto vozidel se pohybuje od nékolika desitek tun a jsou predevsim
predurCend pro odstraiiovani t€zkych biemen. ,,Mohutna konstrukce vozidla a vysoka
nosnost zdvihacich zarizeni predurcuje tuto techniku pro zasah predevsim na dostatecné
Sirokych a zpevnénych komunikacich. Toto vozidlo je urceno predevsim k vyprostovani
havarovanych a poskozenych vozidel a k wuvolnéni komunikaci. Vzhledem
ke konstrukcnimu reSeni a viastni hmotnosti je jeho vyuziti vSestranné. Od osobnich,
dodavkovych a uzitkovych az po tézka nakladni vozidla, autobusy, tahace navesii,
pFivésy a navésy* (MV-GR HZS CR, 2019a)

JSDHO preduréené pro zachranné prace u DN takovou technikou nedisponuji
a proto jsou ve vybavé pouze u jednotek HZS S¢K. V soucasné dobé VY A nahrazuje
AlJ. VYA jsou zpravidla dislokované na centralnich stanicich jednotlivyjch UO —
ve vybavé HZS S¢K jich je celkem 10.

Kromé¢ ,,standardnich VYA se ve vybavé HZS kraji vyskytuji i ,,t¢z8i“ VYA,
které¢ maji hmotnost od 30 tun a jsou piedurCeny pro zvedani tézSich bifemen (téméft
20 tun). Stanice HZS kraje, kde jsou tyto VYA dislokovany, jsou tzv. ,,opérnym bodem
pro vyprostovani tézkych vozidel“. Tyto opémné body jsou blize popsany ve SIAR GR
HZS CR & 16/2017, kterym se stanovi opémé body Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky a typy predurdenosti jednotek pozarni ochrany pro zachranné prace.
,,Opérnym bodem HZS CR se rozumi stanice HZS kraje popi. Zdachranného vitvaru HZS
CR, kde je dislokovina technika pro provadeéni specidlnich zdchrannych pract
stanovenych timto pokynem a potrebny pocet hasicu pro obsluhu této techniky* (MV-
GR HZS CR, 2017b). ,,Opérnym bodem pro vyprostovini tézkych vozidel se rozumi
JPO s typem predurcenosti ,,F*. Opérny bod je rovnéz urcen ke zvedani bremen napr.
pri odstranovani stavebnich konstrukcich ziicenych budov jako posileni opérného bodu
pro zachranu osob ze ziicenych budov. Opérné body pro vyprostovani tézkych vozidel
Jsou dislokovany u prislusného HZS kraje nebo u Zdachranného vitvaru HZS CR“ (MV-
GR HZS CR, 2017b). Ve vybavé HZS SEK jsou tyto ,t&7ké“ VYA celkem dva —
na stanicich BeneSov a Kladno.

Jednim z ptikladl pouziti VY A je zdsah u DN autobusu u obce Vraz na Berounsku

ze dne 6. ledna 2017: ,,Operacni dustojnik na misto vyslal profesiondlni hasice
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ze stanice Beroun s cisternou Mercedes (CAS), vyprostovacim automobilem Tatra
(VYA) a velitelskym automobilem Ford. Soucasné byl poplach vyhlasen také dobrovolné
jednotce Zdice, ktera vyjela s cisternou Tatrou a velitelskym automobilem Lada. Kratce
po prijezdu hasici zajistili autobus proti pohybu za pomoci lanovych navijikii z VYA
a CAS a zachranili uveznéného ridice a vSechny cestujici. Ti nasledné odjeli nahradnim
spojem. K wuddlosti byl povolan sypac pro oSetreni komunikace posypovou soli.

Z duvodu ustaveni vyprostovaci techniky policie docasné uzaviela provoz na uvedené

silnici*“ (Gabriel, 2017).
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1.7 Statistika zasahd u DN na uzemi S¢K

Podle statistické ro¢enky HZS CR bylo za rok 2018 celkem 3 647 DN na tizemi
S¢K, u kterych zasahovaly JPO. Zpohledu jednotlivych spravnich obvodii obci
s roz§ifenou pusobnosti, kterych je na uzemi SEK celkem 26, je statistika DN za rok
2018 v nasledujici tabulce €. 2:

Tabulka 2 Dopravni nehody na tizemi pod spravou obci s rozsifenou pisobnosti
(MV-GR HZS CR, 2019b)

Obec s rozsifenou pisobnosti | Pocet DN
1. SedlCany 38
2. Neratovice 44
3. Lysé nad Labem 49
4. Mnichovo Hradisté 50
5. Votice 54
6. Caslav 59
7. Cesky Brod 69
8. Dobiis 69
9. Kiralupy nad Vltavou 74
10. Vlasim 78
11. Podébrady 78
12. Hotovice 94
13. Nymburk 94
14. Slany 115
15. Kutna Hora 135
16. M¢lnik 140
17. Beroun 168
18. Rakovnik 174
19. Kolin 182
20. Ptibram 188
21. BeneSov 200
22. Kladno 243
23. Ricany 256
24. Brandys nad Labem — Stara

Boleslav 215
25. Cernogice 358
26. Mlada Boleslav 363
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Z uvedené tabulky vyplyvd, Ze nejvice zasahll se uskutecnilo na uzemi obce
s rozsifenou pisobnosti Mlada Boleslav s celkovym poctem 363. V tomto spravnim
obvodu obce se nachazi stanice HZS S¢K v obcich Mlada Boleslav, Benatky
nad Jizerou a Béla pod Bezdézem. Skrze tento spravni obvod vede dalnice D10 z Prahy
do Turnova.

Druhy nejvy$si poéet DN je vobci srozsifenou piisobnosti mésta Cernosice
s celkovym poctem 358. Na tizemi tohoto spravniho obvodu obce jsou stanice HZS SCK

Jilové u Prahy a Revnice. V tomto spravnim obvodu se nachazi dalnice D4 z Prahy

------

k DN.

Na tfeti nejvyssi pozici co do poctu DN je obec s rozSifenou piisobnosti mésta
Brandys nad Labem-Stara Boleslav v celkovém poctu 275 DN. V tomto spravnim
obvodu obce je pouze jedna stanice HZS S¢K — Stara Boleslav. Skrze tento spravni
obvod vede dalnice D11 z Prahy do Hradce Kralové, D10 z Prahy smérem do Turnova
a ¢ast dalnice D8 z Prahy do Usti nad Labem.

Nejmensi pocet DN je ve spravnim obvodu mésta Sedlcany, kudy vede pouze
silnice 1. tfidy ¢. 18 z obce Olbramovice smérem do Ptibrami. V tomto spravnim
obvodu se nachazi pouze stanice Sedl¢any.

Druhy nejmensi po¢et DN ma spravni obvod mésta Neratovice kudy vede pouze
jedna vyznamnd dopravni tepna — silnice L. tfidy €. 9 vedouci od dalnice D8 smérem
do Mélnika. Na tzemi tohoto spravniho obvodu se nachazi pouze jedna stanice
HZS S¢K — stanice Neratovice.

Tteti nejmensi pocet DN je ve spravnim obvodu mésta Lysd nad Labem. V tomto
spravnim obvodu se nenachdzi zadné dalnice ani silnice 1. tfidy, ale pouze komunikace
II. a III. tfidy. V tomto spravnim obvodu obce se nenachazi zadna ze stanic HZS S¢K.

Nasledujici tabulka ¢. 3 zobrazuje jednotlivé stanice na uzemi SCK a pocet DN,
u kterych dané stanice zasahovala za rok 2018.

Nejvyssi pocet zdsahti u DN ma stanice Ricany. Tato stanice vyjizdi nejvice k DN
na dalnici D1 vedouci z Prahy smérem na Brno, dale na ¢ast dalnice DO (Prazsky
okruh), ktery se v tomto hasebnim obvodu stanice napojuje na dalnici D1. Kromé dalnic
se v hasebnim obvodu této stanice nachazi hlavni tepny I. tfidy silnice ¢. 2 z Prahy
smérem do Kutné Hory a silnice ¢. 3 vedouci od dalnice D1 smérem na BeneSov.

Druhy nejvy$s$i pocet zdsahi mad stanice Kladno. Tato stanice ma ve svém

hasebnim obvodu dalnice D6 vedouci z Prahy smérem na Karlovy Vary a D7 z Prahy
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smérem na Chomutov, na kterou voln¢ navazuje silnice 1. tfidy ¢. 7. Kromé téchto
dalnic ¢asto zasahuje tato stanice na silnici L. tfidy ¢. 61, ktera spojuje Kladno s vyse
zminénymi dalnicemi D6 a D7. Krom¢ téchto zasaht vyjizdi stanice Kladno k tézkym
DN, které vyzaduji nasazeni ,,t¢Zkého“ VYA, jimZ stanice disponuje a diky némuz
je opérnym bodem pro vyprostovani tézkych vozidel.

Na tfetim mist¢ v poctu nejvice DN je stanice Mlada Boleslav. Tato stanice
ma Vv hasebnim obvodu dalnici D10, ktera vede z Prahy smérem do Turnova. Mezi dalsi
hlavni tepny v tomto hasebnim obvodu jsou silnice I. tfidy ¢. 16 vedouci napfic
obvodem z Ji¢ina pies Mladou Boleslav smérem do M¢lnika. Dalsi vyznamnou silnici
. tiidy je silnice ¢.38 vedouci z Nymburka skrze dalnici D10 a znovu pokracujici
smérem do Ceské Lipy.

Nejmensi pocet zdsahi u DN mé stanice Roztoky. V jejim hasebnim obvodu
se okrajové nachazi pouze dalnice D7 z Prahy smérem na Chomutov, o kterou se déli
se stanici Kladno.

Druhy nejmensi pocet zasahti u DN ma stanice Uhlifské Janovice. V hasebnim
obvodu této stanice se nenachazi zddné vyznamné dopravni tepny, pouze okrajové
dalnice D1 z Prahy smérem na Brno a silnice 1. tfidy z Prahy smérem do Kutné Hory.

Treti nejmensi pocet zasahll ma stanice Bela pod Bezdézem, v jejimz hasebnim
obvodu se nachazi pouze silnice I. tfidy €. 38 vedouci z Mladé Boleslavy smérem

do Ceské Lipy.
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Tabulka 3 Pocet zasahti u DN dle jednotlivych stanic HZS S¢K (HZS S¢K, 2019d)

Stanice HZS S¢K Pocet DN
1. Roztoky 46
2. Uhlifské Janovice 48
3. B¢la pod Bezdézem 49
4. Kolin-Ovcary 50
5. Sedl¢any 57
6. Zru¢ nad Sazavou 64
7. Stochov 67
8. Mnichovo Hradist¢ 70
9. Caslav 81
10. Vlasim 83
11. Dobtis 87
12. Pod¢brady 97
13. Slany 114
14. Kutna Hora 115
15. Revnice 115
16. Hotovice 118
17. Nymburk 119
18. Benatky nad Jizerou 120
19. Kralupy nad Vltavou 123
20. Neratovice 124
21. Jilové u Prahy 133
22. Cesky Brod 137
23. Rakovnik 142
24. M¢lnik 171
25. Kolin 190
26. Stara Boleslav 194
27. Ptibram 198
28. Beroun 244
29. Benesov 248
30. Mladé Boleslav 287
31. Kladno 307
32. Ricany 368
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Nasledujici obrazek €. 14 zobrazuje celkovy pocet DN na tizemi S¢K za rok 2018,
u kterych zasahovaly jednotky HZS SEK ¢i JSDHO s predurcenosti nebo
bez ptedurcenosti pro zachranné prace u DN. Na obrazku je zfetelné, ze nejvétsi pocet
DN se nachazi na hlavnich tazich — dalnicich — z Prahy do zbytku republiky. Dalsim
nejcastéjSim vyskytem DN jsou silnice I. tfidy, kterymi je naptiklad silnice ¢. 12
z Prahy smérem do Kolina, na kterou navazuje silnice ¢. 38 do Caslavi. Dalsim
piikladem je silnice €. 3 od déalnice D1 smérem na Tabor nebo silnice €. 6 od Nového
StraSeci smérem na Karlovy Vary.

Krom¢ dalnic a silnic 1. tfidy se DN nejcéastéji vyskytuji ve vétsSich méstech, jako

je napiiklad mésto Kladno, Ptibram a Mlada Boleslav.

m Kraji v roce 2018

PARE TR

| oo L) e A AT \\f“» S S O AW ) Ry S e e
Obrazek 14 Celkovy pocet DN ve S¢K za rok 2018 (HZS S¢K, 2019¢)
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Na obrazku €. 15 jsou vyobrazeny pouze DN, u kterych bylo indikovano zranéni
nékteré z 0sob. Hlavni vyskyt téchto dopravnich nehod kopiruje hlavni dopravni tahy —

dalnice a silnice L. tfidy a izemi vétSich mést.
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Na obrazku €. 16 jsou vyznaceny pouze DN, u kterych doSlo k timrti nékteré
z osob. Na uvedeném obrazku je ziejmé, ze tento typ DN se nevyskytuje pouze
na dalnicich a silnicich I. tfidy, ale v obdobné mife se vyskytuje 1 na silnicich

I1. alll. tridy.

S e S
ar;,{'l N 3 X ;65"' 'Q%‘%‘? 3, l:ft:"-r L\y . o B
Tt N PN B e
y T » ’u teceep ) R f N 2 ¥
. R i@xﬁs e ;
S g P vy {

W 4 &

SR
e n

L3 '*';ﬁ%ﬂ‘i W??‘ s
P

% W,
U

A R SV
KLV S D A

50



Na obrazku ¢. 17 jsou vyobrazeny vSechny typy DN — se zranénim, s imrtim
a ostatni DN, u kterych zasahovaly jednotky HZS S¢K nebo JSDHO s predurcenosti
nebo bez predurcenosti pro zachranné prace u DN.

Stejné€ jako na obrazku €. 14 je zfetelné, ze nejvetsi pocet vSech DN se nachazi
na hlavnich tazich — dalnicich a silnicich I. tfidy — z Prahy do zbytku republiky. Dal§im
nejcastéj$im vyskytem DN jsou silnice I. tfidy.

Kromé¢ délnic a silnic L. tfidy se DN nej€astéji vyskytuji ve vétSich méstech jako
je napiiklad mésto Kladno, Ptibram a Mlada Boleslav.

Nicméné kromé dalnic a silnic I. tfidy se DN nevyhybaji ani ostatnim silnicim

Il. a III. tiidy, které ale nejsou tak Casté a zavazné.

Dopravni ne kraji v roce 2018 i :

e G " oo Lr e ARl
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SE ZRANENIM
S UMRTIM

Obrazek 17 Celkovy pocet DN véetné zranéni a imrti na izemi SEK za rok 2018
(HZS S¢K, 2019¢)
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2 VYZKUMNA OTAZKA A METODIKA VYZKUMU

2.1 Vyzkumna otazka

Pro tuto diplomovou préci byla stanovena nasledujici vyzkumna otazka:
»Jsou jednotky sborti dobrovolnych hasi¢ii obci piedurcené k zachrannym
a likvidaénim pracim pii dopravnich nehodach nepostradatelné pii zachrannych

a likvida¢nich pracich u mimotadnych udalosti typu dopravni nehoda?*

2.2 Metodika vyzkumu

Informace pro teoretickou ¢ast diplomové prace byly Cerpany z internetovych
serverl, pravnich pfedpisii a vnitinich pfedpisii zabyvajicich se OP c¢leni JSDHO
preduréenych pro zichranné prace u DN a piislusniki HZS CR. Dale tyto informace
byly Cerpany z databazi a vnitinich predpistit HZS Sc¢K.

V teoretické ¢asti jsou uvedeny zakladni pojmy v oblasti vypro§tovani zranénych
0sob z havarovanych vozidel, pravni a vnitini pfedpisy, podle kterych je provadéna
zakladni a pravidelna OP a specializani kurzy. Dale teoretickd cast popisuje jaké
pozadavky a kritéria musi JSDHO spliiovat, aby mohla vyjizdét k udalostem typu DN,
konkrétni ¢innosti na misté zasahu, které JPO provadéji a jejich spolupréci se slozkami
IZS. V zavéru této kapitoly je popsano Gzemi SEK z pohledu dopravni infrastruktury
a soucasny stav pokryti kraje JPO a jejich pocet zadsahti u DN za kalendaini rok 2018.

Vyzkumné Setfeni pro odpovéd na vyzkumnou otazku bylo provadéno formou
polostrukturovaného dotazniku, ve kterém byly:

e uzaviené otazky — vybér z odpovédi a)b)c),

e otevien¢ otazky — odpovéd’ volné formulované respondentem.

Dotaznik byl vytvoten zvlast’ pro velitele JSDHO a zvlast' pro garanty za jednotlivé
UO HZS S¢EK pro oblast vyprostovani a instruktory pro vypro§tovani zranénych osob
u DN na jednotlivych stanicich HZS S¢K. V prvnim ptipad¢ velitelé JSDHO odpovidali
celkem nallotazek, znichz posledni otazka tvofila zavéreCny komentart,
kde respondenti mohli vyjadrit svlij nazor na dotaznik ¢i se zminit o ¢emkoli dtlezitém
v souvislosti s danym tématem. Ve druhém dotazniku garanti a instruktofi odpovidali
celkem na 29 otazek véetné vyse uvedeného zavéreéného komentare k dotazniku.

Pro zjisténi odpoveédi na stanovenou vyzkumnou otdzku byly otazky rozdé€leny

do jednotlivych ¢asti:
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e plosné pokryti,

e vybaveni jednotek,
e odborna priprava,
e 7zasah,

e Zaver.

Pro dotaznikové Setfeni byli osloveni velitel¢ JSDHO pteduréenych pro zdchranné
prace u DN, jejichz seznam je uveden v kapitole 1. 6. 1. a garanti za OP vyproStovani
zranénych osob z havarovanych vozidel zjednotlivjch UO HZS S¢K zarovei
s instruktory pro tuto oblast na jednotlivych stanicich HZS S¢EK jejichz seznam
je uveden v kapitole 1. 6. 2.

2.3 Vysledek a rozbor dotaznikového Setieni

V této kapitole budou uvedeny vysledky dotaznikového Setfeni a jejich blizsi

rozhor.

2.3.1 Vysledky a rozbor dotazniku pro garanty/instruktory za

vyproSt’ovani zranénych osob 7 havarovanych vozidel

Na dotaznik uréeny pro garanty a instruktory odpovédélo z celkové 36 dotdzanych

celkem 10.
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Otazka ¢. 1 znéla: ,Je podle Vas plosné pokryti (pocet jednotek) JSDHO
preurCenych pro zachranné prace u DN dostatecné?“, na kterou respondenti meéli
moznost odpovidat ze dvou moznosti Ano/Ne.

Celkem 9 z 10 respondentli odpovédélo na tuto otdzku moznost ,,Ano* a povazuji
plosné pokryti JSDHO pteduréenych pro zachranné prace u DN za dostacujici.
Vysledek zobrazuje obrazek €. 18.

M Ano

M Ne

Obrazek 18 Odpovéd’ na otazku €. 1 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 2 je navazujici otdzkou na otazku €. 1 v pfipad€, Ze na ni respondent
odpovédél moznosti ,,Ne“. Znéni otazky bylo: ,,Pokud jste na predchozi otazku
odpovédél ,Ne“ pro¢ si myslite, Zze je plosné pokryti JSDHO piredurCenych
pro zachranné prace u DN nedostatecné?*, na kterou mohl respondent odpoveédét
volnou formou.

Na ptedchozi otdzku, zda-li je plosné pokryti JSDHO piedurcenych pro zachranné
prace u DN dostate¢né, odpoveédél 1 respondent moznosti ,,Ne“. Do komentafe uvedl,
ze na uzemi SEK jsou stale ,,hlucha mista®, kam maji i jednotky HZS S¢K dlouhy

dojezd.
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Otazka ¢. 3 byla: ,,M¢la by podle Vas mit kazda stanice HZS Stiedoceského kraje
jako zalohovou jednotku JSDHO pieduréenou pro zachranné prace u DN?, u které
mohli respondenti vybirat ze dvou moznosti Ano/Ne.

9 z 10 respondentti na tuto otazku odpovédélo ,,Ano* a jsou toho ndzoru, aby kazda
stanice HZS S¢K méla jako zélohovou jednotku JSDHO ptedur¢enou pro zachranné

prace u DN. Vysledek zobrazuje obrazek ¢. 19.

M Ano

M Ne

Obrazek 19 Odpovéd’ na otazku ¢. 3 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka €. 4 je navazujici otdzkou na otazku €. 3, kde mohli respondenti odpovédét
volnou formou. Znéni otdzky bylo: ,,Pokud jste na pfedchozi otdzku odpovédél ,,Ne*
pro¢ si myslite, ze by kazd4 stanice HZS Stfedoceského kraje neméla mit jako
zalohovou jednotku JSDHO ptedur¢enou pro zachranné prace u DN?.

Na piedchozi otdzku odpovédel 1 respondent moznosti ,,Ne“. Diivodem pro tuto
odpovéd’ podle n&j je, ze stanice HZS S¢K (min. kategorie P3), kde jsou dislokovany
posadky pfislusnikd na dva a vice pozarnich automobilll, je zbyte¢né takovou stanici

zalohovat JSDHO pieduréenou pro zdchranné prace u DN.
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Otazka €. 5 znéla: ,,Je podle Vas vybavenost JSDHO vécnymi prostfedky pozarni
ochrany pro zachranné prace u DN dostacujici?, na kterou mohli respondenti vybirat
ze dvou moznosti Ano/Ne.

MozZnosti ,,Ano*“ na tuto otazku odpovédélo 7 z 10 respondentl a povazuji
vybavenost JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN za dostacujici. Vysledek

zobrazuje obrazek ¢. 20.

M Ano

M Ne

Obrazek 20 Odpovéd’ na otazku ¢. 5 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 6 je navazujici otdzkou na otazku €. 5 v pfipadé, Ze respondenti
odpovédéli zaporn€. Znéni otdzky bylo:* ,,Pokud jste na pfedchozi otdzku odpovédél
,»Ne“ pro¢ si myslite, ze vybavenost JSDHO vécnymi prosttedky pozarni ochrany
pro zachranné prace u DN je nedostatecné? a respondenti mohli odpovédét volnou
formou.

Na ptedchozi otazku odpoveédéli moznosti ,,Ne“ celkem 3 z 10 respondentti. Mezi
divody uvedli zastaralé vyprostovaci zafizeni, ve vétSiné piipadid podédéné
po jednotkach HZS S¢K (n€kdy se jedna i o nekompletni sadu), které je vhodné akorat
pro vycvik a OP nikoli pro ostry zasah. Dale jsou vyprostovaci sady mezi jednotlivymi
jednotkami nekompatibilni, a v ptipadé€ poruchy ¢asti sady ¢i agregatu je nutné vymenit

celou sadu (neefektivni a zdlouhavy proces na ukor zachrannych praci).
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Otazka ¢. 7 byla: ,,Je podle Vas vybavenost JSDHO pteduréenych pro zachranné
prace u DN mobilni pozarni technikou dostacujici?*“. Respondenti na tuto otdzku mohli
odpovédeét moznostmi Ano/Ne.

Odpovéd ,,Ano* zvolilo celkem 6 z 10 respondentii, ktefi povazuji vybavenost
mobilni pozarni technikou u JSDHO ptedur¢enych pro zachranné prace u DN

za dostacujici. Vysledek zobrazuje obrazek ¢. 21.

M Ano

M Ne

Obrazek 21 Odpovéd’ na otazku ¢. 21 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 8 je navazujici otazkou na otazku €. 7, v ptipad¢ jeji zaporné odpovédi.
Otazka znéla: ,,Pokud jste na pfedchozi otdzku odpoveédél ,,Ne“, pro¢ si myslite,
ze vybavenost JSDHO predur¢enych pro zachranné prace u DN mobilni pozéarni
technikou je nedostatecné?*.

Celkem 4 respondenti odpov&déli moznosti ,,Ne* a mysli si, Ze vybavenost mobilni
pozarni technikou u JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN je nedostatecné.
Jako diivody pro svou odpovéd uvedli zastaralou mobilni pozarni techniku, kterd jiz
neodpovidd soucasnym pozadavkim a ztizovatel jednotky musi investovat do Upravy
nastavby vozidla kvili vhodnému ulozeni vybaveni pro vyproStovani. DalSim
problémem je podle nich nevhodna kombinace velkoobjemové CAS s vybavenim
pro vyprostovani — velkoobjemové CAS by mély byt vyuzivany pouze pro zasahy typu
pozar a nikoli pro zasahy typu DN, kde je z&douci rychly dojezd k mistu zasahu
(to v piipadé velkoobjemové CAS vzhledem k jejim parametrim a mnozstvi hasebni
vody neni mozné). Nejvhodngjsim feSenim se podle nich jevi CAS v technickém
provedeni nebo RZA. Daéle podle nézoru respondenti by méli JSDHO pieduréené
pro zachranné prace u DN mit vétS$i moznost pro ziskani dotaci na novou mobilni
pozarni techniku nebo byt prvni v pofadi k ziskani vyfazené techniky od HZS CR

na rozdil od JSDHO, které tuto predurenost nemaji.
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Otazka ¢ 9 znéla ,Jsou podle Vias pocetni stavy u jednotek HZS Sc¢K
pro zachranné prace u DN vyhovujici?*“. Respondenti na tuto otdzku mohli odpovidat
moznostmi Ano/Ne.

6 z 10 respondentll povazuje pocetni stavy u jednotek HZS S¢K pro zachranné

prace u DN za vyhovujici. Vysledek zobrazuje obrazek ¢. 22.

M Ano

M Ne

Obrazek 22 Odpovéd’ na otazku €. 9 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 10 je navazujici otazkou na otazku €. 9 a jeji znéni bylo: ,,Pokud jste
na ptedchozi otdzku odpovédél ,,Ne®, jaky by mél podle Vas byt pocetni stav u jednotek
HZS S¢K?“. Na tuto otazku mohli respondenti odpovidat volnou formou v pfipade,
ze na predchozi otdzku odpoveédéli moznosti ,,Ne®.

4 7 10 respondentl odpoveédélo moznosti ,,Ne* a povazuji pocetni stavy u HZS S¢K
pro zachranné prace u DN za nedostacujici. Podle nich by optimalni pocetni stav pro
zasah u DN mél byt na prvovyjezdové CAS 1+5 nebo kombinace prvovyjezdové CAS
vV poctu 143 doplnéné o RZA v poctu 1+1. V souvislosti s tim by se podle nich méli
zvysit pocetni stavy na jednotlivych stanicich s ohledem na pocet zasahti, ke kterym

dana stanice vyjizdi.
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Otazka ¢. 11 byla: ,,JJsou podle Vas pocetni stavy u JSDHO piedurcenych
pro zachranné prace u DN vyhovujici?*, na kterou mohli respondenti volit ze dvou
moznosti Ano/Ne.

Odpovéd’ ,,Ano* zvolilo 9 z 10 respondentl a mysli si, Ze pocetni stavy u JSDHO

preduréenych pro zachranné prace u DN jsou dostacujici. Vysledek ukazuje obrazek
¢. 23.

M Ano

M Ne

Obrazek 23 Odpovéd’ na otazku €. 11 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 12 je navazujici otazkou na otazku €. 11 v pfipad¢, Ze na ni respondenti
odpovédéli zaporné. Otazka znéla: ,,Pokud jste na piedchozi otazku odpovédél ,,Ne,
jaky by mél podle Vas byt pocetni stav u JSDHO piedurcenych pro zachranné prace
u DN?%. Na tuto otdzku mohli respondenti odpovidat volnou formou.

Moznost ,,Ne*“ zvolil 1 z 10 respondentli. Do komentare uvedl, Ze dostate¢ny pocet
¢lentt JSDHO piedurcené pro zachranné prace u DN nelze jednoznaéné urcit — zalezi
na denni dobé¢, kdy je jednotka k zasahu povolana (v dopolednich hodinach je vétSina
¢lend JPO v praci a v ptipadé vyjezdu jednotka vyjede v nedostatecném poctu a nebo

viibec) nebo na zainteresovanosti jednotlivych ¢lent.
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Otazka €. 13 znéla: ,,Jsou podle Vés ¢lenové JSDHO piedurcené pro zachranné
prace u DN dostateéné odborné zptsobili?*‘. Na tuto otdzku respondenti volili ze dvou
moznosti Ano/Ne.

Celkem 7 z 10 respondenti odpovédélo na otazku ,,Ano“ a mysli si, ze ¢lenové
JSDHO pieduréenych pro zachranné prace u DN jsou dostate¢né¢ odborné zpiisobili.

Vysledek je zobrazen na obrazku ¢. 24.

M Ano

M Ne

Obrazek 24 Odpovéd’ na otazku €. 13 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 14 je navazujici otdzkou na otazku ¢. 13 a jeji znéni bylo: ,,Pokud jste
na ptedchozi otazku odpovedél ,,Ne“ pro¢ si myslite, Ze nejsou ¢lenové JSDHO urcené
pro zachranné prace u DN dostate¢n¢ odborné zpisobili?*“. Na tuto otdzku mohli
respondenti odpovidat volnou formou.

3 z 10 respondentli zvolilo moznost ,Ne“. Do komentafe uvedli jako hlavni
nedostatek praxe ¢lentt JSDHO ptedurcenych pro zadchranné prace u DN u redlnych DN,
kde je tieba ,,zazit si“ jednotlivé postupy a projit psychickou zatézi a stresem vyplivajici
z dané situace. Podle nich je znatelny rozdil mezi jednotlivymi JSDHO pteduréenych
pro zachranné prace u DN, které k zdsahiim typu DN jezdi a které ne. Dalsi nazor, ktery
uvadéji, je provadét vice Skoleni pro ¢leny JSDHO pieduréenych pro zachranné prace

u DN.
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Otazka ¢. 15 byla: ,,Co by se podle Vas dalo vylepsit v souvislosti s odbornou

ptipravou JSDHO pieduréenych pro zachranné prace u DN?“, na kterou mohli

respondenti odpovidat volnou formou.

Mezi vylepseni OP ¢lent JSDHO preduréenych pro zachranné prace u DN

respondenti uvedli nasledujici:

provadéni Castéjsi pravidelné OP na piislusné stanici HZS S¢K, pod kterou
JSDHO ptedurcend pro zachranné prace u DN spada nebo na jiné stanici
HZS S¢K s ptitomnosti prislusnikii spadové stanice — prislusnici tak ziskaji
povédomi o moznostech a schopnostech ¢lenit JSDHO pro zachranné prace
u DN,

na pravidelné OP se zabyvat redlnymi DN za pouZiti nejen osobnich
automobilt, ale i1 dodavkovych automobildi, nakladnich automobild,
autobusu a vlaku,

v souvislosti s pfedchozim bodem mit k dispozici soucasna auta
k provadéni pravidelné OP, jelikoZ na silnicich ubyvaji star$i typy vozidel,
které se od novych vozidel li§i svoji konstrukci, bezpecnostnimi prvky
a materidly, ze kterych jsou vyrobeny,

zvysit pocet absolvovanych stdZi na stanicich HZS S¢K ¢leny JSDHO

pfedurcené pro zachranné prace u DN.

Otazka €. 16 znéla: ,Myslite si, ze by pro JSDHO piedurcené pro zasahy u DN

mél HZS S¢K potadat soutéze ve vyprostovani?, na kterou respondenti mohli vybirat

ze dvou moznosti Ano/Ne.

Moznost ,,Ano* zvolili pouze 4 z 10 respondentti. Vysledek ukazuje obrazek ¢. 25.

M Ano

M Ne

Obrazek 25 Odpovéd’ na otazku €. 16 (zdroj: vlastni vyzkum)
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Otazka €. 17 je navazujici otdzkou na otazku ¢. 16 a znéla: ,,Pokud jste
na ptedchozi otazku odpovedél ,,Ne“ proc si myslite, ze by HZS S¢K nemél poradat
soutéze ve vyprostovani pro JSDHO predurcené pro zachranné prace u DN?*“. Na tuto
otazku mohli respondenti odpovidat volnou formou.

Odpovéd ,,Ne* zvolilo 6 z 10 respondentd. VSichni respondenti se jednotné shodli,
Ze soutéz ve vyproStovani zranénych osob z havarovanych vozidel nemtze jakymkoli
zpusobem nahradit pravidelnou OP, jenz je pofddana s cilem ¢leny JSDHO ptedurcené
pro zachranné prace u DN néfemu naucit a zastavit se nad jejich chybami a vysvétlit
jim, jak se jich vyvarovat.

Vsichni respondenti téz uvedli, ze v pfipadé zajmu o soutéZ ve vyprostovani
zranénych osob z havarovanych vozidel ze strany JSDHO ptedur¢enych pro zachranné
prace u DN mohou vyuzit pfilezitosti u ostatnich HZS krajli, zGcCastnit se soutéze
potadané HZS S¢K tzv. mimo soutéz nebo si usporadat soutéz sami s jistou spolupraci

HZS Sc¢K.

Otazka ¢. 18 byla ,,K jakému typu DN by podle Vas méla JSDHO vyjizdét?*,
u které mohli respondenti vybrat z vice moZnosti:

a) DN s vyprosténim

b) DN se zranénim

¢) DN, uvolnéni komunikace, odtazeni

d) DN uklid vozovky

Vsichni respondenti zvolili moznost DN s vyprosténim, o jednoho respondenta
mén¢ pak DN se zranénim. 5 respondentii zvolilo moZnost DN uvolnéni komunikace,

odtazeni a DN tklid vozovky. Vysledky zobrazuje obrazek ¢. 26.

M DN s vyprosténim

M DN se zranénim

M DN uvolnéni komunikace,

odtazeni

14 DN uklid vozovky

Obrazek 26 Odpovéd’ na otazku ¢. 18 (zdroj: vlastni vyzkum)
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Otiazka ¢. 19 znéla nasledujici: ,Je podle Vas cinnost JSDHO piedurcenych
pro zachranné prace u DN na misté¢ zasahu pifinosna?“. Respondenti mohli vybirat
ze dvou moZznosti Ano/Ne.

Na tuto otazku vSichni respondenti jednotné odpovédéli moznosti ,,Ano*.

M Ano

M Ne

Obriazek 27 Odpovéd’ na otazku €. 19 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 20 je navazujici otazkou na otazku ¢. 19 a znéla: ,Pokud jste
na predchozi otazku odpovédél ,,Ne“ pro¢ si myslite, ze ¢innost JSDHO ptedurcenych
pro zachranné prace u DN je na mist¢ zasahu nepfinosnd?*“. U této otdzky mohli
respondenti odpovidat volnou formou.

Na tuto otazku zadny z respondentd neodpovédel moznosti ,,Ne*.

Otazka €. 21 byla: ,,JJaké mate zkuSenosti s JSDHO piedurcenych pro zachranné
prace u DN ze zasahii u DN?%, na kterou respondenti odpovidali volnou formou.

8 z10 respondenti uvedlo pozitivni zkuSenosti sJSDHO preduréenymi
pro zachranné prace u DN — ¢lenové JSDHO vykonavaji svoji praci dobfe, i presto,
Ze na misto zdsahu dorazi jako posledni, Ize je vyuzit k dal§im Cinnostem (kryci
vozidlo, zasyp a tuklid uniklych provoznich latek, Fizeni dopravy do piijezdu PCR
apod.). Jeden zrespondentd uvedl negativni zkuSenosti s pfedur¢enymi JSDHO
pro zachranné prace u DN a posledni respondent nemél zkuSenosti s JSDHO

predur¢enymi pro zdchranné prace u DN.
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Otazka ¢. 22 znéla: ,,Jaké Cinnosti pfi téchto zasazich provadéji ¢lenové JSDHO
pfedurcené pro zasahy u DN?*. Na tuto otdzku respondenti odpovidali volnou formou.

Podle nazoru vétSiny respondenti provadéji Clenové JSDHO predurcené
pro zachranné prace u DN Cinnosti, kterymi je poveéii VZ — uklid vozovky, fizeni
dopravy, kryci vozidlo apod., v ptipadé hromadné DN stejné ¢innosti spolu s jednotkou
HZS S¢K. V situaci, kdy je JSDHO piredurcena pro zachranné prace u DN jako prvni
na mist¢ zasahu musi provést vSechny cinnosti stejné¢ jako jednotka HZS ScK —

vyprosténi zranénych osob z havarovaného vozidla, predlékarskou prvni pomoc atd.

Otazka ¢. 23 byla: ,,Myslite si, ze by ¢lenové JSDHO piedurcené pro zachranné
prace u DN méli poskytovat ucastnikiim DN prvni psychickou pomoc?*, u které méli
respondenti moznost vybirat ze dvou moznosti Ano/Ne.

Pouze 3 z 10 respondenti odpovédelo na tuto otdzku moznosti ,,Ano®. Vysledek

je zobrazen na obrazku ¢. 28.

M Ano

H Ne

Obrazek 28 Odpovéd’ na otazku €. 23 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 24 je navazujici otazkou na otazku €. 23 a jeji znéni bylo: ,,Pokud jste
na ptedchozi otazku odpovédel ,,Ne* pro¢ si myslite, Ze by ¢lenové JSDHO ptedurcené
pro zachranné prace u DN neméli poskytovat prvni psychickou pomoc Uc€astnikiim
DN?“. Na tuto otazku respondenti odpovidali volnou formou.

7 z 10 respondenti zvolilo moznost ,,Ne*“. 5 respondentli uvedlo, Ze by prvni
psychickou pomoc méli na misté zasahu poskytovat pouze odborné zptisobili ptisluSnici
HZS S¢K — tzv. ¢lenové tymu posttraumatické péce. Zbyli 2 respondenti uvedli,
ze prvni psychickou pomoc by méla zajisStovat posadka ZZS, kterd ma s touto oblasti
vétsi zkuSenosti a piislusnici HZS CR a ¢&lenové JSDHO preduréené pro zachranné

prace u DN by je neméli nahrazovat.
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Otazka ¢. 25 znéla: ,,Uvitali by jste v pfipadé¢ hromadnych DN zapojeni i JSDHO,
které nejsou piedurceny pro zachranné prace u DN?%“. Na tuto otazku mohli respondenti
vybirat ze dvou moznosti Ano/Ne.

8 z 10 respondenti uvedlo, ze by pomoc od JSDHO, které nejsou preduréené
pro zachranné prace u DN, v piipadé hromadnych DN uvitalo. Vysledek je uveden

na obrazku ¢&. 29.

M Ano

M Ne

Obrazek 29 Odpovéd’ na otazku €. 25 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 26 je navazujici otdzkou na otazku ¢. 25 a jeji znéni bylo: ,,Pokud jste
na ptedchozi otazku odpovédel ,Ne“ pro¢ si myslite, ze by zapojeni JSDHO
neptedurcenych pro zachranné prace u DN nebylo zadouci?, na kterou respondenti
odpovidali volnou formou.

Moznost ,,Ne“ na ptedchozi otdzku zvolili 2 z 10 respondentd. Podle nézoru
1 respondenta by méli byt JSDHO, které nemaji ptfedurCenost pro zachranné prace
uDN, byt vtakovém piipadé vyuzity pouze K ¢innostem, které piimo nesouvisi
se zachrannymi pracemi — napi. vylozeni nakladu, tylové zabezpeceni apod. Druhy
respondent by JSDHO, které nejsou piedurceny pro zachranné prace u DN, povolaval
na misto zasahu pouze v ptipade, Ze si jich vyzadd ptimo VZ nebo jejich povolani

KOPIS ptedem projedna s VZ.
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Otazka ¢. 27 byla: ,,Jakou ¢innost JSDHO by jste preferoval u hromadnych DN
(napf. transport zranénych, tylové zabezpeceni, péce o Ucastniky hromadné DN)?*.
Na tuto otazku odpovidali respondenti volnou formou.

VSsichni respondenti by uvitali, v pfipadé hromadné DN, Cinnosti ¢leni JSDHO
spoCivajici v transportu zranénych a v tylovém zabezpeceni. Déle uvedli, ze by se
¢lenové JSDHO méli na misté zdsahu fidit pokyny VZ a vykonavat ¢innosti, které
budou zrovna pottebné — vyprostovani zranénych osob z havarovanych vozidel, uklid

vozovky, spoluprace se slozkami IZS atd.

Otazka ¢. 28 tvorila ,,Zavéreény komentar (zde mizete napsat cokoli, co nezaznélo
v otazkéch, ale myslite si, Ze je tfeba se o tom zminit)*, kde respondenti mohli vyjadfit
svij nazor na dotaznik ¢i se zminit o ¢emkoli dilezitém v souvislosti s danym tématem.

6 z 10 respondenti nemé¢lo zadné komentare ani pfipominky k dotazniku.

Dalsi respondenti uvedli problém spocivajici v rozsifujicim se trendu sdileni
,»zazitkl® z DN jednotlivymi ¢leny JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN.
Takovéto materidly jsou ve vétSiné piipadii necenzurované a sdeluji aktualni déni
namisté zasahu jesté v momentd, kdy PCR neméla moznost vyrozumét rodinné
pfisluSniky zranénych osob nebo zemfielych pfi DN. Tato problematika by podle nich
méla byt vice ,,v§t€povana“ ¢lentim JSDHO pfi pravidelné OP.

1 respondent uvedl, ze by HZS SEK mél vice podporovat a spolupracovat s JSDHO
piedurcenych pro zachranné prace u DN v souvislosti s pofizovanim nové mobilni
pozarni techniky a VPPO pro vyproStovani zranénych osob z havarovanych vozidel.

1 respondent uvedl stejny problém v nejednotnosti vysilani JSDHO piedurcenych
pro zachranné prace u DN v zavislosti na aktudln¢ slouzici sméné¢ KOPIS, jez zminili

I dotazani VJ v otazce ¢. 11 nasledujiciho dotazniku.
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2.3.2 Vysledky a rozbor dotazniku pro velitele JSDHO piedurcenych pro

zdchranné prace u DN

Na nésledujici dotaznik urceny pro velitele JSDHO piedurc¢enych pro zachranné

prace u DN odpovédélo ze 37 oslovenych celkem 33.

Otazka ¢. 1 znéla: ,,Je Vase jednotka predurCena pro zalohovani stanice HZS
Stredoceského kraje?*, u které mohli respondenti vybirat ze dvou moznosti Ano/Ne.

Z obrazku €. 30 je patrné, Ze velkd vétSina dotazanych jednotek je pfedurcena
pro zélohovani stanic HZS SEK. Rovnéz je patrné, ze HZS S¢K tyto jednotky vyuziva

pro zalohovani stanic a zaroven pro zachranné prace u DN.

H Ano

M Ne

Obrazek 30 Odpovéd’ na otazku €. 1 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 2 byla: ,,JJakym druhem zasahového vozidla disponuje Vase jednotka,
které je preduréeno pro zachranné prace u DN?*“. Na tuto otizku méli respondenti
moznost vybirat ze dvou moznosti CAS nebo RZA/DA.

Z obrazku ¢. 31 je patrné, Ze vétSina jednotek pro zachranné prace u DN disponuje

CAS. Nekteré jednotky (predevsim kategorie JPO II) disponuji obéma vozidly.

M CAS
M RZA/DA

Obrazek 31 Odpovéd’ na otazku ¢. 2 (zdroj: vlastni vyzkum)
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Otazka ¢. 3 znéla: ,Jakymi vécnymi prosttedky pozarni ochrany urcenych
pro vyprostovani disponuje Vase jednotka? (netyka se zdravotnické vybaveni, napf.
hydraulicky rozpindk, zakladaci kliny)“. U této otazky mohli respondenti odpovidat
volnou formou.

Hydraulické a vyprostovaci nastroje

VSsichni respondenti ve svych odpovédich zminili hydraulické vyprostovaci
zafizeni, které se v zakladni sestavé sklada z hydraulického rozpinaku, hydraulickych
nuzek (nebo kombinovaného néstroje) a pohonného agregatu. VétSina jednotek navic
disponuje hydraulickymi rozpérnymi valci, naproti tomu mens$i c¢ast disponuje
specialnim stithacem na stithani pedalt. K témto hydraulickym nastrojam respondenti
zminovali dalsi dodatkové vybaveni, jakym jsou napiiklad kurty, prahové opéry
a fetézové uvazky.

Dalsi vybaveni, které¢ zminili t¢éméf vSichni respondenti, je VRVN a dalsi ru¢ni
nastroje typu Hooligan nebo Paratech.

Mezi dal$i vybaveni, kterym disponuje kazda dotdzana jednotka, jsou rizné druhy
pil, rozbrusii a rozbijecii skel — napt. rozbrusovaci pila, niz na sklo, Savlova pila,
piimocara pila.

Stabilizace vozidla

Vsichni VI mezi dal$i vybaveni napsali stabiliza¢ni tyCe a zakladaci kliny slouZici
pro stabilizaci vozidla proti dalSimu pohybu.

Pouze c¢tyti jednotky maji ve vybaveé pneumatické zvedaci vaky.

Pouze tii jednotky uvedli, Ze ve vybav€ maji vany na zachyceni ropnych latek
a jinych provoznich kapalin vozidla.

Ochrana zranénych osob a zasahujicich hasica

Zhruba 90% dotazanych VI uvedlo, ze jejich jednotka disponuje zachycovacem
airbagli na misto pro fidiCe a spolujezdce. Ve stejném procentudlnim zastoupeni jsou
jednotky vybaveny krycimi deskami, ochrannymi dekami nebo specidlnimi
magnetickymi dekami.

Mezi dalsi zminované vybaveni jednotek, ale v mensi mife, jsou dopravni kuZzele,
svételné vystrazné LED puky nebo zastavovaci terciky.

Pouze jeden respondent odpovédél, ze jeho jednotka ma ve vybaveé prenosny hasici

pfistroj praskovy.
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Otazka ¢&. 4 byla: ,Jakymi zdravotnickymi potiebami urenych pro zachranné
prace u DN disponuje Vase jednotka? (napf. zdravotnicky batoh III, kréni limec)™.
Na tuto otazku respondenti odpovidali volnou formou.

Zdravotnicky batoh

Vsichni respondenti uvedli mezi zdkladnim zdravotnickym vybavenim
zdravotnicky batoh III, jehoZ soucasti je i kréni limec. Soucasné s tim respondenti
uvedli, ze maji i dalsi sady krénich limct nad ramec zdravotnického batohu III — kréni
limce razné velikosti (pro déti i dosp€l€).

AED

13 ze 33 dotdzanych jednotek vlastni ¢i ma zapujceny automaticky externi
defibrilator (AED). Tyto jednotky jsou zaroven preduréeny ZZS pro neodkladnou
predlékaiskou pomoc pro pacienty se zastavou srdce v piipadech, kdy tato predurcena
jednotka ma kratsi ¢as dojezdu nez nejblizsi posadka ZZS.

Vyprostovaci a transportni vybaveni

Vsichni dotdzani respondenti odpovédéli, Ze jejich jednotka disponuje jednim
¢ivice vyproStovacim Ci transportnim vybavenim pro zranéné osoby. Mezi timto
vybavenim uvedli patetni (vyproStovaci) desku, Scoop ram, vakuové fixacni nositka,
skladaci nostika a Spencer nositka. VSechna zminénd vybaveni lze pouZit
jak pro vyprosténi osob, tak zaroven pro transport zranéné osoby do vozidla ZZS.

Fixacni vybaveni

19 ze 33 dotazanych respondenti odpovédélo, ze jejich jednotka disponuje jednim
¢1 vice fixaCnim vybavenim pro fixaci zlomenych koncetin, patete, panve nebo celého
téla zranéné osoby. Mezi takovym vybavenim zminili vakuové dlahy a lehatka, dlahy
Sam Split, kramerové dlahy, Spencer SED a panevni fixaéni pas.

OXY vysetieni a terapie

17 ze 33 dotdzanych respondenti uvedlo, Ze jejich jednotka ma ve vybavé
pro obnovu ¢i kontrolu dychaci ¢innosti zranéné osoby. Mezi timto vybaveni ve vétSing
ptipadi uvedli AMBU vak nebo tlakovou lahev sO2 spolu s pfislusenstvim
pro kyslikovou terapii (napfiklad SATURN OXY Comfort). Pouze 5 jednotek
ma ve vybaveé pulzni oxymetr pro monitorovani kyslikové saturace. Jedna jednotka

ma navic ve vybaveé odsavacku k zajisténi priichodnosti dychacich cest.
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Otazka ¢. 5 znéla: ,,Ke kolika DN vyjela Vase jednotka v roce 2018? (pocitaji se
I zasahy, kdy jste byli odvolani pfed vyjezdem nebo v pribéhu cesty k zasahu;
pokud jste nové preduréeni k datu 1. 1. 2019 napiste do komentate ,,NOVi“)“. Na tuto
otazku respondenti odpovidali volnou formou.

3 ze 33dotizanych respondenti odpovédélo na otazku ,NOVI® tudiz
do nasledujiciho grafu nebyli zapocitani. Zbytek respondentt uvedlo pocet zasaht
u DN, ke kterym jejich jednotka vyjela za rok 2018, jez je zobrazen na nasledujicim
obrazku. Na obrazku je vidét, ze nejcastéji vyjizdéli JSDHO predurcené pro zachranné
prace u DN za rok 2018 maximalné¢ 10x nebo maximalné¢ 20x. Druhym nejcastéjSim
poc¢tem vyjezdl k DN bylo maximalné 30x. Tteti nejvyssi pocet vyjezdi k DN bylo
nad 40 zasaht za rok 2018.

8 | ‘
0 | | |

Do 10 Do 20 Do 30 Do 40 Nad 40
zasahd zasahu zasaha zasahu zasaha

~
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Obrazek 32 Odpovéd’ na otazku ¢. 5 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 6 byla: ,,K jakému typu DN by podle Vas méla JSDHO vyjizdét?
(Ize zaskrtnout vice moznosti)“, u které mohli respondenti vybirat z vice moznosti:

a) DN s vyprosténim,

b) DN se zranénim,

c) DN, uvolnéni komunikace, odtazenti,

d) DN tuklid vozovky.
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M DN s vyprosténim
M DN se zranénim
M DN uvolnéni komunikace,

odtazeni

I4 DN uklid vozovky

Obriazek 33 Odpovéd’ na otazku €. 6 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢ 7 znéla: ,Je podle Vas odbornd ptiprava ptipravovana HZS
Stiedoceského kraje pro JSDHO ptedurcené pro zachranné prace u DN dostate¢na?“.
Na tuto otazku mohli respondenti odpovidat ze dvou moZnosti Ano/Ne.

Podle 28 ze 33 respondentii je OP piipravovana HZS S¢K dostatecna a neni proto

nutné ji vyznamnych zptisobem meénit. Vysledek je zobrazen na obrazku ¢. 34.

M Ano

M Ne

Obrazek 34 Odpovéd’ na otazku €. 7 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka ¢. 8 je navazujici otdzkou na otazku ¢. 7 a jeji znéni bylo: ,,Pokud jste
na predchozi otdzku odpovédél ,,Ne*“ pro¢ si myslite, Ze odborna ptiprava pfipravovana
HZS Stredoceského kraje je nedostate¢na?“. Na tuto otdzku respondenti odpovidali
volnou formou.

Celkem 5 respondentti uvedlo, ze OP pfipravovand HZS S¢K je nedostaCujici.
3 respondenti uvedli, Zze by OP mohla probihat ¢astéji (uvedena doba v teoretické ¢asti
je podle jejich nazoru nedostatena) a cas, ktery maji pro tuto OP vymezen,
je nedostacujici vzhledem k mnozstvi informaci, které maji za tuto dobu probrat —
vysledek poté podle nich neni optimalni. 1 respondent uvedl, ze by k této OP zaroven

zafadil intenzivnéj§i zdravotnickou pfipravu potfadanou ZZS ¢i certifikovanym
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odbornikem. Paty respondent uvedl, ze tuto OP zatim provedl pouze VJ, ale vzhledem
ke skuteCnosti, ze je tato jednotka predurCena pro zachranné prace u DN teprve
od 1.1.2019 a neabsolvovali OP u HZS S¢K, nemlze na tuto otazku odpovédét

objektivné.

Otazka ¢. 9 znéla: ,,Uvital by jste porddani soutézi ve vyprostovani zranénych
osob z havarovanych vozidel?*, na kterou respondenti odpovidali vybérem ze dvou
moznosti Ano/Ne.

Nadpolovi¢ni vétSina respondentti uvedla, ze by potadani soutézi ve vyprostovani

zranénych osob z havarovanych vozidel uvitala.

M Ano

H Ne

Obrazek 35 Odpovéd’ na otazku ¢. 9 (zdroj: vlastni vyzkum)

Otazka €. 10 je navazujici otdzkou na otdzku €. 9 a jeji znéni bylo: ,,Pokud jste
na ptedchozi otazku odpovédél ,,Ne“ pro¢ by jste poradani soutézi ve vyprostovani
zranénych osob z havarovanych vozidel neuvital?“. Na tuto otdzku respondenti
odpovidali volnou formou.

Celkem 12 respondentt uvedlo, Ze by potfadani soutézi ve vyprostovani zranénych
0sob z havarovanych vozidel neuvitalo. V ramci vSech odpovédi se respondenti shodli,
Zze by namisto soutézi rad¢ji uvitali dalsi standardni OP. Ddéle uvedli, ze soutéz
ve vypro§tovani zranénych osob z havarovanych vozidel nemize v zddném piipade
zastoupit standardni OP a podle nich je néco jiného soutéz a néco jiného redlny zasah
u DN. 3 respondenti uvedli, Ze by se této soutéze ani nezucastnili vzhledem ke své dalsi
¢innosti v jednotce (drzba techniky, vyjezdova Cinnost, soutéze déti a dorostu, apod.)

a tudiz nedostatku Casu.
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Otazka ¢. 11 tvorila ,,Zavéreény komentar (zde mizete napsat cokoli, co nezaznélo
v otazkach, ale myslite si, Ze je tfeba se o tom zminit)*, kde respondenti mohli vyjadfit
svilj nazor na dotaznik ¢i se zminit o ¢emkoli dilezitém v souvislosti s danym tématem.

11 ze 33 dotazanych respondentti tento dotaznik nijak neokomentovalo.

Vétsina dotdzanych VJ uvedla jako ,,palcivy* problém nejednotnost ve vysilani
JSDHO pteduréenych pro zachranné prace u DN k zasahiim typu DN — jednotky nejsou
vysilany jednotné, kdy ke stejné udalosti a na stejné misto jsou v jednom ptipadé
povolany a ve druhém ne. Dle jejich ndzoru je hlavni pfic¢inou aktuadlné slouzici sména
na KOPIS s aktualné slouzicim opera¢nim distojnikem. Dalsi pfi¢inu uvadi Spatné
zpracovany pozarni poplachovy plan S¢K, ktery nereflektuje na predurenost JSDHO
pro zachranné prace u DN a ptedurcuje je pouze na katastr obce jejich zfizovatele nebo
do 1. stupné pozéarniho poplachového planu, jez zahrnuje pouze blizké okoli mista jejich
dislokace.

8 respondentll by uvitalo Castéj$i povolavani svych jednotek k zdsahtim typu DN.
Podle jejich nazoru ¢lenim JSDHO pifedurcenych pro zachranné prace u DN chybi
dostate¢na praxe, kterou nemtize nahradit zadné $koleni. Cast&jsi vyjezdy by podle nich
zvysily u ¢lent sebeduvéru v sebe a v ¢innosti, které jsou u DN potieba. Navic by se
zvysila kvalita spoluprace a koordinovanost mezi JSDHO, jednotkami HZS S¢K
a dalSimi slozkami IZS. Dal$im uvadénym dGvodem je finan¢ni naro¢nost pfi
pofizovani a udrzbé vybaveni pro zachranné price u DN — zfizovatel¢ JSDHO
pfeduréenych pro zachranné prace u DN vynaloZili nemalé ¢astky ze svych rozpocti
a Cas, aby mohla jejich jednotka byt pfeduréena pro zachranné prace u DN. S ohledem
na tuto skutecnost poté zfizovatelé ocekdvaji jakousi ,,ndvratnost™ jejich investice
v podobé vyjezdt jejich jednotky k zasahim typu DN. Respondenti dale uvedli,
ze 1 jednotky, které jsou urceny pro zalohovani stanic HZS S¢K, by mély byt vysilany
k MU typu DN, aby na tento zasah pouze nevyckavali v dobé zalohovani stanice.

4 respondenti zminili jako hlavni problém pii spolupréci s jednotkami HZS S¢K
nedostate¢né (zastaralé¢) vybaveni v JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN.
Toto vybaveni je dle jejich nazoru nedostate¢né pro zasahy u novéjsich typt vozidel
anevyrovna se vybaveni, kterym disponuji jednotky HZS CR. Zaroven s timto
by uvitali vétsi angazovanost ze strany HZS S¢K s pofizenim nového vyprostovaciho
zafizeni nebo pfenechanim novéjsiho vybaveni HZS S¢K JSDHO preduréenych
pro zachranné prace u DN.

1 respondent uvedl problém se spolupraci mezi jednotlivymi HZS kraji u DN.
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Podle n¢j hranice kraja ptedstavuje ,,nepropustnou zed, kterd nedovoluje vjezd cizich
JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN. Hrani¢ni jednotka vyjizdi pouze
k zasahtim na uzemi svého kraje, ale k DN, jez se stane tésn¢ za hranici kraje, neni tato
jednotka vysldna i pfesto, ze ma kratsi dojezdovy cas nez jednotka HZS Sc¢K
¢i sousedniho kraje.

Krom¢ negativnich komentaii a problémi se spolupraci mezi JSDHO
predurCenych pro zachranné prace u DN a jednotkami HZS S¢K uvedli respondenti
I pozitivni komentaie adresované k ptisluSnikim HZS S¢K. Podle nich jsou piislusnici
a instruktofi pfi zdsahu ¢i vycviku vzdy vstficni, chapavi a ochotni pomoci

S problémem. Vazi si vycviki pro n¢ potadanych HZS S¢K.
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3 DISKUZE

Stejné jako profesionalni hasi¢i i dobrovolni hasi¢i jsou nedomyslitelnou soucasti
IZS. Podle vysledk dotaznikii nikdo neni jednozna¢nym odpiircem cinnosti JSDHO
pfeduréenych pro zachranné prace u DN a jejich ¢innost u DN je zadouci, nicméné
je zde jesté spoustu prostoru pro zlepSeni této spoluprace.

Z dotazniku pro garanty/instruktory za vyprostovani zranénych osob
Z havarovanych vozidel vyplyva, ze plosné pokryti JSDHO ptedurcenych pro zachranné
prace u DN je dostatecné, nicméné jsou zde stile mista na izemi SCK, kam jednotka
HZS S¢K ma dlouhy dojezd a bylo by proto tfeba zde nové piredurcit JSSDHO
pro zachranné prace U DN. Kromé nové predur¢enych JSDHO pro zachranné prace
u DN by respondenti uvitali, aby kazda stanice HZS S¢K méla jako zalohovou jednotku
JSDHO ptedurcenou pro zachranné prace u DN, aby mohla vyjetou jednotku HZS S¢K
pln¢ zastoupit i u MU typu DN. Co se ty¢e vybavenosti JPO je podle nadpoloviéni
vétSiny respondentli vybavenost JSDHO ptreduréenych pro zachranné prace u DN
VPPO pro vyprostovani dostacujici, ale nadruhou stranu jsou zde stile jednotky
disponujici zastaralymi VPPO pro vyprostovani nebo jejich nekompletnimi sadami —
tento problém by bylo zapotiebi fesit na trovni HZS S¢K a sjednotit tyto vyprostovaci
sady napfti¢ jednotkami HZS S¢K a JSDHO ptedurcenych pro zachranné prace u DN.
Vybavenost JSDHO pteduréenych pro zachranné prace u DN mobilni pozarni technikou
je podle respondentti dostacujici. Hlavnim problémem této techniky je jeji zastaralost —
podle respondentti by se HZS S¢K mél angazovat do obnovy této techniky nebo témto
jednotkam piednostné poskytovat vyfazenou techniku od HZS CR. Dale je podle nich
potieba oddélit velkoobjemové CAS ur¢ené pro pozary od vyproStovaciho zafizeni.
Kromé nedostate¢ného vybaveni u JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN
povazuje nadpolovi¢ni vétSina respondentli za problém nedostacujici pocetni stavy
na jednotlivych stanicich HZS SEK — tento problém se v soucasné snazi fesit vysilanim
posilovych jednotek na misto zadsahu u DN, které ale nemohou nahradit prvni posadku
na misté zésahu, kterd musi v prvnich minutach na misté zasahovat pouze v poctu 1+3.
Optimalni podle respondentti je pocet 1+5 na prvovyjezdové CAS. Naproti tomu
pocetni stavy u JSDHO ptedurcenych pro zachranné prace u DN jsou podle respondentti
dostacujici, ale nelze je jednoznacné urcit — zalezi na denni dob¢, kdy jsou Clenové
JSDHO pteduréené¢ pro zachranné prace u DN povolani k zasahu. Za dostacujici

povazuji respondenti odbornou zptisobilost ¢lentt JSDHO ptedur¢enych pro zachranné
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prace u DN, nicméné podle jejich nazoru je zde stale prostor pro jeji zlepSeni — Castéjsi
pravidelnd OP, feseni redlnych DN a moznost zasahu u modernich vozidel mtze podle
respondentti tento problém vyftesit. Naopak potfadani soutézi ve vyprostovani zranénych
0sob z havarovanych vozidel pro JSDHO pieduréenych pro zachranné prace u DN
je podle respondentii kontraproduktivni, jelikoz tato soutéZz nemize v zadném piipadé
nahradit pravidelnou OP ¢i zdsah u realné DN. Pokud JSDHO ptedurcené pro zachranné
prace u DN projevi zajem o soutéz, mohou se zucastnit nékteré¢ ze soutézi poradanych
jinymi HZS krajii nebo se zlcastnit soutéze porddanou HZS Sc¢K tzv. mimo soutéz.
Nasledné HZS CR poiada jednou za dva roky celorepublikové mistrovstvi
ve vyprostovani zranénych osob z havarovanych vozidel, kterého se tyto jednotky také
mohou zucastnit. Dale podle vétSiny respondenti by méli JSDHO pieduréené
pro zachranné prace u DN vyjizdét pouze k zdvaznym DN typu DN s vyprosténim
¢izranénim améné k DN uvolnéni komunikace, odtazeni, nebo uklid. VSechny
¢innosti, které JSDHO provadi u téchto typu DN je jednoznaéné piinosna a prevladaji
pozitivni zkuSenosti s t€émito jednotkami. Podle vétSiny respondentli ¢innost, kterou
by ¢lenové JSDHO ptedurenych pro zachranné prace u DN jednoznaéné neméli
provadeét, je prvni psychologicka pomoc, ktera by podle respondenti méla zistat pouze
v kompetenci piisluinikd HZS CR. Pfi hromadnych DN respondenti uvedli zapojeni
i téch JSDHO, které nemaji pfedurCenost pro zachranné prace u DN — v takovém
ptipadé¢ by preferovali ¢innosti, které nejsou pfimo spojené se zachrannymi pracemi.

Z dotazniku pro velitele JSDHO ptedurcenych pro zachranné prace u DN vyplyva,
ze pomérnd vétS§ina JSDHO ptedurCenych pro zachranné prace u DN je zaroven
pfedurcena pro zalohovani stanic HZS S¢K. Tyto jednotky disponuji pfedev§im CAS
nez RZA, velka vétsina z nich spliiuje minimalni pozadavky vybavenosti VPPO pro
vyprostovani a vSechny tyto jednotky spliuji minimalni pozadavky vybavenosti
zdravotnickymi prostiedky. Témét vSichni respondenti se shodli, aby byly vysilany
ke v§em typum DN — s vyprosténim, se zranénim, uvolnéni komunikace, odtazeni, uklid
vozovky. Vétsina dotazanych respondentd je spokojena s pravidelnou OP potadanou
HZS S¢K, nicméné podle nich by mohla byt potfddana castéji. O polovinu méné
dotazanych respondentti je pro potfadani soutézi ve vyprostovani zranénych osob
z havarovanych vozidel, zbytek respondenti by namisto soutéze radéji uvital dalsi
pravidelnou OP. Jednoznacny problém respondenti spatiuji v nejednotnosti vysilani
JSDHO ptreduréenych k zachrannym pracim u DN k zdsahiim u DN. Zaroven by uvitali

Cast&jsi povolavani k témto zasahum z divodu ziskani praxe a zkuSenosti z realnych
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zasaht. Dal§im problémem, které JSDHO suzuje je zastarala mobilni technika a VPPO
pro vyprostovani — uvitali by vétsi angazovanost ze strany HZS S¢K s pofizovanim

nové techniky nebo s pfednostnim ziskdvanim vyfazené techniky od HZS CR.

Z plosného pokryti SCK JPO v kapitole 1. 6. 3. vypliva stale neuplné pokryti uzemi
S¢K jednotkami HZS S¢K a JSDHO pieduréenych pro zachranné prace u DN. Jedna se
ve veétsing pripadi o uzemi, kudy nevedou zadné vyznamné dopravni tepny, nicméné
i na téchto komunikacich se mohou stat DN. Jedna se zejména o tizemi v okoli obci
Kamyk nad Vltavou, Krasna Hora nad Vltavou a Petrovice kam ma dlouhy dojezd
stanice Sedlcany a neni zde z4ddna JSDHO piedurend pro zachranné prace u DN.
Vsechny zminéné obce maji JPO kategorie III. DalSim takovym tGzemim je okoli obce
Neveklov, kde je dislokovana JPO kategorie II, ale neni pfedurcena pro zachranné prace
u DN. Stejny problém ma i Gizemi u Podébrad smérem na Kopidino, kde je silnice
I. tiidy a je zde dislokovana JPO kategorie II Méstec Kralové bez predurcenosti
pro zadchranné prace u DN. Stejna oblasti je i mezi M¢lnikem a Bélou pod Bezdézem,
kde je dislokovana JPO kategorie III MSeno bez predurcenosti pro zachranné prace
u DN. Dalsi oblast je mezi stanicemi HZS SEK Benesov a Vlasim, kudy vede vyznamna
dopravni tepna dalnice D1 a kam maji tyto jednotky dlouhy dojezd. V tomto misté jsou
dislokovany JPO kategorie III DiviSov a K4cov pfimo u n4jezdu na dalnici.

Podle vyhodnoceni dotazniku pro garanty/instruktory za vyprostovani zranénych
0sob z havarovanych vozidel vyplyva, ze by kazda stanice HZS S¢K meéla mit jako
zalohovou jednotku JSDHO ptedurcenou pro zdchranné prace u DN. Nasledujici stanice
HZS S¢K nemaji jako zalohou jednotku JSDHO ptedurc¢enou pro zachranné prace u DN
V prvnim stupni pozarniho poplachu: Uhlifské Janovice, Zru¢ nad Sazavou, Kutna Hora,
Kolin, Kolin-Ov¢ary, BeneSov, Mnichovo Hradisteé, Kralupy nad Vltavou, Neratovice,

Caslav a Roztoky u Prahy.

V podminkach HZS S¢K ani na trovni GR HZS CR nejsou pro predurdenost
JSDHO na DN stanovena konkrétni kritéria zadnou SIAR GR HZS CR nebo krajského
teditele HZS S¢K. Tato kritéria byla v podminkach HZS S¢K stanovena pouze pracovni
komisi a nejsou zadnym dokumentem zdvazna pro JSDHO piredurcené pro zachranné
prace u DN. Z tohoto diivodu bych jako opatieni doporugila vytvofit SIAR minimalng
na urovni HZS kraje upravujici minimélni vybaveni mobilni pozarni technikou a VPPO

pro vyproStovani u JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN, aby doslo k urcité
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standardizaci tohoto vybaveni.

V kapitole 1. 3. 1. je popsana OP ¢lenti JSDHO — zékladni, odborna a specializacni.
K této OP byla vydana fada SIAR GR HZS CR, ktera se navzajem dopliiuji ¢ nové
SIAR vyluduji ty staré a stavaji se tudiz nepiehlednymi. Jako opatieni bych doporu¢ila
vypracovat novou SIAR GR HZS CR, ktera by viechny pozadavky a naleZitosti OP
JPO sjednotila.
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3.1 Srovnani se zahrani¢im

Pozarni ochranu v Polsku zajistuje Narodni ustfedi statni pozarni sluzby,

16 regionalnich ustfedi pozarni sluzby, 353 okresnich (méstskych) ustiedi pozarni
sluzby a 501 pozarnich jednotek (Komenda Glowna, 2019a).
Narodni poZarni a zachranna sluzba se skladd stejné jako v Ceské republice
Z profesionalnich a dobrovolnych pozarnich jednotek a z dalSich podpirnych instituci,
které navzajem spolupracuji pii mimotadnych udalostech. Hlavni tustfedi Narodni
pozarni a zachranné sluzby je ustfedni organ statni spravy odpovédny za organizaci
aftizeni celostatni pozarni a zachranné sluzby. Na tento organ statni spravy dohlizi
Ministerstvo vnitra a spravy. (Komenda Glowna, 2019b) Polsti hasi¢i disponuji téméf
stejnou mobilni poZarni technikou a VPPO jako €esti hasici.

Tento systém zahrnuje:

e 501 statnich pozérnich a zachrannych sluzeb,

e 4307 dobrovolnych pozarnich jednotek,

e 4 prumyslové pozarni jednotky,

e 2 prumyslové zachranné sluzby,

e 11 nemocnic Ministerstva vnitra a spravy v hlavnich méstech Polska,

e 201 expertd specializujicich se na rtizné typy mimotadnych udalosti.
(Komenda Gléwna, 2019b)

PozZarni ochrana ve Francii je zajiSténa dvéma typy poZérnich jednotek:

e Patizskd poZarni brigada (ndlezici armad¢) a Marseille ndmotnicky poZarni
prapor (nalezici namotnictvu) — obé tyto jednotky maji na starost ochranu
hlavniho mésta Francie pred poZary a jinymi MU,

e zbylé izemi Francie mé na starosti civilni pozarni jednotky, které jsou
koordinované a vyskolené Reditelstvim civilni obrany a bezpeénosti
spadajici pod Ministerstvo vnitra. (Paris fire brigade, 2019)

Novou podobu hasi¢sky zdchranny sbor ve Vatikanu ziskal 16. Cervence 2002
vydanim nového zakona Jana Pavla II. Tento zdkon zaloZil feditelstvi pro bezpecnostni
sluzby a civilni obranu, v jehoZz cele jsou nacelnici Cetnikii (Corps of Gendarmes)
a hasi¢ského sboru. Toto feditelstvi ma na starosti bezpecnost a vetfejny poradek
a sklada se celkem ze 130 zaméstnancu (Vatican city state, 2019). Soucasny hasi¢sky
sbor m& 30 hasicl, ktefi se stfidaji v osmihodinovych sménéach. Hasi¢ska stanice

je dislokovana na Belvederském nadvofi a je jedinou hasi¢skou stanici ve statu Vatikan.
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(Revolvy, 2019)

Némecké hasicské sbory, a zaroven i sbory v Rakousku, funguji zejména
na principu dobrovolnosti. V  celém Némecku je 1300000 profesionalnich
a dobrovolnych hasict na vice nez 33 000 hasi¢skych stanicich. Némecka asociace
hasi¢skych sborti koordinuje a zastupuje zdjmy jednotlivych sborGi a oddéleni —
16 regionalnich federaci hasicli, profesionalnich a podnikovych sborG a dale
14 specialnich odd¢leni, které analyzuji problémy a vysledky slouzici pro dalsi vyzkum
a vyvoj v oblasti pozarni represe a prevence. (Deutscher Feuerwehrverband e.V., 2019)

V Ceské republice, oproti némeckym kolegtim, je v sou¢asné dobé 242 stanic HZS
CR — Vv leto$nim roce byla uvedena do provozu nova stanice Bitozeves v Usteckém kraji
(Zaoralova, 2018). Ve vsech JPO je zatazeno ptiblizné 78 000 hasic¢i — z toho 69 000
jsou &lenové JSDHO a zbylych 9 000 hasi¢i tvofi ptislusnici HZS CR a zaméstnanci
Hasi¢ského zachranného sboru podniki (MV-GR HZS CR, 2019¢)
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3.2 Odpovéd’ na vyzkumnou otazku

Pro tuto diplomovou préci byla stanovena nésledujici vyzkumna otézka:

,Jsou jednotky sborti dobrovolnych hasi¢ii obci predur¢ené k zachrannym
a likvidaénim pracim pfi dopravnich nehodach nepostradatelné pii zéchrannych
a likvida¢nich pracich u mimotadnych udalosti typu dopravni nehoda?

Po celkovém vyhodnoceni dotaznika je odpovéd na vyzkumnou otazku ,,Ano*.
JSDHO ptedurcené pro zachranné prace u DN jsou nepostradatelné pii zachrannych

a likvida¢nich pracich u MU typu DN.
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4 ZAVER

Cilem diplomové prace bylo zjistit moznosti spoluprace pii zasazich u DN mezi
jednotkami HZS S¢K a JSDHO ptedurcenych k zachrannym a likvidacnim pracim
pii DN.

V teoretické Casti jsou uvedeny zakladni pojmy v oblasti vyproStovani zranénych
0sob z havarovanych vozidel, pravni a vnitini pfedpisy, podle kterych je provadéna
zékladni a pravidelna OP a specializacni kurzy. Dale teoretickd Cast popisuje jaké
pozadavky a kritéria musi JSDHO spliiovat, aby mohla vyjizdét k udalostem typu DN,
konkrétni ¢innosti na misté zasahu, které JPO provadéji a jejich spolupraci se slozkami
I1ZS. V zavéru této kapitoly je popsano uzemi SEK z pohledu dopravni infrastruktury
a soucasny stav pokryti kraje JPO a jejich pocet zasahii u DN za kalendaini rok 2018.

Pro tuto diplomovou praci byla stanovena nasledujici vyzkumna otazka: ,,Jsou
jednotky sbortt dobrovolnych hasi¢ti obci predurcené k zachrannym a likvidacnim
pracim pfii dopravnich nehodach nepostradatelné pti zdchrannych a likvida¢nich pracich
u mimotadnych udalosti typu dopravni nehoda?*. Pro zjisténi odpovédi na vyzkumnou
otazku bylo provedeno vyzkumné Setfeni formou polostrukturovaného dotazniku.
Dotaznik byl vytvoten zvlast pro velitele JISDHO a zvlast pro garanty za jednotlivé UO
HZS S¢K pro oblast vypro$tovani a instruktory pro vyproStovani zranénych osob u DN
na jednotlivych stanicich HZS SEK. V prvnim ptipadé 32 ze 37 dotdzanych veliteli
JSDHO odpovidalo celkem na 11 otazek. Ve druhém dotazniku 10 ze 36 oslovenych
garantl a instruktorti odpovidalo celkem na 29 otazek.

Na zakladé¢ provedeného dotaznikové Setfeni bylo zjisténo, Ze nikdo neni
jednozna¢nym odptlircem cinnosti JSDHO pteduréenych pro zachranné prace u DN
a jejich ¢innost u DN je zadouci, nicméné je zde jesté spoustu prostoru pro zlepSeni této
spoluprace.

Na zéklad¢ sou€asného pokryti SCK JPO predurcenych pro zachranné prace u DN
byly vytipovany oblasti na izemi SEK, kam je dlouhy ¢as dojezdu jednotek HZS S¢K
a kde jsou zarovenn JPO kategorie II nebo III vhodné k piedurcenosti pro zachranné
prace u DN.

Na zéklad¢ analyzy a reSerSe pravnich a internich pfedpist v oblasti ¢innosti a OP
JSDHO ptedurc¢enych k zachrannym a likvidaénim pracim typu DN byly zjistény dva
nedostatky — kritéria pro preduréenost JSDHO k zachrannym pracim u DN nejsou

upravena zadnym vnitinim predpisem, proto jako opatteni bylo doporuceno vytvofit
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SIAR minimalné na trovni HZS SEK upravujici minimalni vybaveni mobilni poZarni
technikou a VPPO pro vyprostovani u JSDHO piredurCenych pro zichranné prace
u DN, aby doslo k urcité standardizaci tohoto vybaveni. DalSim nedostatkem jsou
vnitini piedpisy upravujici OP ¢lent JSDHO, které jsou Vv souCasné dobé jiz
nepiehledné — jako opatieni bylo doporuceno vypracovat novy vnitini piedpis, jenz by
vSechny pozadavky a nalezitosti OP JPO sjednotil a zrusil ptedchozi predpisy.
Srovnanim se zahranié¢im bylo zjisténo, ze HZS CR a JSDHO jsou svoji organizaci

a technikou na velmi dobré Grovni, kterou se mohou rovnat evropskému standardu.
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6 SEZNAM ZKRATEK

AJ — automobilovy jefab

CAS — cisternova automobilova stiikacka

DN — dopravni nehoda

GR HZS CR - generalni feditel Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky
HZS CR — Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky
HZS kraje — Hasi¢sky zachranny sbor kraje

HZS S¢K — Hasi¢sky zachranny sbor Sttedoceského kraje
HZSP — Hasi¢sky zachranny sbor podniku

IMZ — instrukéné metodické zaméstnani

JPO — jednotka pozarni ochrany

JSDHO — jednotka sboru dobrovolnych hasi¢ti obce
JSDHP — jednotka sboru dobrovolnych hasicti podniku
KOPIS — Krajské operacni a informacni sttedisko

KR — krajsky feditel

MV-GR HZS CR — Ministerstvo vnitra-Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného
sboru Ceské republiky

OO - ochrana obyvatelstva

OP — odborna ptiprava

PCR — Policie Ceské republiky

PO — pozarni ochrana

PS — poZarni stanice

RZA — rychly zasahovy automobil

S¢K — Stifedocesky kraj

SIAR GR - sbirka internich akti fizeni generélniho feditele
SIAR KR — sbirka internich akti fizeni krajského feditele
SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

TA — technicky automobil

U0 — tizemni odbor

VJ — velitel jednotky

VPPO — vécny prostfedek pozarni ochrany

VRVN — variabilni ru¢ni vyprost'ovaci néstroj

VYA — vyprostovaci automobil
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VZ — velitel zasahu

Z7S — Zdravotnicka zachranna sluzba
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8 SEZNAM PRILOH

8.1 Priloha ¢. 1 Dotaznik pro garanty za vyprostovani zranénych

osob z havarovanych vozidel

Dobry den,

rada bych Vas touto formou pozadala o informace/data ke své diplomové praci
na téma ,,Spoluprace jednotek HZS Stiedoceského kraje a JSDHO s ptedurcenosti
pro zasahy u dopravnich nehod“. Cilem mé prace je zjistit moznosti spoluprace
pfi zasazich u dopravnich nehod mezi jednotkami HZS Stfedoceského kraje a JSDHO
predurcenych k zachrannym a likvidaénim pracim pti dopravnich nehodéch.

Prace bude poskytnuta HZS Strfedoceského kraje, kde muze byt pouzita jako
prosttedek pro zefektivnéni Urovné provadéné odborné piipravy v ramci JSDHO
pfedurenych pro zachranné a likvidani prace pifi mimotfadnych uddlostech typu
dopravni nehoda a pro vylepseni plosného pokryti kraje témito jednotkami.

Jedna se o polostrukturovany dotaznik, ve kterém jsou uzaviené otazky (vybér
odpovédi a) b )c) a oteviené otazky (odpovéd voln€ formulovana respondentem).
Dotaznik je zcela anonymni, vypsand jednotka slouzi pouze pro administrativni ucely
zpracovatele diplomové prace.

Za vyplnéni dotazniku pfredem dékuji.

Bc. Eliska Julie Vackova, DiS.

Garant za UO nebo instruktor stanice. ..............

1) Je podle Vas plosné pokryti (pocet jednotek) JSDHO pieuréenych pro zachranné
prace u DN dostate¢né?

a) Ano

b) Ne

2) Pokud jste na ptedchozi otazku odpovédél ,,Ne® pro¢ si myslite, Ze je plosné pokryti

JSDHO ptedur€enych pro zdchranné prace u DN nedostatecné?



3) Me¢la by podle Vas mit kazda stanice HZS StifedocCeského kraje jako zalohovou
jednotku JSDHO ptedurcenou pro zachranné prace u DN?

a) Ano

b) Ne

4) Pokud jste na piedchozi otazku odpoveédél ,,Ne* pro¢ si myslite, Ze by kazda stanice
HZS Stredoceského kraje neméla mit jako zalohovou jednotku JSDHO piedurcenou
pro zachranné prace u DN?

5) Je podle Vas vybavenost JSDHO vécnymi prostfedky pozarni ochrany
pro zachranné prace u DN dostacujici?

a) Ano

b) Ne

6) Pokud jste na ptedchozi otazku odpovédél ,,Ne“ pro¢ si myslite, Ze vybavenost
JSDHO vécnymi prosttedky pozarni ochrany pro zachranné price u DN
je nedostate¢né?

7) Je podle Vas vybavenost JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN mobilni
pozarni technikou dostacujici?

a) Ano

b) Ne

8) Pokud jste na ptedchozi otazku odpovédél ,Ne®, pro¢ si myslite, Ze vybavenost
JSDHO ptfeduréenych pro zéichranné prace u DN mobilni pozarni technikou
je nedostate¢né?

9) Jsou podle Vas pocetni stavy u jednotek HZS S¢K pro zachranné prace u DN

vyhovujici?
a) Ano
b) Ne

10) Pokud jste na piedchozi otazku odpovédél ,,Ne®, jaky by mél podle Vas byt pocetni
stav u jednotek HZS SCK?
11) Jsou podle Vas pocetni stavy u JSDHO pteduréenych pro zachranné prace u DN

vyhovujici?
a) Ano
b) Ne

12) Pokud jste na piedchozi otazku odpovédeél ,,Ne®, jaky by mél podle Vas byt pocetni

stav u JSDHO pteduréenych pro zadchranné prace u DN?



13) Jsou podle Vas ¢lenové JSDHO pieduréené pro zachranné prace u DN dostatecné
odborné zpusobili?

a) Ano

b) Ne

14) Pokud jste na ptedchozi otazku odpovédél ,,Ne“ pro¢ si myslite, ze nejsou ¢lenové
JSDHO urcené pro zadchranné prace u DN dostate¢né odborn¢ zptsobili?

15)Co by se podle Vas dalo vylepsit v souvislosti s odbornou pfipravou JSDHO
predurcenych pro zachranné prace u DN?

16) Myslite si, ze by pro JSDHO predurcené pro zasahy u DN mél HZS S¢K poradat
soutéze ve vyprostovani?

a) Ano

b) Ne

17) Pokud jste na ptedchozi otazku odpoveédél ,,Ne“ pro¢ si myslite, ze by HZS S¢K
nem¢l poradat soutéze ve vyprostovani pro JSDHO piedurcené pro zachranné prace
u DN?

18)K jakému typu DN by podle Vas méla JSDHO vyjizdét? (Ize zaskrtnout vice
mozZnosti):

a) DN s vyprosténim

b) DN se zranénim

c) DN, uvolnéni komunikace, odtazeni

d) DN uklid vozovky

19) Je podle Vas ¢innost JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN na misté
zasahu piinosna?

c) Ano

d) Ne

20) Pokud jste na ptedchozi otazku odpovédél ,,Ne“ pro¢ si myslite, ze ¢innost JSDHO
pfedurcenych pro zachranné prace u DN je na misté zasahu nepiinosnd?

21) Jaké mate zkuSenosti s JSDHO piedurcenych pro zachranné prace u DN ze zasah
u DN?

22) Jaké ¢innosti pii téchto zasazich provadéji ¢lenové JSDHO pieduréené pro zasahy

u DN?



23) Myslite si, ze by ¢lenové JSDHO pieduréené pro zachranné prace u DN méli
poskytovat ucastnikim DN prvni psychickou pomoc?

a) Ano

b) Ne

24) Pokud jste na predchozi otazku odpovédél ,,Ne* pro¢ si myslite, ze by ¢lenové
JSDHO ptedurcené pro zachranné prace u DN neméli poskytovat prvni psychickou
pomoc ucastnikim DN?

25) Uvitali by jste v piipadé hromadnych DN =zapojeni i JSDHO, které nejsou
ptedurceny pro zachranné prace u DN?

a) Ano

b) Ne

26) Pokud jste na ptedchozi otazku odpovédél ,Ne“ pro¢ si myslite, ze by zapojeni
JSDHO nepteduréenych pro zdchranné prace u DN nebylo zadouci?

27) Jakou ¢innost JSDHO by jste preferoval u hromadnych DN (napi. transport
zranénych, tylové zabezpeceni, péce o tcastniky hromadné DN)?

28) Zaveéreény komentai (zde muZete napsat cokoli, co nezaznélo v otazkach,

ale myslite si, Ze je tieba se o tom zminit):



8.2 Priloha ¢. 2 Dotaznik pro velitele JSDHO predurcenych

pro zachranné prace u DN

Dobry den,

rada bych Vas touto formou pozadala o informace/data ke své diplomové praci
na téma ,,Spoluprace jednotek HZS Stfedoceského kraje a JSDHO s ptedurcenosti
pro zasahy u dopravnich nehod“. Cilem mé price je zjistit moznosti spoluprace
pfi zasazich u dopravnich nehod mezi jednotkami HZS Stfedoceského kraje a JSDHO
predurcenych k zdchrannym a likvidaénim pracim pii dopravnich nehodéch.

Prace bude poskytnuta HZS Strfedoceského kraje, kde muze byt pouzita jako
prostiedek pro zefektivnéni urovné provadéné odborné piipravy v ramci JSDHO
preduréenych pro zachranné a likvidaéni prace pifi mimotfadnych udalostech typu
dopravni nehoda a pro vylepSeni plosného pokryti kraje témito jednotkami.

Jedna se o polostrukturovany dotaznik, ve kterém jsou uzaviené otazky (vybér
odpovédi a) b )c) a oteviené otiazky (odpovéd volné formulovana respondentem).
Dotaznik je zcela anonymni, vypsana jednotka slouzi pouze pro administrativni ucely
zpracovatele diplomové prace.

Za vyplnéni dotazniku ptedem dekuji.

Bec. Eliska Julie Vackova, DiS.

Jednotka shoru dobrovolnych hasi¢t obce .............

1) Je Vase jednotka piedurcena pro zalohovani stanice HZS Stfedoceského kraje?

a) Ano

b) Ne

2) Jakym druhem zasahového vozidla disponuje Vase jednotka, které je predurceno
pro zachranné prace u DN?

a) CAS

b) RZA/DA

3) Jakymi vécnymi prostfedky pozarni ochrany urcenych pro vyprostovani disponuje
Vase jednotka? (netyka se zdravotnické vybaveni, napf. hydraulicky rozpinak,

zakladaci kliny)



4)

5)

6)

a)
b)

Jakymi zdravotnickymi potfebami uréenych pro zachranné prace u DN disponuje
Vase jednotka? (napt. zdravotnicky batoh III, kréni limec)
Ke kolika DN vyjela Vase jednotka v roce 20187 (pocitaji se i zasahy, kdy jste byli
odvolani pfed vyjezdem nebo v pribéhu cesty k zasahu; pokud jste nové predurceni
k datu 1. 1. 2019 napiste do komentéaie ,,NOVI)
K jakému typu DN by podle Vis méla JSDHO vyjizdét? (Ize zaSkrtnout vice
moznosti)

DN s vyprosténim,

DN se zranénim

DN, uvolnéni komunikace, odtazeni

DN tklid vozovky
Je podle Vas odborna pftiprava ptipravovand HZS Stfedoceského kraje pro JSDHO
predurcené pro zachranné prace u DN dostate¢na?

Ano

Ne
Pokud jste na ptedchozi otdzku odpovedél ,,Ne* proc si myslite, Ze odborné ptiprava
piipravovand HZS Stfedoceského kraje je nedostatecna?
Uvital by jste potadani soutézi ve vyproStovani zranénych osob z havarovanych
vozidel?

Ano

Ne

10) Pokud jste na ptedchozi otazku odpovédél ,Ne“ pro¢ by jste poradani soutézi

ve vyprostovani zranénych osob z havarovanych vozidel neuvital?

11) Zavéreény komentat (zde muzete napsat cokoli, co nezaznélo v otazkach,

ale myslite si, Ze je tfeba se 0 tom zminit).



