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Uvod

Cykloturistice je v poslednich letech vénovana ¢im dal vétsi pozornost. Stale vice
lidi se pii vybéru dovolené a zpisobu traveni volného Casu piiklani k cykloturistice.
Zejména menSi obce, mezi které patii také Bystfice pod Lopenikem, vnimaji
cykloturistiku jako jednu z mala moznosti, jak mohou konkurovat v oblasti cestovniho
ruchu jinym rozvinutéj$im regionim. Je samoziejmé, jak dilezitou roli pii vystavbé
cyklistické infrastruktury a rozvoji cykloturistiky hraji finance. Obecni rozpo¢ty nemaji
dostatek prostfedkt pro velké investice, proto je vhodné hledat i jiné moZznosti jak
vystavbu financovat. Pii realizaci je dulezité pochopeni celého tématu také v kontextu
s okolni cyklistickou infrastrukturou, navaznosti, sousednimi obcemi a celou Kkrajinou.
Jen tak muize byt plné vyuzit potencial, ktery cykloturistika obcim a obcantim nabizi.

Témto a dal$im tématim se vénuje tato bakalatska prace.

Rozvoj cykloturistiky a vystavba cyklistické infrastruktury v obci Bystiice pod
Lopenikem je téma, které je mi velmi blizké. Z této obce pochazim, mam k ni velmi
kladny vztah a svij volny ¢as ¢asto vyuzivam K jizdé na kole. Jsem ¢lenem Komise pro
mistni rozvoj obce Bystfice pod Lopenikem, ktera problematiku rozvoje cykloturistiky a
vystavby cyklistické infrastruktury zafadila do svého Programu rozvoje obce.
Vypracovani této bakalaiské prace se pro mé tedy stalo dilezitym zdrojem informaci,

které hodlam, napf. pfi feSeni aktualnich komplexnich uprav v obci, prakticky vyuzit.



1 Cile a metodika prace

Cilem bakalarské prace je analyza a zhodnoceni soucasného stavu cykloturistiky a
cyklistické infrastruktury v obci Bysttice pod Lopenikem a blizkém okoli. Prace bude
obsahovat teoretickou ¢ast souvisejici s cykloturistikou, geografickou charakteristiku
obce a navrh dalsiho rozvoje cykloturistiky a vystavby cyklistické infrastruktury.
Dulezity bude vybér a podrobny popis navrhovanych tsekt pro novou cyklistickou
infrastrukturu, nalezeni vhodného zpisobu vystavby a jeho financovani. Nedilnou
soucasti bude podrobna fotodokumentace prvkiu souvisejicich s cykloturistikou a
cyklistickou infrastrukturou v zajmovém tzemi. Zjisténé vysledky prace budou

prezentovany Komisi pro mistni rozvoj obce Bystfice pod Lopenikem.

Jednou ze zakladnich metod zpracovani bakalatské prace bylo studium literarnich
pramenu v tisténé i elektronické podobé. Mezi zakladni literaturu, ktera byla vyuzita
predevsim v teoretické ¢asti bakalarské prace, patii kniha Cykloturistika — Soucasny
stav a perspektivy v Ceské republice od D. Mourka a kol. (2011) a kniha Cykloturistika
od J. Ondracka a S. Hrebickové (2007). Zknih byly Cerpany informace v oblasti
charakteristiky a historie cykloturistiky a cyklistické infrastruktury.

Pro zhodnoceni rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky a moznosti vystavby a
financovani byla pouzita Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v Ceské
republice pro 1éta 2013-2020 a publikace Metodika koncepce liniovych koridord a
vytvafeni propojeni sité mist v urbanizovanych aglomeracich a ve volné krajiné, obé

vydané Ministerstvem dopravy a Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. (2013 a 2010).

Pti geografické charakteristice zdjmového uzemi byla vyuzita Kronika 20. stoleti
obce Bystiice pod Lopenikem od B. Matuchy (2005) a dokument MAS Vychodni
Slovacko: Strategie, komunitné veden¢ho mistniho rozvoje MAS Vychodni Slovacko
pro obdobi 2014-2020 (2014). Pro charakteristiku tizemi v oblasti cestovniho ruchu byl
vyuzit Atlas cestovniho ruchu Ceské republiky od J. Vystoupila (2006).

Informace ohledn¢ komplexnich pozemkovych uprav byly ziskdny z resortniho
portalu Ministerstva zemédé€lstvi (eAGRI), dale z publikace Metodicky navod k
provadéni pozemkovych uprav vydany Ministerstvem zemédélstvi (2010) a z

diplomové prace Vyvoj krajiny po provedenych pozemkovych tpravach - teorie a praxe



(2013) od Hany Pavelkové, kterd se zaméfila na jiz ukoncené pozemkové upravy

v sousednich obcich Banov a Sucha Loz.

Z internetovych zdroju bylo vyuzito portali cyklodoprava, cyklostrategie a
cyklokonference. Jednd se o internetové stranky, které maji za cil maximalné
podporovat cyklistickou dopravu a cykloturistiku v Ceské republice. Dokumenty volné
ptistupné na téchto portalech byly zdrojem informaci pii popisu zpisobu vybudovani
cyklistické infrastruktury pomoci komplexnich pozemkovych tprav, vysdzeni
doprovodné zelen¢ a feSeni doprovodné infrastruktury a sluzeb. Pfi popisu soucasné¢ho
stavu cykloturistiky v regionu byl vyuzit portal ceskojede a internetové stranky obce

Bysttice pod Lopenikem a okolnich obci.

Data souvisejici se souCasnym stavem cykloturistiky byla ziskana z publikace
Monitoring navitévnosti vybranych cyklostezek v CR (2010) vydané Nadaci Partnerstvi
o. p. s. Dale byla vyuzita data z internetovych stranek Ceského statistického tifadu,
Ceského ufadu zemémétického a katastralniho (CUZK). Pro tvorbu map byl pouzit
program ArcMap 10, ktery je soucasti softwaru ArcGIS 10, vyuzita byla podkladova
ortofotomapa od CUZK a administrativni ¢lenéni ArcCR 500 od Arcdata Praha.

Pii psani bakalafské prace byl zasadni podrobny terénni prizkum zajmového
uzemi. Na zakladé poznatkl z terénu byl popsan soucasny stav cykloturistiky v obci a
blizkém okoli a nasledny navrh pro dalsi rozvoj. Béhem prizkumi byla pofizena také
veskera fotodokumentace. Inspirativni byla také ucast na vyroénim setkani
Mikroregionu Vychodni Slovacko, které se konalo v obci Sucha Loz v bfeznu 2015.
Soucasti tohoto setkani byly pfedevsim prezentace jednotlivych obci. Také jsem se zde
setkal s predstaviteli obci, se kterymi jsem mél moznost o tomto tématu hovorit.
V terminu 29. - 30. 4. 2015 jsem se zaCastnil konference Mésta s dobrou adresou
konané v Olomouci, jejimz spolupotfadatelem byla Univerzita Palackého v Olomouci.
Konference se vénovala predevsim problematice cyklistické dopravy ve méstech, ale
také jejimu financovani a napliiovani Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR

pro léta 2013-2020.
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2 Teoreticka cast
2.1 Charakteristika a historie cykloturistiky

,,CyKloturistiku z sirsiho hlediska chapeme jako pohyby v ptirodé (ale i
v méstskych podminkach) se stanovenym cilem a odivodnénim, bez pouziti soutéznich
ambici, vykonavany prostiednictvim jizdy na kole. Cykloturistika je tedy druh
turistiky, pfi niz se k cestovani pouziva jizdni kolo. Spojuje v sobé jednoduchost pési
turistiky s vyhodami mototuristiky, vyuziva jejich pfednosti a nahrazuje nedostatky.
Jizda na kole ma vyrazny vliv na zdravi ¢lovéka a nenarusSuje piilis zivotni prostiedi.
Zaroven umoziuje pomérné intenzivni vnimani okoli. Pfesun na kole piedpoklada
zvladnuti techniky jizdy na kole, znalost dopravnich ptedpis, prvni pomoci a
zakladnich oprav a udrzby kola“ (Ondracek, J., Hiebickova, 2007). Dalsi definice
cykloturistiky mize byt nasledujici: ,,Cykloturistika — jizda na trekkingovych,
meéstskych a horskych kolech, méné jiz na silni¢nich kolech pfedevsim za cili mimo
zastavéné uzemi. Vyuziva jak komunikace se zpevnénym, tak i pfirodnim povrchem.
Této skupiné cyklistii nevadi mensi zajizd’ka. Pozadavkem je atraktivni prostfedi a co
nejvyssi bezpecnost. Skupina cykloturistll je velmi rozmanitd vékove i1 vykonnostné*
(Mourek, a kol., 2011). Cykloturistiku miizeme povazovat za produkt cestovniho ruchu,
presn¢ji udrzitelného Setrného cestovniho ruchu, ktery Vsoucasné dobé tvofi
vyznamnou c¢ast cestovniho ruchu. Podle studie Evropského parlamentu se v Evropé

uskuteéni vice nez 2,2 miliardy cyklistickych vyleta za rok (Marc, T., 2012).

Historie cykloturistiky saha do poloviny 19. stoleti a je tizce spjata s rozvojem
kola. Od této doby mizeme mluvit o zacatcich cykloturistiky a prvnich cykloturistech.
Jizdni kolo jiz bylo na urcité potfebné konstrukéni Grovni pro pouziti k pfepravé na
vetsi vzdalenosti. Vyvoj cykloturistiky souvisel s ekonomickou aktivitou spolecnosti,
s dostatkem volného casu, s postupnym zkvalitiovanim povrchu dopravnich
komunikaci a souvisejicich doprovodnych sluzeb. VétSina téchto limitujicich faktori
byla v prub&hu ¢asu odstranéna. Rozvoj cykloturistiky v Evropé ve 20. stoleti zpomalily
dvé svétové valky a nasledujici politicko-ekonomicky vyvoj. Také technicky pokrok
V oblasti automobilové vyroby znamenal utlum pro cyklistickou dopravu. Rozdil
v rozvoji cykloturistiky nastal mezi vysp€lymi zapadnimi zemémi a postsocialistickymi

zemémi napiiklad v nedostatkovém materidlnim vybaveni, V chybéjici cyklistické
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infrastruktufe a souvisejicich sluzbach. Situace se pomalu zacala vyrovndvat az

s rozpadem socialistického spolecenstvi na ptelomu 80. a 90. let.

2.2 CykKlisticka infrastruktura

Pro cykloturistiku jsou vhodné madlo frekventované, prehledné a bezpecné
komunikace s hladkym povrchem bez vymold. Bezpecnost je cykloturisty brana velmi
vazng, pii planovani vyletd jsou tedy prednostné vyhleddvany tyto komunikace. Casto
ale cykloturistim nezbyva nic jiného, nez vyrazit na silnici I. tfidy, kde je bezpecnost
cyklisty vyrazné mensi. ,,Zacatky oficialni cykloturistiky v Ceské republice byly spise
spojovany s cyklotrasami, které byly ne vzdy vhodné vedeny po silnicich se silici
automobilovou dopravou, a to mnohdy po zna¢né dopravné vytizenych komunikacich*
(Mourek, a kol., 2011). Srozvojem cyklotras, cyklostezek a dalSich komunikaci

vhodnych pro cyklisty takovych ptipadi ubyva.

2.2.1 Cyklostezka

Stezka pro cyklisty neboli cyklostezka ,,je pozemni komunikace nebo jeji jizdni
pas oznaceny dopravni znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a
motocyklova doprava je z ni vyloucena. Pravidla silni¢niho provozu vSak povoluji uziti
cyklostezky napt. in-line bruslaiim a lyzaiim. Ucelené sité cyklostezek nalezneme
v fad€¢ zemi zapadni Evropy i v nékterych ceskych méstech (napt. Hradec Kralové,
Pardubice, Olomouc aj.). V souladu s modernim trendem omezovani individualni
automobilové dopravy ve méstech ve prospéch dopravy verejné se cyklistické a pé&si
cyklostezky zaéinaji postupné objevovat ve viech méstech Ceské republiky (véetnd
Prahy a Brna) a jejich okoli* (Mourek, a kol., 2011). Hustota cyklostezek v jednotlivych
krajich Ceské republiky k 1. 1. 2011 je znazornéna na Obr. 1.
cykloturistiku. Tyto komunikace maji zpevnény povrch, vétSinou asfaltovy nebo
betonovy. Pii vystavbé cyklostezek, ale také uz v samotnych rozvojovych dokumentech
zabyvajicich se rozvojem cyklistické dopravy nebo cykloturistiky, by mél byt bran
ohled na vzajemné propojovani jednotlivych cyklostezek a utvareni tak celé sité.

Cyklostezky jsou casto financovany diky podpofe Statniho fondu dopravni
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infrastruktury nebo pomoci dotaci z fondi Evropské unie. Cyklostezka mtize mit rtizné
oznaceni: C8 (stezka pro cyklisty), C9 (stezka pro chodce a cyklisty) a C10 (stezka pro

chodce a cyklisty se zvlasté vyznaCenymi pruhy pro cyklisty a chodce).

2.2.2 Cyklotrasa

,»Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich 1 ucelovych
pozemnich komunikacich, kterd je zhlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu vhodnd pro provoz cyklisti a je oznaCena podle zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich, jeho provadécich vyhlasek a pfislusnych technickych
pfedpistt dopravnimi znackami pro cyklisty. Jako cyklotrasu budeme oznacovat téz —
n¢kdy samostatné vymezenou — cykloturistickou trasu, ktera pfedstavuje dopravni cestu
vedenou po silnicich, mistnich i ucelovych komunikaci, jez je z hlediska ochrany
prirody a sjizdnosti vhodna pro provoz cyklisti a je oznacena cykloturistickymi

znaCkami* (Mourek, a kol., 2011).

Déleni cyklotras podle vyznamu:

Dalkové — nadregionalni cyklotrasy (I. a II. tfidy) — spojuji vzdalené cile a plni funkci
predevs§im rekreacné-turistickou. Jsou znacCeny jednocifernymi a dvojcifernymi Cisly
(napf. cyklotrasa €. 1 - Prazska stezka, ¢. 46 - Beskydsko-karpatska magistrala). Na tyto
trasy by mély byt dostate¢né navazany doprovodné sluzby - ubytovani, servis, mapy a

obcerstveni.

Regionalni (III. a IV. tfidy) — plni funkci jak dopravni, tak rekreacni, spojuji cile leZici
mimo obce. Diilezita je navaznost na sit’ mistnich cyklotras. Jsou znaceny trojcifernymi

a Ctyfcifernymi Cisly (napf. cyklotrasa ¢. 471 Otrokovice-Zlin-Vizovice).

Mistni (IV. tfidy) — plni funkci dopravni 1 rekreacni a znaci se Ctyfcifernymi Cisly (napf.

cyklotrasa €. 5053 Nezdenice-Biezovd). Jsou napojeny na cyklotrasy regionalni.
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Obr. 1: Hustota cyklostezek v jednotlivych krajich Ceské republiky k 1. 1. 2011
(Vlastni tvorba, vytvofeno v programu ArcMap za pouziti dat

ArcCR 500 a Mourek, a kol, 2011)
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Obr. 2: Dalkové cyklotrasy Ceské republiky
(Internetové stranky Cesko jede, 2015)
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2.2.3 Dalsi infrastruktura vhodna pro cyklisty

Mistni komunikace

Jedna se o komunikaci, ktera neni prioritné budovana pro cyklistiku, ale jeji
realizaci dojde rovnéz k vytvoreni bezpecné cyklotrasy. V idealnim piipadé je tato
komunikace vyhrazena jen pro bezmotorova vozidla (s dopravnim znacenim B11) nebo
na nich za urcéitych podminek funguje smiseny provoz. Jako piiklad mizou byt cesty
v chatovych oblastech, podchody, lavky, zklidnéné komunikace, obytné a pési zony

apod.
Veftejna ucelova komunikace

Cyklisté mohou vyuzivat také ucelové komunikace, polni a lesni cesty, na které
neni vjezd zakézan a pokud jim to jejich povrch, trasovani a intenzita ostatnich druht
dopravy umoziiuje. Tyto komunikace jsou Casto zemédélsky vyuzivané a navazuji na
ostatni dopravni sit. Cesty mohou byt jak zpevnéné, tak nezpevnéné. Opravy téchto
komunikaci tzce souvisi s komplexnimi pozemkovymi Upravami napliujici program
obnovy venkova, jejichz soucasti je i1 zajisténi leps$i propustnosti tzemi vhodné
zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné 1 pro cyklisty (viz kapitola 4.2 Vystavba

cyklistické infrastruktury s vyuZzitim komplexnich pozemkovych tprav).

2.3 Soucasny stav a perspektivy cykloturistiky v Ceské republice

2.3.1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta 2013 -2020

Vlada Ceské republiky ptijala usneseni &. 382 ze dne 22. kvétna 2013 o Nérodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013-2020. Vysledkem je
strategicky dokument tzv. Cyklostrategie, navazujici na Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy CR pro roky 2004-2011. Jedna se o vyznamny dokument, podle
kterého jsou realizovany strategické dokumenty (tzv. generely) souvisejici
s cyklistickou dopravou a cykloturistikou jednotlivych regionti, kraji, mést a obci.
V dokumentu byly stanoveny 4 specifické cile — priority. Kazdy specificky cil obsahuje
popis soucasného stavu a nasledna doporuceni pro dalsi obdobi. Pro specifické cile jsou
poté v dil¢ich cilech popsana opatieni, zodpovédnost, spoluprace a terminy (pichled

specifickych cili — priorit a podrobngjsich cili je uveden v Tab. 1). Srozvojem
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cykloturistiky tizce souvisi predevSim specificky cil ¢. 1 — ZajiSténi financovani
cyklistické a cykloturistické infrastruktury a specificky cil ¢. 4 — Realizace narodniho
projektu Cesko jede. Specificky cil ¢. 2 — ZvySovani bezpe¢nosti cyklistické dopravy
samoziejm¢ také patii do rozvoje cykloturistiky, ale také do cyklistické dopravy jako
takové. Specificky cil €. 3 - Metodickéa podpora rozvoje cyklistické dopravy ve méstech
- projektu Cyklistickd akademie uz souvisi pouze s cyklistickou dopravou a ne

s cykloturistikou.

Specificky cil ¢. 1 — Zajisténi financovani cyklistické a cykloturistické
infrastruktury se zabyva vystavbou a néslednou udrzbou této infrastruktury.
Cyklostrategie zde doporucuje vystavbu cyklostezek v tsecich s vysokou intenzitou
silni¢niho provozu, nebo se zabyva vyuzitim stavajicich lesnich a polnich cest
Vv extravilanu (mimo zastavénd uzemi). Mezi typy podpory lze zahrnout bezplatny
ptevod opusténého drazniho télesa obcim, které na ném mohou vybudovat cyklostezku,
podpora vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokd a na protipovodiiovych
hrazich a vyuziti lesnich a polnich cest. Vhodnym nastrojem je vyuziti pozemkovych
uprav nebo podani zadosti na Statni pozemkovy uGfad o bezplatny pfevod dotcenych
pozemkd. Specificky cil €. 1 se také vénuje podpote vystavby sité dalkovych cyklotras
Ceské republiky a tras EuroVelo (mezinarodnich evropskych cyklotras). Cyklostrategie
zde uvadi, ze zodpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji sice obce a
mésta, ale pokud se ma cyklisticka stezka teSit na tzemi malé obce, byva to Casto
problém (pfedev§im z finan¢niho hlediska). JelikoZz se jedna o realizace patetnich
cyklostezek s evropskym a nadregionalnim vyznamem, mél by nad témito piipady
prevzit garanci stat ve spolupréci s kraji. Pokud se tak nebude dit, nikdy se nepodafi
vybudovat souvislou sit’ evropskych a dalkovych cyklotras Ceské republiky (Mourek, a
kol., 2011). Dalsi specificky cil, ktery souvisi s rozvojem cykloturistiky, a to cil ¢. 4 —
Realizace narodniho projektu Cesko jede, je podrobnéji popsan v samostatné

podkapitole 1.3.4 Projekt Cyklisté vitani a Cesko jede.
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Tab. 1: Specifické cile podle Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy 2013 — 2020

Specificky cil — Priorita

Cil

Zajisténi financovani
cyklistické a
cykloturistické
infrastruktury

Vystavba a udrzba cyklistické infrastruktury

Vyuziti stavajicich cest i pro potieby cyklistl

Podpora vystavby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo

ZvySovani bezpecnosti

Prevence, aneb realizace vzdélavacich, komunikac¢nich a
osvétovych témat

Kontrola dodrzovani pravidel silni¢niho provozu cyklisty,
monitoring nehodovosti cyklistli a preventivni opatfeni proti

rozvoje cyklistické
dopravy ve méstech -
projektu Cyklisticka
akademie

cyklistické dopravy Kkradesi kol
Realizace legislativnich opatfeni s ohledem na bezpec¢nost a
plynulost cyklistické dopravy
ZvySovani povédomi o nastrojich ovlivitujicich podporu
Metodicka podpora cyklistické dopravy vcetné realizace vyzkumnych projektii

Zetektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucasti
zivotniho stylu

Vytvofeni narodni sité¢ mést pratelskych pro cyklisty ,,Mésta pro
cyklisty*

Realizace narodniho
projektu Cesko jede

Marketingova podpora produktu Cesko jede

Zajisténi potiebné infrastruktury pro cykloturistiku

Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdroju v oblasti cykloturistiky

Zdroj: vlastni tvorba

2.3.2 Moznosti financovani cyklistické infrastruktury

Financovani cyklistické infrastruktury je velmi naro¢né. Statni podpora pro

vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek plyne ze zdkona €. 104/2000 Sb., o Statnim

fondu dopravni infrastruktury (SFDI) a také ze stavajiciho opatfeni Cyklostrategie

2013-2020: Specificky cil ¢. 1: Zajisténi financovani cyklistické a cykloturistické

infrastruktury. SFDI poprvé pfisp€l na vystavbu cyklostezek v roce 2001. Ze SFDI

Z dota¢niho programu ,,Cyklistické stezky* je mozné podporovat pouze vystavbu a

udrzbu cyklostezek, u kterych Ize predpokladat nasledné zvySeni bezpecnosti cyklisti.
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Z dota¢niho programu ,,ZvySovani bezpecnosti“ lze podporovat projekty vedouci ke
zvyseni bezpecnosti dopravy a zpiistupnéni cyklostezek osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, piicemz fada takovych opatfeni soucasné fesi bezpecnost cyklista
ve méstech. Od roku 2013 je také moznost zadat 0 dotace na upravy infrastruktury
sméfujici ke zvysSeni bezpecnosti a zklidnéni dopravy (Mourek, a kol., 2011). Dal§im
moznym narodnim zdrojem financovani vystavby cyklistické infrastruktury je vyuziti
pozemkovych Uprav, které se fidi zakonem ¢.139/2002 Sb., o pozemkovych upravach a
pozemkovych tfadech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb., o Uprave vlastnickych vztaha
k pudé a jinému zemédélskému majetku, ve znéni pozdé¢jsich predpisi. Pozemkové
upravy se krom¢ budovani tzv. spole¢nych zatizeni (protipovodiovych a protieroznich
opatieni, systému ekologické stability, biocenter a biokoridortl) vénuji také lepsi
propustnosti tzemi vhodné zvolenou siti polnich cest. Pozemkové upravy jsou
financovany statem, ktery tento proces povazuje za jeden z kli¢ovych faktorti pro rozvoj
venkova. Tento zpusob vystavby cyklistické infrastruktury a snim spojeného
financovani je vyhodny pfedev§im pro obce, které chtéji zvysit vyznam cykloturistiky
na svém Uzemi, ale pfitom nemaji dostatek nutnych pozemkl ve svém vlastnictvi.
,»V soucasné¢ dobé se ziejmé vétSina cyklistické vefejnosti pfi jedndni s izemnimi
pozemkovymi ufady setkala se vstficnym pfistupem, pfestoze je nutno si objektivné
pfiznat, ze zohlediovani cyklistickych potieb pii budovéani infrastruktury navrzené
pozemkovou upravou nenafizuje Zadny pravni predpis a pro pracovniky pozemkovych
ufadil se tedy jedna o dobrovolnou aktivitu a problémy navic* (Fabera, a kol., 2010).
Mezi dalsi narodni zdroje, ze kterych lze financovat cyklistickou infrastrukturu, patii
rozpocCty kraji a obci, Statni program podpory cestovniho ruchu nebo Program Lesy

2000.

Pro budovani cyklistické infrastruktury jsou kromé narodnich zdroji také velmi
vyznamné dotace ze Strukturalnich fondl Evropské unie. Pro ziskani dotace musi byt
predlozen na zaklad¢é vyzvy projekt, podle kterého lze dotaci ziskat. Projekt mohou
predlozit jednotlivé obce, sousedni obce nebo partnerské obce sdruzené Vv rtznych
uskupenich (mikroregion, mistni akéni skupiny atd.), ptes které¢ by budouci cyklostezka
prochéazela. Projekty musi obsahovat detailni popis soucasného stavu, odivodnéni
vystavby, popis pribehu vystavby, financni néklady, dasledky vystavby a naslednou
udrzitelnost. Pfi rozhodovani, které projekty budou financné dotovany z fonda

Evropské unie, jsou upiednostiiovany projekty, které svou realizaci vystavby cyklistické

18



infrastruktury v idedlnim ptipadé spoji vice funkci dohromady — lepsi dopravni
obsluznost, moznost vyuziti stezky pro dopravni cyklistiku (jizda do zamé&stnani, skol,
za nakupy), zvySeni bezpecnosti cyklisti, propojeni strategickych mist (mésta
s predméstim, mésta s okolnimi vesnicemi), propojeni turisticky vyznamnych, nejlépe
nadregionalnich ¢i regiondlnich turistickych mist a v neposledni fadé moznosti rozvoje

cykloturistiky jako zptisobu aktivniho traveni volného Casu.

2.3.3  Typologie cykloturistii v Ceské republice

V Ceské republice je kolo vnimano ptedevsim jako zdroj relaxace, sportovni
nastroj ¢i jako dopravni prostfedek. Cyklisty je mozné rozdé€lit do skupin podle mnoha
faktori: typ terénu/povrchu, délka vyuziti — obCasné/denni, délka tras, typ kola, jizda
individualni/skupinova, vyuziti ubytovacich a stravovacich zatizeni atd. Mourek (2011)

vytvofil z turistického pohledu nasledujici typologii:

Rodiny s détmi: bezpe¢né, nenarocné a kratsi trasy s kvalitnim zpevnénym povrchem,
dalezitym vyznamem je cil nebo zastdvka s aktivitami pro déti — détské hfiste,

nekufacka restaurace.

Méné zdatni rekreacni cyklisté: nenarocné krat$i trasy S kvalitnim zpevnénym

povrchem, asi do 30 km, dalezité jsou turistické cile.

ZdatnéjSi rekrea¢ni cyklisté: okruzni trasy 40 az 80 km, casto v kombinaci
S poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich pamatek, upfednostiiovan je zpevnény

povrch i nenaro¢né ptirodni cesty.

Dalkovi cyklisté: trasy 50 az 100 km, pfevazné se drzi patefnich tras, vétSinou se zdrzi

pfes noc, dilezité je kvalitni znaceni.

Terénni cyklisté: denni etapy 30 az 60 km v narocném terénu, preferuji ptirodé blizké

cesty a uzké stezky v terénu.

Sportovné-rekrea¢ni cyklisté: vyhledavaji organizované masové akce sportovniho
typu, napi. silnicni maratony, vétSinou se jedna o amatéry, ktefi maji informace o

profesionalni pfiprave a v ramci svych moZznosti také pravidelné trénuji.
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2.3.4  Projekt Cyklisté vitani a Cesko jede

V roce 2005 zalozila Nadace Partnerstvi 0.p.s. na zaklad¢ pozitivnich zkuSenosti
ze zahrani¢i certifikaci kvality sluzeb ubytovacich a stravovacich zatfizeni, kempt a
turistickych cili pod znackou Cyklisté vitani. Vznik certifikace byl podpofen ze
strukturdlnich fondi Evropské unie. Jedna se o narodni certifikaci sluzeb v cestovnim
ruchu se zaméfenim na cykloturisty. Projekt Cyklisté vitani je také prezentovan
v tisténém katalogu nesouci stejny nazev a vychdzejici Vrocnim periodiku, kde
prezentuje cykloturistiku v jednotlivych regionech. Pocet certifikovanych zafizeni
s oznagenim Cyklisté vitani v Ceské republice piekraduje 1 000 (Nadace partnerstvi:
lidé a ptiroda, 2015). Jedna se 0 zafizeni, ktera jsou pravidelné kontrolovana a ktera
nabizeji kvalitni ubytovani, bezplatné stdni a vypuj¢eni néfadi pro kolo, nabidku
stravovani ptizpiisobenou cyklistim a dalsi. Zafizeni byvaji oznacovana logem Cyklisté
vitani (Obr. 3). Jak uvadi Mourek (2011), piekazkou Ceské republiky ve zvyseni
konkurenceschopnosti v cykloturistickych ~ produktech vi¢i  sousednim — statim
(Rakousko, Némecko) je nedostate¢na infrastruktura cestovniho ruchu. Jako zasadni
problém se jevi nizsi kvalita navazujicich doplitkovych sluzeb. Naproti tomu standard
sluzeb pro cykloturistiku ve statech Evropské unie rychle roste, vyznamné je v tomto
ohledu Nizozemsko a Dénsko, dale Rakousko, Némecko, Francie, Belgie a v posledni
dobé také Spanélsko a Itilie. ,,Pro dal§i rozvoj cykloturistiky v Cesku a lepsi vyuziti
potencialu jejiho rozvoje je nezbytné piijmout opatfeni pro zvySeni kvality sluzeb a
dosaZeni srovnatelné trovné se soudnimi staty v ramci EU. Jednim z kroktl je zavedeni
certifikace Cyklisté vitani, jako narodniho standardu kvality sluzeb cestovniho ruchu

pro cyklisty a cykloturisty” (Mourek, a kol., 2011).

Projekt Cesko jede je zaméfen na komplexni podporu nejen cykloturistiky, ale
také dalsich sportd v Ceské republice (in-line brusleni, mal4 vodni turistika). Cilem je
zejména poskytnuti pfehlednych a kvalitnich informaci cykloturistim o moZnostech
cyklistiky ve viech regionech CR. I tento projekt navézal na pozitivni zkuSenost ze
zahrani¢i, konkrétné ze Svycarska. Jako piedloha slouzila $vycarski organizace
SchweizMobil, které se podafilo propojeni narodnich siti stezek pro pési, cyklisty, in-
line bruslafe a malou vodni turistiku s vefejnou dopravou. Mezi cile projektu ,,Cesko
jede® patii: vypracovani akéniho planu pro dalsi rozvoj cykloturistiky, vytvofeni
pfedpokladli pro vznik konkurenceschopnych produkti cykloturistiky, zajiSténi

informaci pro zahrani¢ni cyklisty, zajiSténi pravidelného monitoringu pohybu cyklistl a
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aktivnich turistli na vSech (mezi)narodnich trasach, prosazeni prizkumu mezi cyklisty a
in-line bruslafi, zpracovani tzv. cyklobali¢ki zamétenych na cykloturistiku, vyc¢isleni
ptinosi cyklistiky — ekonomicky, ekologicky, na zdravi a dal$i (Mourek, a kol., 2011).
Jeden z dulezitych cild byl splnén vroce 2011, kdy byl spustén webovy portal
www.ceskojede.cz. Portal se zatim zaméfuje pouze na nabidku cyklovyleti a

doprovodnych sluzeb spojenych s cykloturistikou Vv jednotlivych regionech Ceské

v e

CYKLISTEVITANI.CZ

Obr. 3: Logo Cyklisté vitani
(Internetové stranky certifikace Cyklisté vitani, 2015)
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3 Geograficka charakteristika reSeného uzemi
3.1 Fyzicko-geograficka charakteristika izemi

Obec Bysttice pod Lopenikem se nachédzi v podhufi Bilych Karpat v primérné
nadmoiské vysce 374 m n. m. Cast obce lezi v Biosférické rezervaci UNESCO a
CHKO Bil¢ Karpaty. Geomorfologicky se obec nachazi v oblasti Slovensko-moravské
Karpaty, na hranici dvou celkti - Vizovicka vrchovina (podcelek Hlucka pahorkatina a
okrsek Ord€jovska kotlina) a Bil¢ Karpaty (podcelek Lopenickd hornatina a okrsek
Komeiiska vrchovina). Okoli obce lemuji zalesnéné kopce Bilych Karpat, v blizkosti se
nachazeji vrcholy Hradek (521 m n. m), Maly Lopenik (881 m n. m), Velky Lopenik
(911 m n. m.) a Studeny vrch (646 m n. m.). V t€sném sousedstvi (jiz na katastru obce
Komna) je také kamenolom Buénik s vyskytem andezitli souvisejicich s vulkanickou
¢innosti v minulosti. Podlozi tvofi flySové jilovce a piskovce, pfevladd pudni typ
kambizemé. Bystfice pod Lopenikem spadda do dvou klimatickych oblasti — teplé
(zapadni cast) a mirng teplé (vychodni ¢ast). Obci protéka potok Bystiicka, podle néhoz
ma obec ndzev. Potok je podle absolutni fadovosti vodnim tokem 4. fadu, je
levostrannym piitokem feky Olsavy, do které se vléva v Uherském Brodé. Na potoku je
za obci vybudovana vodni nadrz Ord&jov, ktera byla postavena za ucelem zavlazovani a
akumulace vody pro rekrea¢ni ucely. V Cervnu roku 2013 vodni nadrz splnila i
protipovodiiovou funkci, kdy po bleskové povodni, kterou byla Bystfice pod
Lopenikem zasaZena, zadrzela velké mnoZstvi vody a materidlu a zabranila naslednému

vyliti z koryta v dal$ich obcich.

3.2 Socioekonomicka charakteristika uzemi

Obec Bystiice pod Lopenikem se nachazi na jihovychodni Moravé, v regionu
soudrznosti NUTS II Stfedni Morava, v jizni ¢asti Zlinského kraje, ve SO ORP a SO
OPU Uhersky Brod. Obec je sou¢asti Mistni akéni skupiny Vychodni Slovacko, kam
také patii obce Banov, Bfezova, Dolni Némci, Horni Némci, Nivnice, Korytna,
Slavkov, Strani, Sucha Loz, Uhersky Brod a VI¢nov. Etnograficky se obec nachazi
Vv oblasti Slovacko, v regionu Dolnacko. Znak obce tvofi modry Stit, v ném je zlaty
dravy ptak s ¢ervenou zbroji a zlatym jazykem, obklopeny tfemi stiibrnymi Savlemi.
Prapor tvofi svislé pruhy — ¢erveny, modry a bily — v poméru 1 : 3 : 1. V modrém pruhu
je zluty dravy ptak s Cervenou zbroji a zlutym jazykem stojici na bilé Savli hrotem

k Zerdi.
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Prvni pisemna zminka o obci, jenz je uvedena v olomouckém archivu, je z roku
1372, kde je zdznam o osad¢ pattici k vedlejsi obci Banov. Postupem doby se ménili
vlastnici obce a také jeji nazev. Soucasny nazev - Bysttice pod Lopenikem ma obec od
roku 1925 (Matucha, B., 2005). Podle ¢eského statistického ufadu méla k 1. 1. 2014
obec 787 obyvatel, z toho 395 muzi a 392 Zen. Pocet obyvatel v obci dlouhodobé klesa
— vroce 2004 byl pocet obyvatel 801, v roce 1994 pak 854, za dvacet let tedy pocet
obyvatel klesl o 67. Index stafi vroce 2012 dosahoval hodnoty 160,9, coz je
v porovnani s hodnotami z téhoZ roku za Zlinsky kraj (121,1) a Ceskou republiku
(113,3) velmi vysoké ¢islo (Strategie mistniho rozvoje MAS Vychodni Slovacko,
2014). Je tedy patrné, ze v obci vyrazné ptrevazuji obcané ve véku 60 a vice let nad
détmi 0-14 let. Bystiice pod Lopenikem se rozléha na katastralni plose 1 343 ha, vice
nez 50 % z celkové rozlohy zaujiméa zemédélska puda a 42 % pida lesni. V obci se
nachazi celkem 192 podnikatelskych subjektt, nejvice je jich zaznamenano v sektorech
pramysl, stavebnictvi a obchod (Cesky statisticky tGfad, 2015). Okrajovymi ¢astmi obce
prochazi mezinarodni silnice 1. tfidy E50, kterd je vyznamnou dopravni komunikaci
spojujici Ceskou a Slovenskou republiku, vzdalenost do nejbliziiho mésta Uhersky
Brod je 12 km. V obci se v jedné budové nachazi matefska Skola, zakladni skola
S niz8§im stupném (1. - 5. ro¢nik) a télocvicna. V obci se dale nachazi vefejna knihovna,
kulturni zafizeni, sportovni areal s fotbalovym a viceti¢elovym htistém, posilovna,
Klubovna pro matky s détmi, detasované pracovisté samostatné ordinace praktického
1ékate pro dospé€lé, kaple sv. Josefa a hibitov. Jsou zde ¢inné spolky TJ Sokol, TJ oddil
stolniho tenisu, Myslivecky spolek Trojak, Cesky svaz véelaft a Sbor dobrovolnych

hasict.

Obr. 4 : Znak obce Bysttice pod Lopenikem
(Zdroj: internetové stranky obce Bystfice pod Lopenikem, 2015)
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Obr. 5: Land use na katastru obce Bysttice pod Lopenikem
(Vlastni tvorba, vytvofeno v programu ArcMap)
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4 Soucasny stav cykloturistiky v obci a blizkém okoli
4.1 Stavajici sit’ cyklistické infrastruktury v feSeném uizemi

Obci Bystiice pod Lopenikem prochazi mistni lokélni cyklotrasa Jana Amose
Komenského. Jedna se o trasu propojujici vSechna tii uvadéna mozna rodisté toho
ucitele narodu, tedy Uhersky Brod, Nivnici a Komnu. Trasa za¢ina v Uherském Brodg,
odkud pokracuje do Nivnice, po zatim ¢islem neoznacené mistni cyklotrase. Nadace
Partnerstvi o.p.s. na této cyklostezce v obdobi 5. - 13. 5. 2009 uskutecnila monitoring
navs§tévnosti. Maximalni denni nav§tévnost byla zaznamenana v nedéli 10. 5., kdy bylo
zaevidovano celkem 1 101 osob. Primérné denni hodnota za celé obdobi ve vSedni dny
prevySovala 300 osob, v dny pracovniho klidu dosahovala témét 860 osob. Vyrazny
rozdil mezi vSednimi dny a dny pracovniho klidu svéd¢i o pfevazujicim vyuziti stezky

pro ucely rekreace a turistiky (Nadace Partnerstvi, 2010).
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Obr. 6: Navstévnost cyklostezky Uhersky Brod — Nivnice po dnech (5. - 13. 5. 2009)
(Zdroj: Monitoring navitévnosti vybranych cyklostezek v CR, 2010)

Mistni cyklotrasa J. A. Komenského za obci Nivnice pokracuje napojenim na
jiz ozna¢enou mistni cyklotrasu ¢. 5053 (Nezdenice — Bfezova) smétujici do obce Sucha
Loz, kde z této mistni cyklotrasy odbo¢i smérem k vodni nadrzi Ordé&jov. Odtud dale

pokracuje ptes Bystiici pod Lopenikem, za kterou se napoji na dal$i mistni cyklotrasu €.
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5056 (Vizovice — Na Trojaku), po které vede do obce Komna. Odtud tato mistni
cyklotrasa J. A. Komenského dale nepokracuje (pokracuje jina mistni cyklotrasa ¢.
5056). Cyklotrasa J. A. Komenského tedy nema zadné ¢iselné oznaceni, neni dostate¢né
propojena a nevyskytuje se proto ani ve vét§in€ mapovych privodcu. Uvadéna je ale

napiiklad na webovém portalu ceskojede.cz.

V roce 2009 obec Bysttice pod Lopenikem vybudovala na svém katastru
cyklostezku, kterd vede lesnim pomérne€ naro¢nym terénem od vychodniho okraje obce.
Cyklostezka vede po byvalé silnici a je soucasti mistni cyklotrasy J. A. Komenského,
sméiujici na Novy Dvur (misto nékdy oznacovano jako Rasova - nachdzi se zde také
Motorest Rasova). Vybudovani této cyklostezky bylo pro obec pomérné snadné, protoze
vSechny potfebné pozemky, které navic v katastru nemovitosti byly vedeny jako
komunikace (nemuselo tedy byt vyfizovano Uizemni rozhodnuti a stavebni povoleni),
vlastnila obec. Cyklostezka je 3 m Sirokd a 1 580 m dlouh4, s asfaltovym povrchem,
s n¢kolika odvodnovacimi zlaby a jednim odpocivadlem. Realizace cyklostezky byla
financovana ptredevsim z Evropského fondu pro regionalni rozvoj, kde dotace ¢inila
75% nakladt. Celkové néklady c¢inily 1 338 000 K¢ (Bysttice pod Lopenikem: oficidlni
stranky obce, 2015). Na tuto cyklostezku navazala sousedni obec Komna, ktera
dobudovala chybégjici usek pro napojeni na mistni cyklotrasu ¢. 5056 (Vizovice — Na
Trojaku), ktera nedaleko navazuje na dalkovou nadregionalni cyklotrasu ¢. 46
(Beskydsko-karpatskou magistralu). Tato dalkova nadregionalni cyklotrasa ¢. 46 vede
také pies katastr obce Bystfice pod Lopenikem, pouze ho ale okrajové protina
Vv jihovychodni okrajové casti katastru, ve které se nachazeji objekty individudlni

rekreace (viz Obr. 5).

CykKloturisté, kteti vyuziji vySe zminé€nou cyklostezku (plati v obou smérech),
Casto vyuziji také polni cestu, ktera od okraje obce pokracuje kolem vodni nadrze
Ord¢jov do sousedni obce Sucha Loz. Tato polni cesta je soucasti mistni cyklotrasy J.
A. Komenského. Pro napojeni musi cykloturisté piejet pres mezindrodni silnici 1. tiidy
ES0. Polni cesta je kromé cykloturistti vyuzivana také zemédélskou technikou, myslivci
¢1 rybafi. Technicky stav této cesty neni v dobrém stavu, problém nastavd obzvlasté
Vv destivych mésicich, kdy je komunikace ptfedevsim v tésném okoli vodni nadrze
Ord¢jov znacné rozmacena a piejezd po ni je velmi obtizny - pro osobni automobily
nekdy zcela nemozny. Cykloturisté proto ¢asto voli jizdu po mezindrodni silnici E50,

ktera je kvili vysoké intenzit¢ dopravy pro cyklisty velmi nebezpecna.
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Dalsi moznosti kudy cykloturisté jezdi, jsou lesni a polni cesty vedouci zédpadnim a
severozapadnim smérem K sousednim vesnicim Banov a Nezdenice. V obou piipadech
se jednd o nezpevnéné lesni a polni cesty, s vyjimkou ¢asti cesty sméfuji na Banov, kde
je komunikace zpevnéna (byvald komunikace pro automobilovou dopravu spojujici

Bénov a Bystfici pod Lopenikem), ale v nevyhovujicim technickém stavu.

Cyklisticka infrastruktura v okolnich obcich, kterou je pro celkové propojeni
regionu potieba také vnimat, je obzvlasté v poslednich letech velmi hojné budovana.
Pro vystavbu jsou vyuzivany jednak komplexni pozemkové upravy, pii kterych se
realizuji tzv. ucelové vedlejsi komunikace vhodné také pro cyklisty (napt. v obci Sucha
Loz), anebo vystavba jednotlivych cyklostezek, kterych je v okoli pomérné¢ velké
mnozstvi (napf. cyklostezky Uhersky Brod — Nivnice; Uhersky Brod — PrakSice;
Uhersky Brod — Haviice; Nivnice — Dolni Néméi — Slavkov; Ujezdec — Sumice; Sumice
— Nezdenice). I tyto trasy cykloturisté projizdéjici Bystfici pod Lopenikem pifi svém

dal$im pokracovani hojné vyuzivaji.

Obr. 7: Cyklostezka Uhersky Brod — Nivnice (Petras, 2015)
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4.2 Nabidka doprovodnych sluzZeb spojena s cykloturistikou

Pro cykloturisty, ktefi si vybiraji svou trasu, je troven doprovodnych sluzeb
souvisejicich s cykloturistikou velmi dilezita. Jednd se predevsim o kvalitu nabidky

V oblasti sluzeb.

V soucasné¢ dobé vobci funguji dvé pohostinskd zafizeni, kterd nemaji
certifikaci Cyklisté vitani. Jedno z nich se nachazi v mistnim sportovnim arealu, v t€sné
blizkosti jiz zminéné, cykloturisty vyuzivané polni cesty, sméfujici k vodni nadrzi
Ordgjov. Jedna se o sportovni aredl, ktery je velmi navstévovany predevsim v letnich
meésicich, v tomto aredlu je kromé obcerstveni také fotbalové, viceucelové a détské
htisté. V blizkosti se nachazi budova mistni zdkladni a matefské Skoly, kterd ma na své
zahrad¢ kromé détského hiisté také mensi venkovni bazén, ktery byvéa po ptedchozi
domluvé s vedenim Skoly détem k dispozici. Druhé pohostinské zafizeni se nachazi
V centru obce, ve spole¢né budoveé s péstitelskou palenici, v okoli se také nachazi détské
hiis§té. Na katastru obce jsou dva objekty s hromadnym ubytovacim zafizenim.
Rekreacni sttedisko Monte Lope se nachazi na dalkové nadregiondlni cyklotrase ¢. 46
(Beskydsko-karpatska magistrala) v tésném sousedstvi s obci Lopenik. Ubytovaci
kapacita ¢ita pres 100 lazek (jsou zahrnuta i luzka v mensich venkovnich chatkach,
vyuzivanych pouze v letnich mésicich). V aredlu se déle nachézi venkovni bazén,
viceucelové hiiste, terasa s krytym posezenim a ohnistém. Druhé stfedisko, meditacni
centrum Ord¢€jov, je specializovano pro urcitou skupinu lidi. Nejedna se sice o klasické
rekreacni zafizeni, nicméné i toto zafizeni mulze byt vyuzito navstévniky, ktefi
vyhledavaji cykloturistiku. V centru obce se nachazi obchod se smisenym zbozim

s nazvem COOP a nékolik lavi¢ek pro moznost odpocinku.

4.3 Rozhledny Vychodniho Slovacka

V roce 2011 se v Sesti obcich tehdejSitho Mikroregionu Vychodni Slovacko
(Banov, Bystfice pod Lopenikem, Nivnice, Korytnd, Sucha Loz a VI¢nov) otevielo
celkem 6 novych rozhleden. Rozhledny byly postaveny piedevsim z dotace z Evropské
Unie z projektu Rozvoj turistického ruchu na Vychodnim Slovacku, celkové naklady na
vystavbu rozhleden ptesdhly 3 miliony korun (Bartonicek, 2011). VSechny rozhledny
jsou identické, 13 m vysoké, postavené ze smrkové kulatiny. Soucésti tohoto projektu

byla také realizace turistické stezky, ktera rozhledny a obce navzajem propojuje. Stezka
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ma vice nez 50 km, je vedena po pé&Sich a cyklistickych trasadch, na nichz je celkem
umisténo 18 odpocivadel s informa¢nimi tabulemi, 60 smérovych tabuli a celkem 28
zastaveni, upozornujici na mistni turistické zajimavosti. Rozhledna na katastru obce
Bysttice pod Lopenikem je postavena V lokalité¢ nazyvané ,,Pod Vojanska®, v tésné
blizkosti jiz zminéné cyklostezky a cyklotrasy J. A. Komenského. Pod rozhlednou je
také vybudovano odpocivadlo a informac¢ni tabule. Na stezce spojujici rozhledny je na
katastru obce celkem 5 turisticky zajimavych mist - mista spojena s duchovni tématikou
»Kaplicky v Kopcoch® a ,,Morovy hibitov®, nejstar§i c¢ast obce nazyvanda ,,V
Chalupach®, misto dalekého rozhledu ,,Nad Bystfici“ a lom ,,U Tii Mudrcia®“. Celou
trasu s rozhlednami a turistickymi zajimavostmi maji turisté moznost vidét na vydanych

propagacnich materidlech (napt. Denik z cest — putovani po Vychodnim Slovéacku).
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Obr. 8: Cyklostezka a rozhledna s odpo¢ivadlem v lokalité nazyvané

,,Pod Vojanska“, v pozadi obec Bystiice pod Lopenikem (Petras, 2015)
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5 Navrh rozvoje cykloturistiky ve vybraném regionu
5.1 Predpoklady pro rozvoj

Obec Bysttice pod Lopenikem se nachazi v predhuiri Bilych Karpat, kde
jednoznaéné dominuji piirodni piedpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu. Obzvlasté v
takovém uzemi by se méla rozvijet tzv. mekka Setrnd rekreace vyuZzivajici mimotadné
dochovany krajinny raz. Podobné na to nahlizi i Strategie komunitn¢ vedeného mistniho
rozvoje MAS Vychodni Slovacko (2014, s. 38): ,,Vzhledem k charakteru uzemi, které
ma velky rekreacni potencial, je vhodné rozvijet zejména Setrné formy cestovniho
ruchu®. Bystfice pod Lopenikem lezi v CHKO Bilé Karpaty, ktera je jednou z 6
Biosférickych rezervaci UNESCO v Ceské republice. Na katastru obce se nachazeji
vSechny 4 zony zonace CHKO a ndraznikova a pfechodna zdéna biosférické rezervace.

Jedna se pfedevsim o lesni komplexy s typickymi prvky karpatské kvéteny a fauny.

Podle Vystoupila (2006, s. 12) obec spada do kategorie podhorské a vyso¢inné
venkovské krajiny s pfiznivymi pifirodnimi podminkami pro cestovni ruch a rekreaci,
V rajonizaci cestovniho ruchu obec tadi do kategorie horské krajiny. Turisticko-
rekreaéni funkci obce Vystoupil (2006, s. 100) uvadi jako vyznamnou, s pomérné
znaénym zastoupenim objektt individualni rekreace. To se ukazuje také v turisticko-
rekreanim zatiZeni izemi, kde pocty rekreacnich a turistickych lizek na km? dosahuji
35 a7 49,9 (pramér pro CR se pohybuje kolem 25 lizek na km?) a z tohoto pohledu se
fadi mezi velmi vyznamnd. Cely turisticky region Jizni Morava a také jeho Cast
Slovéacko, do kterého patii Bystiice pod Lopenikem, spada v atraktivnosti turistickych
regioni pro domaci turisty mezi velmi atraktivni (Vystoupil, 2006). Také Mourek

(2011) tadi Slovacko mezi vysoce atraktivni region pro cykloturistiku.

Vyznamnym prvkem v krajin€ blizké Bystfici pod Lopenikem je vodni nadrz
Ordgjov, ktera se nachdzi na sousednim katastru obce Béanov. NadrZz je hojné
nav§tévovana predevsim rybafi, kazdorocné se zde konaji rybaiské zévody, v letnich
mesicich je prehrada vyuzivana i ke koupani. Obyvateli okolnich vesnic je toto misto
vyhleddvano pii rekreacnich vyjizd’kdch na kole, prochazkéach, v zimnich mésicich
vyuzivano k brusleni ¢i bézkovani v okoli. K prehradé¢ vedou celkem tii cesty -
zpevnéna z obce Banov a dvé nezpevnéné z obci Sucha Loz a Bystiice pod Lopenikem.
Tyto nezpevnéné polni cesty jsou soucéasti mistni, v tuto chvili ¢islem neoznacené,

cyklotrasy J. A. Komenského.

30



Obr. 9: Pohled zapadnim smérem z mista ,,Trojak* na okolni krajinu, vpravo obec

Bysttice pod Lopenikem, vlevo vodni nadrz Ordéjov (Petras, 2015)

Obr. 10: Pohled vychodnim smérem na obec Bysttici pod Lopenikem, podél silnice

navrhovana polni cesta pro vystavbu cyklistické infrastruktury (Petras, 2015)
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5.2 Navrhované tseky pro vystavbu cyklistické infrastruktury

Bystfice pod Lopenikem nema dostateéné vybudovanou cyklistickou
infrastrukturu pro napojeni na vSechny sousedni obce. Jako zasadni ¢ast, ktera chybi
Kk propojeni s vedlejsi obci Sucha Loz, se jevi usek kolem piehrady Ordéjov. Jedna se o
jeden z mala tsekti na mistni cyklotrase J. A. Komenského, ktery neni dostatecné
prizptasoben cyklistim. Dobudovéni tohoto tseku by pfispélo k ucelnému propojeni
sousednich obci. Cykloturistim by se timto navic umoznilo kvalitni napojeni na
pomérné velké mnozstvi cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty ¢i bruslaie
Vv okolnich obcich. Vybudovanim by se také zvysila bezpecnost cykloturistt, ktefi ¢asto
voli jizdu po mezindrodni silnici 1. tfidy ES50. Navrhovany tusek pro vystavbu
cyklistické infrastruktury za¢ina na katastru obce ¢. 617130 Bysttice pod Lopenikem u
mezinarodni silnice 1. tfidy E50, v blizkosti mistniho sportovniho aredlu. Cesta odtud
pokracuje po desitkach parcel riznych majitelt k vodni nadrzi Ordéjov, u které se
dostava na katastr ¢. 600865 sousedni obce Banov, odkud pokracuje po parcele ¢. 6178
- ostatni komunikace. Tato komunikace vede kolem nadrze do sousedni obce Suché Loz
S katastralnim uzemim ¢. 759031, kde se napojuje na jiz zpevnénou komunikaci
s parcelnim cislem 4473. Zde se nachazi nové postavena skautska chata a pohostinstvi.

Celkova délka teSeného tseku je 2 600 m.

Druhy navrhovany usek pro vystavbu cyklistické infrastruktury souvisi
S propojenim obce Bystfice pod Lopenikem s dalSi sousedni obci Bénov. Jedna se o
spadovou obec, kde se nachazi mistni zdravotni stiedisko a do které dojizdi vétSina
bystiickych zakd na druhy stupen zakladni skoly. Zkvalitnéni tohoto useku by piispélo
K zajisténi bezpecnosti cyklistl, trasa by nahradila jizdu po mezinarodni silnici 1. tfidy
E 50 a umoznila dal$i napojeni na mistni cyklotrasy spojujici okolni obce. Reseny usek
v soucasné dobé umoziuje cyklistim jizdu po nezpevnénych polnich cestach,
s vyjimkou ¢asti navazujici na intravilan obce Banov (katastralni uzemni ¢. 600865).
Jedna se 0 byvalou silnici spojujici obé obce s parcelnim ¢islem 6129, u které se dnes

nachazi Kynologicky klub Banov. Celkova délka feseného useku je 2 500 m.

Oba navrhované useky jsou jiz nyni zakresleny v aktualnim uzemnim plédnu obce
Bystfice pod Lopenikem. Jsou také soucédsti Programu rozvoje obce, ktery byl
zpracovan Komisi pro mistni rozvoj obce a nasledné s obéany projednan na dvou

schuizich v lednu 2015, v unoru byl poté schvalen zastupitelstvem obce.
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Obr. 11: Navrhované useky pro vystavbu cyklistické infrastruktury a souc¢asna

cyklostezka (vlastni tvorba, vytvofeno v programu ArcMap za pouziti dat CUZK)

Obr. 12: Zacatek polni cesty navrhovaného tseku k vodni nadrzi Ordé&jov,

Vv pozadi vodni nadrz (Petras, 2015)
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Obr. 13: Polni cesta navrhovaného tseku k vodni nadrzi Ordé¢jov, v pozadi

vrch Buc¢nik a obec Bystfice pod Lopenikem (Petras, 2015)

Obr. 14: Soucasny stav polni cesty u vodni nadrze Ordéjov,

Vv pozadi obec Bystiice pod Lopenikem (Petras, 2015)
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Obr. 15: Polni cesta u navrhovaného tsek k obci Banov,

Vv pozadi obec Bystiice pod Lopenikem (Petras, 2015)

Obr. 16: Zpevnéna komunikace u navrhovaného tGseku,

Vv pozadi obec Banov (Petras, 2015)
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5.3 Vybudovani cyklistické infrastruktury pomoci komplexnich
pozemkovych uprav

Po komunikaci se zastupci obecnich tfadti v obcich Bystfice pod Lopenikem a
Banov, ptes jehoz katastr by obé navrhované cyklistické trasy také vedly, se jako
nejvhodnéjsi zplisob pro vystavu jevi vyuziti komplexnich pozemkovych tprav. Pii
komplexnich pozemkovych Upravach dochazi k vybudovani tzv. spole¢nych zafizeni,
mezi které rovnéz patii kvalitni funkéni polni sit€, které jsou vyuzitelné také pro
cyklisty. Na tuto skute¢nost poukazuje Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
2013 — 2020 ve specifickém cili €. 1: Zajisténi financovani cyklistické a cykloturistické
infrastruktury, v bodé: Vyuziti stavajicich cest i pro potieby cyklistia. V tomto bod¢ se
pfimo  doporucuje vyuziti komplexnich pozemkovych uprav souvisejicich
S naplilovanim programu obnovy venkova. Podobn¢ na tento zplsob vystavby nahlizi i

dal$i odborna literatura.

Dotcené polni cesty lezi v nezalesnénych zemédélskych pozemcich mimo
zastavéna uzemi sidel. Nejedna se o liniové tvary v krajiné, které by byly po svém
vybudovéani a zkvalitnéni zcela novymi. Trasy by vedly po polnich cestach, které
Vv soucasné dobg jiz slouzi napt. cykloturistim ¢i turistim, ale také mysliveim, rybaiim
a zem&délclim se zeméd¢Elskou technikou. Pravé zemédé€lska technika by po zkvalitnéni
téchto cest mohla tyto trasy vyuZivat jest¢ intenzivnéji (pfedevS§im v piipadé useku
sméfujici na Banov), ¢imz by se snizil jeji pohyb v extravilanu obce a na mezinarodni
silnici E50. Pokud by u tseku smétujiciho k vodni nadrzi Ordéjov a dale do obce Sucha
Loz byla vybudovana pouze ,klasicka® cyklostezka s ozna¢enim C8, C9 nebo C10,
musela by i tak byt v celém tseku zachovana polni cesta, kterou by nadale vyuzivali
vyse vyjmenovani. V navaznosti na to by zde hrozilo vyuziti této cyklostezky pro jizdu
neopravnénymi uzivateli. Pfi vystavbé by také muselo byt vyfeSeno vlastnictvi
pozemk, na nichZ by trasa vedla. Pfi takovém vysokém poctu vlastnikl (v soucasné
dobé¢ vice nez 60 vlastnikti) by to bylo velmi obtizné a zdlouhavé. Pti rozdélovani dotaci
na vystavbu téchto cyklostezek jsou upiednostiiovany projekty, které svou realizaci
pochopitelné ovlivni také dojizd’ku do zaméstnani a Skol, posili bezpecnost silni¢niho
provozu z obci do mést a nasledné mezi obcemi. Zejména se jedna o silnice L. a II. tfidy,
Vv opodstatnénych ptipadech i silnice III. tfidy, které prokazatelné fesi napt. cestu zaki
do skoly. V obou navrhovanych usecich ale cyklisticka doprava neni prioritou - dilezity

je rozvoj cykloturistiky.
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Komplexni pozemkové upravy jiz maji okolni dotcené obce Béanov (2010) a
Sucha Loz (2009) uspésné ukoncené. Stavajici polni sit’ téchto obci zcela navazuje na
navrhovany usek smeétujici k vodni nadrzi Ordéjov a CasteCné také na tisek smétujici
k obci Banov (v soucasné dobé chybi u mezinarodni silnice E 50 na katastru obce
Banov piimé napojeni na polni cestu z Bysttice pod Lopenikem - usek dlouhy 600 m).
Po ukonceni pozemkovych tprav jsou dotcené useky téchto obci celistvé, oznaceny

jako ostatni komunikace a vV plném vlastnickém pravu obci.

Naprosto zasadni pro doporuceni vystavby cyklistické infrastruktury pomoci
komplexnich pozemkovych uprav je jiz samotné zahdjeni téchto uprav v Bystfici pod
Lopenikem. Pozemkovy ufad v Uherském Hradisti tak ucinil ke dni 10. 3. 2015. Pro
zahdjeni pozemkovych Gprav se obecnimu ufadu podafilo ziskat souhlas nadpolovi¢niho
poctu majiteld zemédélské pludy v katastrdlnim twzemi obce - piesné 56,82 %
(eAGRI, 2015). Jako divod k jejich zahajeni byla uvedena realizace protipovodiovych
opatieni. Do dne$niho dne zatim nebylo svoldno tvodni jednadni, samotné zahajeni
komplexnich pozemkovych uprav ale dostate¢né nabizi moznost pro vystavbu

cyklistické infrastruktury.

5.3.1 Vysadba doprovodné zelené

Pti budovani spoleénych zatizeni v procesu komplexnich pozemkovych tprav
lze mimo jiné také feSit vysadbu doprovodné zeleng, ktera s cykloturistikou a jeji
infrastrukturou také souvisi. Mohou to byt naptiklad protierozni opatfeni pro ochranu
pudniho fondu — vétrolamy a zalesnéni, nebo opatieni k ochran¢ a tvorbé Zivotniho
prostfedi a zvySeni ekologické stability — mistni zemni systémy ekologické stability,
doplnéni zelené a terénni Upravy. Obec Bystfice pod Lopenikem je velmi zatiZzena
vétrnou erozi. Vybudovani zachytnych vétrolamii nebo prileht doplnénych vysadbou
zelené by vyznamné sniZilo vétrnou erozi v krajiné. V navrhovanych usecich by se tato
zelen mohla vysadit napfiklad za zastavénym uzemim v blizkosti mistniho
zemédelského druzstva nebo podél cesty k vodni nadrzi Ord&jov. Obnovit by se mohla

také zelen podél nezalesnéné Casti jiz zrealizované cyklostezky.

Vysadbou zelené¢ vramci komplexnich pozemkovych tuprav, kterou také

financuje stat, by se spojilo vice véci dohromady — byla by udélana opatteni, kterd by
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ptispéla k zachovani krajiny, ale zdrovenl by také plnila funkci doprovodné zelené

vysazované u vétSiny noveé budovanych cyklostezek.

5.3.2 Priklad vybudovani cyklistické infrastruktury

V sousedni obci Sucha Loz probihaly komplexni pozemkové upravy v letech
2005-2009. V ramci téchto uprav bylo na katastru obce vybudovano celkem 2 302 m
cest v celkovych nakladech 606 000 K¢ (eAGRI, 2015). Byla vybudovana také nova
viceti¢elova komunikace s oznacenim ostatni komunikace. Komunikace se nachazi na
katastru ¢. 759031 obce Sucha Loz, vede pies komunikace S parcelnimi ¢isly 3216,
3226, 3271 a 3256. Jedna se o tzv. hlavni polni cestu s ozna¢enim PC 1. Povrch je
tvofen silni¢nim betonem vhodnym i pro bruslafe. Sitka této komunikace je 6 m,
celkova délka je 2 300 m. Usek je soucasti mistni cyklotrasy J. A. Komenského, nabizi
spojeni mezi obcemi Sucha Loz a Nivnice a napojuje se také na mistni cyklotrasu ¢.

5053 (Bfezova-Nezdenice). Komunikace je kromé cyklisti vyuzivana také zemédélskou

technikou, pfi vjezdu neni Zadna dopravni znac¢ka omezujici jizdu.

Pomoci komplexnich pozemkovych tprav byla v tésné blizkosti komunikace

také vysazena doprovodnd zelen a vybudovana vodni nadrz Solafky s mokiadem o

rozloze 13 800 m?.

»Hlavni polni cesta pC | a VN Solaiky, Such Loz

5 JE SPOLUFINANCOVAN EVROPSKOU UNI|
Z EVROPSKEHO ZEMEDELSKEHO FONDU PRO ROZVOJ VENKOVA
v ramei opatfeni 1.1.4, Pozemkové tpravy

Programu rozvoje venkova CR

o -
o s

FEvropa investuje do venkayskych oblasti

Evmpsk}"'zemédﬂski fond pro rozvol venkova:
= .
.
o
=2

Obr. 17: Informacni tabule o vystavbé viceucelové komunikace v ramci pozemkovych

uprav, v pozadi vysazena zelen a vodni nadrz Solarky (Petras, 2015)
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Obr. 18: Vyuziti viceti¢elové komunikace cyklistou,
Vv pozadi obec Sucha Loz (Petras, 2015)

Obr. 19: SmiSeny provoz cyklistti a ostatnich uZivatelid komunikace,

V pozadi vodni nadrz Solaiky (Petras, 2015)
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5.4 Doprovodnai infrastruktura a doprovodné sluzby

Resené uzemi ma cykloturistim co nabidnout, byla by velka $koda, kdyby timto
predhifim Bilych Karpat cykloturisté jen projizdéli a ani na chvili se nezastavili.
Vhodna mize byt vystavba drobného mobiliafe, odpocivadel, infopanelli, stojani na
kola a nabidka dalSich doprovodnych sluzeb. Je ziejmé, ze se nejedna o turisty masove

navstévovany region, vybér sluzeb by tedy mél byt promysleny.

Jednoduchym a relativné cenové dostupnym a zaroven velmi vhodnym
prostiedkem pro zkvalitnéni doprovodnych sluzeb je budovani odpocivadel. Na
feSeném useku vedoucim kolem vodni nadrze Ord€jov jsou na biezich jiz Ctyfi
odpocivadla vybudovana (vybavena dievénymi stoly, lavicemi, odpadkovymi kosi) a
jsou dostacujici. Je mozné jejich doplnéni napf. 0 stojany na kola. Realizace jednoduché
lavicky s odpadkovym koSem na zaCatku teSen¢ho useku za obci Bystfice pod
Lopenikem by mohla slouzit napft. bruslaiim (pro pohodIné obuti brusli). Velmi vhodna
by na tomto tseku byla vystavba infopanelti s mapami okolni cyklistické infrastruktury
a s fotografiemi z okoli. Tyto infopanely by mohly tvofit celou nau¢nou stezku. Jednalo
by se o nékolik zastaveni, které by poskytovali informace o CHKO Bilé¢ Karpaty, 0
okolnich obcich a vodni nadrzi Ordéjov. U druhého feseného tseku je v soucasné dobe
v blizkosti Kynologického klubu Béanov jiz vybudovano odpocivadlo (dfevény stil a
dvé lavice s odpadkovym koSem), opét ale schazi stojan na kola. Dalsi odpocivadlo by
bylo vhodné vybudovat u lesa v blizkosti obce Bystfice pod Lopenikem. Soucdasti by
mohl byt i infopanel s mapou okolni cyklistické infrastruktury, sfotkami a
zajimavostmi z okoli. Toto misto se nachazi v blizkosti lesniho morového hibitova a

dvou kaplicek, v lokalité nazyvané ,,V Kopcoch®.

Mezi dalsi opatieni, kterymi obec muze pfispét k rozvoji cykloturistiky, patii
zajisténi Cistoty kolem tras — procisténi porostu, vegetacni upravy a zkulturnéni okoli
potokd. Vhodny by byl novy natér odpocivadel a predev§im rozhledny v lokalité ,,Pod
Vojanskt“. V ramci komplexnich pozemkovych tprav by se v blizkosti této lokality
mohly vybudovat také protipovodiové ochranné poldry. K vystavbé poldri jsou zde
ptiznivé podminky, po dokonceni mohou velmi pozitivné ovlivnit rdz krajiny. Nabidka
ubytovacich zafizeni je v soucasné dobé dostacujici, nabizi se pouze vybudovani
nového zazemi pro stanovani, napf. V blizkosti mistniho sportovniho arealu v obci.

S tim souvisi zajisténi tischovy kol, oprava mistniho pohostinstvi a socialnich zatizeni,
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které se ve sportovnim arealu nachazeji. Ob& pohostinstvi v obci nemaji certifikaci
Cyklisté vitani, i toto by bylo vhodné zménit. Cykloturistika také Uzce souvisi s
pofadanim raznych kulturnich a spoleCenskych akci. Pokud tyto akce budou dobie
propagovany V sousednich obcich, lidé na né mohou pfijet i na kole. Vhodné by bylo
vytvoteni vhodného propagacniho materiadlu, ktery by mél byt dostupny ve vSech

zatizenich, ktera cykloturisté mohou navstivit.

U vystavby doprovodné infrastruktury se i v budoucnu da predpokladat, ze bude
podporovana dotacemi. Na financovani by se tedy daly vyuzit dotace, které by vyrazné

uSetfily penize obecnimu rozpoctu.

Obr. 20: Odpocivadlo u vodni nadrze Ord&jov, v pozadi

obec Bysttice pod Lopenikem (Petras, 2015)
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5.5 Spoluprace s okolnimi obcemi — cyklotrasa Jana Amose Komenského

Aby byl dostatecné vyuzit potencidl, ktery cykloturistika nabizi, je dualezita
vzajemnd navaznost celych cyklotras, jednotlivych cyklostezek nebo ostatnich
komunikaci vhodnych pro cyklisty. Je tedy velmi dilezité aby cykloturisté, ktefi
projedou jednu vesnici, m¢li moznosti kudy pokrac¢ovat dal. Jak jiz bylo zminéno, pies
obec Bystiice pod Lopenikem prochazi mistni cyklotrasa Jana Amose Komenského,
kterd v souCasné dobé zatim nemd cCiselné oznaceni a ani neni uvddéna ve vSech
cyklistickych mapach. Pokud by se ale podafilo vybudovani navrhovanych usekt (v
tomto ptipadé predevsim useku kolem vodni nadrze Ord€jov), je mozné zacit mluvit o
opravdové mistni cyklotrase, kterd cyklistim nabizi kvalitni propojeni mezi dot¢enymi

obcemi.

Mistni cyklotrasa J. A. Komenského v dnesni dobé zacina ve mésté Uhersky Brod,
pokracuje pies obce Nivnice, Sucha Loz, Bystfice pod Lopenikem a konéi v Komni.
Odtud se ale nabizi pokracovani této cyklotrasy do mésta Bojkovice, dale pies obce
Zahorovice, Nezdenice, Sumice, Ujezdec u Luha¢ovic a m&sto Uhersky Brod. Vytvotil
by se tady cely cyklisticky okruh. Tuto mySlenku podporuje, obzvlasté v poslednich
letech, mohutna vystavba cyklistické infrastruktury v drtivé vétSin€ zminovanych obci.
Zminéné obce by mohly vytvofit jednotny propaga¢ni material a spolupodilet se na
propagaci. Pfi planovaném tematickém vyuziti cyklotrasy neni mozné zapomenout na
osobnost Ceskych dé&jin J. A. Komenského, zdejSiho roddka — na trase jsou totiZ
propojena vSechna mozna mista jeho narozeni. Cykloturist¢ by si mohli na trase
prohlédnout muzeum J. A. Komenského v Uherském Brod¢, zamek Novy Svétlov
vV Bojkovicich, mista stylové lidové architektury (napi. Sedlackd chalupa v Nivnici,
Sypka J. A. Komenského v Komiii a dalsi), ktera jsou ve vétsin€ obci jiz upravena jako
mistni muzea s pldnovanym kulturnim programem. Na trase se nachazi né¢kolik
ubytovacich a restauracnich zafizeni riznych typt a kategorii, velmi mala ¢ast ale ma
certifikaci Cyklisté vitani. Na trase také v soucasné dobé chybi misto pro nabijeni
elektrokol, ktera jsou cyklisty stale vice pouzivana. Pfes obce a mésta v severni ¢asti
cyklotrasy prochdzi Zelezni¢ni trat’ Vlarskéd draha (mozno vyuZit pro ptepravu jizdnich
kol). Cyklotrasa je vedena po cyklostezkach a silnicich nizsi tfidy, zcela se vyhyba
frekventovanym vyznamnéj$im silnicim. Zahrnuje rizné typy naroc¢nosti, mohla by byt
vyuzivana zdatnymi i rekreacnimi cyklisty, ale také rodinami s détmi. Celkova délka

navrhované trasy je asi 45 km.
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Obr. 21: Navrh cyklotrasy J. A. Komenského
(vlastni tvorba, vytvofeno v programu ArcMap za pouziti dat CUZK)

Obr. 22: Sochy a pamatniky J. A. Komenského
v Uherském Brod¢, Nivnici a Komni (Petras, 2015)
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6 Zavér

V soucasné dob¢ neni v cykloturistice obce Bystfice pod Lopenikem plné vyuzit
potencial, ktery se zde nabizi. Obec ma vhodné piirodni piedpoklady pro rozvoj
cestovniho ruchu - nachazi se v predhuri CHKO a Biosférické rezervace UNESCO Bilé
Karpaty, vyznamna je turistiko — rekreaéni funkce obce, katastrem prochdzi
nadregionalni cyklotrasa ¢. 46 (Beskydsko-karpatska magistrala). Obci také prochazi
mistni cyklotrasa J. A. Komenského, kterd ale zatim nema ciselné oznaceni a neni
uvadéna ve veétsiné cyklistickych pruvodcich. Jako soucast této cyklotrasy je v obci
vybudovana cyklostezka, nedostatecné je ale vyfeSena dal$i navaznost. Problém nastava
obzvlasté po destivém pocasi, kdy cykloturisté pro své pokra¢ovani voli jizdu po silnici
1. tfidy E 50. Pozitivni jevy, na které je vhodné navazat, je napiiklad pomérné velka
vystavba cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty v okolnich obcich a
souvisejici zvySujici se pocet cykloturistd na téchto trasach, anebo vystavba rozhleden

Vv obcich mikroregionu Vychodni Slovacko.

Jako vhodné tseky pro vystavbu nové cyklistické infrastruktury se jevi propojeni
sobci Suchd Loz kolem vodni nadrze Ordéjov, nebo vyuZiti polnich cest a staré
zpevnéné cesty vedouci do obce Banov. Pii vystavbé bude klicovd spoluprace
s okolnimi obcemi, ptes jejich katastry by nové navrhované useky vedly. Vybudovanim
komunikaci vhodnych pro cyklisty by se celé izemi vhodné propojilo. Je dilezité si
uvédomit diivod vystavby. Primarné by useky slouzily cykloturistim a ne cyklistické
dopravé. Useky nyni vyuziva také zemédélska technika, coz se da predpokladat i v
budoucnu. Vystavba klasické cyklostezky, na kterou by byl povolen vjezd pouze
cyklistiim ¢i chodctim a u které by se prvné muselo vyfesit odkoupeni velkého mnozstvi
pozemk, by nebyla nejvhodné&jsi. NetspéSné by také mohly byt projekty pro ziskani
dotaci na vystavbu. Jako vhodny néstroj pro vystavbu cyklistické infrastruktury se tedy
jevi komplexni pozemkové Gpravy. Vystupem tohoto vyznamného nastroje pro rozvoj
venkova by mohl byt vyfeSen problém s pozemky. Nova zpevnéna viceucelova
komunikace by mohla byt vyuzivana krom¢ cyklistii také zeméde€lskou technikou,
statnich prostiedkti. Jsem velmi rad, Ze Se obecnimu ufadu obce Bystfice pod
Lopenikem podatilo proces komplexnich pozemkovych uprav ke dni 10. 3. 2015

zahajit. O to vice se nabizi tento navrh vyuzit.
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Pfi psani této bakalarské prace jsem kromé nabyti novych zajimavych informaci o
této problematice ziskal také jasny navod jak postupovat jakozto ¢len Komise pro
mistni rozvoj obce Bystfice pod Lopenikem pii feSeni tématu, které je soucasti
Programu rozvoje obce — rozvoj cykloturistiky a vystavba cyklistické infrastruktury

v obci.

7 Summary

Currently, the potential for the cycling in the village Bystfice pod Lopenikem,
which is there to offer, is not fully utilize. The village has excellent natural conditions
for tourism development - it is located in the foothills of the PLA and UNESCO
biosphere reserve White Carpathians. Very important is a tourism - recreational
function of the municipality cadastre undergoing supra-cycling route no. 46
(Beskydsko-Carpathian Artery). There is also a local cycle route J. A. Komenského
passing through the village, but it does not have any numerical designation yet and it is
not mentioned in most cycling guides neither. As a part of the cycling route, there is a
bicycle path in the village, but the continuity is very poor. The problem arises especially
after rainy weather, when the cyclists choose E 50 to continue their journey. Positive
aspects, which one can follow, are for example relatively large construction of cycling
tracks and roads suitable for cycling in the surrounding villages and the associated
increasing number of cyclists on these routes, or the construction of watchtowers in the

villages of the microregion Vychodni Slovacko.

As suitable sections for the construction of new cycling infrastructure appears to
link the communities Sucha Loz around the dam Ordéjov, or to use country roads and
the old paved road leading to the village Banov. The cooperation of neighbouring
villages, through whose land registers would the new proposed sections lead, will be
crucial during the construction. The construction of roads suitable for cyclists would
interconnect the entire territory. It is important to realise the reason for the construction.
Primarily, the sections would be suitable for cycling. The stretches are now used (which
is also the assumption for the future) by agriculture machinery. The construction of the
cycling routes, which would only cyclists or pedestrians be allowed to use, and which
would first have to be resolved by the purchase of large amounts of land, would not be
appropriate. Projects obtaining grants for the construction could also be unsuccessful.
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As a useful tool for the construction of cycling infrastructure thus appears to be a
comprehensive landscaping. The outcome of this important tool for rural development
could be the solution of the problem with the land. A new paved multi-purpose
communication could be used not only by cyclists, but also by agricultural machinery,
fishermen and hunters. The construction of these so-called common facilities would be
financed from the state resources. | am very glad that the municipal authority of
Bystiice pod Lopenikem managed to launch the process of comprehensive landscaping
from the 10th March 2015. This proposal should thus be used.

When writing this thesis, | received clear instructions on how to proceed as a
member of the Commission for Regional Development of the municipality Bysttice pod
Lopenikem in dealing with a topic that is part of the Program of the Development of the
Community - The development of cycling and the cycling infrastructure construction in

the village.
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