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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zaméfuje na navrh vyhledavaci studie obchvatu
HruSovan u Brna. Mésto se nachazi v Jihomoravském kraji, okres Brno-
venkov. LeZi v blizkosti dalnice D52 a bude slouzit k budoucimu propojeni
mést Pohofelice - Hru3ovan u Brna - Zidlochovic - Blu¢ina. Zpracovany jsou
rozpracovana podrobné. Navrzena komunikace je uvazovana jako silnice
kategorie S7,5/90. Navrh je proveden z dGvodu zvysujici se intenzity vozidel a

zvyseni bezpecnosti v obci.
KLICOVA SLOVA

Vyhledavaci studie, obchvat, HruSovany u Brna

ABSTRACT

The bachelor thesis focuses on the design of a search study of the HruSovany
u Brna bypass. The town is located in the South Moravian Region, Brno-
venkov District. It is located near the D52 motorway and will be used for the
future connection of the towns Pohotelice - Hru$ovany u Brna - Zidlochovice
- Blucina. Three variants have been developed, from which the most suitable
and safest one is selected and elaborated in detail. The proposed road is
intended as a S7,5/90 category road. The design is made due to the increasing

intensity of vehicles, and to improve safety in the city.

KEYWORDS

Research study, bypass, HruSovany u Brna
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uvoD

Bakalarska prace se zaméruje na navrh obchvatu, ktery je veden v okoli obce
HruSovan u Brna. Jedna se o prelozku silnice 11/416. Navrhovana silnice je
uvazovana jako komunikace druhé tfidy, u které se jedna o silni¢ni kategorii
S7,5/90. Komunikace je vedena ve sméru od Pohorelic a sjezdu D52 na
vychodni ¢ast obce HruSovan u Brna. Momentalni stavajici komunikace je
vedena skrz obec Zab¢ice, kde diky zvy3ujici se intenzité dopravy, dochazi
k vétSimu nebezpedi vzniku nehod a ohroZzeni obyvatel obce. Navrzeny
obchvat bude veden v jizni ¢asti HruSovan u Brna v blizkosti zapadni Zasti

Unkovice. PFfi navrhu dochazi ke krizeni s pozemnimi komunikacemi,

elektrickym vedenim a dvémi zelezni¢nimi tratémi.
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1. ldentifikaéni ddaje

1.1 Stavba
Nazev: Vyhledavaci studie obchvatu HruSovan u Brna
Misto: Kraj Jihomoravsky, Okres Brno-venkov

1.2 Zadavatel/Objednatel

Vysoké Uceni Technické v Brnég, fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno

Tel.: +420 541 141 111

Fax.: +420 549 245 147

E-mai: info@fce.vutbr.cz

1.3 Zhotovitel studie

Organizace: Vysoké Uceni Technické v Brné, fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax.: +420 549 245 147
E-mail: info@fce.vutbr.cz
Zhotovitel: Marek Rucki
Karpentna 223, 739 94 Vendryné
Tel.: +420 727 892 345
E-mail: 212243@vutbr.cz
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1.4 Seznam pfiloh

A. Privodni zprava
B. Vykresova dokumentace
B.01 Situace Sirsich vztah(
B.02 Situace vSech variant
B.03.1 Situace - Varianta A
B.03.2 Situace ortofoto - Varianta A
B.04 Podélny profil - varianta A
B.05 Podélny profil - varianta B
B.06 Podélny profil - varianta C
B.07 Pracovni pficné rezy - 1. Cast
B.08 Pracovni pricné rezy - 2. ¢ast
B.09 Vzorovy pricny Fez - Nasyp
B.10 Vzorovy pficny fez - Nasyp nad 6 m
B.11 Vzorovy pficny fez - Zarez
B.12 Vzorovy pficny fez - Zafez nad 2 m

B.13 Vzorovy pficny fez - Opevnéni svahu

C. Fotodokumentace
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2. Zdivodnéni studie

Vyhledavaci studie se zamérfuje na navrh obchvatu kolem mésta HruSovan u
Brna. Samotny obchvat je navrZzen z divodu zvySujici se intenzity dopravy,
ktera vyplyva z celostatniho scitani dopravy zlet 2016. Nynégjsi stav
komunikace tyto vozidla sméFuje na komunikaci l11/4169 v severni asti mésta
a komunikaci 11/416, ktera prochdzi obci Zabcice. Samotni obyvatelé obce si
na tuto zvysujici intenzitu vozidel stéZzuji, a to z ddvodu ohroZeni jejich

bezpecnosti.

V ramci studie byly zpracovany tfi varianty obchvatu obce HruSovan u Brna,
atovarianty A, B, C. Hlavni mySlenkou obchvatu je snizeni intenzity projizdéni
vozidel pfes obce Hru$ovany u Brna a Zabcice. Mezi dal3i dlilezité aspekty
patfi, zvySeni bezpecnosti na komunikaci 111/42510 a to z dvodu vyjizdgjici

tézké techniky z mistnich lom0.
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3. Zajmové uzemi
Zajmova oblast, ve které se navrzené trasy vedeny se rozkladaji do tfi

katastralnich Uzemi, a to do obci Zabcice (794121), Unkovice (774642),
HruSovany u Brna (648833).

Dvé navrzené varianty obchvatu (A, C) vychazeji z napojeni na existujici
komunikace 11/416 pfed méstem Zabcice a konéi na vychodni strané obce
HruSovany u Brna, napojenim na mistni komunikaci v blizkosti stavajici

kriZovatky.

Treti navrzena varianta (B) obchvatu se napojuje na komunikaci I11/42510,
pred kfizovatkou napojujici se na D52 a koncové napojeni této varianty je
napojeno v jihovychodni ¢asti HruSovan u Brna za Zelezni¢nim prejezdem.
Zajmovy prostor useku pro vedeni tras obsahuje dvé zelezni¢ni trati, polni

komunikace, pole, vinice viz nize.

Varianta A je vedena v dostatecné vzdalenosti od stavajici zastavby obou
obci. VFeSeném Uzemi tato varianta kFizi nékolik Ucelovych komunikaci a
jednu mistni komunikaci. Kfizeni jedné ucelové a mistni komunikace, které
nebylo mozno vést jinym zpUsobem neZ nadjezdem, a to z dGvodu
bezpelnosti a velkého poSkozeni krajiny pfi preloZeni. Po celém uUseku
navrzené trasy dochazi ke kfizeni 2 zeleznicnich trati, které jsou prekonany
nadjezdy. V nékterych castech Useku bude muset dojit k pfeloZzeni vedeni
vysokého a nizkého napéti z dlvodu vysokého nadsypu. Varianta A je smérové

a vyskove nejvice vyhovuijici. Celkova délka této varianty je 3,79128 km.

Varianta B se |iSi od varianty A a C, samotnym napojenim komunikace na
stavajici komunikace 111/42510. Po celém Useku dochazi ke kFfizeni jedné
ucelové a mistni komunikace, stejné jako v dalSich variantach kFizi zeleznicni

trat.
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Varianta C je navrhnuta obdobnym stylem, jako varianta A. Rozdilem téchto
variant jsou nedostatecné vyhovujici smérové a vySkové resSeni trasy a timto

by dochéazelo k lokalnimu snizeni dovolené rychlosti na 70 km/h.

Varianty A, B a C jsou vedeny mimo Uzemni plan pfilehlych obci. Divodem
odboceni od tzemniho planu danych obci, bylo nevyhovuijici zruSeni rozsahle

prilehlé solarni elektrarny a nevhodnému smérovému reseni.

Kazda ztéchto navrZenych variant prochazi pres lesni potok, ktery bude
feSen pomoci trubniho propustku. Nasledné vSechny tyto varianty prechazi

pfes Feku Satlava. V t&chto mistech bude navrZzena mostni konstrukce.

16



4. Vychozi Gdaje pro navrh
4.1 Mapové podklady

Mapové podklady potfebné pro navrh byly poskytnuty Ceskym

zemémérickym a katastralnim uradem.

Cesky UFad zemé&méficky a katastralni
Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

e-mail: cuzk@cuzk.cz

- ZABAGED® Polohopis M 1: 10 000
- ZABAGED® Vyskopis M 1 : 10 000

- Ortofotomapa M 1 : 5 000

4.2 Kategorie komunikace
Pro vSechny varianty A, B, C byla navrzena kategorie komunikace S7,5.

Varianta A je navrZzena jako kategorie pozemni komunikace S7,5. Navrhova
rychlost pro tento dany Usek je 90 km/h. Pro dany Usek dle normy
CSN 73 6101, pro tuto rychlost byly navrzeny smérové a vy3kové feseni. Na
zacatku useku je napojeni FeSeno kfizovatkou, kde byla rychlost nutna snizit
na 50 km/h pro zachovani bezpecnosti. Konec Useku je rovnéz upraven na
niz8i rychlost zddvodu mensiho navrzeného poloméru oblouku a
navrzeného nadjezdu skrz Zelezni¢ni trat. Cely uUsek je veden v mirné

zvinéném Uzemi.

Varianta B je navrZzena jako kategorie pozemni komunikace S7,5. Navrhova
rychlost pro tento dany Usek je 90 km/h. Pro dany Usek dle normy

CSN 73 6101 pro tuto rychlost byly navrzeny smérové a vyskové fedeni.
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Rychlost na zacatku Useku je snizena na 50 km/h z dlvodu navrzené
krizovatky. Trasa je vedena v mirné zvinéném uzemi, jen v staniceni pfiblizné
2,950 000 km - 3,250 000 km se nachazi pahorkovité Uzemi se sklonem
8,5 %.

Trasa C je navrZena jako kategorie pozemni komunikace S7,5. Navrhova
rychlost pro tento dany usek je 90 km/h. Pro dany usek dle normy
CSN 73 6101 pro tuto rychlost byly navrzeny smérové a vyskové Fesen.
Z dlvodu nevyhovujicich rozhledovych poli pro 90 km/h by bylo nutné

lokalné sniZit rychlost na 70 km/h.

18



5. Charakteristika izemi
5.1 Clenitost terénu a vyuziti Gzemi

V misté projektované komunikace se vyskytuje terén mirné zvinéného
charakteru s viditelnymi vyskovymi rozdily a prevySenimi. Zacatek useku
trasy A, C se nachaziv pfiblizné nadmorské vySce 205 m. n. m. a konec Useku
se nachazi v nadmoftské vysce pfiblizné 182 m. n. m. Usek B se na zacatku
trasy nachazi v nadmorské vysce 218 m. n. m. a konec Useku je v nadmorské

vySce 182 m. n. m.

5.2 Vyznamna ochranna pasma

Komunikace
- Ochranné pasmo silnice Il. a lll. Tfidy se uvazuje 15 m od osy
vOzovKky.
Zelezniéni trat
- Ochranné pasmo Zeleznicni trati se uvazuje 60 m od osy krajni
koleje pFi celostatnich drahach, a nejméné 30 m od hranice
obvodu drahy.
Nadzemni vedeni
- Ochranné pasmo vedeni 110 kV uvazujeme 12 m od krajniho
vodice nadzemni.
- Ochranné pasmo vedeni 220 kV uvazujeme 15 m od krajniho
vodice nadzemni.
Vodni toky

- Ochranné pasmo je uvazovano 15 m od breh(
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5.3 Geologické pomeéry

Zajmové Uzemi, které z geologického hlediska spada do geologického obdobi
kenozoikum bliZze pak kvartér. Jedna se o soustavy Cesky masiv - pokryvné
Utvary a postvariské migmatity, Karpaty. Geologické podlozi je tvoreno

piskem, Stérky, vapnitym jilem. Geneze se v této oblasti nachazi fluviaini.

5.4 Hydrologické poméry

Podlozi po celé trase obchvatu je propustné a je tedy vhodné pro vsakovani
povrchovych vod do okolnich pFikopl a oblasti v mistech, kde se nachazi
prikop vsakovaci. Pro ziskani presnéjSich Udajii musi byt proveden

hydrogeologicky prizkum Gzemi.
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6. Zakladni charakteristiky variant

6.1 Geometrie trasy
6.1.1 Smérové feSeni trasy

Varianta A

Navrhovany Usek je zpracovan podrobnéji. Bylo promysleno urovnové
vedeni trasy i mimouroviiové vedeni. Usek vedeny Groviiovou variantou byl
shledan jako realizovatelny, ale velmi nakladny. Po trase by muselo nastat
prelozeni hlavniho Zelezni¢niho koridoru trasy Brno - Viden, které by neslo
velké naklady na vylukach. Pfipadné by muselo dojit ke zruSeni nékolika
silnic, kterymi by se odstfihla dlleZitd mista obci. Vhodna navrZzena varianta
je mimourovnova i presto, ze na trase budou vznikat velké zemni prace a

vysoké mostni konstrukce.

Pocatek trasy A je napojen na primy usek vedeny po silnici 11/416. Pfimy Usek
na pocatku trasy je dlouhy 249,36 m a nasleduje pravotocivy oblouk
€. 1 o poloméru r = 800 m s délkou prfechodnic L1 = L2 = 145 m. Nasleduje
pfimy uUsek o délce 113,24 m, na ktery navazuje levotocivy oblouk ¢. 2
o poloméru r =800 m a pfechodnicemi L1 =L2 = 145 m. V misté za obloukem
nasleduje kratky primy usek 25,00 m, u které navazujeme pravotocivym
obloukem ¢. 3 o poloméru r = 800 m s prechodnicemi L1 = L2 = 145 m
s navazujici prfimym uUsekem o délce 157,82 m. Nasledné pfipojujicim
levotocivym obloukem €. 4 o poloméru r = 450 m a pfechodnicemi L1 = L2 =
120 m s navazujici kratkou primou 0,21 m a naslednym pravotocCivym
obloukem €. 5 o0 poloméru r =300 m a pfechodnicemi L1 =L2 =100 m. Konec
useku kondci primym Usekem o délce 27,25 m, ktery se napojuje na stavajici

mistni komunikaci.
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Oznateni | Typ prvku StaniCeni | Délka | Polomér | Parametr
zU PFima 0,00000 | 261,97 - -
TP Prechodnice | 0,24936 145,00 - 340,59
PK Oblouk 0,39436 | 364,99 800 -
KP Pfechodnice | 0,75935 145,00 - 340,59
PT Prima 0,90435 113,24 - -
TP Prechodnice | 1,01760 145,00 - 340,59
PK Oblouk 1162,60 | 326,99 800 -
KP Prechodnice | 1,48959 145,00 - 340,59
PT Priméa 1,63459 25,00 - -

TP Prechodnice | 1,65959 145,00 - 340,59
PK Oblouk 1,80459 | 347,52 800 -
KP Prechodnice | 2,15211 145,00 - 340,59
PT Priméa 2,29711 157,82 - -
TP Prechodnice | 2,45493 120,00 - 232,38
PK Oblouk 2,57493 754,92 450 -
KP Prechodnice | 3,32985 120,00 - 232,38
PT Prima 3,44985 0,21 - -
TP Prechodnice | 3,45005 100,00 - 173,21
PK Oblouk 3,55005 113,98 300 -
KP Prechodnice 3,66403 100,00 - 173,21
PT Priméa 3,76403 27,25 - -
KU - 3,79128 - - -
Varianta B

Uvazujici varianta zacina na komunikaci 111/42510. Zacatek Useku navazuje na
primy usek, ktery je dlouhy 6555m a nasleduje pravotocivy oblouk
€. 1 o poloméru r =350 m s pfechodnicemi L1 = L2 = 100 m. Nasleduje pfimy
usek o délce 586,19 m, na ktery nasledné navazuje levotoCivy oblouk
€. 2 o poloméru r = 800 m s prechodnicemi L1 = L2 = 145 m. Po oblouku
nadchazi pfimy Usek o délce 337,92 m, u které je napojen pravotocivy oblouk
€. 3 0 poloméru r =800 m s prechodnicich L1 = L2 = 145 m. Nasledujici primy

usek ma délku 226,23 m s napojujicim levotoCivym obloukem €. 4 o0 poloméru
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r = 800 m s prechodnicich L1 = L2 = 145 m. Pfipojujici pfimy usek o délce
469,24 m s napojujicim levotoCivym obloukem ¢. 5 o poloméru r = 400 m
s pfechodnicemi L1 = L2 = 110 m. Nasleduje pfimy usek o délce 34,90 m, na
ktery nasledné navazuje pravotocivy oblouk ¢. 6 o poloméru r = 300 m
s pfechodnicemi L1 = L2 =80 m. Konec Useku konci za Zelezni¢nim prejezdem

s pfimym usekem 1,52 m.

Varianta C

Zalatek trasy C je stejny jako u varianty A. Usek je napojen na pFfimy Usek
vedeny po silnici 11/416. Pfimy Usek na pocatku trasy je dlouhy 358,35 m a
nasleduje pravotocivy oblouk ¢. 1 o poloméru r = 800 m s délkou prechodnic
L1 =L2 =145 m. Nasleduje primy Usek o délce 61,80 m, na ktery se navazuje
levotoCivy oblouk ¢ 2 o poloméru r = 800 m s prechodnicemi
L1 =12 =145 m. V misté za obloukem nasleduje kratky primy usek 66,12 m,
u které navazujeme pravotoCivym obloukem ¢.3 o poloméru r = 600 m
s pfechodnicemi L1 =L2 =130 m s navazujicim pfimym Usekem o délce 75,52
m. Nasledné pfipojujicim levotoCivym obloukem €. 4 o poloméru r = 400 m
s pfechodnicemi L1 = L2 = 120 m s navazujici kratkym pfimym usekem 31,85
m a naslednym pravotoCivym obloukem ¢ 5 o poloméru r = 300 m
s pfechodnicemi L1 = L2 = 100 m. Konec Useku konci pfimym Usekem o délce

36,76 m, ktera se napojuje na stavajici mistni komunikaci.
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6.1.2 Vyskoveé feSeni trasy

Varianta A
Stanicenf Vyska Sklon Sklon Polomér
Vrchol vrcholu . . ,
&islo VeonG vrcholu v'ftupnl vyvstupnl oblouku
po [yri] [mn.m.] |tecny[%] | tecCny [%] [m]
1 0,179652 208,261 1,38 1,91 4 000
2 0,533003 214,997 1,91 -2,18 6 000
3 0,856258 205,757 -2,18 1,08 3500
4 1,171046 208,076 1,08 -4,05 5500
5 1,613213 190,175 -4,05 2,30 3500
6 1,964289 198,254 2,30 -4,07 5500
7 2,322038 183,685 -4,07 1,74 3500
8 2,583826 188,247 1,74 -3,66 5500
9 2,807446 180,067 -3,66 0,42 3500
10 3,193329 181,687 0,42 4,09 3400
11 3,488047 193,728 4,09 -4,32 5500
12 3,758013 182,077 -4,32 0,15 1400
Varianta B
Staniceni Vyska Sklon Sklon Polomér
Vrchol vrcholu , . .
&islo vrcholu vstupni vystupni oblouku
polﬁlric])nu [mn.m.] | teny[%] | tecny [%] [m]
1 0,319725 215,195 -1,01 1,01 3500
2 0,893800 220,986 1,01 -1,59 6 000
3 1,373671 213,357 -1,59 1,00 3500
4 2,021960 219,856 1,00 -1,66 5500
5 2,698985 208,617 -1,66 -3,71 6 000
6 3,187793 190,462 -3,71 2,26 3500
7 3,518097 197,912 2,26 -4,62 5000
8 3,826464 183,664 -4,62 1,75 3500
9 4,101978 188,497 1,75 1,13 6 500
10 4,818192 180,398 -1,13 1,04 4000
11 4,974251 182,014 1,04 0,00 1300
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Varianta C

vrchol Stanr:cclenl Vy3ka Sklon Sklon Polomér
&islo vreholu vrcholu vstupni vystupni oblouku
pol[yri;)nu [mn.m.] | teCny[%] | teCny [%] [m]

1 0,219766 | 208,346 1,46 2,24 6 000
2 0,570970 216,227 2,24 -2,61 5500
3 0,897377 | 207,693 -2,61 1,05 3500
4 1,205845 | 210,922 1,05 -4,45 5500
5 1,705418 188,704 -4,45 2,86 3500
6 2,103815 | 200,114 2,86 -4,48 5500
7 2,438668 185,099 -4,48 1,06 4500
8 2,703911 187,905 1,06 -3,65 5500
9 2,934601 179,479 -3,65 1,01 3500
10 3,221497 182,387 1,01 3,30 5000
11 3,535740 192,763 3,30 -4,82 3300
12 3,756946 182,093 -4,82 0,03 2 800

6.1.3 Sitkové uspofadani

Zakladni Sirkové usporadani pro vSechny 3 varianty A, B, C bylo zvoleno, jako
smérové nerozdélend obousmérnd komunikace kategorie S7,5/90 dle CSN 73
6101. Volna Sirka v koruné komunikace je 7,5 m. Kategorie komunikace byla

stanovena podle tabulky 5 v normé 73 6101 a dle okolnich komunikaci.

Jizdni pruh 2x3,00m
Zpevnéna krajnice 2x0,25m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
Celkem 7,50 m

Na navrzenych variantach je uvaZovan zakladni pficny sklon 2,50 %, ve
smérovych obloucich se provadi dostfedné klopeni v souladu s CSN 73 6101
na navrhovou rychlost 90 km/h. Navrzené klopeni je nasledné provadeéno

podle osy komunikace. Dle normy je po celém useku dosazeno minimalniho
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vysledného sklonu 1,00 % a ve vyjimecnych pfipadech 0,5 %. Vysledné sklony
byly po celé trase ovéfeny a dodrzeny. Zakladni sklon zemni plané

je stfechovity 3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

6.1.4 Konstrukce vozovky

NavrZzena skladba vozovky vychazi z namérené dopravni intenzity vozidel
vroce 2016. Vybrané dopravni zatiZzeni bylo odhadnuto z dvou pfilehlych
komunikaci, které poskytuji dostatecna data k hustoté dopravy na
jihozapadnii severovychodni ¢asti. Pfebrané hodnoty z jednotlivych vozovek
byly dale upraveny o 15% z dvodu mozné chyby a vzrlstajiciho stupné
automobilizace. Pfebrané hodnota ze silnice 11/416 je TNV = 447 voz/24hod
a ze silnice 111/41619 je TNV = 586 voz/24hod. Uvazovana hodnota cini
TNV = 593 voz/24 hod. Vysledna skladba vozovky je zvolena dle TP170

s navrhovym poruseni D1, tfidy dopravniho zatizeni lll.

Usek se nachazi v mistech pfevazné nezpevnénych sedimentd, a proto je
uvazovana trida podlozi Plll. Pfesnéjsi skladba vozovky je zvolena dle TP170

dodatek 1 a to konstrukce vozovky D1-N-1-I11-Pll.

D1-N-1-111-Plli

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci posttik PS-C 0,18 - 0,20 kg/m?
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci posttik PS-C 0,28 - 0,30 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50 mm
Infiltracni postFik PI-C 1,00 kg/m?2
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 170 mm
Stérkodrt SDa0/32 250 mm

Celkem min. 570 mm
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6.2 K¥iZzovatky

Varianta A
NavrZzeny Usek této varianty obsahuje kFfizovatku se stavajici komunikaci
[1/416. NavrZena krizovatka s touto komunikaci je Urovniova. Oznacujeme ji za
stykovou kFiZzovatku s napojenim na stavajici komunikaci.
0,213 07 km - stykova kFizovatka s komunikaci [1/416
DalSi kfiZeni na trase
0,311 92 km - kFfizeni s VVN
0,653 37 km - kfiZeni s Ucelovou komunikaci - pferuseno
0,746 95 km - kFfiZzeni s Ucelovou komunikaci - pferuseno
0,771 00 km - kfiZzeni s VVN
1,133 84 km - kfizeni s u€elovou komunikaci - most
1,820 46 km - kfizeni s u€elovou komunikaci - pfelozeno
1,948 96 km - kfizeni s u€elovou komunikaci
1,975 37 km - kfiZzeni s Zelezni¢ni trati - most
2,273 26 km - kFizeni s VN - preloZeno
2,584 03 km - kFiZeni s U€elovou komunikaci - most
2,587 03 km - kfiZzeni s NN - preloZzeno
2,736 03 km - kfiZzeni s vodni tokem - propustek
2,999 56 km - kfizeni s vodni tokem - most
3,394 24 km - kfiZzeni VN- pfelozeno
3,497 74 km - k¥izeni VN- prelozeno
3,517 00 km - kfizeni s Zelezni¢ni trati - most

3,688 53 km - kfizeni s VVN
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6.3 Odvodnéni

Odvodnéni Useku je vyfeSeno pomoci dostatecnych pficnych a podélnych
sklonl vozovky a také podélnym sklonem pfikopu, které jsou dale svadény
do vodnich tok( anebo vyusténim na povrch okolnich poli. Prikopy jsou
navrzeny tak, aby byl dodrzen minimalni podélny sklon 03 %
v odivodnénych pfipadech. Tvar prikopu je zajistén trojuhelnikovym
prifezem, v pripadé nepfiznivych podminek sklonl terénu a prikopu je voda
odvadéna do vsakovacich prikopd. Nasledné odvodnéni krytu vozovky mame
zajisSténo pomoci zakladniho pricného sklonu 2,5 %, v pfipadé klopeni u
obloukl je navrZzen dostfedny sklon dle pfislusného poloméru a rychlosti
v daném Useku. Po celé trase je dodrzen a ovéren minimalni vysledny sklon
1,00 %. Pro prevedeni vody pfes samotnou komunikaci je zajisténo pomoci
trubniho propustku a mostni konstrukce.

Propustky:

2,736 03 km - Trubni propustek DN1100

Vsakovaci pFikopy:
Zacatek stanic¢eni Délka
[km] Strana [m]

2,630 00 - 2,965 00 Leva strana 335,00
2,630 00 - 2,965 00 Prava strana 335,00
3,005 00 - 3,495 00 Leva strana 490,00
3,005 00 - 3,495 00 Prava strana 490,00
3,535 00 - 3,791281 Leva strana 256,00
3,535 00 - 3,791281 Prava strana 256,00
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6.4 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Varianta A

Mostni konstrukce

Zacatek staniceni Konec staniceni Délka
[km] [km] [m]

1,119 53 1,187 66 68,2
1,940 00 2,005 94 65,9
2,568 57 2,607 66 39,1
2,992 76 3,003 96 11,2
3,496 91 3,53273 35,8

Tunely, galerie a opérné stény se v této varianté neresi.

6.5 Bezpe€nostni opatieni
Na celé délce navrzeného Useku budou v nezpevnéné krajnici komunikace
osazeny bilé smérové sloupky a na mistech s moznosti naledi modré.
Jednotlivé vzdalenosti mezi sloupky budou FeSeny 50metrovymi rozestupy
a v obloucich se rozestupy sloupk( bude sniZovat dle normy CSN 70 6101.
V mistech, které presahuji vysku 3,0 m, vodnich dél a na mostnich
konstrukcich bude nezpevnéna krajnice rozSifena pro umisténi svodidla
s minimalni drovni zadrzeni H1 a na mostnich konstrukcich minimalné H2,

dle TP 114a.
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Zacatek staniceni

Délka

[km] Strana i
1,090 00 - 1,350 00 Levé svodidlo 260,00
1,110 00 - 1,530 00 Pravé svodidlo 420,00
1,650 00 - 2,240 00 Levé svodidlo 590,00
1,640 00 - 2,240 00 Pravé svodidlo 600,00
2,460 00 - 2,730 00 Levé svodidlo 270,00
2,450 00 - 2,760 00 Pravé svodidlo 310,00
2,960 00 - 3,020 00 Levé svodidlo 60,00
2,980 00 - 3,020 00 Pravé svodidlo 40,00
3,200 00 - 3,740 00 Levé svodidlo 540,00
3,190 00 - 3,740 00 Pravé svodidlo 550,00

PFri vybraném uUseku varianty A, je potfeba vytvofit zabezpeceni svahu v misté
vodniho zdroje. Vdaném misté dochazi k umisténi svodidla s minimalni
arovni zadrzeni H2 dle TP 114a. DalSi bezpecnostni Upravou je v misté
2,967170 km -2,992930 km opevnéni svahu rovnaninou z lomového kamene,

vloZzené do betonového [6ze a pfilozeno kamennym zahozem pro zvySeni

stability a ochranu silni¢niho télesa vUci ptsobeni vodniho zdroje.

V navrzeném Useku trasy A dochazi krozSifeni nezpevnéné krajnice
z dUvodu zajisténi rozhledového pole pro navrhovou rychlost 90 km/h.
RozSifeni se nachazi na zacatku a koncioblouku VB 4 s polomérem
R = 450 m. RozSifena krajnice v danych mistech dosahuje nejvyssi hodnoty

4,0 m. PouZity svodidla v téchto mistech jsou s minimalni drovni zadrzeni H1,

dle TP 114 a.
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6.6 InZenyrské siteé
Krizujici se sité nadzemniho vedeni VVN neni nutno po trase prekladat.
Nadzemni vedeni NN, VN je nutno po trase prelozit, a to v mistech
2,273 26 km (VN), 2,587 03 km (NN), 3,394 24 km (VN), 3,497 74 km (VN). Toto
prelozeni nadzemnich siti je nutno provérit v dalSich stupnich projektové

dokumentace.
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7. Zaver

Vysledkem bakalarské prace je vystup 3 variant obchvatu HruSovan u Brna.

Pfed samotnym navrhem, byla trasa danych Useku prozkoumana a pofizena

fotodokumentace pro dalSi zpracovani. VSechny obchvaty jsou vedeny na jih

od obce. Varianta A byla vybrana jako vyhovuijici a byla vice rozpracovana.

Doporucuji, aby vdalSich stupnich projektové dokumentace doSlo ke

shromazdéni podkladui a to:

Doplfujici dopravné inZzenyrsky prizkum
Predbézny inZzenyrko geologicky prizkum
Hydrogeologicky prizkum

Pedologicky prizkum

Archeologicky prizkum

Hlukova a exhalacni studie

Zpracovanou variantu A je vhodné zavést do uUzemniho planu, vcetné

mimourovnového krizeni s komunikacemi.
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Seznam pouzitych zkratech a znakd

mm milimetr

m metr

km kilometr

tl. tloustka

dl. délka

mn. n. metrd nad morfem
JTSK jednotna trigonometricka sit katastralni
B.p.v balt po vyrovnani

ZU zat4tek Useku

TK tecna - kruznice

KT kruznice - tecna

TP tecna - prechodnice
PT prechodnice - tecna
KP kruznice - prfechodnice
PK prechodnice - kruznice
KU konec Useku

R polomér oblouku

T tecna oblouku

y vzepéti oblouku

0 délka oblouku

CSN Ceské statni norma

TP technické podminky
VL vzorove listy

VVN velmi vysoké napéti
VN vysoké napéti

NN nizké napéti

S silnice
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