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ABSTRAKT

Diplomova praca sa zaobera problematikou dostupnosti nového Hlavného
nadrazia v Brne, jeho odsunom, modernizaciou alebo rekonstrukciou a jeho
napojenim na systém verejnej dopravy. Zameriava sa najma na mestsku
hromadnu dopravu v Brne dotknutd presunom nadraZia a na regionalnu osobnu
Zelezni¢nu dopravu v okoli Brna. Popisuje, hodnoti a posudzuje rézne varianty
presunu nového nadrazia z pohladu asovej Uspory pre cestujucich, ktori cestuju
cez Hlavné nadraZie a ich zdroj alebo ciel cesty je v Brne alebo v blizkom okoli
Brna. NajvhodnejSie sa javi varianta B - presun nadrazia pod Petrov.

KLICOVA SLOVA
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Petrov, Casova dostupnost, Casova Uspora

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the issue of the availability of the new Main Railway
Station in Brno, its transfer to other location, modernization or reconstruction and
its connection to the public transport system. It focuses in particular on the public
transport in Brno affected by the transfer of the railway station and on regional
passenger railway transport in the vicinity of Brno. It describes, evaluates and
assesses various variants of the transfer of the new railway station in terms of time
savings for passengers traveling through the Main Railway Station and their source
or destination of travel is in Brno or in the vicinity of Brno. The most suitable
appears variant B - the transfer of the station under Petrov.

KEYWORDS
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UvoD

Diplomovéa praca sa zaobera problematikou dostupnosti nového Hlavného
nadrazia v Brne, jeho odsunom, modernizaciou alebo rekonstrukciou a jeho napojenim
na systém verejnej dopravy. Zameriava sa najmi na mestsku hromadnu dopravu v Brne
dotknuta presunom nadrazia a na regionalnu osobnu Zelezni¢na dopravu v blizkom okoli
Brna. Uéelom prace je popisat, zhodnotit' a posudit rézne varianty nového nadrazia
z pohl'adu cestujuceho, ktory pride na Hlavné nadrazie a potrebuje sa ¢o najskor dostat’

do ciel'u svojej cesty, ¢i uz v Brne alebo v okoli Brna.

Praca sa deli na pat’ kapitol. Prva kratka kapitola je subjektivnou tvahou
o problematike a predstavuje osobné nazory autora. Opis sucasné¢ho a navrhovaného
nového stavu, Co sa tyka Hlavného nédrazia, zelezni¢nych trati, vlakovych liniek na
uzemi mesta Brna a trati a linieck mestskej hromadnej dopravy v Brne, je predmetom
druhej kapitoly. Predmetom kapitoly Analyticka cast’ je jednak rozbor dat o Zelezni¢nej
doprave a mestskej hromadnej doprave, ale tiezZ popis a analyza vlastného prieskumu
prebichajiiceho na Hlavnom nadrazi. Stvrta kapitola sa venuje vypoltom &asovej
dostupnosti a casovej uspory jednotlivych rieSeni nového Hlavného nadrazia. Posledna
kapitola pojednava o vysledkoch vypoctov a ich vzajomnom porovnavani medzi sebou
a porovnani so zavermi Studie uskuto¢nitelnosti (proveditelnosti) Zelezni¢ného uzlu

Brno.
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CIELE PRACE

Cielom prace je v prvom rade predstavit’ rézne spOsoby rieSenia problému
polohy a prestavby alebo modernizacie Hlavného néadrazia v Brne zo zretelom na
Brnensku verejni hromadni dopravu. V podstate sa jedna o zjednodusené zhrnutie Stadie
uskutoc¢nitel'nosti (proveditelnosti) zelezni¢ného uzlu Brno najma vo vzt'ahu k mestskej
hromadnej doprave a regionélnej kol'ajovej doprave v blizkom okoli Brna v sucasnosti
a budtcnosti (rok 2050). K tomuto ciel'u bude patrit’ aj snaha o vysvetlenie a opisanie

dévodov a motivacie na zmenu polohy néadrazia.

Dalsim cielom je popisané navrhnuté varianty rieSenia, vi¢Sinou prebraté zo
studie, podrobit’ vlastnému vypoctovému modelu, ktorého vysledkom by mali byt ¢asové
dostupnosti zdrojov a ciel'ov ciest na a z Hlavného nddrazia v Brne a v blizkom okolitom
regione. Z vypocitanych ¢asovych dostupnosti bude snaha ¢o najlepSie odhadnut’ dopad
na ¢o najvacsi pocet 'udi pomocou prepoctu na usetrené alebo stratené osobohodiny vo
vybranych kategéridch cestujiicich (prepravujiici sa z/na Hlavné ndadrazie
do/z jednotlivych bodov v Brne mestskou hromadnou dopravou a do/z okolitého regionu

regiondlnymi vlakovymi spojmi).

Z takto vypocitanych vyslednych hodnot je d’alSim cielom porovnat’ a zhodnotit’
jednotlivé varianty rieSenia a nasledne odporucit’ a zdovodnit’ najvhodnejSiu z nich

z pohl'adu Brna a jeho blizkeho okolia.

Poslednym ciel'om tejto prace je porovnat vysledky vlastného vypoctového
modelu ¢asovych uspor a strat s Castou modelu stadie uskutocnitel'nosti, ktora sa zaobera
rovnakym alebo podobnym prierezom cestujicich na Hlavnom nadrazi v Brne ako

diplomova praca. Pripadné rozdiely zdovodnit’.
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1. UVODNA UVAHA O PROBLEMATIKE

Tému prestavby a presunu Hlavného nadrazia som si vybral najmd kvoli
osobnému zaujmu v ramci dopravnych tém o verejni hromadnu prepravu osob. Pocas
mojho Stadia v Brne som si tito tému vS§imol a zaujala ma. Da sa povedat’, ze sa jedna
o akési pokracovanie mojej bakalarskej prace, ktord sa venovala prave dostupnosti a

prepojeniu Ustredného autobusového nadrazia s Hlavnym nédrazim v Brne.

Zmena polohy Hlavného nadrazia v Brne je, podl'a mdjho nazoru, v podstate
nevyhnutné a podita sa s fiou uz od &ias prvej Ceskoslovenskej republiky. Vtedy bol jeho
presun zablokovany nedostatkom financii z dévodu Velkej hospodarskej krizy pred
druhou svetovou vojnou. Ekonomicky sa $tatu podarilo po vojne pozviechat, a to aj
napriek nastupu nedemokratického rezimu. V 60-tych a 70-tych rokoch minulého
storo¢ia, znovu ozili snahy o presun nadrazia do vhodnejsej polohy. Prestavba zacala
vybudovanim nového autobusového nadrazia ned’aleko navrhnutej polohy, no ako sa
ukézalo neskor, len zhorSila komfort a efektivitu vlakového nadrazia v sucasnej polohe,
pretoze prichodom 80-tych rokov nastalo obdobie hospodarskej a ekonomickej stagnacie
dokoncéenim vyCerpavania moralnych, sociadlnych, hospodéarskych a d’alSich hodndt
a potencialu obyvatel'stva a krajiny, a znovu sa od odsunu usttpilo. Po neznej revolucii
bola ekonomika sice vyCerpand, no prechodom na trhové hospodarstvo
a demokratizaciou spolocnosti sa predpokladal vyrazny ekonomicky rast krajiny. Opéat
prisli do popredia plany odsunu néadrazia. Po kratkom hospodarskom raste presun
nasledne znovu zablokovala hospodéarska kriza vrokoch 2007 az 2015. To sa uz
dostavame do sucasnosti, kedy by sa uz definitivne mohlo redlne zacat’ s prestavbou.
Z mojho pohl'adu tomu zatial’ brania hlavne politické dovody. Po tolkych rokoch
planovania je uz pravdepodobne zrejmé, ako dany problém riesit’, aj vd’aka mnozstvu

viac ¢i menej objektivnych $tidii a nazorov odbornikov.

Co sa tyka dévodov presunu Hlavného nadraZia zo sucasnej polohy, stotoZiiujem
sa s vychodiskami Studie uskutoénitelnosti (proveditelnosti) Zelezni¢ného uzlu Brno,
ktord je jednym z podkladov diplomovej prace. Medzi hlavné dévody presunu, podla
tejto Studie, patri jeho nedostatocna kapacita, ako ajkapacita d’alSej Zeleznicnej
infrastruktury v Brne a s tym spojend nedostato¢na ponuka vlakovych spojov, ktora
nedokaze uspokojit dopyt. Dalej su to tieZ rozvoj tzemia, dopad Zelezniénej
infraStruktury na tizemie a zivotné prostredie alebo technicky stav a parametre dopravnej
infrastruktury. [1]
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2. POPISNA CAST

2.1. Zaujmové uzemie
Zaujmovym Uzemim diplomovej prace je mesto Brno a jeho blizke okolie. Brno
je druhé najvicsie mesto v Ceskej republike a najvi¢sie mesto na Morave. Nachadza sa
v Juhomoravskom kraji a je sidlom krajskych organov Statnej spravy. Jeho rozloha je
230 km? ak 1. januaru 2017 malo 377 973 obyvatel'ov. Rozloha Juhomoravského kraja
je 7 188 km? s poétom 706 339 obyvatel'ov v roku 2017. [2] [3] [4] [5]
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Obrazok 1: Poloha mesta Brna [6]

Brno patri k najstarSim priemyselnym strediskdm v strednej Europe. Je
tradicnym obchodnym a spoloenskym centrom Juhomoravského kraja a centrom
veltrznej a kongresovej turistiky. Brno je druhym najvacsim centrom vzdeldvania v
Ceské republike a tiez krajskym zdravotnickym centrom. Je vyznamnym kultarnym
strediskom celého Juhomoravského regionu. V meste je mnozstvo historickych pamiatok
z obdobia gotiky, predovietkym Stara radnica, hrady Spilberk a Veveii, chram sv. Petra
a Pavla, aj pamiatok z obdobia renesancie a baroka. Pre Sportové vyzitie obyvatelov je k
dispozicii temer 600 Sportovych zariadeni a Sportovisk. VzhlI'adom ku svojej polohe patri
Brno k uzemiam so zna¢nou intenzitou dopravy. Mesto lezi na krizovatke dial'nic D1
(Praha - Brno) a D2 (Brno - Bratislava), ktoré su sticast’ou transeuropskej dial'ni¢ne;j siete.
Je vyznamnym Zelezniénym uzlom, lezi na medzinarodnej Zelezni¢nej trase veducej z

Balkanu cez Budapest, Brno, Prahu, Berlin az do Skandinavie. Na uzemi mestskej Casti
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Brno-Tufany je vybudované medzinarodné letisko. Mestski hromadnt dopravu na tizemi
mesta zabezpecuje Dopravni podnik mesta Brna v rdmci integrovaného dopravného
systému svojimi elektrickovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami. Hospodarsky,
spolo¢ensky a politicky vyznam mesta Brno presahuje hranice Juhomoravského kraja. Je
sidlom Najvyssiecho sudu CR, Najvyssicho spravneho sudu, Ustavného sidu CR,
Najvyssieho $tatneho zastupitel’stva, Uradu na ochranu hospodarskej sut'aze a Kancelarie

verejného ochrancu prav (ombudsmana). [2]

V Brne sa nachadza spolu 29 mestskych casti. Najvicsia je Brno-stied, ktora

pokryva SirSie centrum mesta, najmensia je Brno-Utéchov.
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Obrazok 2: Mestské casti Brna [7]

2.2. Hlavné nadrazie
Brno je hlavnym Zelezniénym uzlom v Juhomoravskom kraji. Ustia do trate zo

vSetkych smerov: Z vychodu je to trat’ 240 veduca z Jihlavy, z juhovychodu trat 244
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(Brno - HruSovany nad JeviSovkou), z juhu trat’ 250 (Bteclav - Havlicktiv Brod) privadza

zelezni¢nu dopravu od hrani¢ného priechodu Kuty a mesta Bteclavi cez Brno pokracuje

d’alej severozapadnym smerom. Do Pardubic a nésledne do Prahy vedie severna trat’ ¢islo

260 (Brno - Ceskéa Tiebova). Trat’ 300 (Brno - Pferov) spociatku vedie na juhovychod

a nasledne smeruje k Olomoucu severovychodnym smerom. Poslednd trat’ tistiaca do

Zelezni¢ného uzlu Brno z vychodu méa oznadenie 340 (Brno - Uherské Hradiste).
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o L7 e 7 r ve
2.2.1. Historia Hlavného nadrazia v Brne

Prva Zelezni¢na stanica v Brne bola postavend v mieste sucasného hlavného

nadrazia kvoli vybudovaniu trate do Viedne v roku 1838 ako hlavova (koncova) kolmo

na trat’. V roku 1849 po pristavani d’alsej trate vedicej severne

do Ceskej Tiebovej, bola

vybudovana dvojica spoloénych stanic pre obe drahy v dnesnej polohe pozdiz kolaji.

Preto je aj tvar stani¢nej budovy dodnes tvoreny dvoma kridlami. Dnesnt secesnu podobu

ziskala pri prestavbe v rokoch 1902 az 1905. Aj po zoStatneni oboch drah v roku 1909

nad’alej patrili obe Casti nddrazia pod rézne riaditel'stvd. Obe

stanice boli organizac¢ne

zlucené az v roku 1919. Prvy névrh odsunu nadrazia smerom na juh kvoéli rozvoju centra

mesta padol v roku 1924. V roku 1927 uz nadrazie ani kapacitne nepostacovalo a tak sa

v 1928 vybudovalo 5. nastupiste s vypravnou budovou.

Vroku 1933 prebehla

architektonickd sutaz na podobu mesta Brna, v ktorej zvitazil ndvrh so Styrmi variantami

nadrazia: priulici Opusténd; ponechanie v sucasnej polohe

s dobudovanim d’al$ieho

nastupist’a; nové nadrazie na mieste vtedajSieho aj dnesného Dolného nadrazia a pri ulici

Trnita. Mesto Brno podporuje odsunuti variantu, no ¢ast’ verejnosti je proti. Kvoli
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bliziacej sa vojne a tym padom inym prioritam, sa nakoniec s prestavby ustupuje. V roku
1956 sa znovu otvara otazka polohy Hlavného nadrazia. UvaZuje sa nad rekonstrukciou
povodného alebo odsunom k rieke (Dolné nadrazie). V 1959 opét’ kapacita nadrazia
nepostacuje atak sa buduje 6. nastupiSte a podchod. V roku 1966 vyhlasil vtedajsi
mestsky nadrodny vybor (dnes magistrat) sutaz na urbanistické rieSenie pred-nadrazného
priestoru s tym, ze nové nadrazie bude v odsunutej polohe. Ako prva stavba nového
nadrazia bolo postavené autobusové nadrazie Zvonatka vroku 1978. S odsunutim
nadrazia mierne suvisi aj zaciatok budovania rychlodraznej elektricky (v centre
podpovrchova) od roku 1980 do roku 1989, kedy je tento projekt pred¢asne ukonceny
kvoli nedostatku financii. V 1987 Statni komise pro védeckotechnicky a investi¢ni rozvoj
vydala stadiu, podl'a ktorej je rieSenie odsunutia nadrazia technicky a ekonomicky
neuspokojivé. Po neznej revoluacii v roku 1991 vychadza stadia Dopravného rozvojového
strediska CR a firmy SUDOP Brno, ktora popisuje opit’ $tyri varianty prestavby alebo
modernizacie nadrazia. Su takmer totozné s tymi z roku 1933 a znovu vyhrava varianta
odsunutého nadrazia pri rieke. Uzemny plan mesta Brna z roku 1994 poéita s nadrazim
u Rieky. V roku 2002 prebehla architektonickd sit'az na nadrazie v polohe pri ulici
Opusténa. Za tato polohu sa postavila koalicia stran ODS a KDU-CSL, ktora vladla na
brnenskej radnici. V roku 2004 prebicha nova sut'az na rieSenie nadrazia v polohe u rieky
a zaroven prebieha prvé miestne referendum o polohe nadrazia. Pre nedostato¢nt ucast’
(24,9 % z potrebnych 50 %) je neplatné. (Vacsina voli€ov odmietla presun.) V roku 2007
vySla odbornd analyza, ktora mala porovnat’ varianty stcasnej a odsunutej polohy, no
nedala jednozna¢nu odpoved’ a je ter€om kritiky. Nasleduje obdobie d’alSieho politického
boja, ked’ politici v mestskom zastupitel'stve st va¢Sinou za odsun a aktivisti za stic¢asna
polohu. V roku 2014 sa kvoli nedostatocnému poctu platnych podpisov neuskutocnilo
d’alSie referendum. (Po dodani d’alSich platnych podpisov a niekol’kych rozhodnutiach
stidov, sa nakoniec referendum uskutoc¢nilo az o dva roky neskér.) Na jeseit 2015
prebehla urbanistickd sutaz pre variantu v sucasnej polohe (Petrov). Z 57 névrhov
v prvom kole bolo do druhého kola vybratych osem. Na jar 2016 bol vyhlaseny vitaz,
ktory pocital s nadrazim posunutym so sucasnej polohy smerom k Novym Sadom pod
Petrov. Na jeseil 2016 prebehlo druhé netspesné referendum, ked k urndm prislo
necelych 24 % z potrebnych 35 % volicov. Od roku 2015 do jesene 2017 prebiechalo
spracovanie Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno, podla ktorej sa ma konecne

rozhodnut otazka polohy Hlavného nadrazia. [9] [10] [11] [12] [13] [14]
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Obrazok 4a, b: Hlavni nadrazi v Brne - 1901 (pred prestavbou) a v sucasnosti [15]

2.2.2. Dovody potreby presunu Hlavného nadrazia
Medzi hlavné dovody patri nedostatocna kapacita si¢asného Hlavného nadrazia
a d’alSej zelezni¢nej infrastruktury v Brne, astym spojend nedostatotnd ponuka
vlakovych spojov, ktora nedokaze uspokojit’ dopyt. Dalej st to tieZ rozvoj tzemia, dopad
zelezni¢nej infrastruktiry na uzemie a zivotné prostredie alebo technicky stav

a parametre dopravnej infraStruktary.

Z dovodu neustaleho rastu poctu obyvatel'ov mesta Brna ako aj jeho aglomeracie
bude dochadzat’ k d’alSiemu zvySovaniu regionalneho aj dial’kového prepravného dopytu
(Graf 4: Denny obrat cestujucich na Hlavnom nadrazi [47]). Rastom pouzivania
individualnej automobilovej dopravy ddjde k zvySovaniu zatazenia pozemnych
komunikacii a ku vznikaniu stale vacSich kongescii. V buducnosti su planované
modernizacie a vylepSovanie Zelezni¢nej siete v Ceskej republike. Postupne sa
v dial’kovej doprave otvara trh a rastie konkurencia medzi dopravcami, ¢o bude mat’ za
nasledok skvalitiiovanie sluzieb. Z tychto dovodov sa stane zelezni¢na doprava este viac

atraktivnou. [16]

Vd’aka modernizacii Zelezni¢ného koridoru medzi Brnom a Prahou a naslednym
znizenim cestovnej doby moze dojst’ k narastu zaujmu cestujucich o tento smer
v dial’kovych vlakoch. Naopak trat’ z Brna smerom na Pferov je v porovnani s cestnou
infraStrukturou vo vyrazne horSom stave atak nedokaze pontuknut dostatocne rychle
a pohodIné spojenie. V blizkej dobe je vSak tiez planovand modernizacia aj tejto trate
a tak je potrebné tomu usposobit’ aj kapacitné limity zelezni¢ného uzlu Brno. Rovnako je
potrebné mysliet’ aj na regionalnu zelezni¢ni dopravu, lebo kvoli d’alSiemu potrebnému
skvalitneniu Zelezni¢nej siete v okoli Brna a Integrovaného dopravného systému
Juhomoravského kraja, dojde pravdepodobne k navySeniu dopytu atym padom aj
frekvencie spojov. [17]
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Kvdéli planovanému uzemnému rozvoju v Brne, aj vd’aka odstraneniu linearnych
a inych bariér sti€asnej Zeleznicnej infraStruktary, ktoré mu brania, vznikne d’al$i dopyt
po doprave. V pripade zachovania zelezni¢nej trate sa nuka vybudovanie novej zastavky,
avSak je potrebné pocitat’ s tym, ze sice sa niektorym cestujucim skrati cestovanie, no
ostatnym sa kvoli zastavovaniu vlakov predizi. V Brne s to oblasti Videnskej
a Her3pickej ulice, Cernovickej terasy a letiska Tufany. Ak je naopak jestvujiica zastavka
a uzemie okolo nej malo vyuzivané, je vhodné ju zrusit — napriklad Brno-Cernovice, ¢i
Brno-Horni HerSpice. Tam, kde st zelezni¢né trate prekazkou rozvoja Uzemia a
pristupnosti lokalit aj kvoli nevyuzivané Zelezni¢né objekty v zlom az havarijnom stave
vznikaju tzv. ,,brown fields*. Vytvaraji perifériu vnutri mesta. Ich vyuzitie je obmedzené
aj negativhymi vplyvmi od Zeleznice — hluk a staré ekologické zataze. Je tu
nebezpedenstvo vzniku socialne vylidenych lokalit. Pre ZUB je najdolezitejsia a
najdotknutejsia lokalita Trnita - HerSpickd medzi jestvujucim Zelezni€nym prietahom pre

osobnu a ndkladna dopravu. [18]

Brno-mésto

Qg
Staré Brno {;7
4 s ' 2 T e
& (6 - 2

\/ \ S5 70

¢ N 2

- e
A {T

- @N e 9
4 | J’ 0
/S

o
=

Kowmsrov| . “Cernovice

N ’LA‘..-'
e

i Horni
&1 Herspice

Obrazok 5a, b: Lokality brownfields v Brne [19]

Zelezniéna infrastruktira vplyva na uzemie a Zivotné prostredie najmi hlukom
a exhaldtmi na neelektrifikovanych tratiach. KedZe v Brne sa v sucasnosti trate
nachadzaju v tesnej blizkosti centra mesta, tak nakladna doprava, nocna premavka, zly
technicky stav infrastruktury, absencia protihlukovych opatreni a zastaraly vozovy park
vytvaraju hlukovu zataz pre obyvatelov. Potrebné su preto stavebné upravy a d’alSie
protihlukové opatrenia. Co sa tyka kvality ovzdusia, v plane je elektrifikacia vetkych
trati, ktoré ved do ZUB, no dominantné zneéistovanie spdsobuje cestna doprava. Tu je
najlepsim rieSenim presun tychto dopravnych vykonov na Zeleznicu, mestskit hromadnu

dopravu a budovanie P+R parkovisk na periféridch mesta. [20]

Ako vyplyva zo stadie, sucasnd zelezni¢na infrastruktira dosahuje limity svojej

kapacity v osobnej doprave. Na Hlavnom nadraZzi je nedostatocny pocet nastupist’, ich
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diZka a smerové pomery su tieZ nedostatoéné. Jednokol’ajna Komarovska spojka redukuje
pocet vlakov aj moznost konStrukcie vhodného cestovného poriadku. Kapacitny
a CiastoCne technicky problém je spdsob zaustenia trate od Pierova a od Veseli nad
Moravou. Niektoré spoje musia byt vedené tivratovou jazdou cez stanicu Brno-Zidenice.
V stcasnosti sa k maximalizovaniu kapacity infrastruktury vytvaraju provizérne

opatrenia, ktoré vSak uz d’alej nedokazu uspokojit’ stale sa zvysujuci dopyt. [21]

R

bdzok 6a, b: Pohlad na 1. nastupiste a nastupistia 1 az 5

Parametre infrastruktary ZUB odpovedaju dobe, kedy bola vybudovana a uz
neodpovedaju sGéasnym poziadavkam. Najmi Hlavné nadrazie — dizky, vysky
a polomery nastupist’, nedostatona priestorova priechodnost’ a inosnost’ infrastruktiry,
kvalita pristupovych ciest do terminalu a na nastupistia. Rovnako aj nedostato¢na tiroven
zabezpecovacich zariadeni na tratiach. Takmer na ziadnej zastdvke a stanici v Brne nie
st vhodné podmienky pre osoby so znizenou schopnost'ou pohybu a orientacie. Hlavné
nadrazie svojimi parametrami a usporiadanim nevyhovuje sucasnym poziadavkdm na
moderny zelezni¢ny termindl. Odbavovacie priestory, podchody a prednadrazny priestor

su kapacitne poddimenzované. [22]

2.2.3. Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno
Projektova priprava prestavby ZUB zadala v roku 2002. Bola sprevadzana
odbornymi a najmi politickymi spormi nad konkrétnym navrhnutym rieSenim — ani po
viac nez 10 rokoch intenzivnej projektovej pripravy nie je vydané podstatné¢ uzemné
rozhodnutie. Vlada CR uznesenim z 1.7.2015 ulozila ministerstvu dopravy zaistit
spracovanie Studie proveditelnosti (uskutocnitel'nosti) Zelezni¢ného uzlu Brno (d’alej len

,.SPZUB"), podla ktorej rozhodne o konkrétnej cielovej podobe riesenia.

V priebehu spracovania SPZUB boli hl'adané moznosti ako najlepsie uspokojit’

potreby cestujucich, obyvatel'ov a d’alSich cielovych skupin spolo¢nosti so vzt'ahom
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k rieSenému projektu, z dovodu vyznamnych dopadov na zmeny dopravného systému,
funkéného vyuzitia znacnej Casti izemia mesta Brna a zat'azenia verejnych rozpoctov.
Vyplynuli konkrétne navrhy napinajuce ciele a dosahujuce oakavane prinosy za
technickej, uzemnej a finanénej realizovatelnosti. Studia sa zaobera nie len kvalitou
zelezni¢nej infrastruktury ale aj kvalitou nadvidznych systémov verejnej a mestskej
hromadnej dopravy. Pre dosiahnutie zodpovedajicej kvality a funkénych parametrov
systétmu verejne] hromadnej dopravy boli navrhnuté potrebné technické upravy
zelezni¢nej infraStruktary a nadvdznej infrastruktury pozemnych komunikacii,
elektrickovej infrastruktury, trolejbusovej infraStruktiry, autobusovych terminalov
asystétmu parkovania. Celkovo bol pri ndvrhu rieSenia dopravnej infraStruktiry
a dopravnej obsluhy kladeny doraz na zaistenie zodpovedajuceho stladu prepravného
dopytu s dopravnou ponukou. Konkrétne navrhy boli posudené z hl'adiska dosahovanych

prinosov, vynalozenych nakladov, ekonomickej efektivity a potencidlnych rizik. [23]

SPZUB zahfia faze projektovej pripravy, realizacie a prevadzky. Co sa tyka
casovych horizontov, st Styri. Rok 2015 - sucasny stav, 2020 - kratkodoby horizont pred
zahdjenim realizacie a vychodiskovy stav pre hodnotenie variant rieSeni ZUB, 2035 -
strednodoby horizont po dokonceni realizacie prestavby alebo modernizacie a rok 2050 -

dlhodoby horizont, 30 rokov od zah4jenia realizacie a koniec hodnotiaceho obdobia. [24]

Zakladné Elenenie SPZUB je na dve Casti - A a B. Cast’ A je celkova sthrnna
textova sprava a ¢ast’ B je rozdelena na 7 podcasti, pricom kazd4a ma svoju textova spravu
aprilohy. Bl - Technické rieSenie dopravnej infrastruktary, B2 - Dopravno-
technologické rieSenie zelezni¢nej dopravy, B3 - RieSenie mestskej hromadnej a verejnej
dopravy, B4 - Dopravny model a prepravna prognéza, B5S - Hodnotenie tzemnych
a environmentalnych dopadov variant rieSeni, B6 — Ekonomické hodnotenie a hodnotenie

rizik a B7 - Dokladova cast’. [25]

2.2.4. Varianty rieSenia Zelezni¢ného uzlu Brno
Névrh prestavby ZUB je mozné riesit’ v niekol’kych variantach a podvariantich
podla réznych tzemnych, technickych a inych podmienok. SPZUB sa zaobera dvomi
zékladnymi variantami — A a B. Varianta A - Rieka je rieSenie prietahu tranzitného
zelezni¢ného koridoru do jedného spolo¢ného koridoru pre osobnt aj nakladnu dopravu.
Toto rieSenie predstavuje vedenie zelezni¢nej infraStruktiry v principe v sucasnom

koridore pre nakladna dopravu, pricom Hlavné nadrazie by bolo umiestnené na trati tohto
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koridoru priblizne na mieste Dolného nadrazia. Druha Varianta B - Petrov je ponechat’
jestvujuce usporiadanie trati pre osobnu a nakladnu Zelezni¢nt dopravu. Hlavné nadrazie
tak zostava na trase prietahu pre osobnu dopravu. Dolezité je vSak vyrieSit’ zapojenie trati
Brno - Pierov a Brno - Veseli nad Moravou skapacitnenim jestvujucich trati a stanic, ¢i

vystavbou novych trati. [26]

Co sa tyka Hlavného nadraZia, tak vo variante A - Rieka je jeho usporiadanie
ovplyvnené rieSenim zapojenia trate Brno-Chrlice. Z hladiska polohy, uzemnych
zéberov, rozsahu kolajiska a tratového alebo smerového usporiadania premavky, su
jednotlivé rieSenia takmer totozné. Vo variante B - Petrov je jeho rieSenie ovplyvnené
uzemnymi podmienkami. Sucasné nadrazie kapacitne a aj svojimi parametrami
nevyhovuje zakladnym poziadavkam na zaistenie kvalitnej Zelezni¢nej prevadzky. Je
preto nutné navrhnut’ rozsirenie a posuny kol'ajiska, ktoré si vyzaduju zabery novych
ploch. Navrhnuté su dve rieSenia. Prvé je navrhnuté s cielom minimalizicie zabranych
ploch a ma oznacenie ,,300%, ktoré oznacuje minimalny polomer nastupist’ v metroch.
Druhé je navrhnuté scielom kompromisu medzi navrhovanymi parametrami

infrastruktury a izemnymi zabermi — ,,500%. [26]
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Obrazok 7: Poloha Hlavného nddi‘ééia - Variantj 0,4, B
Co sa tyka zapojenia trati do ZUB, tak vo variante A su vietky trate okrem trate

Brno - Chrlice v podvariantdch zapojené rovnako. Tuto trat’ nie je mozné zapojit’
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sucasnym spdsobom. Prva moznost’ je jej zapojenie do severného zhlavia, druha
zapojenie samostatne do podzemnej stanice kolmo k stanici. Pri variante B su rozne
podvarianty pre trate Brno - Pferov a Brno - Veseli nad Moravou. Su tri mozné koridory,

ktoré st popisané d’alej. [26]

Vo variante A je trat’ cez sucasné Hlavné nadrazie zruSend. Zaustenie
modernizovanej trate Brno - Prerov je do stanice Brno-Slatina pomocou novostavby
dvojkol'ajnej trati popri letisku Tufany. Varianta A ma 4 podvarianty — A, Aa, Ab a Ac.
Vo varianta B je Hlavné nadrazie modernizované v priblizne sucasnej lokalite. Zatistenie
trate od Stielic a od Chrlic je uvazované v jestvujicom trasovani. Zaustenie trati od
Pterova a Veseli nad Moravou je do Hlavného nddrazia trasované z juhu. Konkrétne
trasovanie je odliSné podla Siestich podvariant — B1, Bla, Blb, Blc, B1d a B1f pre
minimalny polomer néstupist 300 metrov a d’alSich Sest pre miniméalny polomer
500 metrov. Niektoré varianty rieSenia boli v §tadii opustené, napriklad varianta B2:
Vychadzala principialne z varianty B1 ale i§lo o podzemnu stanicu v priestore Novych
Sadov a objektov Malej Ameriky. Ukazala sa vSak ekonomicky vyrazne nevyhodna
oproti variante Bl, najmd zddvodu znacne vysSich investicnych nakladov

a komplikovanej realizacie. [27]

2.2.5. Varianta 0 - Sucasna poloha (rok 2050)

V sucasnosti sa Hlavné nadrazie v Brne nachédza v blizkosti historického centra
Brna. Zo severozéapadu — od centra je ohranic¢ené ulicou Nadrazni, na ktorej sa nachadza
aj vypravna budova, hlavny vestibul a priestory pre cestujucich, ako su reStauracné
zariadenia, pokladne dopravcov, apod. Zapadne od budovy nadrazia sa eSte na Nadrazni
ulici nachadza pobocka Ceskej posty ,,Brno 2. Na juhu je ohrani¢ené ulicou Uzka, ktora
podjazdom krizuje nastupitia &. 5 a 6. Medzi kolajiskom a ulicou Uzka je situovana
budova byvalého Prioru — v sucasnosti Obchodného domu Tesco. Z vychodu sa nachadza

ulica Dornych a zo severovychodu Viadukt Kienova.

Hlavny vstup je peSo vzdialeny priblizne 650 metrov od Namésti Svobody, ¢o
je asi 7 az 8 minut. Na Nadrazni ulici priamo pred hlavnym vstupom je hlavny prestupny
uzol mestskej hromadnej dopravy v Brne ,Hlavni nadrazi“. Zastavuje tu sedem z
jedenastich elektrickovych liniek, koncia tu dve trolejbusové linky a expresna autobusova
linka ,,E76 smerujica na medzinarodné letisko Brno Tufany. Dalsie dve autobusové

linky tadialto prechadzaju tiez. Vzdialenejsia zastavka ,,Uzk4* na rovnomennej ulici za

24



Obchodnym domom Tesco je priebeznou zastavkou dvoch a kone¢nou zastavkou d’alSich

Siestich autobusovych linieck MHD.

Zelezni¢né nadrazie ma tyri nastupistia priebezné, z toho 2 maju jednu nastupnu
hranu (prvé a stvrté) a 2 dve nastupné hrany (druhé a tretie). Piate a Sieste nastupiste su
hlavové so spolu Styrmi nastupnymi hranami. St mierne vzdialené od zvysnych a preto
najvhodnejsi pristup z mestskej hromadnej dopravy je od zastavky ,,Nové Sady“ na

Nadrazni ulici, kde zastavuje pat’ elektrickovych liniek.

Podrobnejsi popis peSej dostupnosti, mestskej hromadnej dopravy, regiondlne;j

dopravy je v d’alSich kapitolach.

Bk O

C\Ol‘;rdz(olk 8: Hiavné ;ﬁ&dfazie ~Varianta 0 28]
2.2.6. Varianta A - Rieka (rok 2050)

Varianta A pocita s vyuzitim Gzemia sicasného Dolného nadrazia, ktoré sa
nachadza priblizne 1 000 metrov juzne od su¢asného Hlavného nadrazia za Ustrednym
autobusovym nadrazim (UAN) Zvonaika. Smerom na juhozapad od Zvonaiky lezi
Rosicka ulica, ktord v sucasnosti toto nadrazie obsluhuje. Z juhu tuto stanicu ohranicuje

najvacSia Brnenskd rieka Svratka. Na vychodnej strane sa potom nachadzaji ulice

U vle¢ky, Hradlova, Zelezniéni a Plotni, ktora krizuje Zelezni¢ny nadjazd.

Celé uzemie sa ma podla varianty A prestavat. Vyrazne rozvinit’ sa ma cestna
siet’ v okoli spolu s novymi elektrickovymi a trolejbusovymi tratami a zastavkami. Pred

budovou nového nadrazia je planovany novy prestupny uzol mestskej aj regiondlne;j
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hromadnej dopravy, do ktorého by mali ustit’ alebo nim prechadzat’ presmerované a nové

linky elektriciek, trolejbusov aj autobusov.

Pesi pristup z centra mesta (Namésti Svobody) je v sicasnosti stazeny polohou
suc¢asného Hlavného nddrazia, cez ktoré je potrebné prejst podchodom a nésledne
nakupnym centrom Galerie Vankovka. Je to priblizne 1,5 kilometra, o predstavuje asi
18 az 21 minut. PreloZzenim nadrazia by doSlo kuprave peSich tras atak sa da

predpokladat’, Ze vzdialenost’ aj ¢as by sa mierne skratili.

Rozne podvarianty podla SPZUB pogitaju s mierne odlinymi prevedeniami
vlakovych nastupidt. Sest’ alebo sedem ma byt povrchovych a Ziadne alebo jedno

podpovrchové krizujice ostatné.

Podrobnejsi popis mestskej hromadnej dopravy, regiondlnej dopravy je

v d’alSich kapitolach.

2.2.7. Varianta B - Petrov (rok 2050)

Varianta B je iIzemne planovand takmer na mieste si¢asného nadrazia, posunuta
o priblizne 300 metrov juhozapadne. Je rozdelena na dve zakladné podvarianty 300
a 500, podl'a minimélneho polomeru oblukov, v ktorom sa nachadzaju jednotlivé kolaje

v priestoroch nastupist’.

Okrem preloziek komunikacnej siete a novych ciest je navrhnutd aj nova

elektrickova a trolejbusova trat v ulici Uzka. Zhladiska verejnej dopravy je
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najdolezitejSie najmé presunutie Ustredného autobusového nadraZia a spojenie s arealom

vlakového nadrazia, do ktorého by mali ustit’ aj trolejbusové a autobusové linky MHD.
S pesim pristupom z centra mesta je to priblizne rovnako ako vo variante 0.

V zévislosti od podvariant je navrhovanych Sest az sedem povrchovych
nastupist’ rézneho prevedenia av pripade vystavby vysokorychlostnej trate aj tri

podpovrchové, navrhované zadpadne od ostatnych pod novym autobusovym nadrazim.
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Obrazok 10: Hlavné‘ nddrazie - Varianta B 300 [30]
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Obrazok 11: Hlavné nadrazie
Podrobnejsi popis mestskej hromadnej dopravy, regiondlnej dopravy je

v d’alSich kapitolach.
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2.3. Zeleznicné trate na uzemi mesta Brna

2.3.1. Varianta 0 - Sucasna poloha
Varianta 0 nepoc€ita s vyraznej$Simi upravami siete oproti sucasnému stavu.
Vyziada si len udrzbové a rekonstrukéné prace na infraStruktare, ako napriklad sanaciu
zelezni¢ného spodku, vymenu kol'ajového rostu a vyhybiek, obnovu odvodnenia, opravu
nastupiSt’ a mostnych objektov. Tiez sa pldnuje vymena takmer vSetkych tratovych

a stani¢nych zabezpecovacich zariadeni do roku 2030. [1]

Varianta je znazornena v nasledujicom obrdzku vytvorenom v programe Autodesk

Autocad.

Varianta 0 - Su¢asna poloha

MODRICE _.{]

BRNQ - CHRLICE

Mapy Google

Obrdzok 12: Zeleznicnd siet' v Brne - Varianta 0

2.3.2. Varianta A - Rieka
Vo variante A je navrhované zruSit’ trat’ cez sucasné¢ Hlavné nadrazie, spolu
s tymto nddrazim atiez zruSit' zeleznicnu zastdvku Brno-Horni HerSpice. Naopak
planované su zelezni¢né zastavky Brno-Videniskd, Stary Liskovec a Ostopovice situované
az za odboCenim na trat’ smer Stielice, a Brno Jih na trati smer Bfeclav. Nové Hlavné

nadrazie mé byt’ umiestnené v priestoroch sic¢asného nakladného Dolného nadrazia.

Pre zlepSenie obsluhy medzinarodného letiska Brno-Tufany je planovana nova
odboc¢na trat’ medzi Zelezni¢nou stanicou Brno-Slatina a zastavkou Ponétovice, ktora
obchadza obec Slapanice a je trasovand v blizkosti letiskového terminalu. Na tejto trati je

navrhovana zastdvka LetiSt¢ Brno-Tufany. Na povodnej trati cez Slapanice ma rovnako
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pribudnut’ jedna Zelezni¢né zastavka nazvana Slapanice-Brnenskéd Pole nachadzajuca sa
blizSie k Brnu nez Zelezni¢na stanica Slapanice. Medzi stanicou Brno — Slatina

a zastavkou Brno-Cernovice ma vzniknit’ nova zastavka Brno-Cernovicka terasa.

Kvoli navrhovanému presunutiu Hlavného nédrazia juzne, je potrebné doiho
zaustit’ trat’ z Chrlic. Tu st pontkané dve alternativy: Prva je povrchova trat’ napéjajuca
sa k severnému zhlaviu nového Hlavného néadrazia (v obrazku oranzovou farbou —
»var A, Ab“). Druhd moznost’ je podpovrchova trat popod mestski ¢ast Komarov
s kolmym podzemnym zaustenim do Hlavného nddrazia. (v obrazku ruzovou farbou —

,var Aa, Ac®).

Skupiny podvariant ,,A, Aa“ a,,Ab, Ac* sa liSia len v rozlicnom zausteni jednotlivych

kol’aji trate od Stielic do trate od Breclavi.

Podvarianty st zndzornen¢ v nasledujicom obrazku vytvorenom v programe Autodesk

Autocad.

Varianta A - Rieka

LEGENDA

— Pévodna
Zru3ena

— Nova

== Nova - Var A, Ab

= Nova - Var Aa, Ac

BRNO JiH -]

250

Moravske
Branice
Breclav

MODRICE _.{]

244 Mapy Google

Obrazok 13: Zeleznicnd siet v Brne - Varianta A
Na obrazku st ¢iernou farbou (povodné) zakreslené aj trate kde dochadza k zmene

parametrov, napriklad zmena poctu kol’aji alebo mierna zmena smerového a vySkového

rieSenia. Cierna farba teda znamené — bez vyraznej zmeny trasovania.

2.3.3. Varianta B - Petrov
Varianta B je velmi podobna variante 0, no pocita s presunutim Hlavného

nadrazia juhozépadne a rovnako ako vo variante A maji byt vybudované Zelezni¢né
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zastavky na okolitych tratiach. Na juhu st to Brno-Videiiska, Stary Liskovec, Ostopovice
a Brno Jih, na vychode zas Brno-Cernovicka terasa, Letité Brno-Turany a Slapanice-
Brnénska pole. Navyse st navrhované zastavky Brno-Styfice a Brno-Komarov juzne a
juhovychodne od nového Hlavného nadrazia. V podvariante Blc je ktomu este
zamysSlana aj zastavka Brno-Trnitd (v obrazku fialovou farbou) v mieste dnesného

Dolného nadrazia.

V tejto variante je v SPZUB navrhnutych $est’ podvariant trat ového rie$enia: B1,
Bla, Blb, Blc, Bld a BIf. LiSia sa najmé r6znym vedenim spojok k trati smerom do
Slapanic a na Pferov. Podvarianty B1, Bla a B1d (d’alej suhrnne oznacené ,,Ba‘*) po&itaju
so zruSenim spojky od juzného zhlavia Hlavného nddrazia medzi Komdarovom
a Cernovicami a je v nich uvazovana nova podpovrchova trat’ popod rozvojovym izemim
severozapadne od aredlu letiska Brno-Tufany uUstiaca do trate na Prerov. Jednotlivé
podvarianty rieSia tato trat’ rézne — iny bod napojenia na trat’ do Pferova alebo iné
smerové a vyskové vedenie. Podvarianty B1b a Blc (dalej stthrnne oznacené ,,Bb*)
naopak nerusia spojku medzi Komarovom a Cernovicami, ale ju vyuZivajii na napojenie
k trati na Pferov. Podvarianta B1c sa lisi nezruSenim sti¢asného Dolného nadrazia ale jeho
prestavanim na zelezni¢nu zastavku Brno-Trnita. Podvarianta B1f (d’alej oznacena ,,.Bc*)
sa snazi ¢o najviac vyuzit’ sticasné zeleznicné koridory a preto v nej nie je navrhovana
ziadna nova trat’ v smere na Prerov, iba odbocka k letisku Brno-Tufany. Podvarianty su

znazornené v nasledujiicom obrazku vytvorenom v programe Autodesk Autocad.
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Obrdzok 14: Zelezniénd siet’ v Brne - Varianta B
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Na obrazku su cCiernou farbou (povodné) zakreslené aj trate kde dochadza
k zmene parametrov, napriklad zmena poctu kol'aji alebo mierna zmena smerového a

vyskového rieSenia. Cierna farba teda znamena — bez vyraznej zmeny trasovania.

2.4. Dialkové vlaky

Na brnenskom Hlavnom nédrazi zastavuju dial’kové a regionalne vlaky. Medzi
dialkové vlaky patria vnutroStatne rychliky (R), ktoré zastavujii len vo vyznamnejSich
staniciach alebo zastavkach a zaist'uji rychle spojenie medzi regionmi v Cesku. Tieto st
podrobnejsie popisané v nasledujucej kapitole 2.5, pretoze vzdy aspon Cast’ ich trasy je
zaradend do IDS Juhomoravského kraja a tak vykonavaju prepravu v regione. Vyssej
kategorie st rychliky vysSsej kvality (Rx). Na pohodlné arychle cestovanie na dlhé
vzdialenosti po Ceskej republike sluzia vlaky InterCity (IC) ado zahraniia vlaky
EuroCity (EC). Zastavujt len v najvyznamnejsich staniciach. Cez Brno jazdia z Nemecka
a Prahy do Bieclavi, Slovenska a Mad’arska. Poc¢as noci st to vlaky EuroNight (EN), do
ktorych su radené 16zkové a lezadlové vozne. Medzi Prahou a Brnom a do Rakuska
premavaju vlaky kategorie railjet (rj). Predchddzajuce kategoérie su zabezpeCované
statnym dopravcom Ceské drahy, a.s. (CD) na objednavku Ministerstva dopravy CR
astasti na komeréné riziko CD. V Brne zastavuju aj vlaky stkromného dopravcu
RegioJet a.s. (oznacené kategoriou RJ), ktoré premavaju medzi Prahou a Bratislavou.

[32]

2.5. Regionalne vlakové linky
Diplomova préca sa primarne zaobera regionalnymi vlakovymi linkami a preto

v tejto kapitole su popisane podrobnejsSie ako dial’kové linky v predchadzajtcej kapitole.

Medzi regionéalne vlaky patria kategérie osobny vlak (Os), ktory zastavuje na
vSetkych staniciach a zastavkach a zrychleny (spésny) vlak (Sp), ktory zastavuje len vo
vyznamnejSich staniciach a zastavkach. V nasledujucom texte su popisané aj vlaky
kategoérie rychlik (R), pretoze vzdy asponn cast’ ich trasy je zaradend do IDS
Juhomoravského kraja. [32]

2.5.1. Varianta 0 - Sucasna poloha
Kvoli nerozsirovaniu a nezvySovaniu kapacity zelezni¢nej siete na Gzemi Brna
je vo variante 0 pocitané s rovnakym trasovanim a parametrami regionalnych vlakovych
liniek ako v stcasnosti. Podl'a grafikonu vlakovej dopravy (GVD) pre rok 2017/2018

zastavuje na Hlavnom nddrazi v Brne péat’ regionalnych liniek osobnych vlakov ,,S%,
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z toho tri nim prechadzajt (S2, S3 a S6) a dve v lom koncia (S4 a S41). Kon¢i v flom tiez

sedem regiondlnych liniek rychlikov ,,R*“ (R8, R9, R11, R12, R13, R19 a R56):

e Linka S2 (Kfenovice — Brno — Bfezova nad Svitavou)

Premava z juhovychodu z obce Kienovice cez Sokolnice do Brna a d’alej na
sever cez Adamov, Blansko, Rajec-Jestiebi, Skalici nad Svitavou, Letovice az do

Bfezovej nad Svitavou. V Brne obsluhuje zastavky:

o Brno-Chrlice
o Brno Hlavni nadrazi

o Brno-Zidenice

Natzemi Brna jazdi v ¢asoch prepravnych Spiciek v intervale 15 minit do oboch

SIMCrov.

e Linka S3 (Nihov — Brno — Bfeclav)

Linka S3 preméava zo severného regionu z obce Nihov cez Tisnov, Kufim, Brno
a d’alej na juh cez Modfice, Rajhrad, okolo Zidlochovic, cez Vranovice, Sakvice, Zajeci

do Bfeclavi. V Brne zastavuje v zastavkach:

o Brno-Re¢kovice

o Brno-Kralovo Pole
o Brno-Lesna

o Brno-Zidenice

o Brno Hlavni nadrazi

o Brno-Horni HerSpice

Nauzemi Brna jazdi v ¢asoch prepravnych $piciek v intervale 15 mintt do oboch

SMErov.

e Linka S4 (Brno — Namést nad Oslavou)

Linka S4 zacina na Hlavnom nadrazi v Brne a pokracuje na zapad cez Stielice,
Rosice, Zastavku u Brna, Rapotice, Kralice nad Oslavou az do Namésti nad Oslavou.

V Brne obsluhuje len dve zastavky:

o Brno Hlavni nadrazi

o Brno-Horni Her$pice

Na uzemi Brna jazdi v ¢asoch prepravnych Spiciek v intervale 30 minnt.
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e Linka S41 (Brno — Ivanéice / Miroslav)

Tato linka ma az do Stielic rovnaku trasu ako linka S4, potom odbocuje
k zastavke Radostice a d’alej na juhozapad cez Moravské Branice, Moravsky Krumlov
do Miroslavu. V zelezni¢nej stanici Moravské Branice je mozny prestup do Ivancic.

V Brne obsluhuje rovnako len dve zastavky.
Na tizemi Brna jazdi v ¢asoch prepravnych Spiciek v intervale 30 minut.

e Linka S6 (Brno — Veseli nad Moravou)

Z Brna Hlavného nadrazia smeruje na vychod cez Slapanice, Slavkov u Brna,
Bucovice, Kyjov, Vracov, Bzenec do Veseli nad Moravou. V Brne ida niektoré spoje cez

Brno-Cernovice a niektoré cez Brno-Zidenice:

o Brno Hlavni nadrazi
o Brno-Zidenice
o Brno-Cernovice

o Brno-Slatina

Na uzemi Brna jazdi v Casoch prepravnych $piciek v minimalnom intervale

60 minat cez Brno-Zidenice a tiez 60 minut v pripade jazdy cez Brno-Cernovice.

e Linka R8 (Brno — Vyskov na Morav¢)

Tato rychlikova linka mé len tieto dve zastavky a v ¢asoch prepravnych Spiciek

jazdi v 60 minutovom intervale.

e Linka R9 (Brno — TiSnov)

Linka R9 zastavuje okrem koncovych zastavok Brno Hlavni nadrazi a TiSnov aj

v Brne-Kralovom Poli. V ¢asoch prepravnych Spiciek jazdi v 60 minutovom intervale.

e Linka R11 (Brno — Namést’ nad Oslavou)

Tato linka mé len tieto dve zastavky a v Casoch prepravnych Spiciek jazdi

v 120 minutovom intervale.

e Linka R12 (Brno - Nezamyslice)

Podobna linke RS, ale pokracuje za VysSkov cez Ivanovice na Han¢ do

Nezamyslic. V ¢asoch prepravnych Spiciek jazdi v 120 minutovom intervale.
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e Linka R13 (Brno — Moravsky Pisek)

Linka R13 vedie smerom na juh cez zastavky Modfice, Sakvice, Zajeci, Bfeclav

a Hodonin do Moravského Pisku. V €asoch prepravnych Spiciek jazdi v 60 minitovom

intervale.

e Linka R19 (Brno — Biezova nad Svitavou)

Linka R19 vedie na sever cez zastavky Blansko, Skalice nad Svitavou a Letovice

do Biezové nad Svitavou. V c¢asoch prepravnych Spiciek jazdi v 120 minitovom

intervale.

e Linka R56 (Brno — Veseli nad Moravou)

Tato linka premava z Hlavného nadrazia cez zastavky Slavkov u Brna,
Bucovice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, Vrancov a Bzenec do Veseli nad Moravou. V Case
rannej prepravnej Spi¢ky jazdi v 60 minitovom a v ¢ase poobednej v 120 minutovom

intervale.

V nasledujtcej tabulke su prehl’adne vypisané intervaly tychto liniek na uzemi
Brna v ¢asoch prepravnych Spiciek. Tabul'ka je vytvorena podla cestovnych poriadkov

vlakovych liniek Ceskych drah. [50]

Tabulka 1: Spickovy interval medzi spojmi regiondlnych viakov - Varianta 0

Linka Smer z Hlavného nédrazia v Brne Spi¢kovy interval

s = Brno-Chrlice, Kfenovice 15 min
— Bilovice nad Svitavou, Bfezova nad Svitavou 15 min

3 = Brno-Rec¢kovice, Nihov 15 min
— Modrice, Breclav 15 min

S4 | — Strelice, Namést’ nad Oslavou 30 min
S41 | — Radostice, (Ivancice), Miroslav 30 min
S6 cez Zyidenice — Ponétovice, Veseli nad Moravou 60 min
cez Cernovice — Ponétovice, Veseli nad Moravou 60 min

R8 | — Vyskov na Moravé 60 min
R9 | — Brno-Kralovo Pole, TiSnov 60 min
R11 | —» Nameést nad Oslavou 120 min
R12 | — Nezamyslice 120 min
R13 | — Modfice, Moravsky Pisek 60 min
R19 | — Biezova nad Svitavou 120 min
R56 | — Veseli nad Moravou 60 min
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Linkové vedenie je zndzornené v nasledujicom obrazku vytvorenom v programe

Autodesk Autocad.
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Obrazok 15: Regiondlne viakové linky v Brne - Varianta 0
2.5.2. Varianta A - Rieka
Oproti variante 0, dochddza okrem presunutia Hlavného nadrazia k celkovému
zjednodusSeniu Zelezni¢nej siete, posilneniu trate v smere na Prerov a dobudovania
novych Zelezniénych zastavok najmai na juhu, juhozapade a vychode mesta. V SPZUB je
navrhnuté zruSenie jednej (S4) a vytvorenie Styroch novych regionalnych liniek (S1, S7,

$37 aR31):

e Nova linka S1 (Brno - Kfenovice)

Kvo6li zmene vedenia trate od Chrlic bolo vynttené presmerovanie pdvodne;]
linky S2 v iseku medzi Hlavnym nédrazim v Brne a Kienovickym Hornym nadrazim
a jej nahradenie novou linkou S1. K zmene zastavok, ¢i intervalu medzi spojmi v ¢asoch

prepravnych Spiciek v tomto useku nedochadza (15 mintt).

e Presmerovana linka S2 (Nameést’ nad Oslavou — Brno — Bfezova nad Svitavou)

Kvo6li zmene vedenia trate od Chrlic bolo vynttené presmerovanie povodne;]
linky S2 v Giseku medzi Hlavnym nadrazim v Brne a Kienovickym Hornym néadrazim
a jej nahradenie novou linkou S1. Linka S2 naopak nahradzuje povodnt linku S4 v celej
jej trase, t.j. Brno Hlavni nadrazi az Namést’ nad Oslavou a skracuje interval v ¢asoch

prepravnych Spi¢iek z 30 na 15 mintt. Druha polovica trasy (do Bfezovej nad Svitavou)

35



zostava zachovand v pdvodnom rozsahu aj ¢o sa tyka intervalu — 15 minuat. Na novej linke

S2 pribudaji v Brne navrhované nové zastavky:

o Brno-Videnska

o Stary Liskovec

e Linka S3 (Nihov — Brno — Bfeclav)

Linka S3 sa trasovanim nementi, pribudla len jedna nova zastavka na izemi Brna:
o Brno Jih
Interval medzi spojmi v asoch prepravnych Spic¢iek sa nemeni (15 minnt).

e ZruSend linka S4

ZruSend linka S4 je plne nahradend presmerovanou linkou S2 s polovicnym

intervalom medzi spojmi (15 mintt).

e Linka S6 (Brno — Veseli nad Moravou)

Kvoli presunu Hlavného nadrazia atym aj zlepSeniu kolajového spojenia
smerom na Pferov dochddza k zruseniu zachédzania vlakov do stanice Brno-Zidenice
a zavedeniu priameho spojenia k Hlavnému nddraziu. Inak je tito linka vedena

v povodnej trase s novou zastavkou v Brne:
o Brno-Cernovicka terasa
Interval medzi spojmi na izemi Brna by mal byt 30 mintt.

e Novi linka S7 (Brno — Vy§kov na Moraveé)

Uplne nové navrhovana linka S7 zo zaciatku kopirujuca trasu linky S6 aby za
zastdvkou Brno-Slatina odbocila na nova trat’ okolo letiska Brno-Tufany a potom

pokracovala severozépadne na Rousinov a Vyskov. V Brne mé obsluzit’ zastavky:

o Brno-Cernovice
o Brno-Cernovicka terasa
o Brno-Slatina

o Letisté¢ Brno-Tufany

Premavat’ ma v 30 minutovom intervale medzi spojmi.
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e Nova linka S37 (Brno-Kréalovo Pole — Slapanice)

Uplne nova linka S37 neprechddza cez Hlavné nadrazie v Brne ale severne ho
obchadza. Je to pomerne kratka linka zacinajuca v zelezni¢nej stanici Brno-Kralovo pole,
vyuzivajuc sucasné trate, konciaca ned’aleko za hranicami Brna v Slapaniciach. V Brne

vyuziva tieto zastavky:

o Brno-Kralovo Pole

o Brno-Lesna

o Brno-Zidenice

o Brno-Cernovicka terasa

o Brno-Slatina
Navrhnuty interval v ¢asoch prepravnych $piciek je 30 minut.

e Linka S41 (Brno — Ivanéice / Miroslav)

Trasovanim sa tato linka nemeni, pribudli na nej len rovnaké zastavky na

spolocnom useku s presmerovanou linkou S2. Interval sa tiez nemeni (30 minut).

e Linka R8 (Brno — Vyskov na Moravé)

Na tejto rychlikovej linke sa meni iba trasovanie (trat’ okolo letiska), zastavky aj

interval zostavaji nezmenené (60 mintt).

e Linka R9 (Brno — TiSnov)
Rovnako ako linka RS.

e Linka R11 (Brno — Namést’ nad Oslavou)

Linka R11 sa nemeni ani trasovo ani intervalovo (120 minut).

e Linka R12 (Brno - Nezamyslice)

Podobne ako linka RS ale interval je skrateny zo 120 na 30 mintt.

e Linka R13 (Brno — Moravsky Pisek)

Linka R13 sa nemeni ani trasovo ani intervalovo (60 mintt).

e Linka R19 (Brno — Biezova nad Svitavou)

Trasovo zostava zachovana, interval je skrateny na polovicu — 60 minut.
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e Novi linka R31 (Brno — Nezamyslice)

Uplne nova linka, ktora pokryva dopyt po priamej rychlikovej linke do Zlinu.
Trasovanie v IDS Juhomoravského kraja méa zhodné s linkou R12. Interval medzi spojmi

bol stanoveny na 60 minut.

e Linka R56 (Brno — Veseli nad Moravou)

Podobne ako linka R8 ale interval je skrateny na polovicu — 30 minut.

V nasledujucej tabulke su prehl'adne vypisané intervaly tychto liniek na uzemi
Brna v ¢asoch prepravnych Spiciek. Ich pripadné skratenie je predpovedané na zdklade

analyzy vytazenosti spojov SPZUB.

Tabulka 2: Spickovy interval medzi spojmi regiondlnych viakov - Varianta A [1]

Linka Smer z Hlavného nadrazia v Brne Spi¢kovy interval
S1 | — Brno-Chrlice, Kfenovice 15 min
2 = Strelice, Nameést’ nad Oslavou 15 min

— Bilovice nad Svitavou, Bifezova nad Svitavou 15 min

3 = Brno-Rec¢kovice, Nihov 15 min
— Modfice, Breclav 15 min

S6 | — Ponétovice, Veseli nad Moravou 30 min
S7 | — Vyskov na Moravé 30 min
837 | Nepremava cez Hlavné nadraZie 30 min
S41 | — Radostice, (Ivancice), Miroslav 30 min
R8 | — Vyskov na Moravé 60 min
R9 | — Brno-Kralovo Pole, TiSnov 60 min
R11 | — Nameést nad Oslavou 120 min
R12 | — Nezamyslice 30 min
R13 | — Modfice, Moravsky Pisek 60 min
R19 | — Biezova nad Svitavou 60 min
R31 | — Nezamyslice 60 min
R56 | — Veseli nad Moravou 30 min
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Linkové vedenie je =zndzornené v nasledujicom obrazku vytvorenom

v programe Autodesk Autocad.
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Varianta A - Rieka
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Obrazok 16: Regiondlne viakové linky v Brne - Varianta A

2.5.3. Varianta B - Petrov
Linkové vedenie vo variante B vychadza z varianty A, to znamend, ze vSetky
linky majt mimo Brna zhodnt trasu a aj Spickovy interval medzi spojmi v Brne. Rozdiel
je samozrejme Vv pozicii Hlavného nadrazia a zapojeni jednotlivych trati dotiho.
Navrhnuté st tieZ dve nové Zelezniéné zastavky navyse (Brno-Styfice a Brno-Komarov).

Vo variante B su d’alSie tri podvarianty zaustenia trate od Pferova — Ba, Bb a Bc.

V podvariante Ba su vsetky vlaky smerujace do Pierova (S6, S7, RS, R12, R31
a R56) vedené po trati cez nové Zelezniéné zastavky Brno-Styfice a Brno-Komérov,
pokracujuc priamo podpovrchovou tratou na juhovychod k zastdvke Letisko Brno-

Tufany. Spoje linky S6 odbacaju este pred touto zastavkou na pdvodnt trat’ cez Slapanice.

Podvarianta Bb pogita so zachovanim spojky medzi Komarovom a Cernovicemi
a preto je mozné po nej viest linku S6 tak, aby navySe obsluzila aj zastavky Brno-

Cernovice, Brno-Cernovicka terasa a Brno-Slatina.

Podvarianta Bc naopak nepocita s vybudovanim podpovrchovej trate medzi

Komarovom a letiskom a preto st vSetky spoje trasované ako linka S6 v podvariante Bb.

Intervaly regionalnych liniek na uzemi Brna v ¢asoch prepravnych Spiciek vo

variante B su totozné s intervalmi uvedenymi v podkapitole 2.5.2. Varianta A - Rieka.
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Linkové vedenie je =zndzornené v nasledujicom obrazku vytvorenom

v programe Autodesk Autocad.
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Varianta B - Petrov
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Obrazok 17: Regiondlne viakové linky v Brne - Varianta B

Moravske |
Branice
Bieclav

2.6. Trate mestskej hromadnej dopravy
Elektrickova siet’ v Brne ma okruzne-radidlny charakter. Okruh je trasovany
okolo historického centra po uliciach Nadrazni s prestupnym uzlom ,,Hlavni nadrazi®,
d’alej proti smeru hodinovych ruci¢iek BeneSova, Rooseveltova, Jostova s prestupnym
uzlom ,,Ceska“ a Husova. Jedna trat’ prechddza cez toto centrum a spaja prestupné uzly
Hlavni nadrazi a Ceska. Radialy vedi do Komaérova, Lisné&, Zidenic, Obfan, Lesnej,
Reckovic, k Technologickému parku v Kralovom Poli, do Bystrcu, Starého Liskovcu

a Modfic. Spolu je to 15 radial a 70,2 km trati. [33]

Trolejbusova siet’ sa v sucasnosti skladd z dvoch samostatnych neprepojenych

systémov trati. Prevazne ide o radialny charakter siete s dizkou trati 60,5 km. [34]

2.6.1. Varianta 0 - Sucasna poloha
Vo variante 0 sa oproti suCasnému stavu elektrickovych a trolejbusovych trati
poc¢ita sich rozSirovanim najmd v okrajovych Ccastiach mesta, spojenim dvoch
samostatnych systémov trolejbusovych trati a niekol’kymi prelozkami trati. V texte d’alej
su popisané jednotlivé zmeny. V zatvorke su vzdy linky, ktoré su danou zmenou najviac

dotknuté.
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Co sa tyka elektrickovych trati, dochadza k predizeniu trate v Bystrci zo
zastavky Ecerova k sidlisku Kamechy (linka 1), z trate do Starého Liskovca je planovana
odbocka k Nemocnici Bohunice a univerzitnému kampusu (linka 8), trat’ juzne od
Hlavného nadrazia bude preloZzena zulice Dornych do ulice Plotni (linka 12).
Navrhované je tiez prelozenie trate v oblasti Trianglu Olomoucka (linky 8 a 10),
predizenie trate zo Stranskej Skily k muzeu MHD v Lini (linka 10), prepojenie a
prediZenie trati na Starej Osade (linky 3 a 9) a tieZ prepojenie a prediZenie trati v oblasti

Lesna (linky 5a 11).

U trolejbusovych trati dochadza k prediZeniu trati v Starom Liskovci
k planovanému Zelezniénému terminalu (linka 25) a po ulici Kejbaly do oblasti Styfice
(linka 37). Dolezité je prepojenie dvoch samostatnych systémov trolejbusovych trati
novou tratou od ulice Sumavska, cez oblasti Luzanky a Cejl k terminalu pred Hlavnym
nadrazim (linky 34 a 36). Dochadza tiez k vybudovaniu novej trate cez rozvojové tizemie

Zbrojovky (linky 25, 26 a 27) a k prediZeniu trate v Lisni (linky 25 a 26).

Elektrickové a trolejbusové trate st znazornené v nasledujucom obrazku

vytvorenom v programe Autodesk Autocad.

Varianta 0 - Su¢asna poloha BRNO - REGKOVICE

Retkovice

BYystro

Kohoutovice

Slatina
Slapanice
BRNO - SLATINA

Modfice Mapy Google

Stary Liske:

LEGENDA

— Pévodna elektrickova trat

— Nova elektritkova tral’
Zrudena elektrickova trat

— Pdvodna trolejbusova trat’
Nova tralejbusova trat'

QO Zeleznitna zastavka/stanica

Obrazok 18: Elektrickové a trolejbusové trate v Brne - Varianta 0
2.6.2. Varianta A - Rieka
Z ddvodu presunutia Hlavného nadrazia a vytvorenia nového urbanizovatelného
uzemia medzi ulicami Trnitd a HerSpickd dochadza k potrebe ich obsluzit’ kapacitnou

hromadnou dopravou. Preto boli v SP ZUB navrhnuté tri nové elektrickové trate v tomto
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uzemi: Trat’ napajajica sa na elektrickovu siet’ z oblasti Nové Sady pokracujuca k nove;j
polohe Hlavného néadrazia, kde je planovany novy prestupny uzol, pri iom odbocujica
k trati veducej po ulici Plotni. Dal3ia sa napaja na tito trat’ pri novom Hlavnom nadrazi
a smeruje juhozapadne do rozvojovej oblasti Styfice - Vodaiska. Posledna spaja trat’ na

ulici Plotni a Kienova cez ulice Zvonaika a Masna.

Planované su tiez dve nové trolejbusové trate: Prva sa napéja na zvysok siete
v prestupnom uzle Mendlovo namésti prechadza popri aredli Fakultni nemocnice
usv. Anny vBmé, pokratuje Hybeovou cez Nové Sady, potom Uzkou acez
novourbanizované uzemie k prestupnému uzlu pred novym Hlavnym nadrazim. Odtial
sa popri zelezni¢nej trati napaja na pdvodnu trolejbusovi trat’ Olomoucka. Druha prepaja

trat’ popri zZeleznici na trat’ cez oblast’ Cejl.

Elektrickové a trolejbusové trate su znazornené v nasledujicom vyreze z

obrazku vytvorenom v programe Autodesk Autocad.
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Obrazok 19: Elektrickové a trolejbusové trate v Brne - Varianta A
2.6.3. Varianta B - Petrov
Vo variante B sa pocita s mensim rozvojom elektrickovej a trolejbusovej siete,
no najma kvoli pretazenosti elektrickovej trate na ulici Nadrazni, je navrhovana nova trat’

po ulici Uzk4 a rovnaké prepojenie trati na uliciach Plotni a Kfenova cez ulice Zvonarka

a Masna ako vo variante A.
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Rovnako ako vo variante A, aj tu sa navrhuje trolejbusova trat’ od prestupného
uzlu Mendlovo namésti cez Nové Sady po ulici Uzka, avsak tu trat neodbocuje ale
pokraduje subezne s novo navrhovanou elektrickovou tratou d’alej po Uzkej a Dornych,
ktorou sa napoji na trat’ na Kienovej. Pocita sa aj s jej zatistenim do nového autobusového

a trolejbusového terminalu vedl’a nového nadrazia.

Elektrickové a trolejbusové trate su znazornené v nasledujicom vyreze z

obrazku vytvorenom v programe Autodesk Autocad.

Varianta B § Petrov
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Obrazok 20: Elektrickové a trolejbusové trate v Brne - Varianta B

2.7. Vozovy park MHD v Brne
2.7.1. Elektricky

Podl'a kapacity cestujucich sa daju elektricky v Brne rozdelit do Styroch
kategorii. Takto st rozdelené aj v prilohe €. 1a dodatku €. 22 zmluvy o zavdzku verejnej

sluzby a kompenzacii z verejnej prepravy, z ktorej je d’alej Cerpané v tejto praci. [35]

Prva kategoria su obyc€ajné samostatné vozne elektricky Tatra T3, T6AS alebo
Ciastotne nizkopodlazna (d’alej len CNp) VarioLFR.E. Ich dizka je priblizne 16 m
a kapacita s dostatoénym stupiiom pohodlia 110 0sdb. Druha kategéria st jedno-kibové
elektricky K2, CNp VarioLF2R.E alebo dvoj-kibové CNp Anitra s dizkou cca. 24 m
a 160 cestujucimi. Do tretej kategdrie patria supravy dvoch vozov z kategorie 1 ale tiez
viac-kibové ¢&iastoéne nizkopodlazné obojsmemé elektricky KT8D5 a jednosmerné

Skoda 13T s dizkou 32 m a obsaditenostou 220 cestujiicich. Posledna kategoria je
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stiprava kibového vozita VarioLF2R.E a oby¢ajného vozita VarioLFR.E s dizkou 40 m

a 270 cestujiicimi.

2.7.2. Trolejbusy

Vozovy park trolejbusov Dopravného podniku mesta Brna (DPMB) je tvoreny
12-metrovymi sélo a 18-metrovymi kibovymi vozidlami. Medzi 12-metrové patria Skoda
14Tr a nizkopodlazné 21Tr s obsadite'nost'ou priblizne 70 cestujicich. 18-metrové su

Skoda 15Tr, nizkopodlazné 22Tr, 25Tr a 31Tr s cca. 110 cestujucimi.

2.7.3. Autobusy

Autobusy st podobne ako trolejbusy tvorené 12-metrovymi solo vozidlami
(Karosa B931, nizkopodlazné Irisbus Citelis 12M (niektoré jazdiace na stlateny zemny
plyn (CNGQG)), Irisbus Crossway, SOR NBG 12 (CNG) a Iveco Urbanway 12M CNG)
a 18-metrovymi kibovymi vozidlami (Karosa B961, nizkopodlazné Irisbus Citelis 18M,

Solaris Urbino 18 a Iveco Urbanway 18M CNG).

2.8. Linky MHD dotknuté prestavbou Hlavného nadrazia
V nasledujiicom texte su popisane jednotlivé linky MHD v Brne aj s popisom
ich tras cez jednotlivé mestské Casti mesta Brno. Graficky je ich trasovanie pre jednotlivé
varianty spracované vo forme priloh k diplomovej praci. Priloha 1 predstavuje variantu 0

- Sticasna poloha, priloha 2 variantu A - Rieka a priloha 3 variantu B - Petrov.

2.8.1.

Tabulka 3: Elektrickové linky v Brne - Sucasny stav

Sucasny stav

Linka Interval medzi spojmi [min] Obsaditel'nost’ Hodinovéa

Réano Sedlo | Poobede | VoI'né dni | vozidla [I'udi] | kapacita [ludi]

1 3-5 5 5 10/ 6-10%* 220 - 260 3300 -3 900

2 5 5 5 10 150 - 220 1 800 - 2 640

3 6-10 10 10 10 220/ 150** 1 650

4 5 5 5 10 150 1 800

5 3-5 5 5 10 150-220/110** | 2 250 - 3 300

6 3-5 5 5 10 220/ 150** 3300

8 3-5 5 5 10/ 6-10%* 220 3300

9 6-10 10 10 10 220/ 150** 1 650

10 10 60 10 60 150 / 110%** 900

11 10 10 10 nepremava 150 900

12 3-5 5 3-5 10/ 6-10%* 220 3300

Interval medzi spojmi je pre jednotlivé linky rozdeleny podl'a ¢asti diia, t.j. rano

— ranna prepravna Spicka (6:00 az 8:30), sedlo medzi Spickami (8:30 az 14:00), poobede
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— poobedna prepravna Spicka (14:00 az 18:30) a vol'né dni — vikendy a sviatky (7:30 az
21:30). Ostatné Casti dni nie su v tabulke zahrnuté kvoli nizkym prepravnym intenzitam.
* - interval v nedelu v dobe od 17:00 do 20:30 pocas semestralneho vyucovania na
vysokych $kolach. Stipec obsaditelnost’ vozidla predstavuje minimalnu obsaditelnost
vozidiel nasadenych na dant linku. Hodinova kapacita (v $pickovej hodine) je vypocitana
z najkratSieho intervalu medzi spojmi (v rannej Spicke) a obsaditelnosti vozidla.
V pripade, ze je tento interval vrozmedzi viac minit (napr. 3-5 minut), tak je
spriemerovany (napr. 4 minuty). ** - obsaditel'nost’ alebo kapacita pocas volnych dni
alebo po 19:00. Intervaly medzi spojmi aj kapacita nasadenych vozidiel je prebrata
z priloh €. 1a a 3 dodatku ¢. 22 zmluvy ¢. 54090907217 o zavazku vetejné sluzby a
kompenzaci z vetejné prepravy (platné od 10. 12. 2017). [35]

e FElektrickova linka 1

Linka ¢islo 1 je radidlnou linkou jazdiacou zo severu Brna zo zastavky
Reckovice v mestskej ¢asti BRNO-RECKOVICE A MOKRA HORA; cez BRNO-KRALOVO
POLE s vyznamnymi bodmi Semilasso, Fakulta informatiky Vysokého uceni technického
(VUT), Veterinarni a farmaceuticka univerzita Brno, Fakulta informatiky Masarykove;j
univerzity (MU); BRNO-STRED — Park Luzanky, Malinovského namésti, Hlavni nadrazi,
prestupny uzol Mendlovo namésti, Vystavisté Brno, Pisarky; BRNO-ZABOVRESKY; BRNO-
KOMiN — Vozovna Komin; BRNO-BYSTRC — ZOO, Priehrada a kon¢i v zastavke Bystrc -

Ecerova na severozapade Brna.

Celkova dizka linky je 19,21 km a premava cez pracovné dni od 5:00 do 23:00,
cez vol'né dni od 6:00. Na linku su nasadzované supravy dvoch obycajnych voziov (32 m,
220 cestujticich) alebo stpravy kibového a oby&ajného voziia (40 m, 260 cestujticich).
[35]

e Flektrickova linka 2

Linka 2 premava z vychodnej mestskej Easti BRNO-ZIDENICE zo zastavky Stara
osada, obsluhuje tu Vojenskl nemocnicu Brno; pokracuje cez ulicu Cejl v BRNO-SEVER;
BRNO-STRED — Malinovského namésti, Hlavni néadrazi, Fakulta architektary VUT,
Nemocnice Milosrdnych bratii, po Videiské k zastavke Ustiedni hibitov, kde mimo
rannej prepravnej Spicky pocas pracovnych dni kon¢i kazdy druhy spoj. Zvysné

pokracuji cez BRNO-JIH okolo obchodného centra Futurum az do mesta MODRICE.
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Celkova dizka linky je 11,65 km, ztoho 1,23 km mimo Brna v Modiiciach.
Premava celotyzdenne od 5:00 do 23:00. Na linku st nasadzované kibové vozne (24 m,

150 cestujucich) alebo stipravy dvoch obycajnych voziov (32 m, 220 cestujucich). [35]

e FElektrickova linka 3

Linka 3 zadina rovnako ako linka 2 v mestskej Gasti BRNO-ZIDENICE, zo
zastavky Stara osada; v MC BRNO-SEVER viak prechadza po Jugoslavské a ulici Milady
Horékové, kde obsluhuje Détski nemocnicu. Dalej pokratuje cez BRNO-STRED —
prestupny uzol Ceské (ustavny sud a rektorat Masarykovej univerzity), po ulici Veveii
okolo filozofickej, prirodovedeckej a pravnickej fakulty MU, stavebnej fakulty VUT;
BRNO-ZABOVRESKY — Tabor; pri Vozovni Komin (BRNO-KOMIN), kde sa napaja na trasu
linky 1 do Bystrcu mala cast’ spojov kon¢i a zvySok pokracuje cez ZOO a Priehradu do

konecnej zastavky Rakovecka (BRNO-BYSTRC).

Celkova dizka linky je 11,52 km a premava cez pracovné dni od 5:00 do 23:00,
cez vol'né dni od 6:00. Na linku su nasadzované supravy dvoch obycajnych voziov (32 m,
220 cestujucich) a cez volné dni alebo po 19:00 kibové vozne (24 m, 150 cestujticich).
[35]

e Flektrickova linka 4

Trasa linky 4 zacina v Masarykovej Stvrti v zastavke Namésti Miru (BRNO-
STRED) a pokraduje cez Uvoz, prestupny uzol Ceska, historické centrum mesta — Namésti
Svobody, Hlavni nadrazi, Malinovského namésti, Cejl; cez BRNO-SEVER — Vozovna
Husovice do BRNA-MALOMERICE A OBRANY — Tomkovo ndmésti, Malométicky most

(Cast’ spojov tu konc¢i) a Obfany — konecna zastavka Babicka.

Celkova dizka linky je 9,18 km a preméva cez pracovné dni od 5:00 do 23:00,
cez vol'né dni od 6:00. Na linku st nasadzované kibové vozne (24 m, 150 cestujticich).

[35]

e FElektrickova linka 5

Jej zadiatok je v mestskej Gasti BRNO-SEVER v zastavke Stefanikova &tvrt,
pokracuje ulicou Jugoslavskou, Milady Hordkové okolo Détské nemocnice; v BRNO-
STRED prestupnym uzlom Ceska, Silingrovym naméstim, okolo Fakultni nemocnice
u svaté Anny, prestupnym uzlom Mendlovo ndmésti, kde pocas pracovnych dni v sedle

medzi prepravnymi Spickami a vecer kazdy druhy spoj kon¢i, a cez voI'né dni rano a vecer
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koncia vSetky spoje. Ostatné spoje pokracuju d’alej po trase linky ¢. 2 az k zastavke

Ustiedni hibitov (Fakulta architektary VUT, Nemocnice Milosrdnych bratii).

Celkova dizka linky je 7,61 km a premava cez pracovné dni od 5:00 do 23:00,
cez vol'né dni od 6:00. Na linku st nasadzované kibové vozne (24 m, 150 cestujicich),
supravy dvoch obyc€ajnych voznov (32 m, 220 cestujtcich) a cez vol'né dni alebo po

19:00 obyc¢ajné vozne (16 m, 110 cestujucich). [35]

e Flektrickova linka 6

Linka 6 zaina na zelezni¢nom nadrazi Kralovo Pole v BRNO-KRALOVO POLE,
odtial’ sa napéja na trasu linky 1 smer BRNO-STRED (Semilasso, Fakulta informatiky VUT,
Veterindrni a farmaceuticka univerzita Brno, Fakulta informatiky MU, Park Luzanky), na
Moravském namésti sa odpaja smer Ceska, Silingrovo namésti, Fakultni nemocnice
u svaté Anny, Mendlovo namésti, Fakulta architektiry VUT, Nemocnice Milosrdnych
bratii, za zastavkou Celni odbac¢a na BRNO-BOHUNICE, kde ¢ast’ spojov pocas sedla medzi
prepravnymi Spickami pracovnych dni kon¢i a zvySok pokracuje smer BRNO-STARY

LiSKOVEC.

Celkova dizka linky je 10,94 km a preméva celotyzdenne od 5:00 do 23:00. Na
linku su nasadzované supravy dvoch obycajnych voziiov (32 m, 220 cestujucich) a cez

vol'né dni alebo po 19:00 kibové vozne (24 m, 150 cestujtcich). [35]

e Flektrickova linka 8

Trasa linky 8 zacina v zastavke Mitkova — BRNO-LISEN, pokracuje cez ddlezité
body Novoligetiska; BRNO-ZIDENICE — Geislerova; BRNO-STRED — Hlavni nadrazi, Zimny
stadion DRFG Arena, Vsetinska; BRNO-BOHUNICE — Svermova a BRNO-STARY

LISKOVEC.

Celkova diZka linky je 14,04 km a premava cez pracovné dni od 5:00 do 23:00,
cez vol'né dni od 6:00. Na linku su nasadzované supravy dvoch obycajnych voziov (32 m,

220 cestujucich). [35]

e Flektrickova linka 9

Za&ina v mestskej ¢asti BRNO-SEVER v zastavke Certova rokle, pokraduje na
Jugoslavskou a Milady Horakové — Détska nemocnice; cez BRNO-STRED — Ceska,
historické centrum — Nameésti Svobody, Hlavni nadrazi; BRNO-ZIDENICE — Geislerova, do

konecnej zastavky Julidnov.
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Celkova dizka linky je 8,76 km a preméva cez pracovné dni od 5:00 do 23:00,
cez vol'né dni od 6:00. Na linku st nasadzované supravy dvoch obyc€ajnych voziov (32 m,
220 cestujucich) a cez volné dni alebo po 19:00 kibové vozne (24 m, 150 cestujtcich).
[35]

e FElektrickova linka 10

Jedna sa o doplnkovu linku s ¢astou spojov zadinajucich v mestskej ¢asti BRNO-
LiSEN na zastavke Stranska skala-smycka; pokracujicich cez BRNO-ZIDENICE —
Geislerovu, kde sa pripajaji zvysné spoje; BRNO-STRED — Hlavni nddrazi, Nové sady, kde
koncia spoje pocas volnych dni a mimo prepravnych Spiciek pracovnych dni, Zimny

stadion DRFG Arena, Vsetinska; do kone¢nej zastavky Svermova (BRNO-BOHUNICE).

Celkova dizka linky je 9,38 km a premava cez pracovné dni od 5:00 do 22:00,
cez volné dni od 6:00 do 23:00. Na linku si nasadzované kibové vozne (24 m,
150 cestujucich) a cez voI'né dni alebo po 19:00 obycajné vozne (16 m, 110 cestujucich).

[35]

e FElektrickova linka 11

Zalina v mestskej ¢asti BRNO-SEVER v zastavke Certova rokle, pokraduje na
Jugoslavskou a Cejl; cez BRNO-STRED — Malinovského namésti a prestupny uzol Ceska,
kde totoZnou trasou ako linka ¢. 3 (BRNO-ZABOVRESKY, BRNO-KOMIN, BRNO-BYSTRC;
filozofickd, prirodovedecka a pravnicka fakulta MU, stavebna fakulta VUT, Tébor,
Vozoviia Komin, ZOO a Priehrada).

Celkova diZka linky je 13,76 km a premava cez pracovné dni od 5:00 do 23:00,
cez vol'né dni nepremava. Na linku st nasadzované kibové vozne (24 m, 150 cestujticich).

[35]

e FElektrickova linka 12

Elektrickova linka 12 je linka s najkrat$im intervalom medzi spojmi v Brne.
Zacina v Technologickom parku (fakulta podnikatel'ska VUT) na severe Brna, pokracuje
okolo vysokoskolskych interndtov na Purkynovej, cez Cervinkovu, Tauferovy koleje,
Kluséackovu, okolo internatov Listovy koleje (BRNO-KRALOVO POLE); Moravské zemské
knihovny v Brné, pravnickej fakulty MU, Univerzity obrany v Brne, cez Kone¢ného
namesti po ulici Veveti — filozofickd a prirodovedecka fakulta MU, cez prestupny uzol

Ceska, Silingrovo nameésti, Hlavni nadrazi a okolo neho cez prestupny uzol Uzka popri
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OC Galerie Vaiikovka, cez zastavku Zvonaika (pesi pristup k Ustfednimu autobusovému

nadrazi) (BRNO-STRED); do konec¢nej zastadvky Komarov (BRNO-JIH).

Celkova dizka linky je 8,33 km a premava cez pracovné dni od 5:00 do 23:00,
cez vol'né dni od 6:00. Na linku st nasadzované supravy dvoch obyc¢ajnych voznov (32 m,

220 cestujucich). [35]

Tabulka 4: Trolejbusové linky dotknuté prestavbou Hlavného nadrazia - Sucasny stav

Linka Interval medzi spojmi [min] Obsaditel'nost’ Hodinova
Rano Sedlo | Poobede | VoI'né dni | vozidla [Tudi] | kapacita [Tudi]
31 5-7 10 6-7 20 70 700
33 3-5 10 3-5 8-12 70 1 050
34 6-7 10 6-10 20 70 650
36 6-7 10 6-10 20 70 650

Interval medzi spojmi je pre jednotlivé linky rozdeleny podla Casti dna, t.j. rano
— rannd prepravna Spicka (6:00 az 8:30), sedlo medzi Spickami (8:30 az 14:00), poobede
— poobedna prepravna Spicka (14:00 az 18:30) a vol'né dni — vikendy a sviatky (7:30 az
21:30). Ostatné Casti dni nie su v tabulke zahrnuté kvoli nizkym prepravnym intenzitam.
Hodinova kapacita (v Spickovej hodine) je vypocitana z najkratSicho intervalu medzi
spojmi (v rannej Spicke) a obsaditelnosti vozidla. V pripade, Ze je tento interval
v rozmedzi viac minut (napr. 3-5 minut), tak je spriemerovany (napr. 4 minuty). Intervaly
medzi spojmi aj kapacita nasadenych vozidiel je prebratd z priloh ¢. 1a a 3 dodatku ¢. 22
zmluvy €. 54090907217 o zavazku vetejné sluzby a kompenzaci z veiejné prepravy

(platné od 10. 12. 2017). [35]

e Trolejbusové linky 31 a 33

Obe linky zacinajii pred Hlavnym nddrazim, pokracuju po Kienovej (BRNO-
STRED) a Olomouckej cez Spacilovu (BRNO-CERNOVICE) a Cernovicky, kde sa rozdeluji.
Linka 31 pokraduje cez Ripsku, Pfemyslovo namésti, Krej¢iho (BRNO-SLATINA);
Hrani¢ky, Slapanice - sidli§té, Slapanice - Cechova a Slapanice - Kalvodova (obec
SLAPANICE). Linka 33 pokraduje z Cernovigiek k Vozovni Slatina a do zastavky Slatina

- sidlisté (BRNO-SLATINA).

Celkova dizka linky 31 je 9,63 km z toho 3,08 km mimo Brna v Slapaniciach
a linky 33 — 6,37 km. Premévaji cez pracovné dni od 5:00 do 23:00, cez vol'né dni od

6:00. Na obe linky st nasadzované 12-metrové s6lo vozidla (70 cestujucich). [35]
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e Trolejbusové linky 34 a 36

Linky 34 a 36 za¢inajt svoju trasu v prestupnom uzle Ceska, pokraduju ulicou
Kounicovou (okolo rektordtu VUT) cez SuSilovu, okolo Univerzity obrany v Brne,
pravnickej fakulty MU, Moravské zemské knihovny v Brné, internatov Listovy koleje,
cez Klusackovu (BRNO-STRED); d’alej Jindfichovu a Piivrat (BRNO-ZABOVRESKY), kde sa
rozdel'uju. Linka 34 pokracuje priamo, do konecnej zastavky Vychodilova. Linka 36
odbéaca smerom na BRNO-KOMIN — cez Svratecku do kone¢nej zastavky Komin - sidliste.
(V dobe ked’ linka 34 nepreméva, zachadza aj linka 36 do zastavky Vychodilova a potom
pokracuje d’alej.)

Celkova dizka linky 34 je 4,23 km a linky 36 — 7,16 km. Linka 34 premava cez
pracovné dni od 5:00 do 21:00, cez voI'né dni od 8:00. Linka 36 premava cez pracovné
dni od 5:00 do 23:00, cez volné dni od 6:00. Na obe linky su nasadzované 12-metrové

solo vozidla (70 cestujtcich). [35]

Tabulka 5: Autobusové linky dotknuté prestavbou Hlavného nadrazia - Sucasny stav

Linka Interval medzi spojmi [min] Obsaditel'nost’ Hodinova
Réano Sedlo | Poobede | VoIné dni | vozidla [I'udi] | kapacita [ludi]
40 10 20 10 20 110/ 70** 660
44/84 8-10 10 10 10 110/ 70%** 730
47 4-10 20 10-20 | nepremava 70-110 600 - 940
48 20 60 30 60 70 330
49 10 20 10-15 20 70 420
60 10 15 10 20 70-110 420 - 660
61 10 15 10 nepremava 70-110 420 - 660
63 15 20 15 20 70 280
67 10 15 10 20 70 660
E76 30 30 30 30 70 220
77 3-10 20 3-10 30-60 70-110 650 -1 020
82 120 120 120 nepremava 20-70 10 - 35

Interval medzi spojmi je pre jednotlivé linky rozdeleny podla Casti dna, t.j. rano
— ranna prepravna Spicka (6:00 az 8:30), sedlo medzi Spickami (8:30 az 14:00), poobede
— poobedna prepravna Spicka (14:00 az 18:30) a vol'né dni — vikendy a sviatky (7:30 az
21:30). Ostatné Casti dni nie su v tabul’ke zahrnuté kvoli nizkym prepravnym intenzitam.
Stipec obsaditelnost’ vozidla predstavuje minimalnu obsaditenost’ vozidiel nasadenych
na danu linku. Hodinova kapacita (v Spickovej hodine) je vypocitand z najkratSieho
intervalu medzi spojmi (v rannej Spicke) a obsaditel'nosti vozidla. V pripade, ze je tento

interval v rozmedzi viac minut (napr. 3-5 minut), tak je spriemerovany (napr. 4 minuty).

50



** - obsaditel'nost” alebo kapacita po¢as volnych dni alebo po 19:00. Intervaly medzi
spojmi aj kapacita nasadenych vozidiel je prebrata z priloh ¢. 1a a 3 dodatku ¢. 22 zmluvy
€. 54090907217 o zéavazku veiejné sluzby a kompenzaci z vefejné piepravy (platné

od 10. 12. 2017). [35]

e Autobusové linky 40, 48 a 63

Autobusové linky 40, 48 a 63 zaéinaju v prestupnom uzle Uzka (BRNO-STRED,

obsluhuji tu OC Galerie Vaiikovka a Ustiedni autobusové nadrazi (UAN)) a pokraduju
cez Koméarov (BRNO-JIH), kde sa rozdeluju: Linka 40 ide cez Ivanovické namésti,
Hanacku, Tutfany - smycka (BRNO-TURANY, niektoré spoje tu koncia); d’alej cez obec
SOKOLNICE - Tovarni (len niektoré spoje), rozvodna, obecni ufad, Zelezni¢ni stanice; do
obce UJEZD U BRNA - Revoluéni, méstsky tfad. Linka 48 ide cez Holasky, Hanacku,
Dvorsku - smycka (BRNO-TURANY); d’alej cez obec KOBYLNICE - Na Rybniku, obecni
urad; do obce PRACE - §kola, naves, to¢na. Linka 63 ide cez Holdsky a do BRNA-CHRLICE

- Chrlické namésti a smycka.

Celkova dizka linky 40 je 19,47 km, z toho 7,75 km mimo Brna; linky 48 —
16,85 km, z toho 5,42 km mimo Brna a linky 63 — 8,94 km. Vsetky tri linky premavaji
cez pracovné dni od 5:00 do 23:00, cez voI'né dni od 6:00. Na linku 40 su nasadzované
18-metrové kibové vozidla (110 cestujtcich) a cez volné dni alebo po 19:00 12-metrové
solo vozidla (70 cestujucich). Na linky 48 a 63 st nasadzované 12-metrové solo vozidla

(70 cestujucich). [35]

e Okruzné autobusové linky 44/84

Jednosmerné linky 44 a 84 premavaju okruhom okolo Brna priblizne na hranici
tarifnych zon 100 a 101, v juZnej Casti mesta blizSie k centru. Linka 44 proti smeru
hodinovych ruci¢iek a 84 po rovnakej trase ale opacne. Z prestupného uzlu Mendlovo
namésti vedie ich trasa okolo Zimného $tadionu DRFG Arena, Ustredného autobusového
nadrazia, OC Galerie Vankovka, cez Zvonaiku (BRNO-STRED); Trzni, gkroupovu, Staru
osadu (BRNO-ZIDENICE); Tomkovo nam., Stefanikovu étvrt’ — Halasovo namésti (BRNO-
SEVER) — Kralovopolska strojirna, nadrazie BRNO-KRALOVO POLE, Semilasso,
Skacelovu, P¥ivrat (BRNO-ZABOVRESKY), Vozovna Komin (BRNO-KOMIN), Veslaisku
(BRNO-JUNDROV), Pisarky a Riviéru okolo brnenského vystaviska naspit’ do Mendlovho

namestia.
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Celkova dizka linky 44 je 23,19 km a linky 84 — 23,05 km. Linky premavaji cez
pracovné dni od 5:00 do 23:00, cez voI'né dni od 6:00. S na nich nasadzované 18-

metrové kibové vozidla (110 cestujticich) a cez vol'né dni alebo po 19:00 12-metrové solo

vozidla (70 cestujucich). [35]

e Autobusové linky 47 a 49

Obe linky za¢inaju v prestupnom uzle Uzka (OC Galerie Vaikovka), pokraduju
cez Zvonatku (BRNO-STRED, obsluha UAN); Trzni, Famérovo namésti (BRNO-
CERNOVICE), kde sa rozdel'uji a niektoré spoje linky 47 tu aj konéia. Zvysné spoje linky
47 aniektoré spoje linky 49 pokra¢uji smer Staré Cernovice. Ostatné spoje pokraduju
cez Komarov, Horni HerSpice, Bednafova (zachadzaji len niektoré spoje), Dolni
HerSpice, Ptizienice (niektoré spoje tu koncia), Modficka (BRNO-JIH); obec MODRICE —

Zizkova, Masarykova, namésti, OC Olympia, ¢isticka, Dviir v lese.

Celkova dizka linky 47 je 4,72 km a linky 49 — 15,48 km, z toho 2,71 km mimo
Brna. Linka 47 premava cez pracovné dni od 5:00 do 19:00, cez vol'né dni nepremava.
Linka 49 preméava cez pracovné dni od 5:00 do 23:00, cez vol'né dni od 6:00. Na linku 47
st nasadzované 12-metrové solo vozidla (70 cestujucich) alebo 18-metrové kibové
vozidla (110 cestujucich). Na linku 49 st nasadzované 12-metrové soélo vozidla

(70 cestujucich). [35]

e Autobusové linky 60 a 61

Obe autobusové linky zaGinaju v zastavke Zvonatka (UAN) a pokracuji cez
prestupny uzol Uzka (OC Galerie Vaikovka), Nové sady, Strazni (len linka 60),
Holandska (len linka 61) a Ustiedni hibitov (BRNO-STRED), kde sa rozdel’uju: Linka 60
ide cez zastavky Stara nemocnice, Nemocnice Bohunice a konc¢i v Univerzitni kampus-
sever. Linka 61 ide cez Kamenice do Nemocnice Bohunice (BRNO-BOHUNICE a mala ¢ast’

BRNO-STARY LiSKOVEC).

Celkova dizka linky 60 je 6,55 km a linky 61 — 7,01 km. Linka 60 premava cez
pracovné dni od 5:00 do 23:00, cez voI'né dni od 6:00. Linka 61 premava cez pracovné
dni od 6:00 do 19:00, cez vol'né dni nepremava. Na obe linky st nasadzované 12-metrové

solo vozidla (70 cestujucich) alebo 18-metrové kibové vozidla (110 cestujicich). [35]

e Autobusové linka 67

Linka 67 premava z BRNO-JUNDROV, cez Vozovnu Komin (BRNO-KOMIN),

Piivrat (BRNO-ZABOVRESKY), Slovanské namésti, Stefanikova ul., NC Kralovo Pole
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(ranné spoje tato zachadzku vynechavaju), Sportovni (BRNO-KRALOVO POLE, obsluhuje
tu plavaren Za Luzankami, Zimny S$tadion, Park Luzanky), Namésti 28. fijna,
Malinovského namésti, Hlavni nadrazi, prestupny uzol Uzka (OC Galerie Vankovka),
Zvonatka (UAN, pocas pracovnych dni tu kazdy druhy spoj konéi) (BRNO-STRED),

Komarov, az k Avion Shopping Park (BRNO-JIH).

Celkova dizka linky 67 je 15,88 km a premava cez pracovné dni od 4:00 do
24:00, cez volné dni od 6:00 do 23:00. Na linku 67 su nasadzované 12-metrové solo

vozidla (70 cestujucich). [35]

e Expresna autobusové linka E76 na Letisté Tufany

Linka E76 je expresnou linkou, to znamena, ze nezastavuje na vSetkych
zastavkach po trase. Jazdi medzi Hlavnym nadrazim (BRNO-STRED) a medzinarodnym
letiskom BRNO-TURANY, cez prestupny uzol Uzka, Zvonaiku, Trzni (BRNO-CERNOVICE),

Cernovitky a Ripsku (BRNO-SLATINA).

Celkova dizka linky E76 je 9,46 km a premava cez pracovné dni od 5:00 do
23:00, cez volné dni od 6:00. Na linku E76 st nasadzované 12-metrové solo vozidla

(70 cestujucich). [35]

e Autobusova linka 77

Tato linka preméava z prestupného uzlu Uzka, cez Zvonatku, Trzni (BRNO-
STRED); Spacilovu, Tézebni, Cernovicku terasu (BRNO-CERNOVICE); cez BRNO-SLATINA
- zavod, kde niektoré spoje kon¢ia, niektoré pokraduju cez Ripsku, nadrazi do Slatinky;

a niektoré cez Ripsku, Smahovu, do obce SLAPANICE - Evropska.

Celkova dizka linky 77 je 9,58 km, z toho 2,10 km mimo Brna v obci glapanice.
Linka 77 premava celotyzdenne od 5:00 do 23:00 a s na fiu nasadzované 12-metrové

solo vozidla (70 cestujucich) alebo 18-metrové kibové vozidla (110 cestujtcich). [35]

e Autobusova linka 82 pre 'udi s obmedzenou schopnost’ou pohybu

Tato linka mé najkratsi interval medzi spojmi 2 hodiny a st na fiu vypravované
minibusy, takze dopad jej pripadnych zmien je pre vicSinu cestujucich zanedbatelny

a preto s iou nebude d’alej pracované.

2.8.2. Varianta 0 - Sucasna poloha
V tejto podkapitole je porovnané linkové vedenie liniek mestskej hromadnej

dopravy dotknutych modernizaciou Hlavného nadrazia v Brne v sucasnej polohe v roku
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cca. 2050 oproti sucasnému stavu (2017/2018). Navrh trasovania vychadza z kombinacie
siéasného stavu (rok 2017/2018) a popisu trasovania v SPZUB v diele B3 - Reseni
méstské a vetejné dopravy, ktoré ale pocita z rokom 2015 ako so suCasnym stavom a
potom navrhuje trasovanie pre roky 2035 a 2050. V tejto praci su preto odchylky ako
napriklad linka 10, ktora v roku 2015 konc¢ila v zapadnom smere v zastdvke Nové Sady -
smy¢ka, no v roku 2018 je uz predizend do Bohunic a aj skapacitnena (intervalovo aj
vozidlami). Intervaly medzi spojmi v Spickovej hodine a rovnako aj nasadenie vozidiel

na linky vychadza teda rovnako z tejto kombinacie pristupov. [36]

e Predizen elektrickova linka 1

Linka ¢&islo 1 je predizena v Bystrci o 3 nové zastavky do Kamechov o priblizne
1,5 km, kde zasahuje do mestskej Gasti BRNO-ZEBETIN. Autobusova linka 54 je z tohto

dovodu zrusena.

e FElektrickova linka 2

Navrhnuté je jej skapacitnenie nasadenim suprav dvoch obyc¢ajnych voziov.

e PrediZeni elektrickova linka 3

Kvéli prepojeniu a prediZeniu trati na Starej Osade v mestskej ¢asti BRNO-
ZIDENICE, dochadza k jej prediZeniu zo Starej Osady cez Julidnov na novi kone&nu

zastavku pri poliklinike Zidenice.

e Flektrickova linka 4

Bez zmeny.

e Predizen elektri¢kova linka 5 — 5H a 5C

Linka ¢. 5 je kvoli prediZeniu trate v oblasti Lesna (BRNO-SEVER) predizena zo
Stefanikovej &tvrti do Lesnej - Haskova (v prilohach 1 az 3 linka 5H) alebo kvéli
prepojeniu trati prediZzena do povodnej koneénej liniek 9 a 11 — Certova rokle (v prilohach

1 az 3 linka 5C).

e Flektrickova linka 6

Spoje linky 6, ktoré konc¢ila v BRNO-BOHUNICE su kvoéli novej trati k nemocnici
Bohunice a presmerovaniu linky 8 k nej, predizené do BRNO-STARY LISKOVEC, aby

nahradili chybajtice spoje linky 8.
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e Presmerovand elektrickova linka 8

Linka 8 je v BRNO-STARY LiSKOVEC odklonend zo zastavky Osova novou
podpovrchovou tratou k nemocnici Bohunice. Obsluhu z odklonenej trate preberu

predizené spoje linky 6.

e Presmerovand elektrickova linka 9

Kvéli prepojeniu a prediZeniu trati na Starej Osade v mestskej ¢asti BRNO-
ZIDENICE, dochadza k jej presmerovaniu z Julidnova do jestvujicej koneénej zastavky

Stara Osada. (P6vodna konec¢na liniek 2 a 3.)

e PrediZeni elektrickova linka 10

Kvéli prediZeniu trate zo Stranskej Skaly k muzeu MHD v mestskej asti BRNO-
LiSEN, dochddza k prediZeniu tejto linky akvoli presmerovaniu regiondlnych
autobusovych liniek do tohto termindlu, aj k nasadeniu kapacitnejSich voziiov a zniZeniu

intervalu v sedle medzi Spickami zo 60 na 20 minut.

e FElektri¢kova linka 11

Kvoli prepojeniu a predizeniu trati v oblasti Lesnd (BRNO-SEVER) je
presmerovana zo zastavky Certova rokle do novej koneénej zastavky Lesna - Hagkova,

rovnako ako linka 5H.

e FElektrickova linka 12

Kvoli prelozeniu elektrickovej trate ned’aleko Hlavného nadrazia zulice
Dornych do ulice Plotni, dojde aj k presmerovaniu tejto linky po novej trati a skrati sa

z nej pesi pristup z k Ustrednému autobusovému nadraziu.

e Trolejbusové linky 31 a 33

Navrhnuté je ich skapacitnenie nasadenim kibovych vozidiel.

e Presmerovanie trolejbusovvch liniek 34 a 36

Prepojenie dvoch samostatnych systémov trolejbusovych trati novou tratou od
ulice Sumavska (BRNO-KRALOVO POLE), cez oblasti Luzanky a Cejl k terminalu pred
Hlavnym néadrazim, ma za nasledok zmenu trasovania liniek 34 a 36 po tejto trati
z prestupného uzlu Ceska k Hlavnému nadraziu. Po novom tak obsltZia Listovy koleje,
na ulici Sportovni (plavaren Za Luzénkami, Zimny S$tadion, Park Luzanky) a Cejl,
a nahradia tak cast’ trasy autobusovej linky 67. Navrhnuté je aj ich skapacitnenie

nasadenim kibovych vozidiel.
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e Autobusové linky 40, 48 a 63

Na linke 63 je navrhnuté skapacitnenie nasadenim kibovych vozidiel.

e Okruzné autobusové linky 44/84

Na linkach 44 a 84 je navrhnuté skapacitnenie pridanim troch az Styroch spojov

v §pickovej hodine.

e Autobusové linky 47 a 49

Na linke 49 je navrhnuté skapacitnenie nasadenim kibovych vozidiel.

e Autobusové linky 60 a 61

Bez zmeny.

e Rozdelena autobusova linka 67 — 67S a 67J

V stvislosti s realizaciou novej trolejbusovej trate od ulice Sumavskd, cez
oblasti Luzanky a Cejl k termindlu pred Hlavnym nddrazim je planované zruSenie
strednej Casti linky 67 a jej rozdelenie na dve samostatné linky 67S a 67J. Severnu cast’
medzi Jundrovom a NC Kralovo Pole obsluzi linka 67S a juznt Cast’ medzi Hlavnym

nadrazim a Avion Shopping Park 67J s kapacitnej$imi kibovymi vozidlami.

e Expresna autobusova linka E76 na Leti$té Tufany

Bez zmeny.

e Autobusova linka 77

Bez zmeny.

2.8.3. Varianta A - Rieka

Podkapitola Varianta A - Rieka porovnéava trasovanie, intervaly medzi spojmi a
nasadenie vozidiel liniek mestskej hromadnej dopravy dotknutych presunom Hlavného
nadrazia v Brne v roku cca. 2050 oproti Variante 0 - Stcasna poloha. Navrh vychadza z
kombinacie su¢asného stavu (rok 2017/2018) a popisu trasovania v SPZUB v diele B3 -
Reseni méstské a vefejné dopravy, ktoré ale po¢ita z rokom 2015 ako so siéasnym stavom
a potom navrhuje trasovanie pre rok 2050. V tejto praci su preto odchylky ako napriklad
linka 10, ktord v roku 2015 koncila v zapadnom smere v zastdvke Nové Sady - smycka,
no v roku 2018 je uz predizena do Bohunic a aj skapacitnené (intervalovo aj vozidlami).

[36]
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V nasledujucom texte su popisané len linky, ktorych trasa a interval medzi

spojmi sa oproti variante 0 menia.

e Presmerovana elektrickova linka 1

Linka ¢islo 1 je v smere z Reckovic presmerovana od povodnej zastavky Hlavni
nadrazi cez oblast’ Nové Sady k novému Hlavnému nédraziu a potom juhozapadne do

rozvojovej oblasti Styfice - Vodaiska.

e Rozdelena elektrikova linka 8 — 8S a 8J

Rozdelenim linky 8 vznikni dve nové linky: Severnejsia linka 8S je v smere od
BRNO-LiSEN odklonend od povodného Hlavného nadrazia po trase povodnej linky 1 smer
Bystrc. Linka 8S je spojenim tras povodnych liniek 1 (Hlavni nadrazi - Bystrc) a 8
(Hlavni nadrazi - LiSen). Jej interval medzi spojmi je oproti linke 8 posilneny o 10 spojov

v §pickovej hodine medzi NovoliSenskou a Novymi Sadmi.

JuZnej$ia linka 8J je odklonenou trasou povodne;j linky 8 z Bohunic cez povodny
prestupny uzol Hlavni nadrazi po ulici Plotni, zabocujuc k novému Hlavnému nadraziu a

d’alej do rozvojovej oblasti Styfice - Vodaiska.

e Rozdelena elektri¢kova linka 9 — 9C a 9S

Rozdelenim linky 9 v po6vodnom prestupnom uzle Hlavni nadrazi vznikna dve
nové linky: Linka 9C nim ani neprechadza a z trate cez historické centrum (od koneénej
zastavky Certova rokle v BRNO-SEVER) odbaca k Novym Sadom, k novému Hlavnému

nadraziu a potom k Plotni po trase povodnej linky 12 do Komadrova.

Linka 9S zo Starej Osady je vedend z pdvodnej zastavky Hlavni nadrazi do

Novych Sadov, kde je jej kone¢na zastavka.

e Presmerovana elektrickova linka 10

Linka 10 je zo smeru od muzea MHD v mestskej Casti BRNO-LISEN,
presmerovand cez novu trat’ spajajucu trate na ulici Plotni a Kienova cez ulice Zvonarka
a Masna, d’alej cez nové Hlavné nadrazie a potom k Novym Sadom, kde sa spét’ napaja

na svoju poévodnu trasu smer BRNO-BOHUNICE.

e Presmerovani elektrickova linka 12

Linka 12 je v smere od Technologického parku presmerovana z ulice Plotni
k novému Hlavnému nadraZiu a potom juhozapadne do rozvojovej oblasti Styfice -
Vodarska.
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e Presmerované trolejbusové linky 31 a 33

Linky st oproti variante 0 odklonené z trolejbusove;j trate na Olomouckej trat'ou
popri zelezni¢nej trati k novému Hlavnému nadraziu. Linka 31 tu konci alinka 33
pokracuje smerom k Novym Sadom po novej trati az k prestupnému uzlu Mendlovo

nameésti. Tu je mozné spojenie trolejbusovych liniek 33 a 37 do jednej linky.

e Presmerované trolejbusové linky 34 a 36

Linky 34 a 36 su tiez odklonené od prestupného uzlu pred povodnym Hlavnym
nadrazim tak, Ze z oblasti Cejlu pokracuji d’alej po novej trati prepajajucej Cejl s tratou

popri zeleznici vedicou k novému Hlavnému nadraziu. Tu obe linky koncia.

e Ukoncené autobusové linky

Vsetky dotknuté autobusové linky, ktoré konéili v prestupnom uzle Uzka,
v konecnej zastavke Zvonarka alebo pred pévodnym Hlavnym nadrazim (40, 47, 48, 49,
60, 61, 63, 671, E76 a 77) su presmerované do novej konec¢nej zastavky pred novym

Hlavnym nadrazim.

Zastavky Uzka, Zvonarka a povodné Hlavni nadrazi st obsluhované vyhradne

elektrickovou a trolejbusovou dopravou.

e (Qdklonené okruzné autobusové linky 44/84

Linky 44 a 84 maju odklonent trasu tak, aby prechadzali popri novom Hlavnom
nadrazi a je na nich navrhnuté zlepSenie intervalu medzi spojmi v Spickovych hodinach

0 5 spojov za hodinu.

2.8.4. Varianta B - Petrov
Rovnako ako v predchadzajicej kapitole, aj tu st popisané len linky, ktorych

trasa a interval medzi spojmi sa oproti variante 0 menia.

e Presmerovana elektrickova linka 10

Linka ¢islo 10 je z Nadrazni ulice odklonend po novej trati po ulici Uzka a cez
prepojenie trati na uliciach Plotni a Kfenova cez ulice Zvonatka a Masna rovnako ako vo

variante A.

e Presmerované trolejbusové linky 31 a 33

Obe linky st od pévodného nadrazia presmerované novou tratou cez ulicu

Dornych a Uzké k novej polohe Hlavného nadrazia. Linka 31 je tu ukonéena v novom
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autobusovom a trolejbusovom terminaly alinka 33 pokracuje po novej trati

k prestupnému uzlu Mendlovo namésti.

e Presmerované trolejbusové linky 34 a 36

Obe linky st rovnako ako linka 31 presmerované¢ do autobusového

a trolejbusového terminalu vedl'a nového Hlavného nadrazia po Dornych a Uzke;.

e PrediZené autobusové linky 40, 47, 48. 49, 63 a E76

Z koneénej zastavky v prestupnom uzle Uzka su predizené k novej polohe
Hlavného nadrazia do autobusového a trolejbusového termindlu. Na linkach 48, 49 a 63

je navrhované skapacitnenie vypravovanim klbovych vozidiel.

e Autobusové linky 44, 77 a 84

Bez zmeny oproti variante 0. Na linkach 44 a 84 je vSak oproti variante 0, mene;j

posilnena kapacita — je pridanych menej spojov oproti sucasnosti.

e Skratené autobusové linky 60 a 61

Linky 60 a 61 st skratené aukoncené v terminaly pred novym Hlavnym

nadrazim.

e PrediZena autobusova linka 67J

Linka 67J je od Zvonatky predizend cez Uzka do terminalu pred novym

Hlavnym nadrazim.

2.8.5. Porovnanie variant 0, A a B
V tejto podkapitole st zhrnuté a porovnané intervaly medzi spojmi spolu
s minimalnou obsaditel'nost'ou a z toho vypocitanou hodinovou kapacitou danej linky
jednotlivych varidnt (0, A, B). VSetky hodnoty st uvedené len pre ¢as prepravnych

Spiciek.
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e FElektrickové linky

Tabulka 6: Elektrickové linky v Brne - Varianty 0, A, B

1 3-5 220 - 260 3300 - 3 900
2 5 220 2 640
3 6-10 220 1 650
4 5 150 2250

5H/C 3-5 150 - 220 2250 -3 300
6 3-5 220 3300
8 3-5 - | 35 | 220 - 220 | 3300 - 3300
8S - 3 - - 220 - - 4 400 -
8J - 3-5 - - 220 - - 3300 -
9 610 - |6-10] 220 - 220 | 1650 -
9C - 610 - - 220 - - 1 650 -
9S - le10] - - 220 - - 1650 -
10 10 150 - 220 900 - 1 320
11 10 150 900
12 3-5 220 3300

Spi¢kova hodinova kapacita je vypoéitana zo $pickového intervalu medzi spojmi
a Spickovej obsaditelnosti vozidla. V pripade, Ze je tento interval v rozmedzi viac minut
(napr. 3-5 minut), tak je spriemerovany (napr. 4 minuaty). Intervaly medzi spojmi aj
kapacita nasadenych vozidiel je prebrata z kombindacie sucasného stavu (prilohy ¢. laa 3
dodatku ¢. 22 zmluvy €. 54090907217 o zavazku vetejné sluzby a kompenzaci z vetfejné
piepravy (platné od 10. 12.2017)) a Dielu B3 - ReSeni méstské hromadné a vefejné
dopravy Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (analyza vytazenosti spojov). [35]

[36]

e Trolejbusové linky

Tabulka 7: Trolejbusové linky dotknuté prestavbou Hlavného nadrazia - Varianty 0, A, B

31 5-7 110 1 100
33 3-5 110 1 650
34 6-7 110 1020
36 6-7 110 1020
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e Autobusové linky

Tabulka 8: Autobusové linky dotknuté prestavbou Hlavného nadrazia - Varianty 0, A, B

40 10 110 660

44/84| 6 | 5 | 7 110 1100 | 1320 | 940
47 4-10 70 - 110 600 - 940

48 20 70 | 110 210 | 330
49 10 110 660

60 10 110 660

61 10 110 660

63 15 110 440

67J 10 110 660

E76 30 70 140

77 3-10 110 1020
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3. ANALYTICKA CAST
3.1. Vlaky

3.1.1. Pocet vlakov
V sucasnosti cez pracovné dni zastavuje na Hlavnom nadrazi najviac vlakov
pocas rannej (6:00 az 7:00) a poobednej prepravnej Spicky (15:00 az 18:00) — maximum
48 vlakov okolo 17-tej hodiny. Najviac jazdi regiondlnych vlakov - kategérie Os a Sp.
Nasledujtci graf zobrazuje udaje v bezny pracovny den, t.j. utorok az stvrtok. V pondelok
premava naproti tomu viac vlakov skoro rano (o 3 vlaky viac), v piatok zas neskoro vecer

(o 7 viac). V hodinach prepravnych Spiciek je to bez zmeny.
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Graf 1: Pocet viakov na Hlavnom nadrazi pocas pracovnych dni

Stipec nad danou dennou hodinou vyjadruje podet vlakov prichadzajucich
a odchadzajucich z Hlavného néadrazia za jednu hodinu, ato v ¢ase polhodiny pred
a polhodinu po danej dennej hodine. Napriklad ¢as 6:00 vyjadruje casovy tsek od 5:30
do 6:29. Stipce st rozdelené do §tyroch farebnych poli podl’a toho, ¢i ide o odjazd alebo
prijazd vlaku a ¢i ide o regiondlny alebo dialkovy vlak. K regiondlnym vlakom su
zaradené osobné vlaky (Os) aj zrychlené (spesné) vlaky (Sp). Ostatné kategorie vlakov
ako napriklad rychliky (R), rychliky vyssej kvality (Rx), vlaky InterCity (IC), EuroCity
(EC), EuroNight (EN), railjet (rj) a RegioJet (RJ) st potom dial’kové vlaky.

Pocas vikendu st zastavenia vlakov rozlozené rovnomernejsie. Najviac vlakov
jazdi od 7:00 do 19:00. Maximum je 27 vlakov okolo 17-tej hodiny. Nasledujuci graf
vyjadruje pocet prijazdov a odjazdov vlakov v nedel'u pred pracovnym dilom. Rozdiel

oproti sobote je v rannych a vecernych hodinach. V sobotu zastavuje viac vlakov rano od
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5:00 do 10:00 (o 9 vlakov viac) a vo vecernych hodinach od 18:00 do 22:00 menej (o 8

menej).
Pocet vlakov na Hlavnom nadrazi pocas vikendu
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Graf 2: Pocet vliakov na Hlavnom nadrazi pocas vikendu

Grafy su vytvorené pomocou programu MS Excel vypisovanim jednotlivych
vlakovych spojov z cestovnych poriadkov vlakov platnych na zelezni¢nych tratiach
prechadzajucich brnenskym Hlavnym nadrazim (240, 244, 250, 260, 300 a 340) v roku
2017.[37]

3.1.2. Prepravné zataZenie cestujucimi
Prepravné zat'azenia su prebraté zo Stvrtého dielu (Dopravny model a prepravna

prognodza) Studie uskutoénitelnosti ZUB.

Najvicsie zatazenie je na trati 250 smerujliicej na juh od Hlavného nadrazia.
V Hlavnom nadrazi to v roku 2015 bolo 44 000 cestujucich. Z trate sa postupne odpajajua
jednotlivé trate: Trat’ 340 smer Slapanice a Pferov 10 000 cestujiicich, trat’ 300 smer
Chrlice a Slavkov u Brna 6 500 cestujucich, trate 240 a 244 smer Stielice a potom Jihlava
alebo Moravské Bréanice 8 500 cestujucich, az nakoniec na trati 250 smer Modfice
a Breclav zostava 20 000 cestujucich za deii. Smerom na sever, je to v pociatku trate 250
(z Hlavného nadrazia) 29 000 cestujiicich, za stanicou Brno-Zidenice uz 30 000, ktori sa
rozdeluji medzi trat 260 smer Bilovice nad Svitavou a Ceska Tfebova 22 500
cestujucich a pokradovanie trate 250 smer Re¢kovice a Havli¢kiv Brod 9 500 cestujucich

za den. [38]

Nasledujuci kartogram graficky znazornuje jestvujiceho prepravné zat'azenie

a je prevzaty zo SPZUB.
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Legenda:

Potet cestujicich za 24 hod
Viak dalkovy
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Obrdzok 21: Siicasné prepravné zatazenie Zeleznicnych trati v Brne - 2015 [39]
Nasledujuci graf je vytvoreny podla tudajov v stadii uskutocnitelnosti
a zobrazuje prepravné zat'azenie pre vsetky varianty. St v ilom zobrazen¢ nielen vsetky
trate prechadzajiice Hlavnym nédrazim ale aj Hlavné nadrazie samotné. Vyjadruje obrat
cestujucich — sucet poctu vystupujucich a nastupujucich cestujucich v iom. V roku 2050
je podl'a SPZUB a jej dopravnej prognozy vyhl'adové zatazenie vasiny trati vo vietkych
variantach vacsie. Vynimkou je trat’ 300 smer Chrlice a Slavkov u Brna, kde vo variante
0 dochédza k poklesu cestujucich. Vo variante B st tri podvarianty, no liSia sa len v trati
340 smer Slapanice a Pierov, kde je rozsah poétu cestujucich od 42 000 do 45 500 za def.
[40] [41] [42] [43] [44] [45]
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Graf 3: Prepravné zatazenie na Zeleznicnych tratiach v Brne

Nasledujtci obrazok predstavuje vyhl'adové zatazenie jednotlivych trati v roku

2050 pre variantu 0 - Su¢asna poloha a je prevzaty zo SPZUB.

Bmo-Stary Liskovec

A Legenda:

Bmo Retkovice
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Obrazok 22: Planované prepravné zatazenie zeleznicnych trati v Brne - 2050 [46]
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3.1.3. Obrat cestujucich na Hlavnom nadrazi

Podl'a SPZUB v stiéasnosti (pre rok 2015) vystipi a nastiipi na vlak na Hlavnom
nadrazi 66 100 cestujucich za jeden deil. Menej na regionalne vlaky ako na dialkové.
Stadia v roku 2050 predpovedd vyrazny narast obratu cestujicich, &¢i uz bude nové
nadrazie v polohe pri rieke, pri Petrove alebo zostane na svojom povodnom mieste.
S najvacsim narastom sa pocita vo variante Ba— o0 65 500 na 131 600 cestujucich za den
(99 percentny narast). Naopak najmensi narast je predpokladany pri zachovani sucasne;j
polohy (varianta 0) — o 37 500 na 103 600 cestujucich (57 percentny nérast). Porovnanie

aj ostatnych variant je mozné vidiet’ v nasledujucom grafe. [47]

Denny obrat cestujlcich na Hlavnhom nadrazi

140000
120000
100000
80000
60000
40000
20000
0

Sucasny stav  VariantaO  Varianta A Varianta Ba Varianta Bb Varianta Bc
2015 2050 2050 2050 2050 2050

M Regionalne vlaky  m Dialkové viaky

Graf 4: Denny obrat cestujucich na Hlavnom nadrazi [47]
3.2. Mestska hromadna doprava

3.2.1. Prepravné zataZenie cestujucimi

Podla §tvrtého dielu (Dopravny model aprepravna progndza) Studie
uskutoénitelnosti ZUB st prepravné zatazenia z MHD najvicSie samozrejme na
kolajovej — elektrickovej doprave. V sucasnosti (2015) st najviac zatazené trate v centre
mesta a pred Hlavnym nadrazim (od 20 000 do 55 000 cestujtcich za 24 hodin), 57 500
cestujtcich dosahuje trat’ do Re¢kovic (linky 1 a 6). Nad 40 000 cestujticich za deii je na
tratiach na ulici Veveii (linky 3, 11 a 12), na ulici Kfenova (linky 8, 9 a 10), na ulici
Milady Horédkovej (linky 3, 5 a 9) a na trati do Bystrcu za Vozoviiou Komin (linky 1, 3 a
11). Nad 30 000 cestujtcich je na tratiach v ulici Videiiské pred Celni (linky 2, 5 a 6)
a medzi Pisarkami a Vozoviiou Komin (samostatna linka 1). Nad 20 000 cestujucich za

24 hodin je na tratiach na ulici Cejl (linky 2, 4 a 11), na ulici Veveii za Kone¢ného
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namestim (linky 3 a 11), na ulici Nové Sady (linky 8 a 10), na ulici Zabrdovska (linky 2
a 3) a na trati do LiSne (linky 8 a 10). [38]

Co sa tyka trolejbusovej dopravy, tak najvytaZzenejsie su tangencialne linky 25
a 26 (spolu do 30 000 cestujucich za den) Do 20 000 cestujucich je spolu na linkach 31
a 33, smerujucich spred Hlavného nddrazia juhovychodne. Pri mestskych autobusoch st
najvytazenejSie okruzné linky 44 a 84 v oblasti Zvonarky, ulice Gajdosovej a v okoli

zelezni¢nej zastavky Brno-Lesna (nad 20 000 'udi). [38]

Nasledujuci kartogram graficky znazoriiuje jestvujuceho prepravné zat'azenia

a je prevzaty zo SPZUB.

\\X Legenda:

Podet cestujicich za 24 hod
Autobus mimo IDS
40000

020000, Z0CCO NN

Autobus IDS

Obrazok 23: Sucasné prepravné zatazenie v MHD - 2015 [48]
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Nasledujuci kartogram graficky zndzorfiuje budice prepravné zatazenia v roku

2050 a je prevzaty zo SPZUB.

= /] A\ ! Legenda:

l Potet cestujicich za 24 hod
Autobus mimo DS
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" 1000020000,

.!
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[

Obrazok 24: Planované prepravné zatazenie v MHD - 2050 [49]

Dopravna progndza SPZUB pre rok 2050 predpoklada vd’aka rozvoju uzemia a
infrastruktiry s narastom cestujucich prakticky v celej sieti MHD, najméd v centralne;j
Casti a elektrickovych tratiach napojujucich okrajové mestské Casti, radovo o tisicky
cestujucich za den. Velky narast je na tratiach do LiSne (na ulici Kfenova az 60 000
cestujucich). V trolejbusovej doprave dochadza k vyraznému zahusteniu na nove;j trati od
ulice Sumavska, cez oblasti Luzanky a Cejl k terminalu pred Hlavnym nadrazim (linky

34 a 36, nad 30 000 cestujucich za den). [40]

Varianta A - Rieka sa liSi od varianty 0 najmi novymi tratami juzne od

povodného Hlavného nadrazia. Na tychto tratiach je mozné ocakavat do 30 000
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cestujucich za den. Najzat'azenejSia bude trat’ od Novych Sadov k prestupnému uzlu pred
novym Hlavnym nadrazim (27 000 cestujucich). Nové trolejbusové trate pocitaju

s intenzitou do 10 000 cestujucich za 24 hodin. [41]

Varianta B - Petrov naopak nepocita stakymi intenzitami na novych
elektrickovych tratiach (7 000 az 14 000 cestujucich), no trolejbusova trat’ na Uzkej
preberie az 32 500 cestujucich z presmerovanych liniek 31, 33, 34 a 36 do autobusového

a trolejbusového terminalu pred novou polohou Hlavného nadrazia pod Petrovom. [42]

3.3. Prieskum na Hlavnom nadrazi

3.3.1. Priebeh prieskumu
Prieskum bol organizovany jednak formou dopytovania sa vystupujicich
cestujucich z vlakov a tiez Cakajucich, ¢i dobiehajtcich cestujiicich na odchadzajaci vlak,
priamo na nastupiStiach hlavného nadrazia v Brne, pripadne v ich blizkosti. Druhou
formou potom bolo vo vyrazne mensej miere aj odsledovanie jednotlivych cestujtcich,

ktory vystapili z dan¢ho vlaku a pokraovali napriklad na elektrickova zastavku.

Vsetky vysledné dotazniky obsahuju informacie o ddtume konania prieskumu,
oznaceni vlaku, na ktory sa dané¢ dotazovanie viazalo, ¢as odchodu alebo prichodu dan¢ho
vlaku, ¢islo néstupista, na ktorom bol vlak pristaveny a na ktorom bol dany prieskum

robeny a tiez, ¢i iSlo o prichod alebo odchod tohto vlaku.

Pre zjednodusenie a urychlenie dopytovania bol prvy prieskum (1. 11. 2017 od
9:10 do 10:06), ktory sa tykal len odchadzajucich vlakov, robeny na jednotlivych
nastupiStiach pytanim sa otazkou ,,Ako ste teraz prisli na nadrazie?* s ponuknutim
odpovede ,,Elektrickou alebo inak? so zazna¢enim poctu odpovedi do harku s dvoma

kolonkami: ,,MHD TRAM® a ,,INAK*.

Po naslednej konzultacii s vedicim diplomovej prace bolo rozhodnuté, ze
kvoli spresneniu a vyhovujucejsim vysledkom a len miernemu spomaleniu dotazovania
bude namiesto povodnych dvoch - viac koloniek: , MHD TRAM®, , MHD BUS*, , MHD
TROLEJBUS®, ,,VLAK* (v pripade cestujuceho prestupujiceho na hlavnom nadrazi
z jedného vlaku na druhy), ,,BUS* (v pripade prestupu z/do regiondlneho alebo
dial’kového autobusu na Autobusovom nadrazi Zvonatka alebo na autobusovom nadrazi

na BeneSovej ulici oproti Hotelu Grand), ,,TAXI* (okrem prijazdu/odjazdu v taxiku aj v
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pripade privezenia/odvezenia niekym inym, napriklad rodinnym prisluSnikom), ,,JAD* (v

pripade prichodu/odchodu vlastnym autom), ,,PESI* a ,,BICYKEL*.

Rovnako sa aj zmenila doplilujica navadzajuca otdzka na ,,Elektrickou,
autobusom, vlakom, pesi, autom...?* s pripadnou otdzkou na doplnenie. Ak odpoved’ bola
»Autobusom* tak ,,Autobusom MHD alebo zo Zvonarky...?, v pripade odpovede
»Autom®, tak ,,Vlastnym autom alebo Vas niekto priviezol/odvezie?*, apod. Pri pytani sa
cestujucich, ktori prave vystupili z prichodzieho vlaku bola otazka polozena: ,,Ako

planujete teraz pokracovat’ d’alej z nadrazia?

Prieskum prebiehal od 1.11.2017 do 10.12.2017, no najmd pocas dvoch
tyzdnov od 13. do 26. novembra, na vSetkych Siestich nastupiStiach Hlavného néadrazia.
Snaha bola rozlozit” jednotlivé nastupistia do prieskumu rovnomerne, pricom 1., 2. a 3.
nastupistia st vyuzivané najviac, takze aj najviac dopytovani prebiehalo prave na tychto
nastupistiach. Dopytovanie sa cestujicich bolo rozdelené na pracovné dni a vikend. Pocas
pracovnych dni bolo snahou zistit’ spravanie sa cestujacich rovnomerne pocas celého dina
a to priblizne od 6:30 rano do 19:30 vecer od pondelka do Stvrtka. Cez vikend prebiehalo
vzdy v nedel’'u v poobednych (cca. 14:30 - 15:30) a vecernych hodinach (17:30 - 19:00).
Spolu i8lo o desat’ priblizne hodinovych dopytovani, z toho sedem v pracovné dni a tri

vez vikend.

3.3.2. Analyza dat

Celkovo bolo nazbieranych 1130 odpovedi, z toho 997 bolo uznanych vhodnych
na dalSiu analyzu. Z toho 71,6 % bolo zistenych od cestujucich ¢akajticich alebo
dobiehajucich na odchadzajuci vlak a zvySnych 28,4 % od vystupujlcich cestujacich
z prichodzieho vlaku. 9,0 % bolo zozbieranych v pondelky, 25,5 % v utorky, 27,2 %
v stredy, 9,7 % vo $tvrtky a 28,6 % v nedele. Co sa tyka nastupiit, na ktorych bol dany
prieskum vykonavany ana ktorych jednotlivé vlaky stali, najviac odpovedi bolo
z 2. nastupista (38,7 %), nasleduje 1. nastupisSte (22,3 %), 3. nastupiste (14,5 %),
6. nastupiste (13,1 %), 5. néstupiste (6,0 %) a 4. nastupiste (5,4 %). Kvoli vacsiemu
mnozstvu regionalnych vlakov zastavujucich v stanici, je aj percento tychto vlakov

v prieskume vyssie (65,1 %) ako dial’kovych vlakov (34,9 %).

V nasledujicom grafe st vyobrazené celkové suhrnné vysledky prieskumu.
Vyplyva znich, Ze vySe polovica cestujicich (52 %) pouziva na dopravu k alebo

z Hlavného nddrazia mestski hromadnu dopravu, pricom vyrazna vécSina elektricku.
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Vyse Stvrtina l'udi preferuje pesiu dochadzku. 13 % cestujiucich na Hlavnom nédrazi len

prestupuje na iny vlak. Vlastnym autom sa dovezu alebo odvezl len nepatrné 2 percenta

cestujucich, rovnako ako regionalnym alebo dialkovym autobusom. V priebehu

prieskumu boli dotazovani len Styria cyklisti, o po zaokrthleni vytvara 0 %.

0%

27%

2%
4%

Vsetky vlaky - VSetky dni v tyzdni

46%

B MHD Tram

B MHD Bus

B MHD Trolej
VLAK

HBUS

H TAXI

HIAD

m PESI

H BICYKEL

Graf'5: Prieskum na Hlavnom nadrazi - Vsetky viaky, Vietky dni v tyzdni

3.3.3. Dialkové vlaky

Medzi dial’kové vlaky patria rychliky (R), rychliky vyssej kvality (Rx), vlaky
InterCity (IC), EuroCity (EC), EuroNight (EN), railjet (rj) a RegioJet (RJ). Pocas

pracovnych dni je situdcia vel'mi podobna celkovym suhrnnym datam. MHD vyuziva na

pristup k vlakovému Hlavnému nadraziu mierna vacSina cestujucich, taktiez ostatné

mody prepravy s zastipené porovnatelne, o 5 % je menej prestupov na iny/z iného

vlaku.
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Graf 6a, b: Prieskum na Hlavnom nadrazi - Dialkové viaky, Pracovné dni a Vikend

Rozdiel je pocas vikendov a sviatkov, kedy MHD vyuziva len necela tretina

opytanych, naopak stipa vyuzivanie vlastného, pripadne cudzieho automobilu na takmer
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patinu. Rovnako je vicsi podiel cestujucich, ktory na Hlavnom nédrazi prestupuju

z iného/na iny vlak.

3.3.4. Regionalne vlaky
K regiondlnym vlakom patria osobné vlaky (Os) aj zrychlené (spésné) vlaky
(Sp). Cez pracovné dni sa cestujici k regiondlnym/z regiondlnych vlakov dopravuji
vo zvysenej miere mestskou hromadnou dopravou — takmer tri patiny cestujucich, na ukor

vyuZivania vlastného automobilu — zaokrthlene 0 %.

Pocas vikendu opat klesa vyuzivanie MHD (43 %), ale individualna
automobilova doprava stlipa len na 1 %. Pesi pristup rovnako klesd na 20 %. Vyrazne

stupa vyuzivanie prestupu na iné/z inych vlakov v stanici (na dvoj-nasobok oproti

sthrnnym datam).
Regiondlne vlaky - Pracovny den Regionadlne vlaky - Vikend
0% 4%
B MHD Tram B MHD Tram
28% 22% m MHD Bus 20% B MHD Bus
B MHD Trolej B MHD Trolej
VLAK VLAK
0% mBUS ;:’ mBUS
- m TAXI o m TAXI
mIAD o mIAD
1% / m PES| 8%  mPES
2% o B BICYKEL 5% m BICYKEL

Graf 7a, b: Prieskum na Hlavnom nadrazi - Regiondlne vlaky, Pracovné dni a Vikend
Celkovo sa da povedat’, ze najmenej vykyvov maju cestujuci prestupujici z/na
regionalne alebo dialkové autobusy. Nasledovany su cestujucimi, ktory sa prepravuju

pesi.
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4. CASOVA DOSTUPNOST

Pre vypocet ¢asovej dostupnosti si pouzité intervaly medzi spojmi v Spickovej
hodine. Model vypoctu sa zameriava najmi na regionalnu kol'ajovli dopravu a mestski

hromadnu dopravu.

4.1. Obci v okoli Brna regionalnym vlakom
Obce boli vybraté na zaklade dvoch kritérii — pocet obyvatelov (nad 3 000)
a vzdialenost’ od Hlavného nédrazia v Brne (do cca. 20 kilometrov vzdusnou ¢iarou).

Celkovo tieto kritéria spiiia 24 miest a obci.

4.1.1. Metoda vypoctu casovej dostupnosti

Varianta 0 sa oproti suCasnému stavu vel'mi nemeni. Intervaly medzi spojmi
zostavaji rovnaké, kvoli nedostatocnej kapacite Hlavného nadrazia a zadstenia
niektorych trati dontho. Kvoli moznosti porovnania s variantami A a B, vSak nebude
pocitané s novymi zelezninymi zastadvkami na povodnych tratiach v Brne a tesne za
hranicami Brna, ktoré aZ tak nesuvisia s prestavbou Hlavného nadrazia (Brno-Cernovicka
terasa, Brno-Videnska, Brno-jih, Stary Liskovec, Ostopovice a Slapanice-Brnenské
Pole). P6jde teda najmé o porovnanie poloh Hlavného nadrazia a zmeny parametrov trati

budt zanedbané.

Cestovny Cas alebo aj Casova dostupnost’ z Hlavného nadrazia k jednotlivym
mestam a obciam v okoli Brna je vypocitana ako sucet doby cakania na spoj a ¢asu cesty
vlakom k danej zastavke alebo stanici. Doba Cakania na spoj je rozdelena do dvoch
kategoérii: Ak ma spoj Spickovy interval 15 a menej minut, tak doba ¢akania je polovica
z tohto intervalu — 7,5 minuty. Predpoklad je, Ze pri takomto intervale cestujuci nepozera
na cestovny poriadok a pride na stanicu kedykol'vek, z ¢coho vyplyva, Ze priemerne kazdy
cestujuci ¢aka polovicu z tohto intervalu. V pripade, Ze interval medzi spojmi v Spickove;j
hodine bol vacsi ako 15 minut, bola doba ¢akania na spoj stanovend na 10 minut. Tu bolo
predpokladané, Ze cestujicemu sa nechce riskovat, Ze pride na ndstupiSte tesne po
odchode vlaku a bude musiet’ ¢akat’ viac ako 15 minut na d’alsi spoj (30, 60 alebo 120
minut). Preto cestujuci pride na spoj priemerne priblizne 10 minut pred odchodom, aby
mal &asovil rezervu. Cas 10 minat vychddza z pozorovania spravania cestujiicich na
Hlavnom néadrazi pocas vlastného prieskumu. Cas cesty vlakom bol prebraty

z cestovnych poriadkov jednotlivych regionalnych (S aj R) liniek. [50]
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V pripade, Ze obec nelezi na Zeleznicnej trati alebo kvoli inym okolnostiam v nej
vlak nezastavuje, cestovny €as bol spocitany ako sucet doby cakania na spoj (v pripade
prestupovania s tym, ze jednotlivé spoje nemali rovnaky interval, bol zapocitany interval
spoju s nizSou frekvenciou) a ¢asu cesty podl'a vyhl'addvaca spojeni na webovej stranke

Integrovaného dopravného systému Juhomoravského kraja (www.idsjmk.cz).

Vo variantdch A a B sa intervaly medzi spojmi zlepsSuju a preto st do urcenia
doby ¢akania na spoj po¢itané nové intervaly. Co sa tyka rozdielneho ¢asu cesty spojom,
ten je vypoditany zo zmeny dizky trate. To znamena, ak sa trat’ kvoli presunu nadrazia
alebo zmeny zatstenia donho skratila, tak je pomerne skrateny aj Cas cesty vlakom. Ak
na novej trati ubudli zastavky alebo stanice oproti pdvodnej, tak je ispora Casu odhadnuta
z cestovnych poriadkov podl'a podobnej a rovnako dlhej trati v Zelezni¢nej sieti okolo
Brna. Casova dostupnost’ variant A a B je lepsie vnimat’ ako Gasovi Usporu, pretoZe
v stcasnych cestovnych poriadkoch nie su zapocitané budice zelezni¢né zastavky v Brne
alebo jeho tesnom okoli. Kvoli moznosti porovnania sucasné¢ho stavu (u regionalnych
vlakov je to suCasne varianta 0 - Sucasnad poloha) s variantami A a B zostala ¢asova
dostupnost’ na nezmenenych tratiach rovnaka napriek tomu, Ze v budticnosti budi vlaky

na tychto novych zastavkach zastavovat a tak sa im cestovna doba predizi.

4.1.2. Vypocet ¢asovej dostupnosti
Casové dostupnosti / rozdiely su vypisané pre vietky varianty: 0 - Stéasna
poloha (tu zaroven sucasny stav), A - Rieka a B - Petrov (Varianta B mé tri podvarianty
— Ba, Bb aBc, rozdiel je v zalsteni trate od Prferova). Pre variantu 0 je to Casova
dostupnost’ jednotlivych obci a pre zvySné varianty je to rozdiel oproti variante 0. Ak je
hodnota z&porna, jedné sa o Gsporu, ak kladna, o Casovu stratu jedného cestujuceho. Ku

kazdej obci je v tabulke priradeny okres a pocet obyvatel'ov (z roku 2017). [44]

Tabulka 9: Casovd dostupnost obci v okoli Brna - Varianty 0, 4, B

Mesto alebo obec Okres ob;\?a(;:ee‘;’ov CE().)SOV& d(;stupn(i;‘;’ d rozl;ill)el mll;c]
Blansko Blansko 20 639 29,0 | +2,0 0 0 0
Kufim Brno-venkov 11 026 30,0 | +2,0 0 0 0
Ivancice Brno-venkov 9678 57,0 | -1,0 0 0 0
TiSnov Brno-venkov 9169 37,0 | +2,0 0 0 0
Slapanice Brno-venkov 7 424 29,0 | -5,0 | -8,0 0 0
Slavkov u Brna Vyskov 6 597 350 | -50 | -10 | -10 0
Rosice Brno-venkov 6 053 370 | 35 | 25| -2,5 | -2,5
Rousinov* Vyskov 5663 340*% | 440 | -1,0 | -1,0 | +9,0
Modfice Brno-venkov 5191 15,5 | -1,0 0 0 0
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Oslavany Brno-venkov 4675 540 | -35 | 25| -2,5 | -2,5
Adamov Blansko 4582 25,5 | +2,0 0 0 0
Zidlochovice Brno-venkov 3 803 36,5 | -1,0 0 0 0
Zbysov Brno-venkov 3 802 530 | -35 | -25 | 25| -25
Rajhrad Brno-venkov 3721 21,5 | -1,0 0 0 0
Bilovice Brno-venkov | 3 646 175 | +20| 0 | 0 | 0©
nad Svitavou

Ujezd u Brna Brno-venkov 3288 33,0 | -2,0 0 0 0
Veverska BitySka | Brno-venkov 3157 56,0 | +2,0 0 0 0

Hviezdicka (*) za mestom Rousinov znamend, ze v suCasnosti (tu je to aj
varianta () sem nepremava pravidelnd vlakova linka, iba regionalny autobus, ktory je
vSak nachylny na meskania najmi v §pickovych hodinach kvoli kongescidm na cestach.

Preto toto mesto nie je zahrnuté do porovnavania.

4.1.3. Vypocet ¢asovych strat a uspor

Casové straty alebo uspory v predchadzajucej tabulke vypovedaji o jednej ceste
jedného cestujiiceho, nech je pocet obyvatel'ov obce maly alebo velky. Pre moznost
porovnania variant je potrebné aby boli tieto hodnoty prepocitané na vSetkych
cestujucich, ktory nastipili alebo vystapili z vlaku na Hlavnom néadrazi za jeden den
a cestovali regiondlnymi vlakmi do alebo z tychto obci a aby reSpektovali vel'kost” obce
alebo mesta v okoli Brna, pre ktoré su vypocitané. Preto su prendsobené koeficientom
ko,R.

_ DOCg* Cgrnor _ 48300 -89%
Ok ™ PO, ~ 106451

= 0,403 820

Koeficient ko je vlastne sucin denného obratu cestujucich regionalnymi vlakmi
na Hlavnom nadrazi (DOCRr) apercentom cestujicich, ktory na Hlavnom nddrazi
neprestupuju na iny regionalny alebo dial’kovy spoj ale pokracuji d’alej do Brna (cBmo,r);

a nasledne je podeleny poctom obyvatel'ov vybranych obci v okoli Brna (POo).

Denny obrat cestujucich regiondlnymi vlakmi na Hlavnom nadrazi (DOCR) je
prebraty z ,,Graf 4: Denny obrat cestujucich na Hlavnom nadrazi [47]%. Kvoli mozZnosti
porovnat’ jednotlivé varianty, nie je pre kazdu variantu pocitané s vlastnym dennym
obratom cestujucich (tak ako je to v grafe), ale je vybraty denny obrat pre variantu 0
vroku 2050, kedze vnej je predpoklad najmenSieho narastu cestujicich oproti

sucasnému stavu a tak je tam moznost’ mensej chyby.
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Percento cestujucich, ktory na Hlavnom nadraZi neprestupuju na iny regionalny
alebo dialkovy spoj ale pokracuju d’alej do Brna (cBmor) vyplyva z ,,Graf 7a: Prieskum
na Hlavnom nédraZi - Regionalne vlaky, Pracovné dni*, kde je od 100 % odpocitanych
10 % cestujucich, ktory na Hlavnom nadraZzi prestupovali na alebo z in¢ho vlaku a 1 %

cestujucich, ktory prestupovali na alebo z primestského alebo dialkového autobusu.

Pocet obyvatel'ov obci v okoli Brna (POo) je sucet poctu obyvatelov obci

a miest pouzitych vo vypocte.

Tabulka 10: Casové straty v dostupnosti obci v okoli Brna oproti variante 0 za jeden deit

Casova strata podl'a po¢tu obyvatel'ov za Idefi [min]

Mesto alebo obec Regionalny cestujuci
Varianta A Varianta Ba Varianta Bb | Varianta Be

Blansko +16 669 0 0 0
Kutim +8 905 0 0 0
Ivancice -3 908 0 0 0
TiSnov +7 405 0 0 0
Slapanice -14 990 -23 984 0 0
Slavkov u Brna -13 320 -26 640 -26 640 0
Rosice -8 555 -6 111 -6 111 -6 111
Modfice -2 096 0 0 0
Oslavany -6 607 -4 720 -4 720 -4 720
Adamov +3 701 0 0 0
Zidlochovice -1536 0 0 0
Zbysov -5 374 -3 838 -3 838 -3 838
Rajhrad -1 503 0 0 0
Bilovice +2 945 0 0 0
nad Svitavou
Ujezd u Brna -2 656 0 0 0
Veverské Bityska +2 550 0 0 0
Spolu -18 370 -65 292 -41 309 -14 669

Vysledné Casové straty (kladné hodnoty) a uspory (zaporné hodnoty) v tabul’ke
vyjadruji kolko minut je potencidlne usSetrenych v danej variante oproti variante 0 za
jeden dent u vsetkych cestujicich z danych obci a miest v okoli Brna vystupujicich
a nastupujucich na regiondlny vlak na Hlavnom nadrazi, ktory pokracuju vo svojej ceste

z Brna alebo do Brna.

4.2. Mestskych ¢asti v Brne MHD
Z 29 mestskych ¢asti (dalej aj MC) v Brne je do vypodtu zaratanych len 25

najludnatej§ich. K tymto MC s pridané este dve obce leZiace pri hraniciach Brna
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(Slapanice a Modtice), pretoze do nich premévaju pravidelné linky MHD Brno priamo

od Hlavného nadrazia.

4.2.1. Pristup k zastavkam MHD
Vo variante 0 - Sucasna poloha zostavaju aj polohy zastdvok MHD zachované.
Setrenim v teréne boli namerané ¢asy dostupnosti jednotlivych zastiavok od nastupist
Hlavného nadrazia. Vysledné hodnoty je mozné vidiet’ na obrazku nizsie. Jedna sa vzdy
o priemerny ¢as vypocitany z taziska (stredu) jednotlivych vlakovych nastupist’ (1. az 4.)

k tazisku jednotlivych néastupist MHD pre rdzne smery.

:

(\%}i@?n&greetMa p, m

Obrdzok 25: Casova dostupnost zastavok MHD z Hlavného ndadrazia - Varianta 0

Pre varianty A - Rieka a B - Petrov nebolo mozné dostato¢ne presne urcit’ casovu
dostupnost’ zastivok MHD z nastupist’ Hlavného nadrazia kvoéli nizkemu stupiiu doteraz
vypracovanej dokumentacie. Preto pre vypocet Casovej dostupnosti mestskych casti,
izochron Casovej dostupnosti v Brne a moznost’ porovnania s variantou 0, je pre vsetky
mody MHD (elektricka, trolejbus, autobus) pocitané s hodnotou 2,5 minuty, tak ako vo
variante 0 pri elektrickach. Predpoklad je, ze ostatné mody budi mat’ svoje zastavky
blizSie k Hlavnému nadraziu ako v stcasnosti a porovnate'ne daleko ako zastavky
elektri¢iek. Vynimkou je varianta B — elektrickové linky 4 a9, ktorych najblizsie
zastavky st vzdialenejSie od nastupist Hlavného nadrazia o priblizne 2 mintty chddze

(vypocet s hodnotou 4,5 minuty).
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4.2.2. Metoda vypoctu ¢asovej dostupnosti
Metodu vypoctu casovej dostupnosti jednotlivych bodov vysvetl'uje nasledujici

vztah:
) IS, IS,

Casova dostupnost’ danej zastavky alebo bodu (C) je vypoéitana ako sucet Easu
chodze k nastupistu zastdvky MHD od nastupiSta Hlavného nadrazia (Chz), polovice
intervalu spoju v Spickovej hodine (IS1) a doby jazdy spoju (DJS1). V pripade, ze je
potrebné vykonat’ prestup, pripocita sa k predchadzajucim veli¢indm po dant prestupnu
zastavku Cas na zorientovanie cestujiceho (Po), ktory je odhadnuty na 0,5 minuty, ¢as
chodze na nastupiste, z ktorého ide nadvézujuci spoj (Chp) a opit’ polovicny interval

druhého spoju (ISz) a doba jazdy druhého spoju (DJS>).

Interval spoju je podeleny dvoma pretoze to je priemerny cas, ktory cestujuci
stravi ¢akanim na spoj, nech pride na zastavku kedykol'vek. V pripade, ze je interval spoju
vacsi ako 15 minut, predpokladd sa, Ze cestujuci si pred cestou nastuduje cestovny
poriadok a tak pride na zastdvku o takom cCase, Ze necaka viac ako 15 minut (priemerne

7,5 mindty).

Spi¢kové intervaly medzi spojmi st prebraté z priloh ¢&. l1a a 3 dodatku ¢&. 22
zmluvy €. 54090907217 o zavazku vetejné sluzby a kompenzaci z vetejné piepravy

(platné od 10. 12. 2017). Doby jazd spojov su z cestovnych poriadkov DPMB. [35] [51]

4.2.3. Vypocet ¢asovej dostupnosti
Nasledujuca tabulka zobrazuje vysledky modelu, podla ktorého sa pocitala
casova dostupnost’ jednotlivych bodov (zastavok MHD) v réznych mestskych Castiach
v Brne. Zastavky su rozdelene podl'a miestnej prislusnosti k mestskej Casti, ku ktorej je
vzdy uvedeny pocet obyvatel'ov (z roku 2013). Vo variante 0 - Si¢asna poloha je uvedena
casova dostupnost’ v minutach, vo zvySnych variantach A a B je potom uvedeny ¢asovy
rozdiel v dostupnosti oproti variante 0, tiez v minttach. Vysledky pre jednotlivé zastavky

su nasledne spriemerované pre dané mestské Casti Brna. [52]

V tabul’ke st okrem mestskych ¢asti v Brne uvedené aj dve obce mimo tzemia
Brna — Slapanice a Modfice, pretoze do nich priamo z Hlavného nadrazia premavaju

linky mestskej hromadnej dopravy.
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Tabulka 11: Casova dostupnost mestskych casti v Brne - Varianty 0, A, B

Mestska cast’ Brna / Pocet Casova dostupnost’ / rozdiel [min]
Zastavka MHD obyvatelov | Varianta 0 | Varianta A | Varianta B

Brno-stired 64 316 11,2 +1,8 -0,7
Ceska 10,0 +4,5 -0,5
Mendlovo nam. 10,5 0 -1,0
Konecného nam. 13,5 +4,0 -1,0
Pisarky 16,5 +3,0 -1,0
Uvoz 13,0 +6,0 +2,0
Strazni 15,5 -7,5 -3,0
Vsetinska 10,5 +4,0 -1,0
Brno-sever 47 643 20,1 +4.4 +1,4
Certova rokle 25,5 +4,0 +2,0
Venhudova 21,0 +3,5 -0,5
Tomkovo nam. 18,0 +6,0 +2.0
Jugoslavska 16,0 +4,0 +2,0
Brno-Kralovo Pole 28 674 18,9 +4,0 +0,5
Semilasso 19,5 +4,0 +1,0
Cervinkova 22,5 +4,0 -1,0
Sportovni 14,6 +4,0 +1,5
Brno-LiSen 26 781 22,5 +5,5 +1,0
Jirova 22,5 +5.5 +1,0
Brno-Bystre 24 218 32,6 +4,2 -1,0
700 27,5 +4.0 -1,0
Ecerova 34,5 +5.5 -1,0
Lastivkova 35,8 +3,1 -1,0
Brno-Zidenice 22 000 15,3 +6,0 +1,5
Stara Osada 16,0 +6,0 +1,0
Otakara Sevéika 14,5 +6,0 +2,0
Brno-Zabovf'esky 21 047 22,4 +3,7 -0,7
Ptivrat 25,1 +4.0 -1,0
Burianovo nam. 22,0 +3.5 -0,5
Tabor v 20,0 +3,5 -0,5
Brno-Reckovice

2 Mokr4 Hora 15 486 26,5 +4,0 +1,0
Regkovice 26,5 +4,0 +1,0
Brno-Bohunice 14 683 17,0 +4,0 -1,0
Nemocnice Bohunice 19,5 +4,0 -1,0
Svermova 14,5 +4,0 -1,0
Brno-Vinohrady 13 361 28,0 +6,0 +1,0
Bzenecka 28.0 +6,0 +1,0
Brno-Stary Liskovec 12 931 18,0 +4,0 -1,0
Nemocnice Bohunice 19,5 +4,0 -1,0
Osova 16,5 +4,0 -1,0
Brno-Kohoutovice 12 621 29.8 -4,5 -1,0
Stamicova 29,8 -4.5 -1,0
Brno-Novy Liskovec 11 349 27,8 +4,0 -1,0
Koniklecova 27,8 +4.,0 -1,0
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Mestskéa cast’ Brna / Pocet Casové dostupnost’ / rozdiel [min]
Zastavka MHD obyvatelov | Varianta 0 | Varianta A | Varianta B
Brno-jih 9 690 17,8 -1,5 +0,2
Komarov 11,5 -1,0 +1,0
Ikea 22,0 -4,5 +0,5
Orechovska 20,0 1,0 -1,0
Brno-Slatina 9 360 20,0 +0,5 +1,5
Mikulc¢icka 20,0 +0,5 +1,5
Ripska 20,0 +0,5 +1,5
Brno-Cernovice 8 024 17,0 -3,0 -1,0
Psychiatrickd nemocnice 17,0 -3,0 -1,0
Brno-Komin 7 457 29,6 +2,8 -1,0
Chaloupky 30,8 +3,1 -1,0
Hlavni 28.5 +2.5 -1,0
Brno-Medlanky 5 898 29,0 +4,0 -2,3
Technologicky park 25,5 +4,0 -5,5
Medlanky 32,5 +4,0 +1,0
Brno-Tufany 5674 28,0 -3.3 -0,8
Letist¢ Tufany - Terminal 28.5 -1,5 -0,5
Hanacka 27,5 -5,0 -1,0
Brno-Malomérice a Obiany 5621 23,0 +6,0 +2,0
Obtansky most 23,0 +6,0 +2.0
Brno-Jundrov 4132 27,5 +3,3 -1,0
Optalova 27,5 +3,3 -1,0
Brno-Chrlice 3722 31,0 -5,0 -1,0
Chrlické nam. 31,0 -5,0 -1,0
Brno-Zebétin 3577 41,5 0 -1,0
Kfivankovo nam. 41,5 0 -1,0
Brno-Bosonohy 2 457 33,8 +4,0 -1,0
Skalni 33,8 +4,0 -1,0
Brno-Ivanovice 1746 38,5 +4,0 +1,0
Kouty 38,5 +4,0 +1,0
Slapanice - Kalvodova 7 424 30,0 +0,5 +1,5
Modrice - TyrSova 5191 25,0 +1,0 -1,0

Pomerne velké ¢asové straty vo variante A su spdsobené nie len vzdialenejSou
polohou Hlavného nadrazia od centra ale aj mensim poctom elektrickovych liniek, ktoré
okolo neho prechaddzaju. Vo vela pripadoch preto pribudne prestup, napriklad

v prestupnom uzle pred pévodnym Hlavnym nadrazim.

4.2.4. Vypocet ¢asovych strat a uspor
Casové straty alebo uspory v predchadzajiicej tabul’ke vypovedajii o jednej ceste
jedného cestujuceho, nech je pocet obyvatel'ov mestskej Casti maly alebo velky, ¢i ide
o cestujuceho, ktory z alebo na Hlavné nadrazie priSiel regiondlnym alebo dialkovym

vlakom. Pre moznost’ porovnania variant je potrebné aby boli tieto hodnoty prepocitané
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na vSetkych cestujucich, ktory nastapili alebo vystapili z vlaku na Hlavnom nadrazi za
jeden denl a cestovali bud’ regionalnymi alebo dialkovymi vlakmi; a aby reSpektovali
vel'kost’ mestskej Casti v Brne, do ktorej alebo z ktorej dany cestujuci cestoval mestskou

hromadnou dopravou. Preto st prenasobené koeficientmi kmc r alebo kme p.

DOCR - CMHD,R _ 4‘8 300 " 59%

Ky g = = 0,074 508
MCR PO, 382 468

k _ DOCD - CMHD,D _ 55 300 " 53%
MCD T PO, 382468

= 0,076 631

Koeficient kme r pre regiondlnych a kme,p pre dial’kovych cestujucich je vlastne
stcin denného obratu cestujicich regiondlnymi/dialkovymi vlakmi na Hlavnom néadrazi
(DOCRr/DOCp) a percentom cestujucich, ktory na Hlavnom nadrazi prestupuju na alebo
z mestske] hromadnej dopravy (cmup,r pre regionalnych acwmupp pre dialkovych
cestujucich); a nasledne je podeleny poctom obyvatel'ov vybranych mestskych casti Brna

(POwmc).

Denné obraty cestujucich regionadlnymi aj dialkovymi vlakmi na Hlavnom
nadrazi (DOCr a DOCp) popisuje ,,Graf 4: Denny obrat cestujucich na Hlavnom nadrazi
[47]“. Kvoli moznosti porovnat’ jednotlivé varianty, nie je pre kazdu variantu pocitané
s vlastnym dennym obratom cestujucich (tak ako je to v grafe), ale je vybraty denny obrat
pre variantu 0 v roku 2050, ked’Zze v nej je predpoklad najmensieho narastu cestujticich

oproti su¢asnému stavu a tak je tam moznost’ mensej chyby.

Percento cestujucich, ktory na Hlavnom nédrazi prestupuju na alebo z mestskej
hromadnej dopravy (cmupr pre regionalnych acmupp pre dialkovych cestujicich)
vyplyva z ,,Graf 7a: Prieskum na Hlavnom nadrazi - Regionalne vlaky, Pracovné dni* a
,»Qraf 6a: Prieskum na Hlavnom nadrazi - Dialkové vlaky, Pracovné¢ dni“. Pre
regionalnych cestujucich je to 59 % a pre dialkovych 53 % (sucet percent MHD Tram,
MHD Bus a MHD Trolejbus).

Pocet obyvatelov mestskych ¢asti Brna (POwmc) je sudet poétu obyvatelov MC

a dvoch obci susediacich z Brnom (Slapanice a Modfice) pouZitych vo vypodéte.
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Tabulka 12: Casové straty v dostupnosti mestskych casti v Brne oproti variante 0 za jeden deit

Casova strata podl'a poétu obyvatelov za 1 defi [min]
Mestska Cast’ Brna Regiondlny cestujuci Dialkovy cestujuci
Varianta A | Varianta B | Varianta A | Varianta B

Brno-stied +8 386 -3 295 +8 625 -3 388
Brno-sever +15 530 4 881 +15 973 +5 020
Brno-Kralovo Pole +8 546 1 068 +8 789 +1 099
Brno-Lisen +10 975 1 995 +11 287 +2 052
Brno-Bystrc +7 549 -1 804 +7 764 -1 856
Brno-Zidenice +9 835 2 459 +10 115 +2 529
Brno-Zaboviesky +5 750 -1 045 +5 914 -1075
Brno-Reckovice
2 Mokr4 Hora +4 615 1154 +4 747 +1 187
Brno-Bohunice +4 376 -1 094 +4 501 -1125
Brno-Vinohrady +5973 996 +6 143 +1 024
Brno-Stary Liskovec +3 854 -963 +3 964 -991
Brno-Kohoutovice -4 232 -940 -4 352 -967
Brno-Novy Liskovec +3 382 -846 +3 479 -870
Brno-jih -1 083 +120 -1114 +124
Brno-Slatina +349 +1 046 +359 +1 076
Brno-Cernovice -1 794 -598 -1 845 -615
Brno-Komin +1 542 -556 +1 586 -571
Brno-Medlanky +1 758 -989 +1 808 -1 017
Brno-Turany -1374 -317 -1413 -326
Brno-Maloméfice a Obtfany +2 513 +838 +2 584 +861
Brno-Jundrov +1 001 -308 +1 029 -317
Brno-Chrlice -1 387 =277 -1 426 -285
Brno-Zebétin 0 -267 0 -274
Brno-Bosonohy +732 -183 +753 -188
Brno-Ivanovice +520 +130 +535 +134
Slapanice +277 +830 +284 +853
Modfice +387 -387 +398 -398
Spolu +87 980 +1 648 +90 487 +1 695

Vysledné Casové straty (kladné hodnoty) a uspory (zaporné hodnoty) v tabul’ke
vyjadruji kolko minut je potencidlne usSetrenych v danej variante oproti variante 0 za
jeden den u vietkych cestujiicich z alebo do danych mestskych &asti Brna, Slapanic
a Modfic vystupujuicich a nastupujucich na regiondlny a dialkovy vlak na Hlavnom

nadrazi, ktory sa po Brne prepravuju MHD.

4.3. 1Izochrony casovej dostupnosti

Izochrony Casovej dostupnosti su farebne rozlisené Ciary spéjajice miesta alebo
body s rovnakou ¢asovou dostupnostou z daného bodu (Hlavné nadrazie). Spracované su

formou priloh k diplomovej praci. Priloha 4 graficky zndzorfiuje izochrony pre variantu
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0 - Sucasnd poloha, priloha 5 pre variantu A - Rieka, priloha 6 pre variantu Ba - Petrov

a priloha 7 pre zvy$né varianty Bb a Bc.

4.3.1. Regionalne izochrony ¢asovej dostupnosti
Regiondalne izochrony ¢asovej dostupnosti si vyhotovené pre vlakové regionalne
spoje (linky S) po piatich minutach — od 20 do 45 mintt od Hlavného nadrazia. Pre
variantu 0 - Sucasnd poloha su vypocitané podobne ako cestovné Casy z Hlavného
nadrazia do obci v okoli Brna. Ide o stcet doby ¢akania na spoj a samotného Casu cesty

spojom. Cas cesty spojom je prebraty z cestovnych poriadkov regionélnych vlakov. [50]

Kvo6li novym zatsteniam trati a zmene polohy Hlavného nadrazia vo variantach
A a B, sa menia aj izochrony. Nepredstavuju vSak uz redlnu casova dostupnost’ danej
obce, ako vo variante 0, ale skor je vd’aka nim mozné urcit’ mnozstvo usetrené¢ho Casu.
Podl’a priloh s regionalnymi izochronami sa preto da graficky urcit, ktora trat’ v dane;j

variante obstala lepSie a ktora horSie, co sa tyka asovej tspory v ¢asovej dostupnosti.

4.3.2. Izochrony ¢asovej dostupnosti MHD
Izochrony ¢asovej dostupnosti mestskou hromadnou dopravou st vytvorené pre
vSetky elektrickové linky, a trolejbusové a autobusové linky, ktoré su pesi jednoducho
dostupné z Hlavného nadrazia. Izochrony su vyhotovené po piatich minatach od 10 do
30 minut od taziska nastupist Hlavného nadrazia. Ich vypocet sa v principe riadi

vztahom v podkapitole 4.2.2. Metoda vypoctu ¢asovej dostupnosti.
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5. VYSLEDKY A POROVNANIA

5.1. Zhrnutie vysledkov

Pre posudenie aporovnanie variant si vypocitané hodnoty strat a uspor
v minutach za 1 den d’alej spracovavané. Na porovnavanie sliizia hodnoty uspor a strat v
osobohodinach za 1 rok a z toho odhadnuté finanéné straty a uspory v miliénoch Ceskych
korun za 15 rokov. 15 rokov preto, Ze dokoncenie realizacie prestavby Hlavného nadrazia
je planované na rok 2035 a model je pocitany pre rok 2050, teda 15 rokov po realizacii.

Pre lepSiu predstavu su straty predostreté aj v percentudlnej hodnote.

Hodnoty tuspor a strat v osobohodinach za jeden rok st vypocitané pre 250
pracovnych dni v jednom roku. Na odhad finan¢nych strat a Gspor bola pouzit4 priemerna
Gistd mesacna mzda v trefom Stvrtroku roku 2017, ktora ¢ini 22 073 K&. Dalej bola

prepocitand na hodinova mzdu 132 K¢, pre 8-hodinovy pracovny den. [53] [54]

5.1.1.

Tabulka 13: Straty a uspory oproti variante 0 pre regiondlnych cestujucich pouzivajucich regionalne viaky

Regionalny cestujici pouZivajici regionalne vlaky

Strata (+) / Uspora (-) Varianta A | Varianta Ba | Varianta Bb | Varianta Be
Mintt za 1 den - 18 370 - 65292 - 41309 - 14 669
Osobohodin za 1 rok - 76 542 -272 052 -172 120 - 61120
Mil. CZK za 1 rok - 10,1 - 36,0 -22.8 - 8,1
Mil. CZK za 15 rokov -152,1 - 540,4 -341,9 -121,4
V percentich -1,13 % -4,36 % -2,76 % - 0,98 %

5.1.2. Cestujuci pouzivajuci v Brne MHD
Tabulka 14: Straty a uispory oproti variante 0 pre cestujucich pouzivajicich v Brne MHD
. Regionélny cestujuci Dial’kovy cestujuci
S () Ukisoien () Varianta A | Varianta B | Varianta A | Varianta B
Minut za 1 den + 87 980 + 1648 +90 487 + 1 695
Osobohodin za 1 rok + 366 584 + 6 866 + 377 030 +7 062
Mil. CZK za 1 rok + 48,5 +0,9 +49.9 + 0,9
Mil. CZK za 15 rokov +728,2 + 13,6 +749,0 + 14,0
V percentach + 14,00 % + 0,26 % + 14,00 % + 0,26 %

84



5.1.3. Casova tspora v osobohodinsch
Tabulka 15: Casové straty a iispory oproti variante 0 v osobohodindch
Strata (*) /,Uspora ) Varianta A | Varianta Ba | Varianta Bb | Varianta Be
osobohodin za 1 rok
Regionilny cestujici -76542 | -272052 | -172120 | -61120
pouzivajuci regio-vlaky
Regiondlny cestujlci
pouivajiici v Brne MHD | | 200284 6866
Dialkovy cestujuci
pouivaitici v Brne MHD | 277 030 7062
Spolu +667072 | -258124 | -158192 | -47192
5.1.4. Casova uspora v Ceskych korunach
Tabulka 16: Casové straty a tispory oproti variante 0 v milionoch Ceskych koriin

Strata (+) / Uspora (-) . . . .

mil. CZK za 15 rokov Varianta A | Varianta Ba | Varianta Bb | Varianta Be
Regiondlny cestujci -152,1 - 5404 -341.9 -121.4
pouzivajuci regio-vlaky
Regionalny cestujuci
pouzivajuci v Brne MHD 7282 136
Dial’kovy cestujuci
pouzivajtci v Brne MHD +749,0 +140
Spolu +1 325,1 -512,8 | -3143 - 93,8

5.1.5. Casova uspora v percentach
Tabulka 17: Casové straty a tispory oproti variante ) v percentdch

Strata (+) / Uspora (-) Varianta A | Varianta Ba | Varianta Bb | Varianta Be
Regiondlny cestujici “L13% | -436% | -276% | -098%
pouzivajuci regio-vlaky
Regionalny cestujuci o 0
pouzivajuci v Brne MHD +14,00% 0,26 %

Dialkovy cestujuci o o
pouivajiici v Brne MHD | T 14007 +0,26%
Spolu +5,77 % -223% | -1,37% - 0,41 %

5.2. Posudenie variant
Z vysledkov modelu vyplyva, Ze z hl'adiska uspory Casu a z toho odvodenych
finan¢nych Uspor, najlepSie z porovnania vychadza varianta Ba a najhorSie varianta A,
ktora dokonca vykazuje velmi vyrazné finan¢né straty oproti ostatnym variantam.

Hlavnou pri¢inou su straty v mestskej hromadnej doprave.

Pri mestskej hromadnej doprave st hlavnymi dévodmi strat vo variante A -

Rieka vyrazné zvacSenie mnozstva prestupov, kvoli mensiemu poctu prechadzajucich
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nosnych elektrickovych liniek cez zastavku pred novym Hlavnym nadrazim oproti
variantdm 0 a B zo 7 na 4, priCom ich Spickovy interval medzi spojmi je rovnaky vo
vietkych variantach. Dal$im dovodom je samozrejme prediZenie tras vacsine cestujtcich,
pretoze nadrazie sa postiva smerom na juh, no vac¢Sina obyvatel'ov a pracujucich byva a
pracuje na sever od povodného nadrazia. Uspory st preto v juznych mestskych &astiach
Brna, ako su Brno-jih, Brno-Cernovice, Brno-Tufany a Brno-Chrlice. Naopak najhorsie
straty st zaznamenané v mestskych castiach s najvacsim poctom obyvatel'ov — Brno-

stied, Brno-sever, Brno-Kralovo Pole, Brno-LiSen a Brno-Zidenice.

Vo variante B - Petrov naopak zostava takmer plne zachovana siet’ linieck MHD,
tak ako vo variante 0; nova poloha nadrazia je blizko povodnej polohe a posuva sa
v zapadno-vychodnej ose, takze strateny ¢as vo vychodnej Casti mesta je nahradeny
usporou Casu v zépadnej Casti. Najviac dotknuté mestské Casti usporou st Brno-stied,
Brno-Bystrc, Brno-Zaboviesky a Brno-Bohunice. Najhorsiu stratu zaznamenavajuo MC

Brno-sever, Brno-Zidenice a Brno-LiSen.

Co sa tyka regionalnych vlakov do vybranych obci a miest v blizkosti Brna, vo
vSetkych variantdch panuje tspora. Pri variante A - Rieka je tato Gispora minimélna
vzhl'adom na to, Ze tri zo Styroch najvacsich miest pri Brne (Blansko, Kuiim a TiSnov) sa
nachadzaju na sever od neho a tak tu varianta A vyrazne trati. Strata je vSak vyrovnana
tisporou v Slapaniciach, Slavkove u Brna, Rosiciach a Oslavanoch. Usporu s¢asti zvysuju
zlepSené intervaly na niektorych spojoch, ktoré stt mozné vd’aka skapacitneniu Hlavného
nadraZia.

Zmeny vo variante B - Petrov sa Styroch najvacSich miest (Okrem uz
spomenutych troch su to este Ivancice.) vobec nedotykajt a tak Gspora stipa najma vd’aka
Slapaniciam a Slavkovu u Brna, ktoré sa nachadzajii na vychod od Brna na trati do
Pterova a Veseli nad Moravou. V oboch variantach je to vyraznym zlepSenim zapojenia
tejto trate do Hlavného nadrazia. V podvariante Ba je toto zapojenie pre cestujucich
najvhodnejsie, naopak v podvariante Bc sa snazi o najviac kopirovat’ sucasny stav a tak

tato podvarianta vychadza v porovnani este horSie ako varianta A.

5.3. Porovnanie so SPZUB
Stadia rozdel'uje ¢asova Gsporu podla zdroju a cielu cesty na vztahy medzi

Brnom, regionom a externou oblastou. Pre najvhodnejsie porovnanie bol vybraty vzt'ah
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Brno — region, ktory sa scasti dd porovnat’ s vypocitanou casovou usporou v diplomove;j

praci pre regionalnych cestujucich, ktory pouzivaja regionalne vlaky a v Brne MHD. [55]

Tabulka 18: Porovnanie strdt a ispor oproti variante () - diplomova prdca verzus SPZUB

Strata (+) /’Uspora ) Varianta A | Varianta Ba | Varianta Bb | Varianta B¢
osobohodin za 1 rok
Diplomova praca
, - + 290 042 -265 186 - 165 254 - 54 254
Vztah Brmo —Region +577% | -223% | -137% | -041%
Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno
Vztah Brno — Region -566 500 -599 600 - 706 800 -670 800
Vietky vztahy -3872600 | -4804800 | -5066900 | -5167 000
-1,1 % -1,4 % -1,4 % -1,5%

Z predchadzajucej tabulky je jasné, Ze Casové uspory a straty vypocitané
v diplomovej praci nekoresponduju s tymi v SPZUB. V celkovom porovnani variant
A a B sice vyhrava varianta B, rovnako ako v diplomovej praci, no s vyrazne menSim
naskokom a tieZ je podvarianta Ba najhorSou moznostou z podvariant varianty B, na

rozdiel od diplomovej prace.

Pricin méze byt niekolko. Diplomovéa praca (dalej len DP) sa venuje
predovSetkym cestujicim, ktory cestuju mestskou hromadnou dopravou v Brne
aregionalnymi vlakovymi spojmi po okoli Brna. SPZUB sa zaobera vsetkymi
cestujucimi. Rozsah regiénu v DP je vyrazne mensi ako rozsah regionu v studii (preto
v tabul’ke hviezdicka (*)). Regién v DP st len najblizSie obce a mesté pri Brne, kdezto

v SPZUB sa jedné o cely Juhomoravsky kraj so zasahmi aj do okolitych krajov.

Mozny dovod tiez moze byt rozdielna metodika vypoctu casovej dostupnosti
(cestovnej doby) aznej vypoditanych ¢asovych strat. Studia poéita s takzvanou
,vhimanou cestovnou dobou® a ,,vnimanou casovou usporou®“. Doba stravena vo
vozidlach VHD nie je nésobena ziadnym koeficientom, no doba Cakania na spoje je
prendsobend koeficientom 1,5; suma peSich tras koeficientom 2,0 a kazdy prestup je
zaratany ako 3 minuty navySe. V DP bola snaha poskytnut’ realny alebo asponn ¢o
najrealnejsi odhad ¢asovej dostupnosti a preto ziadna doba nebola nasobené koeficientom

a prestupy boli riesené individualne podl'a miestnych podmienok. [56]

V neposlednom rade sa jednd aj oiny pristup k Zeleznicnym tratiam
a zelezni¢nym staniciam a zastdvkam v Brne (mimo Hlavného néadrazia). Pre realnejSie
porovnanie polohy Hlavného nddrazia medzi variantou 0 na jednej strane a variantami

A aB na druhej, bola zvolend metéda porovnavania dizok jednotlivych novych aj
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povodnych trati bez dbania na ich parametre (napriklad vécSia dovolena rychlost’ na
tratiach variant A a B). Rovnako bolo vo vSetkych variantach pocitané s pldnovanymi
novymi zastavkami na Gizemi Brna (v SPZUB — varianta 0 vi¢§ina novych zastavok
chybala).

Tymito odliSnostami v metodike vypoctu modelu mohlo dojst” k spominanym
odchylkam oproti $tadii uskuto¢nitelnosti a tak aj k rozdielnej vitaznej variante polohy

Hlavného nadrazia.
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ZAVER

Poloha a stav Hlavného nadrazia v Brne st uz v suc¢asnosti nevyhovujtice. Medzi
hlavné dovody patria jeho nedostatocnd kapacita, ako aj kapacita d’alSej Zeleznicnej
infrastruktiry v Brne a s tym spojend nemoznost’ konStrukcie cestovného poriadku
s dostatocnym a pravidelnym intervalom medzi jednotlivymi spojmi regionalnych
vlakov. Vysledkom je nedostato¢na ponuka vlakovych spojov, ktord nedokdze uspokojit’
dopyt a z toho vyplyvajlicim presiivanim cestujucich z verejnej dopravy do aut sa len
prehlbuje problém trvalej udrzatelnosti. Kvoli dopadu zelezni¢nej infrastruktiry na
uzemie a zivotné prostredie, suCasnd poloha obmedzuje rozvoj uzemia v centre Brna
a vytvara perifériu vnutri mesta. Diplomova praca sa vSak zaobera budtcnostou, kde sa

vietky problémy este viac prehibia, ak neddjde k presunu Hlavného nadrazia.

V diplomovej praci boli popisané jednotlivé varianty presunu Hlavného
nadrazia. Zékladné si dve — varianta A pojedndva o presune k rieke cca. 1 000 metrov
juzne od sucasnej polohy a varianta B hovori o presune pod Petrov cca. 300 metrov
zépadne od sucasnej polohy. Pre moznost’ lepSieho porovnania k nim bola pridand aj
varianta 0, ktord sa venuje nadraziu v sucasnej polohe bez presunu. Podrobne bola

popisana verejnd hromadné doprava a jej vyvoj a stav k roku 2050.

Jednotlivé varianty boli d’alej v praci podrobené vypoctovému modelu, ktorého
vysledkom su Casové dostupnosti a Casové uspory pre cestujucich, ktori cestuju cez
Hlavné nadrazie a ich zdroj alebo ciel’ cesty je v Brne (pouzivaji MHD) alebo v blizkom

okoli Brna (pouzivaju regionalne vlaky).

Oproti variante 0 vySla z porovnania vybranej mnoziny cestujiicich najlepsie
varianta Ba s isporou 258 000 osobohodin za rok (2,23 %) alebo aj priblizne 500
miliénov Ceskych kortn za 15 rokov. Naopak najhorsie vysledky dosiahla varianta A,
kde doslo dokonca k strate 667 000 osobohodin za rok (-5,77 %), teda 1,3 miliardy
Ceskych kortn za 15 rokov. Hlavnym doévodom je redukcia nosnych elektrickovych
spojov odchadzajucich od nového Hlavného nadrazia vo variante A a vyraznejSia

vzdialenost’ presunu nadrazia od vac¢Siny mestskych Casti Brna oproti variantdm 0 a B.

Nakoniec boli vysledky porovnané so Studiou uskuto€nitel'nosti, pricom nedoslo
k ich zhode. D6vodom je pravdepodobne to, Ze diplomova praca sa venovala cestujicim
v Brne a mimo Brna len v najblizSom regione, no stidia pokryva okrem Brna aj cely

Juhomoravsky kraj s presahmi do susednych krajov. Rozdiel bol aj v metodike vypoctu.
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