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Abstrakt

Tématem této bakalaiské prace je prostorova analyza nehodovosti cyklistii v Kraji Vysocina.
Prvni ¢ast této prace se bude zabyvat teoretickym zakladem, ktery je zalozen na mobilité
obyvatelstva, cyklistické dopraveé. Poté se teoreticka ¢ast vénuje cyklistice jako udrzitelny
dopravni moéd v dopravé, vedeni cyklistické dopravy. V zavérecné casti teoreticka
vychodiska pojednavaji o pozitivnich a negativnich strankach cyklistiky, o bezpe¢nosti a
prevenci bezpecCnosti v cyklistice a samotné nehodovosti. Analytickd ¢ast je vénovana
analyze nehodovosti cyklisti v Kraji Vysocina ve vybraném obdobi 2016-2022. Dale byly

v

zjistovany nejrizikovejsi useky a pficiny vzniku na téchto usecich.
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Abstract

The topic of this bachelor thesis is a spatial analysis of accident rate of cyclists in the
Vysoc¢ina Region. The first part of this thesis will deal with the theoretical basis, which is
based on the mobility of the population, bicycle traffic. Then, the theoretical part is devoted
to cycling as a sustainable mode in transport, cycling traffic management. In the final part,
the theoretical background discusses the positive and negative aspects of cycling, safety and
prevention of safety in cycling and the accident rate itself. The analytical part is devoted to
the analysis of cyclist accidents in the Vyso¢ina Region in the selected period 2016-2022.
Furthermore, the most risky sections and the causes of accidents on these sections were
identified.
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hazardous sections
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1. Uvod a cile prace

Tématem této kvalifikacni prace je prostorova analyza nehodovosti cyklistd v Kraji
Vysoc¢ina. Vybér tohoto tématu ovlivnila pifedevsim piedesla zkuSenost s cyklistikou. Dalsim
piedpokladem pro vybér tohoto tématu byl také fakt, Ze pochazim z Havlickobrodska na
Vysoc¢iné. Nehodovost cyklistii neni piili§ probadana, i to patii mezi divody vybéru tohoto
tématu. Hlavni téma bakalatrské prace tedy je, podrobnéji prozkoumat a nasledné analyzovat,

proc¢ a za jakych pfic¢in vznikaji nehody cyklistli na danych mistech.

Zajem o cyklistiku se v poslednich letech, pfedevsim ve vétSich méstech, rapidné zvysil. Dalo
by se fici, Ze se cyklistika stava fenoménem dnes$ni doby. Je zde fada duvodu k vysvétleni
zvyseného zajmu o cyklistiku. Jednim z diivodi je, Ze si lidé zacinaji uvédomovat zat€zovani
zivotniho prostfedi automobilovou dopravou. Pro lidstvo zac¢ina byt ¢im dal vice jizdni kolo
vnimano jako dopravni prostiedek, diky kterému lze uSetfit Cas ve méstech na kratsi
vzdalenosti a zaroven ,,chranit™ planetu. Brihova-Foltynova (2009) ve svém dile popisuje
cyklistiku jako udrzitelny dopravni mod. Dal§im podstatnym diivodem, pro¢ popularita
cyklistiky vzriistd je 1 vyS$$i zdjem lidi o své vlastni zdravi a fyzickou kondici. Tento fakt ve

svém dile zminuje i Oja et al. (2011).

Hlavnim cilem této bakalaiské prace je analyzovat nehodovost cyklistli v Kraji Vyso€ina
v sedmiletém obdobi, mezi roky 2016-2022. Dil¢im cilem prace je porovnat jednotliva mista
S vyssi koncentraci nehodovosti. Dal§im dil¢im cilem je analyzovat nejrizikovéjsi useky pro
cyklisty a zjistit pfi¢iny vyskytu nehod na téchto mistech. K zjiSténi nejrizikovéjSich tsekt
bude pouzita metoda KDE+. Poslednim dil¢im cilem, této bakalaiské prace, je analyzovat
prostorovou analyzu nehodovosti cyklisti v Kraji Vyso€ina s ¢asovou dostupnosti

zdravotnickych zachrannych slozek k samotnym nehodam v témze kraji.



2. Teoreticka vychodiska prace

V této casti se bakalafska prace zaméti na teoretickd vychodiska prace. Z obecného hlediska
na mobilitu obyvatelstva, ¢im dal vice rozvijejici se udrzitelnost v dopravé a tim spojeny
bike-sharing (sdilend kola). Nasledn¢ zazni zakladni informace o historii cyklistiky, jaké
muze byt vyuziti cyklistické dopravy ve svété a propagace dulezitosti cyklistické dopravy do
podvédomi obyvatelstva. Moznosti vedeni cyklistické dopravy V raznych statech svéta,
porovnani vyuziti jizdniho kola, za G¢elem dojizd’ky do zaméstnani, mezi Ceskou republikou
a evropskymi cyklistickymi velmocemi. Budou zde zminény pozitiva a negativa cyklistiky,
bezpecnost a prevence bezpecnosti v cyklistice. V neposledni fad¢ se zde prace zaméfi na

nehodovost cyklistl, jaké mame druhy nehod a z jakych pficin tyto nehody vznikaji.

2.1. Mobilita

V dne$ni dobé& je ¢im dal vétsi poptavka po pristupnosti sluzeb a tim i spojené mobilité.
Clovék ve svém Zivotd potiebuje uspokojit své fyzické i psychické potieby. K uspokojeni
svych potfeb mize dosdhnout i bez fyzické zmény mista, avSak pro spoustu potieb je
zapotiebi fyzického pohybu. Mobilitu lze brat jako soucést nasich zivotd, jelikoz vétSina z
nas kazdy den vyuziva alespoii jednu ¢i vice cest do zaméstnani, do skol nebo na nékupy. I
proto je mobilita fazena jako jedna z nejvyznamnéjSich prvka lidské aktivity (Kraft, 2015).
Mobilitu Ize definovat dle Kellermana (2012) jako schopnost pohybu mezi dvéma a vice
riznymi lokalitami. Dale se v praci zmifluje o rozliSeni do dvou skupin: socialni mobilita a

prostorova mobilita.

Prostorova mobilita souvisi se v§emi pohyby v tizemi. Lze ji délit dle Seidenglanze (2011) na
zaklad¢ typologickych kritérii, jako je periodicita a délka trvani pohybu. Podle tohoto kritéria

1ze rozlisit pohyby obyvatelstva na:

o Cyklické pohyby
o Periodické pohyby

o Pfesun na trvalou dobu

Pro tucely této prace jsou dostacujici predevsim cyklické pohyby. Cyklické pohyby jsou
typické pro vétSinu obyvatelstva. Jednd se o cesty, které zacinaji a konci v misté trvalého
bydlisté. Konkrétné lze zminit dojizdku za praci ¢i sluzbami nebo pravidelné cesty na

nakupy.



Specialnim odvétvim mobility na malém tizemi je tzv. mikro mobilita. Mikro mobilita patii
mezi novy exponencialné rostouci trend v méstské mobilit¢. Mikro mobilita je vyuzivana
vV méstském prostfedi pfedev§im diky tomu, ze usnadiiuje pfistup k vetejné dopravé. Tim
zlepSuje piistup ke sluzbam a pfilezitostem. V poslednich letech bylo na trh uvedeno mnoho
ruznych typti mikro vozidel, a to jak pro sdilené, tak pro soukromé pouziti, které se setkaly s
pozitivnim ohlasem. Lidmi béZné pouzivana mikro mobilni vozidla jsou jizdni kola. Novymi,
¢im dal vice, vyuzivanymi mikro mobilnimi vozidly se stavaji elektrokola, elektrokolob&zky

a dalsi elektricky pohanéna mikro mobilni vozidla (Meller et al., 2019).

2.2. CyKklisticka doprava

V literatufe se objevuji pfedevSim dva sméry nahliZejici na cyklistiku, a to podle vyspélosti
danych stati. Ve vyspélych zemich je cyklistika brana jako ekologickd doprava ¢i udrzitelny
dopravni mdd, zatimco v rozvojovych zemich cyklistika slouzi jako hlavni dopravni

prostfedek dostupny béznym obcantim.

Cyklisticka doprava stejné jako doprava automobilova slouZzi k pfepravé osob, v mens$i mife i
véci. Cyklistickd doprava je globaln€ rozSifena, avSak mezi jednotlivymi staty jsou znacné
rozdily. Naptiklad v Cing &i Nizozemsku ma cyklisticki doprava obrovsky vyznam pro
mistni obyvatele, zatimco v Ceské republice je vyznam marginalni, spiSe doplitkovy &i
alternativni, k dopravé automobilové. V Ceské republice je ¢im dal vice zastoupena tzv.
SmiSenou dopravu Ize definovat jako piepravu osob dvéma ¢i vice prostfedky. Pti cesté¢ do
prace Clovek z perifernich oblasti nejprve vyuZije k piepravé jizdni kolo, aby se dostal
rychleji na zastdvku méstské hromadné dopravy a odtud jiZ pokracuje, jiZ zmiflovanou
hromadnou dopravou. Tranter (2012) pfinesl na svét zajimavou studii z New Yorku, ktera
nesla nazev New York Commuter challenge. Zavodili proti sobé€ jezdci v riznych dopravnich
prostiedcich, jeden z jezdct mél jako dopravni prostiedek jizdni kolo, druhy tidil metro a tfeti
se prepravoval autem. Jizdni kolo v tomto zdvodu vyhrédlo o 6 minut. Celkovéa doba jizdy na
kole byla 16 minut, v osobnim automobilu 22 minut a u metra 29 minut. Pfi tomto pokusu
byla také zjiStovana Setrnost k zivotnimu prosttedi, konkrétné jak velka uhlikova stopa byla
naméiena. Jizdni kolo zde absolutné zvitézilo, jelikoz neprodukuje Zadny oxid uhlicity. Jizda
na kole je jeden z nejekologic¢téjSich zplsobu dopravy. O cyklistice se mluvi jako o
nizkondkladové s porovnanim s automobilovou dopravou. Na jednu stranu jsou provozni
naklady na cyklistiku zanedbatelné, ale pii pohledu z druhé strany se cyklistika fadi mezi

profesionalni sporty a specidlni sofistikovana kola vyjdou az na nékolik stovek tisic korun.
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Pii celkovém porovnani mezi cyklistickou a automobilovou dopravou je cyklisticka doprava
bezpochyby Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi, a nejedna-li se o cyklistiku jako profesionalni

sport, nevyzaduje vysoké finanéni naroky (Stastna et. al, 2018).

Jak jiz bylo vicekrat zminéno v této praci, cyklistika je svétovym fenoménem poslednich let v
ramci dopravy ¢i dojizdky do zaméstnani. Cyklistika vsak muize byt i soucasti cestovniho
ruchu nebo sportovniho odvétvi, zahrnujici profesionalni zavody. Jizdni kolo se mize
nepochybné vyuzivat ve vice odvétvich zaroveii. Stastna et. al (2018) ve svém dile zmifiuji
propagaci cyklistiky ve svété. Jako propagaci zde uvadi cyklistické zavody, které se konaji
kazdoro¢né na Evropském kontinentu. Konktrétné se jedna o nejznamé;jsi cyklisticky zavod
na svété, Tour de France. Neméné slavné zavody jako jsou Vuelta Espana a Giro d’Italia. Na
vSechny tyto zavody se sjizdi cyklisticti nadSenci z celého svéta. Stale vSak plati, ze
cyklistika je vniméana pouze jako sezonni aktivita. Jako dalsi kritérium pro rozvoj cyklistiky
je nutné brat povrchové podminky, celkovou atraktivitu trasy a pfitomnost ¢i nepfitomnost
motorové dopravy, kterd miize ovlivnit zvySené vnimani rizika. Dale je potfeba vzit v ivahu

zdejsi infrastrukturu a fyzikalni faktory, naptiklad klimatické podminky.

Prvni zminka o jizdnim kole se datuje do roku 1817, jako objevitelem se uvadi Némecko. V
roce 1817 zasédhl Evropu hladomor, ktery byl vysledkem prudkych zmén klimatickych
podminek. Tuto zmé&nu zplisobilo obrovské mnozstvi sope¢ného popela v atmosfére. Sopecny
popel se dostal do atmosféry po explozi sopky na Indonéském ostrové Sumbawa, konkrétné
se jednalo o sopku Tambory. V dusledku hladomoru byli lidé nuceni pordzet hospodarska
zvitata v Cele se skotem a kofimi. Praveé koné patfili v t€ dob¢ k jednim z nejdtlezitéjSich a
nejcastéji vyuzivanych dopravnich prostredki. JelikoZz se stali koné potravou, byli lidé nuceni
vymyslet novy dopravni prostfedek. A to se povedlo Karlovi Friedrichovi von Draisemu,
ktery zhotovil vynélez, jenZ by mohl nahradit koiiskou dopravu. Viibec prvni nazev “jizdniho
kola” byla tzv. Draisina, pojmenovana podle vynalezce Draiseho. Fungovala na zpiisobu
odrazedla, byla vyrobena ze dieva a namisto dnesSnich klasickych kol méla loukotova kola
zpevnéna zeleznou obruci (Macek, 2015). International Bicycle fund uvadi dalsi vyznamné
objevy, jako naptiklad vynéalez Velocipédu z roku 1861. Velocipéd fungoval na jednoduchém
principu, kdy se pohyboval pomoci Slapek na prednim kole a byl zde pouze jedno rychlostni
pohon. V nasledujicich letech az do roku 1870 se vyrabéli celokovova kola s draténym
vypletem a s uzkymi gumovymi obru¢emi. V 1870 pfiSel vynélez, ktery zlepsil efektivitu
Slapani. Na trh se dostala tzv. vysoka kola, kterda méla mensi odpor. Nejvétsi zvrat nastal v

roce 1878, kdy vznikd prvni pfevodovka s pohonem ptedniho kola. Dal§im vyraznym
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objevem v historii jizdniho kola byl fetézovy pievod a lankové brzdy, zpocatku 20. stoleti

zanikaji vysoka kola a jsou nahrazovana koly dnesniho typu.

V navaznosti na historii cyklistické dopravy je zajimavé, jak rychle cyklistika etablovala,
jakého rozmachu v minulosti dosahla. Bylo to z mnoha dtvodi, pfi zamysleni se nad touto
problematikou je jasné, ze primarnim diivodem bylo urychleni pfepravy osob a také zkraceni
vzdalenosti. Takto nastaveny systém vydrzel dodnes v mnoha zemich jako je naptiklad Cina
¢i Nizozemsko. Postupem ¢asu vSak bylo jizdni kolo vytlateno automobilovou piepravou.
Automobily mély mnoho vyhod oproti kolu, byly mnohem rychlejsi, dokazaly prepravit vice
osob 1 véci najednou a byly pro lidi pohodIngjsi. Takto nastaveny trend vydrzel relativné
dlouhou dobu, jelikoz ale ve méstech pfi vystavbé nebylo pfedem pocitano s velkym
mnozstvim automobilll, tak se stavalo, ze mésta byla ¢asto zahlcovana automobily. V tento
okamzik lidé pfisli na to, Ze jizdni kolo muizZe slouzit k urychleni cest. Od této chvile se
zacalo jizdni kolo vyuzivat vice nez doposud. Jizdni kolo bylo opét primarnim prostfedkem
ve méstech a stalo se symbolem rychlého transportu na kratsi vzdalenosti. Internetova stranka
meéstem na kole zminuje ve své studii, ze jizda na kole do vzdalenosti 5 km je rychlejsi nez
zdatnost jedince, zdravotni indispozice ¢i fyzickogeograficky terén. Pozdéji se ukazalo, ze
Jizdni kolo je pro obyvatele udrZiteln€jsi nez automobily, at’ uZ z hlediska enviromentalniho

¢i ekonomického (Spinney, 2007).

2.3. CyKklistika jako udrzitelny dopravni mod

Poslednich né€kolik let se svét ¢im dal vice zajima o udrZitelnost v dopraveé. Tomuto tématu se
vénuje ve svém dile Bruhova-Foltynova (2009) a uvadi definici udrzitelné dopravy jako:
Lumozneéni a uspokojeni potreb mobility generaci bez omezeni potieb mobility budoucich
generaci . Jeji definice vychéazi z obecného vymezeni udrzitelného rozvoje, ktery byl
ustanoven v roce 1983 na shroméazdéni OSN a vydali ho ¢lenové komise pro Zivotni prostiedi
a rozvoj. Jak jiz bylo zminéno v pfedeslém textu této prace, v poslednich nékolika letech se
snazi soucasna spole¢nost chovat tak, aby ohrozovali co nejméné¢ budouci generace. Je jasné,
7e jsou zde markantni rozdily napfi¢ riznymi kontinenty ¢i staty. Aby spole¢nost neohrozila
budouci generace méla by se vice zaméfit na omezeni tézby neobnovitelnych zdroji a
neukvapovat se u spotieby zdrojii obnovitelnych. Je zietelné, ze udrzitelnost je velice dilezita
pii pohledu do budoucnosti. V ¢ele udrzitelnosti v doprave stoji Evropska unie, ktera se snazi
vymyslet rizné programy, aby tuto problematiku vice pfibliZili spolecnosti. Jeden z n€kolika

¢lankd umistili na své internetové stranky. Europarlament (2019) ve svém ¢lanku uvadi, ze
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doprava, mezi lety 1990-2019, zvysila produkci oxidu uhli¢itého o neuvéfitelnych 33 %.
Nejvice do produkce oxidu uhli¢itého pfispivaji osobni automobily, jejichz hodnota ¢ini lehce
pies 60 %, celkova hodnota silni¢ni dopravy je téméf 72 % ze vSech druht dopravy. Déle ma
Evropska unie odvazny plan, kdy chce zrealizovat v rdmci snizeni emisi oxidu uhlicitého, tzv.
klimatickou neutralitu. CozZ znamena, Ze by se emise sklenikovych plyni musely snizit o 90

%.

Pii porovnani statd v produkci CO2 v silniéni dopravé patii Ceské republika bohuZel mezi
jedny z nejhorSich v EU, konkrétné ji muZeme zafadit na 6. misto od konce. Naopak na
prvnich tfech prickach, v ramci spotfeby emisi, se umistily dva severské staty. Konkrétné
Norko a Island a tfetim nejmensim spottebitelem CO2 v silnicni dopravé se stalo

Nizozemsko.

Bike — sharing je jednou ze tii kategorii sdilené dopravy a zaroven jednou z nejrozsifenéjSich
ve svéte. Hlavnim smyslem tohoto napadu je snaha o udrzitelnéj$i dopravu, zmirnit negativni
dopad na Zivotni prostiedi, zvySit zajem o jizdni kola a pfispét k lepSimu zdravi populace.
Jejich podstata tkvi v tom, Ze se daji kdekoliv a kdykoliv vypijéit. Z toho vyplyva, Ze je
nemusite vracet na misto, kde jste si kolo vypujcili. Tato "chytrd" sdilend kola predstavuji
chyb¢jici ¢lanek mezi stavajicimi misty vetejné dopravy a pozadovanou destinaci. Jejich
zapujceni je velice snadné. Sdilend kola jsou pomérné moderni zéleZitosti, daji se ovladat
pomoci modernich technologii, jako jsou chytra mobilni zafizeni, nebo platebni karty.
Sdilena jizdni kola jsou popularni po celém svété. Napiiklad v zemich jako je Kanada,
Australie, Cina nebo USA. Nejpopularngjsi jsou ovsem dle studii ve Francii, kde se v roce
2007, konkrétn¢ v Pafizi, zacala sdilend kola pouzivat. Nasledné zde v roce 2008 bylo

vyuzivano jiz 20 600 sdilenych kol. Ve stejném roce doslo k zahajeni provozu sdilenych kol 1

v Barceloné (Midgley, 2009).

V roce 2013 bylo na svété 52 zemi s alespont jednim systémem sdilenych kol. Nejvice
systémi bylo pozorovano v Evropé, zatimco nejméné pak v Africe. Je nutné podotknout, Ze
systém sdilenych kol neustale roste a rozviji se témét po celém svéte. Veala (2015) ve své
publikaci uvadi, jak funguje systém zaptjceni jizdnich kol v riznych statech s neopomenutim
Ceské republiky. Poplatky za jizdni kola jsou po svété rizna. Naptiklad ve Francii je tieba k
zapujceni jizdnich kol registraci. Registrace mize byt jednodenni za 47 K¢, nebo se lze
registrovat na tyden za 222 K¢. Lze se také zaregistrovat na rok, kde jsou pak sestaveny riizné

balicky. Stejné tak je tomu ve Velké Britanii, kde je také nutna registrace, ovSem pro priklad
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jednodenni registrace stoji 75 K¢&. V Ceské republice jesté neni tolik systémi sdilenych kol.
Prvnim mistem, kde doslo k prvnimu rozvoji systému sdilenych kol, bylo hlavni mésto Praha.
Nasi pozornost si zaslouzi hlavné komunitni projekt Rekola, ktery se stal velmi popularnim.
V pribéhu roku 2014 se systém Rekola rozsitil do dalSich mést jako je Brno, Olomouc a
Pardubice. Stejné jako v jinych zemich je k vyuZivani jizdnich kol i v Ceské republice nutna
registrace. Ro¢ni registrace stoji 700 K¢, mésicni pak 150 K¢, pficemz je nutné si na zacatku
predplatit mésice dva (Rekola, 2015). Homeport je stejn¢ jako Rekola systémem sdileni
jizdnich kol, jedna se zaroven o historicky nejstarsi sdileni kol v Praze. Projekt Homeport byl
piedstaven v roce 2005.V tomto systému se jedna o nasledujici poplatky: jednodenni
registrace stoji 200 K¢, tydenni 250 K¢ a ro¢ni 300 K¢ (Obis, 2005). Nevyhodou sdilenych
jizdnich kol muze byt naptiklad nedostatek cyklostezek ve méstech, to mize vést k vyssi
nebezpecnosti pro cyklisty. Jelikoz jsou sdilend kola k dispozici nonstop jsou tedy
bezobsluznd, a to muize vést k vandalismu nebo ke kradezi kol. V neposledni fadé je
nevyhodou 1 fakt, Ze tyto kola jsou Casto zaparkovdna na nespravné misto, naptiklad je
postaveno vprostifed chodniku ¢i ulice, a tak snadno dochazi k vytvareni umélych prekazek a

brani plynulosti provozu (Kinsky, 2021).

Pied nékolika lety patiilo jizdni kolo mezi dosti opomijené dopravni prostiedky. Jizdni kolo
slouzi prevazné k individualni ptepravé, nikoli k pfepravé materidlu a objemnych nékladi z
hlediska neefektivity. Soucasna cyklo doprava v Ceské republice nepatfi mezi priméarni
problematiku dopravy. Efektivita jizdniho kola se odvozuje od velkého mnozstvi parametr,
mezi které patii napiiklad fyzickogeograficky reliéf, vhodnd infastruktura, fyzicky stav
jedince atd. Jizdni kolo je vyuZivano predev§im na mikroregionalni urovni. Jelikoz je
soucasny trend v CR nastaven tak, e vzriista podet osobnich automobilti na obyvatele, tak
neni divu, Ze je kolo stdle v pozadi. Obce se soustfedi pfevazné na obyvatele s osobnim
automobilem. Planuji nové vystavby parkovacich mist, jelikoz parkovaci dim je do budoucna

o 24

stale jenom pro cyklistické nadsence (Prener, 2015).
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Mapa ¢.1: Podil osob vyuzivajici jizdni kolo pri dojizd'ce do zaméstnani

Podil osob, které vyuzivaji k dojizdce
do zaméstnani kolo,
z celkového poctu vyjizdéjicich osob (%)
0-249
25-99
P 10- 1900
B -4
- 50 a vice

Krajska mésta

0 50 100 150 200km

Jan PRENER, 18. 11. 2014, Ceské Budéjovice, S-JTSK, ArcCR 500.

Zdroj: PRENER, (2015)

Z ptilozené mapy €.1 lze vycist podil osob, které vyuzivaji k dojizd’ce do zaméstnani jizdni
kolo, z celkového poctu vyjizdéjicich osob. Na prvni pohled si lze vSimnout, ze téméft
vSechna krajska mésta se nachazi v intervalu mezi 2,5 — 9,9 %. Vyjimku tvoii pouze
Pardubice a Plzeii. Zatimco v Pardubicich je hodnota v intervalu 10 — 19,9 %, tudiz vyssi nez
u zbytku krajskych mést. Plzen ma hodnotu naopak mensi nez u zbytku krajskych mést,
konkrétni hodnota se nachazi v intervalu mezi 0 — 2,49 %. Interval 50 % a vice ma pouze
maly pocet obci a v této praci méa zcela marginalni vyznam. Dale je z mapy o€ividné, Ze
Ceska republika nebude patiit mezi svétové lidry ve vyuziti jizdniho kola do zaméstnani.
Ceska republika zaostava za vysp&lymi zemémi v oblasti vyuziti cyklistické dopravy o 20-30
let. Pro Ceskou republiku plati fakt, Ze je cyklistika vyuzivana pfedeviim pro volny &as nez
jako dopravni prosttedek pro dojizd’ku. Pucher (1997) vyhodnotil pouzivani jizdnich kol, za
dojizd’kou do prace, ve vyspélych zemich nasledovné. Nejvice dojizdéjicich za praci bylo
v Nizozemsku (30 %), nasledovali dalsi evropské staty naptiklad Dansko 20 %, Némecko 12
%, Svycarsko 10 %, Svédsko 10 %, Rakousko 9 %, Anglie 8 %, Francie 5 %, Italie 5 %. Je
zajimavé, Ze kromé rovinatych stati (Nizozemsko, Déansko), pouzivaji kolo relativné €asto 1

hornaté zemé (Svycarsko a Rakousko).
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2.4. Vedeni cyklistické dopravy

V této Casti se prace zaméii na to, jaké jsou moznosti vedeni cyklistické dopravy. Z nize
piiloZzené tabulky je zifejmé, ze se zpusoby vedeni cyklistické dopravy déli podle provozu
nebo podle prostoru, ve kterém jsou ziizovany cyklostezky/cyklo pruhy. A dale budou v této
Casti ukazky feSeni této problematiky, které vznikly v Nizozemsku a v USA. Jsou taktéz

vyuzivany v Ceské republice.

Tabulka & 1: Zpiisoby vedeni cyklistické dopravy v Ceské republice

Pole Provoz Prostor Zpusoby vedeni cyklistické dopravy
| hlavni — vjizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
A spolecny gfg;‘;“‘ — v p&Si/ obytné z6n&
hlavni — vjizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
spole¢ny | dopravni — vjizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
B nebo | prostor nepo — najizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruZzeném prostoru
oddéleny p};gsrtuozreny — na spole¢nych pasech pro provoz cyklistl a chodcu v pfidruZzeném
P prostoru
— vjizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
glc?vrgvni — najizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruZzeném prostoru
C oddéleny prc?stor nebo — na spole¢nych pasech pro provoz cyklistl a chodcu v pfidruZzeném
pridruzeny prostoru
prostor — na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
komunikace
— v pfidruzeném prostoru na jizdnich pruzich/pasech pro cyklisty
' . — na spole¢nych pasech pro provoz cyklistl a chodcu v pfidruZzeném
D oddéleny gtlc?srtuozreny prostoru
— na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
komunikace
mimo prostor | _ 5 stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce (mistni komunikace
- oddéleny Tcniﬁ'tﬂ;ikace funk&ni skupiny D2) mimo prostor mistni komunikace

POZNAMKA Vedenl cyklistické dopravy se zasadn& nenavrhuje v prostoru mistni komunikace s navrhovou
(dovolenou) rychlosti = 80 km/h (funk&ni skupina A).

Zdroj: CSN 736110 (2006)

Prvni moznosti je, Ze jizda probihd mezi ostatnimi u€astniky provozu, aniz by byl cyklista od
tohoto provozu, jakkoliv oddélen ¢i ochranén. Dale mize byt jizdni pruh pro cyklisty
vyznacen na prave ¢asti vozovky, avSak neni samostatny, v tomto pruhu se mohou pohybovat
1 autobusy, trolejbusy atd. Na rozdil od prvni situace, zde ma jiz cyklista vy$$i miru ochrany,
ale pofad je v kontaktu s ostatnimi dopravnimi prostfedky. V pofadi tfeti jizdni pruh je jiz
urcen pouze pro cyklisty a ve vétSing€ piipadii byva jednosmérny, tudiz by se zde cyklista
nem¢l minout s jinym jizdnim kolem. Tento zmifiovany pruh je jiz pro cyklistu vice

komfortni a bezpecnéjsi, ale stidle se vedle jizdniho pruhu pohybuji ostatni dopravni
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prostiedky. Posledni moznosti pfi jizd¢ v hlavnim dopravnim prostoru je jizdni pruh pro

cyklisty a chodce v obytnych zoénach.

Pti jizd€ v pfidruzeném prostoru existuji dva zakladni typy. Prvnim typem jizdniho pruhu je:
»opolecny pruh pro chodce a cyklisty v pridruzeném prostoru, tedy v prostoru, ktery je
mimouroviovy. Naléza se za krajnici vozovky, dopravnim znacenim a zeleni. “ Druhym typem
je: ,,0ddeleny pruh urceny jen cyklistum. V pridruzeném prostoru lez vybudovat i
obousmeérny pruh pro cyklisty, musi vSak byt nejménée 2,50 m Siroky* (Janda, 2021). V
Nizozemsku maji vyborné fyzickogeografické podminky pro cyklistickou dopravu a také
toho nalezit¢ vyuzivaji. Nizozemsko patii v cyklistice mezi svétové velmoci, pravé po tomto
statu je pojmenovan jizdni pruh, ktery nese nazev Holandsky jizdni pruh (chranény jizdni
pruh). Vyznacuje se jako samostatna dvoupruhova trasa, ktera je obvykle obousmérné. Tento
typ jizdniho pruhu je nejrozsifenéjsi predevSim v zemich s dobrymi podminkami pro

cyklistiku. Jedna se o Nizozemsko, Némecko a dale severské staty (Dansko, Svédsko).

[ 24

wev

vystavbé chranénych pruht vznika jest€¢ jeden problém, jelikoz souvisi se zuzovanim

vozovky ¢i ke zruseni travniku, tak se boufi ochranci zelené ¢i fidi¢i automobili.

DalSim typem je Americky jizdni pruh. Americky jizdni pruh funguje na jednoduchém
principu, ktery popisuje na svych internetovych strankach Méstem na kole (2013). Jedna se o
to, ze automobily nezaparkuji pfimo u chodniku, nybrz zaparkuji vice do silnice, tim se
vytvoii prostor mezi chodnikem a zaparkovanym automobilem. Pravé touto uméle
vytvofenou uli¢kou projizdi cyklisté. Timto stylem parkovani ziskavaji obyvatelé hned dva
benefity najednou. Prvnim z nich je, Ze jsou cyklisté chranéni od projizdé€jicich automobili, z

v

jedné strany chodnikem a z druhé stojicim automobilem. Stastn&ji jsou i obyvatelé,
nevyuzivajici cyklistickou dopravu, jelikoz dusledkem zuzeni silnice jsou fidi¢i motorovych
vozidel nuceni sniZit rychlost a dochéazi ke snizeni nehodovosti automobild s chodci. V Ceské
republice je tento model vyuzivan pfedevsim na sidlistich velkych mést. Nejmarkantnéjsi
rozdil mezi témito staty a Ceskou republikou je ten, Ze ve zmifiovanych statech se téméf
viibec nebo v zanedbatelném mnozstvi nachazi cyklo pruhy bezné pro Ceskou republiku. Tim
rozumime useky nachazejici se piimo u hlavni komunikace, oddélené pouze barevnou

znackou na silnici. Dals$im rozdilem je, Ze v Ceské republice se zacalo s vystavbou

chranénych a americkych jizdnich pruht az desitky let po zmiflovanych statech.
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Mnoho pozitivnich stranek cyklistiky jiz bylo zminéno v pfedeslém textu. Mezi dalsi pozitiva
jizdniho kola patii preprava od dvefi ke dvefim. Oproti tomu veifejna ¢i automobilova
doprava nikoliv. Jizda na kole do zaméstnani, $koly atd. umoznuje lidem kazdodenni
fyzickou aktivitu a zlepSuje tak fyzickou kondici lidského téla. Primérnim pozitivem
cyklistiky je fakt, Zze jizda na kole patii k nejzdravéjSim pohybovym aktivitdm.
Pohybové/fyzicka aktivita ma vliv na lidské zdravi, predevSim z hlediska pfedchazeni
riznych onemocnéni (Stastna, 2018). Fraser a Lock (2011) se ve svém dile zminuji, Ze:
~EXistuji primé souvislosti mezi zvySenou fyzickou aktivitou a smnizenim nemocnosti a

6

umrtnosti“ na razna onemocnéni (kardiovaskularni onemocnéni, vysoky tlak, obezitu,
cukrovku, respirani onemocnéni ¢i dokonce na nckteré druhy rakoviny). S timto faktem
souhlasi ve své studii Oja et al. (2011), ktefi taktéz tvrdi, ze fyzicka aktivita zlepSuje zdravi
Cloveka. Déle konkrétnéji rozvedli benefity u déti a dospélych. U déti a dospivajicich jsou
zietelné ditkkazy o zlepSeni kardiorespiracni vytrvalosti, svalové zdatnosti, zkvalitnéni kostni
hmoty, zlepSeni kardiovaskularnich a metabolickych biomarkerti zdravi. U dospélych jsou
prokézany dikazy o niz§im riziku ptedCasného umrti, srdecnich onemocnéni, mrtvice,
vysokého stievniho tlaku nebo snizeni depresi a zlepSeni kognitivnich funkci. Jizda na kole je
jednou z forem fyzické aktivity, ktera muize vést k vétSiné vySe uvedenych zdravotnich
pfinosi, i proto je cyklistika uznavana v dne$nim svété jako jeden z potencionalnich

prostfedkti podpory vetejného zdravi.

Stastnd (2018) uvadi, Ze pozitivni dopady cyklistiky na zdravi je mozné rozdélit do

nasledujicich oblasti:

o Terapeutické (n€kterd onemocnéni pohybového aparatu, zejména dolnich koncetin).
o Preventivni (posileni srdce, plic, n€kterych svalovych skupin).
o Antistresové (zaplaveni endorfiny, zlepSeni nalady a potlaceni stresu).

o Nepiimé (snizeni emisi ze spalovacich motort).

Negativa najdeme u vSech druhii dopravnich prostiedkd a vyjimku netvoii ani jizdni kolo.
Cyklistika se v podstaté déli mezi spole¢nosti na dva tabory. Ti, €0 jizdu na kole zbozuji a ti,
co ji nesnasi. Odptrci jizdy na kole vyznavaji nazor, ze cyklistika ma mnoho rizik. Poc¢inaje

nebezpecim zranéni po vdechovani vyfukovych plyni. S jistotou lze fici, Ze vyfukové plyny

nemaji kladny dopad na lidské zdravi. Tyto negativni G€inky se opravdu u cyklisti mohou
vyskytovat, ale zcela nepochybné nepiedéi Gginky pozitivni (Stastna, 2018). Oja et al. (2011)

potvrzuji toto tvrzeni, kdyz provedli experiment, pfi kterém dokazali zdravotni piinos
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cyklistiky. V experimentu porovnavali zdravotni piinosy oproti rizikim zpusobenymi
dopravnimi nehodami a znecisténim vdechovaného ovzdu$i na Gmrtnost. Experiment
probihal u ptechodu z automobilu na jizdni kolo, pii dojizdéni do prace ve méstech. Odhadli,
ze diky zvySené fyzické aktivité, je stfedni délka zivota mnohonasobné vyssi, konkrétné 3-14
ziskanych mésict. Oproti ztracené stfedni délce zivota Vv dusledku zvySeného znecisténi

ovzdusi (0,8-40 ztracenych dni) a zvySeného poc¢tu dopravnich nehod (5-9 ztracenych dni).

Jedna z nejvétsich nevyhod jizdniho kola je samotnad velikost. Jizdni kolo neumozZiuje
pievazet objemnéjsi néklady, které by se do auta bez sebemenSich problémti vmeéstnaly

(Weinlichova, 2023).

Nehody se nestavaji pouze v ramci automobilové dopravy, ale také v cyklistické dopravé. V
této Casti se bude prace vénovat bezpecné jizdé na kole a prevenci pied vznikem samotnych
nehod. V Ceské republice nejvice podporuje prevenci pied vznikem nehod Besip,
prostiednictvim médii ¢i internetovych stranek. Kazdy cyklista je nucen znat pravidla
silnicniho provozu pted jizdou na komunikaci, i toto se fadi mezi preventivni chovani
cyklisti. Dale Besip (2016) zpracoval osmero pravidel pro bezpeénou jizdu na kole, které je

zobrazeno nize v tabulce ¢&.2.
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Tabulka ¢.2: Bezpecnost a prevence bezpecnosti v cyklistice

1. Stav kola a jeho | Stav kola by mél odpovidat funkénosti jizdniho kola. Pfedev§im sefizené brzdy, kolo by
vybava mélo byt doplnéné o odrazky, svétla, zvonek a pfipadné naradi k vymeéné pichlé duse.
Dalsim krokem, jak pfedejit kolizi popisuje bod dvé. Na kolo by méli byt samotni cyklisti
2. Bytvidétavidén | obleéeni do barevného, az svitivého obleéeni, které zvysi vizualni kontakt. Cyklista mize
doplnit i rizné reflexni prvky.
Poziti alkoholu ¢i omamnych latek je, stejné jako u automobilové dopravy, zakazano a pfi
3. Bez alkoholu a ) o ) ) ]
konfrontaci s policii CR hrozi trest. Nesmi se uzivat pfed jizdou ani béhem jizdy, v
omamnych latek ) ] ) o
opacném piipad¢ cyklista ohrozuje sam sebe i ostatni ucastniky silni¢niho provozu.
V dnesni dobé uz je v Ceské republice zfizeno uréité mnozstvi cyklostezek, koridorti &i
4. Vyhnout se | cyklo pruhti uréené pro cyklisty. Zde by méla byt snaha ze strany cyklisti o co nejvétsi
provozu vyuziti zmifovanych tras. Zakladni motto Besipu zni, Ze cyklisté nepatii na chodnik (nad
10 let) a na pozemni komunikaci v hustém provozu.
Zakladni rovnice cyklisty zni: ,,Chovej se k ostatnim tak, jak chces, aby se oni chovali
5. Ohleduplnost a | k tob&“. Toto pravidlo by si v8ak museli uvédomovat vsichni u€astnici silni¢niho provozu,
predvidavost nikoliv pouze cyklisté. Clovék déla chyby, i diky tomu cyklisté musi byt nestéle ve stiehu a
predvidat situace (napf. pfi predjizdéni).
Nejvétsi nevyhoda cyklistl, ve srovnani s automobily je, Ze nemaji zadné blinkry, klaksony
6. Ddlezité je | ¢i jiné potiebné véci k dorozumivani v silniénim provozu. Cyklisté jsou nuceni se
komunikovat spolehnout pouze na své t€lo, konkrétné pazi (napt. pti odbocovani cyklista zvedne ruku do
90 ° thlem). Besip béhem jizdy nedoporucuje poslech hudby, telefonovani ¢i psat sms.
) Pti individualni jizd¢ na kole se jezdi vpravo s dostateCnym rozestupem od piekazek pred
7. Misto je na ) ] o ) ] )
. nami. Tatdz pravidla plati i pfi jizdé ve skupiné. Ve skupiné se jezdi za sebou,
pravém okraji )
s dostatecnymi rozestupy.
8. Oznameni kolize | Jestlize se jiz stane nehoda se zranénim ¢i podezfenim na zranéni, je cyklistovou

se zranénim

povinnosti ozndmeni na linku 158, 155. Dale se pak fidit pokyny, které dostane od

zachrannych slozek na dispecinku.

Zdroj: Besip (2016), vlastni zpracovani

19




2.5. Dopravni nehodovost

I pfes rostouci objem dopravy, dopravni nehody klesaji, s vyjimkou cyklistické dopravy.
Nehodovost v cyklistice stagnuje, ¢i se mirné zvySuje. Nehody cyklisti se tak fadi mezi
fenomény dnesni doby. S dopravni nehodou se ¢lovek setkava dennodenné, at’ uz ptimo ¢i
nepfimo prostfednictvim médii. Dle §47 zdkona ¢. 361/2000 Sb. je dopravni nehoda
definovana takto: ,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,
napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a
pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skode na majetku v primé souvislosti s
provozem vozidla v pohybu “. Mezi odborniky je nejéastéji pouzivana tato definice: dopravni
nehoda je nepfedvidand udalost, kterd je pfedvidatelna a vznikd samovolné pfi provozu na
dopravni cesté. Byla zplsobena jakymkoliv dopravnim prosttedkem a méla Skodlivy
nasledek na Zzivotech, zdravi osob nebo na majetku. Tuto definici lze vyuzit pti kazdé
dopravni nehodé€, z toho vyplyva, ze se jedna o tzv. obecné platnou definici. RozliSuji se
dopravni nehody podle toho, na jaké dopravni cesté se stanou. Dopravni nehody se mohou
stat na jakékoliv dopravni cesté, ve vodni, letecké i zelezni¢ni dopravé. Pro tuto praci je

podstatna pouze dopravni nehodovost na silnicich (Dolezalova, 2013).

2.5.1. Nehody cyKklisti

S rostouci mirou pouzivani jizdnich kol se zvysil 1 pocet dopravnich nehod zpiisobenych
cyklisty. U cyklisth stale plati, Ze ¢eli vysokému riziku vaznych poranéni. S ptfihlédnutim na
hlasené nehody se uvadi, ze mira srazek cyklisti dosdhla dvacetinasobku oproti nehodam
automobilt. Cyklisté, jako jedind skupina mezi ostatnimi kategoriemi ucastnikd silni¢niho
provozu, nezaznamenali od roku 2010 pokles v po¢tu smrtelnych nehod. Z tohoto dtivodu by
se méla cyklistim vénovat zvlastni pozornost a prednostné je chranit. (Yagoob et al., 2023).
Daéle by méli samotni cyklisté dodrZzovat bezpecnost a prevenci bezpecnosti pred jizdou na
jizdnim kole, ktera je zminéna v piredeslém textu. Besip (2016) zmifniuje, ze Se nejéastéjsi
nehody cyklista déji ve méstech za stalého provozu. Jedna z nejvétSich chyb je pievazeni
nakupt a objemnéjsich nakladi na fiditkach. Poté jiz neni S jizdnim kolem mozno 100 %
manipulovat. Dalsi chybou je jizda po chodnicich. Chodniky slouzi pro chodce, a ne pro
cyklisty, vétSina vyjezdd ZZS k témto nehodam konci srdaZkou cyklisty s chodcem
s naslednymi pohmozdéninami nebo zlomeninou koncetiny. Pfecenéni sil pfi jizdé na kole,

toto pravidlo plati prevadzné pro rekreacni sportovce. Musi se brat ohled, ze je cyklistika stale

20



vvvvvv

problémem je zcela jisté konzumace alkoholu pied ¢i béhem jizdy. Alkohol v krvi u ¢lovéka
zvySuje nepozornost. Jizda na kole pod vlivem alkoholu je sice bezstarostnéjsi, ale Casto
kon¢i dopravni nehodou. Ke vzniku nehod cyklisti pfispiva mnoho faktort. Nejcetnéjsim
faktorem vzniku kolizi cyklistd je nepozornost, nasleduje nespravné vyhodnoceni situace,
védomé nerespektovani pravidel silnicniho provozu, nepfiméfena rychlost cyklisty a

nepfizpusobeni jizdy.

Graf ¢.1: Nasledky nehod cyklistii v Ceské republice dle jejich priciny v roce 2020
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Zdroj: Besip (2021), vlastni zpracovani

V roce 2020 zahynulo na ¢eskych silnicich na 40 cyklistd, tézce zranéno bylo 276 cyklistti a s
lehkym poranénim bylo odvezeno do nemocnice 3 297 cyklistli. Pocet nehod s pfimou ucasti
cyklistl je jiz n€kolik let okolo 4 000. Nejvice nehod bylo zaznamenano v roce 2014 (4 230).
V roce 2020 se stalo 4 204 nehod, coz je 0 4 % (170 nehod) vice, nez v roce 2019. Dopravni
nehody cyklistll se zdvaznymi nasledky, tj. usmrceni €1 tézka zranéni se lisi dle véku, pouziti
¢i nepouziti ochranné pfilby atd. Nejvice dopravnich nehod cyklistd s usmrcenim tvofi lidé ve
véku 65 let a vice, procentualné se jedna 0 40 %. Z jiz zmiflovanych 40 usmrcenych cyklisti,

vroce 2020, se jednalo pouze tfikrdt o Zenské pohlavi. V roce 2020 nepouzilo 72,5 %
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usmrcenych cyklistil pfilbu (29 cyklisth). Zbylych 27,5 % usmrcenych cyklist na sob¢ ptilbu
mélo. I piesto vSak doSlo k usmrceni dalSich 11 cyklisti. Tézce zranénych cyklistl, bez
ochranné prilby, bylo 147 (53,3 %). Zbylych 46,7 % na sobé ptilbu mélo. Nehody cyklisti

bez prilby vykazuji 2x vétsi zavaznost oproti nehodam, kdy cyklisté pfilbu méli.

Graf ¢.2: Nasledky nehod cyklistii v Ceské republice za jednotlivé mésice v roce 2020
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Zdroj: Besip (2021), vlastni zpracovani

Z vyse priloZzené¢ho grafu ¢.2 Ize vycist nasledky nehod v jednotlivych mésicich. Nejvice je
tento graf ovlivnén pocasim, protoze cyklistika v CR je zavisld na roénim obdobim a s tim
spojenym pocasim. Proto je zfetelné, Ze nejvice nehod probéhne mezi dubnem -
zafim/fijnem. Mezi listopadem-bieznem je méné nehod, hlavné diky chladnému pocasi a
faktu, Ze cyklistika v CR je vyuzivana predeviim k rekreaci, a ne jako primarni dopravni
prostfedek za dojizd’kou do zaméstnani. V obdobi mezi listopadem-bieznem vyuzivaji jizdni

kolo v ramci volného ¢asu pouze cyklisticti fanatici.

Z ptilozen¢ho grafu ¢.3 lze vidét nehodovost cyklisti se zdvaznymi nasledky, mezi
jednotlivymi kraji. Z tohoto krajského srovnani vyplyva, ze nejvice cyklistd bylo usmrceno
V Moravskoslezském kraji (6). Zatimco zadny cyklista nezemiel, ve sledovaném obdobi,
v Kralovehradeckém, Libereckém a Karlovarském kraji. Nejvyssi pocet tézce zranénych

cyklistil byl zaznamenan v Jiho¢eském kraji (32), nejméné potom V kraji Plzeniském.
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Graf ¢.3: Nasledky nehod cyklistii v Ceské republice v jednotlivych krajich v roce 2020
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2.6. Hypotézy
Hypotéza ¢.1:

Prvni hypotéza vychdzi z vyzkumu ¢istou stopou Prahou. Na internetovych strankach uvadi,
ze se od roku 2019 rapidné zvysil pocet cyklisti v hlavnim mésté Praha, konkrétné o 73,4 %.
Se zvySenou koncentraci cyklistické dopravy vsSak dochéazi i k vétSimu poctu nehod.
Ptedpoklada se, ze 1 v Kraji Vysocina dojde ke zvyseni cyklistické dopravy a s tim spojené

zvySeni nehodovosti cyklisti.
Hypotéza ¢.2:

Myhrmann (2023) ve svém dile uvadi, ze mira nehodovosti cyklistti bude vyssi v urbannich
oblastech. Toto tvrzeni vysvétluje v souvislosti s vy$s§i mirou automobilové dopravy na
pozemnich komunikacich. Pfedpoklada se, ze 1 v Kraji Vysoc¢ina bude vyssi mira nehodovosti
cyklisti spise v urbannich oblastech. Déle lze ptedpokladat, ze se v urbannich oblastech
budou vyskytovat nejrizikovéjsi tseky pro cyklisty, vzhledem ke kiizeni se pozemnich

komunikaci.
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Hypotéza ¢.3:

Dle zakona ¢. 374/2011 Sb., je nutnost ZZS kazdého kraje mit urCity pocet vyjezdovych
zékladen. Tyto zakladny musi byt rozmistény na zakladé urcitych kritérii, napt. na zaklad¢
demografickych, topografickych a rizikovych parametri. Rozmisténi musi byt takové, aby
dojezdova doba ke kazdému mistu nehody v kraji z nejblizsi vyjezdové stanice nepiesahla 20
minut. Pfedpoklada se, ze diky takto zvladnuté legislativé bude v Kraji Vysocina minimalni

pocet nehod v tizemi, kam ZZS nedojede do 20 minut.
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3. Metodika prace

Bakalafska prace se vénuje analyze nehodovosti cyklistli v Kraji VysocCina. V této ¢asti se
bakalaiska prace zaméii na metodiku a sbér dat, ktery byl nezbytny k samotnému
vypracovani analyzy bakalaiské prace. Bakalafska prace vychazi z databaze Policie CR,
konkrétn¢ ze statistiky nehodovosti v obdobi 2016-2022. Policejni databidze je volné
piistupnd na internetovych strankach Policie CR. Pii zpracovani dat bude vyuzit MS Excel,
ve kterém se zpracuji tabulky nezbytné k vypracovani mapovych vystupt. Mapové vystupy

budou zhotoveny v aplikaci ArcGIS Pro.

3.1. Data

Na strankach PCR jsou data ve formatu RAR (CSV souboru). Data nutno stahovat
prosincova, jelikoZ jsou zde statistiky z celého roku. Spole¢né s CSV souborem za jednotlivy
roky je vyhodné staZeni popiskt polozek formulafe. Popisky uvadi, ktery kraj se nachazi pod
jednotlivym CSV, dale hlavicku jednotlivych CSV soubort a v polozkach jsou vysvétlené, co
jednotlivé polozky znamenaji (napt. lokalitu nehody, druh nehody, zavinéni nehody atd.). Pro
potieby této prace vystai Kraj Vysocina, ktery lze zkopirovat jako samostatny soubor.
Vlastni CSV soubor je strojové Ccitelnd tabulka, ktera je pro clovéka nepiehledna a
nesrozumitelnd. Pro ¢itelnou tabulku pro ¢lovéka nutno prevést CSV soubor napt. v MS
Excel. V prazdném listu MS Excel zvolime nacist data z Text/CSV, naimportujeme CSV
soubor Kraje Vysocina do existujiciho listu Al. Poté se jiz nacte Citelna tabulka pro ¢lovéka.
Nutné je upravit zahlavi, aby clovék védél, ktery sloupec, co znamend. Staci zkopirovat
hlavi¢ku z popiskll polozek formuléafe a vlozit, do jiz upravené¢ho excelovského souboru.
Diilezité je prostudovat, co jednotlivé popisky znamenaji, protoze v nasledujicich krocich
bude zapotiebi vyselektovat pouze jizdni kola, kterd jsou stézejni pro tvorbu této bakalaiské
prace. V tomto kroku jsou jiz tabulky pro jednotlivé roky plné pfipraveny a staci je pouze

naimportovat do aplikace ArcGIS Pro.

V aplikaci ArcGIS Pro vlozime vrstvu kraju, z nichz vyselektujeme pouze Kraj Vysocina.
Dalsi nezbytnou soucasti je vlozeni silni¢ni sité. Silni¢ni sit’ byla pievzata ze ZABAGED a
nasledné upravena pro Kraj Vysoc€ina. Vytvorené tabulky za jednotlivd obdobi nutno sloucit
do jedné, pro lepsi piehlednost a pro nasledujici kroky. Pro slouceni tabulek je dobré vyuzit
funkci merge. Po vlozeni vSech potiebnych vrstev a propojeni veskerych tabulek do jedné,

vznikne prvni mapovy vystup, kterym je mapa s nehodovymi lokalitami. Mapa s nehodovymi
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lokalitami je zakladem pro dal$i mapovy vystup, pro mapu s nejrizikovéjs$imi aseky v daném

kraji.

3.2. Metody

K zhotoveni mapy S nejrizikovéjSimi tseky bylo zapotfebi vyuzit metodu KDE+. Tento
software neni volné piistupny ke stazeni a pro jeho ziskdni je tak nutno kontaktovat pfes
email jeho zprostfedkovatele, ktery software zasle po vyplnéni zakladniho dotazniku (jméno,
nazev institutu a ucel, za kterym hodlate aplikaci pouzivat). Po vyuziti metody KDE+ se nam
zobrazi nejnebezpecnéjsi useky pro cyklisty v Kraji Vysocina. Metoda KDE+ umoziuje
analyzovat svoje data s vyssi jistotou identifikace vyznamnych shlukd. Umoziuji objektivné
stanovit, které ze shlukil jsou statisticky vyznamné. Na poslednim mapovém vystupu bude
zobrazena Casova dostupnost ZZS v Kraji Vysocina. Pro tvorbu této mapy je zapotiebi znat
umisténi vyjezdovych stanic ZZS. Samotné vytvoreni probéhne v ArcGIS online a nasledné

se prevede do ArcGIS Pro, kde se upravi a zhotovi findlni produkt.
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4. Analyticka cast
Tato Cast bakalaiské prace se bude vénovat vlastni analyze nehodovosti cyklista v Kraji
Vyso€ina. Analyza probihala v sedmiletém obdobi, v letech 2016-2022. Budou zde
predstaveny mapové vystupy, konkrétné mapa s nehodovymi lokalitami v Kraji Vysocina,
dale mapa s nejrizikovéjsimi Useky spole¢né s pfiloZzenymi satelitnimi snimky, V jiz
zminéném kraji a také mapu s dojezdovou dostupnosti integrovanych zachrannych slozek

k mistu nehody.

4.1. Casova variabilita nehod cyklistii v Kraji Vyso¢ina v roce 2016-2022

Z nize prilozené tabulky lze vycist celkovy pocet nehod za jednotlivé mésice a roky a jejich
procentudlni zobrazeni z celkového poctu nehod. Celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi
2016-2022 je 724. Do jiz zminovanych 724 nehod jsou zapocitdny pouze ty nehody, které

jsou evidované ve statistice nehodovosti PCR.

Tabulka ¢.3: Pocet nehod a procentudlni zobrazeni nehod cyklistit V Kraji Vysocina v obdobi

2016-2022
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 celkem za mésic % (mésice)

Leden 4 0 1 0 2 2 1 10 1,38%
Unor 0 0 1 1 0 2 2 6 0,83%
Bfezen 2 2 1 4 1 7 5 22 3,04%
Duben 3 9 7 3 11 4 9 46 6,35%
Kvéten 13 11 17 8 15 7 14 85 11,74%
Cerven 18 19 14 19 15 20 18 123 16,99%
Cervenec 24 20 24 16 13 19 28 144 19,89%
Srpen 20 19 17 15 20 11 26 128 17,68%
Zavi 19 9 14 4 13 15 10 84 11,60%
ﬁl’jen 6 9 8 10 2 8 9 52 7,18%
Listopad 1 2 1 4 16 2,21%
Prosinec 1 0 0 4 1 1 1 8 1,10%
Celkem 111 100 105 88 95 100 125 724

% (roky) 15,33% | 13,81% | 14,50% | 12,15% | 13,12% | 13,81% | 17,27%

Zdroje: vlastni zpracovani

Ve sledovaném obdobi 2016-2022 se stalo v priméru 103 nehod ro¢né. Z tabulky Ize vycist,
7e pocet nehod za jednotlivé roky byl relativné stabilni, pouze v letech 2019 a 2022 se
hodnoty vice odchylily od priméru. Rok 2019 byl z hlediska nehodovosti cyklistd v Kraji
Vyso€ina podprimérny, konkrétné se stalo pouze 88 nehod. Naopak v roce 2022 bylo
zaznamenano 125 nehod, coZ je v porovnani mezi ostatnimi lety ve sledovaném obdobi

vysoky nadprumér. Nasledné se lze zaméfit na pocet nehod v jednotlivych mésicich ve
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sledovaném sedmiletém obdobi. Mezi jednotlivymi mésici jsou jiz patrnéjsi rozdily. Jak jiz
bylo zminéno v piede§lém textu, cyklistika v CR je zavisld na pocasi a patii tak k sezénnim
aktivitdm, z tohoto divodu jsou znaéné rozdily v nehodovosti mezi zimnimi a letnimi mésici.
Mgsice, jako jsou leden, tnor, listopad a prosinec maji v této bakalaiské praci marginalni,
spiSe dopliikovy vyznam. V téchto mésicich jsou obvykle neptizplisobivé podminky pro jizdu
na kole (nizka teplota, snih), a i diky tomuto faktoru vyuziva jizdni kolo méné lidi. Z toho
vyplyva, ze se stdva méné nehod. Vibec nejbezpecnéjsi mésic, co se tyce nehod, je unor.
V tnoru se stalo v sedmiletém obdobi pouze 6 nehod. Dal§imi mésici, s nejméné nehodami

uvedenymi ve statistikach, jsou prosinec a leden.

S

Naopak v mésicich od kvétna do zaii je zaznamenano nejvice nehod cyklistd. Piedevsim je to

zapii¢inéno zvySenym zajmem o rekreani cyklistiku v poslednich letech. Jako

wvewr

wewvr

cerven a srpen. Déle je v pfiloZzené tabulce zvyraznén oranzovou a zelenou barvou nejnizsi
(oranzova) a nejvyssi (zelend) pocet nehod v mésici za jednotlivé roky. V sedmi pfipadech se
V jednotlivych mésicich nestala zddnd nehoda. Konkrétné se jednd o leden v roce 2017 a
2019. Nasledujicim mésicem je unor, ktery se obeSel bez jediné nehody v roce 2016, 2017 a
2020. Poslednim meésicem, kde nebyla zaznamenana Zadna nehoda, je prosinec. Konkrétné
v letech 2017 a 2018. Naopak vubec nejvice nehod v jednom mésici se stalo v ervenci a
srpnu v roce 2022, konkrétn€ 28 respektive 26. Pro lepsi zorientovani se ve vysledcich,

popsanych v piedeslém textu, jsou nize vlozeny grafy (graf ¢. 1 a graf ¢.2).

Graf ¢.4: Pocet nehod cyklistu v Kraji vysocina v obdobi 2016-2022
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Graf ¢.5: Pocet nehod cyklistii v Kraji Vysocina v jednotlivych mésicich za obdobi 2016-2022
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4.2. Prostorova analyza nehodovosti cyklisti v Kraji Vysocina v roce 2016-2022

Mapa ¢.2: Nehodoveé lokality cyklistii v Kraji Vysocina v obdobi 2016-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Na prvni pohled Ize vyc¢ist z mapy ¢.2, Ze nejvyssi koncentrace nehod je ve méstech s vysSim
poctem obyvatel. Nejvice nehod ve sledovaném obdobi bylo zaznamenano v krajském meésté
Jihlava a jeho pftilehlych ¢asti. Primarnim divodem nejvyssi koncentrace nehod v Jihlavée, je
pfedevS§im zvySend hustota dopravni sit¢ a samotné dopravni situace ve méste.
Ve mést¢ Jihlava se snazi bojovat s timto nedostatkem a ke konci roku 2022 bylo v Jihlavé
pres 43 kilometrt cyklistickych opatfeni. Cyklistickymi opatfenimi se rozumi cyklostezky,

cyklistické trasy, cykloobousmérky, cyklopruhy a cyklopiejezdy (Jihlava, 2023).

Dale je zvy$ena koncentrace nehodovosti v okresnich méstech Zd'ar nad Sazavou, Havlickav
Brod, Pelhiimov a Tiebi&. Predev§im Zdar nad Sazavou se miZe pySnit touto nepiilis
veselou statistikou. Zvyseny pocet nehod cyklistd pro cely okres je piedevsim v letnich
mésicich. Okres Zd’ar nad Sazavou je vyhledavan velkym poétem cyklistd, jelikoz nabizi
idealni podminky pro rekreaéni cyklistiku a mnoho kulturniho vyziti. Naptiklad ve Zd’4aru
nad Sazavou se nachdzi Poutni kostel svatého Jana Nepomuckého na Zelené hote, ktery je
zafazen na seznamu pamatek UNESCO. Dal§im lakadlem pro cyklisty je zrenovovana
cyklostezka mezi Sazavou a Zd’arem nad Sazavou. I zde byla zaznamenéna vétsi nehodovost,
pfedevS§im je to zplsobeno kiizenim cyklotrasy s hlavni silnici, déale také zvySenou
koncentraci cyklistdl. Dalsi asto vyhledavanou cyklo trasou je trasa ze Zd’aru nad Sazavou
k rybniku Velké Daiko. VétSina tras za¢ina pfimo ve Zd4aru nad Sazavou, neni tak divu, Ze
pravé vtomto mésté je ve&tsi vyskyt nehod, oproti jinym okresnim méstim. Podobné
mnozstvi nehod se stalo ve mést€¢ Havlickiv Brod. Havlickobrodsko nepatii mezi
nejvyhledavanéjsi v ramcei cyklovyleti v Kraji Vysocina, pfesto je nehodovost cyklistti ve
sledovaném obdobi pomérn¢ vysoka. Nejvice nehod je zaznamendno piimo v Havlickové
Brod¢. Nejmarkantnéjsi pfi¢ina vzniku nehod cyklistii vychazi z polohy samotného mésta.
Havli¢kiv Brod leZi na piimé trase mezi Jihlavou a Kolinem, v okoli Havli¢kova Brodu se
nachazi najezdy na D1. Ve mésté tak dochézi k velkému zhusténi dopravni situace. Dal§im
problémem je nedostate¢né mnozstvi cyklistickych opatienich ve mésté. Cyklisté jsou tak
nuceni vyuzivat hlavni pozemni komunikace ¢i chodniky. Z tohoto diivodu dochézi
k zbyte¢nym nehoddm a jinym vypjatym situacim. Ve stinu Zd’aru nad Sazavou a Havli¢kova
Brodu jsou, zbyvajici okresni mésta v Kraji Vysoc€ina, Pelhfimov a Tiebi€. V téchto méstech
jiz neni takova koncentrace nehod, v porovnani se zbylymi okresnimi mésty. Za zminku
V této praci zcela jisté stoji dalSi mésta, kde je zaznamenano vice nehod, avSak koncentrace

Jiz neni tak rapidni. Mezi tyto mésta mizeme zatadit naptiklad Tel¢, Velké Mezific¢i, Bystfici
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nad PernStejnem, Nové Mésto na Moravé, Kamenici nad Lipou, Chotébot a v neposledni fadé

také Svétlou nad Sazavou.

Graf ¢.6: Podil nehod cyklistit v obcich v Kraji Vysocina v obdobi 2016-2022

m ohce do 3 000 obyvatel m ohce nad 3 000 cbyvatel

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka ¢.4: Koncentrace nehod v obcich v Kraji Vysocina v letech 2016-2022

Obce nad 3000 | Zcelkového

obyvatel pocCtu (v %)
Pocet obci 24 3,41%
Pocet nehod 348 48,07%

Zdroj: Vlastni zpracovani

V Kraji Vysocina je zaznamenano 704 obci, z ¢ehoz pouze 24 obci ma vice nez 3 000
obyvatel. Obce s vice nez 3 000 obyvateli tvoii pouze 3,41 % z celkového poctu obcei v Kraji
Vysocina. Avsak z ptilozeného grafu ¢.6 a tabulky ¢.3 vyplyva, Ze se v téchto obcich stalo

348 nehod, coz odpovida 48,07 % z celkového poctu.

4.3. Rizikové useky pro cyklisty v Kraji Vyso¢ina
V piedeslé kapitole bakaldiska prace pojednéavala o po¢tu nehod v Kraji Vysocina v obdobi
2016-2022. V této ¢asti praci navazuje na pocet nehod a zaméfi se na nejrizikovejsi useky

tohoto kraje. Dale se zamé&fi na pfic¢iny vzniku téchto rizikovych usek.
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Mapa ¢.3: Lokace nejrizikovejsich usekii pro cyklisty v Kraji Vysocina v obdobi 2016-2022
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Mapovy vystup ¢.4 se zabyva nejrizikovejsimi tiseky pro cyklisty v Kraji Vysocina. V Kraji

Vysocina bylo zaznamenano 25 lokaci s pravdépodobnéjsim vznikem nehod cyklistt.

S 4

vvvvvvv

pomoci metody KDE+, ktera je podrobnéji popsana v kapitole 3.2. Aby se staly jednotlivé
useky rizikovymi, musi se na nich stat vétSi pocet nehod. Rizikové useky jsou, dle této
metody, ty, na kterych se staly nehody blizko u sebe na stejném tiseku pozemni komunikace,
kterou neprotind jind pozemni komunikace. V Jihlavé sice byla zaznamendna nejvétsi
koncentrace nehod cyklistl, oproti zbylym méstim ve zkoumaném kraji. Avsak diky zvySené
hustot¢ silni¢ni sit€ a castému protinani jednotlivych pozemnich komunikaci ve mésté Jihlava

nejsou zaznamenany zadné rizikové useky.

Naproti tomu v Kraji Vyso¢ina se nachazi, jiz zminovanych, 25 usekd zvySujicich

pravdépodobnost vzniku nehod cyklisti. Pro ucely této bakalaiské prace bylo vybrano 5
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nejrizikovéjSich usekdt pro cyklisty v Kraji Vysocina, které budou podrobnéji popsany
v nasledujici Casti spolecné s pfilozenymi satelitnimi snimky danych lokaci. Jako
nejrizikovéjsi tisek byl podle metody KDE+ zjistén ve mésté Zd’ar nad Sazavou, konkrétné na
ulici Zizkova. Druhym nejrizikovéj§im tsekem se stala ulice Stdpnicka v Tel¢i. Dalsi
nebezpecny usek pro cyklisty je situovan ve mésté Svétla nad Sdzavou, na ulici Sézavska.
Tyto tfi zminéné useky jsou dle rizikovosti odskoceny od zbylych nebezpecnych usekil,
vychazi to zhodnot zjiSténych v ramci analyzy. Déle stoji za zminku Ctvrty a paty

nejrizikovéjsi tisek, nachézejic se v Havlickoveé Brodé, ¢i jeho té€sné blizkosti. Ctvrty usek se

nachazi na pozemni komunikaci mezi Havlickovym Brodem a obci Bastinov, paty tsek je

zaznamenan piimo v Havlickové Brodé na ulici Lidicka.

Na obrazku ¢.1 lze vidét nejnebezpecnéjsi usek pro cyklisty v Kraji Vysocina. Jak jiz bylo
zminéno v predeslém textu, nachdzi se ve Zd'aru nad Sazavou. Jako pfi¢inou se zde jevi
predevsim kiizeni hlavni pozemni komunikace s cyklostezkou 5061 a Cyrilometodéjskou
stezkou. Nedani ptednosti v jizdé, ¢i rizikové piedjizdéni je nejvétSim problémem v této

oblasti.
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vevr

Obrdazek ¢.2: Druhy nejrizikovéjsi usek pro cyklisty v Kraji Vysocina (Telc)

Tel¢, jakozto mésto, které ma historické centrum na seznamu UNESCO, je cilem mnoha
turisti a ani cyklist¢ nejsou vyjimkou. Vzhledem k tomu je Tel¢, predev§im v letnich
meésicich preplnéna cyklisty a dochazi zde i k relativné castym nehodam, v porovnani se
zbytkem kraje. Usek v ulici Stépnicka patii do skupiny nejrizikovéjsich asek predeviim ze
dvou divodl. Jednim z nich je kiizeni hlavni a vedlejsi pozemni komunikace, kde dochézi
nejcastéji k nedani prednosti v jizd€. Druhy diivodem je, Ze se na ulici nachazi parkovisté,
kde casto parkuji cyklisté sva auta a vyjizdi/ukoncuji zde svoji jizdu. Zvlasté pii dokonéeni

oy e

k zbyte¢nym kolizim.
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Obrazek ¢.3: Treti nejrizikovejsi usek pro cyklisty v Kraji Vysocina (Svétla nad Sazavou)

4 i " >

Na vyse piilozeném obrazku ¢.3 lze vidét tieti nejrizikovéjsi tsek v Kraji Vysocina, ktery se
nachazi ve Svétlé nad Sazavou. Na tomto misté se nachazi vyjezd Sazavské cyklostezky €.
19, kterd vede ptes neptfehlednou a velmi rusnou kfiZzovatku, na které je nutnost davani
pfednosti pomoci zrcadel. Kfizovatka mezi ulicemi Sazavska a Jelenova, je spojena
s Castymi komplikacemi a nehodami cyklistii, neni tak divu, Ze se dostal tento usek mezi

nejrizikovejsi v kraji.
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Obrizek ¢.4: Ctvrty nejrizikovéjsi uisek pro cyklisty v Kraji Vysocina (Havlickivv Brod-

Bastinov)

Pti tomto rizikovém useku nelze s jistotou fici hlavni pfic¢inu vzniku nehod. Nachazi se zde
cyklostezka 4157, ktera je vedena na silnici 3 tfidy. Tato silnice je jedinou piijezdovou cestou
do obce Bastinov. Dale jsou zde zaznamenany stavebni prace, které probihaji v nami

zkoumaném obdobi, a je tu tak zvySeny provoz tézké techniky.
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Obrazek ¢.5: Paty nejrizikovejsi usek pro cyklisty v Kraji Vysocina (Havlickitv Brod)

Patym tsekem je ulice Lidickd v Havlickové Brodé¢. Jak jiz bylo zminéno v predeslém textu,
Havlicktiv Brod se potykéa s nedostatkem cyklistickych opatfeni, a i z tohoto divodu je
V tomto mésté zvyseny pocet nehod. V blizkosti tohoto tGseku je situovana primyslové oblast
a sidla firem. Ve spojeni se zhorSenou dopravni situaci ve mést¢ a nedostateCnymi

cyklistickymi opatfenimi se tato ulice stala jednim z 5 nejrizikovéjsich tsekd v kraji.

4.4 Casova dostupnost ZZS

Casovou dostupnosti ZZS se rozumi doba, za kterou jsou schopny ZZS dorazit na misto
nehody. Dle zédkona ¢.374/2011 Sb. O zdravotnické zachranné sluzbé, jsou sanitky povinné
dorazit do 20 minut od ohlaSeni nehody dispe¢inku. Bude zde zkoumano, zdali tato povinnost

plati na celém uzemi Kraje Vysocina.
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Mapa ¢.4: Casova dostupnost ZZS v Kraji Vysocina
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Na mapé €. 5 je znazornéna Casova dostupnost ZZS v Kraji Vysocina. Pro potieby této
kvalifikacni prace bylo zvoleno ¢asové rozmezi, které je rozd€leno do ctyiech oblasti. Jedna
se o mista, kam jsou sanitky schopny dojet do 5, 10, 15 a 20 minut. Je zfejmé, Ze tyto Casy
jsou brany pouze ve zcela plynulém provozu. P&t minut je v tomto piipadé velice kratka
doba, neni tak divu, Ze tento Casovy usek na mapé €. 4 nepievlada. Vyskytuje se predevSim v
mistech, kde maji ZZS vyjezdovou stanici. Celkovy pocet vyjezdovych stanic v tomto kraji je
21. Krom¢ krajského mésta a okresnich mést se vyjezdové stanice nachazi v Chotéboii, Ledc¢i
nad Séazavou, Tel¢i, Po¢atkach, Humpolci, Pacové, Moravskych Budé&jovicich, Namésti nad
nad Lipou, Habrech, Velké Bitesi, Pfibyslavi a Jemnici. Pravé v téchto méstech a jejich
blizkém okoli jsou sanitky schopny dorazit na misto nehody do 5 minut. Se zvySujici se
Casovou dostupnosti se zvySuje i ujeta vzdalenost od vyjezdové stanice. Nelze vyzdvihnout
pouze jeden Casovy usek, ktery by zde dominoval. Pii pohledu na tabulku ¢. 4 si lze

v§imnout, ze nejcastéj$i piijezd ZZS se pohybuje v useku mezi 10-20 minutami. Pfti
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celkovém shrnuti Casové dostupnosti ZZS v Kraji Vysocina lze konstatovat, ze jsou v tomto
kraji kvalitn¢ rozdéleny vyjezdové stanice. Z tohoto divodu se vtomto kraji nachazi
minimum lokaci, do kterych nejsou schopny sanitky dorazit do 20 minut. VétSina téchto mist
je zaznamenana na hranicich Kraje Vysoc€ina s ostatnimi kraji. Dal§im mistem, ktery z mapy
¢.4 vychazi jako to, kam sanitky dojedou nad 20 minut se nachdzi v pomysiném trojuhelniku
Jihlava-Tel¢-Tiebi¢ a vytvari na mapé tvar Y. Celkovy pocet nehod cyklistt, lokalizovanych
nad rdmec povinného dojezdového Casu ZZS, je pouze 13. Jedna se tedy o marginalni pocet,
oproti celkovému poctu nehod. Z tohoto vychazi, ze v Kraji Vysocina je kvalitni rozlozeni

vyjezdovych stanic ZZS a pokryti téméf celého kraje.

Tabulka ¢5: Casova dostupnost ZZS v Kraji Vysocina

Casova dostupost (v min.) Pocet nehod
<5 144
<10 104
<15 142
<20 321
>20 13
Celkem 724

Zdroj: Vlastni zpracovani
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5. Zavér
Zamérem této bakalaiské prace bylo zjistit, jaka je celkova nehodovost cyklistd v Kraji

Vysocina.

Primérnim cilem této prace bylo analyzovat nehodovost cyklisti v Kraji Vysocina. Pred

vypracovanim bakalaiské prace byli urCeny ti1 dil¢i cile. Prvnim dil¢im cilem bylo

Vewr

o 4

vV

analyzu nehodovosti cyklistl s ¢asovou dostupnosti ZZS k samotnym nehoddm. Hlavni i dil¢i

cile byli v této bakalarské praci naplnény.

Pro bakalafskou préaci byly také stanoveny tii hypotézy. Prvni hypotéza pojednédvala o
zvyseném poctu cyklistii od roku 2019, na to navazujici zvySenou nehodovosti cyklistd. Prvni

hypotéza se zcela potvrdila, jelikoz se od roku 2019 kazdoro¢né zvySoval pocet nehod.

Druhd hypotéza se tykala miry nehodovosti cyklistii. Pfedpoklad byl, ze v urbannich
oblastech bude vys$si mira nehodovosti, zaroven bylo ptfedpokladem, ze se v urbannich
oblastech budou vyskytovat nejrizikovéj§i useky pro cyklisty. Nejvétsi koncentrace

z veSkerych nehod byla zaznamenana v urbannich oblastech, ale nejrizikovéjsi useky byly

zaznamenany i mimo urbanni oblasti. Z tohoto diivodu nelze tuto hypotézu zcela potvrdit.

Tteti hypotéza byla zcela potvrzena, kdyz se v Kraji Vysocina vyskytlo pouze 13 z celkovych
724 nehod v mistech, kam nebyli schopny sanitky dorazit do 20 minut. Z tohoto vyplyva, ze
vyjezdové stanice ZZS jsou v Kraji Vysocina kvalitné rozmistény, a umoziuji tak kvalitni

pokryti téméft celého kraje.

Na zaklad¢ vyzkumu Ize vidét, Ze nejvyssi pocet nehod 1ze pozorovat ve sledovaném obdobi
od roku 2016 az 2022 v krajském mésté Jihlava. Dale lze sledovat, ze mezi nejrizikovéejsi
useky patii predevS§im useky nachazejici se v obcich nad 3 000 obyvatel, respektive v
oblastech kiizeni pozemni komunikace S cyklostezkami. Soucasné lze fici, Zze nejkratsi
Casovy interval pro ¢asovou dostupnost zdravotnické zachranné sluzby je 5 min, a to v misté
blizkého okoli vyjezdovych stanic ZZS. Dale lze zminit, Ze nejcastéjsi piijezd ZZS
k nehodam cyklistt byl mezi 10-20 minutami. Nad povoleny ramec 20 minut ZZS dorazila

pouze v 13 piipadech.
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