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Pi-estupky v silni¢ni dopravé v okrese Sumperk

Road transport offences in Sumperk district

Souhrn

Néamétem této diplomové prace jsou prestupky zjisténé policisty dopravniho
inspektoratu v Sumperku na okrese Sumperk. Cilem je statistické zhodnoceni piestupki

V obdobi let 2001 — 2011 a nésledna predpovéd’ mnozstvi prestupki v roce 2013.

Teoretickd Céast je zaméfena na definici, historii a organizacni strukturu policie.
Popis legislativy je zaméfen na zmény zakona o silni¢nim provozu a charakterizace okresu

Sumperk davé uceleny piehled o stavu obyvatelstva, dopravy a klasifikaci komunikaci.

Praktickd Cast je zaméfena na zhodnoceni a srovnani piestupkd ve sledovaném

obdobi véetné navrhu vhodnych opatreni k jejich sniZeni.

Pfi zhodnoceni a srovnani pifestupkll ve sledovaném obdobi byla zjiSténa mozna
pficina zvysujiciho se poctu prestupkll jak u motorovych, tak nemotorovych ucastniki
silni¢niho provozu, kterd tkvi hlavné ve vychové, osobnich ptikladech, ale také v ¢innosti

policie.

Dil¢im vystupem prace je navrh legislativni Gpravy, kterd byla cestou Krajského
feditele policie Olomouckého kraje zaslana Rediteli sluzby dopravni policie, Policejniho
prezidia, plk. Ing. Leosi Trzilovi, spocivajici ve sniZeni dolni hranice finan¢ni ¢astky pfi

vybirani kauce.



Summary

The Thesis focuses on the traffic violations within the Sumperk region. The aim of
the Thesis is a statistical analysis of these violation during the perion 2001 — 2011, and a
prediction of for 2013.

The theoretical sections describe the definition, history and organizational structure
of the Police. The description of the relevant legislative mainly outlines the changes to the
Road Traffic Act and the basic characteristics of Sumperk region and thoroughly describes

the population count, traffic and roads classification.

The research sections assesses and compares traffic violations within the monitored

period and includes recommendations for its reduction.

A possible cause of the increasing level of traffic violations by both vehicles and
pedestrians/cyclists was identified during the research: it is mostly the upbringing, personal

examples, and also the action of the Police.

A suggested legislative regulation, a sub-aim of the Thesis, was sent to the
Commissioner of Traffic Police, plk. Ing. Leos Trzil, through the regional Commissioner of

police for the Olomouc region, proposing a decrease of the minimum cash bail.

Kli¢ova slova: Casova fada, koeficient ristu, trend, predpovéd’, prestupek, rychlost, fidic.

Keywords: Time series, growth rate, trend, forecast, offense, speed, driver.
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1 UVOD

Kontrola dodrzovani platnych pravnich norem a ochrana vefejného poradku ve staté
je jedna z mnoha kol a &innosti Policie CR. Policista musi byt pii vykonavani policejni
innosti nestranny a postupovat v souladu s etickym kodexem Policie CR. Dopravni
policista pti své praci musi vystupovat jako profesional a nepusobit pouze represivné, ale
nepochybné i preventivné. Kazdy prestupek, ktery policista béhem své sluzby, ale i mimo

sluzbu zjisti, nesmi nechat bez povSimnuti.

Cinnost hlidek dopravniho inspektoratu je prioritné zaméfena na bezpeénost a
plynulost silniéntho provozu a na vyhleddvani ptrestupkli souvisejici  se
silnicnim provozem. Pti kontrole vozidel se hlidky zamé&fuji na patrani po hledanych
osobach, vécech a vozidlech. Pfi dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu
rovnéz kontroluji stav komunikaci a kontroluji dopravni znaceni, zda-li koresponduje se

zakonem o provozu na pozemnich komunikacich.

Besedami a pfednaSkami v zdkladnich a matetskych Skoldch se snaZi policisté
vzbudit u déti zdjem o silni¢ni provoz a bezpecnostnimi prvky ve formé drobnych dareck

je chranit pfed ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu.

Ve spolupraci s BESIP' policie organizuje osvétové akce, které nemotorovym
ucastniklim zdaraziuji jejich povinnosti a prava v silni¢nim provozu a které je upozornuji

na novely zakonl.

Tato prace je zaméfena na prestupky, které byly spachany v souvislosti se zdkonem
0 provozu na pozemnich komunikacich a souvisejicimi zdkony na okrese Sumperk.

Motivem tématu je osobni znalost problematiky.
Udaje o poétech prestupkd, které jsou podkladem pro tuto praci, byly ziskany
z informaéniho systému Policie CR. Ke zpracovani vysledkti bude pouZita dostupna

literatura.

! Samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR, které piisobi jako hlavni koordina&ni subjekt bezpetnosti silniéniho provozu, ale také
jako expertni organ v piisobeni na lidské ¢initele. [21]
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2 CiL PRACE A METODIKA

2.1 Cil prace

Cilem prace je statistické zhodnoceni a pifedpovéd’ mnozstvi zjisténych piestupkt
na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu za obdobi od roku 2001 do roku 2011
na okrese Sumperk pomoci analyzy ¢asovych fad. V daném obdobi doslo v souvislosti se
zakonem o silni¢nim provozu k mnoha zdsadnim zménam, které by mohly mit vliv na
chovani zejména fidi¢t motorovych vozidel, ale také ostatnich Uéastnik silni¢niho

provozu.

2.2 Metodika prace

Zdrojem pro statistické hodnoceni dat jsou informac¢ni systémy Policie Ceské
republiky. Data jsou vkladana do téchto systémi manudlné policisty, ktefi piestupek zjisti
a dale jej zpracovavaji v informacnich systémech k tomu uréenych. Aby policista védél, do
jaké skupiny statisticky sledovanych ptrestupkii konkrétni prestupek patii, byl zpracovan
zavazny pokyn feditele Reditelstvi sluzby dopravni policie, ktery definuje piestupky

Vv nésledujicich kategoriich:

2.2.1 Ridi¢i motorovych vozidel
Rychlost

Rychlost jizdy je upravena jak ustanovenim § 18 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkonl (dale jen zdkon o silnicnim
provozu) pro jizdu v obci, tak pro jizdu mimo obec, ale také porusenim dopravni znacky
dle ustanoveni § 4 pism. c) zakona o silni¢nim provozu a nedodrzeni stanovené rychlosti
pii ptejizdéni zelezni¢niho piejezdu, coz upravuje § 28 odst. 3 zédkona o silni¢nim provozu.

[7]
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Predjizdéni

Predjizdéni je v tomto piipadé poruseni vodorovné dopravni znacky ¢. Vla (podélna cara
souvisla), V1b (dvojitad podélna ¢ara souvisla) a V3 (podélna ¢ara souvisla doplnéna ¢arou
prerusovanou) ve smyslu ustanoveni § 4 pism. ¢) zakona o silnicnim provozu. Predjizdéni
déale upravuje § 17 a § 36 odst. 4 zdkona o silniénim provozu. V piipadé, ze fidi¢i pfi
ptedjizdéni porusi jak vodorovné dopravni znaceni, tak i svislé dopravni znaceni, nelze jiz
tento prestupek fesit v blokovém fizeni uloZenim blokové pokuty, ale ve spravnim fizeni,

kde je prestupek projednan piislusnym spravnim organem. [7]

Piednost

Ptednost je v zdkon€ o silnicnim provozu definovana jako povinnost fidice nezahajit jizdu
nebo jizdni kon nebo v nich nepokracovat, jestlize by fidi¢, ktery ma piednost v jizdé,
musel ndhle zménit smér nebo rychlost jizdy. Povinnost, kdy a za jakych podminek musi
ucastnik silni¢niho provozu dat ptednost v jizde je uvedena v § 21 odst. 5,6, 7, v § 22, v §

23 odst. 1 av § 4 pism. b). [7]

Piednost pirechody

Od roku 2009 dochazi ke statistickému sledovani prestupku pfednost na prechodech a to ze
strany fidi¢t motorovych vozidel. Zakon jasn¢ stanovi, jak se ma fidi¢ chovat, blizi-li se

k pfechodu pro chodce dle ustanoveni § 5 odst. 1 pism. h) zakona o silni¢nim provozu. [7]

Zpusob jizdy

Zpusobem jizdy muze byt jiné jednani nez rychlost jizdy, ptedjizdéni nebo prednost, jimz
se ucastnik provozu na pozemnich komunikacich nechova dle zdkona o silni¢nim provozu.
Zakon o silni¢nim provozu definuje toto jednani v ustanoveni § 4 pism. a) a c¢), § 5 odst. 1
pism. b), § 7 odst. 4), §11, §12, §13, §14, §15, §16, § 18 odst. 2, §19, §20, § 21 odst. 1, 2,
3,4, 8§24, § 26 odst. 2, §30. [7]
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NepouZiti bezpecnostnich pasi nebo zadrznych systému

Nepouzitim bezpecnostniho pasu nebo zadrzného systému se fidi¢ dopousti piestupku dle
ustanoveni § 6 odst. 1 pism. a az g) zadkona o silni¢nim provozu. [7]

Technicky stav

Podminky provozu na pozemnich komunikacich upravuje § 5 odst. 1 pism. a) zdkona o
silnicnim provozu s odkazem na zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. K tomuto zdkonu byla vyddna provadéci vyhlaska ¢. 341/2002
Sb., o schvalovani technické zpuisobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich. [7]

Drzeni hovorového zarizeni

Povinnost nedrzet pii jizdé vozidlem telefonni pfistroj ¢i hovorové zafizeni nebo

zaznamové zafizeni upravuje § 7 odst. 1 pism. ¢) zakona o silni¢nim provozu. [7]

Zelezni¢ni piejezdy

Poruseni pravidel silni¢niho provozu v souvislosti s Zelezni¢nim piejezdem upravuje § 27
odst. 1 pism. g) — zakaz zastaveni a stani na zelezni¢nim piejezdu, § 28 odst. 1,2, 4, 5a §
29 zékona o silni¢nim provozu, které upravuji povinnosti pred zelezni¢nim piejezdem a
vjizdéni na n¢j. [7]

Ostatni

Vse ostatni, co neni uvedeno v ptfedchozich bodech.

2.2.2 Ostatni ucastnici silni¢niho provozu

Chodci — jsou osoby, které tlac¢i nebo tdhnou sanky, détsky kocéarek, vozik pro invalidy

nebo rucni vozik o celkové Sifce neprevysujici 600 mm. MiiZze se rovnéz jednat o osobu,
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ktera se pohybuje na lyzich, kole¢kovych bruslich, vede psa nebo tla¢i motocykl o obsahu
valet do 50 cm?. [7]

Cyklisté — jsou osoby, jedouci na jizdnim kole. [7]
Jini — jsou ucastnici silni¢niho provozu, ktetfi nejsou fidi¢i ani chodci. Ve vétSiné piipada
se jedna o spolujezdce ve vozidle a dale o toho, kdo se pfimym zplisobem tc¢astni provozu

na pozemnich komunikacich. [7]

2.2.3 Zakonné pojisténi

Prestupky spocivajici v provozu vozidla bez pojisténi odpovédnosti nebo pfi fizeni
vozidla u sebe fidi¢ nema doklad prokazujici pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou

provozem vozidla.

2.2.4 Dalni¢ni poplatky

Neptedlozeni platného kupdnu spocivajici v pouzivani placeného useku silnice pro
motorova vozidla nebo dalnice, ale také Spatné€ vylepeny kupon nebo pouziti jiz neplatného
kuponu. [13]

2.2.5 Poziti alkoholu

Zakaz pozivani alkoholu dle zakona o silni¢nim provozu upravuje § 5 odst. 2 pism.
b). Zakon o silnicnim provozu stanovi pravidla pro jizdu pod vlivem alkoholu bez
jakychkoli vyjimek. Ridi¢ nesmi #idit vozidlo ani bezprostfedné po uziti navykové latky

nebo v dob¢, kdy by mohl byt jesté pod jejim vlivem. [7]

2.2.6 Statistické charakteristiky

Pro dosaZeni stanoveného cile bude pouzito analyzy ¢asovych fad. Casova fada je
zékladnim prostiedkem statistické analyzy dynamiky hromadnych jevi. Obvykle se

definuje jako mnozina pozorovani kvantitativni charakteristiky uspofadané v ¢ase.
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Ke zkoumani zmén v zavislosti na case byly pouzity nasledujici statistické

charakteristiky:

Absolutni prirastky

Absolutni prirtstky charakterizuji pfirdstek hodnoty casové tady v Casovém okamziku

s okamzikem, ktery mu pfedchazi.
d_Vt =Vt~ Vt1

y — pocet prestupkti
t=2002, 2003.....n

Prumérny absolutni priristek

A,
e 2 _ =Y A Y=Y ) A (Vo = Yos) Yo = Ws
T-1 T-1 T-1

y — pocet prestupkil

Koeficienty ristu

Koeficienty ristu vyjadiuji, o kolik vzrostla hodnota ¢asové fady v okamziku roku ve

srovnani s hodnotou roku ptedchazejiciho.

k, = Yt
V-1

y — pocet prestupkli
t=2002, 2003.....n
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Primérny Koeficient ristu

Primérny koeficient ristu vyjadiuje geometricky primér jednotlivych hodnot koeficientii

rastu.

Bazicky index

Bazicky index srovnava k jednomu bazickému obdobi (zakladu). Bazické obdobi v praci je

rok 2001 a k tomuto obdobi budou srovnavany nasledujici roky 2002 — 2011.

ki,l — 24
Y.

y — pocet pirestupkil

Retézovy index

Retézovy index vyjadfuje stejné hodnoty jako koeficient ristu, ale v procentuelnim

vyjadienti.

Ki s = L
Yia

y — pocet prestupkli

Nejdiive budou vypocteny absolutni pfiristky a koeficienty ristu véetné jejich
praméri a nasledné bude provedeno relativni srovndni pomoci fetézovych indexti a

bazické indexy pocitané vzhledem ke stale stejnému zakladu. [17]

Pro ptedpovéd mnozstvi zjisténych piestupkt bude zvolen jeden z adaptivnich
modelll, konkrétné model jednoduchého exponencialniho vyrovnavani a to z divodu

nestability a nespojitosti trendové funkce. [17]
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Model jednoduchého exponenciilniho vyrovnavani

Vi =ay, +(1-a)y,

a - vyrovnavaci konstanta

Stredni ¢tvercova chyba

MSE = = =y

Veskeré vypocty budou provedeny v programu Microsoft Excel. VVzorce pro statistické

vypocty byly pouzity z literatury ,,Statistické metody 11 [17]
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 Policie Ceské republiky

., Policie Ceské republiky je jednotny ozbrojeny bezpelnostni sbor ziizeny
zakonem Ceské narodni rady ze dne 21. Gervna 1991. SlouZi vefejnosti. Jejim tkolem je
chranit bezpecnost osob a majetku, chranit vetejny poraddek a pfedchazet trestné ¢innosti.
PIni rovnéz tkoly podle trestniho fadu a dalsi tkoly na useku vnitiniho potadku a
bezpe€nosti svéfené ji zakony, ptedpisy Evropskych spolecenstvi a mezindrodnimi
smlouvami, které jsou souéasti pravniho fadu Ceské republiky®. [20] Svou funkci plni

policie v této moderni podobé jiz 21 let.

3.1.1 Historie policie

,Policie existovala jiz v dobach prvni republiky spole¢né s Cetnictvem. Do jejich
fad byli vybirani lidé ziad domaciho odboje a legionafi. Cetnictvo bylo vojensky
organizovanym straznim sborem, ktery na celém uzemi statu udrzoval vetejny poradek a
vetejnou bezpecnost. Vyjimku z mistni pisobnosti Cetnictva predstavovaly obvody statnich
policejnich ufadl, které disponovaly sbory uniformované straze bezpecnosti. Ptislusnici
prvnich plnili tkoly pofadkové a dopravni policie, pfislusnici druhych vykonavali ukoly
patraci vySetrovaci sluzby. Naptiklad v roce 1925 do pisobnosti 2777 ¢etnickych stanic se
14123 muzi spadalo 139 225 km? statniho uzemi s 11873 172 obyvateli. Obvody 25
statnich policejnich uradii se 7360 policisty méli v pisobnosti 1165 km? izemi s 1 700 000
obyvateli. Pocet statnich policejnich ufada se za dvacet let existence prvni ¢eskoslovenské
republiky zvysil ze 4 v roce 1918 na 105 v roce 1938. Ceskoslovenska statni policie se
mimo jiné aktivné podilela na vzniku a rozvoji mezindrodni policejni spoluprace a na

zalozeni interpolu®. [20]
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3.1.2 Soucasny stav policie

Po revoluci vroce 1989 prosla policie mnoha reorganizacemi, které se
prizpusobovaly stadtopravnimu uspofadani tak, aby korespondovala svou strukturou a
organizaci novému policejnimu stavu.

Policie se strukturou déli na:

- Policejni prezidium,
- 14 Krajskych feditelstvi,

- Utvary s celostatni plisobnosti.
V soucasné dob¢ se policie sklada z téchto sluzeb:

- Sluzba potadkové policie,

- Sluzba dopravni policie,

- Sluzba pro zbrané¢ a bezpecnostni material,
- Sluzba cizinecké policie,

- Letecka sluzba,

- Pyrotechnicka sluzba,

- Ochranna sluzba,

- Sluzba krimindlni policie a vySetfovani.

Vzhledem k tomu, Ze cilem prace je analyza a predpovéd piestupkd na okrese

Sumperk, budeme se vénovat Krajskému feditelstvi Olomouckého kraje a nésledné

uzemnimu odboru Sumperk, v jehoZ organiza¢ni struktufe je i dopravni inspektorat.

3.1.3 Krajské reditelstvi Olomouckého kraje
V ramci Krajského teditelstvi Olomouckého kraje bylo ztizeno pét uzemnich odbori:

- Uzemni odbor Jesenik,

- Uzemni odbor Olomouc,
- Uzemni odbor Prost&jov,
- Uzemni odbor Pierov,

- Uzemni odbor Sumperk.
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Uzemni odbor Jesenik

Uzemni odbor Jesenik se nachazi v severni ¢asti Olomouckého kraje. Samostatny
okres vzniknul 1. 1. 1996 vyc¢lenénim z okresu Sumperk. Rozloha uzemniho odboru
Jesenik je 718,96 km?® Podet obyvatel izemniho odboru je 40 486, pocet obci je 24 a 5
mést. Silni¢ni sit’ je tvofena silnicemi 1. tfidy v celkové délce 66,2 km, II. tfidy v celkové
délce 124 km a III. tfidy v celkové délce 101,2 km. Pocet policistl na izemnim odboru je

125 a 9 obCanskych zaméstnanct. [33,35]

Uzemni odbor Olomouc

Nejveétsi uzemni odbor Olomouckého kraje je Olomouc. Na uzemi mésta Olomouce
se nachazi jak vedeni tzemniho odboru, tak vedeni krajského feditelstvi. Rozloha
tizemniho odboru Olomouc je 1 620,28 km?. Podet obyvatel tizemniho odboru je 232 032,
pocet obci je 95 a 6 mést. Silni¢ni sit’ je tvofena rychlostnimi silnicemi v celkové délce
50,4 km, silnicemi [. tfidy v celkové délce 71,7 km, IL. tfidy v celkové délce 286,1 km a
III. tfidy v celkové délce 662,8 km. Pocet policisti na izemnim odboru je 485 a 27

obcanskych zaméstnancti. [33,36]

Uzemni odbor Prost&jov

V jizni Casti krajského feditelstvi se nachdzi tzemni odbor Prost&jov, jehoz
struktura dopravniho inspektoratu je stejného typu, jako dopravni inspektorat Sumperk.
Rozloha uzemniho odboru Prostéjov je 777,32 km?. Pocet obyvatel uzemniho odboru je
109 539, pocet obci je 97 a 5 mést. Silni¢ni sit’ je tvofena dalnicemi v celkové délce 7,6
km, rychlostnimi silnicemi v celkové délce 25 km, silnicemi 1. tfidy v celkové délce 8,4
km, II. tfidy v celkové délce 165,6 km a III. tfidy v celkové délce 468 km. Pocet policisti

na uzemnim odboru je 210 a 11 ob¢anskych zaméstnancu. [33,37]
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Uzemni odbor Prerov

Uzemni odbor Pferov je rozlohou i poétem policistti druhym nejvétsim tzemnim
odborem Olomouckého kraje. Rozloha uzemniho odboru Prerov je 844,74 km?. Podet
obyvatel izemniho odboru je 133 023, pocet obci je 104 a 6 mést. Silnicni sit’ je tvofena
dalnicemi v celkové délce 28,6 km, silnicemi pro motorova vozidla v celkové délce 9,7
km, silnicemi I. tfidy v celkové délce 85,3 km, II. tfidy v celkové délce 164,7 km a IIL
ttidy v celkové délce 418,4 km. Pocet policisti na tzemnim odboru je 300 a 17

obc¢anskych zaméstnancu. [33,38]

3.1.4 Uzemni odbor Sumperk

Uzemni odbor (okres) Sumperk se rozklada na tipati hor Hrubého Jeseniku a Girodné
Hané v Olomouckém kraji Ceské republiky. Rozloha okresu je 1 313,06 km? a pocet
obyvatel k datu 31. 12. 2011 &inil 123 558 obyvatel. Sumpersky okres sousedi na zapadé
s okresy Usti nad Orlici a Svitavy, na severu s okresem Jesenik, na vychodé s okresem
Bruntél a na jihu s okresem Olomouc. Na severozapad¢ je hranice okresu vymezena se

statni hranici Polska. V okrese Sumperk je 78 obci, z toho 8 mést. [39]

Meésta:

HanusSovice, LoStice, Mohelnice, Staré mésto, gtity, Sumperk, Usov, Zabteh.
Obce s rozsifenou pisobnosti:

Mohelnice, Sumperk, Zabieh.

Obce s povéienym obecnim uradem:

HanusSovice, Mohelnice, gumperk, Zabteh.

V historii byl primysl okresu Sumperk zaméfen na vyrobu papiru, tézbu dfeva,
bfidlice a Zelezné rudy a vateni piva. Po druhé svétové valce, v dobé kolektivizace, se
pfeménou pastvin na ornou pudu zacal péstovat len a primysl na okrese zacal vzkvétat
Vv textilnim odvétvi. Velkym piinosem byl vznik tovarny na osvétlovaci sklo, tovarny na
vyrobu umélych diamanti a opravny zelezni¢nich vozidel. Pracovni podminky v okrese

byly nadstandardni.
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Po roce 1989 textilni primysl upada a nezaméstnanost v okrese stoupa. Spatna mira
nezameéstnanosti je zpusobena Spatnou dopravni dostupnosti do kli¢ovych lokalit. Svéd¢i o
tom rozvoj mésta Mohelnice, které se nachdzi v blizkosti silnice ¢. E35, kterd je
mezinarodni silnici spojujici Némecko a Polsko se Slovenskem. V obci Mohelnice za
poslednich pét let vyrostlo mnoho tovaren na vyrobu automobilnich soucastek. Tovarny

stale nabizi jak kvalifikovanou praci, tak i pozice pomocnych délnikii.

Dal$im méstem a zaroveii byvalym okresnim méstem je Sumperk. Sumperk leZi na
fece Desné a je nazyvan ,,Brana Jeseniki*. Prvni zminky o mést¢ jsou datovany okolo roku
1281. Sumperk je méstem s bohatou historickou minulosti. Svédé¢i o tom muzeum
carodéjnickych procest, které se odehravaly v 17. stoleti. Mésto ¢itd mnoho historicky
vyznamnych budov, jako je radnice, Obchodni akademie, klaster s kostelem, ale také

zamek, ktery byl pfestavén na Zelezni¢ni uéilisté. [24]

3.1.4.1 Silniéni sit’ okresu Sumperk

Silniéni sit’ je na okrese Sumperk tvofena viemi kategoriemi (I. - III. t¥ida) v celkové

délce 818,367 km.

- L tfida— 116,668 km,
- 1L tfida — 183,284 km,
- 1L ttida — 518,415 km.

Silnice I. ti'idy

Silnice L. tiidy ¢. 11 (1/11)

Nejdelsi ceskou silnici je silnice €. 11. Silnice za¢ind v Hradci Kralové a konci na
hranici se Slovenskou republikou. Celkova délka silnice je 353,747 km. Silnice na okrese
Sumperk za&ina na hranici s okresem Usti nad Orlici a konéi na hranici s okresem Bruntél.
Déle pokraduje az na hraniéni prechod v Ceském T&sing. Celkova délka komunikace na
okrese Sumperk je 48,108 km ve stani¢eni 136,680 — 184,790 km. Jedna se o hlavni a
pateini komunikaci naseho okresu a z tohoto diivodu je ji vénovan zvySeny dohled Policie

CR, nebot je na ni logicky veden nejvétsi provoz motorovych, ale i jinych vozidel. [18,33]
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Silnice L. tfidy ¢. 35 (1/35)

Jedna se o mezinarodni silnici o celkové délce 333,093 km. Je druhou nejdelsi
¢eskou silnici 1. tfidy a prochazi péti okresy. Silnice zacina na hranicnim pfechodu Hradek
nad Nisou (Polsko) a kon¢i na hrani¢nim pfechodu Bumbalka (Slovensko). Pies okres
Sumperk prochazi v délce 16,754 km a v obci Mohelnice tvoii tranzitni uzel pro silnice do
Sumperka, Jeseniku a Bruntalu. Na okrese Sumperk se silnice nachéazi ve stanieni 202,574

~ 219,328 km. [18,33]

Silnice I. tiidy ¢. 43 (1/43)

Nejkratsi silnici I. t¥idy na okrese Sumperk je silnice ¢. I/43. Silnice spojuje mésto
Brno s Polskem. Celkova délka silnice je 115,725 km. Na okrese Sumperk se nachézi
Vv délce 6,686 km ve stanideni® 08,762 — 105,448 km.

Silnice . tfidy ¢. 44 (1/44)

Silnice zagina v okrese Sumperk v obci Mohelnice a v obci Bludov je pierusena
silnici &.I/11. Opét pokratuje v obci Rapotin a okres Sumperk opousti na vrcholu
Cervenohorského sedla. Déle pokracuje na okrese Jesenik. Celkova délka komunikace je

45,120 km. Na okrese gumperk se silnice nachazi ve stani¢eni 0,000 — 45,120 km. [18,33]

Silnice I1. tridy

Silnice II. tfidy ¢. 312 (11/312)
Délka silnice je 9,124 km. Zadina na hranici s okresem Usti nad Orlici a konéi

v Obci Hanusovice. Stani¢eni na okrese Sumperk 47,366 — 56,490 km.

Silnice II. t¥idy ¢. 315 (1I/315)
Délka silnice je 25,564 km. Zacina na hranici s okresem Svitavy a kon¢i na hranici

s okresem Olomouc. Stani¢eni na okrese Sumperk 58,307 — 83,905 km.

2 Staniceni je zavedeny systém v dopravné-inzenyrském systému siti silnic na uzemi Ceské republiky, udava se v kilometrech a
zpravidla zac¢ina od hlavniho mésta Prahy dale od krajskych a okresnich mést.
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Silnice IL. tfidy ¢. 368 (11/368)
Délka silnice je 16,117 km. Zac¢ina v obci Rovensko v ktizovatce se silnici ¢. 11/369
a kon¢i na hranici s okresem Usti nad Orlici. Stanieni na okrese gumperk 0,000-16,117

km.

Silnice II tiidy ¢. 369 (1I/369)
Délka silnice je 38,614 km. Zacind na hranici s okresem Jesenik a konc¢i v obci

Zabrieh na Moravé€. Stani¢eni na okrese gumperk 10,946 — 49,560 km.

Silnice II tfidy ¢. 370 (11/370)
Délka silnice je 11,524. Zac¢ina v obci Dolni Libina a kon¢i na hranici s okresem

Olomouc. Stani¢eni na okrese Sumperk 0,000 — 11,524 km.

Silnice II. tfidy €. 444 (11/444)
Délka silnice je 9,851 km. Zacina v obci Mohelnice a kon¢i na hranici s okresem

Olomouc. Stani¢eni na okrese Sumperk 0,000 — 9,851 km.

Silnice II. tfidy €. 446 (11/446)
Délka silnice je 55,056. Zacina na hranici s okresem Olomouc a kon¢i na hrani¢nim

prechodu s Polskem - Kladské Sedlo. Stani¢eni na okrese Sumperk 34,499 — 89,555 km.

Silnice II. t¥idy €. 635 (11/635)
Délka silnice je 5,914 km. Zacina v obci Mohelnice a kon¢i na hranici s okresem

Olomouc. Stani¢eni na okrese Sumperk 0,000 — 5,914 km.

Silnice II. tfidy ¢. 644 (11/644)
Délka silnice je 11,520 km. Zacina na hranici s okresem Svitavy a konci v obci

Mohelnice. Stani¢eni na okrese Sumperk 10,389 — 21,909 km.[18]

Silnice I11. ti'idy

Vycet silnic III. tfidy je velmi slozity vzhledem ke své rozmanitosti a nékterym
délkam. Na okrese Sumperk je celkem 138 silnic znaGenych jako silnice III. t¥dy

v celkové délce 518,415 km. Ve vétsiné piipadi se jednd o piijezdové a spojovaci
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komunikace. Vzhledem k tomu, Ze nékteré silnice III. tfidy se nachazi v lesich a jsou tedy
pouze vyuzivany pracovniky Lesti Ceské republiky, protoze jsou uzavieny
uzamykatelnymi zavorami, byly tyto komunikace v celkové délce 18,362 km piredany

Lestim Ceské republiky. [18]

3.1.5 Organizaéni struktura tizemniho odboru Sumperk

Vedouci tzemniho odboru
Zastupce vedouciho izemniho odboru
- Koordinator sluzby kriminalni policie a vySetfovani
- Komisar
- Oddéleni obecné kriminality (s celookresni pisobnosti)
- Oddéleni hospodaiské kriminality (s celookresni piisobnosti)
- Dopravni inspektorat (s celookresni plisobnosti)
- Obvodni oddéleni HanuSovice
- Obvodni oddéleni Mohelnice
- Obvodni oddé&lni Sumperk
- Obvodni oddéleni Velké Losiny
- Obvodni oddéleni Zabieh

3.1.5.1 Obvodni oddéleni

Uzemni odbor Sumperk je tvofen obvodnimi oddélenimi s mistné vymezenou
plsobnosti. Kazdé obvodni oddé€lni je tvofeno vedoucim, jeho zastupcem a policisty

vykonavajici vykon sluzby. Obvodni oddéleni Sumperk je tvofeno dvéma zastupci.

Obvodni oddéleni HanuSovice

Obvodni oddéleni Hanugovice se nachazi v severni &asti okresu Sumperk. Obvodni
oddgleni sousedi s okresy Usti nad Orlici a Jesenik. Z hlediska dopravy se jedna o lokalitu
navstévovanou v zimnim obdobi lyzafi a o tranzitni uzemi Polskych ob&anti v souvislosti
s otevienim hrani¢niho pfechodu Kladské Sedlo. V dobé&, kdy neexistoval Schengensky

prostor, zde byl ziizen Inspektorat cizinecké a pohrani¢ni policie pro ochranu statni
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hranice, které bylo zruseno. Rozloha izemi je 312 km?, pocet obyvatel v oblasti je 9 990 a
policistd, kteti dohlizi na vefejny poradek a dopravu bylo k datu 31. 12. 2011 celkem 18
vcetné vedouciho a jeho zastupce. Na iizemi obvodniho oddé€lni se nachazi silnice II. tfidy

€. 446 a ¢. 369. Silnice ¢. 446 konci na hrani¢nim piechodu Kladské Sedlo. [18,28]

Obvodni oddéleni Mohelnice

Na jihu tzemniho odboru Sumperk se nachazi obvodni oddéleni Mohelnice.
Z hlediska dopravy je toto tizemi velmi dilezité, protoze zde prochazi hlavni tepna
spojujici jizni ¢ast Ceské republiky se severni ¢asti, ktera je tvorfena silnici L. t¥idy ¢&. 35.
Tato komunikace je velmi vyhleddvana kamionovou dopravou z hlediska neplaceni
dalni¢nich poplatkli, proto zde casto operuje tym AETR?, ktery dohlizi na dodrzovani
socialnich predpisti a kontroluje technické stavy zejména nakladnich vozidel. V misté

obvodniho odd¢leni se nachazi kiizeni silnice L. tfidy €. 35 se silnici L. tiidy €. 44.

V blizké budoucnosti se zde planuje napojeni severni ¢asti Olomouckého kraje na
silnici 1. tfidy ¢. 35 ve formé dalnice nebo silnice pro motorova vozidla a tim snizeni
nezaméstnanosti v tomto regionu. Rozloha obvodniho odd&leni Mohelnice je 176 km?,
pocet obyvatel je 18 758 a k datu 31. 12. 2011 bylo na obvodnim odd¢€lni véetné vedouciho

a zastupce 23 policistli. Obvodni oddé€leni hranié¢i s okresy Svitavy a Olomouc. [18,29]

Obvodni oddélni Velké Losiny

V severovychodni &asti okresu Sumperk se nachazi obvodni oddéleni Velké
Losiny, které sousedi s okresem Jesenik a okresem Bruntal. Obvodnim oddélenim prochazi
sportii velmi zasadni, protoZe ji vyuZivaji navitévnici Cervenohorského sedla, ale je také
dilezitou tepnou pro spojeni Ceské republiky s Polskem. Velké Losiny jsou rovnéz

centrem kultury a lazefiskym centrem. Dalsi dileZitou tepnou je silnice 1. tfidy €. 11, kterd

® AETR — Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé. Zkratka vznikla z francouzského nézvu Accord
européen sir les transport routiers. Dohoda byla sjednana 1. 7. 1970 V Zenevé. Tym AETR vznikl ke kontrole dodrzovéni téchto dohod.
[34]
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spojuje okres Sumperk s okresem Bruntél a je vyuZivana lyzafi, jelikoZ prochazi hlavnim
lyzaiskym centrem Skiitek. Rozloha obvodniho odd&leni Velké Losiny je 239 km? podet
obyvatel je 10 707 a bezpec¢nost silni¢niho provozu a vefejny poradek se stara vcetné

vedouciho a jeho zastupce celkem 18 policisti (stav k 31. 12. 2011). [18,30]

Obvodni oddéleni Sumperk

Ve stiedni &asti okresu Sumperk se nachazi obvodni oddéleni Sumperk. Rozlohou
se nejednd o nejveEtsi uzemi, ale z hlediska poctu obyvatel je uzemi nejvice husté osidlené.
Obvodni oddéleni bylo v roce 2010 slouceno s obvodnim oddélenim Libina a z budovy,
kde pivodné sidlilo obvodni odd€leni je v soucasné dobé policejni stanice Libina. Hlavnim
tikolem obvodniho oddéleni Sumperk je zabezpegit vefejny pofadek na tizemni mésta
Sumperka a jeho okoli v&etnd dohledu na bezpeénost a plynulost silni¢niho provozu.
Obvodni oddé&leni hrani¢i s okresem Olomouc a okresem Usti nad Orlici. Uzemim
prochézi hlavni tranzitni komunikace a to silnice I. tiidy &. 11, ktera spojuje okres Usti nad
Orlici s okresem Bruntal. Silnice spojuje Prahu s Ostravou. Uz del§i dobu se jedna o
prestavbé silnice na silnici pro motorova vozidla, aby se urychlila doprava z Prahy do
Ostravy. Dalsi dilezitou silnici je silnice 1. tiidy &. 44, ktera spojuje okres Sumperk
s okresem Jesenik. Rozloha obvodniho oddéleni Sumperk je 236 km?, pocet obyvatel je 70
126 a pocet policistii véetné dvou zastupci je k 31. 12. 2011 celkem 63. [18,31]

Obvodni oddéleni Zabreh

Obvodni oddéleni Zabieh je v pofadi druhé nejvice husté¢ osidlené tizemi na
izemnim odboru Sumperk. Mésto Zabieh bylo v historii okresnim méstem. Obvodni
oddélni Zabteh je dllezitou zelezni¢ni tepnou a proto zde probéhla revitalizace vlakového
nadrazi. Z okoli sem denn¢ sméfuje mnoho autobusovych spojii a mnoho osobnich vozidel
k nasledné ptepraveé vlakem. Dulezitou komunikaci, ktera se zde nachazi je silnice I. tfidy
¢. 44, ktera spojuje silnici . tfidy €. 35 s okresem Jesenik. Jedna se o napojeni na dalni¢ni
sit. Obvodni oddéleni se nachazi v jizni ¢asti okresu a sousedi s okresem Olomouc, Usti
nad Orlici a Svitavy. Rozloha obvodniho odd&leni je 345 km® a podet obyvatel je 13 977.

Na dodrzovani vetejného poradku, bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu zde vcetné
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vedouciho a zastupce dohlizi 31 policista (stav k 31. 12. 2011). [18,32]

Obrazek ¢. 1: Mapa teritoria izemniho odboru Sumperk

Zdroj:www.policie.cz/clanek/uzemni-odbor-sumperk-109173.aspx

3.1.6 Dopravni inspektorat, historie, struktura a pouZivana technika

3.1.6.1 Historie dopravni policie po soucasnost

Pocinaje rokem 1908 zacal platit na tzemi Cech silni¢ni fad, ktery byl k tehdejSim
poméraim nevyhovujici. Uinnost silni¢niho fadu platila pouze na tzemi velkych mést a na
vesnickych silnicich jeji platnost nebyla zndma. 1 pfes to dochazelo k ¢astym kolizim.
Ridi¢i a chodci si délali, co chtéli a byli neukaznéni jak k silniénimu provozu, tak sami
k sob&. Proto se na zakladé rozkazu ustfedniho policejniho inspektoratu ¢. 69 ze dne 15. 7.
1919, ktery zfizuje oddéleni dopravni policie, dne 2. 9. 1919 poprvé v prazskych ulicich
objevili muzi zakona v Cetnickych uniformach oznacenymi kovovymi Stitky s napisem
dopravni straz. Nepiehlédnutelnym doplitkem vystroje byl gumovy obusek pojmenovany
prazskym lidem ,,pendrek*.
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Straznikem dopravni policie se nemohl stat kdokoliv. Straznik musel byt urostlé
postavy a u ucastnikd silni¢niho provozu musel vzbuzovat respekt. Cinnost muze zédkona
spoc¢ivala v fizeni kifizovatky, kterou provadél v dvanactihodinovych sménach po dobu

dvou mésicu. Dalsi dva mésice se vénoval hlidkové ¢innosti.

Dal3im rozvojem dopravni sluzby byla vybava pé&sich hlidek jizdnimi koly. Ukolem
dopravni sluzby bylo vychovat chodce, cyklisty a motoristy k dodrzovani pravidel
silniéniho provozu. Pfestupky se nemohly fesit Vv blokovém fizeni, ale oznamovaly se
ptislusnym ufadim, které byly kompetentni fesit piestupky v dopravé. V blokovém fizeni
mohly byt prestupky feSeny az od 1. 7. 1921. NejcastéjSim dopravnim ptestupkem bylo
seskakovani zjedouci tramvaje tzv. ,skdkanka®, kterou straznici pokutovali péti-
korunovou pokutou. Rovnéz métfeni povolené 30 km/hod. rychlosti se fidi¢im nelibilo, 1
kdyZ piivodni tolerance byla 15 km/hod. Méteni se provadélo na presné zméteném useku,
jehoz délka byla koliky vyznacena a straznik za pomoci ¢asového méfice a rychlého

vypoctu zjistil skute¢nou primérnou rychlost.

Rozkazem €. 108 ze dne 5. 12. 1919 vznika samostatné dopravni oddéleni o 200
straZnicich a ndkupem ctyf motocyklll s postrannim vozikem a sedmi solomotocykli
dochazi vroce 1926 Kk motorizaci dopravni sluzby. Straznici fidici kiizovatky jsou
vybaveni bilymi dopliiky a smérovkami, které pti snizené viditelnosti sviti. Jizdni kola byla
pozdéji déna k dispozici strazi vykonavajici dozor na periferii mésta Prahy a

zpravodajskému oddéleni. Automobily byla policie vybavena az v roce 1936.

K dal§imu rozvoji dopravni sluzby dochéazi v roce 1928, kdy se zfizuji Cetnické
patraci stanice, které se mimo vefejného poradku staraly o dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu hlavné mimo obce. Vozidla mohla byt ¢etniky zastavovana pouze v obci nebo u
ptirozenych piekazek, naptiklad pfed spusSténymi zévorami. Pokud se zavory zacaly
zvedat, musela se kontrola ukoncit a vozidlo pokracovalo déle v jizd€. Tradi¢né nejhorSim
prestupkem byla jizda pod vlivem alkoholu, kterd byla trestdina okamzitym zavienim
pfestupce do Satlavy a propuSténim az po Uplném vysttizlivéni. Samoziejmé pokuté se

fidi¢ nevyhnul.

Vznikem cetnickych silni¢nich kontrolnich stanic 1. 5. 1935 byla zajisténa kontrola

silni¢niho provozu a rychlé Setfeni dopravnich nehod. Stanice byla sloZena z velitele, ktery
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byl v hodnosti nadstrazmistr a z Sesti az deviti Cetnikti. Zastavovani vozidel se provadélo
houkackou a navéstidlem s napisem ,,STOP KONTROLA® umisténymi na sluzebnim

vozidle.

Statistika dopravnich nehod zroku 1928 na tUzemi zemé moravsko-slezské
dokazuje, Ze silnicim na venkové je tieba vénovat vétsi péci. Z celkovych 1090 nehod bylo
usmrceno 69 osob, 263 té€zce zranéno a 709 lehce. 502 nehod se stalo na vesnicich a
méstech a 588 nehod se stalo na silnicich mimo obce. UZ z téchto statistik je patrné, Ze
nejveétsi pocet a to 90 % nehod se stalo vlivem nepfizplsobeni rychlosti stavu a povaze
komunikace, kdyz maximalni povolena rychlost byla stanovena na 45 km/hod. v obci i

mimo obec.

V dobé¢ protektoratu Cechy a Morava nedoslo u policie k zasadnim zménam az do
21. 10. 1942, kdy bylo zruseno oddéleni dopravni straZe, ale byla ustanovena jednotka pro
motorismus, kterda méla tfi oddily: Motorizovanou dopravni pohotovost, jizdni pohotovost
a komando pro dopravni nehody. Némecky mluvici Cetnici byli vysilani do Drédzd’an na
studijni pobyt, kde se ucili jak zajistit a zadokumentovat misto dopravni nehody vcetné

odbéru krve u podnapilych fidict.

Po druhé svétové valce vznikl Sbor narodni bezpecnosti, ktery se silnicnim
provozem zabyva pouze okrajové. Teprve vroce 1950 dochazi k urcité specializaci a
v roce 1951 vzniké 26 silni¢nich kontrolnich stanic se 14 dlstojniky a 343 strazniky. VySe
maximalni blokové pokuty se zvysila na 500,- Kés. Vroce 1952 doSlo k rozdéleni
dopravni sluzby na 3 odd¢leni. 1. oddéleni se zabyvalo dohledem na silni¢ni provoz véetné
feSeni dopravnich nehod. 2. odd€leni provadélo zkousky zadatelii o fidicské opravnéni a
vydavalo fidi¢ské prikazy a 3. oddéleni projednavalo dopravni piestupky a provadélo
preventivni ¢innost. Pocatkem roku 1953 dochédzi ke vzniku dopravnich inspektorati,
kterym byly uloZeny rozsahlé¢ tkoly a byly vybaveny potfebnymi pravomocemi. Pro
stihdni zévaznych pfestupk byly zfizeny trestni komise, které mohly kromé ulozeni
pokuty odejmout fidiésky prikaz. Na zakladé vyhlasky MV ¢&. 145/1956 U.L. o provozu na
silnicich stanovila, ze dopravni inspektoraty jsou zfizeny bud’ u Ministerstva vnitra —
Hlavni sprava vetejné bezpecnosti, u Krajské spravy — Krajské dopravni inspektoraty nebo

u utvart podfizenych krajskym spravam — okresni dopravni inspektoraty.
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V roce 1963 byly u dopravnich inspektoratl ziizeny spravni agendy, které vydavaly
fidi¢ské prukazy, provadély piezkouSeni zadatelii o fidi¢ské prikazy a vedly evidence
vozidel. Vznikl tak samostatny ufad ziizeny vefejnou bezpecnosti. Soucasn¢ doslo ke
ziizeni specializované odborné Skoly ministerstva vnitra v Jihlavé pro vzd€lavani

dopravnich policistii.

V nésledujicich letech doSlo k posunu dopravnich inspektorati smérem dovnitt

policie a ty se staly v podstaté policejnimi spravnimi organy.

Po padu komunistického rezimu v roce 1989 doslo u dopravni policie k mnoha
zménam a to hlavné v souvislosti s propojenim vychodniho bloku se zapadem, kdy se stala
Ceské republika tranzitni zemi. Nartstem dopravy a nejen osobni, ale hlavné nakladni
musela byt policie vybavena modernégjsi technikou. K méfeni rychlosti pouziva dopravni
policie moderni techniku pracujici na principu mikrovlnného zéateni, ale také vyuziva

meéftice, které ke zjisténi aktudlni rychlosti vyuzivaji laser.

Od 1. 1. 2001 byla pfevedena spravni agenda fidi¢skych prikazi a evidence pod
méstské a obecni ufady s rozsifenou piisobnosti. Vedle dohledu na bezpe¢nost a plynulost
silni¢niho provozu a Setfeni dopravnich nehod se dopravni inspektoraty zamétuji také na

dopravné inZenyrsky usek.

V soucasné dob€ doSlo na dopravnich inspektoratech ke vzniku pracovnich skupin
zametfenych na kontrolu socialnich prepisi u kamionové dopravy a se zvySujici se rychlosti
na dalnicich a silnicich pro motorovd vozidla vznikly pracovni skupiny s ndzvem
»Mototym*®, dohliZejici na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu za pouziti specidlné
upravenych vozidel tovarni znacky Volkswagen Passat, které dosahuji maximalni rychlosti

az 300 km/hod., ale také AUDI a FORD. [14]
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3.1.6.2 Struktura dopravniho inspektordatu Sumperk

Dopravni inspektorat Sumperk tvori celkem dle systematizace® feditele krajského
feditelstvi Olomouckého kraje, celkem 31 policistt a 1 obcCansky zameéstnanec
(administrativni pracovnice). V ramci tzemniho odboru je dopravni inspektorat tvoren
vedenim, tsekem dopravniho inZenyrstvi, isekem projednavani prestupkti, tymem BESIP,

tymem dopravnich nehod a tymem AETR.

Vedouci a zéstupce vedouciho dopravniho inspektoratu provadi zejména planovani
a kontrolu vykonu sluzby vSech podfizenych policistii sluzebn€ zatazenych na dopravnim
inspektoratu v Sumperku. Zpracovava navrhy na dinna opatfeni ke zmirnéni ptipadné
nepiiznivé se vyvijejici situaci v dopravni nehodovosti. Organizuje provadéni dopravné
bezpe¢nostnich opatfeni. Samostatné provadi narocné a slozité analyzy. Odpovidd za
spravnost zpracovani dopravnich prestupkli a trestnych cindl. ZajiStuje zvySovani

odbornosti policistll a organizuje a vede sluzebni poradu.

Komunikaéni inZenyr vydava organiim statni spravy, pravnickym nebo fyzickym
osobam stanoviska, tykajici se dopravné-inZenyrské problematiky a potfebna pro fizeni
probihajici v piisobnosti silni¢nich spravnich a stavebnich ufadli na tzemi okresu.
Organtim piislusného ufadu vydava stanoviska v ptipadech fizeni vedenych podle zdkona
o pozemnich komunikacich, mimo stanovisek K projektové dokumentaci vSech stupnt pii
posuzovani staveb v ochranném pasmu silnic 1. tfidy, staveb silnic I. tfidy vcetné jejich
soucasti a pfipojovani, stanovisek k pfepravdm nadmérnych ndkladii a stanovisek ke

zfizovani a provozovani reklamnich zatizeni v silni¢énim ochranném pasmu silnic I. t¥idy.

Projednavani prestupki provadi povéfeny pracovnik dopravniho inspektoratu
(policista), ktery je povétfen k projednavani prestupkt, které nebylo mozné projednat na
misté spachani dopravniho pfestupku. Zejména se jedna o prekroceni maximalni povolené
rychlosti a zdkaz parkovani. Pfestupek je bud’ projednan v blokovém fizeni dle ustanoveni
§ 84 zakona ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich ve znéni pozdéjsich predpisi, nebo oznamen

spravnimu organu dle mistni pfislusnosti k dal§im opattenim.

* Systemizace, nebo-li organizaéni ¥ad. Policejni prezidium vydava organizaéni fad — strukturu policie, ze které vychazi vzorova
systemizace. Konkrétni systemizaci pro krajské feditelstvi vydava krajsky feditel, na jehoZ navrh ji schvaluje policejni prezident.
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Tym BESIP provadi dohled na dodrzovani pravidel silnicniho provozu dle
ustanoveni zakona ¢. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu, zakladni kontrolou spoc€ivajici v kontrole technického stavu vozidel,
méienim rychlosti, kontrolou zakazu pozivani alkoholickych népoji pied jizdou a béhem
jizdy, patrani po vozidlech a vécech pochdzejicich z trestné Cinnosti, patrani po hledanych

a pohteSovanych osobach.

Tym dopravnich nehod provadi Setfeni dopravnich nehod vcetné jejich
dokumentace a dale provadi dohled na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu méfenim
rychlosti, kontrolou zakazu pozivani alkoholickych napoji pted jizdou a béhem jizdy,
patrani po vozidlech a vécech pochazejicich z trestné Cinnosti a patrani po hledanych a
pohteSovanych osobéch. U trestnych ¢intl, kde trestni fad umozZiuje vyftidit ve zkraceném

pfipravném fizeni, sd€luje obvinéni a predava statnimu zastupci k dal$im opatfenim.

Tym AETR provadi kontrolu dodrzovani socidlnich piedpist (bezpecnostni
piestavky) a to kontrolou digitdlnich a mechanickych tachografii, kontrolu technického

stavu nakladnich a ptipojnych vozidel a dalsi ukoly uloZené mu zdkonem.

Tymy, které provadi dohled nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu fesi
prestupky v blokovém fizeni dle ustanoveni § 84 zékona ¢. 200/1990 Sb., o pfestupcich ve
znéni pozd¢jsich predpist. Pokud nejsou samy piislusny k jejich projednavani, oznamuji
ptestupky pfislusnym spravnim organim dle ustanoveni § 58 zakona ¢. 200/1990 Sb., o
pfestupcich ve znéni pozd¢jSich predpisti k dal$im opatfenim. Trestné ¢iny predava

policejnim organtim piisluSnym konat vySetiovani.

Organizacni struktura

Vedouci dopravniho inspektoratu
Zastupce vedouciho dopravniho inspektoratu
- Komunikaéni inZenyr
- Projednavani prestupkti
Tym BESIP

- Inspektor — 1 policista
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- Vrchni asistent — 9 policisti

- Asistent — 2 policisté

Tym AETR
- Inspektor — 1 policista

- Asistent — 1 policista

Tym dopravnich nehod

- Vrchni asistent — 1 policista
- Inspektor — 9 policisti

- Vrchni inspektor — 3 policisté

3.1.6.3 Technika pouZivand na dopravnim inspektordtu Sumperk

Technika pouZivand k méieni rychlosti:

Ramer 7 CCD — jedna se o zafizeni firmy Ramet C. H. M. a. s. se sidlem v Kunovicich.
Zaftizeni je nainstalovano ve vozidle civilniho provedeni a pracuje na principu vyslani a
piijmu svazku elektromagnetickych impulsit o frekvenci 30 GHz a vySe. Vysilaci a
zaroven piijimaci anténa (radarova hlava) je ukryta v pfedni kapoté vozidla.
Zpracovany signal dale putuje do fidiciho pocitace, kde dojde k vyhodnoceni. Pokud je
rychlost vozidla vy$§i nez maximalni nastavena rychlost, pocita¢ toto vyhodnoti a
upozorni obsluhu akustickym signalem a zobrazenim rychlosti na displeji. Zaroven
dojde k aktivaci kamery, ktera provede zaznam a zasle jej na displej pocitace. Méfeni
se provadi ze stojiciho vozidla, ale rovnéZ za jizdy. Dosah méfice je 60 m a maximalni

métena rychlost 300 km/hod.

Gesig Travimo — je zafizeni na méfeni rychlosti za jizdy. Zafizeni je umisténo ve
vozidle civilniho provedeni. Princip zafizeni spociva v tom, Ze rychlost jizdy méticiho
vozidla je sniména kalibrovanym méfi€em a okamzZita rychlost vozidla je pfenasena na
displej. Vozidlo je vybaveno dvéma kamerami. Jedna kamera, pro zaznam vozidla
jedouciho v ptedu a druhd, pro zaznam vozidla vzadu. Méfeni se provadi nasledujicim
zptisobem. M¢éfici vozidlo pfi zjiSténi poruSeni pravidel silniéniho provozu dojede

rychle jedouci vozidlo a udrzuje za nim stejnou vzdalenost po dobu minimalné¢ 10
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vtefin. V této dob¢ provadi obsluha méficiho zatizeni zaznam pro pozdéjsi dokazovani.

Maximalni méfena rychlost zavisi na méficim vozidle.

- Laserovy méfic¢ rychlosti Micro Digi Cam UL 100 LTI — je stacionarni radar, ktery
pracuje na principu odrazu laserového paprsku. Zatizeni se sklada z laserového méfice,
kamery a IPodu. Po zjisténi piekroceni stanovené rychlosti laserovy méti¢ vyda impuls
kamete k provedeni zdznamu, ktery se zobrazi na [Podu. Maximalni méfena vzdalenost

je 170 m a maximalni zjisténd rychlost je 350 km/hod.

Vsechny métice rychlosti podléhaji povinné pravidelné kalibraci 1x za rok, ktera je
policisty dolozitelnd na misté provadéni méteni. Vzhledem k tomu, Ze u kazdého méticiho
zafizeni dochazi k odchylkdm, byla stanovena Ceskym meteorologickym ustavem

odchylka méfeni u vSech méficich zafizeni - 3 km/hod. a pfi rychlosti

nad 100 km/hod. — 3 %.

Technika pouZivand k méieni alkoholu:

- Drédger 7410 - je alkotester firmy Driger, jehoZ soucasti je tiskdrna, akumulator a
naustky. Zafizeni se pouziva ke zjisténi alkoholu z dechu kontrolované osoby. Méfeni
probiha vydechem kontrolované osoby do méficiho zafizeni a hodnota se okamzité
zobrazi na displeji zafizeni. Zafizeni je certifikovano a vysledek méteni je uznavan pii
pozdéjSim dokazovani jak u spravniho fizeni, tak v rdmci soudniho fizeni. Vystupem
méteni je dokumentovan vytiskem, ktery musi byt opatfen daty kontrolované osoby.
Kontrolovand osoba je s vysledkem seznamena, coz stvrzuje svym podpisem. U

zafizeni se provadi pravidelna kalibrace 1x za rok.

- Dréager 7510 — je obdobou zafizeni Driager 7410, ale novéjsiho designu a modernich
funkci. Méfeni se provadi stejnym zplisobem, ale pii pozitivni dechové zkouSce se
okamzité zacne odpocitavat as peti minut, po kterém nasleduje opakovana dechova
zkouska. Pokud rozdil téchto dechovych zkousek je vétsi nez 10 %, odpocita se dalSich

pét minut k provedeni dalSiho méteni.

Vzhledem k tomu, ze vysledek méfeni je uznavanym dikaznim prostiedkem, je

mefeni alkoholu nazyvano odbornym méfenim. Méfeni se fidi pracovnim postupem
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Ceského meteorologického ustavu ¢ 114-MP-C008-08 METODIKA MERENI
ALKOHOLU V DECHU pro analyzatory alkoholu v dechu.

Dalsimi méfidly pro zjisténi alkoholu u kontrolované osoby jsou jednorazové

detekéni trubicky Altest firmy Sklarny Kavalier a.s., které jsou bézné dostupné v kazdé

1ékarné.

Technika pouZivand k méieni drog:

Pro meéfeni zjisténi, zda kontrolovand osoba neni pod vlivem drog, se pouziva
jednorazovy detektor Drugwipe 5+, jehoz cena se pohybuje kolem 500,- K¢ za kus.
Tester dokaze detekovat 5 druhd drog - marihuana, amfetaminy, kokain, opiaty,
metamfetamin. Tester detekuje pfitomnost drog v téle kontrolované osoby pouhym
dotekem stérovymi Etverecky testu. Vysledek je znam do 10- ti minut. V testovacich
okénkach se zobrazi zda-li je test pozitivni na pfitomnost drogy nebo je negativni ¢i
neplatny. Test je pouze orientacni, proto je nezbytné provést toxikologicky rozbor

vzorku krve nebo mo¢i. [25]

Mé¥eni propustnosti skel:

Zagatkem roku 2012 nakoupila Policie Ceské republiky méfici zafizeni Pocket
Detective 2.1, ktera jsou urc¢ena k métfeni propustnosti oken. Zafizeni pracuje na méfeni
prichodnosti skla. Pokud je prichodnost vyssi jak 70 % u bocnich ptednich
skel a 75 % u celniho skla, je v§e v porfadku. V opaéném ptipadé vozidlo nespliuje
technick¢é podminky pro provoz na pozemnich komunikacich. V ptipadé, ze
prachodnost skla je nizsi nez 20 %, jednd se o nebezpecnou zavadu a vozidlo tak
vaznym zpisobem ohrozuje bezpecnost silni¢niho provozu. Néktera vozidla jsou jiz
Z vyroby opatiena tobnovanymi skly, jejichz propustnost neptesahuje povolené limity.
K témto ptekrocenim dochdzi nalepovanim zatemnovacich folii, které jiz nespliuji

pozadované parametry. [9]
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3.2 Legislativa

3.2.1 Historie a vznik dopravnich piedpisi

Vznikem silni¢ni dopravy bylo nutné stanovit pravidla chovéani ucastnikt silni¢niho
provozu. Na uzemi Cech a Moravy bylo jako prvni nafizeni vyddno dne 19. 1. 1759
nafizeni pro zasady jizdy a chlze pres Karliv most. Prvni zasadni legislativou byla
vyhlaSka Ceského mistodrzitelstvi €. 77 zroku 1875, kterd se zabyvala pfipusténim
silni¢niho provozu k jizd€ na silnicich, zpisobem jeho provozu a predepsanymi doplnky.
V roce 1886 byla vydana vyhlaska, kterou byl vyhldSen prozatimni tad silni¢ni policie,
ktera upravovala provoz povozi, aby nedochdzelo k poskozeni komunikaci. Vzniku
prvnich dopravnich znacek predchazela mezinarodni konference v Pafizi v roce 1909, na
které vznikla mezinarodni smlouva o jizdé¢ automobily. Smlouva byla v roce 1910
Rakousko — Uherskem ratifikovana. Vzhledem k tomu, Ze jiz nevyhovovaly piedpisy
vznikajici pfed rokem 1900, doslo v roce 1914 k vytvoteni ,,Radu policie silni¢niho pro
Kralovstvi Ceské®. Predpis upravoval jizdu po levé strang, pravidla piednosti v jizdé a

pravidla chovani ucastniki na silnicich.

Vladni nafizeni a zakony vznikajici v Ceskoslovenské republice byly vazany
mezinarodni smlouvou, ktera vznikla v Pafizi 24. 4. 1926. Dopravni fad silni¢ni neboli
vladni nafizeni ¢. 242 zroku 1939 o chovani v silni¢ni dopravé upravovalo ptfedpisy a
znacky 1 po roce 1945. Zasadnim zlomem bylo datum 26. 3. 1939, kdy byla pro vSechna

vozidla zavedena jizda vpravo, a doslo k ptevzeti fiSskych predpist.

Na konferenci v Zenevé roku 1949 doslo ke sjednoceni dopravnich znagek a
signald. Prvnim zadkonnym piedpisem o provozu na pozemnich komunikacich byl zékon ¢.
56 zroku 1950. Vyhlaska ¢. 328 zroku 1951 o zpusobilosti vozidel k provozu na
vetejnych silnicich, o zplsobilosti k jejich fizeni a o péci o rozvoj motorismu. Vyhlaskou
byly zavedeny vlozky fidi¢ského prikazu s 10 utrzky, obdoba bodového systému. Prvni
predpis, ktery konkrétné upravoval pravidla silni¢niho provozu, byla vyhlaska ¢. 141/1960
Sb., kterou se vydavaji pravidla silni¢niho provozu. Od roku 1960 doslo k n¢kolika
novelam a to vyhlaskou ¢. 80/1966 Sb., ¢. 100/1975 Sb., a vyhlaskou ¢. 99/1989 Sb., o

pravidlech provozu na pozemnich komunikacich. Souc¢asnou podobou pravidel silni¢niho
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provozu je zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonl, ktery kromé pradv a povinnosti Uc€astnikii provozu na pozemnich
komunikacich upravuje vydéavani fidi¢sky prukazii a vymezuje pusobnost a pravomoc

organt statni spravy a Policie Ceské republiky. [14]

3.2.2 Zakon ¢. 361/2000 Sb., a jeho novely

1. 1. 2001 vstoupil v G¢innost zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakoni (déale jen zakon o silni¢nim provozu). Jedna

se o pravni predpis, ktery nahradil vyhlasku ¢. 99 z roku 1989 Sh.

Zakon o silni¢nim provozu upravuje zejména prava a povinnosti ucastnikli provozu
na pozemnich komunikacich, fidi¢skéd opravnéni a tidi¢ské prikkazy a vymezuje pisobnost
a pravomoc organt statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na

pozemnich komunikacich. [7]

Zakon o silniénim provozu ma sedm &asti. Cast prvni se sklad4 ze sedmi hlav.
Hlava | — Uvodni ustanoveni, které vymezuje predmét upravy a definuje zakladni pojmy.
Hlava Il — Stanovi povinnosti ucastniki silni¢niho provozu véetné chodci, upravuje a
stanovi fizeni provozu na pozemnich komunikacich obecnou, mistni a prechodnou tpravou
vcetné dopravnich znacek a signald.
Hlava Il — Definuje podminky ziskavani fidi¢skych opravnéni véetné urceni jejich skupin
a podskupin, diivody odnéti, pozbyti a vraceni fidi¢skych opravnéni.
Hlava IV — upravuje vedeni evidence udajt o fidicich.
Hlava V — S G¢innosti od 1. 7. 2006 zakotvuje pravni upravu bodového hodnoceni poruseni
povinnosti stanovenych zékonem o silnicnim provozu.
Hlava VI — Vymezuje okruh vykonavatell statni spravy ve vécech upravenych v zakoné o
silnicnim provozu, upravuje pravidla a postup pifi vybirani kauce a definuje naplnéni
skutkové podstaty piestupku nebo jiného spravniho deliktu uvedeného v zdkoné o
silniénim provozu vcetné vySe sankce.
Hlava VIl — Spole¢na, prechodna a zavérecna ustanoveni.
Cast druhd - zména zakona o bezpelnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich.
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Cast téeti — zména zakona o silniéni dopravé.

Cast &tvrta — zrusena

Cast pata — zména zakona o prestupcich.

Cast Sesta - zruuje se § 7 vyhlasky ¢ 87/1964 Sb., o fidi¢skych prikazech, ve znéni
pozd¢jsich predpist.

Sedma cast uvadi ucinnost a platnost zakona o silni¢nim provozu. [7,11]

3.2.2.1 Novely zdkona o silni¢nim provozu

Soucasna podoba zdkona o silnicnim provozu byla v prabéhu 11 let postupné
novelizovana. VétSina novel pouze dopliuje, zrusuje a zptesituje zakona nebo se jedna o

zmény souvisejici s administrativnimi zménami.

Nejpodstatnéj§i zménou zdkona o silnicnim provozu je zakon &. 411/2005 Sb.,
sucinnosti od 1. 7. 2006, jehoz vznikem vstoupil v platnost jiz mnohokrat zmiflovany

bodovy systém.

Ridi¢i, ktery porusil ustanoveni zdkona o silniénim provozu a naplnil tak skutkovou
podstatu prestupku, byly v registru fidi¢i ptipocteny body ke dni ulozZeni blokové pokuty a
pokud se jednalo o spravni fizeni, ke dni nabyti pravni moci. Po dosaZeni 12 bod, je fidi¢
vyzvan k odevzdani fidi¢ského prikazu, jehoz navraceni je podminéno pisemnou zadosti,
prezkouSeni z odborné zpisobilosti, pfedlozenim posudku o zdravotni zptlisobilosti a
dopravné psychologickym vySetfenim.

V piipadé, ze fidi¢ po dobu 1 roku nespacha piestupek nebo trestny ¢in, za ktery
muze ziskat body, odectou se mu z registru 4 body od aktualn€ dosazenych bodu.

Novela zdkona rovnéz stanovi pevnou sazbu pokuty ulozené v blokovém fizeni za
prestupek spocivajici v prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, poruseni zdkazu drzeni
telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového zatfizeni nebo zaznamového zafizeni a

nesdéleni provozovatele vozidla udaje o totoznosti osoby, které svétil fizeni vozidla.
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V minulosti zaleZelo na subjektivnim posouzeni policisty, jakou vy3i pokuty ulozi.> Novela

viak sjednocovala stejnou vysi pokuty a stejného piestupku v ramei celé CR.

Pevna sazba pokuty byla zrusena 1. 8. 2011 novelou zakona o silni¢nim provozu ¢.
133/2011 Sb., kdy policista tyto ptestupky nesmi fesit pouze domluvou. Novelou zédkona
byly ptestupky proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu v piestupkovém zakoné

zruSeny a v podobé § 125 vlozeny do zakona o silni¢nim provozu. [7,11]

V souvislosti se zdkonem o silni¢nim provozu byla ministerstvem dopravy a spoji
vydana vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a tprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. Vyhlaska rovnéz
obsahuje grafické zndzornéni dopravnich znacek, svételnych signalti, dopravnich zatizeni a

pokynt policisty. [8]

3.2.3 Pirestupek

Definici pfestupku nam uvadi § 2 zakona €. 200/1990 Sb., o ptestupcich ve znéni
pozdé&jsich predpist (dale jen zakon o ptestupcich), kdy ,,Pfestupkem je zavinéné jednani,
které porusuje nebo ohrozuje zajem spoleCnosti a je za prestupek vyslovné oznaceno v
piestupkovém nebo jiném zakong, nejde-li o jiny spravni delikt postiZitelny podle

zvlastnich pravnich pfedpisti anebo o trestny ¢in. [5]

Naopak ,,Prestupkem neni jednani, jimz nékdo odvraci pfiméfenym zpisobem
pfimo hrozici nebo trvajici utok na zajem chranény zékonem nebo nebezpeci pfimo hrozici
zdjmu chranénému zékonem, jestlize timto jednanim nebyl zplsoben ziejmé stejné
zavazny nasledek neZ ten, ktery hrozil, a toto nebezpeci nebylo moZzno v dané situaci

odvratit jinak®. [5]
Za ptestupek 1ze ulozit nasledujici sankce:

- napomenuti,
- pokutu,

- zékaz ¢innosti,

* Vyse pokuty policista uloZil v souvislosti s § 13 zakona &. 200/1990 Sb., o piestupcich. [5]

40



- propadnuti véci.

Pokuta

Pokutu lze ulozit:

- v blokovém fizeni, kdy pokuta je ptijmem statu nebo,

- ve spravnim fizeni, kdy pokuta je piijmem obce.

Policista muze piestupek projednat v blokovém fizeni za splnéni podminek
stanovenych v § 84 odst. 1 zdkona o pfestupcich a to jestlize je piestupek spolehlivé
zjistén, nestac¢i domluva a obvinény z piestupku je ochoten pokutu zaplatit. Dale musi byt
obvinény policistou poucen, ze proti ulozené blokové pokuté se nelze odvolat. Souhlasem
obvinéného s projednanim piestupku v blokovém fizeni je podpis na bloku dilu A pokuty
na misté zaplacené ¢i nezaplacené. Ptfestupky, které lze projednat v blokovém fizeni, jsou
uvedeny v § 86 zdkona o prestupcich nebo ve zvlaStnich c¢astech zdkonl umoziujici

ukladani sankce. [5]

V piipadé€, Ze nejsou splnény podminky blokového fizeni dle ustanoveni § 84
zakona o prestupcich, musi policista postupovat v souladu s ustanovenim § 58 odst. 2
zakona o pfestupcich, kdy sepiSe ufedni zaznam, ktery pfiloZi k ozndmeni o pfestupku a
tyto skutecnosti oznami do tficeti dnii spravnimu organu, ktery je opravnén prestupek
projednat. V piipadg, Ze se o piestupku dozvédél od obcana, vyrozumi jej do tiiceti dni od

data oznameni o u¢inénych opattenich. [5]

,Policista véc odlozi, neni-li dano podezieni z pfestupku nebo nelze-li prestupek
projednat, anebo nezjisti-li do jednoho meésice ode dne, kdy se o prestupku dozvedél,
skute¢nosti odtavodiujici podezieni, ze jej spachala uréita osoba; pominou-li davody
odloZeni, véc oznami, neni-li na misté véc vyfidit jinak. V tomto piipadé neni dotfena
podminka promlceni piestupku po jednom roce uplynuti od spachani prestupku®. [5]

Pokutové bloky k ukladani blokovych pokut vydava Ministerstvo financi CR.
Bloky se skladaji ze dvou casti, z dilu A a B. Dil A je opatfen ptredtiskem k vyplnéni
osobnich udaji pfestupce, popisu prestupkového jednani, datumu a podpisu prestupce

véetné identifikacnich udaju policisty. Dil B, ktery policista pfeda piestupci po uhrazeni
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finan¢ni ¢éstky, nebo k zaplaceni na mistné¢ piisluSném dopravni inspektoratu spole¢né
s postovni slozenkou, je predtistén k vyplnéni prestupkového jednani, udajui k prestupci a
podpisu policisty, ktery blokovou pokutu ulozil. Oba dily jsou opatfeny kulatym razitkem.
Od 1. 1. 2013 doslo k zasadni zméné pii ukladani pokut v blokovém fizeni, kdy tidi€ jiz
nedostava pouze ustiizek vyplnény o strohé udaje, ale original pokutového bloku, kde je

uvedeno konkrétni poruseni zakona vcetné popisu piestupkoveého jednani, mista a ¢asu.

3.3 Doprava

V dnesni dobé si moderni cloveék zivot bez dopravy nedovede predstavit.
S dopravou se potkava kazdy den pfi cest¢ do zaméstnani, Skoly nebo pii cestovani, at’

pouzije svij vlastni dopravni prostfedek, hromadnou dopravu nebo jede na jizdnim kole.
3]
,Doprava je cilevédoma lidskd cinnost, kterd uskutecniuje premistovani lidi,
nakladut, energie, zprav a informaci®. [13]
Doprava se déli na:
- pevninskou,

- morskou,

- leteckou.

3.3.1 Pevninska doprava

Do této kategorie patii dopravni prostiedky, jejichz vychozim a cilovym mistem je
urcity kontinent.
Pevninska doprava se d€li na:
- silni¢ni dopravu,
- Zelezni¢ni dopravu,
- vnitrozemskou vodni dopravu,

- potrubni dopravu,

- specialni dopravu — elektricka energie, zpravy, informace.
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3.3.2 Namorni doprava

Je charakterizovana lodni pfepravou nakladu a osob na velké vzdalenosti. Zejména
se jedna o pfepravu mezi kontinenty. Ekonomicky je tato doprava nejvyhodné;si.
Namoini dopravu délime na:

- trampskou pfepravu — neni zavisla na jizdnim fadu,

- linkovou pfepravu — pravidelna doprava.

3.3.3 Letecka doprava

Letecka doprava je charakterizovana jako pfeprava osob a nakladu letadly na velké
vzdalenosti. Vyhodou této dopravy je rychlost.
Leteckou dopravu délime na :

- charterovou — pouziva se predevsim do turistickych destinaci,

- linkovou — pravidelna doprava.

3.4 Pozemni komunikace

Pokud dojde k poruseni zakona o silni¢énim provozu, k naplnéni skutkové podstaty
piestupku musi dojit na pozemni komunikaci. Definici a rozdéleni pozemnich komunikaci
upravuje zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni novel (dale jen zékon

o pozemnich komunikacich).

Podle § 2 odst. 1 zdkona o pozemnich komunikacich je pozemni komunikaci
dopravni cesta urcend k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zatizeni

nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. [13]

Komunikace se déli na:

- dalnice,
- silnice,

- mistni komunikace,
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- u¢elové komunikace.

3.4.1 Dalnice

Délnici je pozemni komunikace urcend pro déalkovou a mezinarodni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budovéna bez uroviiovych kfizeni, s odd€lenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd méa smérové oddelené jizdni pasy. Na zacatku je
dalnice oznaena dopravni znatkou IP 14a a na konci IP 14b. V Ceské republice je
nejvyssi povolend rychlost stanovena pro jizdu na délnici 130 km/hod. Zékon o pozemnich
komunikacich pfesné definuje stavebné technické parametry, které musi délnice spliovat.

V Ceské republice je jizda po dalnici zpoplatnéna. [13]

3.4.2 Silnice

Silnice je vetejné pfistupna pozemni komunikace urcend k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit. Silnice je rozd€lena na tii kategorie (tfidy).
I. tfida — je urCena pfedevsim k dalkové prepravé ndkladu a osob. Pokud silnice spliiuje
podminky rychlostni komunikace (mé technické parametry obdobné délnici), jednd se o
silnici pro motorova vozidla. Zacatek silnice je oznacen dopravni znackou €. IP 15a a

konec IP 15b. V Ceské republice je silnice pro motorova vozidla zpoplatnéna. Oznaceni

silnice 1. tfidy je dvoumistnou éislici. [13]

II. tfida — slouZi k pfepravé osob a ndkladu mezi jednotlivymi okresy. Oznaceni silnice je

tiimistnym ¢islem.[13]

III. tfida — silnice téchto kategorii spojuji jednotliva mésta a obce nebo ostatni pozemni

komunikace. Oznaceni silnice je Ctyfmistnym a vicemistnym ¢islem. [13]

3.4.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je vetfejné ptistupnd komunikace, ktera slouzi prfevazné mistni

dopravé na izemi obce. Mistni komunikace jsou oznaovany nazvy. [13]
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3.4.4 Uéelova komunikace

Utelova komunikace je komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnika t€chto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s
ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédé€lskych a lesnich

pozemkd. [13]
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4 VLASTNI PRACE

4.1 Zdroj dat

Tato Cast prace je zaméfena na evidenci piestupkit do informacnich systémi
policie, statistické vykazovani prestupkl a zavislost zmén na novelach zékona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Vzhledem k tomu, ze autor diplomové prace
je zaméstnan u policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi Olomouckého kraje, dopravni
inspektorat Sumperk, pouzil informace z informaéniho systému IS KEP. V tabulkach
budou sledovany ptestupky jak motorovych ucastniki silni¢niho provozu (rychlost,
predjizdéni, ptednost, zplsob jizdy, telefonovani, nepouziti zadrznych systému a technicky

stav), tak nemotorovych ucastnikt silni¢niho provozu.

4.2 Polty policistii na dopravnim inspektoratu Sumperk

Pocty policistil na kazdém krajském feditelstvi jsou stanoveny na zakladé vzorové
systemizace policejniho prezidia. Konkrétni pocty policistii jsou navrhovany Krajskymi
fediteli a schvalovany policejnim prezidiem. Vzorova systemizace obsahuje konkrétni
pocty policistit daného odboru ¢1 oddéleni. Obsahem vzorové systemizace je také platova

tfida, nazev funkce, hodnost a minimalni dosazené vzd¢lani na konkrétni tabulkové misto.

Dopravni inspektorét (dale jen DI) Sumperk je tvoien dvéma skupinami (tymy) pro
pfimy vykon sluzby. Nazvy skupin byly vzorovou systemizaci zménény na tym BESIP,
puvodné I. skupina DI a tym dopravnich nehod, ptivodné II. skupina DI. III. skupina DI,

byla zrusena.

Tym BESIP vykonava dohled na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.
Soucasti tohoto tymu je i tym AETR.

Tym dopravnich nehod je tvofen poctem policistl, ktery musi pokryt nepietrzity
vykon sluzby. Policisté jsou veleni do dvanactihodinovych sluzeb, zamétenych prioritné na

Setfeni, dokumentaci a zpracovani dopravnich nehod.
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Na zaklad¢é hodnot uvedenych v tabulce ¢. 1 mizeme sledovat ménici se pocty
policistd na dopravnim inspektoratu v Sumperku v zavislosti na vzorové systemizaci

Krajského feditele.

Tabulka €. 1: Celkovy pocet policistii za obdobi 2001 — 2011

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

47



V tabulce ¢. 1 je uveden celkovy pocet policisti za obdobi let 2001 — 2011.
Celkovy pocet policistl je v¢etné vedeni dopravniho inspektoratu. Vedeni dopravniho

inspektoratu tvoii vedouci, jeho zastupce a komunikacni inzenyr.

V tabulce miizeme sledovat, ze od roku 2001 do roku 2007 se celkovy pocet
policistli pohybuje v rozmezi 23 — 25 policistli, ale v roce 2008 je jiz pocet policistil
ustalen na hodnoté¢ 31. Pocet policisti slouzicich na tymu dopravnich nehod se od roku
2001 zvysil z poctu 13 na 15, ale pocet policistii tymu dohledu na silni¢ni provoz od 2001
do roku 2007 postupné klesa. V roce 2008 se ustaluje na poctu 14 policist.

Z vyse uvedenych tabulek lze sledovat pocty policisti. V roce 2005 a 2006 doslo
k ubytku policisti o jedno tabulkové misto. V obou piipadech se jednalo o pfirozeny
bytek. V prvnim piipadé odesel policista na vlastni zadost k Méstské policii Sumperk a
v druhém pftipadé se jednalo o odchod do diichodu.

Dale bylo zjisténo, ze od roku 2001 do roku 2011 se pocet policisti zvysil
v priméru o 0,7 policisty. Primérné ro¢n¢ vzrostl pocet policistii o 2,6 %. Pocet policistii
se V roce 2008 zvysil prob&hnuvsi reorganizaci Policie CR, po vstupu do Schengenského
prostoru, kdy doslo k ,,odchodu* policistli ze statni hranice, zméné jedné ze sluzeb Policie
CR, cizinecké a pohraniéni na cizineckou, s ¢imz bylo spojeno prerozdéleni policistil z této
sluzby, tehdy zejména k dopravni policii a to celkem 3000 osob v ramci celé Policie CR.
Cas ukazal, Ze to sice, v této dobg, zvyseného napadu dopravnich nehod a velkého poétu
umrti byl spravny krok, nicméné potieby policie a zejména fiskalni politika statu pak vedla
k ptehodnoceni tohoto stavu a postupnému odlivu téchto policistii ve prospéch zejména

potadkové police, eventuelné, ruSeni mist bez nahrady.
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Tabulka €. 2: Pocetni rozdil tymti dopravniho inspektoratu za obdobi 2001 — 2011

Rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Pocet policistii
tymu BESIP 8 8 8 8 7 5} 5 14 14 14 14

Pocet policistit
tymu DN 13 13 14 14 14 15 15 15 15 15 15

Pocemirozdit | ¢ | 5 | 5 | 6 | 7 | 1010 1| 1]|1]1

policistiy

Rozdil tymiiv % | 38,5 | 385 (429|429 | 50 | 67 | 67 7 7 7 7

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 2 muzeme sledovat, Zze v kazdém
sledovaném obdobi je pocetni rozdil mezi policisty tymu BESIP a tymu dopravnich nehod.
Nejvétsi rozdil je v obdobi od roku 2001 do roku 2007 a v nasledujicich letech se tento

rozdil minimalizoval na hodnotu jednoho policisty.

4.3 Analyza prestupkt

Nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu se podili i pofadkova policie, byt
to neni jeji prioritni ¢innosti. Prioritné¢ se dohledem zabyva dopravni inspektorat, ktery se
dlouhodobé zabyva piestupky znize uvedenych oblasti, kterym se budeme vénovat

jednotlive.

4.3.1 Ridi¢i motorovych vozidel

Na zékladé¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 3 mlzeme sledovat celkovy pocet
prestupktl fidi¢ motorovych vozidel v letech 2001 — 2011 na okrese Sumperk véetnd
pramérnych absolutnich ptirtstkl a primérnych koeficientt ristu. Celkovy pocet zahrnuje

1 pfestupky, které nebyly feSeny v blokovém fizeni (nebyly feSeny na misté¢ spachani
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ptestupku), ale byly ozndmeny mistn¢ pifislusSnym méstskym uradim. V ptestupcich jsou
zahrnuty i1 pfestupky cizinct. Z tabulky vyplyva, ze pocet piestupkll se praimérné zvysil o
241 a ro¢ni narist prestupkl je 4,2 %. Dale z tabulky vyplyva, Ze pocet prestupkl neni
konstantni, ale kazdy rok se ménici, at’ uz jde o pfirtistek nebo ubytek. Nejmensi pocet
prestupkd byl zaznamenan v roce 2007, kdy vstoupil v platnost bodovy systém. Zakon ¢.
411/2005 Sh., vstoupil v G¢innost 1. 7. 2006. Srovname-li rok 2005 a 2006, mizeme jiz
sledovat dopad zmény zakona a tedy ucinek bodového systému na chovani fidict a to
poklesem poctu prestupkli o 3014. Srovnanim s nasledujicim rokem 2007, je pokles
prestupkit o dalSich 2928 nizs$i coz je 48,8 %. Dal§i nejmensi pocet prestupkti byl
zaznamenan v roce 2001, tedy kdy zakon o silni¢nim provozu vstoupil v platnost. Z téchto
hodnot lze usoudit, Ze pokles pfestupkil 1ze o¢ekavat se zménou zakona, kdy fidici nevi,

jaky dopad lze ocekavat s novelou zakona.

Dalsim aspektem posuzovanym ze strany dopravni policie muze byt vybava
policistl, stav silni¢ni site, skladba a pocet piestupkli a bezesporu i povétrnostni podminky.
Okres Sumperk se nachazi na upati hor Jesenikil. Od mésice listopadu do za¢atku mésice
biezna lze oGekavat, Ze na okrese Sumperk se na komunikacich bude vyskytovat snéhova
pokryvka. Okres Sumperk patfi mezi chladné podnebné oblasti, kde podet dnil, jejichz
teplota klesa pod 0°C je 40 — 70. [24] V t&chto dnech Ize vykonavat dohled bud’ skrytym
dohledem, nebo =zakladni kontrolou, ktera obsahuje kontrolu zakazu pozivani
alkoholickych ndpojt, kontrolu technického stavu vozidel, kontrolu dokladi potiebnych

pro provoz a fizeni motorového vozidla a patrani po osobach, vozidlech a vécech.

Zhodnotime-li rok 2004 a 2005, jedna se o roky s nejvysSim poctem dopravnich
prestupkti. S témito roky mize srovnat pouze rok 2011, ale co se tyce poctu policistl, zde
se setkavame s velkym nepomérem. V roce 2004 a 2005 byl celkovy pocet policistii na
dopravnim inspektoratu Sumperk 21. Ale v roce 2011 byl celkovy pocet 31 policistil, coz
muzeme sledovat na zakladé¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 1. V roce 2011 byl narist
policistt 41 %, ale pokles oproti roku 2004 byl 1 386 ptestupki a k roku 2005 byl pokles
dokonce 1596 piestupkd.
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Tabulka ¢. 3: Celkovy pocet prestupki v letech 2001 — 2011

Rok Pocet Absolutni Koeficient Bazicky index ﬁetézovj index

Pprestupkii prirastky ristu [%] [%]
2001 4731 100
2002 5024 293 1,062 106,1 106,1
2003 6031 1007 1,200 127,4 120
2004 8527 2496 1,414 180,2 141,3
2005 8737 210 1,025 184,6 102,4
2006 5723 -3014 0,655 120,9 65,5
2007 2795 -2928 0,488 59 48 8
2008 5144 2349 1,840 108,7 184
2009 7236 2092 1,407 152.9 140,6
2010 5939 -1297 0,821 1255 82
2011 7141 1202 1,202 150,9 120,2

Primérny

absolutni 241

piiristek

Priumérny

koeficient 1,042

ristu

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Na zékladé¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 4 muzeme sledovat celkovy pocet

ptestupkil fidi¢li motorovych vozidel feSenych v blokovém fizeni. Jedna se tedy o vSechny

prestupky, které policisté fesili ulozenim blokové pokuty na misté spachani piestupku, kdy

postupovali v souladu s ustanovenim § 84 odst. 1 zakona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich a

byly splnény podminky blokového ftizeni, které spocivaji vtom, Ze byl prestupek
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spolehlivé zjistén, nesta¢i domluva a obvinény z prestupku je ochoten pokutu zaplatit.
Z tabulky vyplyva, Ze po odeCteni prestupkl, které nebyly feSeny na mist¢ spachani,
poklesl celkovy pocet prestupka v roce 2011 o celkem 1 220 piestupk. Piestupky, které
byly oznameny spravnimu organu, tvoii 18 % celkového poctu prestupkia fidich
motorovych vozidel. V porovnani s oStatnimi roky je nardst témét 100 %, protoze pocet
oznamenych prestupkd od roku 2001 do roku 2010 se pohybuje v rozmezi 473 — 696
tesit dopravni prestupek v blokovém fizeni a to z hlediska novych technologii, které policie
zacala pouzivat nebo rafinovanosti nékterych fidi¢h. NejvetSi nartst ozndmenych
prestupktl tvoii piekroceni maximalni dovolené rychlosti a technicky stav. Z tabulky ¢. 4
vyplyva, ze od roku 2001 do roku 2011 se pocet ptestupkt fidici motorovych vozidel
feSenych v blokovém fizeni primérné zvysil o 166,3 a ro¢ni nartist prestupkt je 3,4 %.
Celkovy pocet spachanych piestupkt za obdobi od roku 2001 do roku 2011 byl 59 942. [5]

Kstale zvySujicimu se poctu prestupkli dochazi zejména z diivodu uspornych
opatfeni v oblasti dopravni obsluZnosti, které rusi nerentabilni autobusové a vlakové spoje.

Obyvatelé odlehlych a ptihrani¢nich oblasti jsou odkazani na individualni osobni dopravu,

¢imz se zvysuje hustota provozu na silnicich.
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Tabulka ¢. 4: Celkovy pocet prestupki v letech 2001 — 2011 (blokové tizeni)

Rok Pocet Absolutni Koeficient | Bdzicky index |Retézovy index

Prestupkii prirastky ristu [%] [%]
2001 4258 100
2002 4514 256 1,060 106 106
2003 5380 866 1,192 126,3 119,1
2004 7831 2451 1,456 183,9 1455
2005 8179 348 1,044 192 104,4
2006 5119 -3060 0,626 120,2 62,5
2007 2273 -2846 0,444 53,3 44,4
2008 4653 2380 2,047 109,2 204,7
2009 6561 1908 1,410 154 141
2010 5253 -1308 0,801 123,3 80
2011 5921 668 1,127 139 112,7

Priimérny

absolutni 166,3

prirustek

Priimérny

koeficient 1,034

ristu

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Na zékladé¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 5 mlzeme sledovat celkovy pocet

finan¢nich prostfedkt vybranych policisty na pokutdch feSenych v blokovém fizeni u

fidi¢t motorovych vozidel v letech 2001 — 2011. Finan¢ni prostfedky se prumérné zvysily

0 177 260,- K¢ a rocni narlst prestupki je 4,7 %. Celkovy pocet financ¢nich prostredkil
Vv letech 2001 — 2011 vybranych na pokutach v blokovém fizeni byl 50 152 100,- K¢&.
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Tabulka ¢. 5: Celkovy pocet vybranych finan¢nich prosttedkd v letech 2001 — 2011

(blokové tizeni)

Pocet Absolutni . . o Bazicky index Retézovy
RIS Pprestupkii PFirustky BB T [%] index [ % ]
2001 3015 200 100
2002 3183 800 168600 1,056 105,5 105,5
2003 3896 400 712600 1,224 129,2 1223
2004 5554 300 1657900 1,425 184,2 1425
2005 5972 900 418600 1,075 198 107,5
2006 4 582 700 -1390200 0,767 151,9 76,7
2007 2890 300 -1692400 0,631 95,8 63,0
2008 4 675 100 1784800 1,618 155 161,7
2009 6 294 500 1619400 1,346 208,7 134,6
2010 5299 100 -995400 0,842 175,7 84,1
2011 4 787 800 -511300 0,904 158,7 90,3
Primérny
absolutni 177 260
priristek
Primérny
koeficient 1,047
ristu

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Na zakladé hodnot uvedenych v tabulce €. 3 - 5 miizeme sledovat, Ze nevyssi pocet

prestupkti fidi¢ motorovych vozidel feSenych v blokovém fizeni, ale i ozndmenych

meéstskym fadiim byl v letech 2003 — 2006. Naopak vyznamny pokles byl zaznamenan
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Vv roce 2006 a to o 3014 prestupkl méné oproti roku 2005 a v roce 2007 o 2928 prestupkil

mén¢ oproti roku 2006.
Rychlost

Celkovy pocet dopravnich prestupkli motorovych ucastnikli silni¢niho provozu
vcetné financni ¢astky, kterd byla policisty vybrana v blokovém fizeni, mizeme sledovat
na zékladé hodnot uvedenych v tabulkdch ¢. 1 — 3. Nasledujici tabulka uvadi ptehled
prestupkd, které jsou z hlediska policejnich statistik nejvice sledovany a to z divodu pii¢in

dopravnich nehod.

Mezi nejcastéjsi pricinu dopravnich nehod patii nepfizplisobeni rychlosti vozidla
stavu a povaze komunikace, zkracené rychlost. Celkovy pocet poruseni tohoto piestupku
zahrnuje jak pfekroceni rychlosti jizdy v obci, kterd vyplyvé ze zakona o silni¢nim provozu
pro jizdu v obci, ale také ptekroceni rychlosti mimo obec a rovnéz nerespektovani
dopravni znacky, ktera zakazuje jizdu rychlosti vyssi nez rychlost, ktera je uvedena na

dopravni znacce.

I kdyz se jedna o nejcastéjsi pri¢inu dopravnich nehod, pocet poruseni se stile
zvySuje a to v souvislosti se zlepSujici se kvalitou komunikaci, vozidel, ale také snadné&jsi

dostupnosti vozidel.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich v § 125c¢ odst. 6 uvadi, které
piestupky lze tesit v blokovém fizeni a jakou pokutu lze ulozit. Pfi ptekroceni rychlosti o
mén¢ nez 20 km/hod. pro jizdu v obci a 0 méné nez 30 km/hod. pro jizdu mimo obec, 1ze
ulozit v blokovém fizeni pokutu do 1.000,- K¢ a ve sprdvnim fizeni pokutu od 1.500 —
2.500,- K¢. V tomto piipadé se zapocitavaji 2 body. Pii piekroceni rychlosti v obci 0 vice
nez 20 km/hod. a o vice nez 30 km/hod. mimo obec lze v blokovém fizeni ulozit blokovou
pokutu do 2.500,- K¢ a ve spravnim fizeni 2.500 — 5.000,- K¢&. Zapocitavaji se 3 body.
Pokud ale fidi¢ tento ptestupek spachal v obdobi dvanécti po sob¢ jdoucich mésicti dvakrat
nebo 1 vicekrat, ulozi se mu zdkaz ¢innosti na dobu jednoho az Sesti mésict. V ptipad¢, ze
fidi¢ prekroci rychlost v obci 0 40 km/hod. a mimo obec o 50 km/hod., nelze toto jednani

fesit v blokovém fizeni, ale ozndmit mistné pfisluSnému méstskému Uradu, ktery miize
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ulozit pokutu ve vysi 5.000 — 10.000,- K¢ a zakaz fizeni od Sesti mésicii do jednoho roku.

V tomto ptipad¢ se fidi¢i zapocitava 5 bodu. [7]

Paradoxem jsou pfipady, kdy fidi¢i, ktefi jiz doséhli 10 bodd, nesouhlasi
s projednanim v blokovém fizeni z diivodu okamzitého nabyti pravni moci. Prestupek je
zaslan formou oznameni o uloZeni pokuty v blokovém fizeni na ptisluSny obecni ufad obce
S roz§ifenou pusobnosti a tento méa povinnost do 5 pracovnich dni ode dne, kdy mu byl
dorucen provést zaznam v registru fidicd. Pokud fidi¢ na misté S pfestupkem nesouhlasi,
pfestupek je ozndmen pfislusSnému spravnimu organu a zéznam v registru fidich je

proveden az po rozhodnuti spravniho organu s nabytim pravni moci.

Stale Gastéji jsou na dopravné inZzenyrsky usek dopravniho inspektoratu Sumperk
zasilany 7zé&dosti o umisténi staciondrnich radari od obecnich ufadii se stanovenim
optimalniho umisténi. Konstrukéné jsou radary navrzeny na méfeni okamzité rychlosti.
Vzhledem Kk tomu, ze ztéchto zafizeni neni zadna vystupni informace, slouzi zafizeni
pouze na testovani tachometri nebo k soutézi o dosazeni nejvyssi rychlosti. Pokud tyto
radary nebudou nahrazeny staciondrnimi zédznamovymi radary, nelze ocekavat sniZeni
poctu prestupkd.

wevr

Mezi nejéastéjsi mista, kde dochazi k poruseni maximalni povolené rychlosti, jsou

obce:

Mobhelnice — silnice €. 1/35 ve sméru od centra na okres Svitavy,

- Louc¢na nad Desnou, silnice €. 1/44 ve sméru od obce Velké Losiny na obec Jesenik,
- Ol3any, silnice &. I/11 ve sméru od obce Sumperk na okres Usti nad Orlici,

- Rapotin, silnice ¢. I/11 v obou smérech,

- Zéabieh na Moravg, silnice &. I/44 ve sméru od obce Sumperk na obec Mohelnici.

Na zakladé hodnot uvedenych v tabulce ¢. 6 mlzeme sledovat celkovy pocet
prestupktl poruseni maximalni povolené rychlosti. Jedna se konkrétné o prestupky, které
byly projednany na misté spachani piestupku, tedy v blokovém fizeni vcetné piestupkd,
které¢ byly oznameny mistné ptisluSnym méstskym ufadim. Jedinou vyjimkou je, Ze
ptestupky, které nebyly vyfizeny v blokovém fizeni, jsou rozdéleny na ptestupky, které
jsou ihned po sepsani oznameni a Gfedniho zaznamu policistou oznameny dle ustanoveni §

58 odst. 1 zakona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich mistn¢ ptisluSnému spravnimu organu a
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prestupky, které jsou feSeny na dopravnim inspektoratu povéfenym pracovnikem.
Prestupky, které jsou feSeny na dopravnim inspektoratu, se bud’ vyfidi v blokovém fizeni
uloZzenim blokové pokuty, ozndmi se mistné ptisluSnym spravnim organiim nebo se odlozi

dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b) zakona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich. [5]

Na zéklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 6 mizeme sledovat, ze nejvyssi pocet
zjisténi poruseni prekroCeni maximalni povolené rychlosti bylo v roce 2005, ale tento trend
se po nasledném poklesu v roce 2007 opét vraci a oproti roku 2010 se opét zvysuje.
Primérny pocet piestupkd se od roku 2001 do roku 2011 zvysil o 201,2 ptestupki.
Primérny fetézovy index, tedy porovnani jednotlivych po sobé jdoucich let vzrostlo
v priméru o 5,8 %. Nejvyssi narast prestupka k roku 2001 je v roce 2005 a to 0 76,9 %.
Pokles prestupki k roku 2001 je zaznamenan v roce 2007, ktery ¢ini 30,88 %. V ostatnich

letech je vzdy nariist.

Tabulka ¢. 6: Celkovy pocet poruseni maximalni povolené rychlosti v letech 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet
sy, | 2053( 2789|3284 4415460413474/ 1834| 3137 | 4611|3942 4665
Absolutni 136 | 495 | 1131 | 279 |-1220|-1640| 1303 | 1474 | -669 | 723
priristky
Koeficien 105 | 1,17 | 1,34 | 1.06 | 0,74 |0528| 1,71 | 1,47 | 0,85 | 1,18
-t rustu
Bazicky | 1, | 1051(123.7|166,4| 1769|1309 |69,12| 1182|1738 | 1485 | 1758
index[%]
Retézovy 105,1|117,7|134.4|106,3| 740 | 52.7 | 171 | 1469 854 |1183
index[%]
Primérny absolutni piiriistek 201,200
Priimérny koeficient ristu 1,058

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)
Na zéklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 7 miizeme sledovat poruseni maximalni

povolené rychlosti, které¢ bylo vyfeSeno policisty na misté spachani prestupku. Prestupek

byl feSen v blokovém fizeni ulozenim blokové pokuty. Primérny pocet prestupkti se od
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roku 2001 do roku 2011 zvysil o 128,7 ptestupkli. Primérny fetézovy index, tedy
porovnani jednotlivych po sob¢ jdoucich let vzrostlo v priméru o 4,4 %. Nejvyssi nartst
prestupkd k roku 2001 je v roce 2005 a to o 81,3 %. Pokles piestupku k roku 2001 je
zaznamenan v roce 2007, ktery ¢ini 40,8 %, v ostatnich letech je vzdy nartst. Celkovy

pocet prestupktl feSenych v blokovém fizeni byl v obdobi od 2001 — 2011 34452.

Tabulka ¢. 7: Celkovy pocet poruSeni maximalni povolené rychlosti v letech 2001 — 2011

(blokové tizeni)

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet
ey, | 2389|2508| 2923140044332 3101|1415 | 2750 3980 | 3374 3676
AU 119 | 415 | 1081 | 328 |-1231|-1686| 1335 | 1230 | -606 | 302
piiristky
Koeficien 1,05 | 1,16 | 1,37 | 10,0 | 0,716 0456 | 1,94 | 1,44 | 0,84 | 1,09
-t rustu
Bazicky | 144 | 10491223 |167,6/181.3|1298| 592 |115.1 | 1665|1412 | 153.8
index[%]
Retézovy 1049|1165 |136,9|108.1| 71,5 | 45,6 |194,3|144.7| 84,7 | 108.9
index[%]
Priimérny absolutni piiriistek 128,700
Priumérny koeficient ristu 1,044

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

U poruseni prekro¢eni maximalni stanovené rychlosti je neméné dulezité provést
rozbor ptestupkil, které nebyly projednany v blokovém fizeni, ale byly ozndmeny mistné
piisluSnym méstskym Gfadiim k projednani. Velkou pozornost si zaslouzZi vénovat obdobi
od roku 2009 — 2011 uvedené v tabulce ¢. 8. Vzhledem k tomu, Ze pii spachani tohoto
zamé&fujici se konkrétné na tyto pfestupky. Po zaplaceni pausalni ¢astky zajisti fidi€i, Ze
nepfijde o zadné body. Jedinou podminkou je, aby na misté spachani piestupku fidi¢ s
prestupkem nesouhlasil a pozadoval projednani u mistné ptisluSného méstského uradu,
respektive spravniho organu. Jedinou ¢innosti pravnické kancelate je prodluzovat lhitu do

doby jednoho roku, kdy je piestupek ze zdkona promlcen.
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Naprtiklad v Némecku je odmitnuti zaplaceni blokové pokuty projednavéno u
soudu. V piipadé zahrani¢niho fidi¢e je od tohoto vyzadovana kauce. Moznost vybirat
kauce byla v CR zavedena od 1. 7. 2006 a to i od tuzemskych ¥idi¢t. ZaleZi tedy na
konkrétnim policistovi, zda-li vyhodnoti jednani fidi¢e v tom, Ze se bude vyhybat

ptrestupkovému fizeni.

Tabulka ¢. 8: Celkovy pocet ozndmenych poruseni rychlosti za obdobi 2001 — 2011

Rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Pocet | 264 | 281 | 361 | 411 | 362 | 373 | 419 | 387 | 631 | 568 | 989
Prest.
Absolutni 17 | 80 | 50 | -49 | 11 | 46 | -32 | 244 | -63 | 421
PpFirustky
Kft"i‘:ﬁ;lel“ 1,064 | 1,285|1,139 | 0,881 | 1,03 {1,123 0,924 | 1,63 | 0,9 |1,741

Bazicky | 10 |106,4|136,7 1556 |137,1|141,2 | 158,7 | 1465| 239 | 215,1 | 3746
index[%]

]{etézov)f 106,4 | 128,4|113,8| 88 | 103 |112,3| 92,3 | 163 | 90 |174,1
index[%]
Priimérny absolutni piiriistek 72,500
Priumérny koeficient riistu 1,141

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Primérny absolutni ptirGstek od roku 2001 do roku 2011 je 72,5 ptestupkl a
prumérny koeficient ristu, meziro¢ni rast prestupkt je 14,1 %. Celkovy pocet prestupkt
feSenych ozndmenim méstskym ufadim byl v obdobi od roku 2001 — 2011 5046
prestupkti. Nejvyssi narlist oznamenych prestupkt oproti roku 2001 je sledovan v roce

2011 ato 274,6 %.

Navrhovanym opatfenim pro sniZzeni poctu piestupkit by mélo hlavné spocivat
v samotnych fidi¢ich, ktefi by méli predpokladat, Ze z divodu nedodrZzeni maximalni

dovolené rychlosti nejsou schopni vozidlo bezpecné zastavit, aby tak zabranili ptipadné
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kolizi. Dal3im opatienim by mé&lo byt snizeni minimalni &astky u kauce®, kterou je policista
opravnén vybrat od fidice motorového vozidla, ktery se zjevné bude vyhybat
prestupkovému fizeni. Zamezilo by se tak oddalovéani fizeni ¢i dokonce promlceni
prestupku. V neposledni fadé by mélo dojit ke stavebné technickym upravdm na

pozemnich komunikacich.

Predjizdéni

Ptedjizdéni zakon o silni¢nim provozu popisuje v § 17. V tomto ustanoveni zakona
je uvedeno, kde tidi¢ smi predjizdét, ale také kde je to vyslovné zakazano. Tento prestupek
je rovnéz dlouhodobé¢ sledovan a to z ditvodu Castych dopravnich nehod pfi jeho poruseni.
V souvislosti se zménou zékona ¢. 133/2011 Sb., kterym se méni zékon o provozu na
pozemnich komunikacich s u¢innosti od 1. 8. 2011, doslo k zasadni zméné v oblasti sankci
za tento prestupek. Pokud fidi¢ predjizdi v misté, kde je toto zakazano obecni, mistni nebo
prechodnou upravou, nelze tento prestupek tesit v blokovém fizeni, jelikoZ za tento delikt
hrozi #idi¢i zakaz fizeni od Sesti do dvanacti mésicu. [7]

Ke zjiténi poruseni zakazu piedjizdéni pouziva dopravni inspektorat Sumperk
dalekohledy opatifené zaznamovym zafizenim. Ve spolupraci s leteckou sluzbou jsou

vyuzivany vrtulniky opatiené Spickovym kamerovym systémem.

K nejcastéjsim prestupklim dochazi na silnici €. 1/35 ve sméru od obce Mohelnice
k okresu Svitavy, mezi obci Bludov a Sumperk na silnici & I/11 a rovn&z na silnici &. I/11

ve sméru od obce Sobotin na obec Bruntal.

Na zékladé hodnot uvedenych v tabulce ¢. 9 miZeme sledovat pocet piestupki
souvisejicich s nespravnym piedjizdénim, at’ uz je toto zakazano svislym ¢i vodorovnym
dopravnim znacenim. Uvedené piestupky jsou jak feSené v blokovém fizeni, tak ozndmené

mistné ptisluSnym méstskym tradim.

6 ,§125a (1) Policista je opravnén vybrat od fidi¢e motorového vozidla podezielého ze spachani prestupku proti bezpeénosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich, u kterého je diivodné podezieni, Ze se bude vyhybat piestupkovému fizeni, kauci od 5 000 K¢ do
50 000 K¢, nejvyse vsak do vyse hrozici penézni sankce za spachany prestupek.* [7]
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Porovname-li rok 2001 s rokem 2011, primérné pocet piestupkii klesl o celkem 19
a prumérny koeficient ristu mezirocné klesl o 22,1 %. Celkovy pocet pfestupkl fesenych
V blokovém fizeni v obdobi od 2001 — 2011 byl 1 731 pfestupkd. V tabulce ¢. 9 mizeme
pozorovat, ze poc¢inaje rokem 2007 se vyraznym zpusobem snizil sledovany prestupek.
K poklesu dosSlo zejména novelou zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢.
411/2005 s ucinnosti od 1. 7. 2006, kterou se zavadi bodovy systém, kdy za ptedjizdéni
vozidla v piipadech, kdy jej to zdkonem zakazano se piic¢ita fidi¢i 6 boda. V roce 2009, je
ale pokles prestupku jesté vyraznéjsi, 1 kdyz nedoslo k zadné vyrazngjsi legislativni zmeén¢.
Oproti roku 2008 je pokles 92,5 %, tedy o 37 z ptivodnich 40 piestupkt. Nejvétsi pocet

prestupkll je zaznamenén v roce 2005 a to 426 piestupk.

Tabulka €. 9: Celkovy pocet prestupkil nespravné piedjizdéni za obdobi 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | 507 | 240 | 249 | 320 | 426 | 162 | 36 | 40 | 3 | 31 | 17
prest.
AU 33 | 9 | 71 | 106 | 264|-126| 4 | 37 | 28 | -14
Dpriristky
NESEE 1,159 1,038 | 1,258 |1,331| 0,38 | 0,22 | 1,11 | 0,07 | 10,3 | 0,54
-t rustu
Bazicky | 14 | 1159(120,2|15455|205,7| 782 | 173 | 193 | 1.4 | 149 | 82
index[%]
L) 1159|103,7|1285133,1| 38 | 222 [111,1| 7,5 | 1033 | 54,8
index[%]

Primérny absolutni priristek -19,000

Priimérny koeficient riistu 0,779

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)
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Tabulka ¢. 10: Celkovy pocet oznamenych ptestupkti nespravné predjizdéni za obdobi

2001 - 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | o | 14 | 4 | 7 |11 |37 12| 21|68
prest.
Absolutni 5 | 10| 3 | 4 |26 |-25|-10] -1 ] 5 | 2
priristky
NORIE L] 1,55 | 0,28 | 1,75 | 1,57 | 3,36 | 032 | 0,16 | 05 | 6 | 1,33
-t rustu
Baziely | 100 |1555| 444 | 77,7 [122,2|4111[1333| 222 | 111 | 666 | 88,8
index[%]
Retezovy 155,5| 285 | 175 |157,1|336,3| 324 | 16,6 | 50 | 600 (1333
index[%]

Primérny absolutni priristek -0,100

Priumérny koeficient riistu 0,988

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Na zéklad€ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 10 miZeme sledovat pocet prestupkll
nespravné predjizdéni v obdobi let 2001 — 2011. V tabulce mtizeme sledovat kulminaci
oznamenych prestupkd v dob€, kdy byl novelou zakona o silniénim provozu zaveden
bodovy systém a nésledny pokles téchto prestupkll. Primérny absolutni pfiristek za
sledované obdobi, tedy rok 2001 k roku 2011 je pokles o 0,1 pfestupku a pramérny
koeficient ristu nam vykazuje mirny primérny pokles o 1,2 %. Nejvétsi pocet prestupkil
je sledovan v roce 2006 a naopak nejmensi pocet je v roce 2009. Piestupek by mél mit do
budoucna klesajici tendenci z diivodu novelizace zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich ¢.133/2001 Sb., s u¢innosti od 1. 8. 2011, protoze pii piedjizdéni v mistech,
kde je toto obecnou, mistni nebo piechodnou tpravou zakazano, mize byt fidi¢i uloZzena
pokuta ve vysi 5.000 az 10.000,- K¢ a zdkaz tizeni od Sesti mésici do jednoho roku.

V blokovém fizeni prestupek nelze fesit.

Navrhovanym opatfenim na sniZzeni poctu prestupkt by mély byt hlavné stavebné
technické upravy komunikaci, protoze k zakazu piedjizdéni dochazi zejména v mistech

s omezenym rozhledem nebo v mistech, kde to stavebné technické podminky neumoziuji.
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Piednost

Nedani prednosti v jizd¢ je jedna z nejcastéjSich pfic¢in dopravnich nehod. Pfi
nedani piednosti fidi¢ nejcastéji nerespektuje dopravni znacku ,,dej prednost v jizdé“ nebo
dopravni znacku ,,stiij, dej pfednost v jizde*“. Ob¢ tyto dopravni znacky patii do skupiny
dopravnich znacek upravujici ptfednost. Piednost musi dat fidi¢ pfi vyjizdéni z mista
leziciho mimo komunikaci, lesni nebo polni cesty, od okraje komunikace a podobné. Za
nedani pfednosti je také povazovano ohrozeni chodce na piechodu pro chodce ze strany

fidi¢e motorového vozidla.

Ke zjisténi poruseni tohoto piestupku pouziva policie Ceské republiky skrytého
dohledu, kdy se za pomoci dvou hlidek umisténych v blizkosti kiizovatky nebo pfechodu
pro chodce, ¢i jiného mista ve vozidle civilniho provedeni sleduje, zda nedoslo k poruseni
pravidel silni¢niho provozu. Situace, ktera je sledovana, je rovnéz dokumentovana pomoci
digitalnich kamer opatfenych GPS moduly z divodu pozdé¢jsiho dokazovani, zda-li byl

piestupek zjiStén na daném misté.

Je dillezité poznamenat, ze neddni prednosti se vztahuje i na svételné signaly
/semafory umisténé na kfizovatkach. Na okrese Sumperk se nachazi pouze 5 kiizovatek
opatfenych svételnymi signaly a to konkrétné v obci Sumperk. 4 semafory jsou umistény
na silnici I/11 — ulice Jesenicka a to z davodu kiizeni hlavni dopravni tepny z Olomouce na
Jesenik s mistnimi komunikacemi a posledni semafor je umistén na kfiZovatce silnice ¢.
11/446 — ulice Lidicka s ulici Jeremenkovou. Zde byl semafor umistén z dtivodu $patnych

rozhledovych pomért.

Samostatné se nedani pfednosti na pfechodech pro chodce zacalo sledovat od roku
2009, kdy bylo celkem zjisténo 7 piipadl poruseni tohoto prestupku, konkrétné v roce
2009 byl prestupek 1x feSen blokove v ¢astce 2.500,- K¢ a 1x oznamen méstskému tradu.
V roce 2010 byl zjistén 1 pfipad, ktery byl feSen v blokovém fizeni uloZenim blokové
pokuty ve vysi 2.500,- K¢ a vroce 2011 jiz byly zjistény 4 ptipady, které byly vSechny
feSeny v blokovém fizeni ulozenim blokovych pokut v celkové vysi 6.000,- K¢.

Na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 11 muzeme sledovat celkovy pocet

nedani pfednosti jak na kfizovatkach, tak na ptechodech pro chodce.
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Tabulka ¢. 11: Celkovy pocet prestupkll nedani ptednosti za obdobi 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | 1) | 119 | 145 | 157 | 93 | 70 | 28 | 14 | 12 | 44 | 52
Pprest.
AR 17 | 26 | 12 | 64 | 23 | 42 | 14 | 2 | 32 | 8
DFiriustky
NEAEE 1,16 | 1,21 | 1,08 | 0,59 | 0,75 | 0,40 | 0,50 | 0,85 | 3,66 | 1,18
-t rustu
Bazieky | 100 |1166|142,1153,9| 91,1 | 686 | 27,4 | 13,7 | 11,7 | 43,1 | 50,9
index[%]
itz 116,6 | 121,8|108,2| 59,2 | 752 | 40 | 50 | 857 |366,6118,1
index[%]

Primérny absolutni priristek -5,000

Priumérny koeficient riistu 0,935

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Na zakladé hodnot uvedenych v tabulce ¢. 11 mizeme opét sledovat zménu zékona
o silni¢nim provozu, zejména aplikaci bodového systému v zakoné, kdy v roce 2007 je
zaznamenan pokles prestupku nedani prednosti v jizdé v souvislosti stouto novelou.
V roce 2001 bylo zjisténo 102 prestupkil a v roce 2011 52 pfestupkdl, primérny absolutni
prirdstek je v tomto ptipadé pokles o 5 ptestupki a primérny koeficient rustu je meziroéné

klesajici o v priméru 6,5 %.

Na zakladé hodnot uvedenych v tabulce €. 12 mliZzeme sledovat pocet oznamenych
prestupktt méstskym ufadim, tedy ptrestupkii, které nebyly feSeny na misté spachéni.
V tabulce muzeme zaznamenat pokles na konci sledovaného obdobi vzhledem k roku
2001. Praimérny pokles k tomuto obdobi ¢ini 0,6 prestupkll a primérny mezirocni pokles je

17,5 %.
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Tabulka ¢. 12: Celkovy pocet oznamenych piestupkli nedani ptednosti za obdobi 2001 —
2011

Rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet 7 | 9 | 5 | 4| 5 | 8| 2|1 |1]1]|1
Prest.
A?’soolutm' ) 4 1 1 3 -6 -1 0 0 0
priristky
K;)ftfilsctlzfn 1,286 | 0,556 | 0,800 | 1,250 | 1,600 | 0,250 | 0,500 | 1,000 | 1,000 | 1,000
Bazicky
. 100 |128,5| 71,4 | 57,1 | 71,4 |114,2| 285 | 14,2 | 14,2 | 14,2 | 14,2
index[%]
-Reté’zovy 128,5| 55,5 | 80 | 125 | 160 | 25 50 | 100 | 100 | 100
index[%]
Primérny absolutni priristek -0,600
Priumérny koeficient riistu 0,825

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Navrhovanym opatifenim ke sniZzeni poc¢tu prestupki by mélo spocivat v osazeni
vedlejSich komunikaci zpomalujicimi retardéry a doplnéni dopravnich znacek o reflexni

prvky, protoze nejcastéjsi vymluvou fidice je, Ze dopravni znacku nevidél.

Zpusob jizdy

Zpisob jizdy zahrnuje Siroky okruh dopravnich pfestupki, které nelze zaradit do
jinych specifickych kategorii. Do této kategorie miZeme zatfadit jak povinnosti fidice,
které jsou uvedeny v § 5 a § 6 zdkona o silniénim provozu, ale také nerespektovani
dopravnich znacek, ke kterym patii jak vodorovné, tak svislé dopravni znacky. Do zpuisobu
jizdy lze zatadit otevirani dvefi u fidi€e v ptipadech, kdy muize dojit k ohrozeni silni€niho
provozu, ale také nedani znameni o zméné sméru jizdy. [7]

wev

provozu, ktery spociva v jizd¢ pii pravém okraji komunikace. Piestupek je nejcastéji

zjistén policisty pfi méfeni rychlosti méficim zafizenim Gesig Travimo umisténym ve
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vozidle civilniho provedeni. Zaznam z kamer je ukladdn na pevném disku umisténém
Vv zafizeni. Pfi méfeni rychlosti je zaznamenavéan cely pribéh jizdy vozidla a kromé
poruseni pickroCeni dovolené rychlosti je zaznamenan zpusob jizdy vozidla, kdy
povinnosti fidiCe je jet co nejvice vpravo pii pravém okraji komunikace. Tato povinnost je
protisméru. Timto zplisobem jizdy neohrozuji jen sami sebe, ale hlavné protijedouci fidice.
Nasledkem téchto excest dochazi k dopravnim nehodam, pfi kterych dojde k poskozeni
levych ¢asti vozidel. Dokazovani, kdo zavinil dopravni nehodu, je pro policisty nelehkym

ukolem.

Dalsim mistem, kde dochdzi k poruSovani dopravnich znacek a tedy Spatnému
zpusobu jizdy jsou vyjezdy od Cerpacich benzinovych stanic. Vyjezdy jsou osazeny
svislymi dopravnimi znackami piikdzany smér jizdy, aby nedochéazelo ke stfetim

s protijedoucimi vozidly.

Dne 1. 8. 2011 vstoupila v platnost novela zakona o silni¢énim provozu ¢. 133/2011
Sh., ktera méni bodové hodnoceni u stavajiciho bodového systému. Pti aplikaci bodového
sytétmu bylo poruSeni zdkazovych dopravnich znafek hodnoceno pfipo€tenim 1 bodu.
Zménou zakona bylo toto zruSeno. PoruSeni zdkazové dopravni znacky, které je rovnéz

kategorizovano jako zptsob jizdy, neni v soucasné dob& hodnoceno zaddnym bodem.

Do roku 2006 byly v kategorii zptsobu jizdy zaclenény piestupky tykajici se
nepouZiti bezpecnostnich past a zadrznych systému a drZeni hovorového zafizeni. I kdyz
tyto prestupky byly soucasti zdkona o silniénim provozu od jeho vzniku, tedy od zacatku
aplikace do praxe, kK jejich statistickému vykazovani doSlo az se vznikem bodového
systému. Za poruseni zakazu drzet pii jizd¢ v ruce telefonni pfistroj nebo jiné hovorové
zafizeni policista taxativné ulozil blokovou pokutu ve vysi 1.000,- K¢&. V piipade
nesouhlasu se vyse pokuty pohybovala v rozmezi 1.500,- K¢ az 2.500,- K¢. Judikatura
Nejvyssiho spravniho soudu uvadi, ze za hovorové zatizeni lze povazovat také kameru

nebo fotoaparat. Naopak navigace jako zdznamové zafizeni povazovana neni.

Na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 13 muzeme sledovat celkovy pocet
pfestupkd nespravny zpusob jizdy za obdobi roku 2001 — 2011. V roce 2007 opét

zaznamenavame mirny pokles v souvislosti se zavedenim bodového systému, ale
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Vv nasledujicich letech je tento trend opét stoupajici. Celkovy pocet pfestupkli nespravny
zpusob jizdy za sledované obdobi je 2 875. Primérny absolutni pfirtstek roku 2011 k roku
2001 je 20,8 prestupkll a primérny mezirocni narlst ¢ini 7,8 %. Nejvyssi pocet prestupkil

bylo spachano v roce 2005 a nejmensi pocet piestupkii bylo spachano v roce 2007.

Tabulka ¢. 13: Celkovy pocet prestupkt nespravny zpusob jizdy piednosti za obdobi 2001
—2011

Rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Pocet | 165 | 227 | 303 | 359 | 437 | 210 | 85 | 161 | 182 | 333 | 393
Diest.
2 uR 42 | 76 | 56 | 78 |-227|-125| 76 | 21 | 151 | 60
DFiriustky
Koeficien 1,22 | 1,33 [ 1,18 | 1,21 | 0,48 | 0,40 | 1,89 | 1,13 | 1,83 | 1,18
t rustu

Bazicky | 100 |122,7|163,7(194,0 | 236,2|113,5| 45,9 | 87,0 | 983 | 180 |2124
index[%]

Retezovy 122,7]133,4|118,4|121,7| 48 | 40 |189,4| 113 1829 118
index[%]
Primérny absolutni priristek 20,800
Priumérny koeficient riistu 1,078

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Na zéklad€ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 14 a ¢. 15 mlizeme sledovat piestupky
drzeni hovorového zafizeni a nepouziti bezpecnostnich pdsii a zadrznych systémi ve

sledovaném obdobi let 2006 — 2011.

V tabulce mizeme jasné¢ sledovat, Ze nejveétS§i pocet prestupkl souvisejicich
s drzenim hovorového zafizeni za obdobi let 2006 - 2011 bylo spachano v roce 2009 a
nejveétsi pocet prestupkil nepouziti bezpecnostnich pasti a zadrznych systémui za stejné

obdobi bylo spachéano v roce 2009.
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Tabulka €. 14: Celkovy pocet prestupkll drzeni hovorového zatizeni za obdobi 2006 — 2011

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2006 — 2011)

Tabulka ¢. 15: Celkovy pocet prestupkti nepouziti bezpecnostnich past a zadrznych
systémi za obdobi 2006 — 2011

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2006 — 2011)
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Navrhovana opatieni by méla spoc¢ivat hlavné ve vychové mladych fidict, kteti by
meli  respektovat pravidla silniéniho provozu a neohrozovat ostatni ucastniky.
Nejcastéjsimi prestupci jsou mladi fidi¢i, ktefi testuji své schopnosti, proto by mél byt
zaveden fidi¢sky prikaz na zkousku, jak to bylo v minulych letech navrhovéno a v ptipade,
ze se 1idi¢ nebude chovat ukaznén¢, bude mu tidi¢sky prikaz odebran s tim, ze bude muset

celym procesem projit znovu.

Telefonovani za jizdy nebo nepouzivani bezpecnostnich past ¢i zadrznych systémil

je v soucasnosti feseno bezpecnostnimi prvky, které jsou souéasti vozidel.

Technicky stav

Poruseni zdkona o provozu na pozemnich komunikacich souvisejici s technickym
stavem vozidel se zacal evidovat od roku 2007. K této zméné doSlo novelizaci zdkona o
silnicnim provozu ¢. 411/2005 Sb., a to vlozenim nového § 125¢ odst. 1 pism. a) bod 3,
ktery tikd, ze fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze fidi vozidlo, které je technicky
nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich tak zdvaznym zplisobem, Ze ohroZuje

ostatni ucastniky silni¢niho provozu.[7]

Podrobny vycet zavad, které ohrozuji bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu
jsou uvedeny v § 36 vyhlasky ministerstva dopravy a spoju ¢. 341/2002 Sb. Mezi
poskozeni matic Sroubl na kolech. U osobnich vozidel se policie zaméfila na propustnost
celnich a bocnich skel, jejichz propustnost nesmi byt nizsi nez 75 % u Celniho skla a 70 %

u bo¢nich skel.

Piestupek tohoto charakteru, nemtze byt feSen v blokovém fizeni, ale odevzdanim
misté ptislusnému spravnimu organu dle ustanoveni § 58 odst. 1 zakona ¢. 200/1990 Sh., o

prestupcich. Za ptestupek se ulozi pokuta od 5.000,- do 10.000,- K¢ a zapocita se 5 bodu.

V pfipadé, Ze se jedna o technicky stav vozidla, ktery nespada do ustanoveni § 36
vyhlasky ministerstva dopravy a spoju ¢. 341/2002 Sb., tedy nejedna se o zavaznou
zavadu, lze prestupek fesSit v blokovém fizeni dle ustanoveni § 125c¢ odst. 1 pism. k)
zakona o silni¢énim provozu ulozenim blokové pokuty do 2.000,- K¢. V tomto piipad€ neni

prestupek bodovan.
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Ridit vozidlo, které nesplituje technické podminky neznamend, ze vozidlo vykazuje
néjakou ze zavad nebo je poskozené. Do téchto podminek také patii povinnd vybava
vozidla, ktera je nutna k provedeni nezbytnych oprav pfi provozu vozidla, jako je vyména

pojistek, zarovek, nebo poskozené pneumatiky. [7]

Na zakladé hodnot uvedenych v tabulce ¢. 16 mizeme sledovat pocet piestupkt
souvisejici s provozem vozidla, které nespliiuje technické podminky. Nejvétsi pocet
ptestupkil je v roce 2009 oproti roku 2007, kde tento rozdil ¢ini 898 prestupku. I kdyz je
vroce 2010 zaznamenan mirny pokles, v roce 2011 se pocet ptestupkil opét zvysuje.
Srovname-li rok 2007 srokem 2011, zvysil se pocet prestupkid v priméru o 146,25

prestupktl. Primérny koeficient rastu ¢ini 35 %.

Tabulka €. 16: Celkovy pocet prestupktl technicky stav za obdobi 2007 — 2011

Pocet Absolutni | Koeficienty
Rok . . oo o .
prestupkii | priristky ristu

2007 249
2008 740 491 2,972
2009 1147 407 1,550
2010 726 -421 0,633
2011 834 108 1,149

Priumérny absolutni pririistek 146,25

Priumérny koeficient ristu 1,323

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2007 — 2011)

Na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 17 muzeme sledovat celkovy pocet
prestupkt, které nebyly feSeny v blokovém fizeni, ale byly oznameny mistné piislusnym
spravnim organim. Z tabulky je patrné, Ze nejvetsi pocet oznamenych prestupkti byl v roce
2011 a to ne z diivodu, ze by se fidi¢i nechtéli projednat protipravni jednani v blokovém

fizeni, ale proto, ze doslo ke vzniku tymu AETR, ktery je zaméfen na kontrolu dodrzovani
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socialnich ptedpisii u nékladnich vozidel vcetné kontroly technického stavu vozidel.
V nékterych ptipadech se jednd o tak zavazné porusSeni pravidel silni¢niho provozu
souvisejiciho s technickym stavem vozidel, Ze tento pfestupek nelze vyiesit v blokovém

fizeni, ale musi byt ozndmen mistné pfislusSnému spravnimu organu.

S Fidici, kteii jsou obéané Ceské republiky je na misté spachani prestupku sepsano
oznameni a spolu s Gfednim zdznamem a provedenou fotodokumentaci pro pozdéjsi
dokazovani je spisovy materidl zaslan na mistné ptislusny méstsky ufad, kde je prestupek
ve spravnim fizeni projednan. Pokud se ale jedna o cizince, je policista opravnén od fidice
vybrat kauci dle ustanoveni § 125a zdkona o provozu na pozemnich komunikacich od
5.000,- do 50.000,- K¢&. V téchto pripadech policista postupuje, protoze je zde podezieni,

ze se fidi¢ bude vyhybat spravnimu fizeni.

Jen okrajov¢ je nutné zminit, Ze policisté tymu AETR provadéji kontrolu socidlnich
predpisi, jako je dodrzovani doby odpocinkid u fidi¢h nakladnich vozidel a v ptipadé
zjisténi poruseni souvisejiciho se socialnimi piedpisy jsou opravnéni dle ustanoveni § 35¢
zékona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé vybirat od dopraveu kauci ve vysi 5.000,- K¢ az

100.000,- K¢ a to ne jen od zahrani¢nich, ale také jiz tuzemskych. [3]
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Tabulka ¢. 17: Celkovy pocet oznamenych piestupkl technicky stav za obdobi 2007 —
2011

Rok Pocet Absolutni | Koeficienty

piestupkii | piiristky ristu
2007 9

2008 8 -1 0,889
2009 4 -4 0,500
2010 8 4 2,000
2011 17 9 2,125
Priimérny absolutni piiriistek 2,000
Prumérny koeficient riistu 1,172

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2007 — 2011)

Navrhovat opatieni na snizeni poctu prestupki souvisejicich s technickym stavem
vozidel by nebylo v souc¢asné dobé na misté, protoze od 1. 8. 2011 vstoupil v u¢innost § 6a
zakona o silniénim provozu, ktery umoziiuje policistim pii kontrole technického stavu
prikazat tidici, aby zajel s vozidlem K zatizeni pro provedeni kontroly technického stavu.

Vzdalenost vSak nesmi piesdhnout 8 km.

4.3.2 Ostatni ucastnici silni¢niho provozu

Kategorie ostatnich Ucastnikd silniéniho provozu je tvofena chodci, cyklisty a
jinymi ucastniky. Na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 18 mizeme sledovat celkovy
pocet prestupki ostatnich tcastnika silni¢niho provozu. V tabulce mizeme sledovat, Ze
nejvice prestupkil ze strany ostatnich Gc€astnikll silnicniho provozu bylo zjiSténo v roce
2006, kdy bylo zjisténo celkem 666 piestupkii. Za celé obdobi od roku 2001 do roku 2011
bylo zjisténo celkem 3921 piestupkl. Z téchto hodnot vyplyva, Zze od roku 2001 k roku
2011 se pocet prestupkil primémné zvysil o 2,6 %. Primérné se pocet prestupkll za celé

obdobi zvysil 0 9,3 prestupkd.
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Tabulka €. 18: Celkovy pocet prestupkl ostatnich tcastnikl silnicniho provozu za obdobi
let 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | 315 | 342 | 366 | 666 | 647 | 314 | 112 | 211 | 313 | 227 | 408
Drest.
Absolutut 27 | 24 | 300 | -19 |-333 | -202 | 99 | 102 | -86 | 181
DFiriustky
K‘t’erfl:zz“ 1,086 | 1,070 | 1,820 {0,971 | 0,485 | 0,357 | 1,884 | 1,483 | 0,725 | 1,797
Bazicky | 100 |108,5|116,1 2114|2053 | 99,6 | 355 | 66,9 | 993 | 72 |1295
index[%]
Retezovy 108,5| 107 |181,9| 97,1 | 48,5 | 35,6 |188,3|148,3| 72,5 | 179,7
index[%]
Primérny absolutni priristek 9,300
Priumérny koeficient riistu 1,026

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Chodci

Ptestupky ze strany chodcl jsou nejcastéji pachany na piechodech pro chodce,
mimo piechody pro chodce a na Zelezni¢nich ptejezdech. Nejvice chodct porusuji pravidla
silni¢niho provozu na Zelezni¢nich ptejezdech, kdy prechazeji piejezd v dobé, kdy je toto
zakazano. Chodci si neuvédomuji, Ze timto svym jedndnim riskuji Zivot, protoze na
sledovanych Zelezni¢nich piejezdech doslo k elektrifikaci trati a tudiz ke zrychleni
zelezni¢niho provozu. Za tento piestupek 1ze chodci za naplnéni skutkové podstaty dle
ustanoveni § 125c odst. 1 pism. k) zdkona o silni¢nim provozu, ulozit blokovou pokutu do
2.000,- K¢.

JelikoZ nelze chodce sankcionovat za to, Ze nevyuZivaji ochranné reflexni prvky,
jsou ze strany policie provadény piednaSky na téma bezpecnost chodcti, kde jsou zakiim
rozdavany reflexni prvky ve formé nalepovacich zvitatek nebo reflexnich krouzkt. Tato

problematika je s zaky probirana hlavné v obdobi 10 let, kdy se stavaji aktivnimi u¢astniky
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silnicniho provozu jako cyklisté, ale také pisobi na své vrstevniky a mladsi spoluzaky,

kterym vysvétluji zasady chovani na silnici a pfechodech pro chodce.

Na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 19 mizeme sledovat celkovy pocet
prestupkti chodcti za obdobi roku 2001 — 2011. Nejveétsi pocet prestupkt je sledovan v roce
2003 - 2005 a nejmensi pocet byl v roce 2007. Od roku 2009 do roku 2011 je trend opét
stoupajici a v pruméru se k roku 2001 pocet piestupkt zvysil o 1,2 prestupku ro¢né.

Procentualni meziro¢ni nartst je 7,2 % primérné za celé obdobi.

Tabulka €. 19: Celkovy pocet prestupkti chodcti za obdobi let 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | 15 | 15 | 78 | 84 | 66 | 33| 7 | 23| 16 | 18 | 24
Pprest.
Absolutny 3 63| 6 | 18| -33|-26] 16| 71| 2 | 6
priristky
K;)fzf,ftlsn 1.250 (5,200 | 1,077 | 0,786 | 0,500 | 0,212 | 3.286 | 0,696 | 1,125 | 1,333
Bazicky | 1, | 125 | 650 | 700 | 550 | 275 | 58,3 | 191.6|133.3| 150 | 200
index[%]
Retézovy 125 | 520 |107.6| 785 | 50 | 212 |3285]| 695 | 1125|1333
index[%]
Priumérny absolutni pririistek 1,200
Priimérny koeficient riistu 1,072

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

CyKlisté

Cyklisté jsou jednou ze skupin nemotorovych ucastniki silnicniho provozu, kteti se
ve velké mife podili na hustoté silni¢niho provozu. Vznikem zdkona o silni¢nim provozu
maji cyklisté do 18 let za povinnost pouZzivat pii jizd€é na jizdnim kole ochrannou pfilbu
schvaleného typu. Tato povinnost se do roku 2006 vztahovala pouze na cyklisty mladsi 15
let. Vzhledem Kk vys$i bezpecnosti vSech cyklistd Ucastnicich se silni¢niho provozu,
doporucuje policie pfi silni¢nich kontrolach pouzivat ptilbu vSem cyklistim bez rozdilu

véku.
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Dalsi povinnosti cyklisty je mit za sniZzené viditelnosti rozsviceno stanovené
osvétleni uvedené v § 58 odst. 5 zakona o silnicnim provozu. S touto povinnosti souvisi
povinna vybava jizdniho kola uvedend ve vyhlaSce Ministerstva dopravy a spoju C.
341/2002 Sb. Nesplnénim téchto povinnosti se stava nejcastéjSim prohfeSskem cyklisti a
blokova pokuta, kterou policie mlize ulozit za tento pfestupek je v porovnani s cenou
svétlometli mnohem vys$$i. Za tento prestupek lze ulozit v blokovém fizeni pokutu do

2.000,- K&. [5]

Policie se snazi nechovat pouze represivné a jen trestat, ale ve spolupraci s BESIP
pusobi na cyklisty rozddvanim ochrannych prvkd, jako jsou reflexni vesty, které v Ceské
republice zatim nejsou povinné, ale cyklisté je pouzivaji pro svou vlastni bezpecnost

hlavné mimo obce, aby byli vidét.

Na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 20 mizeme sledovat vSechny piestupky
cyklistl za obdobi roku 2001 — 2011. Vétsina cyklistti nejsou drziteli fidi¢skych opravnéni
at’ uz z hlediska vé€ku nebo osobni potieby. Policie provadi bezpecnostni akce zamétené na
cyklisty a to hlavné v obdobi od mésice fijna do listopadu a biezna do kvétna, kdy v ranni
dobé jsou rozhledové podminky jesté ztizené. V tomto obdobi je zjisténo nejvice prestupki
pachanych cyklisty. Z tabulky je patrné, Ze nejvice prestupkt bylo zjisténo v roce 2004 a
prumérny absolutni pfirdstek od roku 2001 do roku 2011 je pokles o 9,9 prestupkd.
Porovname-li v§echna obdobi od roku 2001 do roku 2011 zjistime, ze v roce 2011 bylo
zjisténo nejméné prestupkli a to z hlediska preventivniho ptsobeni policie a BESIP na

cyklisty, dokonce primérny koeficient ristu zaznamenal meziro¢né pokles o 10 %.
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Tabulka €. 20: Celkovy pocet prestupktl cyklistt za obdobi let 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | 159 | 195 | 208 | 446 | 407 | 177 | 76 | 110 | 133 | 65 | 59
Drest.
Absolutni 37 | 33 | 218 | -39 |-230 | -101| 34 | 23 | 68 | -6
DFiriustky
K‘;i‘:g;z” 1,234 1,169 | 1,956 | 0,913 | 0,435 | 0,429 | 1,447 | 1,209 | 0,489 | 0,908
Bazieky | 100 |123.4|144,3(282,2|257,5| 112 | 481 | 69,6 | 84,1 | 41,1 | 37,3
index[%]
Retezovy 123,41116,9 (1956 | 91,2 | 43,4 | 42,9 |144,7(120,9| 48,8 | 90,7
index[%]
Primérny absolutni priristek -9,900
Priumérny koeficient riistu 0,906

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Jini dcastnici

Jini ucastnici jsou vSichni ostatni, ktefi se né¢jakym zplisobem ucastni silni¢niho
provozu at’ pfimo ¢i nepifimo. Do roku 2010 byl nej€astéjSim jinym nemotorovym
ucastnikem spolujezdec ve vozidle, ktery se pfi jizdé vozidlem nechoval dle zdkona o
provozu na pozemnich komunikacich. Zejména se jednalo o poruseni § 9 zadkona o provozu
na pozemnich komunikacich, kde jsou jasné stanoveny povinnosti piepravované osoby.
Dal$im nemotorovym ucastnikem spadajicim do této kategorie je majitel vozidla, jehoz
povinnosti upravuje § 10 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich. Povinnosti se

nevztahuji jen k technickému stavu vozidla, ale také k osobé fidice.

Vznikem tymu AETR na dopravnim inspektoratu v Sumperku a v souvislosti
aplikace zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé do praxe se od roku 2011 odevzdavaji
spravni delikty dopravci kamionové dopravy, jejichz delikty jsou vedeny jako delikty
ostatnich ucastnikli silnicniho provozu. Na zakladé hodnot uvedenych v tabulce ¢. 21
muzeme sledovat tento extrémni narast vroce 2011, ktery neni zplisoben nedbalosti

piepravovanych osob nebo majiteli vozidel, ale peclivou praci tymu AETR.

76




Tabulka €. 21: Celkovy pocet prestupkt jinych ti¢astnikli za obdobi let 2001 — 2011

Rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Pocet | /5 | 137 | 60 | 136 | 174 | 104 | 29 | 78 | 164 | 144 | 325
Pprest.
Absolutni 13 | 72 | 76 | 38 | -70 | -75 | 49 | 86 | -20 | 181
DFirustky
Kff;'ft'lf” 0,910 | 0,455 | 2,267 | 1,279 | 0,598 | 0,279 | 2,690 | 2,103 | 0,878 | 2,257

Baziely | 100 | 91 | 413|937 | 120 | 71,7 | 20 | 537 |1131| 993 |224,1
index[%]

Retézovy 91 | 45,4 |226,6(127,9| 59,7 | 27,8 | 268,9 |210,2 | 87,8 | 225,6
index[%]
Priimérny absolutni pririistek 18,000
Priumérny koeficient riistu 1,084

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

V tabulce €. 21 mlzeme dale sledovat primérny absolutni ptirGstek roku 2011
k roku 2001, ktery ¢ini 18 prestupkd. Meziro¢né se pocet piestupkll zvysil v priméru o 8,4
%. Nejvétsi pokles prestupki je sledovan v roce 2007 a to jak v meziro¢nim porovnani,
tedy v porovnani s rokem 2006, tak vzhledem k roku 2001, kdy tento pokles ¢ini 72,2 %.
Oproti t¢émto hodnotam je sledovan nejvétsi meziro¢ni nardst a to v roce 2008, ktery Cini
169 % respektive 49 piestupkli. Vzhledem k pocate€nimu obdobi, tedy roku 2001 je

nejvyssi narast prestupki sledovan v roce 2011 a to ve vysi 180 prestupkd.

4.3.3 Zakonné pojisténi

Pokud provozuje majitel vozidla motorové vozidlo, musi byt vozidlo ze zakona
pojisténé. Zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla upravuje
podminky pojiSténi. Pojisténi se vztahuje na Skodu, které vozidlo zpisobi pii svém
provozu. Zejména je z tohoto pojisténi hrazena Skoda materialni a Skoda na zdravi, ale

dalsi souvisejici ukony, jako je odtah vozidla a pronajem nahradniho vozidla.

77




Ze strany policie neni dilezité v jaké vysi je vozidlo zakonné pojisténé, ale zda-li je
dle zakona pojisténé. Pti silnicni kontrole policie zada fidi¢e o piedlozeni dokladd
potfebnych pro fizeni a provoz motorového vozidla. Mezi témito doklady musi byt 1
doklad o tom, Ze vozidlo je dle zakona pojisténé. Tuto povinnost ma fidi¢ na zakladé
ustanoveni § 17 odst. 1 zdkona €. 168/1999 Sb. Pokud u sebe potvrzeni nema, muze
policista v blokovém fizeni ulozit pokutu do vyse 500,- K¢. Paradoxem je, ze za stejné

poruseni, ale dle ustanoveni § 6 odst. 8 pism. c) zakona o silnicnim provozu muze

Vv blokovém fizeni ulozit pokutu do vyse 2.000,- K¢.

Provozovatel vozidla je na tom podstatné hiife. Za provozovani vozidla bez
pojisténi odpoveédnosti mu muze byt ulozena pokuta do vyse 20.000,- K¢ nebo dokonce

zadkaz tizeni az na dobu jednoho roku.

Prestupek zakonné pojisténi, respektive neptedlozeni dokladu o zdkonném pojisténi
a provozovani vozidla bez zdkonného pojisténi byl rozdélen do dvou nasledujicich tabulek.
Na zakladé¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 22 mizeme sledovat celkovy pocet
nepiedlozeni zdkonného pojisténi. Tento prestupek byl fesen uloZzenim pokuty v blokovém
fizeni fidi¢i motorového vozidla. Z tabulky je patrné, Ze nejvétsi pocet prestupki byl
zjistén v roce 2009 a nejmensi pocet piestupkt byl v roce 2005 — 2007. Porovname-li rok
2001 s rokem 2011, v praméru se k tomuto roku pocet prestupkd zvysil o 3,8. Meziro¢ni
narist ¢inil 5 %. Nejvétsi pokles mizeme sledovat v roce 2005, kdy oproti predchozimu
roku, tedy roku 2004, byl pokles 99,28 %, pokles ¢inil 136 piestupkil. Z tabulky mizeme
sledovat dopad novely zakona ¢. 168/1999 Sb., k 1. 1. 2009, kdy majitelé vozidel, kteti
nemaji sjednano pojisténi odpovédnosti za Skodu, musi za kazdy den, kdy nemaji vozidlo
pojisténé, prispivat do garanéniho fondu Ceské kancelafe pojistiteli ¢astku ve vysi 20 —
300,- K¢. Vyse castky se urcuje podle druhu vozidla. Naptiklad majitel vozidla motocyklu
do 350 cm® bude do garan¢niho fondu za kazdy den, ktery neni vozidlo pojisténé, ptispivat

&astku 20,- K&. [22]
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Tabulka ¢. 22: Celkovy pocet prestupktl nepiedlozeni zakonného pojisténi fidici za obdobi
let 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | o) | 68 | 161|137 | 1 | 1 | 1 | 19 | 366 | 101 | 92
Prest.
Absolutni 14 | 93 | 24 |-136| o | o | 18 | 347 | -265| -9
priristky
Koeficien 1.259 (2,368 0,851 | 0,007 | 1,000 | 1,000 | 19,0 | 19,2 | 0,276 | 0,911
-t rustu
Bazicky | 1, | 1259|2981 (2537| 1.85 | 1.85 | 1.85 | 35.1 |677.7|187,0| 1703
index[%]
Retézovy 125.9(236,7| 850 | 0.72 | 100 | 100 | 1900 | 1926 | 27,5 | 91.0
index[%]
Priumérny absolutni pririistek 3,800
Priimérny koeficient riistu 1,050

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Na zakladé¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 23 muzeme sledovat celkovy pocet
prestupkd provozovani vozidla bez zédkonného pojisténi. V tabulce mizeme sledovat pocty
prestupkti za rok 2001 az 2005, kdy tento pocet se pohybuje vrozmezi 437 — 269
prestupkl a nahly postupny propad od roku 2006 do roku 2008. Rok 2009 je proti
predchézejicimu obdobi extrémni, ale postupny dopad novely zdkona 168/1999 Sb.,
su¢innosti od 1. 1. 2009 tento stav opét snizuje. V porovnani roku 2001 s rokem 2011

evidujeme primérny pokles o 14,3 prestupki, meziro¢né se prestupky snizily o 4,6 %.

Vsechny tyto ptfestupky souvisejici s provozem vozidla bez zakonného pojisténi
nelze tesit v blokovém fizeni, ale pouze ve spravnim fizeni. Extrémni narist vozidel v roce
2009, ktera nejsou zékonné pojiSténa, mizeme rovnéz pricitat dopadu hospodaiské krize,
kdy v souvislosti s krizi byl v okrese Sumperk koncem roku 2009 a pogatkem roku 2010
nejvyssi pocet nezaméstnanych. V roce 2009 ¢inila nezaméstnanost 14,9 % a v roce 2010

13,44 %. Za sledované obdobi jsou tyto ukazatele nejvyssi. [23]

I kdyz se v nékterych ptipadech jedna pouze o pochybeni ze strany fidice, Ze nevi,

kde se stanovené doklady nachdzi nebo je zapomnél v jiném vozidle, policista, ktery
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vykonava dohled nad bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu musi sepsat oznameni o
prestupku, protoze si nemuze ovéfit, zda-li je vozidlo opravdu pojisténé ¢i nikoli. O této
skute¢nosti se mize pouze presvédCit na internetové adrese: Www.ckp.cz, kde po zadani

registracni znacky ihned zjisti, zda-li je vozidlo pojiSténé.

Tabulka ¢. 23: Celkovy pocet piestupkll provozovani vozidla bez zakonného pojisténi za
obdobi let 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | 370 | 435 | 369 | 473 | 260 | 111 | 34 | 58 | 694 | 427 | 235
prest.
Absolutnt 57 | -66 | 104 | -204 | -158 | -77 | 24 | 636 | -267 | -192
priristky
Kffl‘l‘;'lf” 1,151 {0,848 | 1,282 | 0,569 | 0,413 | 0,306 | 1,706 | 11,96 | 0,615 | 0,550
Bazsichy | 10 |115,0|97,61|125,1| 71,16 29,36 | 8,99 | 1534|1835 1129 62,16
index[%]
Retezovy 115 | 84,8 [128,1| 56,8 | 41,2 | 30,6 |170,5| 1196 | 61,5 | 55,03
index[%]
Primérny absolutni priristek -14,300
Priumérny koeficient riistu 0,954

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

4.3.4 Dalni¢ni poplatky

I kdyz okres Sumperk nemé zadnou dalniéni sit’, v délce 5 km silnice 1. t¥idy ¢&. 35
je tento usek oznacen dopravni znackou silnice pro motorova vozidla a tudiz je zpoplatnén.
Na internetovych strankach www.rsd.cz je uvedena koncepce silnice 1. t¥idy ¢. 35, kdy tato
bude po celé své délce upravena na rozméry silnice pro motorova vozidla a v obci Hradec

Kralové napojena na délnici D11.

Policie ma také za tkol v souvislosti se zdkonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich dohlizet na to, zda-li fidi¢i pfi uziti silnice pro motorova vozidla maji

vylepen a fadné vyplnén platny kupoén. Prestupku se dopusti i1 ten, kdo po uplynuti doby
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platnosti neodstrani jiz neplatny kupon, ale také nepredlozi na vyzadani ustfizek ke
kupoénu.

ey

Za tato jednani Ize tidi¢i v blokovém fizeni ulozit pokutu do vyse 5.000,- K¢ pro

poruseni § 42a odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Na zéklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 24 mizeme sledovat celkovy pocet
pfestupkl souvisejicich s uzitim silnice pro motorové vozidla bez platného kuponu. Z
tabulky je patrné, ze nejvetsi pocet zjisténych piestupki byl v roce 2004 a 2005, ale v roce
2008 je pouze 1 zjistény prestupek. Od roku 2008 se pocet piestupki pohybuje pouze
Vv jednotkach. Nedoslo k zadné zméné zdkona ani jiné legislativni zméné, ale pouze
k vybudovani mytnych bran na délnicich a silnicich pro motorova vozidla v Ceské
republice. Elektronické mytné bylo zavedeno od 1. 1. 2007 novelou zakona o pozemnich
komunikacich. Policie se timto nezbavila svych povinnosti, ale dalnice a silnice pro
motorova vozidla jsou nyni ve vétsi mife kontrolovana celni spravou, ktera se nezamétuje
pouze na elektronické mytné, ale také na kontrolu povinnosti mit fadné¢ vylepen platny
kupon. Policie se tak ale nezbavila odpovédnosti za tyto komunikace a sva opravnéni stale
vyuziva v co nejvétsi mife Srovname-li rok 2001 a 2011, je pokles velice markantni a

primérné k danému obdobi ¢ini -4,2 piestupktl. Primérny meziro¢ni pokles je 21,6 %.

U téchto prestupkl je nepodstatné navrhovat opatieni k jejich eliminaci, protoze
vySe pokuty, kterd tidici v ptipadé jizdy bez vylepeného dalni¢niho kupdénu hrozi, je
mnohonasobné vyssi, nez hodnota délni¢niho kupénu. I kdyz se témét kazdorocné zvysuje
hodnota dalnicnich kupont, stale nejsou tyto komunikace v odpovidajici kvalité
V porovnani se zahrani¢nimi komunikacemi. Je tedy otazkou, kam sméiuji finance

z vybranych dalni¢nich kupon.
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Tabulka ¢. 24: Celkovy pocet prestupkt: Uziti zpoplatnéné komunikace bez platného
kupdnu, za obdobi let 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | 46 | 33 | 135 | 233|200 93 | 15 | 1 | 6 | 1 | 4
prest.
Absolutni 13 | 102 | 98 | -33 |-107 | -78 | -14 | 5 | 5 | 3
DFiriustky
K‘t’erfl:zz“ 0,717 (4,091 | 1,726 | 0,858 | 0,465 | 0,161 | 0,067 | 6,000 | 0,167 | 4,000
Bagicly | 100 | 71,7 |293,4 5065|4347 (2021 | 326 | 21 | 13 | 21 | 86
index[%]
L 717 | 409 |1725| 858 | 465 | 161 | 66 | 600 | 16,6 | 400
index[%]

Primérny absolutni priristek -4,200

Priimérny koeficient riistu 0,784

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

4.3.5 Poziti alkoholu

Poziti alkoholu je jednim z nejvice sledovanych pfestupkii. Ridi¢ motorového i
nemotorového vozidla nesmi uZit alkohol nebo jinou navykovou latku beéhem jizdy nebo
tidit vozidlo bezprostiedné po uziti alkoholického napoje a v dob¢, kdy by mohl byt jeste

pod jejich vlivem. Rizeni se vztahuje i na jizdu na zviteti. [7]

Ke zjisténi mnozstvi alkoholu v Krvi policie pouziva pfistroje firmy Driger, které
jsou kalibrované a certifikované. Hodnota dechové zkousky koresponduje s hodnotou
alkoholu v krvi. Policista musi s kontrolovanou osobou provést dvé dechové zkousky
S odstupem minimalné péti minut a rozdil hodnot dechovych zkousek nesmi byt vétsi nez
10 %. Pouze jedna dechova zkouska se nebere jako dtikaz, jelikoz by se mohlo jednat o
chybu piistroje. Vysledky dechové zkousky, tedy pokud s timto kontrolovand osoba
souhlasi a vytisky z tiskarny podepise, jsou brany jako diikazni materidl. Pouze v ptipade,
ze vysledek dechové zkousky je v rozmezi 0,8 %o — 1,5 %o, vyzve policista kontrolovanou
osobu k provedeni 1ékaiského vysetfeni spojeného s odbérem krve, aby se bud’ vyloucilo,

nebo potvrdilo podezieni ze spachani trestného ¢inu.
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Mnoho fidi¢i motorovych vozidel si v tomto pfipad¢ neuvédomuje, ze ptekrocenim
hranice 1 %o alkoholu v krvi se jiz stavaji pachateli piecinu ohrozeni pod vlivem navykové

latky dle ustanoveni § 274 trestniho zakoniku.

Prestupek, jizda pod vlivem alkoholického népoje, nelze fesit v blokovém fizeni.
Policista prestupek zadokumentuje, provede potifebné ukony a poté véc dle ustanoveni § 58
odst. 1 zakona ¢.200/1990 Sb., o prestupcich oznami pfislusnému spravnimu organu.
Pokud se jedna o osobu, jejiz jednani 1ze projednat pouze dle zvlaStnich predpisi, véc dle

ustanoveni § 58 odst. 3 pism. a) odevzda ptislusSnému organu.

Ridi¢, ktery se dopusti tohoto piestupku, svym jednanim naplni skutkovou podstatu
prestupku dle ustanoveni § 125c¢ odst. 1 pism. b) zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich. Za tento ptestupek muze byt fidi¢i ulozena pokuta ve spravnim fizeni od

2.500 do 20.000,- K¢ a zakaz fizeni od Sesti mésicti do jednoho roku.

Vznikem zadkona o provozu na pozemnich komunikacich bylo policistim zruseno
opravnéni odebrat fidi¢sky prikaz za jizdu pod vlivem alkoholu. Novela zdkona ¢.

411/2005 Sh., opét toto opravnéni policistim vraci vloZzenim § 118b.

Na zaklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 25 muzeme sledovat celkovy pocet
prestupku jizda pod vlivem alkoholu. Nejvyssi pocet prestupki za sledované obdobi je
v roce 2002 a 2003 a nejméné prestupkil bylo spachano v roce 2007. Primérné se pocet
prestupkd od roku 2001 do roku 2011 snizil o 16 prestupkd a meziro¢ni pokles ¢ini 11 %.
Nejvetsi mezirocni pokles je sledovan v roce 2006, ktery ¢ini 101 piestupkli. Oproti tomu,
v roce 2002 a 2003 bylo zjisténo stejné mnozstvi piestupkd. Nejvétsi pokles k roku 2001
je sledovan v roce 2007 a to o 78,8 %. Nejvétsi meziro¢ni pokles je sledovan v roce 2006,
kdy tento ¢inil 55,2 % a nejvétsi nariast prestupki byl v roce 2008 a to 0 248 %
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Tabulka ¢. 25: Celkovy pocet piestupkt: Jizda pod vlivem alkoholu, za obdobi let 2001 —
2011

Rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Pocet | 535 | 250 | 250 | 187 | 183 | 82 | 50 | 174 | 97 | 73 | 75
piest.
Absolutnt 15 | 0 | 63| -4 |-101| 32 | 124 | 77| 24| 2
DFiriustky
Kff;glf” 1,064 | 1,000 | 0,748 | 0,979 | 0,448 | 0,610 | 3,480 | 0,557 | 0,753 | 1,027

Bazieky 1 150 |1063|106,3| 795 | 77,8 | 348 | 212 | 74 | 41 | 31 | 319
index[%]

Retezovy 106,3| 100 | 74,8 | 97,8 | 44,8 | 60,9 | 348 | 557 | 753 |102,7
index[%]
Primérny absolutni priristek -16,000
Priumérny koeficient riistu 0,892

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

4.3.6 Prestupky cizinci

Okres Sumperk se nachazi v severovychodni ¢asti Ceské republiky. Severni hranice
okresu sousedi s hranici Polské republiky a v nedaleké obci Dolni Lipka se nachazi
puvodni hrani¢ni pfechod. Nejéastéjsimi prestupci, z hlediska dopravy, jsou ob¢ané Polské
republiky, protozZe jejich cesta zejména sméfuje do Rakouska, respektive do Vidné, kam
cestuji za praci. Okres Sumperk ale neni jen tranzitni zemi pro ob&any Polské republiky,
ale nachazi se zde mnoho kulturnich pamatek, jako je zamek Velké Losiny s
ruéni papirnou, které jezdi navstévovat jak obyvatelé cizich okresil, ale také obyvatelé
cizich stata.

Nelze opomenout skute¢nost, e okres Sumperk se nachazi v mistech, kde se
V obdobi prvni a druhé svétové valky nachazely Sudety. Tato historickd mista jsou stale
vice navstévovana obcany Némecké republiky, ktefi si tuto lokalitu oblibili z hlediska

cenové dostupnosti a lakavé lazeniské péce.
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Na zékladé hodnot uvedenych v tabulce ¢. 26 mizeme sledovat celkovy pocet
ptrestupkil, které spachali piisluSnici cizich stati za obdobi let 2001 - 2011. Prestupky

nejsou nijak rozdéleny.

Tabulka €. 26: Celkovy pocet ptestupktl cizincti za obdobi 2001 — 2011

Rok | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Pocet | o5 | 990 | 275 | 501 | 528 | 349 | 289 | 264 | 383 | 260 | 198
prest.
Absolutny 5 | -15 | 226 | 27 |-179| -60 | -25 | 119 | -123 | -62
priristky
K?:lf,ngn 1.018(0,048 | 1,822 | 1,054 | 0,661 | 0,828 | 0,913 | 1,451 | 0,679 | 0,762
Bazicky | 1, 1 1017| 964 1757|1852 |122.4|101.4| 92,6 |1343| 91,2 | 69.4
index[%]
Retézovy 101.7| 94,8 |182.1|1053| 66,0 | 82,8 | 91,3 | 145 | 67.8 | 76,1
index[%]
Priumérny absolutni pririistek -8,700
Priimérny koeficient riistu 0,964

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Celkovy pocet prestupkil spachanych cizinci na uzemi okresu Sumperk je 3 622.
Primérny absolutni ptirastek roku 2011 k roku 2001 primémé poklesl o 8,7 prestupkd.
Pramérny koeficient rustu za dané obdobi klesl meziro¢né o 3,6 %. Srovname-li rok 2001
a 2007 srokem 2011, vyrazny pokles je zaznamenan teprve v roce 2011. Cizinci tak
zfejmée nereflektuji zmény zakona o provozu na pozemnich komunikacich. Jedinou velkou
zménou, kterou nelze opomenout, a kterd ve velké mife ptispéla ke snizovani prestupka
cizincti je vstup Ceské republiky do Schengenského prostoru, ¢imz se nejen oteviely
hranice statli Evropské unie, ale také dosSlo k propojeni bezpe¢nostnich informacnich
systémil a prestupky cizinci se eviduji stejné jako prestupky ob¢ant Ceské republiky.
Dochazi k vymahatelnosti na misté nezaplacenych blokovych pokut formou mezinarodni

spoluprace.
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Novelou zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 411/2005 Sbh., tedy se
vznikem bodového systému je policista opravnén na zakladé ustanoveni § 125a zékona o
provozu na pozemnich komunikacich vybrat od fidice motorového vozidla, ktery je
podeziely ze spachani piestupku proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, a ktery
se muze vyhybat prestupkovému fizeni, kauci. Vyse kauce je zdkonem stanovena od
5.000,- do 50.000,- K¢, ale policista mize ulozit kauci jen ve vysi sankce, ktera prestupci
hrozi. Ve vétSin¢€ ptipadech se jedna o cizince, protoze tito se vyhybaji prestupkovému
fizeni. V ojediné€lych ptipadech l1ze od kauce upustit. Pokud se fidi¢ nedostavi k projednani

prestupku, kauce se stane majetkem méstského utadu.

4.3.7 Status osoby blizké

Pti dohledu na bezpec€nost a plynulost silni¢niho provozu se v nékterych ptipadech
stane, ze se pachatel nenachédzi na misté¢ spachani prestupku. V ptipade, ze se jedna o
vozidlo, které se nachazi na misté, kde je mistni nebo pfechodnou Upravou zakazano
zastaveni ¢i stani, vyzvou policisté majitele vozidla prostfednictvim formulate ,,Pfedvolani
pro nepiitomného pachatele”, aby se Vv konkrétnim terminu dostavil na dopravni
inspektorat k projednani ptestupku, ale jedna li se o ptestupek souvisejici s prekro¢enim
rychlosti, zpisobem jizdy a podobné, pracovnik dopravniho inspektoratu nejdiive provede
ukony spocivajici se zjiSténim totoznosti majitele vozidla, kterého vyzve k podani
vysvétleni. Policie vyuziva své opravnéni dle ustanoveni § 61 odst. 1 pism. a) zdkona ¢.
273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, na jehoz zakladé mize pozadovat potiebné
vysvétleni od osoby, kterd miize prispét k objasnéni skutecnosti dilezitych pro odhaleni
trestného Cinu nebo piestupku a jeho pachatele. Pokud se trvalé bydlisté majitele vozidla
nenachazi na okrese Sumperk, je spisovy material pfestupku pieposlan na mistné p¥islusny
dopravni inspektorat. Jedna-li se o firemni vozidlo, sd€li majitel nebo provozovatel vozidla

udaje k tidici, ktery je ptedvolan k podani vysvétleni.

Pfed podanim vysvétleni je nejdiive osoba, kterd podavéa vysvétleni, poucena
policistou ve smyslu zdkona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky o tom, Ze miize
odepfit vysvétleni, pokud by jim sobé, nebo osobé blizké zptlisobila nebezpeci trestniho

stihani nebo nebezpe¢i postihu za spravni delikt. [6]
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Odepteni podani vysvétleni se v tomto piipadé vztahuje na ustanoveni § 10 odst. 1
pism. d) zakona o provozu na pozemnich komunikacich, kdy jako provozovatel vozidla
nesmi prikazat nebo svéfit samostatné fizeni vozidla osob¢, o které nezna udaje potiebné

K urcenti jeji totoznosti. [7]

V mnoha ptipadech se stavd, ze osoba, ktera podava vysvétleni a je soucasné
majitelem vozidla, vyuzije svého prava a sdé€li policistovi, ze vozidlo piijcila osobé, o které
zna udaje potifebné k urceni jeji totoznosti, ale vzhledem k tomu, Ze se jedna o osobu
blizkou, tedy osobu, ktera je uvedena v ustanoveni § 68 odst. 4 zakona ¢. 200/1990 Sb., o
prestupcich, odmitd sdélit jeji tidaje, jelikoz by zptsobila nebezpe¢i postihu za spravni
delikt.

V tomto konkrétnim piipadé¢ se majitel vozidla nedopousti spachani piestupku,

jelikoZ mu toto zdkon umoziuje.

Osobou blizkou uvedenou v § 68 odst. 4 zakona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich je
ptibuzny v pokoleni pfimém, osvojitel, osvojenec, sourozenec a manzel, partner; jiné
osoby v poméru rodinném nebo obdobném se pokladaji za osoby sobé navzajem blizké jen
tehdy, kdyby ujmu, kterou utrpéla jedna z nich, druhd pravem pocitovala jako Gjmu
vlastni. V n¢kterych ptipadech soud jako osobu blizkou ptiznal kamarada, pftitelkyni,

milenku nebo milence, jelikoz se jednalo 0 mimotadné silny citovy vztah. [5]

V mnoha ptipadech se stava, ze osoba, ktera vyuzije status osoby blizké a to
V pisemné podobé, nespravné aplikuje ustanoveni zakona a misto, aby vyuzila ustanoveni §
61 odst. 1 pism. a) zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, vyuZije prava dle
ustanoveni § 60 odst. 1 zakona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich. Tento postup neni v souladu
se zakonem, jelikoz policejni organ nezah4jil fizeni o piestupcich a tudiz pouze pozaduje
pottebné podani vysvétleni.

Potom nezbyva policejnimu oranu nic jiného nez véc odlozit dle ustanoveni § 58

odst. 3 pism. b) zakona ¢. 200/1990 Sb., o pfestupcich, protoze nevi, ktera osoba jej

spachala.

V opacném piipad¢ osoba, kterd podava vysvétleni, sdéli policejnimu organu, Ze se
prestupku dopustila. Policejni organ bud’ véc vytesi v blokovém fizeni, nebo véc oznami

dle ustanoveni § 58 odst. 1 zakona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich spravnimu organu a
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pokud se jedna o osobu, kterou lze projednat pouze podle zvlastnich predpisi, véc odevzda
dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. a) zdkona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich pfislusnému

organu.

Na zéklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 27 miZzeme sledovat celkovy pocet
prestupktl feSenych spravni agendou dopravniho inspektoratu v Sumperku. Z tabulky je
evidentni, zZe pocet piestupki, které jsou feSeny v blokovém fizeni klesa vzhledem k tomu,
zZe se prestupci odvolavaji na osobu blizkou. Prestupky, které byly odlozeny dle ustanoveni
§ 58 odst. 3 pism. b) zdkona ¢. 200/1990 Sb., pro status osoby blizké, se neevidovaly,
protoze jejich pocet byl minimalni. V roce 2009 byl tento pocet jiz 221 a v roce 2011
dokonce 468. Novelou zakona, ktera jiz neumoziiuje se odvolavat na osobu blizkou se
oéekava rapidni pokles ve statistikach policie. Srovnanim roku 2011 srokem 2001,

primérné se pocet prestupku snizil o 4,8. Primérny meziro¢ni pokles je 3,2 %.

Tabulka &. 27: Celkovy pocet prestupki feSenych spravni agendou DI Sumperk za obdobi
2001 — 2011

Rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Pocet 1 174 | 200 | 254 | 238 | 196 | 172 | 159 | 92 | 115 | 70 | 126
prest.
Absolutni| gq o | 1155|1367 |126,5(141,9 | 1335 | 202,8 | 111,3 | 108,6 | 85,3 | 103
PpFiriustky
Koeficien 26 | 54 | -16 | 42 | -24 | 13 | -67 | 23 | -45 | 56
-t rustu

Bazicky | 14 | 114914591367 |112,6| 988 | 91,3 | 52,8 | 66 | 40,2 | 72,4
index[%]

oy 1,149 (1,270 | 0,937 | 0,824 | 0,878 | 0,924 | 0,579 | 1,250 | 0,609 | 1,800
index[%]
Primérny absolutni priristek -4,800
Priumérny koeficient riistu 0,968

Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)
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4.4 Predpovéd’ mnozstvi zjisSténych prestupkt v roce 2013

NejcastéjSim prestupkem pachanym na useku bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho
provozu na okrese Sumperk, je bezesporu piekrodeni maximalni dovolené rychlosti.
V kapitole 4.3.1 byl proveden podrobny rozbor za obdobi let 2001 — 2011. Na zaklad¢ této
Casové fady bude provedena predpovéd mnozstvi zjisténych prestupktl v roce 2013 za

pouziti dat i z roku 2012.

Na zdklad¢ hodnot uvedenych v tabulce ¢. 28 byly provedeny vypocty ptedpovédi
mnozstvi prestupkll vroce 2013 za pomoci modelu jednoduchého exponencidlniho

vyrovnavani, kdy byly pouzity vyrovnavaci konstanty a = 0,1 - 0,9.

Na zékladé¢ vypoctu stfedni kvadratické chyby MSE se vSemi zvolenymi
vyrovnavacimi konstantami bylo zjiSténo, ze za nejpfesnéjsi predpovéd’ lze pokladat
hodnotu vypoctenou za pomoci konstanty a = 0,2. V roce 2013 by tedy méli fidi¢i na
useku bezpec€nosti a plynulosti silnicniho provozu spéachat 3 165 prestupkll ptekroceni

maximalni dovolené rychlosti.
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Tabulka ¢.

28: Model jednoduchého exponencialniho vyrovnavani

00,1 - 0,9 vietn& MSE’

s konstantami

Rok

Yt

y 0,1

y'a0,2

0,3

yia0,4

ya0,5

y 00,6

y1a0,7

y 'ta0,8

y ’ta0)9

2001

2389

2002

2508

2389

2389

2389

2389

2389

2389

2389

2389

2389

2003

2923

2400,9

2412,8

2424,7

2436,6

2448,5

2460,4

2472,3

2484,2

2496,1

2004

4004

2453,1

2514,8

2574,1

2631,1

2685,7

2737,9

2787,7

2835,2

2880,3

2005

4332

2608,1

2812,6

3003,1

3180,2

3344,8

3497,5

3639,1

3770,2

3891,6

2006

3101

2780,5

3116,5

3401,7

3640,9

3838,4

3998,2

41241

4219,6

42879

2007

1415

2812,6

3113,4

33115

34249

3469,7

3459,8

3407,9

3324,7

3219,6

2008

2750

2672,8

2773,7

27425

2620,9

24423

2232,9

2012,8

1796,9

1595,4

2009

3980

2680,5

2768,9

27448

2672,5

2596,1

2543,1

2528,8

2559,3

2634,5

2010

3374

2810,5

30111

3115,3

3195,5

3288

3405,2

3544.,6

3695,8

3845,4

2011

3676

2866,8

3083,7

3192,9

3266,9

3331

3386,5

3425,1

3438,3

34211

2012

3015

2947,7

3202,2

3337,8

3430,5

3503,5

3560,2

3600,7

3628,4

3650,5

2013

29545

3164,7

3241

3264,3

3259,2

3233

3190,7

3137,6

3078,5

MSE

944609

879077

880937

899208

917438

929790

934493

931780

923009

Zdroj:

Upraveno dle

: Policie CR - IS KEP (2001 — 2011)

" MSE — stiedni kvadraticka chyba. Cislo s nejnizsi hodnotou, nejpiesngji predpovidd mnozstvi prestupkii v roce 2013.
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Graf ¢. 1: Pocet prestupkt prekroceni maximalni dovolené rychlosti za obdobi let 2001 -
2013
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Zdroj: Upraveno dle: Policie CR - 1S KEP (2001 — 2011)

Graf ¢. 1 znazornuje pocet prestupktl piekroceni maximalni dovolené rychlosti za
obdobi let 2001 — 2013. V grafu je tedy jiz zndzornén pocet prestupkd, ktery byl vypocitan

na zakladé¢ jednoduchého exponencidlniho vyrovnavani.

Z provedenych vypocti bylo zjisténo, ze v roce 2013 by mél byt trend prestupku
nedodrzeni maximalni dovolené rychlosti stoupajici. Z hlediska policejnich statistik je
tento trend nevyhovujici. Tato pfedpovéd” muze byt impulsem pro policii k provedeni
opatieni, aby k tomuto trendu nedosSlo. Opatfeni by neméla spocivat ve zvyseni poctu
policisti  provadéjicich dohled na bezpeCnost a plynulost silni¢niho provozu, ale

Vv provedeni prevence a stavebn¢ technickych uprav.
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5 ZHODNOCENI VYSLEDKU

Statistické zhodnoceni vSech prestupki bylo provedeno na zékladé podkladi
z informacnich systémd policie Ceské republiky, tzemni odbor Sumperk, dopravni
inspektorat. Hodnoceni se tykalo ¢asové fady zacinajici rokem 2001 a konéici rokem 2011.
Celkovym rozborem vSech piestupkii bylo zjisténo, ze nejvétsi pocet spachanych
prestupkt feSenych v blokovém fizeni, tedy ulozenim pokuty v blokovém fizeni, ale i
oznamenych spravnim organtim, policisty dopravniho inspektoratu Sumperk na tGzemi
okresu Sumperk bylo v roce 2005. Naopak nejmensi pocet prestupki byl spachan v roce
2007 a to zejména zavedenim bodového systému novelou zakona o provozu na pozemnich

komunikacich.

Za obdobi od roku 2001 do roku 2011 bylo na okrese Sumperk zji§téno policisty
dopravniho inspektoratu Sumperk celkem 67 028 piestupkil. Z toho 34 837 prestupki
poruseni piekroceni maximalni dovolené rychlosti, 1 714 prestupkti nespravné piedjizdént,
787 nedani prednosti v jizdé a 2 482 prestupkli nespravny zpusob jizdy. Od roku 2006 se
zaCaly evidovat také prestupky telefonovani za jizdy v celkovém poctu 586 a nepouziti
bezpe¢nostnich pasi a zadrznych systému Vv celkovém poctu 2 407. Od roku 2007 se
eviduji prestupky souvisejici se Spatnym technickym stavem vozidel, jejichz pocet byl za

sledované obdobi 3 696.

Z celkového hodnoceni vyplyva, ze nejveétsi mirou se na protipravnim jednani
souvisejicim s provozem vozidel na pozemnich komunikacich podili fidici, kteti piekrocili
maximalni dovolenou rychlost a to podilem piekracujicim 50 % hranici, respektive 51,97
%. V tabulkach, které jsou soucasti této prace, jsou uvedeny celkové pocty prestupkt, ale
také porovnani kazdého roku s rokem 2001 v procentuelnim vyjadieni (bazicky index), coz
vyjadiuje o kolik pfestupkli nebo finan¢nich prostiedkti vybranych na pokutich se
k u¢innosti zakona snizil nebo zvysil. Retézovy index procentuelné vyjadiuje vysi uvedené

hodnoty v meziro¢nim obdobi, tedy porovnani roku piredchazejiciho s rokem nasledujicim.

Predpoveédi mnozstvi zjisténych prestupki bylo zjisténo, ze v roce 2013 by mél byt

trend piestupku nedodrzeni maximalni dovolené rychlosti stoupajici. Tento pfedpoklad je
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Z pohledu dopravni policie absolutn¢ nevyhovujici, proto musi policie pfijmout takova

opatfeni, aby tento stoupajici trend eliminovala.

Cilem navrhovatelt zakona, jehoz soucasti byl bodovy systém, bylo snizit pocet
dopravnich nehod a pocet pfestupkl pachanych v silnicnim provozu. Policie se snazi za
vyuziti techniky a sil eliminovat pocty pfestupkl. Jeji zavislost na systematizaci
policejniho prezidia a statniho rozpoctu ji ale omezuje k dosahovani maximalnich kontrol
dodrzovani pravidel silni¢éniho provozu. Pravidelnou kontrolou by se docililo snizeni poctu

dopravnich ptestupkd, ale to je pouze doCasnym feSenim.

Na dopravnim inspektoratu v Sumperku se k eliminaci poétu dopravnich piestupkil
vyuziva technika na meéteni rychlosti ve formé stacionarnich radarti a méficiho vozidla.
Dale je dohled realizovan skrytou kontrolou, kdy fidi¢i vozidel nevi, kde se v dané chvili
hlidka nachazi. U¢inek je oproti pevnym hlidkam nesrovnatelné vyssi a fidici jsou tak

nuceni se vénovat plné fizeni a predpokladat, kde se hlidka mtize nachazet.

Soucasnd legislativa postihuje fidiCe, ktefi dosahnou v bodovém hodnoceni 12
bodi, zdkazem c¢innosti na dobu jednoho roku. Po uplynuti této lhiity, splnéni podminek
stanovenych zakonem, jako je odborné prezkouSeni a psychologické vySetreni miize fidi¢
pisemné zazadat o vraceni fidi¢skych opravnéni. Informacni systémy, které policie vyuziva

pro evidenci fidicu, kteti dosahli 12 bodd, ale obsahuji stale stejnd jména.

Paradoxem je, Ze 12 bodd muze fidi¢ dosdhnout, kdyz nebude ve étyfech ptipadech
pfipoutan. Ale kdyZ tidi vozidlo pod vlivem alkoholu a je mu uloZen trest spocivajici
v zdkazu ftizeni, nemusi pii Zadosti o vraceni fidi¢ského priikkazu podstoupit odborné

prezkousSeni ani psychologické vysetieni.

Statistickym zhodnocenim poctu ptrestupklt bylo zjisténo, Ze pokles prestupkll
nastava vzdy se zménou zékona, ktery vychovnym zplisobem pisobi na fidi¢e. Po uplynuti
urcitého obdobi ovSem pocet piestupkii opét vzriistd a v mnoha ptipadech i pierlista pocet
prestupktli v dobé ti€innosti zakona.

Vysledkem této prace by mélo byt doporuceni, jakym zplisobem snizit pocet
pfestupkl a tim i pocet dopravnich nehod. Spole¢nym jmenovatelem je nedostate¢na

vychova, kterd by meéla prioritné pilisobit v rodindch socidlnim ucenim a osobnim

piikladem. V 80-tych letech 20. stoleti byla dopravni vychova jednim z hlavnich cili
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Ministerstva Skolstvi a ve spolupraci s Ministerstvem vnitra potfadalo rozhlasové
vzdélavaci pofady s Hurvinkem a Spejblem, které zaky zakladnich skol vyborné

pripravovalo jako budouci fidice.

Od roku 2013 vstupuje v ucinnost novela zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich, ktera jiz neumoziuje fidi¢im odvoldvat se na osobu blizkou. Policie
nemohla od zakonodarct ocekavat hladky pribéh novely zakona a poslanci ji samoziejmé
nezklamali. Osoba blizka se totiZz vztahuje pouze na prestupky zjisténé automatizovanymi
zafizenimi. Tudiz ke zjiSténi prestupku musi dojit zafizenim, které neni nikym
obsluhované. V ptipadé¢ méteni rychlosti se jednd o zafizeni Micro Digicam, které musi
pln¢ obsluhovat policista, ale u zafizeni Ramer 7 CCD se jednd o automatizovany
prostiedek.

Shrneme-li vysledky této prace, bylo zjist€no, Ze k poklesu piestupktt dochazi
pouze pii novelizaci zékona, ktera urcitym zplUsobem postihuje fidiCe za protipravni
jednani. Ridici jsou si nejisti, jaké disledky miize mit jejich protipravni jednani a posléze
tato jistota ustupuje. NejucinnéjSim prostiedkem by bylo pusobit jiz v zarodku problému,
tedy rozsifit vyuku ve Skolach o dopravni vychovu a socidlnim ucenim vStipit détem
pravidla chovani na silnici.

Provedenou analyzou vysledkii a osobni znalosti problému a to hlavné stile se
zvySujicim poctem piestupkl, které jsou oznamovany mistné prisluSnym meéstskym
tifadiim, a které se z diivodu nedinnosti pfestupce nepodaii projednat, byl zaslan Rediteli
sluzby dopravni policie, Policejniho prezidia, plk. Ing. Leosi TrZilovi podnét na legislativni

upravu.

Legislativni Gprava spociva ve sniZzeni dolni hranice finanéni €astky pii vybirani
kauce dle ustanoveni § 125a zdkona o silni€énim provozu, kterd v soucasné dob¢ Cini
5.000,- K¢&. Tato uprava by umoznila policistim vybirat kauce u fidici, ktefi by se imysIné
vyhybali piestupkovému fizeni u prestupki, kde hrozici sankce nedosahuje vysi 5.000,-

K¢, coz jim soucasna legislativa neumoziiuje.
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6 ZAVER

Cilem této prace bylo statistické zhodnoceni a piedpovéd’ mnozstvi zjisténych
ptestupkl na useku bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu za obdobi od roku 2001 do

roku 2011 na okrese Sumperk pomoci analyzy dasovych fad.

V literarni reSersi byla definovana policie, jeji historie véetné organizacni struktury
a struktury tizemniho odboru Sumperk a dopravniho inspektoratu. Popisem legislativy byl
proveden ptehled novelizaci zdkona o silnicnim provozu a definovan prestupek. Popis
okresu Sumperk podal uceleny piechled o stavu obyvatelstva, dopravy a klasifikaci

komunikaci.

Vlastni prace byla zaméfena na statistické zhodnoceni piestupkl, které jsou
evidovany v informa¢nim systému ,,Kniha evidence prace™ v zavislosti na novelach zékona
o silniénim provozu. Udaje byly zhodnoceny a porovnany a ndsledn€ byla navrhnuta

opatfeni na snizeni poctu prestupkd.

Modelem jednoduchého exponencialniho vyrovnavani bylo zjisténo, ze v roce 2013
by mél trend u piestupku spocivajicich v prekroCeni maximalni dovolené rychlosti byt
stoupajici, coz nekoresponduje s cilem dopravni policie a BESIP, aby dochdzelo spiSe
K opa¢nému trendu.

Zhodnocenim vysledkti byly shrnuty vSechny udaje a navrhnuta opatfeni ke sniZeni
poctu piestupkil v nasledujicim obdobi, které zejména spociva v dopravni vychové, ktera
V soucasné¢ dob¢ neni prioritou na zakladnich Skolach. Jako se do Skol vraci branna
vychova, mélo by dojit k opétovnému zavedeni dopravni vychovy a to hlavné na prvnim
stupni zékladnich §kol, protoZe informace spocivajici s dopravni vychovou jsou pro mladsi
zéky velmi zajimavé a podnétné hlavné z toho diivodu, Ze se stavaji aktivnimi ucastniky

silni¢niho provozu jako cyklisté.

Dalsim dil¢im opatienim, které je aktualné ze strany zpracovatele prace
realizovano, je legislativni uprava, kterd byla cestou Krajského feditele policie

Olomouckého kraje zasldna Rediteli sluzby dopravni policie, Policejniho prezidia, plk. Ing.
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Leosi Trzilovi, spocivajici ve snizeni dolni hranice finanéni ¢astky pti vybirani kauce dle

ustanoveni § 125a zakona o silni¢nim provozu, ktera v soucasné dobé ¢ini 5.000,- K¢.
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7/ SEZNAM ZKRATEK

AETR Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezindrodni silni¢ni doprave
b. Bodt

BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu
CCD Zatizeni s vazanymi naboji
CKP Ceska kancelaf pojistitelt

CR Ceska republika

DI Dopravni inspektorat

DN Dopravni nehoda

GHz 10° Hertz

GPS Globalni polohovy systém

IP Informativni provozni

IS Informacni systém

KEP Kniha evidence prace

km/hod. Kilometri v hodiné

MSE Stiedni ¢tvercova chyba

MV Ministerstvo vnitra

Odst. Odstavec

Pism. Pismeno

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

Sh. Sbirka
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10 PRILOHY

Ptiloha ¢.1  Podnét k zamysleni ve véci zmény zakona o silni¢nim provozu
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(413
éi;% FPOLICIE CESKE REPUBLIKY

1 ;55' Hrajake feditelatul Qlomaouckeho kraje
Bp @

izemnni ndbor Sumperk
B dopravni mispakiorat

Surnperk 19, bivma 2013

[*odent st 2

Podct piilel0

FOLICIE CESKEE REPURBLIKY
Foliceini presidium

Beditelstvi sluzby dopravnl policie
FPraha

Ceston vedoucihe umeimni ho gdbaor
Sumperk

Podnét k zamyileni ve véci smEny zdkiona o silnifnim provess

Cesliu vedauetho ivemnihe odbom Sumpetk, podivam podnén k zamileni ve vid
aniZenl spodnd hranice kauce dle ustanovend $ 1253 wkona &, 3612000 Sh., o provezu na

peemnich kamunikacich na édstho 2500 - K& ze soudasndeh S.000,- K

Mim odivodnénim jo spracovdnd diplomové prce na Wma plestupky ma okrese
Somperk, kdy jsem se zamHl na porsvidvan? plestupkil v souvislosti s novelami zdkona o
silnicnirm prowoen, 7 oosobnd zoalosth problematiky o ce sd@leni svweh podfizengeh

policistl wim. Je se wdindg roomdhat pojifténi polmt, kdy na internewnd adresc

wwwepokuty.cz &l Ire za eenn L960- Wi godnat pojistini proti placeni pokul
Provocswatel o intemctove domeny radi po uhraeeni poplatky @ miéim nosonblasit a
ozndmiL prestupek do sprivaihe Heend, Odivednénim moknost neplaceni pokuly & mimo

Jing winik odpovednosti za phestupek g nespoluprice s méstskymi flady.

Tel: +£30 974 775 280
Fax: +£20 974 770 260

AR Errail: sudigfmyr. oz
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Y ybwanion kavce by byl preswopoe donogen s misakoam Gradom spolupracevar a
pokud by tali nendicdl, kawce by propadla obei s moedifenon phsosbnest] (ledy obaei, kord

prestupck projedndva).

We velfing pipadech se touto skuteénost] picstupes chlubi a vzhledem k temw #e
pri paplneni skotlove podstacy prestupla dle wslanoveni § 125 wls | opism, 0 bod 4
policista wi, Z2 se bude vyhobat pfesmpkosvému Feeni, cemile své oprdwnéni wyu#,

Jelibhod synkee, klers plesiupue g lenle piestupek hroed jo 2.500,- KE

limitae ¥as #dam o eamydleni se bodandé problematice, jakoflo pestor zikona o
silnidnln provosw, 1 kdyd berespoo agdfinngldim opalfenim by beylo prodluZend

prek b v pieatupko, co# by belo oo trto pravoicks kanceldfs jiZ nerentabilni.
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