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Abstrakt

Predmétem diplomové prace je navrh moskonstrukce, kterafevadi silnici I/11 pes Bystn
potok a mistni komunikaci mezi Nebory a &dtiovicemi. Konstrukce je navrZzena &tgiecl
variantach, michz byla vybrana variantagrpjaté jednotramoveé konstrukceétgiech polict
s délkou pemoséni 106,6 m. Vypd@et &inka zatiZeni je proveden pidacovym programer
Scia Engineer. Posouzeni konstrukcefgéeno dle platnych evropskych nor&i&N EN
1992-141. Déle je zpracovanaighledna vykresovd dokumentace, stavebni post
vizualizace mostu.

Kli ¢ova slova
Silniéni most, jednotrdmova konstrukce,fedpjaty beton, dimenzovani, vykresova
dokumentace, vizualizace

Abstract

The Diploma thesis deals with the design of thdd®iconstruction that conveys the road 1/11
across the Bystry brook and the local road betwdliory and Olichovice. The
construction is designed in four options, one ofclvhwas selected is the variation of the
prestressed onebeam construction of four fields #red lenght of bridging 106,6 m.
Calculation of the effects of the load is carriggl a computer program Scia Engineer.
Assessing the design is done in accordance withcappe European standards EN 1992-1-1.
It is also elaborated well arranged drawing docuateém, construction process and
visualization of the bridge.

Keywords
Road bridge, onebeam construction, prestressedetendimensioning, drawing
documentation, visualization
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1. UvOD

Ukolem diplomové prace je navrhnout a posoudit midstnstrukci, kteraivadi silnici 1/11
pies Bystry potok a mistni komunikaci mezi Nebory ldfidhovicemi. V ramci této prace
jsou navrzeny 4 varianty mostni konstrukce, z nidhyla vybrdna varianta ipdpjaté
jednotramové konstrukce ayiech polich. Pro tuto variantu je zpracovan staticjgyocet a
konstrukini fe$eni. Posouzeni konstrukcerg@eno dle platnych evropskych nor€8N EN
1992-1-1. Dale je zpracovanarepledna vykresova dokumentace, postup vystavby a
vizualizace mostni konstrukce.

Vykresova dokumentace je zpracovana pro oba msistiycky vyp@et pro pravy most.

2. VSEOBECNA CAST

2.1.IDENTIFIKA CNi UDAJE MOSTU

Stavba: Mosties mistni komunikaci a potok
Objekt: SO 205
Nazev mostu: Most g'es mistni komunikaci a potok
Kraj: Moravskoslezky
Obec: Nebory - Ofithovice
Okres: Frydek-Mistek
Investor: Reditelstvi silnic a daini€R

Na Pankraci 56, 145 05 Praha
Nadizeny organ: Ministerstvo dopra@R

Nalsezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 00
Praha 1-Nové Bto

UvaZovany spravce mostu: Reditelstvi silnic a dalni€R, sprava Ostrava
Mojmiroucs, 720 00 Ostrava-¥sto
Projektant: Bc. Jan Vera

Tovarni 41A, 772 00 Olomouc

2.2.ZAKLADNI UDAJE MOSTU

PRAVY MOST

Délka mostu: 123,300 m

Délka nosné konstrukce: 110,000 m

Délka gemoséni: 106,600 m

Celkové rozpiti: 108,000 m

Paet poli: 4

Rozpeti jednotlivych poli: 24+30+30+24m

Sitka vozovky: 11,250 m

Sitka levétimsy: 0,950 m

Sitka prav&imsy: 1,650 m

Celkova &ika pravého mostucetrs fims: 13,850 m

Stavebni vySka mostu: 1,740 m

Pricny sklon mostu: 2,500 % (jednostranny)
Podélny sklon mostu: 1,260 % (stoupé versnstankeni)
Zatizeni mostu: Skupina pozemnich komunikaci 1

11
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LEVY MOST
Délka mostu: 123,300 m
Délka nosné konstrukce: 110,000 m
Délka gemoséni: 106,600 m
Celkové rozpti: 108,000 m
Paet poli: 4
Rozpeti jednotlivych poli: 24+30+30+24m
Sitka vozovky: 11,250 m
Sitka pravé&imsy: 0,950 m
Sirka levétimsy: 1,650 m
Celkova Sika levého mostudetns fims: 13,850 m
Stavebni vySka mostu: 1,740 m

Pricny sklon mostu:
Podélny sklon mostu:
Zatizeni mostu:

2,500 % (jednostranny)

1,260 % (stoupa vérsnstanéenti)
Skupina pozemnich komunikaci 1

3. MOST A JEHO UMIST ENi

3.1. CHARAKTER P REKAZKY A P REVAD ENE KOMUNIKACE

Prevadnou komunikaci je s#mové rozcilena silnice I/11 se #iovym uspdadanim
S 24,5/100. Trasa nivelety jetima s podélnym sklonem 1,26 %, ktery stoupa versm
stanteni. V @gicném snéru ma pravy i levy most jednostranny sklon 2,5 %lesanim
smérem od stedu ke kraji mostu. Leva i pravidnsa je ve sklonu 4,0 % $nem do vozovky.

SIRKOVE USPORADANI NA PRAVEM MOST E

Vodici prouzek — levy: 0,500 m
Jizdni pruh — 2 x 3,500 m: 7,000 m
Vodici prouzek — pravy: 0,250 m
Zpevrena krajnice: 2,500 m
Nezpevrna krajnice — 2 x 0,500 m: 1,000 m
Sitka mezi obrubami: 11,250 m
Monoliticka ZBtimsa — leva: 0,950 m
Monoliticka ZBtimsa — prava: 1,650 m
Celkové stka mostu: 13,850 m

SIRKOVE USPORADANI NA LEVEM MOST E

Vodici prouzek — pravy: 0,500 m
Jizdni pruh — 2 x 3,500 m: 7,000 m
Vodici prouzek — levy: 0,250 m
Zpevrena krajnice: 2,500 m
Nezpeviina krajnice — 2 x 0,500 m: 1,000 m
Sitka mezi obrubami: 11,250 m
Monoliticka ZBtimsa — prava: 0,950 m
Monoliticka ZBtimsa — leva: 1,650 m
Celkova sika mostu: 13,850 m

CHARAKTER P REKAZKY

Mostni konstrukce i@mosuje Bystry potok a mistni komunikaci

Oldtichovicemi.

mezi

Nebory a

12
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3.2.UZEMNI PODMINKY

Most se nachazi v mezi &ima nestskymicastmi Nebory a Githovicemi. Ol tyto lokality
spadaji pod rsto Trinec. Vyznamnym prvkem v Uzemi jsotebové porosty podél voddie
Plochy zemidélské mdy jsou protkany mnozZstvim vodétebystinného charakteru a
doplrény lesnimi celky. Krajina svym celkovym charakter@apovida podhorské oblasti
Moravskoslezskych a Slezskych Beskyd. Most prochiagmim pahorkovitého charakteru s
nadmdaskou vysSkou v rozsahu 362 - 364 m n. m.

3.3. GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE PODMINKY

Na zaklad projektu byl proveden geotechnickyiapkum, ktery zahrnuje 3 vrty. Vrty byly
provedeny za delem hydrogeologickym a inZenyrsko — geologickymhiimubky 12,0 m a
14,0 m. VSechny vrty byly svislé. Z urbylo zjiS€no hlinité a jilovité Strkové podlozi v
hloubce 348 m n. m. a gity jilovec v hloubce 343 m n. m.

3.4.INZENYRSKE SIT E KOLEM STAVENIST E
V ramci této prace neni s inZenyrskymésit uvazovano.
4. STUDIE NAVRHU NOSNE KONSTRUKCE
4.1.VARIANTA A

Nosnou konstrukci tvid dodaténé predpjata dvoutramova konstrukce z betatdiyt C 35/45

0 4 polich. Rozgti jednotlivych poli je 24 m - 32 m - 32 m - 24 Qelkové rozpti ¢ini
114,000 m. Konstrukce ma w¥igném smdru na krajich tloudku desky 0,300 m, rozsijici se
ve snéru k tramu, kde ma deska tlaks 0,500 m. V ose nosné konstrukce ma deskattous
0,300 m. Trdm ma vyskwetné desky 1,800 m a v misspojeni s deskoui&lu 1,900 m. R
spodnim povrchu ma tramili 1,500 m. Celkova #a nosné konstrukce je 13,350 m.
Konstrukce ma v i¢ném snéru jednostranny sklon 2,5 % s klesdnimésem od stedu ke
kraji mostu. Trasa nivelety jefina s podélnym sklonem 1,26 %, ktery stoupa veérsm
stanteni. Most je ulozen celkem na 10-ti hrncovych loibk, ktera jsou osazena na
betonovych podstavcich na pith a ograch. Osova vzdalenost loZisek je ficpém sndru
6,500 m. Most je op&gn monolitickymiiimsami z betonuidy C 30/37 kotvenymi do nosné
konstrukce. Na mostje Zizen nouzovy chodnik &y 0,750 m, ktery je ohra¥eén z vnitni
strany ocelovymi svodidly pro Uroiezadrzeni H2 a z \WBi strany protihlukovou &hou
vySky 4,000 m se zabradelnim madlem. Protihlukd$dasi svodidla jsou kotveny ddmsy
pomoci chemickych kotev. Tato varianta je vyhodreékanomického hlediska, jelikoZz dojde
k mensi spdieke betonu i pedpinaci a betomske vyztuze. DalSi vyhodou je dostatek mista v
trdmu pro trasovani vyztuze. Nevyhodou je péggnbedrini a vySSi stavebni vySka. Pro
podrobné&eSeni byla vybrana jina varianta.

4.2.VARIANTA B

Nosnou konstrukci tvd dodatén¢ predpjata jednotramova konstrukce z betdiytC 35/45
0 4 polich. Rozgti jednotlivych poli je 24 m - 30 m - 30 m - 24 Qelkové rozpti ¢ini
108,000 m. Konstrukce ma w¥igném snéru na krajich tloudu desky 0,300 m, rozsijici se
ve sméru k tramu, kde ma deska tlalk# 0,500 m. Trdm ma vysSkuwetrng desky 1,600 m a
Sitku 4,500 m. Tram ma zaoblenérst o polongru 1,170 m. Celkova &a nosné konstrukce
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je 13,350 m. Konstrukce ma wigném sndru jednostranny sklon 2,5 % s klesanimeégem
od stedu ke kraji mostu. Trasa nivelety j#rpa s podélnym sklonem 1,26 %, ktery stoupé ve
smeru stankeni. Most je uloZen celkem na 10-ti hrncovych loik, ktera jsou osazena na
betonovych podstavcich na pith a ograch. Osova vzdalenost loZisek je f#i¢pém sndru
3,000 m. Most je op&gn monolitickymitimsami z betonuwidy C 30/37 kotvenymi do nosné
konstrukce. Na mostje Zizen nouzovy chodnik &y 0,750 m, ktery je ohraten z vnitni
strany ocelovymi svodidly pro Groirezadrzeni H2 a z \&Bi strany protihlukovou &hou
vySky 4,000 m se zabradelnim madlem. Protihlukd$dasi svodidla jsou kotveny ddmsy
pomoci chemickych kotev. Tato varianta je vyhodmiivodu dostat&ného mista v tramu pro
trasovani vyztuze, dale také z hlediska estetick8lewyyhodou je o o vySSi hmotnost a
pracrgjSi bedrini v mist zaobleni sin. Tato varianta byla vybrana pro podrobegeni.

4.3.VARIANTA C

Nosnou konstrukci tvd dodateén¢ predpjata deska lich@knikového pitiezu z betonuiidy

C 35/45 o0 4 polich. Rozf jednotlivych poli je 24 m - 30 m - 30 m - 24 @elkové rozpti
¢ini 108,000 m. Konstrukce ma wigném snéru na krajich tlou&ku desky 0,300 m,
rozSkujici se smirem ke stedu, kde mé deska tlalk® 1,300 m. Celkova &a nosné
konstrukce je 13,350 m. Konstrukce ma ficpem sndru jednostranny sklon 2,5 % s
klesanim srrem od stedu ke kraji mostu. Trasa nivelety jéimpa s podélnym sklonem
1,26 %, ktery stoupa ve $nu stanteni. Most je uloZzen celkem na 10-ti hrncovych loidk,
ktera jsou osazena na betonovych podstavcich iteclpib ograch. Osova vzdalenost lozisek
je v @icném sndru 3,200 m. Most je opan monolitickymifimsami z betonuridy C 30/37
kotvenymi do nosné konstrukce. Na négst Zizen nouzovy chodniki&ly 0,750 m, ktery je
ohranten z vnitni strany ocelovymi svodidly pro UrovezadrZzeni H2 a z #Bi strany
protihlukovou stnou vysSky 4,000 m se zabradelnim madlem. ProtiMakstna i svodidla
jsou kotveny dafimsy pomoci chemickych kotev. Vyhodou této variajymért narané
bedréni a tudiz i rychlejSi vystavba. Nevyhodou je, Zmndtrukce ma &tSi piirezovou
plochu, coZz ma za nasledek vySSi hmotnostSivspotebu betonu a vyztuze. Varianta
nesphuje ani estetické hledisko. Zchto divodi byla varianta zamitnuta.

4.4.VARIANTA D

Nosnou konstrukci tvd dodateéné predpjaty dvojkomorovy nosnik z betontidy C 35/45 o

4 polich. Rozpti jednotlivych poli je 25 m - 34 m - 34 m - 25 @elkové rozpti ¢ini
118,000 m. Konstrukce ma w¥igném snéru na krajich tloudu desky 0,300 m, rozsijici se
ve snéru ke komae, kde ma deska tlotids 0,500 m. Vyska konstrukce je 1,700 m. V mist
komory ma spodni i horni deskatldi 0,300 m. Boni s€ny maji Stku 0,650 m, sedni s¢na
mé $fku 0,600 m. Komora ma nai&il 3,300 m a na vySku 1,100 mi&i nosné konstrukce
je 13,350 m. Konstrukce ma wigném sndru jednostranny sklon 2,5 % s klesanimeégem
od stedu ke kraji mostu. Trasa nivelety j#rpa s podélnym sklonem 1,26 %, ktery stoupé ve
smeru stankeni. Most je uloZen celkem na 10-ti hrncovych loik, ktera jsou osazena na
betonovych podstavcich na pith a ograch. Osova vzdalenost loZisek je #i¢pém smdru
5,200 m. Most je op&gn monolitickymitimsami z betonuwidy C 30/37 kotvenymi do nosné
konstrukce. Na mostje Zizen nouzovy chodnik &y 0,750 m, ktery je ohraten z vnitni
strany ocelovymi svodidly pro Groirezadrzeni H2 a z \&Bi strany protihlukovou &hou
vySky 4,000 m se zabradelnim madlem. Protihlukd$dasi svodidla jsou kotveny ddmsy
pomoci chemickych kotev. Vyhodou této varianty jensi pfifezova plocha, tedy i mensi
hmotnost a menSi sffeba betonu a vyztuze. ®ez je komplikova§Si z hlediska vyroby
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bedréni a pro dané rozpi poli neni moc vhodny. Neni sghma ani esteticka stranka. Z vyse
zmirénych hledisek byla tato varianta zamitnuta.

5. TECHNICKE RESENI MOSTU
5.1.ZEMNI PRACE

Na vSech mistech vykdpbude sejmuta ornicei€azn&ast vytzené zeminy se odveze na
skladku, zbyl&ast se uskladni na meziskladce a pouzije se naozdrénni Upravy. Na
zasyp za oframi a kolem pilfa bude pouzit stk frakce 0/32, 100 % PS, index ulehlosti
l¢ = 0,85. Zasyp bude hutm po vrstvach tl. max. 0,300 m. Na podkladni bgiod zaklady
bude pouzit betoridy C12/15, tl. 0,150 m. Vykopové jamy u pilia ogr budou vykopany
ve sklonu 1:1.

5.2.SPODNI STAVBA, ZALOZENI MOSTU

Spodni stavba bude zaloZzena naéneniklych vrtanych pilotach o pméru 900 mm a délce
14,000 m pod aggami a 16,000 m pod pili Na piloty navazuji podkladni betonyidy
C12/15 tl. 0,150 m a ZB zéklad o vy3ce 1,600 ddPysny rozmir ZB zéklad: je pod
opsrami 3,450 x 13,940 m a pod pil#,500 x 8,500 m. ZB zaklad je z betotiidy C 25/30.
V mis& oper jsou u obou mosatzaklady od sebe odiény dilata&ni sparou tl. 20 mm.

OPERY 1,5

Krajni opéry jsou navrzeny jako masivni tizné Zelezobetonmvbetonu iidy C30/37 o
rozmerech 2,350 x 13,640 m. Na &@pach budou vybetonovany Zelezobetonov&m#@y zdi z
betonu C30/37, tl. 0,500 m, vy3ky 1,930 m. Ulozméhy na krajnich apach budou ze
Zelezobetonu C 30/37 o rozrech 0,45 x 13,640 m, horni povrch bude ve spa@u%4,
smeérem k za¥rné zdi. Na ulozném prahu budou vybetonovany pabtilaloky o roznirech
0,960 x 0,960 m pro osazeni loZisek. VSechny \iw#t€asti betonu budou provedeny v
kvalit¢ hladkého pohledového betonu a po ddlem mostu budou ni@ny hydrofobnim
nagrem. Na rubu ofr bude provedena hydroizolace tl. 10 mm asfaltovgmdifikovanymi
pasy a déma vrstvami ochranné geotextilie.

PODPERY 2,3,4

Mezilehl4 podpra je navrzena jako Zelezobetonovyipiti betonuitidy C 30/37 o rozirech
1,500 x 4,500 m. Z estetického hlediska je redpi a zadni str&rprovedena zkosena drazka
hloubky 0,270 m a B{y 1,500 m. Na bini strag bude vybedéno misto na svod pro
odvodréni mostu DN 150 mm . Horrdast pilie je provedena v podélném sklonu 4,0 % od
osy pilite na ob strany. Na piliich budou vybetonovany podkladni bloky o r@zech 0,960

x 0,960 m pro osazeni lozZisek. VSechny viditetasdti betonu budou provedeny v kvalit
hladkého pohledového betonu a po daleam mostu budou nany hydrofobnim nétem. Na
casti podgry pod arovni upraveného terénu bude provedenaomalace tl. 10 mm
asfaltovymi modifikovanymi pasy a &@ma vrstvami ochranné geotextilie.

KRIDLA

Mostni Kidla jsou navrzena jako rovnéitna ze Zelezobetontidy C30/37. Délka del je
6,000 m a tlouka 0,500 m. VSechny viditeIn&sti betonu budou provedeny v kvalit
hladkého pohledového betonu a po dalem mostu budou nany hydrofobnim nétem.
Kiidla budou v mist styku ze zeminou op&na hydroizolaci tl. 10 mm z asfaltovych
modifikovanych pas a dwma vrstvami ochranné geotextilie.
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5.3.NOSNA KONSTRUKCE

Nosnou konstrukci tvd dodatén¢ predpjata jednotramova konstrukce z betdiytC 35/45

0 4 polich. Rozgti jednotlivych poli je 24 m - 30 m - 30 m - 24 Qelkové rozpti ¢ini
108,000 m. Konstrukce ma w¥igném snéru na krajich tloudu desky 0,300 m, rozsijici se
ve snéru k tramu, kde ma deska tlalk# 0,500 m. Trdm ma vysSkuwetrng desky 1,600 m a
Sitku 4,500 m. Tram ma zaoblenérst o polongru 1,170 m. Konstrukce ma ¥ipném snéru
jednostranny sklon 2,5 % s klesanimésem od stedu ke kraji mostu. Trasa nivelety j@mpa

s podélnym sklonem 1,26 %, ktery stoupa vesrsmstanéeni. Nosna konstrukce bude
dodatén¢ predepnuta pomoci 10-tigdpinacich kabél Kazdy kabel se sklada z 19-ti lan z
piedpinaci vyztuze Y1860 S7 - 15,7 - A. Kabely jsapinany z obou koric Nosna
konstrukce je dopbna i beton#skou vyztuzi B 500 B.

5.4. PRISLUSENSTVI
5.4.1. LOZISKA
Nosna konstrukce je uloZzena celkem na 10-ti hrncowvpZiscich, ktera jsou osazena na

betonovych podstavcich na pith a ograch. Osova vzdalenost loZisek je ficpém sndru
3,000 m. Budou pouzita hrncova loZiska od firmyySenet.

Pevné loZisko: typ FX 12000 - 600
Jednosrarné lozisko: typ GG 12000 - 600 - 50
VSesngrné lozisko: typ GL 12000 - 50 - 20
ROZMIST ENI LOZISEK NA PRAVEM MOST E

levé lozisko pravée lozZisko
Opera l,5 jednosgrné viesrrné
Podgra 2,4 jednosginé vsesrrné
Podgra 3 pevné jednosimé

ROZMIST ENi LOZISEK LEVEM MOST E

levé lozisko pravé lozZisko
Opera l,5 vSesmné jednosr&rné
Podgra 2,4 vSesiine jednosrErné
Podgra 3 jednosrrné pevné

5.4.2. MOSTNI ZAV ER

Most je upevln na pevném lozisku na pagip 3. Dilatace mostu seijé na olg strany
mostni konstrukce. Na me@studou osazeny u ¢p 1,5 na obou koncich nosné konstrukce
kobercové mostni zéwy EUROFLEX M200 od firmy RW Primo. Mostni z&y budou
kopirovat tvar vozovky. Dilatace mostuize na kazdé stramdosahovat 105 mm.

5.4.3. PRECHODOVA DESKA
Prechodova deska ma délku 5,000 m a tkus0,300 m a navazuje nadp. Je navrZzena z

betonu tidy C25/30. Pod igchodovou deskou je proveden podkladni betontb@m z betonu
tiéidy C 12/15.
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5.4.4. PRECHODOVA OBLAST

Prechodova oblast je tvena zasypy, které jsou hetré po vrstvach tl. max 0,300 m na index
ulehlosti | = 0,85. Rechodovy klin je proveden zeédtu frakce 0/32, 100 % PS.
V piechodové oblasti je uloZzena drenazni perforovamsk# flexibilni o pdméru DN 150
mm. Prostor za apou je opaten hydroizolaci tl. 10 mm z asfaltovych modifikoyah pas

a dwma vrstvami ochranné geotextilie.

5.4.5. RIMSY

Rimsy jsou navrzeny jako ZB monolitické z betorfidy C30/37 vyztuzené betais&ou
vyztuzi B 500 B a kotvené do nosné konstrukce.hiimsa ma $ku 0,950 m se sklonem
4,0 % sndrem do vozovky a Wj)Si fimsa ma $ku 1,650 m se sklonem 4,0 % &@m do
vozovky. VrEjSi fimsa zarovi slouzi jako nouzovy chodnikigy 0,750 m, ktery je ohratén

Z vnittni strany ocelovymi svodidly pro UroveadrZzeni H2 a z \#si strany protihlukovou
sténou vysky 4,000 m se zabradelnim madlem. ProtiMalstna i svodidla jsou kotveny do
fimsy pomoci chemickych koteRimsy jsou pedsazeny i@s okraj nosné konstrukce o
0,250 m.

5.4.6. SKLADBA VOZOVKY

Vozovka je navrZzena v jednostrannémicpém sklonu 2,5 % a v podélném sklonu 1,26 %
z divodu odvodsni komunikace. Vozovka se sklada z asfaltového raetpro obrusné
vrstvy, dale z asfaltového betonu pro loZzni a padil vrstvy a zizokai vrstvy. Mezi
jednotlivymi vrstvami musi byt zaji&a dostatna spojitost, dale musi byt zafisa
dostaténda spojitost mezi izolaci a nosnou konstrukci.

NAVRZENA SKLADBA VOZOVKY

ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+ 50 mm
ASFALTOVY BETON PRO LOZNE VRSTVY ACL 16+ 40 mm
ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVY ACP 16+ 40 m
IZOLACE (ASFALTOVE MODIFIKOVAE PASY) AIP 10 mm
CELKEM 140 mm

5.4.7. SVODIDLA

Na mostni konstrukci jsou osazena ocelova svogidbairoves zadrzeni H2. Svodidla jsou
kotvena daimsy pomoci chemickych kotev.

5.4.8. PROTIHLUKOVA ST ENA

Most je vybaven protihlukovou &tou vysky 4,000 m. Protihlukovouéau tvai ocelovée
sloupky HEB 160 a gisvitna matna vypl, kterd je osazena mezi sloupky. U spodniho
povrchu siny je osazen soklovy panel vySky 0,600 m a tfky30,120 m. Na ocelové
sloupky je osazeno zabradelni madlo ve vySce 1li0®rotihlukova sina je kotvena do
fimsy pomoci chemickych kotev.
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5.4.9. ODVODNENI MOSTU

Voda je odvedena vifgném i podélném sénu spadem vozovky. Vigném smdru ma
vozovka jednostranny sklon 2,5 % &em od stedu ke kraji mostu. Voda je svedena k okraji
vozovky, odkud odi&e podélnym s@rem ve spadu 1,26 % k mostnimu odivadti HSD-5
500 x 500 mm se svislym odtokem DN 150 mm. Levaavaiimsa je ve sklonu 4,0 %
smeérem do vozovky.

5.4.10.REVIZNi P RISTUP

Je Zizeno obsluzné schodiSkteré slouzi ke kontrole a Ude&zmostni konstrukce. Schodist
je provedeno z prefabrikovanych dila #idy betonu C 30/37.

5.4.11.LETOPOCET

Letopaiet dokoreni a uvedeni mostu do provozu bude proveden vlydenbetonu na
opdie 1.

5.4.12.ZAVESY PRO PREVEDENI INZENYRSKYCH SiTi
V ramci této prace neni s inZenyrskymésit uvazovano.
5.5.STATICKE RESENI

Nosna konstrukce mostu byla analyzovana v softwamovwrogramu Scia Engineer
14.0.1043. Vnini sily na konstrukci byly ziskany na prutovém muod@&rutovy model byl
modelovan ve 3D pro vystizentigkia od krouceni. Konstrukce ma konstantniifpe po
délce mostu. Navrh a posouzeni konstrukce bylogateno riné dle platnych evropskych
norem.

Podrobné vypéty jsou uvedeny vifiloze P.4 Staticky vypet.

6. VYSTAVBA MOSTU
6.1. TECHNOLOGIE VYSTAVBY

Mostni konstrukce bude betonovana technologii @@ema pevné skruzi v jedné pracovni
fazi. Betondz ofr, zaklad, podgr, kiidel, pechodovych desek, obsluznych schodi$ims
bude provedeno v beéni. Betonaz pilot bude probihat po wi@ni, vyvrtani a naslednému
osazeni armokose.

6.2. PRIPRAVNE PRACE
- ztizeni objid’ky
- priprava stavenist

- terénni Gpravy - skryti ornice
- zemni prace
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- zhotoveni vykop pro vyvrtani pilot, armovani a nasledna betonaz
- montaz bedni, vyztuze a betonaz zakladovychipas

- odbedini zaklad

- montaz bed¥ni oper, kiidel a podpr, armovani a nasledna betonaz
- izolace zaklad, rubu oggr a Kidel, odvodgni rubu ogr

- zasypy a hutini zasym

- montaz pevneé skruze, osazeni lozisek

- montaz bedini nosné konstrukce
- montaz betoridké vyztuze a provéeni a zajidini kabelovych kanatk
- betonaz nosné konstrukce

- oSetovani betonu nosné konstrukce

- predepnuti nosné konstrukce a zakotvértppnutych lan
- montaz bedni, armovani a betonaz zamych zdi

- dosypani a dohu#ni prechodovych oblasti

- betonaz pechodovych desek

- 0sazeni mostnich z&w

- odbedgni nosné konstrukce a demontaz pevné skruze
- montaz bedi fims, armovani
- betondZims a osazeni kotev pro ukotveni svodidel a pnatibvé s¢ny

- provedeni jednotlivych vrstev vozovky

- montaz svodidel a protihlukovéry
- dokortovaci prace,itzeni obsluznych schodi&erénni Upravy
- vodorovna znéeni, uklid stavenigt predani stavby

- uvedeni do provozu

Vytyceni a zandreni objektu bude provedeno v souladu s platnyntnaoni a pedpisy.

7. MATERIALY

7.1.BETON

K jednotlivym ¢astim konstrukce jsouripazeny tidy betonu aifdy prostedi.

Piloty

Podkladni beton
Zaklady ogr
Zaklady podpr
Opcry

Ulozné prahy
Zawrné zidky
Podgry

Kiidla

Prechodové desky
LoZiskové bloky
Nosné konstrukce
Rimsy

Obsluzné schodist
Beton pod lomovy kamen

C25/30
C12/15
C25/30
C25/30
C30/37
C30/37
C30/37
C30/37
C30/37
C 25/30
C30/37
C 35/45
C30/37
C30/37
C16/20

XA2
XF1
XF2
XF2
XF2
XF2
XF2
XF2
XF2
XF1
XF4
XF2
XF4
XF4
XF1
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7.2.BETONARSKA VYZTUZ
Pro vSechnyasti konstrukce je pouzita betdsia vyztuz B 500 B.
7.3.PREDPINACI VYZTUZ

Pro gedpjatou nosnou konstrukci je pouZitegpinaci vyztuz Y 1860 S7 — 15,7 — A.

8. OMEZEN|i PROVOZU

Vystavbou mostu nebude uzem provoz komunikace, bud&izena objidka.

9. BEZPECNOSTNIi A OCHRANNE PODMINKY

Na stavenisti musi byt dodrZzeny veSketédpisy o bezpmosti a ochra® zdravi g praci.
Dale je nutné dodrzovat pozarni ochranu, zakonn@naseni, normy a ipdepsané
technologické pracovni postupy.

10.0CHRANA ZIVOTNIHO PROST REDI

Pri stavebnich pracich na stavenistiza dojit k Uniku olgj a pohonnych hmot z pracovnich
stroju, proto je dilezité dbat na udrzbu stfop v nastalé situaci zastavit veSkerou stavebni
¢innost a provést opani k zabragni priniku &chto latek do pdy dle stanovenychipdpisi

0 ochrag Zivotniho progeedi.

11.ZAVER

Prednttem této prace bylo navrhnout a posoudit nosnoustkokci. Nosné konstrukce byla
navrzena vetyfech variantach, z nichZ byla vybrana varianta Binky zatizeni na nosnou
konstrukci byly spoitdny p@itatovym programem Scia Engineer 14.0.1043. Z vysiledk
zatizeni bylo navrzena'@dpsti. Nasleds byl proveden posudek na mezni stav pouzitelnosti a
mezni stav Uunosnosti dle platnych evropskych nof@imvypoctu byly zanedbany brzdné,
rozjezdové a odsdivé sily a také dinky od zatizeni &rem a sthem a dinky od
dotvarovani a smtfévani betonu. K vyp#iu je @iloZzena vykresova dokumentace, postup
vystavby a vizualizace.

Vykresova dokumentace je zpracovana pro oba msistijcky vyp@et pro pravy most.
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P1.1 Pouzité podklady
Padorys - zadani
Pricny fez - zadani
Podélnytez - zadani
P1.2 VariantyeSeni

01 Ri¢nytez - varianta A M 1:50
02 Podélnyez - varianta A M 1:200
03 Ri¢nytez - varianta B M 1:50
04 Podélnyez - varianta B M 1:200
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05 Vykres pedpinaci vyztuze M 1:20, 1:50, 1:200

06 Vykres betongkeé vyztuze M 1:25
07 Detail mostniho odvedvate M 1:20

P3. Stavebni postup a vizualizace
P3.1 Stavebni postup
01 Stavebni postup M 1:500
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Prohlaseni o sheédistinné a elektronicke formy VSKP
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