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Abstrakt

Cilem této diplomové prace je navrh zlepSeni dopravni infrastruktury v obci
Tuchoméfice v souvislosti s vystavbou nakupniho centra, logistickych parkd a novych
rezidenCnich zon. V prvni Casti prace je popsana problematika suburbanizace, jeji
vlivy na dopravu a zacleriovani dopravy do suburbii. V kapitole cile prace a metodika
jsou uvedeny mozné metody zjiStovani dat, v€etné postupl vypoctid generované
dopravy. Vedle popisu obce se prace zabyva sou€asnym stavem dopravy a dopravni
infrastruktury v obci. Vlastni dopravni prizkumy nasledné dokresluji kartogramy
SpiCkovych hodinovych intenzit se skladbou dopravniho proudu na vybranych
kfizovatkach. Vysledky progndzy intenzit generované dopravy jsou uvedeny v dalSi
Casti prace. Posledni Casti prace je vlastni navrh zlepSeni dopravni infrastruktury

v obci Tuchoméfice.
Klicova slova

Tuchoméfice, doprava, dopravni infrastruktura, suburbanizace,

generovana doprava, dopravni prizkum, kartogram, Spickova hodinova intenzita



The design of transport infrastructure of Tuchomeéfice

municipality, district Prague — west

The aim of the thesis is a proposal of transport infrastructure improvement in
Tuchoméfice municipality in relation to a construction of shopping centre, logistic
parks and new residential zones. First part of thesis describes a topic of
suburbanization, it's impact on traffic situation and transport integration in the
suburbs. Chapter “Aims and methodology” lists potential methods of data collecting
including measuring technique of generated traffic volumes. Besides the description
of the municipality the thesis describes the current traffic situation and it's
infrastructure. Cartograms of highest hourly intensities with the composition of traffic
flow at selected intersection illustrate carried surveys. Prognoses of generated traffic
intensities resulting from measurements are presented in next part of thesis. The last

part of thesis is design of improved traffic infrastructure of Tuchoméfice municipality.
Keywords

Tuchoméfice, traffic, transport infrastructure, suburbanization, generated

traffic, traffic survey, cartogram, high hourly intensity
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1. UVOD

Doprava je neodmyslitelnou soucasti vyvoje lidské spolecnosti. Lidstvo je po
celou dobu své existence zavislé na dokonalé funkci dopravy. Cinnosti vyzadujici
existenci dopravy jsou vyvolané rozlozenim funkénich sloZzek uzemi, jako jsou obydli,
mista pracovist, zabavy, odpoCinku a mnoha dalSich. Z historie vime, ze nejstarSim
zpusobem dopravy byla chize spojena s noSeni biemen. Chlze na delSi vzdalenosti
je nyni v rozvinutych zemich vnimana spise jako zpusob oddechu, & moznost traveni
volného Casu v pfirodé. Obdobny je pohled na vyuZiti alternativnich dopravnich
modad jako napf. na pouziti jizdniho kola. V sou€asnosti, po bouflivém rozmachu
automobilové dopravy v uplynulych desetiletich, si v8ak lidé zacinaji uvédomovat

I zaporné stranky tohoto rozvoje dopravy a hledaji cesty k napravé.

Od 90. let 20. stoleti jsme svédky vyznamného rozvoje hlavniho mésta Prahy
a celého stfedoCeského regionu. Procesy suburbanizace, stejné jako dalSi fenomény
rozvoje spole€nosti, pfinasi mnoho pozitivnich, ale i negativnich dusledkd. Jednim
z hlavnich dusledkd suburbanizace je velka pfeména v charakteru osidleni, volna
uzemi se zastavuji jak reziden¢nimi objekty, tak i zejména v nejblizS§im okoli Prahy
komercnimi a logistickymi zoénami. ZvySujici se objemy generované dopravy
suburbanizaéni vystavbou vSak nebyvaji vzdy doprovazeny adekvatnim rozvojem
dopravnich infrastruktur. Rozvoj dopravnich infrastruktur by mél respektovat nejen

kapacitni pozadavky, ale i zohledhovat ochranu Zivotniho prostredi a zdravi lidi.

Tato prace se zabyva obci Tuchoméfice, ktera lezi severozapadné od hl. m.
Prahy ve stfedoCeském regionu. Obec Tuchoméfice je nyni v souCasné dobé
ovliviiovana procesem suburbanizace okoli Prahy. V obci je planovana rozsahla
vystavba rezidencCnich, ale také zejména komerénich a logistickych zén, kde je
z dopravniho hlediska nejvyznamnéjsi stavba ,obfiho“ outletového centra. Tento

rozvoj bude mit za nasledek vyrazné navyseni dopravy v obci.

Koncepce dopravy v obci je nyni dana puvodnimi komunikacemi, to jsou

dopravni trasy silnice Il tfidy, mistni a u¢elové komunikace.

ReSersni Cast mé diplomové prace se vénuje teoretickému definovani

zakladnich pojmu tykajicich se procesu spjatych s Uzemnim rozvojem a dopravy



a jejich vzajemné interakce. DalSi Casti prace se jiz zabyvaji konkrétnimi informacemi
o dané oblasti a obci, definovani cili, metodik a zpUsobu ziskavani dat potfebnych
ke stanoveni progndézy intenzit generované dopravy. V poslednich ¢astech

vyhodnocuiji data, na ktera reaguji danym navrhem dopravni infrastruktury.



2. LITERARNI RESERZE

Trvaly rozvoj a udrZeni stavajici kvality Zivota lidské spoleCnosti je nemozny
bez existence dopravy. Doprava a vyuzivani Uuzemi predstavuji dvé strany jedné
mince. Rozhodovani na strané jedné ovliviiuje stranu druhou a naopak. Doprava
ovliviiuje vyuzivani uzemi a vyuzivani uzemi ovliviuje dopravu. Nezbytnost
koordinace dopravy a uzemniho rozvoje je podminkou, pfi které musi dochazet

k vzajemnému doplfiovani obou stran a nikoli ke vzniku protikladd (Litman, 2009).

2.1 Definovani zakladnich pojmu

Pfedmétem nasledujicich kapitol, je struéné charakterizovat problematiku
a vysvétlit zakladni pojmy tykajici se této prace, s cilem pochopeni zamért, kvali

kterym tuto praci zpracovavam.

2.1.1 Pojem uzemi a souvisejici pojmy

Uzemi — &ast zemského povrchu. Procesy v Uzemi zahrnuji i aktivity, které

probihaji pod a nad jeho povrchem. Ve vztahu k prostfedi tvofi uzemi jeho soucast.

Urovné tzemi rozdéluje (Maier, 2004) takto:
e zemsky povrch;
e Uzemi kontinentd;
e zemé (staty);
e regiony;
e sidelni aglomerace mést nebo vesnic a jejich ¢asti (zon, Ctvrti);

e pozemky (parcely).

Z hlediska uziti uzemi pro potfeby lidi je uzemi potencialem, ktery Ize

omezené zvétSovat s vynalozenim nakladl (s oCekavani vynosu!).
Vyuzivani uzemi maze mit dvoji podstatu:

e vyuziti pfedevsim pfirodniho potencialu k hospodarskému ucelu, zpravidla pro
primarni ekonomické cCinnosti (zemédélstvi, lesnictvi, téZba surovin) — toto

vyuzivani je typické pro krajinu;



e vyuziti uzemi pro umisténi lidskych Cc&innosti (funkci), které na pfirodni
hospodarsky potencial nemaji pfimou navaznost (bydleni, vyroba, sluzby,
dopravni infrastruktura), ikdyz jsou pfirodnimi podminkami mista zajisté

ovlivnény.

Sidlo — v sou€asnosti se za definici lidského sidla povaZzuje: ,prostorovy utvar,
vymezeny hranicemi katastru, v jehoz zastavéné cCasti ploSné dominuji stavby pro
bydleni a postupné s jeho rozvojem pro dalSi ucely, v rozsahu a proporcich podle
typu, velikosti a poslani sidla“ (UUR, 2006). Kazdé sidlo pIni rizné funkce (bydleni,

pracovni pfilezitosti, sluzeb atd.) s tim, ze €im je sidlo vétsi tim je téchto funkci vice

vvvvvv

charakteru nebo méstskych zpusobem Zivota coz pfinasi promény krajiny a promény
vztah( v uzemi. RUznost vyvoje ve svété se projevuje v riznych formach urbanizace.
Z hlediska stupné urbanizace jako podilu obyvatel Zijicich ve méstech zfejmé
existuje hranice nasycenosti, kdy stéhovani obyvatel z venkova do meést ustava:
podle prament z Velké Britanie, Australie a nékterych &asti USA, Svédska, Némecka
a Japonska se usuzuje, Ze touto hranici je 80% populace. Za touto hranici je i
v nejpokrocilejSich zemich svéta dalSi faze soustfedovani obyvatel neefektivni.
(Bartova, Razicka, 2008)

Suburbanizace je vnimana, jako soucast procesu vyvoje mést, tj. procesu
urbanizace. Verejnost ma tento proces vétsinou spojen s vystavbou rezidencni lokalit
v pfedmeéstskych oblastech velkych mést, ktera je charakterizovana mnohem nizsi
hustotou osidleni, nez je hustota daného mésta. Suburbanizace v sobé nese, jak
kvantitativnich charakteristiky rdstu suburbii, tak i znaky kvalitativni pfemény
fyzického a socialniho prostfedi pfedméstskych oblasti. Na suburbanizaci nelze
nahlizet jako rast poctu obyvatel, ale také jako na zménu funkéniho vyuziti uzemi,
zménu architektury a infrastruktury, ale také jako na vyznamnou zménu socialni
struktury obyvatelstva. (Oufedniek, 2006), (Sykora, 2003)

Definice pojmu suburbanizace ma dle jednotlivych autort celou fadu podob,
pod kterymi se skryva mnoho odliSnych procesl. Na zacatek je dobré vysvétlit puvod

tohoto slova. Termin suburbanizace vychazi z anglického slova suburb, které



znamena predmeésti, coz je sloZenina latinského slova urbs znamenajiciho mésto
a pfedpony sub, které znamena umisténi vedle, za nebo pod méstem. V soufasné
dobé se v literatufe Castéji vyskytuje i slovo suburbium, které se v Britanii pouziva
zejména pro pfedméstské okrajové Ctvrti Londyna. V procesu suburbanizace je za
suburbium povazovano sidlo uvnitf administrativnich hranic mésta. (OufednicCek et.
al., 2008), (Ourednicek, 2006)

Pocatky suburbanizace jsou opét dle autora pokladany do ruznych obdobi.
Napfiklad Champion vidi prvopocatky v obdobi budovani domd pro uspésné
podnikatele na okrajich mést rychle se rozrustajicich oblasti primyslu a obchodu

pred vice jak jednim a pul stoletim. (Champion, 2001)

Pogatky suburbanizace v Ceské republice popsal Oufedniéek s kolektivem
v publikaci suburbanizace.cz takto: ,Ceska republika m& pomérné hustou sidelni sit
s mnoha men8imi mésteCky a vesnicemi, ktera je téméf neménna jiz od stfedovéku.
Zakladani novych sidel je v poslednich staletich spiSe vyjimecné. Klasicka
urbanizace s masivnim pfilivem lidi do mést probihala zejména na pfelomu 19. a 20.
stoleti. V soucCasnosti dochazi k dalSi pfeméné venkovské krajiny, spoleCnosti
a osidleni na méstské. | tento proces poméstovani muizeme povazovat za
urbanizaci. Typické pro rust ceskych mést je spojovani mensich sidel v jeden celek,
nebo postupné pohlcovani okolnich obci a mésteCek rostoucim méstem. Procesy
urbanizace a metropolizace nabraly na sile pfedevS§im v obdobi pramyslové
revoluce, kdy mésta rostla mimo jiné také vystavbou v tésném zazemi. Vysledkem

bylo utvafeni aglomeraci a metropolitnich regionu.“ (Oufednicek, 2008)

,Obecné muizeme pfirovnat mechanismus rustu mést k nafukovani mice.
Zvyseny pfiliv obyvatelstva, investic, pracovnich pfilezitosti nebo informaci vyvolava
rozpinani (dekoncentraci) téch méstskych funkci, které nejsou schopny platit nejvyssi
cenu za umisténi v blizkosti centra. V obdobi primyslové revoluce a urbanizace byl
typickym rysem rust obytnych i pramyslovych pfedmésti. Mésta jsou v soucasnosti
tvofena nékolika historickymi slupkami vzniklymi v riznych etapach jejich vyvoje — viz
obrazek €. 1.“ (Oufednicek, 2008)



Obr. 1 Prostorovy vyvoj mést v CR
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zdroj: http://www.suburbanizace.cz/02_teorie_prostorovy vyvoj _mest.htm

,VeétSina Ceskych mést ma hodnotné rezidencni oblasti v historickém centru.
Vnitfni mésto plni v sou€asnosti pfedevsim obytnou funkci. V mnoha nasich méstech
se ale uplatiiuje nahrazovani obytné funkce nerezidenénimi aktivitami (tzv.
komercializace). VnéjSi mésto predstavuje slupku vzniklou v obdobi socialismu a je
tvofené prevazné panelovymi sidlisti. Vnitini i vnéjSi mésto jsou nejvyznamnéjSimi
zdroji obyvatelstva pfichazejiciho do zazemi mésta. ZlepSovani obytného standardu
a kvality zivota na sidlistich muze tento odliv ¢aste¢né zmirnit a udrzet ve mésté

socialné silngjsi a mladsi obyvatelstvo.“ (Oufednicek, 2008)

.EXistenci pfedmeésti (suburbii) I1ze dolozit jiz u starovékych mezopotamskych
mést. PocCatky suburbanizacnich procesu jsou vSak spojovany s pfesunem londynské
burzoazie do zazemi mésta v pribéhu 18. stoleti. V dnesni dobé slouzi jako extrémni
pfipad suburbanizovaného prostfedi metropolitni oblasti USA, napf. Los Angeles.
Suburbanizace neni ani v naSi zemi zcela novym procesem, boom zaZivala kolem
velkych ¢eskych mést jiz na zaCatku 20. stoleti. Rozvoj novych oblasti v zazemi mést
se vyznamnym zpusobem objevuje od druhé poloviny 90. let 20. stoleti az do
soucCasnosti. Charakter Ceské a napfiklad americké suburbanizace se vS$ak do

znacné miry lisi. SouCasna Ceska suburbanizace je charakteristicka prostorovym
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obrustanim pfiméstskych sidel (vesnic a mésteCek), vétSinou v podobé desitek
novych domu. Na rozdil od zapadni suburbanizace Ize kolem €eskych mést najit
pouze velmi malo tzv. greenfield developments, tj. novych autonomnich sidel bez
navaznosti na stavajici sidelni sit. Mezi nejvétsi souCasna ¢eska suburbia mizeme
fadit napf. Hostivici nebo Jesenici u Prahy, kde pocet novych dom( dosahuje stovek.
Koncentrovana forma vystavby i jeji maly rozsah v ¢eskych podminkach znamena,
ve srovnani se zapadni suburbanizaci, mnohem mensi zatéz kladenou na krajinu i

spole¢nost v zazemi naSich mést.“ (Oufednicek, 2008)

Proces suburbanizace se stava ve svété dulezitym pojmem. Sykora ho
definuje jako ,rust mésta prostorovym rozpinanim do okolni venkovské a prirodni
krajiny. Nejde vSak o kazdé rozSifovani zastavéného uzemi, ale o takovy rozvoj
v okoli mést, ktery charakterizuji pfivliastky rozvolnény, rozptyleny Ci roztrouseny”
(Sykora, 2003). Jinak vysvétluje suburbanizaci OufedniCek, ktery popisuje proces,

ktery vnimame jako soucast vyvoje mést, tj. procesu urbanizace (Oufednicek, 2003).
Suburbanizaci miZzeme obecné rozdélit na dva typy:

e VnéjsSi suburbanizace je problém jako atak na Prahu jiZ pojmenovan
v Uzemné analytickych podkladech Prahy a v Zasadach uzemniho rozvoje —
v SirSich vztazich. Zde se projevuje jak rezidencni tak komercni suburbanizace
(velka logisticka centra v okoli Prahy). (Szentesiova, 2009)

e Vnitini suburbanizace se projevuje nejen jako vnéjSi suburbanizace za
hranicemi hl. m. Prahy, ale také jako vnitfni suburbanizace, tj. enormni snaha
o extenzivni rust méstskych ¢asti (byvalych samostatnych obci) ve vnéjSim
pasu spravniho uzemi mésta. Zatimco vnéjSi suburbanizace a sidelni kaSe
kolem Prahy je realitou (i kdyZz té americké stale jeSté znacné vzdalenou),
vnitfni suburbanizace Prahy je zatim ,jen“ hrozbou. Jeji postup ale dokladaji
mnohé snahy o zmény uzemniho planu na dosud nezastavéném, tudiz

zdanlivé volném uzemi ve vnéjSim pasu mésta. (Szentesiova, 2009)

Typickym rysem procesu suburbanizace je vystavba samostatnych nebo
fadovych, jedno az dvoupodlaznich domul s vlastni zahradou, které tvofi socialné
homogenni rezidenéni zény, které mizeme oznacovat jako satelitni méstecka. DalSi

vystavba. ktera je typickym rysem tohoto procesu je pasova vystavba komercnich



staveb a primyslovych parkd v tésné blizkosti dalnic nebo pobliz vyznamnych
komunikaci, &i jejich kfizovatek. (Sykora, 2003) Tyto lokality mizeme zjednoduSené
roz€lenit podle pfevladajici funkce na dva druhy: rezidenéni (obytné) a komeréni

(pracovni a obsluzné) (OufedniCek et. al., 2008).

V souvislosti se suburbanizaci je tfeba vysvétlit v odborné vefejnosti Casto
pouzivany termin ,Urban sprawl“. Urban sprawl je definovan a sou¢asné hodnocen
Ustavem uUzemniho rozvoje, dale jen UUR, 2010 jako: “Neregulovany nebo
nedostate¢né regulovany rust mést. Tato extrémni forma suburbanizace je
disledkem absence regulativnich nastroju nebo jejich nedusledného uplathovani v
praxi. Rozvoj suburbannich zo6n neni koordinovany a je charakterizovan
prosazovanim zajmu individualnich investord, jejich uzkych skupin, popf. investi¢nich
zaméru nadnarodnich korporaci, velmi nizkou hustotou zastavby a prostorovou
separaci jednotlivych lidskych aktivit (bydleni, pracovni pfileZitosti, nakupovani).
VyznaCuje se neunosné vysokymi naroky na zabor pud i naklady na budovani
dopravni a technické infrastruktury. V porovnani s kompaktni zastavbou jsou takto
lokalizované objekty, komplexy a zafizeni pficinou mnohem vySSich spotieb energii
a vody i jejich ztrat v rozvodnych sitich. Investofi v mnoha pfipadech nehradi v plné
vySi tzv. vyvolané naklady (technicka a dopravni infrastruktura, opatfeni zmirnujici
pfimé negativni dopady investic na krajinu a Zzivotni prostfedi), coz zasadnim
zpusobem zvySuje vydaje z vefejnych rozpoctl. Mnohonasobné roste potfeba
mobility znacné €asti obyvatelstva novych obytnych zdn na okrajich mést Ci za jejich
administrativnimi hranicemi v suburbannich oblastech. Kazdodenni dojizdéni za
praci, do Skol, za sluzbami, nakupy a kulturou vyZaduje pfekonavani stale vétSich
vzdalenosti. Tyto lokality nemohou byt dostateCné obslouZeny vefejnou dopravou
alidé zde bydlici €i pracujici jsou striktné zavisli na pouzivani individualni
automobilové dopravy. Pravidelné nerekreacni vyuzivani alternativnich zpusobl
prepravy (chuze, cyklistika) je zde nerealné. Komer¢ni objekty umisténé ve "volné"
krajiné indukuiji rust pfepravnich vykonu osobni i nakladni silni¢ni dopravy. Radikalné
se zvySuji vydaje na modernizaci a udrzbu silniéni infrastruktury. Cenové relace
i charakter rozptylené rezidencni zastavby v suburbannich zénach dokumentuji
socialni segregaci. Rozvoj pfiméstskych oblasti celkové koresponduje s upadkem
vnitinich ¢asti mést. Klesa celkova rozloha ¢asteCné pfirozenych ekosystémd,

biocenter a biokoridord i pdd vhodnych pro zachovani udrzitelného stupné



zemeédélského, lesnického a rekreacniho vyuzivani krajiny. Stale vice je tak
naruSovana schopnost puvodné vyvazeného pfirodniho prostfedi poskytovat tzv.

komplexni ekologicky servis*.

Uvedena citace (UUR, 2010), ukazuje vyraznou rozdilnost v hodnoceni
suburbanizace oproti OufedniCek, 2002. Tento rozdil je zfejmé a prfedevSim dan
nedostateCnou regulovanosti vystavby v suburbannich lokalitach bez pfimé
navaznosti na puvodni sidla oproti suburbanizaci uskutec€nujici se v ramci exitujicich
priméstskych sidel. Problematikou vztahu suburbanizace a dopravy se dale zabyval
OuredniCek — Urbankova, 2006, ktefi zde shrnuji hlediska posuzujici tento vztah,
dopady tohoto vztahu na lidskou spoleCnost a Zivotni prostfedi dle do té doby
publikovanych literarnich zdroji a sou€asné posuzuiji situaci ve vybranych lokalitach

Prahy. Tato problematika bude probrana podrobnéji v dalsi ¢asti prace.

DalSi pouzivané terminy v dané problematice se nékdy vyznamové prolinaji
a jsou to struktura mésta, urbanni struktura mésta, funkéni struktura mésta; dle UUR,
2010 je tato struktura dana vnitfnim usporfadanim a vzajemnymi vztahy jednotlivych
slozek, které vytvareji mésto jako slozity, dynamicky, dlouhodobé se vyvijejici
subsystém spoleCenského systému; je tvofena pfedevSim funkénimi a stavebnimi
soubory a jejich vzajemnymi vztahy v riznych uzemné organizovanych formach
spoleCenského Zivota. Ve struktufe mésta Ize rozliSovat tyto hlavni, spolu navzajem

souvisejici dilCi struktury:

e socialni strukturu mésta;
e ekonomickou strukturu mésta;

e urbanistickou strukturu mésta.

(napf. dopravy, vyroby, bydleni, rekreace atd.), jejich lokalizaci a vzajemnymi
vnitfnimi i vnéjSimi vztahy. S vySe uvedenymi pojmy Uzce souvisi pojem struktura
sidelni nebo struktura osidleni, ktery je dany rozmisténim, velikosti, Clenénim
a vzajemnymi prostorovymi a funkénimi vztahy sidelnich Utvar( a ostatnich prvkud
osidleni (dopravni sité, linearni tahy infrastruktury, sit produktovodl, vyrobni,
téZebni, rekreacni a jiné zony lezici mimo jednotlivé sidelni atvary, prvky krajiny, tj.

zemédélské plochy, lesy, vodni plochy apod.).



Urbanismus — je definovan jako soubor pracovnich metod a postupl
slouzicich k zamérnému formovani lidského osidleni, uplatfujici se pfi feSeni
sidlistnich celkl, krajiny a celych SirSich uzemnich jednotek s dlrazem na tvorbu
zivotniho prostfedi. Vychazi ze spoleCenskych, ideovych a estetickych pozadavkd,
materialnich, technickych a ekonomickych podminek, zahrnuje vSak i hlediska
sociologicka a psychologicka. (Oberstein — Cach, 2001 pfevzato zilustrovaného
encyklopedického slovniku. Praha: Academia, 1982.). Urbanismus je védni obor, ale
i praktickou Cinnosti, ktera se zabyva predevsSim feSenim technickych a vytvarné
estetickych problému, pfiCemz vychazi z progresivnich poznatki spoleCenskych
a pfirodnich véd. Svymi teoretickymi i praktickymi poznatky pfispiva k rozvoiji
uzemniho planovani, které na rozdil od urbanismu je vice zaméfeno na feSeni
technickych, ekonomickych a spoleCenskych problému rozvoje spolecnosti v jejich
sidelnich utvard a jejich struktur mize urbanismus komplexné feSit jen pomoci

multidisciplinarnich pracovnich kolektivu.

Uzemni planovani — je specificky druh planovani (Maier, 2004), ktery Britsky
Kralovsky urbanisticky institut definuje jako fizeni zmén prostfedi. Pojem prostorové
planovani vznikl zfejmé prekladem z némeckého Raumplanung (Raum = prostor)
nebo snad i z polského planowanie przestrzenne. V Ceském prostfedi se jim
zpravidla rozumi planovani vSech slozek prostredi, v€etné prostfedi spoleCenského.
Uzemni planovani tedy vénuje vedle hmotného prostfedi stejnou pozornost také

ekonomickym a spoleCenskym aspektdm zmény.

Uzemni planovani se soustfeduje predevsim na zmé&ny hmotnych slozek, ale
nemulze opomijet i vzajemnou provazanost hmotného a spoleCenského prostredi.

Specifikem, vyplyvajicim z dlouhodobé povahy vétSiny procesl probihajicich
v uzemi je dlouhodoby efekt rozhodnuti tykajicich se dalSiho vyvoje uUzemi.
Poslednim specifikem Uzemniho planovani vyplyvajicim z komplexni povahy jevd,
procesu a vztaha v prostredi je, ze Uzemni planovani zprostfedkované plsobi i na to,
co se déje mimo vymezené uzemi a €as. Ani Uzemi ani planovani totiz nikdy netvofi
uzavieny systém. Dlsledky nespravného pojeti planovani pro rozvoj uzemi se tedy
prostfednictvim nespravnych rozhodnuti nebo jejich Spatné (neucinné, neupliné nebo

naopak pfili§ ortodoxni) aplikace dotykaji velkého mnozstvi lidi a fady aktivit v uzemi
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po dlouhou dobu. Mohou postihnout i lidi mimo pfedmétné uzemi, a to i zcela

neoCekavané a s velkym ¢asovym odstupem (Maier, 2004).

V soucasné dobé uzemni plan neni direktivou ur€ujici vyuzivani uzemi, ale ma
povahu nabidky tj. jak je mozné uzemi vyuzivat. Lze tvrdit, Ze uzemi bude vyuzivano
stavajicim zpusobem a nikdo nema pravo (az na vyjimku realizace verejné
prospésné stavby nebo uzemniho opatfeni o asanaci uzemi) nutit vlastnika pozemku

ke zméné vyuziti jeho pozemkd nebo nemovitosti.

Vrcholnym dokumentem Gzemniho planovani je Politika izemniho rozvoje CR
(PUR CR), ktera s ohledem na jedineénost charakteru Uzemi a struktury osidleni
Ceské republiky zohledfiuje pozadavky na udrzitelny rozvoj Uzemi a UGzemni
soudrznost, které pro Ceskou republiku vyplyvaji z &lenstvi v EU, z mezinarodnich
smluv, z Clenstvi v mezinarodnich organizacich (OSN, OECD, Rada Evropy)
a dalSich mezinarodnich dohod, smluv a umluv, vztahujicich se k uzemnimu rozvoji,
ve kterych je Ceska republika jednou ze smluvnich stran. Politika Gzemniho rozvoje
CR bere v potaz i zaméry obsazené v dokumentech Uzemniho rozvoje sousednich
statd. PUR CR vymezuje oblasti, osy, koridory a plochy s ohledem na prokazané
potfeby rozvoje uzemi statu, které oduvodnuji v souladu se zakonem zasah do
pusobnosti organu kraji a obci v zalezitostech tykajicich se jejich uzemniho rozvoje,
a jestlize je divodné pro tyto oblasti, osy, koridory a plochy stanovit kritéria

a podminky pro rozhodovani o zménach v nich.

2.1.2 Pojem doprava a souvisejici pojmy

Doprava ma nékolik definic, napfiklad jedna z nejjednodusSich zna takto:
,Doprava je zpUsob pfemistovani objektl z mista na misto.“ Takto pojata definice je
vSak znacné zjednoduSujici a pfi jejim akceptovani mize dochazet k opomijeni
nékterych zakladnich aspektt dopravy, nap. doprava nemuze existovat bez cest,
souvisejicich zafizeni atd. Za spravnou definici |ze povazovat: ,Doprava je souhrn
¢innosti (resp. Cinnosti a staveb), jimiz se uskuteChuje pohyb dopravnich prostfedku
po dopravnich cestach a pfemistovani osob (osobni) a véci (nakladni) dopravnimi
prostfedky nebo zafizenimi“. V obou vy8e uvedenych definicich je zfejmé, Ze
dopravu Ize uskutecnovat pouze za podminky existence dopravnich cest €i jinak

feCeno dopravnich infrastruktur viz dale. Lze tvrdit na zakladé zkuSenosti a i z logiky
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véci vyplyva, ze doprava se uskuteCnuje vzdy mezi lidskymi sidly pfipadné v ramci
struktury mésta mezi funkénimi slozkami. Vyjimkou je snad pouze doprava vyrobni,
zemédeélska Ci lesnicka, ktera se uskuteCnuje mezi lidskym sidlem a napf. zdrojem

surovin nebo obhospodafovanym uzemim. (Bartova, Ruzicka, 2008)

Pro definovani pojmu dopravni cesty mize byt pouzit obecngjsi termin
verejné infrastruktury, ktera je definovana dle stavebniho zakona €. 183/2006 Sb.
a jeho provadécich vyhlasek takto: v § 2 odst. (1) se rozumi vefejnou infrastrukturou

pozemKky, stavby, zafizeni, a to:

1. dopravni infrastruktura, napfiklad stavby pozemnich komunikaci, drah,

vodnich cest, letiSt' a s nimi souvisejicich zafizeni;

2. technicka infrastruktura, kterou jsou vedeni a stavby a s nimi provozné
souvisejici zafizeni technického vybaveni, napfiklad vodovody, vodojemy,
kanalizace, Cistirny odpadnich vod, stavby a zafizeni pro nakladani s odpady,
trafostanice, energetické vedeni, komunikacni vedeni vefejné komunikaéni
sité a elektronické komunikaCni zafizeni vefejné komunikacni sité,

produktovody;

3. obéanské vybaveni, kterym jsou stavby, zafizeni a pozemky slouzici
napfiklad pro vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodiny, zdravotni

sluzby, kulturu, vefejnou spravu, ochranu obyvatelstva;

4. verejné prostranstvi, zfizované nebo uzivané ve vefejném zajmu.

DalSim obecné pouzivanym pojmem v oblasti dopravy je méd dopravy, ktery
prestavuje kombinaci dopravnich zafizeni, tzn. dopravnich prostfedkd a dopravnich

cest (infrastruktur). Mody dopravy tudiz pfedstavuji kombinace napf.:

e Dopravnich infrastruktur — dalnic, silnic, koleji, vzdusSnych koridoru, uzll
(stanic, terminald) atd.;

e Vozidel a kontejnerd — osobnich automobilt, nakladnich aut, vagona, lodi,
vlaku a letadel;

e Stacionarnich nebo mobilnich pracovnich sil;
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e Pohonnych systému a dodavky energie (trakce);
e Provozu - fizeni, managementu, dopravnich signall, Zelezni¢ni signalizace,

fizeni letového provozu, atd.
Za zakladni ramec jednotlivych dopravnich modu se povazuije:

e Doprava pozemni (silni¢ni, zeleznicni, ostatni — lanovky, eskalatory atd.);

e Doprava vodni (vnitrozemska, pobfezni, namorni);

e Doprava letecka (vnitrostatni, mezistatni, mezikontinentalni);

e Doprava produktovody (ropovody, plynovody);

e Doprava vyuzivajici lidského nebo zvifeciho pohonu (cyklistika, chlze,
povozy), ktera muize byt realizovana vétSinou v ramci pozemni nebo

vnitrozemské vodni dopravy.

Nékdy je mozné soucCasné pouzivat pro tutéz cestu rizné moédy dopravy
a potom se lze setkat s pouzitim terminu multimodalni doprava. Za alternativni
mody dopravy se v soucasnosti povazuji ty dopravni médy, jejichz vyuZziti snizuje
pouzivani pfedevSim IAD a ty, jez zabrariuji nebo snizuji negativni dopady dopravy
na zivotni prostfedi (napf. rizné typy kolejové dopravy). Tento stav mlze odliSovat

s ohledem na mistni, regionalni nebo statni rozvoj dopravy.

2.2 Dopady suburbanizace na socialni prostredi a krajinu

Nazory na dopady procesu suburbanizace na socialni prostfedi a krajinu se
opét lisi dle autora. Pokud porovname napfiklad autora Oufedni¢ka a autory Cilka

a Baseho, zjistime, Ze jejich nazor na tento proces je protichudny.

OufedniCek uvadi aspekt zmény fyzické struktury a funkce suburbannich
lokalit, které charakterizuje takto: ,Hlavnim znakem zmén ve funkénim vyuziti
priméstského uzemi a fyzické struktury je pfedevsim rozvoj funkce bydleni. Pozdéji
dochazi ik rozvoji nékterych ekonomickych funkci, jejichZz lokalizace nevyzaduje
centralni polohu ve mésté. Rozvoj obou typl suburbanizace — residencni a komeréni
vyzaduje rozdilné vstupni podminky pro vystavbu pfisluSnych objektld a zafizeni.
Mezi hlavni urCujici podminky suburbanniho rozvoje patfi pfedevsSim dopravni poloha

a vybavenost lokality infrastrukturou. Tyto dvé podminky jsou vétSinou rozhodujici
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pro uréeni ceny nabizenych pozemku pro komeréni vyuziti. Pro rozvoj residen¢nich
lokalit hraje ulohu i celkova atraktivita lokality vyjadiena pfedevSim kvalitou Zivotniho
prostfedi. Pokud sledujeme rozvoj jednotlivych suburbannich oblasti, zjistime
znacnou nerovnomérnost v lokalizaci nové vystavby. Nedochazi tedy k ploSnému
kontinualnimu rozvoji pfiméstské zoény velkych mést, ale spiSe k vystavbé
v pfihodnych lokalitach podél dopravnich komunikaci a v blizkosti vétSich sidel
s rozvinutou infrastrukturou (komer¢ni suburbanizace) nebo v atraktivnich lokalitach,
které splfiuji hlavni pozadavky pro bydleni v dosahu mésta. V souvislosti s novou
vystavbou dochazi k posileni téchto mist formou lokalizace novych pracovnich
prilezitosti, zlepSeni infrastruktury, dopravniho spojeni atd. Po zavedeni plynu, vody,
kanalizace, posileni elektrického pFikonu, zavedeni vefejného osvétleni, asfaltovani
komunikaci v lokalitach nové vystavby Casto pokracCuje vylepSovani infrastruktury
i v pivodni obci. Novi residenti s sebou pfinaseji i nové pozadavky na zavedeni nebo
rozSifeni rozsahu nékterych sluzeb. Jedna se zejména o vyuziti Skolek a Skol
a rozSifeni dopravniho spojeni do obce. Z hlediska zmény fyzické struktury
a vybavenosti novych suburbii muzeme tedy hodnotit suburbanizaci jako pozitivni
proces rozvoje obce“. Oufedniek v citaci vySe hodnoti disledky suburbanizaci ve
vztahu s vybavenosti vefejnymi tj. i dopravnimi infrastrukturami kladné, ale nezabyva
se energetickymi pozadavky na dopravu a dopady na zivotni prostfedi v suburbii.
Timto tématem se zabyvam nize ve své praci, viz dopady suburbanizace na socialni

prostfedi a krajinu.

Naopak autofi Cilek a BaSe vidi dopad suburbanizace spiSe zaporné. Z jejich
studie vyplyva, Ze vice jak polovina obyvatel Evropy sni o vlastnim domé se
zahradkou nékde na okraji mésta. To ma za nasledek pravé vznik suburbii neboli
méstecCek sloZzenych z obvykle katalogovych domda, které pohlcuji krajinu a pfinaseji
tolik problém(, Ze se v souCasné dobé heslem zapadoevropskych sidel neni rozvoj
a dalSi rust, ale spiSe zkvalithiovani jiz existujiciho prostfedi. Autofi Cilek a Base dale
ve sveé studii uvadéji, Ze: ,Dosavadni planovani suburbii naprosto opomiji socialni
a vétsSinou i pfirodni aspekt sidla. Domy jsou vnimany izolované jako jakési samo-
statné soukromé jednotky bez vazby k sidlu i jedna k druhé. Neexistuji v nich mista
setkavani, opomijena je dostupnost krajiny a pfirody a moznost jiné dopravy nez
soukromym automobilem. UpIné schazi jakykoliv pokus o vyhled do budoucnosti.

Plany developeru jsou pfedimenzované. Domnivame se, ze az 50% suburbani-
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zaCnich projektd nebude nikdy realizovano. Za této situace by vedeni obce mélo dbat
na to, aby vystavba zacCala v mistech, kde je nejvyhodnéjSi komunikacni a technické

napojeni na stavajici obec, tedy na okraji obce." (Cilek a Base, 2005)

Jako dalSi divody negativniho dopadu procesu suburbanizace na danou obce
uvadéji vySe zminéni autofi Cilek a BaSe nasledujici okolnosti, které by méli byt

védomi pro starosty a zastupitelé obce:

e firmy maji propracovanou strategii slibl a zaroveni postup zamlCovani &i
bagatelizaci budoucich problémd,

e stavbou Ci pfipojenim suburbie na sebe obec pfejima starost o stav a udrzbu
komunikaci a technickych siti. Nové suburbie se Casto napojuji na stavajici
sité, které potfebuji modernizaci jiz v dobé nové vzniklych zatézi,

e obec vnima ,pfiliv bohatych obyvatel vyznamné pfispéji do danovych odvodud,
ale praxe ukazuje, Ze si mnoho z nich ponechava prazskou adresu, takze
dochazi k tomu, Ze chudSi starousedlici dotuji bohatSi novousedliky,

e ceny prumérnych domu spiSe stagnuji nebo se dokonce snizuji. Kvalitni
urbanismus ceny nemovitosti zvySuje nebo nasobi,

e je zbyteCné prodavat pozemky pod cenou. Zasadnim parametrem je hustota
osidleni, ktera je v primérné stfedoCeské vesnici kolem 50 — 70 obyvatel na
hektar. Vic lidi znamena vic dani a rovnéZz naklady na technické sité se
rozpoustéji mezi vice lidmi,

e pokud chtéji obce udrzet méstsky Ci poloméstsky typ osidleni s hromadnou
dopravou a malymi obchody, tak by hustota osidleni neméla klesnou pod
hranici 100 obyvatel na hektar,

e dulezité je napojeni na starSi zastavbu, diverzita domu, existence vefejnych
prostord a vudcich prvkl; dale pak prlichodnost krajiny a napojeni na pfirodu,

e socialni sité se buduji pomalu. Velky pocet novousedlikl, ktefi jsou aktivni
a snadno se semknou, Casto vede k rozdéleni obce €i dokonce snaham
ovladnout zastupitelstvo. Mala Ctvrt se Casem dokaze pfimknout k velkému
centru, ale nova velka Ctvrt' pfistavéna k menSimu centru bud' vytvofi viastni
svét, anebo naopak plvodni centrum socialné a ekonomicky ,spolkne®. (Cilek
a Base, 2005)
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V textu od autori Cilka a Ba3e je zfejmy opacny pohled na proces

suburbanizace v kontextu dopadu na socialni prostiedi.

DalSim dulezitym faktorem, ktery je spojen s procesem suburbanizace je
ovlivnéni obce, krajiny a zivotniho prostfedi dopravou, ktera je generovana novou

suburbii. Timto problémem se zabyvam v kapitole uvedené nize.

Pokud se zaméfime na dopady suburbanizace vuci jednotlivci, setkdvame se
s pojmem ,zelené vdovy“. Tento pojem je Uzce svazan s procesem suburbanizace
a vznik satelitnich mésteéek v Ceské republice v devadesatych letech minulého
stoleti. Do podvédomi se dostava, jako jeden z negativnich vlivi suburbanizace.
Zelené vdovy muzeme definovat, jako manzelky bohatych podnikatelu, ktefi Ziji v
rodinnych domech v suburbiich. Zatimco manzel odjizdi kazdé rano do prace,
vétSinou do centralni ¢asti mésta a vraci se az vecer, Zzena zUstava sama pres den

doma v zeleni na okraji mésta.

2.3 VIliv suburbanizace na dopravu

Role vyuzivani uzemi tj. sidelni a urbanni struktury (tzn. jak v regionalnim, tak
i lokalnim méfitku) se intuitivné jevi jako kriticky dudlezitou pro generovani
a poskytovani dopravy. Tato struktura poskytuje ramec pro umisténi ploch s funkci
residenc¢ni, vyrobni €i komer€ni a dalSich funkci jako jsou Skolstvi, zdravotnictvi
arekreace atd. Urbanni a sidelni struktura tak poskytuje fyzikalni zdivodnéni
dopravy vedle socialnich, psychologickych, ekonomickych aspekti. Bylo by mozné
predpokladat, ze riznym urbannim funkcim uzemi (napfiklad dle osidleni s nizkou
nebo vysokou hustotou obyvatelstva, ¢&i uUzemim urenym svym rozvojem
k upfednostnénému vyuZzivani vefejné dopravy) mohou byt na tomto zakladé
jednodu$e pfifazeny hodnoty rizné dopravni poptavky nebo dopravniho chovani.
AvsSak jiz pred pul stoletim publikovali Mitchell a Repkin, 1954 svoji zakladni studii
Urban Traffic — A Function of Land Use, kde byly prvné zkoumany a do hloubky
analyzovany vazby mezi vyuzitim uzemi a dopravou. Zavér této analyzy pfedstavuje
tvrzeni, které Ize parafrazovat takto: ,pokud aktivity spojené s vyuZzitim konkrétniho
uzemi lze meéfit, potom lze progndézovat urovné generované dopravy spojene

s vyuzitim tohoto uzemi“. Na zakladé tohoto pfedpokladu byly konkrétni plochy

16



uzemi specificky vyuzivané pfimo spojovany s odpovidajicimi urovnémi dopravy.
Nasledovalo v8ak pul stoleti debat, které je velice obtizné opsat v ramci této prace,
vedoucich k sou€asnému zavéru opraviujiciho ke korekci puvodniho tvrzeni a to:
.existuje soubor dulezitych konceptualnich, teoretickych, analytickych a empirickych
polozZek, které je nutné fesit, diskutovat a jez jsou stale pfedmétem kontroverznich
stanovisek charakterizujicich vazby dopravy a vyuzivani uzemi“ (Banister — Lichfield,
in Banister, 1995). Tento nové akceptovany pohled ukazuje na staly vyvoj

a neuzavienost dané problematiky.

Doprava ma nesporné vliv na uzemni a ekonomicky rozvoj mést a regionu
(Banister — Lichfield, in Banister, 1995), ale i toto tvrzeni je nutné stale ovéfovat.
Atraktivita konkrétnich lokalit zavisi ¢aste€né na jejich relativni dostupnosti, a tato
naopak zavisi na kvalité a kvantité dopravnich infrastruktur viz opét definice dopravy.
Zdalo by se, Ze po letech analyz jsou vazby mezi dopravou a uzemnim planovanim
jiz pevné stanoveny a objasnény, ale jak se ukazuje, v podminkach méniciho
charakteru osidleni a globalizace svétové ekonomiky neodpovidaji dfive stanovené

vazby adekvatné stavajici situaci.

Vyvoj vazeb mezi dopravou a rozvojem uzemi respektive spoleCnosti lze
charakterizovat na pfikladu sou€¢asnych zmén mésta. ZvySovani miry suburbanizace
je dano touhou po Zivoté v pfirodnim prostfedi s niZSi hustotou obyvatelstva a touhou
po veétsSim ZzZivotnim prostoru vcetné pracovnich mist. V rozvinutych zemich
nasledovala po suburbanizaci residenCni suburbanizace pracovnich pfilezZitosti
a jednouchy vzor cestovani z mista bydleni do prace (pfipadné uskuteCnhovany
vefejnou dopravou) byl nahrazen mnohem komplexnéj§im a cCasto na delSi
vzdalenosti uskute¢fiovanym dojizdénim predevSim IAD. Tento jev vede ke vzniku
slozitych urbannich systémud, navzajem kooperujicich a konkurujicich si sidel,
pokryvajicich rozlehla uzemi. Jejich fungovani vyZzaduje vyspélé technické, dopravni
a komunikacni systémy prostupujici cely urbanni prostor. Tento exodus z center
v centru mést, ale také zvySovanim urovné pfijmu obyvatel a zvySovanim udrovné
automobilizace. ZkuSenosti s timto procesem ukazuji, Ze investice do novych

dopravnich infrastruktur reagujicich na pozadavek zvySenych objem( dopravy vedou
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opét pouze k dalSi suburbanizaci a narGstu opousténi center mést (Banister —
Lichfield, in Banister, 1995).

Moznost vyuZiti dvou nebo vice dopravnich moda setkavajicich se ve snadno
dostupnych lokalitdach a umoznujicich vzajemnou zménu dopravnich maodu
predstavuji napf. velka mezinarodni letisté. Jak se ukazuje, tyto lokality jsou stfedem
komerénich zajmua, které do blizkosti letist prosazuji vystavbu distribu€nich
(logistickych) center, podnik( cateringovych sluzeb, védeckych parku, hotelovych
komplext atd. a dalSich zafizeni spojenych pfimo s provozem letisté. Tyto hlavni
mezinarodni lokality jsou pfipojeny k méstu obvykle vysokorychlostni kolejovou
dopravou (coz neplati pro Prahu). Otazkou pfi tom zlOstava mira pfidruzeného
rozvoje obzvlasté v jiz existujici urbanni zastavbé, a zda pujde tento rozvoj cestou
kompaktniho rustu a vySSich hustot osidleni nebo naopak. V kazdém pfipadé Ize
tvrdit, Zze kvalita novych dopravnich infrastruktur podnécuje dalSi rozvoj uzemi
v blizkosti téchto center. Alarmujici otazkou rozvoje téchto center zUstava kvalita
zivotniho prostfedi, protoze zde evidentné dochazi k synergii negativnich dopadu

riznych modi dopravy na zZivotni prostiedi.

2.3.1 Vazby dopravy a tzemi v Ceské republice

V Ceské republice se problematikou vazeb suburbanizace a dopravy zabyval
OufedniCek — Urbankova, 2006, které ve své praci charakterizovali rozvoj dopravy
v kontextu suburbanniho rozvoje Prahy, kde konstatuji: ,Je zfejmeé, Ze zejména
v posledni dobé dochazi k ploSnému rozvoji suburbanni vystavby ve vSech obcich
v zazemi Prahy bez ohledu na jejich dopravni vybavenost. Pfedpokladame, ze
k vétSimu vyuzivani IAD oproti hromadné dopravé vede nejen nedostatecna kapacita
dopravni sité, ale zfejmé i vyuzivani automobilu jako ikony socialniho statusu
a zivotniho stylu. Hromadna doprava pfes podstatné rozsSifeni sité zfejmé pasazéry
ztraci a jeji podil na pfepravé osob se snizuje pravé ve prospéch IAD. Pokud jsou
nase predpoklady spravne, bude obyvatelstvo v suburbanizovanych obcich
v mnohem vétsSi mife vyuzivat |IAD nez v ostatnich obcich. PredevSim tedy
v poCatcich doprava spiSe ovliviovala suburbanizaci a teprve pozdéji se zacal
vyraznéji projevovat i zpétny vliv suburbanizace na dopravu. Dobfe tuto dvojakost
postihl (Pucher, 2002 in Oufednicek — Urbankova, 2006). Suburbanizaci vnima spise

jako dalSi dopad rozvoje automobilismu, ale zaroven tvrdi, Ze suburbanizace je
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jednim z nejvyznamnéjSich divodu, pro€ roste poCet maijitelt a uzivatell automobilu.
,Rozvolnéna pfiméstska zastavba vyzaduje auta pro potfeby osobni dopravy, ale na
druhou stranu, osobni automobily také podporuji rozpinani mést do okolni krajiny*“.
Seltzer, 2002 in Sykora, 2002 uvadi, Ze automobil vyrazné zménil strukturu osidleni
a zaroven je to pravé tato nova struktura, ktera si vyzaduje zvySené naroky na

automobilovou dopravu.

2.3.2 Generovana dopravy komerénimi z6nami

Jiny pfistup ke vztahu dopravy a uzemi pfijala firma EDIP se sidlem v Liberci,
ktera se zabyva vyzkumnym projektem s nazvem: Metody prognozovani intenzit
generované dopravy“. Vysledky projektu by mély slouzit pro navrh novych
technickych podminek (publikace schvalované a vétSinou i financované resortnim
ministerstvem, v tomto pfipadé Ministerstvem dopravy CR, doplfiujici a rozsitujici
normy CR), které budou vymezovat Uzemi dle dané funkce a typu zastavby
a ohodnocovat je ukazatelem U (ukazatel uzemi). Jednotky tohoto navrhovaného
ukazatele uzemi U jsou napf. pocet bytd nebo rodinnych domu (obyvatel) vztazenych
na plochu tj. de-facto hustota viz vySe, uzitné plochy ob&anské vybavenosti, pocet
lzek ubytovacich kapacit atd. Autofi navrhu predpokladaji empiricky prehled
jednotlivych ,U ploch® a nasledné pfifazeni hodnot generované dopravy. Prvni kroky
vtomto vyzkumu byly provedeny s komerénimi objekty (Uzemi s prevladajicim
podilem ploch uréenych pro obchodni zafizeni), kde autofi navrhovanych
technickych podminek rozdéluji tyto objekty na supermarkety, hypermarkety, nakupni
haly, obchodni domy a trznice (Martalos, 2009). Na zakladé znalosti plochy (jako
nezavisle proménné) a typu obchodniho zafizeni se pfedpoklada stanoveni obecné
zavislosti stanovujici hodnoty generované dopravy (intenzity vozidel, obsazenosti
vozidel, dalSi dopravni mody...), které mohou slouzit napf. pro kapacitni vypocty
dopravniho inZenyrstvi. Je zfejmé, Ze takto pojaty vyzkum predstavuje znaéné
pozadavky na ziskani empirickych dat prostfednictvim dopravnich prizkumd. Jako
obtizné se bude jevit i vysvétleni rozdila v zjisténych hodnotach napf. pro tentyz typ
obchodniho zafizeni se stejnou plochou, kde generovana doprava muze byt
ovlivnéna dalSimi faktory napf. dostupnosti vefejnou dopravou, blizkosti osidleni

s vysokou hustotou obyvatel, vzdalenosti od hlavni komunikacni sité atd.).
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Dopravnimi prizkumy dojizdénim do obchodnich zafizeni se zabyvali Kadlec
— Kreml, 2009, ktefi ve své prezentaci poukazali na vyznamnou rozdilnost
v hodnotach generované dopravy obdobnych obchodnich zafizeni v zavislosti na
ploSe viz obrazek 2. Svym prlzkumem prokazuji, Ze obchodni zafizeni se stejnou Ci
obdobnou prodejni plochou mohou mit rizny pocet tzv. univerzalnich osob tj. vSech
osob bez zaméstnancl zafizeni. Kadlec — Kreml, 2009 dochazi k zavéru, ze
generovana doprava velkych obchodnich zafizeni ma specifické vlastnosti dané
kromé jiného: “délbou pfepravni prace zavislou na poloze ve mésté, v okrajovych
Castech mésta bez kontaktu s obytnou zastavbou dosahuje podil automobilové
dopravy hodnoty 80 %, podil hromadné dopravy se pohybuje okolo 20 % a péSi
doprava je prakticky zanedbatelna. Pfi bezprostfednim sousedstvi obytné zastavby
podil automobilové dopravy klesa pod 70 %, hromadna doprava se pohybuje kolem
20 % a péSi dochazka dosahuje 10 %. PFi umisténi obchodniho centra v blizkosti
vyznamneého uzlu hromadné dopravy v SirSim centru mésta klesa podil automobilové

dopravy ke 30 %, hromadna doprava pfesahuje 50 % a péSi dochazka kolem 15 %"
Obr. 2 Generovana doprava komercnimi centry
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Uzemni rozvoj a konkrétn& vazby tzemniho rozvoje s dopravou nejsou oproti
zahraniéi ¢astym tématem vyzkumu viz prehled literarnich zdroja z Ceské republiky.
Duvody Ize spatfovat v obtiznosti ziskani potfebného (velkého) mnozstvi empirickych
dat, ale i zfemé v prudkém az chaotickém rozvoji nékterych uzemi, ktery byl

odstartovan zmeénou spolecenskych poméra po roce 1989.

2.4 Konstrukce dopravnich systémi a jejich management

Konstrukce komunikace se odkazuje na faktory, jako jsou velikost silni¢nich
bloku, pficny profil komunikace (napf. pocet, Sitka a management dopravnich pruhd,
parkovaci pruhy, dopravni ostrivky a chodniky atd.), rysy zklidhovani dopravy,
podminky pro pési (chodniky), zafizeni ulic (svislé a vodorovné znaceni, lavicky,
odpadkové ko$e atd.), utvafeni krajiny a pocCet a velikost komunikaci (vCetné
prijezdovych). Konstrukce komunikaci, jez omezuje rychlost dopravy motorovych
vozidel, zlepSuje propojenost, upfednostriuje alternativni dopravni médy a zlepSuje
podminky pro péSi a cyklistickou dopravu ma tendenci redukovat provoz automobilt
a podnécovat uziti alternativnich dopravnich médua v zavislosti na specifickych
podminkach. Konstrukce komunikaci zlepSujici podminky pro chodce a estetiku
soucasné podporuji opétny urbanni rozvoj a nasledné vzory vyuZziti uzemi dle ,Smart
Growth®. (Bartova, Rizi¢ka, 2008)

Studie US EPA, 2004 zjistila, ze bez ohledu na hustotu populace ma
konstrukce dopravnich systému (jako je vétSi propojenost ulic, pFiznivéjSi podminky
pro chodce, volby kratSi cest a rozSifené dopravni sluzby) pozitivni vliv na vykonnost
méstského dopravniho systému, (jizd vozidel na hlavu, zpozdéni v dopravni zacpé,
dopravni nehody a znecisténi emisemi), zatimco dopravni nabidka (délka jizdnich

pruhll vztazena na hlavu) neméla zadné méritelné efekty. (Bartova, Razi¢ka, 2008)

2.5 Konstrukce mistnich infrastruktur

Pozemni konstrukce v intravilanu se nazyvaji mistni komunikace a navrhuji se
podle CSN 73 6110 a dalSich souvisejicich TP. Jedna se o vefejné pristupné
pozemni komunikace, které slouzi pfevazné mistni dopravé na uzemi obce. Ve velké

mife vtiskuji obci jeji jedineCnost a prozitek daného okolniho prostfedi. Tvorba

21



prostoru mistni komunikace ma proto prvofady vyznam pfi feSeni problematiky
zastavéného prostfedi a navrhovani komunikaci uvnitf zastavéného uzemi je tésné
spojeno s urbanismem a architekturou v utvafeni tohoto prostoru. Projektovani
komunikaci v zastavéném uUzemi souvisi vzdy s utvafenim prostord mistnich
komunikaci, tj. vefejného ulicniho prostoru a musi se vzdy chapat jako komplexni
projektovani. (CSN 73 6110, 2006), (Ko&arkova, Kocourek, Jacura, 2009)

Mistni komunikace rozdélujeme podle dopravniho vyznamu, urCeni
a stavebné technického vybaveni do tfid a podle dopravné urbanistické funkce do

funkcnich skupin.
Tfida mistni komunikace:

e Mistni komunikace |. tfidy: zejména rychlostni komunikace — urCena pro
rychlou dopravu

e Mistni komunikace Il. tfidy: dopravné vyznamna sbérna komunikace
s omezenim pfimého pfipojeni sousednich komunikaci

e Mistni komunikace Il tfidy: obsluzna komunikace

e Mistni komunikace V. ftfidy: nepfistupna provozu silnicnich motorovych

vozidel nebo je na ni umoznén smiseny provoz
Dle své urbanisticko-dopravni funkce se MK se ¢leni na:

rychlosti s funkci dopravni
sbérné, s funkci dopravné obsluznou

obsluzné, s funkci obsluznou

OO0 w»

komunikace se smiSenym provozem (D2 — nemotoristické)

2.6 Dostupnost dopravy

Dopravni dostupnost se odkazuje na kvalitu dopravni obsluznosti urcitého
mista a snadnost jakou maji lidé v pfistupu ke sluzbam. Obdobna je i dalSi definice
pfevzatd ze zdroje Oberstein — Cach, 2001, kterd dopravu definuje jako:
“ Dostupnost (dopravni dostupnost) muze byt definovana jako stuperi daného
dopravniho systému uzivaného maximalnim poctem lidi, ktery tento systém

umoznuje. Toto pojeti dopravy by meélo nahradit omezené chapani dopravy Ci
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mobility dle vySe uvedenych definic. Jinymi slovy lze definovat dostupnost jako
stupen snadnosti, s jakou je mozné dosahnout z daného zdroje cesty urcitého cile.
Becker, 2006 charakterizuje i tzv. poZadovanou dostupnost, a to jako miru
uspokojeni mnoha lidskych potfeb s uZzitim pouze mala nastroji. Becker, 2006 uvadi,
Ze prikladem mu0ze byt méstské osidleni s infrastrukturou uspokojujici vSechny
potieby dosazitelné pésky, cyklistickou dopravou nebo eventualné vefejnou
dopravou, coz pfedstavuje vysokou uroven pfistupu s malymi zdroji a naklady.
Dostupnost je mozné hodnotit rdznymi meéfitky nebo mirami. Tradiéni mira
dostupnosti je zaloZena na misté a zahrnuje méfeni uzemniho rozmisténi elementl a
aktivit. Podrobnéjsi popis méfitek dostupnosti s naslednou stru¢nou diskuzi uvadi

napf. Bartova — Ruzicka, 2008.

2.7 Zklidnhovani dopravy

Zklidriiovani dopravy je soubor opatfeni slouzici ke zvySeni uzitné hodnoty
komunikace, zlepSeni zivotniho prostifedi, bezpe€nosti (zejména chodcu a cyklistl)

na ukor doposud nadfazeného postaveni automobilové dopravy. (Ruzi¢ka, 2009)

(jako synonymum zklidnhovani dopravy je mozné pouzit i vyrazu humanizace

dopravy).

Hlavnim ukolem zklidriovani dopravy je sladit charakter uliéniho prostoru

s funkcemi pfislusné komunikace, ktera jim prochazi. (Razic¢ka, 2009)

Rozdéleni prvkll uzivanych pro zklidnovani dopravy:

Psychologické prvky — ukolem je donuceni fidiCe ke zvySeni pozornosti a ke

snizeni rychlosti. Jejich nevyhodou je mozné nerespektovani neukaznénymi ridici.

Podle provedeni se déli na:

e Samostatné psychologické prvky

o Svislé a vodorovné dopravni zna€eni doplnéné zduraziujicimi prvky

o Zduraznéni svislych dopravnich znacek

23



e Psychologické prvky suplujici fyzické prvky

Opticka nebo akusticka uprava povrchu vozovky tak, aby zvySila pozornost

fidice

PouZiti psychologickych prvka:
o jednorazove
o oOpakované

o opakovanim informace s rostouci razanci

Fyzické prvky (zuzeni vozovky) slouzi ke snizeni rychlosti a intenzit motorovych

vozidel, zlepSuje podminky pro parkovani a pfechazeni vozovky.

Pouziva se:
e Bodové zuzeni (lokalni) zajisti snizeni rychlosti pfed kritickymi misty na
vozovce (pfechody)
e Opakované bodové zuzeni zajisti snizeni rychlosti v celém useku zklidnéné
komunikace
Provadi se jako:
e bocCni zuzeni
e zUzeni stfednim délicim ostrlivkem nebo pasem

e zUZeni typu ,brana“

Fyzické prvky (Sikana) slouzi ke snizeni rychlosti motorovych vozidel. Spociva

v uprave trasy nutici fidice k opakované zméné smeéru jizdy s malymi poloméry.
Pouziva se:
e Jednotlivé na vjezdu do zklidriované oblasti

e Opakované k zajisténi snizeni rychlosti v celém useku zklidnéné komunikace
Provadi se jako:

e Sikany dlouhé (prujezd rychlosti 40 — 60 km/h)
e Sikany kratké (prujezd rychlosti do 30 km/h)
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Fyzické prvky (prahy, plochy) slouzi ke snizeni rychlosti motorovych vozidel.

Spociva ve vlozeni pfekazky do vozovky.
Provadi se jako:

e uzky pfi¢ny prah

e Siroky pficny prah

e zpomalovaci polstar

e zvySena plocha

Fyzické prvky (zpomaleni kfizovatek) — ke zklidnéni se uzivaji regulacni prvky
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3. CiL PRACE A METODIKA

Jednim z ukolu této prace je urCeni vyhledové intenzity jednotlivych druhu
dopravy generované rezidencnimi, komercnimi a logistickymi zénami pfi naplnéni
zaméru uzemni planu obce Tuchoméfice. Dulezitym krokem pro vyhledové intenzity
je stanoveni dopravni atraktivity oblasti, coz znamena urceni poCtu vozidel i osob,

ktefi maji v dané oblasti svij zdroj/cil cesty.

3.1 Navrh zlepseni dopravni infrastruktury obce

Cilem této diplomové prace je navrh zlep$eni, ¢i navrh novych feSeni dopravni
infrastruktury v obci Tuchoméfice po naplnéni zaméra uzemni planu a po otevieni jiz
postaveného outletového centra, které se nachazi na okraji obce. Financni
nakladnost moznych dopravnich navrhu, dprav Ci fedeni je mozné urcit dle metodické
prirucky: Primérné ceny dopravni a technické infrastruktury — aktualizace 2010,
kterou vydal Ustav tzemniho rozvoje. Uréeni finanénich nakladii na Gpravy dopravni

a technické infrastruktury je vSak na ramec této prace.

3.2 Zpusob zjist'ovani dat

Progndza objemu dopravy, ktera bude generovana v daném uzemi, je zavisly
na rozsahu informaci, které mame k dispozici. Tento odhad je samoziejmé slozit&jsi
¢im méné informaci mame. | presto je potfeba tuto ulohu Fesit. Jako hlavni zdrojem

informacim mi bude v mé praci uzemni plan obce Tuchoméfice.

DalSim zdrojem mi budou vysledky dopravnich prizkumud meéfenych na
vybranych kfizovatkach v obci, diky kterym zjistim stavajici stav dopravniho provozu
v daném obdobi a poté jej budu moci analyzovat. Vysledkem téchto méreni je

intenzita dopravniho proudu a skladba dopravniho proudu.

Pro pochopeni dopravniho chovani obyvatel obce jsem také uskute¢nil dva
sociologicko-dopravni pruzkumy dotaznikovou formou, ze kterych budu také

vychazet.
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Zpusob zjistovani dat je dobré rozdélit do dvou samostatnych okruht a to:

1. Rezidené€ni zéna:
Dle textové Casti odivodnéni uzemniho planu vydaného v bfeznu roku
2010 je stanoven predpokladany pocCet obyvatel po naplnéni zamérd
uzemniho planu. V uzemnim planu jsou také uvedeny podminky pro vyuziti
daného uzemi jako jsou koeficienty zastavéni apod.. Tato data budou pouzita
v dalSich vypoctech, kde budu také vychazet z méfeni intenzit na vybranych

kfizovatkach, ktera probihala v obci v uplynulych letech.

2. Komeréni zéna:
a. Logisticka centra a sklady
V obci je jiz postaveno nékolik logistickych center a skladl, o kterych
jsou znamé (na obecnim ufadu obce Tuchoméfice) pro nas dulezité
technické informace jako napf.: plocha skladl, pocet parkovacich mist
nebo jejich plocha. Z téchto udaju budeme vychazet pfi vypoctech.
V uzemnim planu obce jsou vymezeny dalSi plochy pro komercni
vyuziti, kde expertnim odhadem urime mozny pocet a plochy téchto

dalSich center, dle kterych budeme dale pocitat intenzity generované

dopravy.

b. Outletové centrum Galleria Moda
Toto specifické centrum v obci Tuchoméfice ma data potfebna k
vypo¢tim na webovych strankach. Téchto udaju bude vyuzito ve

vypoctech.

3.3 Metodika vypoctu odhadu intenzit generované dopravy
Stejné jako v kapitole zpusobu zjiStovani dat rozdélim metodiku vypoctu na dvé Casti.

1. Vypocet intenzit generované dopravy v rezidenéni zéné
Pro rezidenni zéonu mame k dispozici jiz zminény predpokladany pocet
obyvatel po naplnéni zamérl uzemniho planu. Diky témto vstupnim datiim
muzeme urCit dle statistickych udaju prfedpokladany pocet domacnosti a
orientaéni navySeni poétu vozidel v obci po naplnéni zaméri UP. Tento
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vypocet budu dopliiovat vypocty rozSifenymi o koeficienty z publikace Metody
prognozy intenzit generované dopravy, Technické podminky — navrh, 2009°

od spolec¢nosti Edip.

2. Vypocet intenzit generované dopravy v komerénich zénach

U vypoctu pro GM budeme vychazet jednak z publikace Kadlec V. — Kreml J.:
Metody urCovani objemu generované dopravy v Praze, 2009 a poté z Technickych
podminek (navrhem) od spolecnosti EDIP z roku 2009. BohuZel v sou¢asné dobé
neexistuji sjednoceny postup urCeni Ci vypoCet objemu generované dopravy u

komerc&nich zon, a proto budou tyto vypocty orientacni.

Podobna situace je i u logistickych center a skladl. | zde nejsou k dispozici
data, €i vypocCty pro danou problematiku. Tyto centra si data o generovaném objemu
dopravy dikladné hlidaji a nikomu je samozfejmé neposkytuji. Mné se podafilo
hovofit na toto téma se zaméstnanci jedno z logistickych park( v obci Tuchomeéfice,
ktefi mi dali pfibliznou informaci o 24 hodinové intenzité nakladnich automobild.
AvSak nastava pak otazka, do jaké miry je jejich informace validni. | pfesto s touto

hodnotou budu pracovat dale.
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4. CHARAKTERISTIKA OBCE VCETNE VLASTNICH
DOPRAVNICH PRUZKUMU

4.1 Popis obce

Obec Tuchoméfice lezi severozapadné od hl. m. Prahy, v blizkosti
Ruzyriského letisté — obr. 4 v kotling, kterou protéka Unéticky potok. Tuchoméfice
jsou prvni obci za hranici Prahy smérem na Kladno (obr. 3) a zaroven jsou pfiblizné

3 km vzdaleny od méstskych ¢asti Prahy Ruzyné a Pfedni kopanina.

Prvni zminka o obci se datuje kroku 1301. NejstarS§im mistem
v Tuchoméficich je Knézivka, v minulosti to byla ves prazského knizete. V minulosti
provadéné archeologické nalezy potvrzuji existenci rozsahlych pravékych sidlist ze
4. — 3. stoleti pf.n.l. nalezejicich ke kultufe laténské. Obec Tuchoméfice (kostel

a fara) je zmifovana v papezskych registrech z roku 1352.

NyngjSi obec se sklada z nékolika dfive samostatnych obci: Knézivka,
Tuchoméfice a Pazderna. Nad obci dominuje silueta klastera sv. Vita a nyni i velké
sklady spole¢nosti FM Logistic, VGP Park, Mutt a areal firmy Akrop. Témér vSechny
turistické trasy vedouci na znamou zficeninu hradu Okof, vedou pfes obec

Tuchomeétice. Obec je plynofikovana, s vodovodem a kanalizaci s novou COV.

Obr. 3 Poloha obce Tuchoméfice na mapé CR
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Obr. 4 Obec Tuchomérice v blizkosti letisté Praha-Ruzyné
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4.1.1 Vyvoj poctu obyvatel 2001 — 2010

Poget obyvatel dle dat Ceského statistického ufadu v obci Tuchoméfice od
roku 2001 stale pozvolna stoupa. Tento jev je zpusoben nové vznikajicimi projekty
rodinnych domda, které se v obci za poslednich nékolik let vybudovaly, buduji anebo
se budovat budou. To vSe je vysledek stale CastéjSiho stéhovani obyvatel Prahy za
jeji hranice. Udaje o vyvoji podtu obyvatel v obci Tuchoméfice jsou zobrazeny
v nasledujici tabulce €. 1 a grafu €. 1.

Nejvétsi prirGstek poctu obyvatel, mizeme rozdélit do dvou etap. Prvni etapa
je mezi lety 2005 a 2006, kdy byl vypracovan zatim posledni uzemni plan, a ktery
uvazuje masivni narlst nizkopodlazniho bydleni. To znamena, Ze lidé a potazmo
developerské spolecCnosti zaCali zkupovat tyto uzemnim planem urCené pozemky
a zacCali na nich stavét. Tudiz prvni vina nové pfichozich obyvatel do obce jsou
fyzické osoby, které koupili v obci pozemek/ky, na kterém zacali stavét a hned se
i nastéhovali. Druha etapa je mezi lety 2009 a 2010, kdy developerské spoleCnosti
dostavéli své prvni projekty (domy) a ty ihned prodali.
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Tab. 1 Vyvoj poctu obyvatel v obci Tuchomeérice ve sledovaném obdobi

Pocet obyvatel k datu: | Celkem |Priristek| Muzi Zeny
1.1.2001 1001 - 488 513
1.1.2002 1017 16 499 518
1.1.2003 1021 4 505 516
1.1.2004 1032 11 513 519
1.1.2005 1041 9 516 525
1.1.2006 1088 47 540 548
1.1.2007 1121 33 556 565
1.1.2008 1140 19 562 578
1.1.2009 1176 36 573 603
1.1.2010 1272 96 617 655

zdroj: http://www.czso.cz/csu/2010edicniplan.nsf/p/1301-10

Graf 1 Znazornéni vyvoje poctu obyvatel ve sledovaném obdobi
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4.1.2 Vyvoj primérného véku obyvatel 2003 — 2010

Vyvoj primérného véku v obci Tuchoméfice presné kopiruje stav, kdy mladé
pary, Ci rodiny kupuji sva prvni bydleni za Prahou. Tento jev je patrny hlavné
v obdobi mezi lety 2009 — 2010, kdy je snizeni primérného véku nejpatrnéjsi — viz

tabulka €. 2 a graf €. 2.

Tab. 2 Vyvoj prumérného véku obyvatel ve sledovaném obdobi

Primérny vék obyvatel k datu: Celkem Muzi Zeny
1.1.2003 38,6 37,8 39,3
1.1.2004 38,4 37,3 39,4
1.1.2005 38,5 37,6 39,4
1.1.2006 38,4 37,6 39,3
1.1.2007 38,5 37,4 39,5
1.1.2008 38,6 37,5 39,6
1.1.2009 38,5 37,7 39,2
1.1.2010 37,5 36,6 38,3

zdroj: http://www.czso.cz/csu/2010edicniplan.nsf/p/1301-10

Graf 2 Znazornéni vyvoje priimérného véku obyvatel ve sledovaném obdobi

Vyvoj priimérného véku obyvatel v obci Tuchomérice od roku
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4.1.3 Predpoklady dle UP

V soucCasné dobé (ij. k 1. 1. 2010) je pocCet obyvatel v obci Tuchoméfice 1272,
dle Textové Casti odidvodnéni k uzemnimu planu obce Tuchoméfice zpracované
ing. arch. Jitkou Mejsnarovou v bfeznu roku 2010 by se pocet obyvatel pfi naplnéni

zaméru uzemniho planu mél zvySit na poCet 2232 obyvatel, shrnuto v tabulce 3.

Tab. 3 Poéet obyvatel dle UP obce

Soucasny stav poctu obyvatel 1272* 100,0%
Navrhovany narast poc¢tu obyvatel 960 75,5%
Celkovy pocet obyvatel 2232 175,5%

*stav k 1. 1. 2010
zdroj: MEJSNAROVA, Jitka. Navrh tizemniho planu — Tuchoméfice: Odivodnéni

textova cast

To znamena, Ze navySeni pocCtu obyvatel od souCasného stavu je celych
75,5 %. Pokud budeme brat v uvahu pouze plochy obytné zastavby. V rozloze této
plochy to znamena zastavét celych 487.000 m?, coZ je 48,7 hektaru pudy pouze
obytnou zastavbou (tuto plochu jsem ur€il pomoci GeoprohlizeCe na strankach
CUZK). Co se tyka plochy pro komeréni zastavbu, po&ita Uzemni plan se zastavénim

dalSich 78 hektart uzemi pro tyto ucely.

4.2 Souéasny stav dopravy v obci

V souc€asné dobé jsme svédky rychle se rozristajiciho uzemi na celé plose
Prahy zapad. Jedna se nejen o rozvoj ploch pro bydleni, ale i ploch obchodnich
a logistickych. Ne jinak je tomu v obci Tuchoméfice, ktera je svou polohou v tésné
blizkosti letist€ Ruzyné a rychlostni komunikace R7 vyhodnym mistem pro stavby
logistickych objektu, skladd a obchodnich center. Z hlediska dobré dostupnosti do
Prahy, konkrétné Prahy 6 — Dejvic, je tato obec idealni pro stavbu rodinnych domu.
VSechny tyto aspekty s sebou pfinasi jak dopravu generovanou, tak tranzitni. Sjezd
a najezd na rychlosti komunikaci R7, konkrétné ,exit 3% je vyuzivan i fidiCi z obce
Statenice (obr. 5) pfi napojeni na zmifiovanou komunikaci. Ridi¢i jedouci ze Statenic
jednou po silnici lll tfidy €. 2405, ktera prochazi celou obci Tuchoméfice a generuji

tim dopravu, ktera je umérna zvétdujicim se rozvojem Statenic.
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Obr. 5 Exit 2, 3/ R7 — napojovani okolnich obci
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Z pohledu hromadné dopravy je ale vyvoj stagnujici. Cela obec je v sou€asné
dobé obsluhovana pouze jednou autobusovou regionalni linkou €. 312, ktera jezdi ve
sméru Dejvicka — Lichoceves. V obci se nachazi 7 autobusovych zastavek — viz
obrazek 6, pro oba smeéry trasy linky €. 312. Na rozmezi obci Tuchoméfice
a Knézivka je u rychlosti komunikace R7 jesté zastavka regionalni autobusové linky
¢. 319, ktera ale ,nezajizdi“ do centra obce a jejiz trase vede od Terminalu 3 (Letisté
Ruzyné) do obce Jene€. Vzhledem k tomu, Ze tato linka pfevazné slouzi k dopravé
zaméstnancl na letist€ Ruzyné, neni pro obce Tuchoméfice z hlediska dopravniho

zatizeni a obsluznosti tolik podstatna.

Z vysledku sociologicko-dopravniho prizkumu z roku 2009, ktery byl provadén
dotaznikovou formou (Bruder, Malatinec, Zadrobilek), kdy bylo osloveno 56 ob&and,
celych 31 dotazovanych uvedlo jako hlavni nevyhodu hromadné dopravy v obci, maly

pocet spoju a tim padem preplnénost autobusu.
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V roce 2010 byl provadén spolecnosti Ropid komplexni pfepravni pruzkum
priméstskych autobusovych linek a to i linky €. 312 a do kterého budou zapracovany
i konkrétni pozadavky obyvatel obce Tuchoméfic. Dle tohoto prizkumu bude

vypracovan navrh na zmeénu jizdniho fadu.

Obr. 6 Umisténi autobusovych zastavek v obci Tuchoméfice

zdroj: http://pid.planydopravy.cz/

Jako dalSim alternativnim dopravnim prostfedkem je Zelezni¢ni trat, ktera je
vedena na uzemi obce, ale ktera je dnes nevyuZzivana. Dle uzemniho planu by méla
nabyt na vyznamu realizaci rychlodrahy Praha — Kladno. Pokud by tak nastalo,
musel by se feSit problém s dostupnosti této Zelezni¢ni stanice pro obyvatele obce.
Zastavka je nyni vzdalena cca 2 km od stfedu obce a navic je cesta k zastavce

vedena po komunikaci v polich.

4.2.1 Soucasny stav dopravni infrastruktury v obci

Po naplnéni zaméra UP (blize viz kapitola 4.1.3. Piedpoklady dle UP) ma
pocCet obyvatel stoupnout v dusledku suburbanizace ze stavajiciho poltu o celych

75,5%. Tento fakt s sebou pfinasi negativni dopady na intenzitu IAD v obci. DalSim
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vyznamnym faktorem bude generovana doprava od potencidlnich zakazniku
problémového outletového centra Galleria Moda a i narazové zvySeni intenzity
dopravy zaméstnanci véech komer&nich zén v obci, které iz ,funguji“ nebo se dle UP
v obci budovat planuji. Ze strany nakladni a kamionoveé dopravy se také predpoklada
vyznamny narust z divodu masového rozsifovani komercéni vystavby a zasobovani
nakupniho a zabavniho centra. Podrobnéji se timto zabyvam v bodech 4.3 a 4.4 této

prace.

Dopravni infrastruktura obce Tuchoméfice se sklada z nékolika zbihajicich se
silnic Il tfidy a mistnich a u€elovych komunikaci. Pfesny popis a umisténi silnic Ill

tfidy v obci je zobrazeno na obr. 7.

Obr. 7 Silnice Il tfidy prochazejici obci Tuchomeérice
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zdroj: www.geoportal.jsdi.cz, viastni dprava
1. Silnice 111/2405

Jedna se o silnici, ktera spojuje obce Statenice, Tuchoméfice a Knézeves.

Silnice 111/2405 je patefni komunikaci obce Tuchoméfice, ktera je jiz nyni v urcitych
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mistech nevyhovujici (dle CSN 736110: Projektovani mistnich komunikaci) pro svou
nedostateC¢nou Sitku jizdnich pruht pro obousmérny smér jizdy vozidel. Na této
silnici chybi vodorovné dopravni znacCeni a na nékterych uUsecich zcela chybi
nezpevnéna Cast krajnice. Obec z ¢asti vystavila pfi této komunikaci i chodniky, ale ty
na nékterych usecich v obci chybi a nuti tedy chodce pokraCovat v chizi po silnici.
Celkovy stav vozovky je ve velmi Spatném stavu v useku od kfizovatky Ke
Statenicdm x Hlavni x Ke Hfisti smérem do Statenic a vzhledem k souasné
a vyhledové vytizenosti komunikace je stav v tomto Useku katastrofalni. Detailné&ji viz
fotodokumentace v pfiloze 1 — Silnice 111/2405. V useku opacném tzn. od kfizovatky
Ke Statenicim x Hlavni x Ke Hfisti smérem do obce je poloZzen novy povrch v roce

2010 a tudiz je technicky stav tohoto useku dobry.
2. Silnice I1l/0071

Tato silnice spojuje obce Lichoceves, Tuchoméfice a kon€i az u méstské Casti
Praha-Pfedni Kopanina. Opét na celé délce komunikace chybi vodorovné dopravni
znaceni. Jeji technicky stav je v souCasné dobé uspokojivy. Vice v pfiloze 1 —
Silnice 111/0071

3. Silnice 111/0072

V podstaté je tato komunikace spojnici mezi silnicemi 2405 a 0071. Tato
silnice byla zrekonstruovana a prebudovana v roce 2008 pro potfebu outletového
centra Galleria Moda, v&etné vystavby dvou kruhovych objezdu. Zde predpokladam
neveétsi zatiZzeni generovanou dopravou od zminéného nakupniho a zabavniho
centra. Stav vozovky je vzhledem k nedavné rekonstrukci dobry, ale opét, jako
u v8ech silnic prochazejicich obci chybi na silnici vodorovné dopravni znaceni. Viz
priloha 1 — Silnice 111/0072

4. Silnice 111/0077

Silnice 111/0077 spojuje obce Stfedokluky a Tuchoméfice. SlouZzi zaroven jako
pfivadé¢ od rychlostni komunikace R7 nakladni a kamionové dopravy do zde
umisténych logistickych center. Technicky stav povrchu komunikace je prekvapivé
v dobrém stavu, av3ak bez vodorovného dopravniho znaceni. Stav této dopravni

infrastruktury je patrny z fotodokumentace v pfiloze 1 — Silnice 111/0077
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Dopravni infrastruktura obce Tuchoméfice obsahuje 3 dulezité urovhové
kfizovatky, 3 okruzni kfizovatky a 2 MUK, které jsou vyznadeny na obr. 8. Dopravné-
technicky stav urovnovych kfizovatek je pfiblizné stejny. To znamena, Ze na vSech
téchto kfizovatkach zcela chybi vodorovné dopravni znacCeni. Jako nejvétSi problém
vidim kfizovatku €. 2 (V Knézivce x K Lesu) viz obr. 8. Tato kfizovatka je absolutné
nepfehledna a to ve vSech smérech, navic je ,Jomena“ o rodinny dim, ktery tim
padem stoji pfimo v kfizovatce. Tento stav je do budoucna nepfiznivy a navic zde
chybi chodnik pro chodce, ktefi tudy chodi na autobusovou zastavku a do mistnich
potravin. Soucasny dopravné-technicky stav vybranych kfizovatek navic dokresluje

fotodokumentace viz pfiloha 2.

Obr. 8 Dalezité krizovatky v obci Tuchomérice
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Legenda:

Vidlicova kfizovatka silnic Ke Statenicim x U HFisté x Hlavni
Stykova kfizovatka silnic V Knézivce x K Lesu

Prusecna kfizovatka silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté
OK u Galleria Moda

0N PR
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OK u Galleria Moda

OK pro silnice 111/0071 x 111/0072 (K Lesu x Ke Kopaniné)
MUK pro EXIT 3

MUK pro EXIT 2 (kfizovatka Aviaticka)

© N o O

Z pfedchoziho textu a fotodokumentace je patmmé, Ze udrzba silnic
a komunikaci v obci neni provadéna dostate¢né. Spravu komunikaci zajiStuje v obci
pfispévkova organizace Sprava a udrzba silnic Kladno. Obec Tuchoméficich je
z hlediska hromadné dopravy zatéZzovana pouze zminénou pFiméstskou

autobusovou linkou, ktera jezdi pfiblizné ve 30 minutovych intervalech po cely den.

4.2.2 Dopravni chovani fidi¢u pri cesté z/do Galleria Méda (OA)

V této kapitole se pokusim nastinit pohyb budoucich fidi€l (zakazniku)
outletového centra Galleria Moda. Ridi¢e je dulezité rozdélit dle jejich sméru pfijezdu
a tudiz jejich nasledného sméru odjezdu k/z obce Tuchoméfice. Tyto sméry jsem

rozdélil na 4 zakladni a jsou popsani nize.
a) Smér od Kladna cesta uskuteénéna po rychlostni komunikaci R7

Ridigi jedouci ze sméru Kladno musi vyuzit exit 3 pro opusténi rychlostni
komunikace R7. Dostavaji se na stykovou kfiZzovatku pfipojky R7 a silnice 2405/Ill,
kde odboci vlevo na silnici V KnéZivce, podjedou komunikace R7 a po cca 350 m
pfijedou na prasecnou kfizovatku silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté
(111/2405 x 111/0072). Na této kfizovatce odboCi vpravo, €imz se dostavaji na
komunikaci 111/0072 (Ke Kopaning), ktera je jiz pfivede pfes jednu ze dvou okruznich
kfizovatek k obchodnimu centru (GM). Cela cesta je vyznacena Cervenou barvou na

obrazku ¢&. 9.

Pfi zpateCni cesté ma tento Fidi€ na vybér ze dvou moznych tras. Tou prvni
GM, ale v opacném sméru s rozdilem pfi napojeni na R7 (viz obrazek ¢. 9). Jako
druhou trasu muze zvolit fidi€ smér opacny a to je smér Praha-Pfedni Kopanina po
silnici 111/0072 a poté po silnici 111/0071, kterou se dostane pFes okruzni kfizovatku
k pfivadéci na EXIT 2 (kfizovatka Aviaticka), kterou vyuZije pro najezd na komunikaci

R7 ve sméru na Kladno.
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Obr. 9 Dopravni chovani fidi¢e ze sméru Kladno

— Cesta do GM

Knézivka GM — Cesta z GM

11/0072

=i

&

e . b HokeSon
nam.

zdroj: www.mapy.cz, vlastni dprava
b) Smér od Prahy cesta uskute¢néna po rychlostni komunikaci R7

Pro fidiCe ze sméru Praha je nejvyhodnégjSi varianta pfijezdu pfes EXIT 2
(kfizovatka Aviaticka), na které odboCi vpravo (smér Tuchoméfice) a pomoci nové
komunikace pfijede na kruhovy objezd, ze kterého odbocCi na silnici 111/0072 Nyni se
fidi€ nachazi na komunikaci, ktera ho pfimo pfivede pres jesté jednu okruzni

kfizovatku do nakupniho centra.

Pro cestu opacnou ma tento fidi€ opét 2 moznosti. A to prvni a zaroven kratsi
cestu vopacném smeéru cesty pfijezdu az na napojeni na komunikaci R7 na
kfizovatce Aviaticka, kde musi nadjezdem tuto komunikaci nejprve prejet a poté se
na ni napojit (stejna cesta jako z blizkého letisté Praha-Ruzyné). Jako druha varianta
se naskyta moznost pokracovat od GM po silnici 11/0072 smérem do centra obce
Tuchoméfic. Ridi¢ se tak dostane k priiseéné kfizovatce silnic V Knézivce x Ke
Kopaniné x Na Mosté kde odboci vlevo na silnici 111/2405 Podjede silnici R7, pfijede

na stykovou kfizovatku silnice 2405/l a pfipojky R7, kde odboci vpravo a najede na
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Obr. 10 Dopravni chovani ridice ze sméru Praha

Knézivka —Cesta do GM
GM
— Cesta z GM

11/0072

111/0071

e
Hokesovo
b

i

zdroj: www.mapy.cz, vlastni uprava
c) Smeér od obce Lichoceves (Velké Prilepy)

Ridi¢i ze sméru obce Lichoceves, pfipadné Velkych PFilep maiji pro pfijezd do
nakupniho outletového centra GM v podstaté pouze jednu moznost a to vyuzit silnici
¢. II/0071, ktera je pfivede pfimo do obce Tuchoméfice (k zamku), po které budou
pokraCovat, az se napoji na ulici U Hfisté, ktera je pfivede na vidlicovou kfiZzovatku
silnic Ke Statenicdm x U Hrfis§té x Hlavni. Zde fidi¢i odboc&i vpravo (po hlavni) na
silnici Hlavni (111/2405), po které projedou v podstaté celou obec az k prusecné
kfizovatce silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté. Na této kfizovatce odbocCi
vlevo na silnici Ke Kopaniné (111/0072), po které jiz pfijedou k nakupnimu centru.

Cesta je znazornéna Cervenou linii na obrazku €. 11.
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Pro cestu zpét ma fidi€ pouze jednu variantu a to pravé opacnou k varianté
pFijezdu. Tzn. po silnici [11/0072 na prisecnou kfizovatku na které odbocni na silnici
[11/2405, projede obci ke kfizovatce vidlicové, kde odboci vlevo na silnici U HFisteé,

vyjede stoupani, kde se napoji na silnici 111/0071, po které pfijede az do obce

Lichoceves.
Obr. 11 Dopravni chovani ridi¢e ze sméru Lichoceves
Lichoceves
Ex
lé-
[240
i Statenice
411110071
Na Pazdemé £
==
Cemovitky
Tuchométice i
- =}
5}
U Hriste
5=}
11112405 Pastviste
Knézivka
"." - z G M PRELATA
£ 5\_Qu,.vo(ﬂz ——cesta z/do Lichocevce

zdroj: www.mapy.cz, vlastni uprava
d) Smér od obce Statenice (Cerny Val)

Obdobné jako u fidi€u z Lichocevsi maiji fidiCi pfijizdéjici ze sméru Statenic
pouze jednu moznost prfijezdu k outletovému centru Galleria Moda. Pro tuto cestu
vyuZiji silnici 111/2405, kteréa jiz zagina v obci Cerny Vil a pokraduje pfes feSenou
obec Statenice. Po této silnici pfijedou do obce Tuchomérice na vidlicovou kfizovatku
silnic Ke Statenicam x U Hristé x Hlavni, kde na této kfizovatce pojedou stale pfimo
(pokracovani silnice €. 111/2405 — Hlavni), projedou téméF celou obci na prisecnou

kfizovatku silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté. Na této kfizovatce odbodi

42



vlevo na silnici Ke Kopaniné (111/0072), ktera je pfivede k malé okruzni kfizovatce,
kde je odbocCeni na parkoviSté GM. Cesta zpatecni je stejna jako cesta pro pfijezd,

jen v opacném sméru. Tyto cesty jsou znazornény Cervenou linii na obrazku ¢. 12.

Obr. 12 Dopravni chovani ridi¢e ze sméru Statenice

Cemy Vil
)
=
Statenice
=
=
azderné ﬁg
& ", k
Tuchomeéfice 111/2405
- =
(=)
o
Pastvisté N o
ity Horoméfice
-v':\
,ﬁ‘\“lf0072 ——cesta z/do Statenic

zdroj: www.mapy.cz, vlastni uprava

4.2.3 Dopravni chovani ridi¢u pfi cesté z/do komercnich center (NA)

Pohyb NA v obci Tuchoméfice je jiz dnes cCasteCné snizen a to diky
dopravnimu znaceni zakazuijici jejich vjezd do centra obce ze strany pfijezdu od
obce Lichoceves. Bohuzel je tento zakaz umistén pouze z tohoto jednoho sméru

pfijezdu do centra.
a) Ridiéi nakladnich automobilti pfi cesté z/do GM

Ridi¢i NA pFijizdéjici do GM po rychlostni komunikaci R7 ze sméru Praha,
mohou v souCasné dobé vyuzit pouze EXIT 3 pro sjezd z této komunikace. EXIT 2
neboli kfizovatka Aviaticka, je nyni nevhodna pro odboceni nakladnich automobild na
obec Tuchoméfice z duvodu kritického zuzeni komunikace I11/0071. Po sjezdu
z komunikace R7 (EXIT 3) pfijedou fidi€i na stykovou kfizovatku se silnici 111/2405, na

které odbocCi vlevo (smérem do obce Tuchoméfice). Po cca 350 m se dostanou na
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pruse¢nou kfizovatku silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté, kde odbodi
vpravo na silnici I1I/0072, ktera je pfivede ke zmifiovanému obchodnimu centru GM.

Cesta je zobrazena Cervenou linii na obr. 13.

Pro zpatec€ni cestu maji fidiCi NA dvé mozné varianty. Prvni moznost, ktera se
liSi pouze v najezdu na rychlostni komunikaci R7, je opacna k cesté pfijezdu. Druhou
variantu bych z dlvodu slozitosti najezdu a poté i prejezdu pro NA na kfizovatce
Aviaticka (EXIT 2) nedoporucoval. Pokud by vSak fidi€i NA tuto variantu vyuzit chtéli,
tak od GM pojedou po silnici 111/0072 smérem Praha-Pfedni Kopanina na kruhovém
objezdu odbo&i smérem MUK Aviaticka na silnici 111/0071. Tuto kfizovatku prejedou

a poté odboci vlevo, na najezd na rychlosti komunikaci R7 smér Praha.

Obr. 13 Dopravni chovani ridica NA ze sméru Praha

— Cesta do GM

KnéZivka
. E —Cesta z GM

111/0072

zdroj: www.mapy.cz, vlastni uprava
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b) Ridiéi nakladnich automobilti pfi cesté z/do komerénich zén

Cesty, které jsou mozné vyuzit pro navazeni komercnich zon (logisticka
centra, sklady a podobné) jsou v obci Tuchoméfice omezené z divodu umisténi
zadkazové znaCky (zakaz vjezdu pro nakladni automobily), ktera je umisténa na
stykové kfizovatce silnic 111/0071 x 111/0077, coz zabranuje vjezdu NA do centra obce

ze sméru obce Lichoceves.

Dle UP obce Tuchoméfice ma dojit k vystavbé komerénich zén na plose cca
780 000 m? (coz je 78 hektar(l). Nejvétsi plochy, na kterych se budou tyto centra
stavét, jsem rozdélil na dvé €asti, z toho tu druhou jesté na dalSi dvé pro jednodussi

orientaci. Zobrazeny jsou na obrazku €. 14.

Obr. 14 Dopravni chovani fidi¢ti NA jedouci z/do komercni z6ny

111/0071

Tuchoméfice

/0077

Una"“"w L

Stredokluky

Pastvisté
=]
Knézivka
/2405
PRELATA
-
Nové /
Stredokluky
- 1. komercni zonha
3 2. komeréni zona = Z

— cesta do komercni zony
— cesta z komercni zony

zdroj: www.mapy.cz, vlastni uprava

Pro plochu 1. je cesta do komercni zény a z ni totoZzna pro oba sméry, jako je
cesta NA do/z GM. Tudiz jsou tyto cesty popsany v textu vyse.
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Ridigi, ktefi pojedou do komeréni zény umisténé v plose 2.a, maji pouze jednu
moznost pro pfijezd a odjezd z Prahy i Kladna. Pro sjezd na obec Tuchoméfice
mohou vyuzit pouze EXIT 5, ze kterého budou pokraCovat po silnici I1I/0077 az
k danému komerénimu centru. Pro cestu zpét vyuZiji tu samou trasu. Ridiéi
pfijizdéjici od obce Lichoceves po silnici 111/0071 musi odbocCit na komunikaci
[11/0077, coz jim pfikazuje znacCka. ZpateCni cestu musi uskuteCnit také po stejné

trase.

Ridice na cesté z/do komeréni zény, ktera bude leZet v plose 2b, sjedou
z rychlostni komunikace R7 pomoci EXITu 3, ze kterého budou pokracovat po silnici
[11/2405 smérem do obce Knézeves. Tu samou trasu vyuZiji i pfi cesté zpét. VSechny

trasy jsou vykresleny na obr. 14.

Z této kapitoly je patrné, Ze nejvytizenéjSim mistem obce Tuchoméfice bude
po naplnéni zaméra UP a otevieni outletového centra prise&na kfizovatka silnic
V KnéZivce x Ke Kopaniné x Na Mosté (silnice 111/2705 x 111/0072). Pfes tuto
kfizovatku povede veSkera doprava (osobni i nakladni) sméfujici do GM nebo do
nékteré z komercnich zon, ktera bude vystavéna pobliz. Z hlediska vyhledového
narUstu intenzity dopravy je proto nezbytné tuto kfizovatku z dopravniho hlediska
upravit. DalSim kritickym mistem v obci Tuchoméfice je stykova kfizovatka silnic
V Knézivce x KLesu (silnice 111/2405 x I1I/0071), kde souCasny stav zuzeni
v kfizovatce nedovoluje obousmérny provoz vozidel na silnici 111/2405. DalSim
problémem vznikly zuzenim této kfizovatky je absence chodniky. Tyto problémy je

nutné z dopravniho hlediska fresit.

4.2.4 Rychlostni komunikace R7

Z polohy obce Tuchoméfice je patrné, ze je dopravné ovlivnéna z velké miry
rychlostni komunikaci R7, ktera je v tésné blizkosti. Proto zde uvadim pro dokresleni

celé dopravni situace v obci statistické udaje o této komunikaci.

V roce 2005 probihalo zatim posledni celostatni sCitani dopravy, ze kterého
jsou nyni k dispozici udaje z rychlostni komunikace R7 — viz tabulka 4. Scitani
probihalo na useku komunikace mezi hranici hl. mésta Prahy (cca kfiZzovatka
Aviaticka) a hranici okresu Praha-zapad a Kladno. Pocet vozidel v tabulce je pocitan
za 24 hodin.
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Tab. 4 Celoro¢ni pramérna intenzita vozidel v roce 2005 na R7

C. silnice | Séitaci usek | Tézkych vozidel OA Motocyklii | Celkem

R7 1-0768 6667 24433 92 31192

zdroj: prevzato z www.scitani2005.rsd.cz

Podle roCenky dopravy Prahy, budou hodnoty v této tabulce v souc¢asné dobé
pfiblizné o 10% navySené dle vyvoje intenzit dopravy na vnéjSim kordonu hl. mésta
Prahy od roku 2005 do roku 2009.

Na Uzemi obce Tuchoméfice také lezi zmifiovana MUK Aviaticka. Tato
kfizovatku bude pfestavéna, tak aby plynule navazovala na osmiproudou komunikaci
smérem k PraZzskému okruhu a vyhovovala tak vyhledovym kapacitam. Cilem je
prestavba MUK z nevyhovujiciho typu kfizovatky trubkovité na kapacitn&jsi
trojlistkovy typ se semidirektivni vétvi ve sméru Prazsky okruh letisté Praha-Ruzyné
— obr. 15.

Obr. 15 Prestavba MUK Aviaticka
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zdroj: Rychlostni silnice R7 : Praha - Slany - Louny — Chomutov, RSD
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4.2.5 Vlastni dopravni pruzkumy

Od roku 2008 do roku 2010 byly provadény kazdoro¢né dopravni prizkumy na
kapacitni posouzeni vybranych kfizovatek v obci Tuchoméfice. Tato dopravni méreni
byla provadéna za ucelem zmapovani objemu dopravy v obci. Pruzkumy v letech
2008 a 2009 probihaly pod vedenim Doc Ing. Miroslava RuziCky Csc. jako
semestralni projekty pro kurz Dopravni inzenyrstvi I. V roce 2010 jsem provadél dalSi
pruzkumy jiz pro ucely mé diplomové prace. Méfeni probihalo na &tyfech vybranych

kfizovatkach v letech uvedenych na obr. 16.

Obr. 16 Mista dopravnich prazkumu v obci Tuchomérice
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zdroj: www.mapy.cz, vlastni uprava
Legenda:

Vidlicova kfizovatka silnic Ke Statenicim x U HFisté x Hlavni
Prusecna kfizovatka silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté
Stykova kfizovatka silnice V KnéZivce x sjezdu z R7 ze sméru Praha

0N PR

Stykova kfiZzovatka silnic Na Hlavni silnici x V KnéZivce
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Z divodu limitujiciho rozsahu této prace, zde podrobné uvedu vysledky
dopravnich prizkum( pouze na kfizovatkach, které jsou pro obec v sou¢asné dobé

nejdllezitéjSi. Konkrétné se jedna o kfizovatky Cislo 1 a 2 na obrazku 16.
Vidlicova krizovatka silnic Ke Statenicim x U Hristé x Hlavni

Kfizovatka déli dopravni proud na smér k obci Statenice a smér k obci
Lichoceves. Na vysledcich tohoto prizkumu budeme sledovat, kdy nastava Spi¢kova
hodinova intenzita, zda se potvrdi pfedpoklad tranzitu obce Tuchomeéfice pro dané
dvé obce a zda se navySuje intenzita dopravy s vyvojem poctu obyvatel. Dopravni
prazkumy probihaly na této kfizovatce v letech 2008 a 2010. Re$ena kfizovatka je

detailnéji zobrazena na obr. €. 17.

Obr. 17 Krizovatka silnic Ke Statenicim x U Hristé x Hlavni

zdroj: maps.google.com, mapy.cz, viastni uprava

Méreni 2008:

Méfeni probihalo 7. 10. 2008 v ¢asech 6:30 — 9:30 a 16:00 — 19:00 hodin.
Intenzita dopravniho proudu ve Spickové hodiné pro dopoledni méfeni je zobrazena
na obrazku €. 18, detailnéji je pak vyhodnocena v tabulce €. 5. Pro odpoledni méfeni

jsou vysledky zobrazeny obdobné a to na obrazku €. 18 a v tabulce €. 6.
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Obr. 18 Kartogram $pi¢kové hodinové intenzity pro dopoledni méreni / 2008 ¢. 1

s POGET VOZIDEL/HODINA V DANEM SMERU
78 62 mmm OZNAGEN! JEDNOTLIVYCH SMERU
1 107 mmm ORIENTACNI SMERY JizDY

244

6.4

Hlavni

4.8

32 € V/‘JV 12 &DB 3,7

Ke StatenicOm

201

zdroj: vlastni uprava

Tab. 5 Skladba dopravniho proudu — dopoledne 2008 ¢. 1

Celkem vozidel/hod OA DA LNA TN B JM
365 307 39 12 4 3 0
100,0% 84,1% | 10,7% | 3,3% 1,1% 0,8% 0,0%

zdroj: vlastni uprava

Obr. 19 Kartogram $pi¢kové hodinové intenzity pro odpoledni méreni / 2008 ¢. 1

mmmm POCET VOZIDEL/HODINA V DANEM SMERU
7.8 62 s OZNACENI JEDNOTLIVYCH SMERU
52 114 mmm ORIENTACNI SMERY JizDY

6,4

4,8

158

Hlavni

105

B\ 2
B 16 >% 3.7

Ke Stateniciim

3,2

67

zdroj: vlastni uprava
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Tab. 6 Skladba dopravniho proudu — odpoledne 2008 ¢. 1

Celkem vozidel/hod OA DA LNA TN B JM
280 245 18 6 1 2 8
100,0% 87,5% | 6,4% 2,1% 0,4% 0,7% 2,9%

zdroj: vlastni uprava

Spickova hodinova intenzita pro dopoledni méfeni pfipadala na 7:15 — 8:15
hodin. Pfi odpolednim prizkumu jsme naméfili Spic¢kovou hodinovou intenzitu
dopravy v dobé mezi 16:30 — 17:30. Celkovy pocet vozidel v této hodiné je vSak
vyrazné€ nizSi nez vranni SpiCce, coz neodpovida dennim variacim v Praze dle

Rocenky Prahy pro rok 2009, kde je tento jev opacny.

Méreni 2010:

Dopravni prizkum se uskutecnil 4. 6. 2010 v ¢ase od 14:00 do 17:00 hodin.
Kartogram Spickové hodinové intenzity tohoto méfreni je zobrazen na obrazku €. 20

s pfislusnou skladbou dopravniho proudu v tabulce €. 7.

Obr. 20 Kartogram Spi¢kové hodinové intenzity pro méreni — 2010 ¢&. 1

mmmm POCET VOZIDEL/HODINA V DANEM SMERU
mmmm OZNACENI JEDNOTLIVYCH SMERU
mmmm ORIENTACNI SMERY JizDY

7,8 6,2
58 121

4,8 5 Hlavni -

32

Ke Statenicim

zdroj: vlastni uprava
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Tab. 7 Skladba dopravniho proudu — odpoledne 2010 ¢. 1

Celkem vozidel/hod OA DA LNA TN B JM
293 251 16 7 2 4 13
100,0% 85,7% | 5,5% 2,4% 0,7% 1,4% 4,4%

zdroj: vlastni uprava

Spickova hodinova intenzita pro odpoledni méfeni v roce 2010 vychazi na
15:30 — 16:30 hodin. To znamena, ze tato ,Spicka“ oproti roku 2008 vychazi o hodinu
dfive, coz je pravdépodobné zplsobeno letnim obdobim oproti podzimnimu v roce
2008.

Prusecna krizovatka silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté

Tato kfizovatka bude po napinéni zamért UP a otevieni GM nejkritict&jsim
mistem v obci Tuchoméfice. Jak je detailn&ji popsano v kapitole — Soucasny stav
dopravy v obci, bude tuto kfizovatku vyuzivat veSkera doprava sméfujici z/do GM
a pfilehlych komerc¢nich zén, nepocitaje dopravu generovanou rezidencnimi zénami

obce Tuchoméfice a i obci pfilehlych. Kfizovatka je zobrazena na obrazku €. 21.

Obr. 21 Krizovatka silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté

zdroj: maps.google.com, mapy.cz, vlastni tprava
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Jedna se o prusecnou kfizovatku, ale pro ucely této prace postaci, pokud
¢tvrté rameno — silnici Na Mosté nebudu uvazovat. Dopravni prizkumy probihaly

v roce 2008 a v roce 2009, vzdy ve dvou Casech.
Méreni 2008:

Prizkum se konal dne 7. 10. 2008 od 6:30 do 9:30 hodin a od 16:00 do 19:00
hodin. Kartogramy pro tento dopravni prlzkum jsou na obrazcich ¢. 22 a ¢. 23

a pfislusné skladby dopravniho proudu jsou v tabulkach ¢. 8 a €. 9.

Obr. 22 Kartogram $pi¢koveé hodinové intenzity pro dopoledni méreni / 2008 €. 2
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zdroj: vlastni uprava

Tab. 8 Skladba dopravniho proudu — dopoledne 2008 ¢. 2

Celkem vozidel/hod OA DA LNA TN B JM
345 250 66 17 9 2 1
100,0% 72,5% | 19,1% | 4,9% 2.6% 0,6% 0,3%

zdroj: vlastni uprava
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Obr. 23 Kartogram Spi¢kové hodinové intenzity pro odpoledni méreni / 2008 €. 2
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zdroj: vlastni uprava

Tab. 9 Skladba dopravniho proudu — odpoledne 2008 ¢. 2

Celkem vozidel/hod OA DA LNA TN B JM
267 236 20 2 1 4 4
100,0% 88,4% | 75% | 0,7% | 0,4% | 15% | 1,5%

zdroj: vlastni uprava

Timto méfenim jsme opét dokazali, Ze ranni SpiCkova hodinova intenzita
v obci Tuchoméfice je vySSi nez ,SpiCka“ odpoledni. Dopoledni ,Spicka“ vychazi na
7:30 — 8:30 hodin, coz koresponduje s méfenim na kfizovatce prvni a tim padem
jsem tyto méreni timto ,zkontroloval®. Intenzitou na sméru Cislo 8 (smér z obce
k rychlostni komunikaci R7), kdy vice jak polovina vozidel jede timto smérem, bylo
dokazano, ze tato kfizovatka je nejvytizenéjSi v obci. Pokud tedy dojde k naplnéni
zamért UP, je potfeba tuto kfizovatku dopravné& uzplsobit pro predpokladanou
vysokou intenzitu dopravnich proudl. NejvyraznéjSi navySeni pak bude na smérech
Cislo 4 a 3 této kfizovatky. Odpoledni méfeni ukazalo Spi¢kovou hodinovou intenzitu
vdobé od 17:00 do 18:00 hodin, coz opét odpovida méfeni vroce 2008 na

kfizovatce ¢. 1.
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Méreni 2009:

Méreni se uskutecnilo 8. 10. 2009 v tradi¢nich ¢asech 6:30 az 9:30 a od 16:00

do 19:00 hodin. Bohuzel bylo méfeni ovlivnéno uzavirkou jedné 2z okolnich

komunikaci, proto je zde velky pokles intenzity dopravy a zaroven i moznou
individualni chybou s€itaCe. Kartogramy téchto méfeni jsou i pfesto na obrazcich

C. 24 a €. 25, pod kterymi jsou i pfislusné skladby dopravniho proudu v tabulkach

¢c.10ac. 11.

Obr. 24 Kartogram Spi¢koveé hodinové intenzity pro dopoledni méreni / 2009 €. 2
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zdroj: vlastni uprava

Tab. 10 Skladba dopravniho proudu — dopoledne 2009 ¢. 2

Celkem vozidel/hod OA DA LNA TN B JM
90 74 5 1 5 5 0
100,0% 82.2% | 5,6% 1,1% 5,6% 5,6% 0,0%

zdroj: vlastni uprava
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Obr. 25 Kartogram $pi¢kové hodinové intenzity pro odpoledni méreni / 2009 €. 2
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zdroj: vlastni uprava

Tab. 11 Skladba dopravniho proudu — odpoledne 2009 ¢. 2

Celkem vozidel/hod OA DA LNA TN B JM
97 87 3 0 7 0 0
100,0% 89,7% | 3,1% 0,0% 7.2% 0,0% 0,0%

zdroj: vlastni uprava

Méfeni v roce 2009 na kfizovatce €. 2 jako jediné nevykazalo ranni Spickovou
hodinovou intenzitu vyS$Si nez odpoledni. Rozdil obou ,SpiCek® neni pfilis vysoky, ale
nedokresluje ostatni prazkumy. Tento jev muize byt nasledkem jiz zmifovanych
faktortl. Dopoledni Spic¢kova intenzita byla naméfena mezi hodinou od 7:30 do 8:30.

Odpoledni pak mezi 16:30 a 17:30.

Ze vSech dopravnich prlizkumu, které jsem zde zminoval, je mozné vycist
dopravni chovani fidi€a pohybujicich se v obci Tuchoméfice. Tato méfeni byla
provadéna za ucelem zmapovani sou¢asného objemu dopravy v obci a tim padem
iza uCelem vymezeni nejfrekventovanéjSich mist, na kterych by mohlo dojit ke

kritickému zhorseni kvality dopravy do naplnéni UP.
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4.3 Prognézy intenzit generované dopravy z reziden€énich zén

Pro vypocCet této progndézy budeme uvazovat pocCet obyvatel po naplnéni
zaméra UP obce Tuchoméfice. Uzemni plan uvadi predpokladany podet obyvatel je

2232. Déle pracuiji se statistickymi udaji Ceské Republiky, viz vypoéty dale.
Naruist poctu obyvatel (NPO):

e Soucasny pocet obyvatel k 1.1.2010 PO2010 = 1272 obyvatel
e Predpokladany pocet obyvatel POp = 2232 obyvatel

NPO =POP_P02010
NPO = 2232 — 1272

NPO =960 obyvatel

Predpokladana narust poc¢tu domacnosti v obci (PND):

e v CR Zije v jedné domacnosti pfiblizné 2,8 osob

PND = NPO
28

960

PND = —

PND = 343 domacnosti

Predpokladany narust poctu vozidel v obci (PNA):

e pocet vozidel na jednu domacnost v suburbiich je cca 1,5

PNA = PND
15

PNA = 343
1,5

)

PNA = 229 vozidel
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Pocet cest na jednoho obyvatele v individualni zastavbé (PCNO):

e Dle publikace ,Metody prognoézy intenzit generované dopravy, Technické
podminky — navrh, 2009“ od spole¢nosti Edip (dale jen Technické podminky
spoleCnosti Edip) je pocCet cest za 24 hodin na jednoho obyvatele
v individualni zastavbé v rozmezi 2,8 — 4,5, ja budu uvazovat tento koeficient
3,6

PCNO = NPO = 3,6
PCNO =960 * 3,6

PCNO = 3456 cest

Délba prepravni prace:

e pro nejCastéjSi ucel cesty (bydlisté — zaméstnani/Skola) je dle Technickych
podminek spoleCnosti Edip délba prace pro individualni zastavbu se Spatnou

kvalitou obsluhy MHD nasledujici — tabulka &. 12.

Tab. 12 Délba prepravni prace — rezidencni zéna

Pocet vozidel | IAD MHD pési cyklo
100% 80% 10% 8% 2%

229 184 23 19 5

zdroj: Metody prognozy intenzit generované dopravy, Technické podminky — navrh,

20009, viastni uprava
Intenzita IAD v jednom sméru v bézny pracovni den (ID):

e Technické podminky spolecnosti Edip uvadéji koeficient intenzity dopravy
(osobni vozidla) na obyvatele v jednom sméru v bézny pracovni den pro
individualni dopravu v rozmezi 1,3 — 2,1, zde budu uvazovat 1,7 (ID;0)

e primérna obsazenost vozidla (pro cesty domov-zaméstnani/skola) 2,1 (POV)

D= ID
pov 0
ID 260 1,7
= E3
21
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ID = 777 cest v jednom sméru

4.4 Prognézy intenzit generované dopravy z komercénich zén

4.4.1 Galleria Moda

Toto outletové centrum nabizi 150 obchod(, které naleznou na 31 000 m?

krytych ploch. U vypoc¢td budu vychazet z Technickych podminek spolecnosti Edip.
Intenzita vozidel na vjezdu vztazena na 100 m? prodejni plochy (voz/den) — (IVV)

e tento koeficient pfepoCtu pro obchodni dim je uveden v rozmezi 30 — 70

vozidel, zde budu uvazovat 50 vozidel

IVV = 15500 vozidel za 24 hodin na vjezdu

Pfi uvaze, ze kazdeé vozidlo musi do 24 hodin opustit parkovisté tohoto centra,
pak bude intenzita generované dopravy 31000 vozidel za 24 hodin. Predpokladam,

Ze podil poc€et vozidel pfijizdéjici do GM z hl. m. Prahy bude 2/3.

Intenzita nakladni dopravy je v poméru az 5% z celkového poctu vozidel. To
znamena, ze do GM denné muze pfijet az 852 nakladnich automobild. Dle mého
odhadu to bude tak cca 1/3 tzn. 284.

4.4.2 Logisticka centra

Dle zaméstnancu logistického parku FM Logistic je denni intenzita nakladnich
automobill na vjezdu cca 200 NA. Tato informace i koresponduje s Technickymi

podminkami od spoleCnosti Edip.
Vypoéet skladovych ploch v obci Tuchomérice dle UP (VSP):

e dle tzemniho planu se planuje zastavét 780 000 m? ploch komerénimi zénami
(sklady).
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e SpoleCnost FM Logistic ma v obci Tuchoméfice logisticky park na ploSe
127 000 m?, z éehoZ je 33 000 m? skladovych ploch. Pokud tuto informaci
vezmeme pro orientaéni vypocet, vypocitame pak pfiblizné plochu skladd,

které by mohly byt vystavény na uzemi obce Tuchoméfice.

780000

VSP = 137000

* 33000

VSP = 202677 m? skladovych ploch

Celkovy pocet cest (CPC):

e koeficient poétu cest na 100 m? skladovych ploch pro logistickd centra
s velkou obratkou zboZi je dle spole¢nosti Edip v rozmezi 5,0 — 7,0, zde budu
uvazovat 5,0.

202677
CPC =

*

100 ’

CPC = 10133 cest

Pocet nakladnich automobilil (PNA):

e zde vyuziji informace od zaméstnancu spole¢nosti FM Logistic

202677 200
*
33000

PNA = 1228 NA za 24 hodin

Pocet nakladnich automobill pfijizdéjicich do komerénich zén na uzemi obce,

by se mohl pohybovat az nékde kolem hranice 1200 vozidel za 24 hodin.
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5. NAVRH DOPRAVNI INFRASTRUKTURY OBCE

Navrhy zmén dopravni infrastruktury v obci Tuchoméfice jsem rozdélil do
nékolika sektort zobrazenych na obrazku ¢&. 26. Jejich zmény budou detailngji
rozpracovany v nasledujicich kapitolach. V mé praci se vénuji pouze zménam na
patefnich komunikacich a dopravnich uzlech, které jsou pro obce Tuchoméfice
nejzasadnéjsSi z hlediska budouci generované dopravy. Jedna se o 5 kfiZzovatek,
které jsou a budou nejvice vytizené, a kde jiz nyni mize dochazek ke koliznim
situacim. V navrhu mé prace zanedbavam mimouroviovou kfizovatku Aviaticka a jeji
prilehlé komunikace z davodu pravé zacinajicich (bfezen/2011) stavebnich praci,
které tuto kfizovatku do konce roku 2013 prestavi z dnes nevyhovujiciho typu
kfizovatky trubkovité na kapacitngjsi trojlistkovy typ se semidirektivni vétvi ve sméru

Prazsky okruh letisté Praha-Ruzyné.

Obr. 26 Rozmisténi sektort pro navrh zmén v dopravni infrastrukture
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zdroj: mapy.cz, vlastni uprava
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5.1 Sektor ¢. 1 — kifizovatka silnic Na Hlavni silnici x V Knézivce

Tato kfizovatka se napojuje na pripojku rychlostni komunikace RY7.
V sougasné dobé& zde zcela chybi vodorovné dopravni znageni. Ridi¢, zde presné
nevi, jak se postavit pfi odbocCovani jak pfi jizdé ze sméru obce Tuchoméfic, tak ze
sméru od komunikace R7. Na obrazku v pfiloze 3 je zobrazen letecky snimek
souCasného stavu na feSené kfizovatce. KfiZzovatka je i v souCasné dobé dobfe
oznacena svislym dopravnim znacenim, tudiz zde nevidim potfebu doplnéni Ci
zménu. Vyhled na kfizovatce je ve vSech smérech vyhovujici. Psychologicka jistota
fidi€e jedouciho po hlavni komunikaci je zde dostate¢na.

Mnou navrhované zmény na této kiizovatce (zobrazeny na obrazku €. 27):

e doplnéni chybéjiciho vodorovného dopravniho znacCeni pro jasné definovani
postaveni vozidel na kfizovatce pomoci smérovych Sipek

e umisténi zatravnénych ostravkl, vymezujici jednotlivé jizdni pruhy a sméry

Obr. 27 Krizovatka silnic Na Hlavni silnici x V Knézivce — navrh zmén

zdroj: maps.google.com, vilastni uprava

62



e

5.2 Sektor €. 2 — kfizovatka silnice V Knézivce x sjezdu z R7

Tato stykova kfizovatka je v souCasné dobé znacné zatizena i nakladni
automobilovou dopravou, ktera sjizdi z rychlostni komunikace R7 ze sméru hl. m.
Prahy. Na této kfizovatce neni opét potfeba mnoho uprav. Dle expertniho odhadu by
zde nemélo dochazet ke koliznim situacim i po vysokém navySeni intenzit dopravy.
Kfizovatka je prfehledna. Na celé kfizovatce je vSak v souCasné dobé ve velmi
Spatném stavu vodorovné dopravni znaceni, které misty i zcela chybi. — viz obrazek
priloha 3. Pro upfesnéni bych jesté kfizovatku doplnil o dvé pfikazové svislé dopravni
znacky. Navrh moznych zmén je pak na obrazku . 28.

Obr. 28 Krizovatka silnice V KnéZivce x sjezdu z R7 — navrh

zdroj: maps.google.com, vilastni uprava
Navrh zmén na dané kfizovatce:

e doplnéni hlavniho dopravniho prostoru vodorovnym dopravnim znacenim
e vodorovného dopravniho znaceni
o podilné souvislé ¢ary pro vSechny ramena kfiZzovatky

o plochy se Sikmymi rovnobéznymi ¢arami
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o pro jizdni pruh z R7 odbocujici do obce Tuchoméfice pficnou Caru
souvislou, dopIlnénou o symbol ,Dej pfednost v jizdé"
o neékteré pruhy doplnit smérovymi Sipkami
e doplnéni svislého dopravniho znaceni
o pro jizdni pruh z R7 pfidat pfikazovou dopravni znacku ,Pfikazany smeér
objizdéni vpravo“ umisténou ve Spici vySrafované plochy
o pro jizdni pruh z obce Knézeves odbocujici na R7 pfidat pfikazovou

dopravni znacku ,Pfikdzany smér objizdéni vpravo“ (obé typ C04a)

5.3 Sektor €. 3 — kiizovatka silnic V Knézivce x Ke Kopaniné

Re$ena kfizovatka bude uzlovym bodem celé obce Tuchoméfice. Zejména
pak po naplnéni zamérd UP, kdy bude tuto kfizovatku vyuzivat vétSina navstévniku
GM a komerénich zén. Vzhledem k pfedpokladané vysoké intenzité generované
dopravy jsem navrhnul tuto kfizovatku nasledovné — obrazky ¢. 29 az 31. Celou
kfizovatku bude nyni fidit svételné signalizacni zafizeni (dale jen SSZ). Kfizovatka
nabizi dostatek mista pro mozné stavebni upravy. Pod celou kfiZzovatkou protéka

potok, coz ale nebrani mému zaméru

Navrh zmén na dané krizovatce:

Smér od R7 — obrazek ¢&. 29

e o0sazeni stabilnim svételnym signalizaénim zafizenim s uZitim tfibarevnych
signalu s plnymi signaly

e navestidlo doplnéno dopravni znackou upravujici pfednost — ,Hlavni pozemni
komunikace* (P02)

e doplnéni hlavniho dopravniho prostoru vodorovnym dopravnim znacenim

o pri€na €ara souvisla vyznacujici misto pro zastaveni pfed SSZ (V05)
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Obr. 29 Navrh kriizovatky — smér od R7

zdroj: vlastni foto i uprava

Smeér od GM — obrazek €. 30

e vystavéni zalivu pro umisténi SSZ

e o0sazeni stabilnim svételnym signalizaénim zafizenim s uZitim tfibarevnych
signalu s plnymi signaly

e navéstidlo doplnéno dopravni znackou upravujici pfednost — ,Dej prednost
Vv jizdé" (P0O4)

e doplnéni hlavniho dopravniho prostoru vodorovnym dopravnim znacenim

o pfi€na €ara souvisla vyznacujici misto pro zastaveni pfed SSZ (V05)
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Obr. 30 Navrh kiizovatky — smér od GM

zdroj: vlastni foto i uprava

Smér z Tuchoméric — obrazek ¢. 31

e o0sazeni stabilnim svételnym signalizaCnim zafizenim s uzitim tfibarevnych
signall s plnymi signaly

e doplnéni chodniku o ochranné zabradli

e navéstidlo doplnéno dopravni znackou upravujici pfednost — ,Hlavni pozemni
komunikace“ (P02)

e doplnéni hlavniho dopravniho prostoru vodorovnym dopravnim znacenim

o pfi€na €ara souvisla vyznacujici misto pro zastaveni pfed SSZ (V05)

66



Obr. 31 Navrh kiizovatky — smér z Tuchoméric

zdroj: vlastni foto i uprava

5.4 Sektor ¢. 4 — krizovatka silnic V Knézivce x K Lesu

Tato kfizovatka v souCasné dobé nejnebezpeénéjSim mistem celé obce. Do
kfizovatky zasahuje roh domu, ktery je jesté doplnén patnikem, diky cemu
se kfizovatka da vyuzivat pouze jako jednosmérna. Ridiéi se musi navzajem
respektovat a ukazovat si, Zze si davaji pfednost. M0j navrh toto feSi pomoci SSZ.
Kfizovatka pfivadi fidice z obci Statenice a KnéZeves. Tato kfizovatka, ktera je
v tésné blizkosti obecniho Ufadu neumoznuje pohyb chodcl jinde nez pfimo
v hlavnim dopravnim prostoru. Proto jsem zde navrhnul i chodnik. Navrhy

jednotlivych sméru jsou na obrazcich €. 32 — 34.
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Smér z Tuchoméric — obrazek ¢. 32

e o0sazeni stabilnim svételnym signalizaCnim zafizenim s uzitim tfibarevnych
signalu s plnymi signaly

e vystavéni chodniku po levé Casti

e doplnéni chodniku o ochranné zabradli

e navéstidlo doplnéno dopravni znackou upravujici pfednost — ,Hlavni pozemni
komunikace* (P02)

e doplnéni hlavniho dopravniho prostoru vodorovnym dopravnim znacenim

o prFicna €ara souvisla vyznacujici misto pro zastaveni pfed SSZ (V05)

Obr. 32 Navrh kiizovatky — smér od R7

zdroj: vlastni foto i uprava
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Smér od Predni Kopaniny — obrazek ¢. 33

e o0sazeni stabilnim svételnym signalizaCnim zafizenim s uzitim tfibarevnych
signalu s plnymi signaly

e navéstidlo doplnéno dopravni znackou upravujici pfednost — ,Dej prednost
v jizdé® (P04)

e doplnéni hlavniho dopravniho prostoru vodorovnym dopravnim znacenim

o prFicna €ara souvisla vyznacujici misto pro zastaveni pfed SSZ (V05)

Obr. 33 Navrh kiizovatky — smér od Predni Kopaniny
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zdroj: vlastni foto i uprava
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Smér od Statenic, Knezevse — obrazek &. 34

e o0sazeni stabilnim svételnym signalizaCnim zafizenim s uzitim tfibarevnych
signalu s plnymi signaly

e vystavéni chodniku po pravé Casti

e doplnéni chodniku o ochranné zabradli

e navéstidlo doplnéno dopravni znackou upravujici pfednost — ,Hlavni pozemni
komunikace* (P02)

e doplnéni hlavniho dopravniho prostoru vodorovnym dopravnim znacenim

o prFicna €ara souvisla vyznacujici misto pro zastaveni pfed SSZ (V05)

Obr. 34 Navrh krizovatky — smér od Statenic

zdroj: viastni foto i tprava
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5.5 Sektor ¢. 5 — kfizovatka silnic Ke Stateniciim x U Hristé x Hlavni

Na této kfizovatce neni mnoho nedostatkd. Vidlicova kfizovatka silnic Ke
Statenicim x U HfFisté x Hlavni slouzi pro fidie z obci Statenice a Knezeves pro
pfijezd do obce Tuchomeéfice. NejvysSi intenzita dopravniho proudu byla naméfena
(viz. kapitola 4.2.5 Vlastni dopravni prlizkumy) ze sméru obce Statenic, ktera je
komunikaci vedlejsi. Proto je zde nezbytné iniciovat pravidelnou udrzbu vodorovného
dopravniho znac€eni. Na obrazku &. 35 je zobrazen navrh pro doplnéni tohoto

znadeni.
Navrh:

e doplnéni hlavniho dopravniho prostoru vodorovnym dopravnim znacenim

o Cara preruSovana vyznacujici hranici kfizovatky (V02b)

Obr. 35 Navrh kfizovatky — smér od KnézZevse

zdroj: vlastni foto i uprava
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6. ZAVER

V obci Tuchoméfice lze oCekavat v horizontu nékolika let bouflivy uzemni
rozvoj a to jak rezidencnich, tak i komercnich a ostatnich ploch. Otevieni obchodniho
centra (Outlet Galleria Moda) vyvola generovani vysokého poctu cest vozidel denné
a tento fakt bude predstavovat pro obec velké dopravni zatiZzeni. DneSni dopravni
infrastruktura obce vSak na takovy narGst dopravy neni pfipravena. VSechny
suburbanizacni procesy, které se v obci uskutecni, by mély mit probihat sou¢asné
s odpovidajicimi technickymi a dopravnimi opatfenimi na dopravni infrastruktufe.
Tato diplomova prace nastinila, jakym smérem se budouci doprava bude vyvijet
a kde by se tedy méla sou€asna infrastruktura zménit, doplnit, i upravit. Uvedené
navrhy na zmény dopravni infrastruktury se zabyvaji pro obec v sou¢asné dobé

nejaktualnéjSimi dopravnimi problémy.

Cilem diplomové prace bylo stanoveni sou€asnych a vyhledovych intenzit
dopravy, na jejichz zakladé byly provedeny navrhy na zlepSeni dopravni
infrastruktury. Intenzity dopravy vobci jsou vsouCasné dobé& na hodnotach
odpovidajici pozadované urovni kvality dopravy dané kategorie komunikaci, coz jsem
zZjistil vlastnimi dopravnimi prlizkumy na vybranych kfizovatkach. Pro vyhledové
intenzity dopravy generované nové vzniklymi komercnimi a rezidencnimi zénami
bude vsSak situace zcela jina. Vyhledové hodnoty jsem urcil s pomoci technickych
podminek a udaju zjisténych od zaméstnancu logistickych spoleCnosti. Bohuzel
v této oblasti zatim chybi uceleny metodicky material napomahajici k pfesnéjsim
vypoctim. OcCekavané narlsty intenzit o stovky procent zfejmé zapfi€ini dopravni
chaos, kongesce a vyvolaji negativni dopady na Zivotni prostfedi v celé obci pfi

zachovani stavaijici kvality dopravni infrastruktury.

Navrhy na dopravni zmény v problémovych Castech obce, které jsem zde
zpracoval, maji této situaci zabranit, popfipadé ji usmérnit. Tyto zmény jsem
caste¢né koncipoval i s ohledem na ekonomickou stranku, ktera je jisté pro obec
dllezita. Na dvou kfizovatkach jsem navrhl umistit svételné signalizacni zafizeni,
které bude regulovat dopravni proud. Ostatni kfizovatky jsem pFevazné doplnil
o vodorovné, pripadné svislé dopravni znacCeni zpfehlednujici dopravni chovani.
Z mého pohledu pfedpokladam, zZe tyto navrhy budou pro nové vzniklou situaci

dostatecné.
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Bylo by vhodné, po nékolika letech, kdy bude komer¢ni centrum v provozu,
rezidenéni i dalSi komer¢ni zony dobudovany a budou ,dopravné® v provozu, ovéfit
ucelnost drive navrzeného feSeni pro stavajici situaci a pfipadné vyvodit dalSi

potfebné zmény rozvoje dopravni infrastruktury.
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PRILOHY

Priloha 1: Fotodokumentace soucasného stavu dopravni

infrastruktury v obci Tuchomérice:

1. Silnice 111/2405










2. Silnice 111/0071







3. Silnice I11/0072




4. Silnice I11/0077

Priloha 2: Fotodokumentace dopravné-technického stavu

vybranych kfizovatek

1. Vidlicova kfizovatka silnic Ke Statenicim x U Hristé x Hlavni




2. Stykova krizovatka silnic V Knézivce x K Lesu




3. Prasecna krizovatka silnic V Knézivce x Ke Kopaniné x Na Mosté

Priloha 3: Puvodni stav vybranych krizovatek

1. K¥izovatka silnic Na Hlavni silnici x V Knézivce




2. Kfrizovatka silnic V Knézivce x Ke Kopaniné

v wvrs

3. KfFizovatka silnic V Knézivce x K Lesu
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4. Krizovatka silnic Ke Statenictiim x U Hristé x Hlavni

11



