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Anotace

Diplomova prace se zabyva soufasnou situaci v oblasti
ekologického nakladani s vozidly s ukonenou zivotnosti -
autovraky. Nabizi pohled na proces nakladani s témito vozidly
v nékolika rovinach. Prvni Cast prace je vénovana problematice a
charakteristice pojm0 autovraku a zakladni charakteristikou dané
oblasti. Je zde prfehled pravnich pfedpist CR a souvisejici
legislativa EU, ktera upravuje nakladani s vozidly s ukoncenou
zivotnosti - autovraky. Druha Cast prace je zaméfena na prava a
povinnosti organu statni spravy a vybranych subjektd nakladajicich
s autovraky. Posledni ¢ast zachycuje problémy pfi likvidaci
autovrakl a popisuje Cinnosti pfi ekologickém nakladani s témito
vozidly a postup pfFi jejich odhlasovani z evidence motorovych
vozidel Ministerstva vnitra za pouziti webové sluzby Modul
autovraky Informaéniho systému odpadového hospodarstvi.

Klicova slova: zivotni prostiedi, vozidlo s ukonenou Zzivotnosti,
legislativa, nakladani s odpady, recyklace, MA ISOH, CENIA

Annotation

This thesis deals with the current situation in the area of
environmental treatment of end of life vehicles (ELVs) — car wrecks
and it offers the insight into this issue on a few levels. The first
part is concerned with concepts and characteristics of car wrecks
term and the basic characteristic of the area. There is an overview
of the legal regulations of the Czech republic and the related EU
legislation that regulates the treatment of ELVs - car wrecks. The
second part focuses on the rights and obligations of state
administration body and selected institutions dealing with car
wrecks. The last part shows problems with the disposal of car
wrecks. It also describes activities related to the environmental
treatment with ELVs and the procedure of motor vehicles
deregistration out of the system of Departement of Home Affairs by
using the online service Information System of Waste Management.

Key words: Environment, end of life vehicle, legislativ, waste
handling, recycling, MA ISOH, CENIA
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Uvod

Automobil se stal jiz od svého vzniku nepostradatelnou
soucasti lidského byti. Diky jeho vynalezu dokazal ¢&lovék
pfekonavat vzdalenosti za podstatné kratSi dobu, nez by si kdy
viubec predtim prfedstavil. S moznosti rychleji se pfemistovat
Z mista na misto Sel i vyvoj automobilu smérem k moznosti takto
pfemistovat i zbozi, coz mélo za pfimy dusledek dalsi
technologicky vyvoj. Za poslednich 100 let zaznamenal automobil
nékolik zmén, ale jeho princip a uziti zustal nezménén. Byvaly
doby, kdy si malokdo z nas dokazal pfedstavit, Ze po€et vozidel se
bude rovnat poctu dospélych jedinct schopnych je Fidit. Dnesni
statistiky uvadéji, Zze na jednu &eskou domacnost pfipadaji skoro 2
osobni auta.®’ Rozvoj automobilismu a primyslu s sebou bohuzel
pfinesl i zhorSeni kvality Zivotniho prostfedi, které se stalo natolik
vazné, Ze jej neni mozné nadale ponechavat na okraji zajmu

pozornosti.

Pro svou diplomovou préaci jsem si vybral téma sledovani
nakladani s vozidly s ukon¢enou Zzivotnosti, protoze je toto téma
pomérné nové a zatim se nikdo na tuto problematiku nepokusil
nahlédnout pohledem evidence odpadu. Velké mnozstvi dostupnych
praci se zabyva vétSinou zpusoby nakladani s vozidly s ukon€enou
Zivotnosti nebo se zabyvaji pravni strankou takového nakladani.
Zpracovanim tohoto tématu bych chtél poskytnout novy pohled na
problematiku nakladani s vozidly s ukonenou Zivotnosti, a to za
pomoci nové webové sluzby Modul autovraky Informaéniho systému
odpadového hospodafstvi (dale jen MA ISOH).

! Zdroj: Cesky statisticky ufad - Zakladni idaje o CR [cit. 06. 04. 2010 ]. Dostupny on-line z

http://www.czso.cz/csu/redakce.nsfli/zakladni_udaje o ceske republice
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Jednim z dalSich divodu, pro¢ jsem si vybral pravé toto téma,
je skuteCnost, Ze pracuji jako policista na Krajském feditelstvi
Policie CR Usteckého kraje Sluzbé& kriminalni policie a vy$etfovani
v Usti nad Labem. PFi vykonu svého zaméstnani se neustale
setkavam s vozidly, ktera jsou v ruzném stadiu svého zivotniho
cyklu. Moje specializace je zaméfena na odhalovani skupin
pachateld kradezi motorovych vozidel a trestné ¢&innosti s timto
pfimo souvisejici. V ramci své pracovni plUsobnosti se setkavam
nejvice s odcizenymi vozidly, u kterych byly rGznymi zplsoby a za
pouziti nahradnich dild, zejména pak identifikaénich vyrobnich Cisel
VIN, pozménény puvodni identifikaéni znaky. Takto pozménéné
odcizené vozidlo je nasledné opét prihlaSseno do evidence
motorovych vozidel, kdy je pfi pfihlasovani deklarovano napf. jako
dovoz koupeného vozidla ze zahranici.

DalS§im duvodem byla i skuteénost, ze jsem mohl takto
ziskané praktické zkuSenosti, vyuzit jak pfi svém studiu, tak pfFi
psani této diplomové prace.

Mezi neopomenutelné davody, pro¢ jsem si vybral pravé toto
téma, byla i skuteénost, Ze v roce 2008 vyhlasilo Ministerstvo
Zivotniho prostfedi (dale jen MZP) prostiednictvim Ceské
informacni agentury Zivotniho prostfedi CENIA vybérové fizeni na
systém upravujici evidenci a pohyb vozidel s ukonenou zivotnosti,
ktery vyhrala firma INISOFT s.r.o. z Liberce. Vedoucim projektu,
ktery vyvijel software pro tento systém, byl mdaj bratr, ktery mé
v prubéhu |. Etapy vyvoje oslovil s tim, Ze by potfeboval pomoci
s nékterymi technickymi zalezitostmi  souvisejici s evidenci
motorovych vozidel a dalSimi evidencemi Ministerstva vnitra (dale
jen MV).

ReSersni ¢ast diplomové prace je vénovana definovani pojmu
vozidla s ukon€enou Zivotnosti (dale jen autovraky), popisu
vlastnosti vozidla s ukon&enou zivotnosti, povinnosti subjektu
nakladajicich s autovraky, povinnosti vyrobcl a dovozcl pfi vyuziti
odpadi z vybranych autovrakl, povinnosti provozovatele zafizeni

ke sbéru autovrakl, povinnosti zpracovatele autovraku, poplatky na

10



podporu sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych
autovrakl, evidencemi a ohlasovani odpadl a zafizeni k nakladani
s odpady, organy statni spravy a samospravy zabyvajici se
problematikou nakladani s odpady a evidenci vozidel, technickymi
pozadavky na zafizeni ke sbéru autovrakl a jejich provoz, problémy

likvidace autovrak( v Ceské republice a vybranych zemich.

Prakticka ¢ast je zaméfena na popis souasné problematiky,
kdy se vénuji slozenim vozového parku CR, materidlovému slozeni
vozidla, programu na podporu pro nakladani s autovraky, postupu
pfi ekologickém nakladani s autovraky, problémy v oblasti
nakladani s autovraky v CR a vybranych zemich. V neposledni fadé
popisuji ¢innosti pfi ekologickém nakladani s vozidly s ukon¢enou
zivotnosti a postupu pfi jejich odhlasovani z evidence motorovych
vozidel MV za pouziti MA ISOH, v€etné stanoveni moznych navrhu

na zvySeni efektivity jeho vyuziti.

11



Cile prace

Cilem prace je na zakladé analyzy problematiky ekologické
likvidace vozidel s ukonéenou zivotnosti stanovit standardy k jejich
sledovani pfi nakladani s odpady z jejich Upravy z hlediska ochrany
zZivotniho prostfedi.

Problematika je feSena za pouziti informacniho systému MA
ISOH vcetné stanoveni jeho moznych navrhd na zvySeni efektivity
jeho vyuziti.

V praci jsou zohlednény zakladni principy nakladani
s autovraky, a to jak z pohledu legislativy CR, v&etn& pfislusné
smérnice ES, tak z pohledu praxe. Dale jsou vytipovany nékteré
problémy v oblasti ekologické likvidace autovrakl vcetné

pfipadnych nedostatkd pravnich uprav.

Vysledky pfedkladané diplomové prace by bylo mozné vyuzit

nékolika zplsoby napf.:

- pFi praci Policie Ceské repliky (dale jen PCR), ktera vyuziva
data z MA ISOH pro svou ¢innost na Useku odhalovani pachateltd
trestné éinnosti,

- pFi praci Statni fond Zivotniho prostfedi Ceské republiky (dale
jen SFZP), ktery vyuziva data z MA ISOH pro rozhodnuti pfi udéleni
dotace,

- pFi praci Ceska inspekce zivotniho prostiedi (dale jen CIZP),
ktera vyuziva data z MA ISOH pro svou kontrolni ¢innost,

- zapracovani podnétd do MA ISOH.

12



1 LITERARNI RESERSE

1.1 Vymezeni pojmu a charakteristika

1.1.1 Definice pouzitych pojmi

Abychom se mohli zabyvat problematikou autovrakd a jejich
ekologickou likvidaci, resp. nakladanim s odpadem z téchto vozidel,
je nutné si nejdfive ujasnit, co si vlastné pod pojmem autovrak
pfedstavit. Neni nutné zduraznovat, ze kazdy si pod timto pojmem
pfedstavi néco jiného. Z tohoto dlvodu pokladam za dllezité uvést
par definic.

Obecné si pod pojmem autovrak pfedstavime nepojizdny vrak
automobilu stojici nékde na silnici. Malokdo vi, ze termin autovrak
se v odborné literatufe vyskytuje i pod jinym oznalenim, a to pod
terminem vozidlo s ukon&enou zivotnosti. Litera zdkona a hlavné
zadkon ¢&.185/2001 Sb. o odpadech? pouziva termin autovrak a

definuje jej v § 36 uvedeného zakona:

a) Autovrakem - kazdé uplné nebo neuplné motorové vozidlo,
které bylo uréeno k provozu na pozemnich komunikacich pro
pfepravu osob, zvifat nebo véci (dale jen "vozidlo") a stalo se

odpadem,

b) Vybranym autovrakem - kazdé uplné nebo neuplné motorové

vozidlo vymezené zvlas§tnim pravnim pfedpisem jako vozidlo

2 Zdroj: MZP. zékon. &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéj$ich predpist [cit. 06. 04.

2010 ]. Dostupny z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove hospodarstvi

13


http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi

kategorie M1 nebo N1 anebo tfikolové motorové vozidlo s vyjimkou

motorové tfikolky, které se stalo odpadem,

c) Vyrobcem - koneény vyrobce vozidla, ktery jej uvedl v Ceské

republice na trh, popfipadé jeho pravni nastupce,

d) Opétovnym pouzitim - pouziti ¢asti autovrakl( bez jejich

prepracovani ke stejnému ucelu, pro ktery byly pidvodné uréeny,

e) Zpracovanim - operace provadéné po prevzeti autovraku za
ucelem odstranéni nebezpelnych sloZzek autovraku, demontaz,
rozfezani, drceni (Srédrovani), priprava na odstranéni nebo vyuZziti
odpadu z drceni a provadéni vSech dalSich operaci potfebnych pro

vyuZziti nebo odstranéni autovraku a jeho c¢asti,

f) Zpracovatelem autovraku - pravnicka nebo fyzickd osoba
opravnéna k podnikani, ktera provadi jednu ¢i vice operaci podle
pismena e) na zakladé souhlasu podle § 14 odst. 1 citovaného

zakona,

ag) Podstatnou casti autovraku — karosérie autovraku vybavena
identifikaénim &islem vozidla, véetné dvefi, blatniki a kapot, hnaci
a prevodovy mechanismus s prisluSenstvim, napravy s koly, motor
vybaveny identifikacnim ¢islem, pokud bylo uvedeno v osvédceni o
registraci vozidla, elektroinstalace, véetné ovladacich a
bezpeénostnich prvkd, Fidici jednotky a dalSich pfistroja,

katalyzator dle homologace.?

3 Zdroj: MZP § 36 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve zn&ni pozdéj§ich predpist [cit. 06.
04. 2010 ]. Dostupny z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove hospodarstvi
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DalSi paragrafova znéni, zejména pak § 3 odst. 1 az 4,
uvedeného zakona o odpadech hovofi o tom, zZe pokud zaniklo nebo
odpadlo plavodni ucelové urceni movité véci anebo véc ohrozuje
zivotni prostfedi nebo byla vyfazena na zéakladé zvlasStniho
pravniho pfedpisu, pfedava pravnicka nebo fyzickd osoba takovou
véc, naSem pfipadé autovrak, pfednostné k vyuziti, pfipadné k
odstranéni ve smyslu tohoto zakona.

V oblasti s nakladanim s autovraky se setkame i s dalSimi

pojmy: *

Silniéni vozidlo - je motorové nebo nemotorové vozidlo,
které je vyrobené za uéelem provozu na pozemnich komunikacich

pro pfepravu osob, zvifat nebo véci.

Systém vozidla - je jakykoliv konstrukéni systém vozidla, na
ktery se vztahuji technické poZadavky stanovené provadécim
pravnim predpisem. Systémem vozidla jsou napfiklad brzdy nebo

zafizeni pro snizeni emise.

Konstrukéni ¢cast vozidla - je soucast vozidla, jejiz typ musi
byt schvalovan nezavisle na vozidle, pokud tak stanovi provadéci
pravni predpis, a na kterou se vztahuji technické pozZadavky
stanovené provadécim pravnim pfedpisem. Konstrukéni casti

vozidla je napfiklad svitilna.

Kategorie vozidla - je skupina vozidel, ktera maji stejné
technické podminky stanovené provadécim pravnim pFfedpisem.

Rozdéleni vozidel do kategorii je uvedeno v pfiloze zakona.

4 Zdroj: MV zakon. &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

ve znéni pozdéjsich predpisu [cit. 06. 04. 2010 ]. Dostupny z
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/_s.155/699/place
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VIN - Vehicle Identification Number - je mezinarodné
jednoznacny identifikator motorovych vozidel (resp. karoserie
vozidla), kdy se jedna o unikatni 17-ti mistny alfanumericky kod,
ktery nesmi obsahovat nepovolené zaménitelné znaky - velka
pismena O, Q, |I. Timto identifikatorem je opatfeno kazdé vozidlo na

svété, vyrobené po roce 1981.

Vyrobcem vozidla, systemu, konstrukcéni ¢asti  nebo
samostatného technického celku vozidla - je osoba, ktera odpovida
za dodrzeni technickych pozadavkil stanovenych timto zdkonem a
podminek stanovenych v rozhodnuti o schvéaleni typu vozidla,
systému vozidla, konstrukéni c¢asti vozidla nebo samostatného
technického celku vozidla a za zajiSténi shody vyrabénych vozidel s
typem vozidla, systému vozidla, konstrukéni c¢asti vozidla,

samostatného technického celku vozidla, jehoZz typ byl schvalen.

1.1.2 Autovrak jako surovina

Z udaju  Sdruzeni automobilového pramyslu o poctu
registrovanych vozidel® vyplyva, Zze primérny vék osobniho vozidla
v CR je 14 let a vice a to u cca 40% ze v$ech registrovanych
vozidel. Vzhledem k uvedenému stafi a také s ohledem na
ekonomické moZzZnosti obyvatelstva se zde nabizi otazka, kdy
prob&hne obména vozového parku. Ze statistik vyplyva, Zze takova
obména probéhla vzdy v zemich, které zavedly tzv. Srotovné resp.
statni pfispévek pfi vyfazeni autovraku. V dobé& hospodafské krize
mél tento pfispévek nastartovat ekonomiku dané zemé, ale Cas

ukazal, ze tento zvoleny zplUsob nemél pozadovany efekt. Jako

> Zdroj: SAP: Informace Sdruzeni automobilového primyslu o poétu registrovanych vozidel [cit.

06. 04. 2010 ]. Clanek dostupny z http://www.autosap.cz/default?.asp?page={6B406E48-5BD6-4527-
AE7A-EABA394F447A}
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pfiklad by mohlo byt pouzito zavedeni Srotovného v sousednim
Némecku, ale k oziveni ekonomiky, hlavné automobilového
pramyslu, doslo v Ceské republice. PFimym ddsledkem zavedeni
takovéhoto opatfeni v Némecku bylo to, Ze ¢&eska automobilka
Skoda a. s. nebyla nucena propoudtét zaméstnance. Ceska
republika ma institut 3rotovného zakotven i v své pravni upravé
resp. V zakoné o odpadech, av$ak jen za podminky, Ze bude
aktivné podporovan Vladou CR, ktera je zavede formou usneseni.

Po vstupu CR v roce 2004 do Evropské unie, se Ceska
republika mimo jiné zavazala k dodrZzovani ekologickych zasad a
zejména pak k povinnosti nakladat s vybranymi autovraky a jejich
¢astmi tak, jak jsou definovany ve smérnici Evropského Parlamentu
a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou zivotnosti. Novela
zakona o odpadech z 01. 05. 2004 poté implementuje tuto
evropskou smérnici do ¢eského prava ve formé novely zakona &.
185/2001 Sb., o odpadech v § 37 az § 37e.

Kdyz se podivame do minulosti, jakym zpusobem byly
autovraky likvidovany, zjistime, Ze pfiblizné v poloviné
osmdesatych let 20. stoleti byl zaveden jednotny postup likvidace
autovrakl, a to takovy, ktery pfi likvidaci preferoval ziskavani kovl
z autovrakl jeho rozdrcenim na drtici lince. Tento postup
nerespektoval vyraznéji obsah nebezpecnych latek v autovracich a
mél za cil pouze ziskani kovu z vraku k jeho dalSimu vyuziti.

V souCasné dobé je zakladem postupna demontaz autovraku
tak, aby byly separované ziskany jednotlivé slozky, které Ilze
samostatné uZzZite¢néji zhodnotit. Postup zpracovani autovraku, ze
kterého se pfevzetim do zafizeni k tomu uréenému stava odpad, je

mozné rozdélit do tfi zakladnich skupin:
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A) Srédrovani (drceni), pficemz autovrak nesmi

obsahovat:

- zbytky pohonnych hmot a oleja,
- autobaterie,

- palivova nadrz musi byt prokazatelné prorazena.

B) Demontaz (stacionarni)

C) Demontazni linky

V nékterych pfipadech je také mozna kombinace postupi A + B
nebo A + C, takzvana ¢astecna demontaz s naslednym zpracovanim
zbytku autovraku v drticim zafizeni "$rédru”.® Teprve po demontazi

je karoserie vhodné upravena pro zpracovani v ocelafiské peci.

o e B B TP SR |

=5
'

.r-ls o
g RS ;-.‘Ea*"i' :

Obr. &. 1 - Drtici zatizeni — Srédru

Zdroj: S8koda auto a.s., recyklace starych vozidel

6 Zdroj: Technologie zpracovani autovrakd, Enviweb: [cit. 06. 04. 2010 ]. Clanek dostupny

online z http://www.enviweb.cz/clanek/doprava/80740/technologie-zpracovani-autovraku
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VySe uvedenymi postupy lze z autovraku ziskat materialy jako
meéd, ktera se nachazi zejména v elektroinstalaci a
elektromotorech. Dale pak olovo a antimon, které jsou obsaZeny
v akumulatorech. Zinek, ktery se pouziva pfi antikorozni upravé
karoserii a zejména pro vyrobu soulastek pfesnym litim.

S rozvojem moderni elektroniky v automobilovém pramyslu se
do vozidel dostavaji vedle prvkd médi, zinku, hliniku, niklu, kobaltu
a molybdenu také drahé kovy. Jedna se zejména o zlato, stfibro,
platinu a paladium. Drahé kovy jsou obsazeny rovnéz
v katalyzatorech s keramickym nosi¢em nebo s nositem
z korozivzdorné oceli.

Dalsim vyznamnym materialem pouzivanym pfi vyrobé
automobild jsou plasty a to pfedevsSim termoplasty. Pouzivaji se
hlavné pfFi vyrobé dild interiéru a nékterych ¢asti karoserie.

Mezi dalSi uzité materialy patfi sklo, které se vyskytuje u
vozidel ve formé specialnich tvrzenych nebo lepenych ¢elnich a
bo¢nich skel. Sklo se také pouziva k vyrobé skel reflektorld a
zarovek. Z dalSich materiald muze byt pouzito dfevo, klze, papir a
lepenka, keramika. K neopomenutelnym soulastem kazdého
automobilu patfi pryz a to hlavné v podobé& pneumatik (kombinace
pryze s textilem a oceli), hadice, tésnéni, klinové femeny a dalsi
dily.

Dle vySe uvedeného lze Fici, ze na bazi materidlové slozeni
lze, at uz na zakladé zavazného nafizeni nebo =z Cisté
ekonomickych ddavodu, opét vyuzit cca 4/5 materidalového slozeni
vozidla nejen ve vyrobé nového automobilu, ale taktéz pfi vyrobé
elektrické energie ve spalovné u latek, které nejdou znovu vyuzit.

VSechny vySe uvedené pouzité materialy vedly k modernizaci
postupu zpracovani autovraku. PFfedstavuji velice rdznorody zdroj
dale vyuzitelného materialu, ktery je mozno pfi optimalnim vytfidéni
a nasledném dalSim zpracovani pouzit jako vstupni druhotnou

surovinu pro dal8i vyrobu.
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1.1.3 Autovrak jako odpad - nebezpeény odpad

Z uvedenych statistik vyplyva, Ze primérny vék
registrovanych osobnich vozidel dosahuje cca 14 let. Tento udaj je
dulezity z divodl toho, Ze pfi vyrobé téchto vozidel platily mirnéjsi
pravni normy, které neupravovaly mnozstvi pouzitych materiald,
jako napf. materialy obsahujici nebezpecné latky. (PCB/PCT, tézkeé
kovy atd.).

Se zadatkem platnosti novelizovaného zakona o odpadech’
bylo zakazano vyrobcim pouzivat nejen olovo, rtut, kadmium a
gestimocny chrom, ale také® takové materialy, které umoznuji ulozit
jen 15% materidlu z kazdého autovraku. Jedna se hlavné o
materialy, které nejdou vyuzit zejména na recyklaci nebo k vyrobé
energie.

Kazdy automobil je tedy vyroben cca z 85% z materialu, které
jsou povazovany za recyklovatelné. Nicméné zbylych 15% je obsah
materiall, které z pohledu recyklace nejsou pfili§ vyuzitelné. Jsou
to pfedevsSim materialy jako: kuze, papir, lepenku a keramiku. Tyto
materialy se vétSinou spaluji nebo jsou ukladany na skladky.

Mezi nejdilezitéjsi Cast, z pohledu recyklace a nakladani
s odpadem, je ta Cast autovraku, kterd obsahuje provozni kapaliny,
které obsahuji nebezpecné latky. Takovymi provoznimi kapalinami
jsou zejména pohonné hmoty, mazaci tuky a oleje, chladici a
brzdové kapaliny nebo naplné do ostfikovacl a klimatizaci. DalS$i

problematickou ¢asti automobilu z hlediska recyklace jsou

! Zdroj: MZP. zakon &. 185/2001 Sb., o odpadech ve zné&ni pozdé&jsich predpis( [cit. 06. 04.
2010 ]. Dostupny z www  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi

8 mimo vyjimky pfilohy Il smérnice 2000/53/EU
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akumulatory a katalyzatory, se kterymi je nutno nakladat tak, aby

nedochazelo k nezadoucimu zatizeni Zivotniho prostfedi.®

Z uvedeného duvodu se musi na autovrak nahlizet jako na
odpad kategorie N, ktery musi provozovatel zafizeni ke sbéru
autovrakl zafadit pod katalogové cCislo 16 01 04. Po odstranéni
v8ech nebezpeénych latek a vylouCeni nebezpelnych vlastnosti
muze tento autovrak pfedat jinému zpracovateli autovraki pod

katalogovym ¢islem 16 01 06.

o Zdroj: Skoda auto a.s. - Na recyklaci autovrakdl a vyuZiti materialt myslime jiz pFi vyvoji

automobiltl. [cit. 06. 04. 2010 ]. Clanek dostupny z http://www.carmotor.cz/includes/skoda-

auto/recycling_CZE.pdf
10

Zdroj: MZP — Piiloha 5 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisti
[cit. 06. 04. 2010 ]. Dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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1.2 Analyza platné pravni upravy

1.2.1 Legislativa CR v oblasti autovraki a jeji

VYVOj
Historie

Prvnim pravnim pfedpisem CR na UuUseku odpadového
hospodafstvi byl zakon ¢. 238/1991 Sb. o odpadech, ktery byl

pozdéji novelizovan zakonem ¢. 125/1997 Sb., o odpadech.
Soucéasnost

Legislativni vyvoj probihajici v EU, se odrazi i ve stavajicim
vyvoji pravnich pfedpisti v oblasti odpadu CR.

Ceska republika ma v soudasné dobé& jako nejdulezitéjsi
pravni pfedpis upravujici nakladani s autovraky novelizovany zakon
¢. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jSich pfedpisu ucinny
od 01. 05. 2004. tento novelizovany zakon definuje povinnosti
nakladani s autovraky v Ceské republice a zahrnuje povinnosti
vyplyvajici ze Smérnice 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti. Podrobnosti tykajici se oblasti problematiky autovraku
se nachazeji v § 36 az § 37e tohoto zakona.

PFijetim smérnice EU 2000/53/ES o nakladani s autovraky
byl <¢&lenskymi zemémi vytvofen jednotny Pravni ramec Kk
problematice zpracovani autovrakl zpusobem Setrnym k Zivotnimu
prostfedi pfi zohlednéni principu odpovédnosti vyrobce za vyrobek.

Novela zakona ¢&. 185/2001 Sb. o odpadech Vyhlaska ¢.
383/2001 o podrobnostech nakladani s odpady specifikuje
povinnosti pro nakladani s autovraky a nasledné s vybranymi
autovraky. Vyhlaska ¢. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s

autovraky ve znéni pozdéjSich prfedpisu je voditkem pro
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zpracovatele autovrakl a uklada mu povinnosti, které by mél spinit
pfi pfevzeti autovraku, jeho evidenci a zpracovani.

DalS§im zakonem, ktery se zabyva autovraky je zakon €.
56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdéjSich pfedpistu. Podrobnosti tykajici se
oblasti problematiky autovrakl se nachazeji v § 13 a Vyhlaska ¢.
381/2001 Sb., katalog odpadl ve znéni pozdé&j$ich predpist.

Pavodni zakon o odpadech z roku 2001 proSel od svého
vzniku do soucasnosti celkem 29 zménami ve formé rlznych

pozménovacich navrhu a novel.

1.2.2 Legislativa EU upravujici nakladani

s autovraky

Vstupem Ceské republiky do Evropské unie byly nize uvedené
pravni normy implementované do ¢eského pravniho systému. Jedna
se zejména o tyto pravni normy:

Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2000/53/ES o
vozidlech s ukon¢enou Zivotnosti (z 18. 9. 2000).

Rozhodnuti Komise 2001/119/ES, kterym se méni rozhodnuti
2000/532/ES a nahrazuje rozhodnuti 94/3/ES, kterym se zavadi
seznam odpadu podle ¢lanku 1 pism. a) smérnice Rady 75/442/EHS
0 odpadech a rozhodnuti Rady 94/904/ES, kterym se zavadi
seznam nebezpeénych odpadd podle ¢lanku 1 odst. 4 smérnice
Rady 91/689/EHS o nebezpetnych odpadech (z 22. 1. 2001).

Rozhodnuti Komise 2001/753/ES pro zpravy ¢lenskych statd o
provadéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o

vozidlech s ukon€enou Zivotnosti (ze 17. 10. 2001).

1 Viechny uvedené pravni predpisy jsou dostupné na Portdlu vefejné spravy

http://portal.gov.cz.
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Rozhodnuti Komise 2002/204/ES o systému odstrafovani
odpadu z autovrakd v Nizozemsku (z 30. 10. 2001).

Rozhodnuti Komise 2002/151/ES o minimalnich pozadavcich
na osvédcéeni o likvidaci vozidla vydané v souladu s ¢l. 5 odst. 3
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s
ukon€enou zivotnosti (z 19. 2. 2002).

Rozhodnuti Komise 2003/138/ES, kterym se stanovi normy
oznacovani soucasti a materiall pro vozidla v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s
ukonéenou zivotnosti (z 27. 2. 2003).

Rozhodnuti Komise 2005/293/ES, kterym se stanovi
provadéci pravidla kontrolovani opétného pouziti, recyklace a cilu
opétného pouziti, recyklace u vozidel s ukonenou Zivotnosti
stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2000/53/ES (z 1. 4. 2005).

Rozhodnuti Komise 2002/525/ES, kterym se méni pfiloha Il
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s
ukonéenou Zivotnosti (z 27. 6. 2002).

Rozhodnuti Komise 2005/438/ES, kterym se méni pfiloha Il
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s
ukonéenou Zivotnosti (z 10. 6. 2005).

Rozhodnuti Rady 2005/673/ES, kterym se méni pfiloha Il
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s

ukon&enou zivotnosti (z 20. 9. 2005)."

12 Zdroj: Jak fedime autovraky, [cit. 06. 04. 2010 ]. Clanek dostupny online z
http://ceho.vuv.cz/CeHO/CeHO/Autovraky/CeHO Autovraky Resime.html
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1.2.3 Oblast prestupkového a trestniho prava

Pro oblast nakladani s autovraky lze obecné konstatovat, Ze
pravni upravy jsou v souasné dobé vice propracované.
Pregnantné&jdi uprava se tyka jak systému evidence, tak systému
kontroly. Byl nastolen systém sankénich nastroju, které slouzi k
postihovani subjektl, které neplni povinnosti vyplyvajici ze zakona.

Efektivita systému kontroly byla zvySena zfizenim ruznych
evidenci monitorujici nakladani a pohyb odpadu.

Samoziejmé i oblast trestniho prava prosla v posledni dobé
mnoha zménami. Asi nejvétsi zménou byla novela Trestniho
zakoniku (dale jen TZ), ktera novelizuje zakon ¢. 140/1961 Sb.,
trestni zakon.

Pro oblast trestniho prava a nejen v oblasti ochrany Zivotniho
prostfedi se povazuje za trestny ¢&in je povazZovan takovy
protipravni ¢&in, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery
vykazuje znaky uvedené v takovém zakoné. Stupen nebezpeclnosti
¢inu pro spole¢nost je urCovan zejména vyznamem chranéného
zajmu, ktery byl Cinem doten, zpusobem provedeni €inu a jeho
nasledky, okolnostmi, =za kterych byl ¢&in spachan, osobou
pachatele, mirou jeho =zavinéni a jeho pohnutkou. Objektem
trestného €inu je zajem spole¢nosti na ochrané zZivotniho prostiedi
pfed jednanim spocivajicim v zachazeni s odpady Vv rozporu
s pravnimi pfedpisy. Objektivni stranka trestného ¢&inu je
charakterizovana zejména jednanim, které spociva v ukladani,
odkladani, pfepravé nebo jiném naklddani s odpady v rozporu
s pravnimi pfedpisy. Toto jednani mize mit formu konani

umysiného &i nedbalostniho.™

13 Zdroj: MV CR. zakon. &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik ve znéni pozd&jsich predpistl [cit. 06.

04. 2010 ]. Dostupny online z http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/ s.155/699/place
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V nové podobé TZ se specifikuji trestné €iny a odpovédnost
za jejich spachani v ¢asti vénované zivotniho prostfedi, které jsou
uvedeny v Hlavé Il § 293 a nasledujicich.*

Jsou zde uvedena paragrafova znéni trestnych ¢inu, které
zpfisnuji a lépe definuji trestné Ciny v oblasti zivotniho prostfedi
nez pfedesSly Trestni zakon. V novém TZ je zpfisnéno, Ze tyto
trestné ¢iny mohou byt spachany jak umysiné, tak z nedbalosti.

Jelikoz jsou autovraky nebezpe&nym odpadem,® je dulezité
disledné vyuzivat sankce pfi zavazném poruSeni smérnic, které
vymezuji €innosti s nakladanim s autovraky. Tato problematika je

legislativné oSetfena v paragrafech TZ:

- PoSkozeni a ohrozeni zivotniho prostiedi - §293, §294 TZ,

- Neopravnéné nakladani s odpady - § 298 TZ,

V zakoné je i ustanoveni o zaniku trestnosti pfi nakladani
s nebezpeénymi odpady, které jsou uvedeny v § 33 Uginna litost
citovaného zakona.*®

Trestni odpovédnost za trestné &iny zanika, jestliZze pachatel

dobrovolné

a) Skodlivému nasledku trestného ¢inu zamezil nebo jej napravil,
nebo

b) ucinil o trestném ¢&inu oznédmeni v dobé, kdy S$Skodlivému

nasledku trestného Cinu mohlo byt jeSté zabranéno; oznameni je
nutno uéinit statnimu zastupci nebo policejnimu orgéanu, vojak mize

misto toho uéinit ozndmeni nadrfizenému.

14 Zdroj: MV CR. zakon. &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik ve znéni pozd&jsich predpistl [cit. 06.

04. 2010 ]. Dostupny online z http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/ s.155/699/place

15 Nebezpednym odpadem je odpad uvedeny v pfiloze & 2 k zakonu &.185/2001 Sb., o
odpadech.
16 Zdroj: MV CR. zakon. &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik ve znéni pozd&jsich predpistl [cit. 06.
04. 2010 ]. Dostupny online z http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/_ s.155/699/place
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Zatim co TZ uklada tresty odnéti svobody za poruSeni zakona
az na dobu 8 let, tak v pfipadé spachani prestupku®’ v oblasti
nakladani s odpady a ochrané pfirody jsou Ffedena ve spravnim

fizeni a fadou sank&nich nastroju. Mezi druhy sank&nich nastroju

patfi:

1. Opatieni k napraveé

2. Pokuty

3. Pozastaveni platnosti ¢i odebrani osvédéeni

4. Zadrzeni zbozi celnimi organy

5. Zakaz ¢innosti puvodci odpadu

6. Zakaz provozu zafizeni ke zneskodnovani odpadu

7. Odejmuti udélenych souhlast

1.2.4 Povinnosti subjektu nakladajicich

s autovraky

Povinnostmi subjekti nakladajici s autovraky upravuje
zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjSich pfedpisu
v oddile 7 vénovany autovrakdm.

Obecné povinnosti jsou vymezeny v § 37 citovaného zakona a
uvadeéji, ze kazdy, kdo se zbavuje autovraku, je povinen autovrak
pfedat pouze osobam, které jsou provozovateli zaFizeni ke sbéru,
vykupu, zpracovani, vyuzivéni nebo odstrariovani autovraki.'®

Vlastnik vozidla pfed jeho pfedanim je povinen umistit

vozidlo na takové misto, kde neposSkodi nebo neohrozi zivotni

m Prestupkem je zavinéné jednani, které porusSuje nebo ohroZuje zajem spoleénosti a je za

prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zakoné, nejde-li o jiny spravni delikt postizitelny
podle zvlastnich pravnich predpist anebo o trestny ¢in. §2 z. €. 200/1990 Sb., o pfestupcich
18 Zdroj: MZP. §37 zakona ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&j§ich predpisu [cit. 06.
04. 2010 ]. dostupny na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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prostfedi ani nenarusi esteticky vzhled obce ¢&i pfirody nebo
krajiny.

V pfipadé, Ze vlastnik takové vozidlo umisti v rozporu s vy3e
uvedenym odstavcem je toto vozidlo povazované jako "vozidlo
opusténé" a obecni ufad pfemisti takové vozidlo bezodkladné na
naklady jeho vlastnika na vybrané parkovisté.

V prfipadech, kdy je opusténé vozidlo umisténo na pozemni
komunikaci, se postupuje v souladu se zvlad$tnim pravnim
pfedpisem.*®

Dale tento paragraf vymezuje povinnosti osoby opravnéné ke
sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani a odstranovani autovraka, kdy

udava, ze tyto osoby jsou povinny:

a) zavést systém sbéru vybranych autovraki a jejich casti s

pfiméfenou hustotou sbérnych mist,

b) nakladat s vybranymi autovraky a jejich ¢astmi tak, aby
bylo dosaZeno toho, Ze

- nejpozdéji od 1. ledna 2006 budou vybrané autovraky
opétovné pouZity a vyuzity nejméné v mire 85% prdmérné hmotnosti
vSech vybranych vozidel pfevzatych za kalendéafni rok a opétovné
pouzity a materialové vyuZity v mife nejméné 80% pridmérné
hmotnosti vS§ech vybranych vozidel pfevzatych za kalendarfni rok, s
vyjimkou vybranych vozidel vyrobenych pfed 1. lednem 1980, pro
které je mira opétovného pouziti a vyuZziti stanovena na 75% a mira

opétovného pouziti a materialového vyuziti na 70%,

19 Zdroj: MV CR - Sbirka zakont - §2, 19, 40 zakona &. 13/1997 o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpisu [cit. 06. 04. 2010 ]. Dostupny online z
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411?PC 8411 name=0
pozemnich&PC 8411 1=13/1997&PC 8411 ps=10#10821
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- nejpozdéji do 1. ledna 2015 budou vybrané autovraky
opétovné pouzity a vyuzity nejméné v mife 95% prdmérné hmotnosti
vSech vybranych vozidel pfevzatych za kalendéafini rok a opétovné
pouZity a materialové vyuZzity v mife nejméné 85% pruamérné

hmotnosti v§ech vybranych vozidel pfevzatych za kalendarni rok.?

Povinnosti vyrobcu a akreditovanych zastupcu pfi vyuziti
odpadui z vybranych autovrakl jsou v ramci svého oboru podnikani
povinni se chovat dle vySe citovaného zakona o odpadech. Zejména
jsou povinni:

a) poskytovat zpracovatelum vsechny informace, které jsou
nutné k vécné spravnému a ekologicky Setrnému zpracovani
vybraného autovraku ve formé pfiru¢ek nebo na technickém nosici
dat ve Ihgté do Sesti mésicu po uvedeni vozidla na trh,

b) zajistit na vlastni ndklady sbér, zpracovani, vyuZiti a
odstranéni vybranych autovraki s ucéinnosti ke dni ucinnosti tohoto
zdkona pro nové vybrana vozidla uvedené na trh v Ceské republice
ode dne 1. ¢ervence 2002 a dnem 1. ledna 2007 pro nova vybrana
vozidla uvedend na trh v Ceské republice pfed dnem 1. éervence
2002,

Déale tento zakon uvadi, Ze kazdy vyrobce a akreditovany
zastupce je povinen:

- odebirat vybrana vozidla viastni znac¢ky poprvé uvedena na
trh v Ceské republice po dni 1. dervence 2002 a ode dne 1. ledna
2007 i vybrana vozidla uvedené na trh v Ceské republice pfed dnem
1. cZervence 2002, jsou-li tato vybrana vozidla odevzdana do
sbérného mista stanoveného vyrobcem nebo akreditovanym

zastupcem,

20 Zdroj: MZP. §37 zakon &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpist [cit. 06.

04. 2010 ]. Dostupny online z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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- uzavFit pisemnou smlouvu s osobami opravnénymi ke sbéru,
vykupu, zpracovani, pfipadné vyuZivani a odstrariovani vybranych
autovrakd, pokud jimi neni sam,

- zpracovavat ro¢ni zpravu o plnéni cild stanovenych v § 37
odst. 7 pism. b) za uplynuly kalendafni rok v rozsahu stanoveném
provadécim pravnim pfedpisem a tuto zpravu kazdoroc¢né zasilat

ministerstvu do 31. brfezna.?

Povinnosti provozovatele zafizeni ke sbéru autovrakl
vymezuje zakon o odpadech v § 37b, kdy uvadi, ze provozovatel
zafizeni ke sbéru autovrakl je mimo jiné povinen:

- pFevzit v souladu s provoznim Fadem veSkeré autovraky nebo
jejich ¢asti a prevzit veSkeré pouZzité casti vyjmuté pFi opravach
vozidel,

- bezuaplatné prevzit vybrané autovraky z vozidel poprvé
uvedenych na trh po dni 1. Cervence 2002, pokud obsahuji
podstatné casti a neobsahuji odpad nemajici ptivod ve vybraném
vozidle; pro vybrané autovraky z vozidel uvedenych na trh pfed
dnem 1. ¢ervence 2002 plati tato povinnost ode dne 1. ledna 2007,
- pFfi pfevzeti autovraku bezplatné vystavit potvrzeni o
pFrevzeti, jestlize byla odevzdana alespoli karosérie s oznaéenim
identifikacniho ¢&isla VIN a motor s oznaéenim identifikacniho ¢isla,
pokud bylo uvedeno v osvédcéeni o registraci vozidla; nalezitosti
potvrzeni o pfevzeti stanovi provadéci pravni predpis,

- zajistit pFedani autovraku ke zpracovani vyhradné
zpracovateli autovraku, pokud jim sam neni,

- skladovat autovraky v souladu s podminkami stanovenymi

provadécim pravnim pfedpisem,

2 Zdroj: MZP. §37a zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jsich predpisti [cit. 06.

04. 2010 ]. dostupny na http://www.mzp.cz/cz/odpadove _hospodarstvi
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- vést evidenci o prevzatych autovracich a o autovracich
odeslanych ke zpracovéani a zasilat pfislusnému spravnimu GFfadu
udaje v rozsahu a zplGsobem stanovenym provadécim pravnim
pfedpisem,?

- zapojit se do informaéniho systému sledovani tokl
vybranych autovrakl, stanoveného provadécim pravnim predpisem,
- identifikovat osoby, od nichZz pfebird autovraky nebo jejich
podstatné casti, a pfevzaté autovraky nebo jejich podstatné casti, a
vést o téchto skuteénostech evidenci v rozsahu stanoveném
provadécim pravnim pfedpisem; tuto evidenci je povinen mit na
provozovné, kde se uvedené pfedméty nachazeji.

Bliz§i podrobnosti co ma obsahovat potvrzeni o pfevzeti
autovraku, jaké ma provozovatel dodrzet podminky pro skladovani
autovrakl, rozsah a zplsob vedeni evidence pfevzatych autovraki
véetné informaéniho systému sledovani tokd vybranych autovraku

stanovi provadécim pravnim pfedpisem Ministerstvo.?

Povinnosti zpracovatele autovraka jsou uvedeny v § 37c
zakona o odpadech, ktery uvadi, Ze zpracovatel autovraku je
povinen mimo jiné:

- prfed zahajenim zpracovatelskych operaci autovraku zajistit
odcéerpani a oddélené shromazdovani provoznich kapalin,

- demontovat provadécim predpisem stanovené casti
autovraku prfed jejich dal§im zpracovanim tak, aby se omezily
negativni dopady na zZivotni prostfedi,

- znic¢it identifikaéni ¢éislo vybraného autovraku (VIN)

zpusobem, ktery vylucuje jakékoliv jeho opétovné pouZiti,

22 Viz. Pfiloha &.6a7
2 Zdroj: MZP. §37b zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpistl [cit. 06.
04. 2010 ]. dostupny na http://www.mzp.cz/cz/odpadove _hospodarstvi
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- vyjmout a oddélit z autovrakd c¢asti a materialy obsahujici

olovo, rtuf, kadmium a Sestimocny chrom uréené provadécim

pravnim pfedpisem a vyuZzit nebo odstranit je samostatné,

- skladovat a rozebirat autovraky tak, aby bylo mozZno casti

opétovné pouZit nebo materialové vyuZit,

- materialy a casti autovrakd v maximalni mife opétovné

pouZzit, vyuzit, popfipadé odstranit nebo za tim ucelem pfedat jiné

osobé,

- vést evidenci o prfevzatych autovracich a o zpdsobech jejich

zZpracovani a zasilat pfislusnému spravnimu uradu udaje v rozsahu

a zpusobem stanovenym provadécim pravnim predpisem,

- zapojit se do informaéniho systému sledovani toku

vybranych autovraku, stanoveného provadécim pravnim predpisem.
Pokud zpracovatel neni sam poslednim zpracovatelem

vybranych autovraku, je povinen spolu s odpadem z vybranych

autovraku predat kazdému nasledujicimu zpracovateli udaje o

dil¢im zpracovani v souladu s provadécim pravnim pfedpisem

Ministerstva.?

Zakon o odpadech v §37e definuje poplatky na podporu
sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovrakiu a

mimo jiné uvadi:

- Zadatel o registraci pouZitého vozidla kategorie M1 a N1 do
registru silni¢nich vozidel je povinen zaplatit poplatek na podporu
sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovrakda.

- od poplatku jsou osvobozeni Zadatelé tézZce télesné postiZeni,
ktefi jsou drziteli prukazu ZTP nebo ZTP-P, dale Zadatelé, u nichz k

pferegistraci podle odstavce 1 dochazi v dasledku nabyti a

2 Zdroj: MZP. §37c zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisti [cit. 06.

04. 2010 ]. dostupny na http://www.mzp.cz/cz/odpadove hospodarstvi
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vypofadani dédictvi nebo v dusledku zaniku spolec¢ného jméni
manzeld.

- poplatek je stanoven podle plnéni meznich hodnot emisi ve
vyfukovych plynech v souladu s pravnimi predpisy Evropskych

spolecenstvi ve vysSi:

a) 3 000 Ké v pfipadé splnéni meznich hodnot emisi EURO 2,
b) 5 000 K¢é v pfipadé splnéni meznich hodnot emisi EURO 1,
c) 10 000 K¢ v pfipadé nesplnéni meznich hodnot emisi podle

pismene a) nebo b).

Od poplatku jsou osvobozena vSechna vozidla, ktera splniuji
minimalné mezni hodnoty emisi EURO 3, a dale v pfipadé
historickych vozidel. Uvedené poplatky jsou pFijmem Statniho fondu
Zivotniho prostredi. Vybrané poplatky prevadi pfislus§ny obecni urad
obce s roz$ifenou pusobnosti vzdy k poslednimu dni nasledujiciho
kalendainiho mésice ode dne jejich vybrani Statnimu fondu

Zivotniho prostredi Ceské republiky.®

Zakon o odpadech obsahuje i pasaz, ktera se zabyva oblasti
evidence, ohlaSovani odpadl, zafizeni k nakladani s odpady.
VSechny povinnosti jsou uvedena v § 39 zminéného zakona o
odpadech, kdy pfislusné ustanoveni uvedeného zakona ukladaji
puavodci odpadu a opravnénym osobam, které nakladaji s odpady,
povinnost vést pribéznou evidenci o odpadech a zpusobech
nakladani s odpady. Evidence se vede za kazZzdou samostatnou
provozovnu a za kazdy druh odpadu samostatné.

Dale se v tomto paragrafu uvadi, zZze pokud neni timto

zakonem nebo provadécim pravnim pfedpisem stanoveno jinak,

% Zdroj: MZP. §37e zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpistl [cit. 06.

04. 2010 ]. dostupny na http://www.mzp.cz/cz/odpadove hospodarstvi
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jsou pravnické ¢&i fyzické osoby opravnéné k podnikani a spravni
ufady jsou povinny vést evidenci, kterou musi archivovat nejméné
po dobu 5 let.

ZplUsob vedeni evidence pro jednotlivé druhy odpadu stanovi

Ministerstvo vyhlaskou:

a) zpusob vedeni priubézné evidence odpadu a dobu archivace této

evidence pro nékteré druhy odpadd,

b) zpdsob ohlaSovani odpadd, zarizeni k nakladani s odpady,
shromazdovacich mist nebezpecénych odpadd, sbérovych mist
odpadd, skladd odpadd, dopravcd odpadd, odpadd perzistentnich
organickych znecistujicich latek, PCB, odpadu PCB a zarfizeni
obsahujicich PCB a zplsob ohlasovani zmén v jejich evidenci,
pocftu a stavu prfevzatych autovraku a zpusobech jejich zpracovani,
o typu, mnozstvi elekroodpadu a zplGsobech jeho zpracovani,

vyuZziti nebo odstranéni, a

c) zpusob vedeni evidence vydanych souhlasi a dalSich rozhodnuti

vydanych podle tohoto zdkona.?®

% Zdroj: MZP. §39 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisti [cit. 06.

04. 2010 ]. Dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove _hospodarstvi
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1.2.5 Technické pozadavky na nakladani s

autovraky a na zarizeni k nakladani s autovraky

Ministerstvo Zivotniho prostfedi stanovi v pfiloze €. 2 zakona
¢. 352/2008 Sb.:

A) podminky pro skladovani autovrakii a pozadavky na

zarizeni ke sbéru autovraku takto:

Misto k prejimce autovrakii a misto pro soustfedovani
autovraku pfed jejich pfepravou do zafizeni ke zpracovani musi byt

vybaveny:

a) plochou zajistujici, aby nedoSlo k ohroZeni ani ke

znecisténi povrchovych nebo podzemnich vod,
b) zafizenim ke zjisténi hmotnosti autovraku,

c) pomickami pro uklid, latkami pro vsakovani uniklych
provoznich naplni, zafizenim pro odstranéni uniklych kapalin,

shromazdovacimi prostiedky pro vznikajici odpady,

d) zafizenim umoznujicim pfemistovani jiz nepojizdnych

autovraki.

Pfi nakladani s autovraky v zafizeni nesmi dojit k uniku
provoznich naplni (jako napf. oleju, paliva, naplné chladiciho,
brzdového systému a klimatizace). PFi skladovani autovrakti nesmi
byt autovraky vrS§eny na sebe, pokud nejsou umistény ve stojanech,

a nesméji byt skladovany v poloze na boku nebo na stfeSe.
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B) pozadavky na zarizeni ke zpracovani autovrakll a na

zpracovani autovraku

- pozadavky na prostory a vybaveni:

1) Mista k prejimani, skladovani autovrakl, zpracovani
autovrakl, shromazdovani odpadu a skladovani materialt a
soucasti k opétovnému pouziti musi byt zfeteIné oznaena a musi

umoznit, aby v zafizeni mohly byt provadény nasledujici ¢innosti:

a) pfijem autovrakl, zjisténi jejich hmotnosti a provadéni
pfisluSnych zaznam( a vedeni evidence,

b) skladovani autovrakl a jejich ¢asti zbavenych Skodlivin,

c) odCerpani provoznich naplni a odnéti dalSich nebezpecnych
¢asti autovraku,

d) skladovani autovrakui a jejich ¢asti bez materiall a soucastek
obsahujicich $kodliviny uvedené dale?

e) demontaz,

f) skladovani &asti vozidel, které lze opétovné pouzit a které
neobsahuji Zzadné kapaliny,

g) skladovani c¢asti vozidel, které lze opé&tovné pouzit a které

obsahuji kapaliny,

h) skladovani odpadi uréenych k vyuziti nebo k odstranéni,
i) skladovani zbytkovych karoserii k odvozu nebo dalSimu
zpracovani.

2) Mista k zpracovani autovraki musi byt vybaveny

a) plochou zajistujici, aby nedoSlo k ohroZeni ani ke znecCisténi

povrchovych nebo podzemnich vod,

o Viz. strana 33 - demontaz autovraku — ¢asti a materialy obsahujici Skodliviny
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b) pomlGckami pro uklid, latkami pro vsakovani uniklych
provoznich naplni, zafizenim pro odstranéni uniklych kapalin a
shromazdovacimi prostfedky, které odpovidaji  vznikajicim
odpadim, materiallm a ¢astem k opétovnému vyuziti a pfipadné
dalSimi zafizenimi k Uupravé odpadd,

C) zafizenim k jimani nebo C¢CiSténi odpadnich vod vcetné
srazkovych v souladu s vodnim zakonem,

d) skladovacimi prostory pro pouzité pneumatiky, zabezpecené
proti pozaru; skladovymi prostory pro jednotlivé demontované ¢asti
autovrakl vcetné €asti znecisténych olejem,

e) pfislusnymi shromazZdovacimi prostfiedky pro oddélené
shromazdovani vymontovanych materiald a c¢asti (akumulatory,
filtry, kondenzatory obsahujici PCB/PCT), provozni naplné (palivo,
motorovy olej, olej z pfevodovky, olej z hydrauliky, chladici
kapaliny, nemrznouci smeési, brzdové kapaliny, naplné
klimatizacniho systému) a jakékoliv dalSi kapaliny obsazZzené v
autovraku,

f) zafizenim ke zjiSténi hmotnosti, pokud osoba opravnéna

neprovozuje souCasné zafizeni ke sbéru autovraka.

- pozadavky na zpracovani autovraku

1) odcéerpani provoznich naplni a odnéti dalsich

nebezpeénych ¢asti autovraku

Odc¢erpani provoznich naplni a odnéti dalSich nebezpeénych
C¢asti autovrakl se provadi tak, aby byly oddélené& shromazdovany
vSechny kapaliny, naplné a nebezpeéné &asti. Chladici prostfedky
klimatizace se vypousSti pomoci uzavieného systému. Pfi vypousténi
kapalin ze v8ech systému autovraku se musi dosahnout stavu, kdy

kapalina jizZ neodkapava.
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2) demontaz autovraku

- mechanické zniceni identifikacniho Cisla
vybraného autovraku (VIN) a zaznamenani tohoto ukonu do

provozniho deniku.

- ¢asti a materialy obsahujici Skodliviny, které musi

byt pfi zpracovani z vybranych autovrakl odstranény pfednostné:

a) baterie a nadrze na zkapalnény plyn nebo stlaéeny plyn,

b) potencialné vybusné soucéasti (napf. airbagy), pokud je
nelze deaktivovat,

c) provozni naplné (palivo, motorovy a pfevodovy olej, oleje z
rozvodovky, oleje z hydrauliky, chladici kapaliny, nemrznouci
smési, brzdové kapaliny, naplné klimatizaéniho systému) a
jakékoliv dalSi kapaliny obsaZené ve vybraném autovraku, pokud
nebudou nutné pro opétovné pouziti pfisludnych Casti,

d) vSechny soucéasti obsahujici rtut (je-li to technicky

proveditelné).

- casti a soucasti k opétovnému pouziti
(katalyzator; pneumatiky; velké c¢asti plastu, napfiklad naraznik,
pfistrojova deska, kryty kol; kovové cCasti obsahujici méd, hlinik,
hoflik; sklo), jestliZe neni mozno je oddélit pfi drceni a uacinné
vyuzit jako materialy, musi byt z autovraku pfednostné

odstranény.?

28 Zdroj: MZP - zékon &. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s autovraky ve znéni

pozdéjsich predpisl [cit. 06. 04. 2010 ]. Dostupné online z
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411/_s.155/701?PC_8411 nu
mber1=352/2008&PC_8411 [=352/2008&PC_8411 ps=10#10821
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1.2.6 Organy statni spravy a samospravy

Organy statni spravy a samospravy zaujimaji v CR kli¢ovou
roli pfi dohledu s nakladani s odpady resp. s autovraky.

Vykon vefejné spravy v oblasti odpadového hospodafstvi
upravuje zakon &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjSich
pfedpis.” Uvedeny zakon definuje instituce a vymezuje povinnosti
spravnich organu pfi vykonu této spravy.

Vykon vefejné spravy v oblasti odpadového hospodafstvi

vykonavaji:

a) ministerstvo,

b) Ministerstvo zdravotnictvi,
c) Ministerstvo zemédé/stvi,

d) inspekce,

e) Ceska obchodni inspekce,
f) Ustfedni kontrolni a zku§ebni Ustav zemédélsky,
g) celni urady,

h) Policie Ceské republiky,

i) organy ochrany vefejného zdravi,

i) krajské urady,

k) obecni urady obci s rozsifenou pusobnosti,

)] obecni urady a ujezdni arady.

Ministerstvo vnitra nebo Policie Ceské republiky poskytuje organim

vefejné spravy v oblasti odpadového hospodarstvi:

a) referenéni udaje ze zakladniho registru obyvatel,

b) udaje z agendového informacniho systému evidence obyvatel,
c) udaje z agendového informacniho systému cizincu.

29 Zdroj: MZP. §71 zakon &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpist [cit. 06.

04. 2010 ]. dostupny na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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Témito poskytovanymi udaji jsou zejména poskytnuti jména,
popfipadé jména a prijmeni, datum, misto a okres narozeni
pfipadné datum a misto umrti, adresa mista pobytu, statni

obéanstvi.*

Ministerstvo je Uustfednim organem statni spravy v oblasti
odpadového hospodafrstvi, které vykonava vrchni statni dozor v
oblasti odpadového hospodafstvi s vyjimkou ochrany vefejného
zdravi pfi nakladani s odpady.

Vrchnim statnim dozorem v oblasti odpadového hospodafrstvi
je dozor nad tim, jak spravni urfady, které vykonavaji statni spravu
v oblasti odpadového hospodafstvi, dodrzuji pravni pfedpisy v této
oblasti, a dale dozor nad dodrZzovanim wustanoveni pravnich
pfedpisi a rozhodnuti pfisluSnych spravnich ufadd v oblasti
nakladani s odpady

Ministerstvo také vykonava funkci ohniskového bodu
Basilejské umluvy a funkci pfislusného spravniho Uufadu a
kontaktniho subjektu pro preshranicéni pfepravu odpadd.
Zpracovava a vede souhrnnou evidenci o druzich odpadu, jejich
mnozstvi a zplsobech nakladani s nimi, o zafizenich k nakladani
s odpady. Mimo jiné také zpracovava plan odpadového
hospodaistvi Ceské republiky v rozsahu stanoveném zakonem o
odpadech.31

Inspekce kontroluje, jako jsou pravnickymi osobami,
fyzickymi osobami opravnénymi k podnikani a obcemi dodrZzovana
ustanoveni pravnich pfedpisu a rozhodnuti ministerstva a jinych
spravnich Gfadu v oblasti odpadového hospodafstvi a zda povérené

osoby dodrzuji stanoveny zpuUsob hodnoceni nebezpecnych

0 Zdroj: MZP. §71a zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jSich predpisl [cit.
06. 04. 2010 ]. dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
81 Zdroj: MZP. §72 zakona ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisti [cit. 06.
04. 2010 ]. dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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vlastnosti odpadd. Minimalné jednou ro¢né kontroluje, jak puvodce
odpadu z vyroby oxidu titani¢itého dodrzuje ustanoveni pravnich
pfedpisi a rozhodnuti ministerstva a jinych spravnich dafadd v
oblasti odpadového hospodafstvi.

Mimo jiné také dava ministerstvu podnéty k uplatnéni
vrchniho statniho dozoru a krajskému ufadu dava podnéty k vydani
zakazu provozu zafizeni k odstranovani odpadd, nespliauje-li
provozovatel tohoto zafizeni pravni prfedpisy tykajici se
odpadového hospodafstvi a mohlo-li by v dusledku toho dojit k
zavazné ekologické ujmeé.

V ramci pfeshrani¢ni pfepravy odpadu je inspekce opravnéna
provadét kontroly na misté vzniku odpadu, u oznamovatele a
pfijemce a na hrani¢nich pfechodech. Je opravnéna téz provadét
kontrolu dokladl podle pravnich pfedpisu Evropskych spoleéenstvi
upravujicich dozor nad pfepravou odpadd v ramci Evropského
spolegenstvi, do n&j a z ng&j.*

Celni dafady pfi své ¢c&innosti kontroluji vnitrostatni i
pfeshraniéni pfepravu odpadu, pfedavaji podnéty ministerstvu k
uplatnéni vrchniho statniho dozoru, ukladaji napravna opatfeni pfi
poruSeni povinnosti vztahujicich se k pfepravé odpadu.®

Policie Ceské republiky v ramci pohraniéniho odbavovani a
v pasmu do 25 km od statnich hranic zaznamenava a podle
moznosti dokumentuje podezielé jevy a okolnosti nasvédc&ujici
nelegalni pfeshraniéni ptepravé odpadd do Ceské republiky. Tyto
zjiSténé podnéty pfedava organum inspekce a celnich ufadu k

provedeni vlastnich napravnych opatieni.®

32 Zdroj: MZP. §77 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jSich predpisti [cit. 06.
04. 2010 ]. dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove hospodarstvi
% Zdroj: MZP. §76 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jSich predpist [cit. 06.

04. 2010 ]. dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove hospodarstvi
3 Zdroj: MZP. §77a zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpistl [cit. 06.

04. 2010 ]. dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove hospodarstvi
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Kraj zpracovava plan odpadového hospodafstvi kraje pro jim
spravované UuUzemi v rozsahu stanoveném uvedeného zakona.
Krajsky ufad udéluje souhlas k provozovani zafizeni a k planu
uprav skladky. Dale kontroluje, jak jsou pravnickymi osobami,
fyzickymi osobami opravnénymi k podnikani a obcemi dodrzZzovana
ustanoveni pravnich pfedpisu a rozhodnuti ministerstva a jinych
spravnich Gfadu v oblasti odpadového hospodaistvi a zda povérené
osoby dodrzuji stanoveny zpusob hodnoceni nebezpecénych
vlastnosti odpadu. Mezi dllezité povinnosti patfi skutec¢nost, zZe
vede, pravidelné aktualizuje a zvefejiiuje seznam osob opravnénych
ke zpracovani autovrakl a doplhuje informaéni systém sledovani
tokd vybranych autovrakl zpldsobem stanovenym provadécim
pravnim predpisem.®

Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti mimo jiné vede
a zpracovava evidenci odpadl a zpUGsobd nakladani s nimi,
autovrakl a zpusobl jejich zpracovani, typu, mnozstvi a zpusobu
zpracovani.*

Obecni aufad a ujezdni ufrad mimo jiné muze ulozit pokutu az
do vysSe 20 000 K¢ fyzické osobé, ktera neni podnikatelem a
dopusti se prestupku tim, ze se zbavi autovraku nebo umisti

vozidlo vyfazené z registru vozidel v rozporu s timto zdkonem.*’

% Zdroj: MZP. §78 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jSich predpisti [cit. 06.
04. 2010 ]. dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
%6 Zdroj: MZP. §79 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve zn&ni pozdéj§ich predpist [cit. 06.
04. 2010 ]. dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
87 Zdroj: MZP. §69 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisti [cit. 06.
04. 2010 ]. dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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2 METODIKA

Prakticka cast diplomové prace je zaméfena na ¢&innosti pfi
ekologickém nakladani s vozidly s ukon€enou zivotnosti a postupy
pfi evidenci odpadu =z jejich uUpravy a pfi jejich odhlasovani
z evidence motorovych vozidel MV za pouziti MA ISOH.

Pfi zpracovani této casti diplomové prace jsem pouzil
kvalitativni metodu formou analyzy pfevazné primarnich dokumentu.
Tato analyza zahrnovala, jak obecnou analyzu dokumentl, tak
obsahovou analyzu dokumentd. Dale jsem pouzil statistické a
vyhodnocovaci metody pfi vyhodnocovani riznych zdrojud informaci
dostupnych v odborné literatufe, mnozstvi pramena statistickych
dat ziskanych pomoci moznosti internetové pocitacové sité v
databazich rezortu Ministerstva vnitra a Ministerstva Zzivotniho
prostiedi.

Takto ziskané informace ze statistickych udaja, literatury a
legislativy jsem pomoci dostupnych nastroji vyhodnotil. Na
zakladé téchto prezentovanych vysledklu se posléze pokusit vyvodit

mozna doporuceni a zavéry.

2.1 Metoda kvalitativni versus kvantitativni

Abychom pochopili rozdily mezi obéma metodami, je potifeba

podivat se na formalni rozdily:

1) ve sledovanych cilech vyzkumi

- cilem kvantitativniho vyzkumu je testovani hypotéz, kdy
spravné formulovana hypotéza nesmi obsahovat logicky spor,

- cilem kvalitativniho vyzkumu je vytvafeni novych hypotéz,

nového porozuméni, vytvareni teorie.®

38 Disman, M.: Jak se vyrabi sociologicka znalost. Praha: Karolinum, 1993. str. 286
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2) v redukci informaci v kvalitativnim a kvantitativnim

vyzkumu

Kvantitativni vyzkum Kvalitativni vyzkum
Omezeny rozsah informace o velice mnoha | Mnoho informaci o velmi malém
jedincich. poctu jedincd.
Silna redukce poctu pozorovanych
proménnych a silna redukce poc€tu | Silna redukce poctu
sledovanych vztahu mezi témito | sledovanych jedinc.
proménnymi.
Generalizace na populaci je vétSinou | Generalizace na populaci je
snadna a validita této generalizace je | problematicka a nékdy i
meéfitelna. nemozna.

Tab. ¢. 1 — Rozdily mezi metodami

(Pramen: Disman, M. Jak se vyrabi sociologicka znalost. )

3) v rozdilu v cili obou metod, ktery je nejvice vidét na jejich

logice

Zatimco logika kvantitativniho vyzkumu je deduktivni, tzn.
Problém, Ze existuje bud v teorii, nebo socialni realité uz na
zaCatku. Tento problém je pfeloZzen do hypotéz. Ty jsou zakladem
pro vybér proménnych. Sebrana data jsou pouzita pro testovani
hypotéz, vystupem kvantitativniho vyzkumu je soubor pfijatych nebo
zamitnutych hypotéz.

Naproti tomu kvalitativni vyzkum pouziva induktivni logiku.
Na zacCatku vyzkumného procesu je pozorovani a sbér dat. Potom
vyzkumnik patra po pravidelnostech existujicich v téchto datech,
po vyznamu téchto dat, formuluje pfedbé&zné zavéry a vystupem

mohou byt nové formulované hypotézy nebo nova teorie.®

3 Disman, M.: Jak se vyrabi sociologicka znalost. Praha: Karolinum, 1993. str. 287
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V kvantitativnim vyzkumu sbirame jen ta data, ktera nutné
potfebujeme k testovani hypotéz, které jsou hlavnim cilem tohoto
vyzkumu. Naopak v kvalitativnim vyzkumu se snazZzime sebrat
,vSechna data“ a nalézt struktury, pravidelnosti, které v nich
existuji.®

Kvantitativni vyzkum vyZaduje velice silnou standardizaci,
protoze silna standardizace zajiStuje vysokou reliabilitu a vede
nutné k silné redukci informace. Respondent je omezen na volbu
jediné kategorie z nabidnutého velice malého souboru kategorii,
coz mu neumozfiuje se plné vyjadfit a pfesné popsat svuj nazor.
Toto v8e ma za nasledek pomérné nizkou validitu.

V kvantitativni verzi vyzkumu jsme schopni zkoumat celou
skupinu jen vyjimec¢né. Z tohoto duvodu vétSinou studujeme pouze
vybrané ¢&leny skupiny a doufame, Zze naSe zavéry budou
aplikovatelné i na ostatni nestudované ¢&leny skupiny. Stézejnim
Ukolem této metody je nalezeni postupu, ktery zajidtuje, Ze ziskané
vysledky jsou co nejvice podobné tém, které bychom ziskali na celé
populaci.

Kvantitativni vyzkum je zaméfen na niZze uvedené
charakteristiky jeva:

- rozsah vyskytu, zastoupeni - rozumime jim ¢&etnost nebo
okruh socialnich subjektt, u kterych se vyskytuje, nebo oblast, ve
které se vyskytuje (napf. jaka &ast naroda, pracovnikd podniku,
vysokoSkolakl apod.).

- frekvence, tj. projev slozek socialniho a socialné psychického
jevu v Case, napf. opakovani jeho vyskytu, opakovany vykon
¢innosti (napf. frekvence hodnoceni pracovnikl, ¢&astost cetby
beletrie, opakovani nakupu zbozi rychlé spotieby).

- intenzita jako mohutnost nebo sila jednotlivych slozek

socialniho

40 Disman, M.: Jak se vyrabi sociologicka znalost. Praha: Karolinum, 1993. str. 287
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a socialné psychického jevu (napf. sila zajmu, vy8e pfijmu, mira
spokojenosti).

Zakladnim ukolem kvantitativniho vyzkumu je méfeni vyS$e
uvedenych charakteristik a jejich souvislosti.*

Ukolem  kvalitativniho vyzkumu je podle Suryneka,
Komarkové a KasSparové odhalovat neznamé skuteénosti o
socialnich, socialné-psychickych jevech a odhalovat jejich obsah
v téchto tfech dllezitych bodech:

- samotna existence téchto jevl a jejich struktura,
- vlastnosti a funkce jeva,
- faktory ovliviujici socialni, socialné-psychické jevy a co

s nimi souvisi.*

2.2 Technika sbéru dat

Vlastni analyza spociva ve shromazdéni dostupnych dat. Pro
tuto ¢ast vyzkumu jsem zvolil metodu vyzkumu formou analyzy
dostupnych primarnich dokumentu. Pfi této Casti vyzkumu jsem
postupovat tak, Ze jsem shromaZzdil dostupna data v odborné
literatufe, evidencich resortu MV a MZP zabyvajici se nakladanim s
autovraky. Jednalo se pfedevsim o legislativy CR a EU dostupnou
ve sbirce zakonu, ale také v odborné literatufre.

Dale pak informace o postupech pfi nakladani s odpady resp.
s autovraky dostupné na internetu v nabidce firem, které se touto
Cinnosti zabyvaji. Nasledné data poskytnuta firmou INISOFT s.r.o.
a v neposledni fadé mé osobni zkuSenosti ziskané pfi zaméstnani.

V Casti vénované informaénimu systému MA ISOH jsem

vychazel hlavné z osobnich zku$enosti, protoze tato oblast je

4 Surynek, A., Komarkova, R., KaSparova, E.: Zaklady sociologického vyzkumu. Praha:

Management press, 2001, str. 25-26
42 Surynek, A., Komarkova, R., KaSparova, E.: Zaklady sociologického vyzkumu. Praha:
Management press, 2001. str. 25-26
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pomérné nova a uvedeny systém je prukopnikem ve svém oboru a
kromé legislativy, ktera vyZaduje jeho zavedeni, zde neni Zadny
dostupny informacéni material k analyze.

V8echna vySe uvedend nashromazdéna data jsem podrobil
analyze, na jejimz zakladé jsem stanovil standardy, které jsem
nasledné pouzil pro vyhodnoceni, tak jak je uvedeno

v nasledujicich kapitolach.

2.3 Analyza dokumentu

Co je to vlastné dokument? Ja osobné si pod pojmem
dokument pfedstavim popsany list papiru, ale v dneSnim modernim
svété se muze jednat o jakykoliv rukou psany ¢i jinak technicky
zpracovany zaznam. Obecné lze Fici, Zze ,pod pojmem dokument se
rozumi predmét vytvofeny specialné pro pfenos a zachovani
informace.**®

Nelze tady ve struc¢nosti podat vycet kategorii dokumentd
podle obsahu, jediné kritérium déleni dokumentu, které je dulezité
mit na paméti, je rozliSeni, zda jde o dokumenty primarni nebo
sekundarni povahy.

- Primarnimi dokumenty jsou doklady lidové feeno ,z prvni
ruky“. Jsou to napf. ufedni zaznamy, oficialni protokoly, udaje
0 mnozstvi vyrobkld vyrobenych za sménu, udaje o trzbach, vydajich
atd.

- Sekundarnimi dokumenty jsou takové dokumenty, které
vznikly zpracovanim dat primarnich. Pfi analyze dokumentl je
dalezité tento fakt rozliSsovat. Uplné primarni dokumenty jsou

nejcennéjSim materidlem pro analyzu. VS8echna dalsi stadia

43 Janousek, J.: Metody socialni psychologie. Praha, SPN 1986. str. 118
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zpracovani, kterym proSly, mohou mit negativni vliv na vérohodnost
dokladu.*

PFfi analyze dokumentu je dllezité tento fakt rozliSovat. Pro
analyzu dokumentu jsou nejcennéjSim materialem uplné primarni
dokumenty. VSechna dalSi stadia zpracovani, kterymi dokumenty
prosly, mohou mit negativni vliv na vérohodnost dokladu.®

Vlastni analyza dokumentl se pak opira predevS§im o
spravné porozuméni analyzovanym dokumentim. Za voditko pro
takové porozuméni slouzi zakladni otazky, na které by si mél

vyzkumny pracovnik odpovédét:

- kdo je autorem dokumentu?

- z jaké doby dokument pochazi?

- co je obsahem dokumentu?

- co dokument predstavuje?

- s jakymi souvislostmi se poji?

- jak je dokument uplny a vérohodny?

- jaké zavéry lze udélat o faktech obsazenych v dokumentu?

Vedle téchto zakladnich obecnych otazek se pfi analyze
dokumentd doplfhuji neméné vyznamné otazky, které jsou specialni
a tykaji se pravé toho kterého vyzkumného ukolu. Specialni otazky
odhaluji vnitini hlubsi urovné obsahu, souvislosti a mohou pomoci
odhalit pfipadnéa zkresleni, ktera jsou v dokumentu obsazena.*

Mezi vyhody dokumentd patfi to, Ze jsou mimo sféru vlivu

vyzkumného procesu. Vyzkum je zpracovava, ale nijak neméni.

a4 Surynek, A., Komarkova, R., KaSparova, E.: Zaklady sociologického vyzkumu. Praha:

Management press, 2001. str. 130-131
48 Surynek, A., Komarkova, R., KaSparova, E.: Zaklady sociologického vyzkumu. Praha:
Management press, 2001. str. 130-131

a8 Surynek, A., Komarkova, R., KaSparova, E.. Zaklady sociologického vyzkumu. Praha:

Management press, 2001. str. 130-131
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Dokument je véci naprosto nedotknutelnou. Nevyhodou dokumentu
je, ze mlze obsahovat nejen viditelné chyby a nepfesnosti, které
vznikly zpracovanim, ale mohou skryvat zkresleni vyplyvajici z
toho, Ze dokument obsahuje jen informace, které proSly vybérem
zpracovatele. Selekce pak byva ¢astym zdrojem zkresleni
informaci. Pokud dokaze vyzkumnik rozpoznat, Ze dulezitéd data

chybé&ji, je mozné je jesté nasledné doplnit z jinych zdroja.*

2.3.1 Obsahova analyza dokumentu

Studium dokumentu obecné a obsahova analyza zvlasté jsou
jedineénym nastrojem analyzy a pochopeni spoleéenskych zmén.
Obsahovéa analyza je jednou z nejproduktivnéj§ich mezi ostatnimi
technikami sbéru informaci. Je daleko méné nakladna nezZ
kterakoliv z jinych technik, da se <casto zvladnout v malém
pracovnim tymu a nékdy i jednotlivcem. Zdaleka v$8ak ne vidy,
zejména, kdyZz je material, ktery ma byt analyzovan, rozsahly,
zvoleny vzorek velky a zdznamové jednotky malé. *®

Obsahova analyza je podle Dismana kvantitativni, objektivni
analyza sdéleni jakéhokoli druhu. Obsahova analyza se miuze
zabyvat pravé tak obsahem sdéleni jako jeho formou, autorem i
adresatem takového sdéleni.®

Dle Schulze muze byt obsahova analyza i kvalitativni metoda.
V tom pfipadé je vysledek vyzkumu spjaty s osobou, ktera vyzkum
provadi. Z tohoto didvodu je tento zplUsob rozboru silné subjektivni

a je vhodny pro analyzu méné text(.*

a7 Surynek, A., Komarkova, R., KaSparova, E.: Zaklady sociologického vyzkumu. Praha:

Management press, 2001. str. 130-131

8 Disman, M.: Jak se vyrabi sociologické znalost. Karolinum, Praha, 1993, str. 173.

49 Disman, M.: Jak se vyrabi sociologické znalost. Karolinum, Praha, 1993, str. 168.
50 SCHULZ, W. a kol.: Analyza obsahu medialnich sdéleni. 1 vyd. Praha: Karolinum, 1998. 134
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3 SOUCASNY STAV PROBLEMATIKY
3.1 Slozeni vozového parku v CR

Na zacatku je asi nutné i fici, Ze vozidlo jako takové se déli
na dalSi podskupiny resp. zakladni kategorie vozidel. Takovéto
rozdéleni je uvedeno v zakoné ¢&. 57/2001 Sb. o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich

pfedpisl a vozidla jsou rozdélena:

Kategorie L - motorova vozidla zpravidla s méné nez
¢tyfmi koly,
Kategorie M - motorova vozidla, ktera maji nejméné Ctyfi

kola a pouzivaji se pro dopravu osob,
Kategorie N - motorova vozidla, ktera maji nejméné CcCtyfi

kola a pouzivaji se pro dopravu naklad,

Kategorie O - pfipojna vozidla

Kategorie T - traktory zemédélské nebo lesnické,
Kategorie S- pracovni stroje,

Kategorie R - ostatni vozidla, ktera nelze zafadit do vySe

uvedenych kategorii.*

Z vyhodnoceni udaji Centralniho registru vozidel (dale jen
CRV) MV CR vyplyva, Ze k 31. 12. 2009 doslo ke zvy$eni celkového
poCtu evidovanych vozidel oproti roku 2008 o 38 178 vozidel na 7
119 323 ks. Z tohoto poctu bylo 6 194 613 ks motorovych, a to

vEetné zemédélskych traktoru.

ot MV CR: priloha A zéakona &. 57/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi [cit. 06. 04. 2010 ]. Dostupny online z
http://www.mvcr.cz/clanek/sbirka-zakonu-stejnopisy-sbhirky-zakonu.aspx
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PocCet osobnich automobild za rok 2009 také vzrostl jen velmi
malo pfedevSim diky zvySenému pocCtu vyfazenych vozidel a
poklesu prvnich registraci novych i ojetych vozidel. Park osobnich
automobilt se zvySil o 11 682 ks na celkem 4 435 052 ks.

Za rok 2009 bylo v Ceské republice dle ogisténych udajl
Centralniho registru vozidel "nové zaregistrovano" 306 261 novych

a ojetych osobnich automobild.®?

" Pocty registrovanych osobnich automobilt
) (kat. M1)
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Poznamky:
1yUdsje do roku 1987 7 dat S0P %, od roku 1998 se jif jednd o ddaje z CRY .
2y Paokles registraci v roce 1999 dén "pieklopenim® na dataz CRY, vroce 1999 byl pakles zplsoben
masowy m wyfazovanim starsich wozidel ve vazhe na povinng smiuwni pojisténi.
DVozowy park se za rok 2000 zwsil oproti konciroku 20080 ... 11 682 vizidel b1,
41 Podehycenéd "prvni registrace™ za rok 2009 inova + ojeta z dovoz ) ... 306 261 vozidel b1
Razdil "preni registrace” - pirdstek registrach 2894 579 vozidel M.

81 Za ok 2009 bylo dle CRY wvyfazeno celkern 251 753 ks vozidel (239 712 zrudeno, 12 041 expartovina).
*1SDP = Shicha DopravniPolice CRV = Centrani Registr Vozidel

Obr. €. 2 — Pocty registrovanych os. vozidel

Zdroj: SdruZeni automobilového pramyslu SAP*

52 MVCR: Centraini registr vozidel [cit. 06. 04. 2010 ]. Dostupny online z

http://www.mvcr.cz/clanek/centralni-registr-vozidel.aspx
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Nejvétsi narlGst registraci osobnich automobild za pololeti
2009 zaznamenala znacka VOLKSWAGEN (+ 15 948 ks, prvni
registrace novych vozidel 11 781 ks) a dale FORD (+ 11 895 ks,
prvni registrace novych vozidel 16 054 ks), CITROEN (+ 9 001 ks,
prvni registrace novych vozidel 7 209 ks), KIA (+ 7 663 ks, prvni
registrace novych vozidel 7 348 ks) a HYUNDAI (+ 7 446 ks, prvni
registrace novych vozidel 8 416 ks),

Naopak pokles registraci byl zaznamenan u znaéek SKODA (-
57 483, prvni registrace novych vozidel 47 620 ks), VAZ (- 8 553
ks), FIAT (- 6 507 ks), OPEL (- 5 130 ks) a dalSich tzv.
"vychodoevropskych" zna¢ek TRABANT, WARTBURG, OLTCIT,
MOSKVIC.

Z celkového poctu 4 435 052 ks registrovanych osobnich
automobild tvofi 37,35% (1 656 313 ks) vozy znacky SKODA. Jejich
pramérny vék pfesahuje 14 let (14,75 roku), pfiéemz nejvice
automobild tvofi typ SKODA Felicia (401 280 ks, prumérny vék
12,82 roku), na druhém misté je SKODA Fabia (348 977 ks, 6,10
roku), na tfetim mist& je SKODA Octavia (287 217 ks, 7,49 roku),
&tvrté misto patii vozim SKODA 135 Favorit (174 016 ks, 17,81
roku) a na patém misté je daldi model znaéky SKODA a to; Skoda
120 (118 689 ks, 27,22 roku).

Mezi jednotlivymi typy (modely) osobnich automobild se na
Sestém misté umistil prvni zahraniéni model - RENAULT Megane
(104 341 ks, 9,52 roku), sedmy je OPEL Astra (86 217 ks, 11,62
roku), desaty je pak VW Golf (79 281 ks, 15,28 roku).

Druhou nejrozSifenéjSi znackou osobnich automobilld (po zn.
SKODA) je podle poétu registraci znactka FORD (celkem 350 688 ks
v prumérném véku 11,67 roku), nasleduje znacka RENAULT (302
234 ks, 11,69 roku) a dale pak VW (276 773 ks v primérném véku

53 Zdroj: SAP: Informace Sdruzeni automobilového primyslu o poétu registrovanych vozidel [cit.

06. 04. 2010 ]. Clanek dostupny online z http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406EA8-
5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d
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11,67 roku), na patém misté je znatka PEUGEOT (267 769 ks,

11,84

roku) a na Sestém misté znaCka OPEL (234 644 ks v

prumérném stafi 12,69 roku).

NejmladSimi typy s poétem celkovych registraci nad 500 ks a

vék 1 rok jsou SKODA YETI, KIA SOUL a OPEL INSIGNIA.

500

Nejstar§imi vozy uvedenymi v registru (také s pocétem nad

registraci) jsou AERO 30 (registrovano 607 ks, vék 72,88

roku), nasleduji TATRA 57 (992 ks, 71,26 roku) a SKODA 1101 (592
ks, 64,33 roku).*

Struktura parku osobnich automobilt v CR
(stav k 31.12.2009)
Registrace celkem 4 435 052 ks, prdmérny vék 13,65 roku

vozidla mladsi nez

2 roky vozidla ve véku
vozidla ve véku 6,99% 2-5let

nad 15 let 10,56%
29,63%

vozidla ve véku
5-10let
23,15%

vozidla ve véku
10 -15 let
29,67%

Obr. €. 3 — Struktura vozového parku

Zdroj: Sdruzeni automobilového pramysiu
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06. 04. 2010 ]. Clanek dostupny z http://www.autosap.cz/default2.asp?page={6B406E48-5BD6-4527-
AE7A-EABA394F447A}

53


http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d
http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d

3.2 Materialové slozeni automobilu

Za posledni sto let automobil proSel vyraznymi zménami jak v
oblasti pouzitych materialu, tak v oblasti pouzitych technologii.
Prvni automobily byly vyrobeny z materiald jako je ocel, ruzné
slitiny, dfevo, kGze a oproti dneSnim automobilim se podobaly
spiSe kocarum.

Asi neni nutné uvadét, Ze kazdy bézné pouzivany automobil
je zkonstruovan z nejvétdi &asti z oceli. BézZné automobily dnes
maji vétSinou karoserii vyrobenou z pozinkovaného ocelového
plechu. Dale obsahuji velky podil sou€astek z plastu, kompozitd na
bazi plastl a dalSi materialy, které obsahuji nebezpecné Ilatky
(tézké kovy, PCB atd.). Uvadi se, Zze automobil obsahuje v pruméru
asi 50 rlznych pouzitych materiald a sklada se cca z 10 000
soucéastek.”® Pro lep$i pfedstavivost uvadim nasledujici graf, ktery
znazorfiuje dle Le$inského® materidlové hmotnostni sloZeni
automobill kolem roku 1999.

Z uvedeného obrazku ¢. 4 vyplyva, Ze nejvétsi podil na
slozeni automobilu kolem roku 1999 zaujima ocel, litina hlinik a
barevné kovy, kdy celkové davaji dohromady cca 76% a zbyvajicich

24% zaujimaji plasty, guma, sklo, kapaliny atd.

%5 SUNEX, spol. sr.o. Autovraky pro koncepci odpadového hospodarstvi CR- studie

vypracovana pro CEU. Praha, 2000, 27 s.
% LESINSKY, J. Automobilizmus a kolobeh materialu. Odpady, 1999, &. 4, s. 8-10.
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Obr. &. 4 - Materialové slozeni automobilu kolem roku 1999°%

Nasledujici obrazek €. 5 znazorfiuje soucasny, dalo by se asi
i Fici, reprezentativnhi model materialové slozeni bézZného
automobilu. Ekonomicky a ekologicky tlak, ktery je vyvijen na
soucasné automobilky se snazi duslednéji vyzadovat, aby pouzité
materialy co nejméné zvySovaly hmotnost vozidla, ale zaroven, aby
byly schopny poskytnout stejnou, ne-li lepSi, bezpelnost a podil
recyklovatelnych materiald byl v souladu s pravnimi normami.>®

Dal§im divodem je samozfejmé& snaha vyrobcO automobild

maximalné Setfit neobnovitelné kovové surovinné zdroje.

57 LESINSKY, J. Automobilizmus a kolobeh materialu. Odpady, 1999, ¢&. 4, s. 8-10.

58 Povinnostmi vyrobcu pfi vyuZiti odpadu z vybranych autovrakd se vénuji ve zvlastni kapitole.
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54,4 % 0,3 % B Ocel a zelezné kovy
M [ehké kovy, odlitky a slitiny

13,5 %
,-*”’f 1 Barevna kovy, odlitky a slitiny
1,5 % 3 Drahé kovy (z katalyzatoru)
16,9 % I polymery

3 Procesni polymery
B Ostatni materialy (skla, papir, ...}
3 Elektronika/Elektrika

20,0007 %
Provozni kapaliny a prostredky

/

9,0%  123%

Priklad materidfového sloZeni vozu Skoda Octavia 1,9 { TDI, 74 kW, 5-tistupfiovd pevodovka,
hmotnost 1 363 kg (clenéni dle normy VDA 231-106)

Obr. é. 5 - Materialové slozeni automobilu kolem roku 2006°°

Z obr. ¢. 5 vyplyva, Ze nejvétsi podil na sloZzeni automobilu
kolem roku 2006 zaujima ocel a Zelezné kovy, lehké a barevné
kovy, odlitky a slitiny, drahé kovy téméf 76%. Zbyvajicich 24% se
sklada z polymerQ, skla, papiru, provozni kapaliny atd.
Z vyhodnoceni a porovnani obou obrazkl je zfejmé, Zze podil
pouzitych materiald se v podilu nezménil, ale co se zménilo, byl
pouzity material.

Obecné lze fici, ze materialové slozeni je ovlivnéno
pfedevSim velikosti a typem vozidla, tradici vyrobce ¢&i vyvojem
novych materiald. V sou€asné dobé& osobni automobily obsahuji v
pruméru 75% kovl a 25% nekovovych slozek. Podil jednotlivych
nekovovych slozek pouzitych materiald se pohybuje v intervalech,
kdy plasty tvofi cca 4,5 — 14% celkové hmotnosti vozidla, sklo je

%9 Zdroj: Skoda auto a.s. - Na recyklaci autovrakll a vyuZiti materiald myslime jiz p¥i vyvoji

automobilGi. [cit. 06. 04. 2010 ]. Clanek dostupny z http://www.carmotor.cz/includes/skoda-

auto/recycling_CZE.pdf
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obsazeno v cca 3,5 — 4,5% hmotnosti vozidla, pryZze (zejména ve
formé pneumatik) jsou zastoupeny v rozmezi 3,5 — 7%, textil a
kompozity cca 4 - 6%, ostatni materialy (dfevo, klUze, papir,
lepenka, keramika a provozni kapaliny - oleje, tuky, brzdové
kapaliny, nemrznouci smési) v mnozstvi cca 4 — 20%.

Hlavni konstrukéni Casti automobilu jsou vyrobeny z oceli a
litin. Jedna se o bézné konstrukéni oceli, vysocepevné
nizkolegované oceli, vanadové oceli, oceli vysocelegované i
ocelové soucCastky vyrobené postupy praskové metalurgie.
V poslednich dvaceti letech podil kovi na hmotnosti automobilu
vyrazné klesl az na dneSnich cca 75%. Existuji vSak progndzy,
které uvadéji snizeni az na 58%.

Ocel jako konstrukéni material je v souCasné dobé
nahrazovana hlinikem a jeho slitinami hlavné pro svou vyhodnou
hmotnost, pevnost a dobrou tvarnost. Samoziejmé nelze opomenout
slévarenské vlastnosti hliniku pfi pouziti ve slitinach (napf. pro blok

motoru, hlavy valcd atd.).®

3.3 Program na podporu pro nakladani

s autovraky

Statni fond Zivotniho prostfedi CR poskytuje dotace
z narodnich zdrojd na projekty, které nelze podpofit z penéz EU
v ramci Operacéniho programu zivotni prostfedi nebo z programu
Zelena usporam, v ramci tzv. narodnich programd. Podporu
poskytuje Zadatelim na zakladé Smérnice Ministerstva Zzivotniho
prostfedi ¢. 13/2006 o poskytovani finanénich prostfedkd ze

Statniho fondu Zivotniho prostfedi CR.

60 SUNEX, spol. sr.o. Autovraky pro koncepci odpadového hospodaistvi CR- studie

vypracovana pro CEU. Praha, 2000, 27 s.
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Podpora je smérovana pfedevS8im do oblasti ochrany vod,
nakladani s odpady, ovzdu$i, obnovitelnych zdrojl energie a oblasti
ochrany pfirody a pé€e o krajinu. Forma podpory je pfima (dotace,
pujcky) a nepfima (pfispévek na Caste€nou uhradu arokl( z uvéra).
V oblasti autovraki poskytuje vySe uvedeny fond podporu na
zakladé ustanoveni pfiloze &. 6° vySe citované smérnice MZP
¢. 13/2006.

Cilem programu je podpofit systém nakladani s vybranymi
autovraky, prostfednictvim sité& schvalenych zpracovatelskych
zafizeni za ucelem materialového a opétovného vyuziti autovrakl a
jejich ¢asti. Program se také vztahuje na feSeni tzv. ,staré zatéze“.

Program je uréen pro pravnické a fyzické osoby opravnéné
k podnikani v oboru nakladani s nebezpeénymi odpady, uUzemni
samospravne celky, statni prispévkové organizace a pfispévkové
organizace uzemnich samospravnych celkd.

Program mohou vyuzit kraje, uzemné& samospravné celky a
dale uvedeni Zadatelé typu A na podporu svozu opusténych vozidel
na sbérna mista, demontazni stfediska nebo do jiného
zpracovatelského zafizeni. V pfipadé zajisténi svozu opusténych
vozidel bez majitele na Uzemi samospravného celku a odstranéni
staré zatéZe Zadatelem typu A, je nutné dolozit, Ze Z2adatel
autovrak pfedal do zafizeni, které ma souhlas krajského ufadu ke

sbéru a provozu nebo zpracovani vybranych autovrak.

- Vybranym autovrakem (dale jen autovrak) se rozumi
ve smyslu § 36 pism. b) zakona ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech ve
znéni pozdéjSich predpisu kazdé uplné nebo neuplné motorové
vozidlo vymezené zvlasStnim pravnim pfedpisem jako vozidlo

kategorie M1 nebo N1 anebo tfikolové motorové vozidlo s vyjimkou

ot Zdroj: SFZP - Narodni programy - Pfiloha VI [cit. 06. 04. 2010 ]. Dokument dostupny online z

http://www.sfzp.cz/sekce/163/strucne-o-narodnich-programech
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motorové tfikolky (dale jen ,vybrané vozidlo“), které se stalo
odpadem podle § 3.

- ,otara zatéz" jsou vybrané autovraky nebo jejich &asti,
které je nezbytné ,odstranit® za pomoci statni podpory za
pfedpokladu ze:

- neni mozné identifikovat posledniho vlastnika vozidla s

ukonéenou zZivotnosti a

- neni vyrobce, akreditovany zastupce ani pravni nastupce,

ktery by vybrany autovrak odebral a

- posSkozuje nebo ohrozuje Zivotni prostfedi nebo naruSuje

esteticky vzhled obce, pfirody nebo krajiny

Zakladni typy opatieni, ktera jsou podporovana:

a) podpora odstranéni ,staré zatéze“.
u Zadatele typu A se podporuje sbér, svoz a doprava vozidel na
odstavné plochy, sbérnda mista a do zpracovatelskych zafizeni
k tomu urenych s pfednostnim materialovym nebo opétovnym

vyuzitim a zabezpefenim odstranéni nevyuzitelnych zbytkd,

b) podpora zpracovani, vyuziti a odstranéni autovrak
Podporuje se kompletni zpracovani autovraku (jedna se o
zabezpec€eni zpracovani autovraku v zafizenich k tomu uréenych
s pfednostnim materialovym nebo opétovnym vyuzitim a

zabezpefenim odstranéni nevyuzitelnych zbytku),
c) technicka podpora programu

Podporuje se administrace ,Programu na podporu systému pro

nakladani s autovraky®.

59



Kriteri

a pro vybér akci®® k podpofe v ramci programu na podporu

pro nakladani s autovraky jsou stanovena takto:

Povin

Dalsi:

na:

zapojeni zadatele do MA ISOH® dle zakona o odpadech (§
37b odst. 1 pism. h) zakona 185/2001 Sb.),

splnéni technickych pozadavkd na nakladani s autovraky
(vyhlaska ¢&. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani

s autovraky),

protokol o mistnim Setfeni v zafizeni na zpracovani

autovraku.

Zadatel dolozi, zZze s odpady z autovraku se naklada dle
zakona o odpadech, kdy materialy a ¢asti autovrakd budou v
maximalni mife opétovné pouzity, vyuzity, popfipadé

odstranény nebo za tim ucCelem pfedany jiné osobég,

likvidace autovrakl bez majitele, vyrobce nebo zatézujici

Zivotni prostfedi (stara zatéz).®

Splnéni podminek bude ovéfeno v ramci mistniho $etfeni provedeného SFZP
MA ISOH se vénuji v nasledujicich kapitolach podobnéii
Dalsi informace k tomuto programu jsou uvedeny v pfiloze &.: 5
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3.4 Postup pfi ekologickém nakladani

s autovraky

V této kapitole bych se chtél vénovat otazce, jak se z vozidla-
autovraku stane odpad resp. co se déje s autovrakem pfi a po jeho
odevzdani.

V pifedeSlych kapitolach byly vyjmenovany povinnosti vSech
subjekta, které uréitym zplsobem nakladaji s autovrakem. VSe
zaCina u povinnosti vlastnika autovraku, ktery je povinen autovrak
pfedat pouze osobam, které jsou provozovateli zafizeni ke sbéru,
vykupu, zpracovani, vyuzivani nebo odstrafiovani autovrak(.® Po
pfevzeti autovraku musi provozovatel zafizeni ke sbéru autovrakl
toto vozidlo zadat za pomoci webové sluzby MA ISOH do
informacniho systému ke sledovani toku vybranych autovraku. Toto
zadavani do systému samo o sobé& obsahuje pomérné dost kroku,
ale tém se vénuji vice v nasledujicich kapitolach. V pfipadé, ze je
tento vybrany autovrak vloZzen do systému a nenastala zadna
pfekazka®, ktera by branila vydat potvrzeni o pfevzeti autovraku do
zatizeni ke sbéru autovrakl, obdrzi byvaly vlastnik potvrzeni, se
kterym muze jit toto ,vozidlo“ odhlasit z provozu resp. z CRV na
pfisludny dfad. Na ufadé musi vlastnik vyplnit Zadost o trvalé
vyfazeni vozidla z registru silni¢nich vozidel. Tuto Zadost spole¢né
s potvrzenim o prfevzeti autovraku vystavené provozovatelem
zafizeni ke sbéru autovrakl a pfidélenou registraéni znacku
pfedlozi ufednikovi, ktery provede fyzické odhlasSeni vozidla z
CRV.¥

65 Zdroj: MZP. zéakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jsich predpist [cit. 06. 04.

2010 ]. Dostupny z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
66 napf. vozidlo bylo lustraci zjiSténo jako vozidlo, které je v evidenci hledanych odcizenych
vozidel
o7 Problematiku vyfazeni vozidla z registru silni¢nich vozidel fesi zakon &. 56/2001 Sb., o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
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Po pfevzeti autovraku do zafizeni® ke zpracovani, vyuzivani
nebo odstrafiovani je s vozidlem provedeno nékolik ¢innosti.

Zakladni, pro ekologické nakladani s autovraky nezbytnou
operaci, je odstranéni nebezpelnych sloZzek vozidla. Jedna se
pfevazné o provozni kapaliny a dale pak o nékteré dalsi kompaktni
celky jako jsou baterie, olejové filtry Ci katalyzatory. Samostatnou
slozkou jsou jesté airbagy, které maji odliSné nebezpecné
vlastnosti (vybusnost). Do tohoto procesu je mozné také zahrnout

odstranéni pneumatik, se kterymi je poté samostatné nakladano.

Obr. ¢. 6 - schéma odsati provoznich kapalin vozidla

Zdroj: Green Solution, s.r.0. — Zpracovani autovraku

68 Seznam opravnénych zpracovatelt je dostupny na www strankach MZP online zde

http://www.mzp.cz/cz/prehled zpracovatelu autovraky
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Odstranéni jednotlivych nebezpeénych slozek se provadi dle

nasledujicich postupt:

Oleje

Oleje maji pfi bézné teploté okoli, zvlasté pak v chladném
obdobi, vysokou viskozitu. Z autovraku je nezbytné odstranit oleje
motorové, pfevodové a hydraulické, oleje z pfevodovky, zadni
napravy a z posilovace fizeni. K odstranéni dochazi odvedenim
oleji z pfislusné nadoby po otevieni zatky. Pro ac&innéjsi
vyprazdnéni oleje se nadoba v pfipadé nutnosti perforuje. Pokud je
vozidlo vybaveno posilovacem fizeni, vyprazdni se pfislusna
nadoba s olejem. Trubkovy systém z valce posilovate se pfedem
odmontuje. Olej z tlumi€l se odstranuje pomoci navrtani jejich téla
a naslednym odsanim. Pokud je vozidlo vybaveno olejovym
chlazenim, odmontuji se spojovaci hadice, aby dosSlo k Ffadnému
vyprazdnéni oleje. Pokud je vozidlo vybaveno hydraulickym
systémem, k uéinnému vyprazdnéni oleje mlze dojit po
odmontovani nadob na olej. Hadice se dukladné vyprazdni
vhanénim vzduchu nebo odsatim. Odstranéné oleje se uchovavaji

ve vhodnych nadobach.

Brzdové a prevodové kapaliny

Tyto tekutiny se odstrafuji po otevieni ventild. Pokud
nedojde k u€innému odstranéni, pouzije se zafizeni pro vhanéni
vzduchu ¢i odsavani. Po odstranéni tekutin se ventily uzavfou.

Odstranéné tekutiny se uchovavaji ve vhodnych nadobach.

Chladici kapaliny (nemrznouci)

Chladici kapaliny se odstrani po otevfeni ventild na topeni a
motoru. Poté se odmontuje spodni potrubi radiatoru s vyuzitim
trychtyfu a trubiCek, aby se zabranilo rozliti. Odstranéné tekutiny

se uchovavaji ve vhodnych nadobach.
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Kapaliny do ostfFikovacu
Odstranuji se odsatim nebo obdobnou uc€innou metodou.
Odstranéné kapaliny z ostfikovaCu se uchovavaji ve vhodnych

nadobach.

Chlorfluorkarbony (freony) ke chlazeni
Freony se pfepravuji v uzavienych systémech do specialnich

zafizeni, kde se uzaviraji do tlakovych nadob.

Benzin a nafta

Palivové nadrze se ucinné vyprazdni odsatim z hrdla nadrzi
pfi prodéravéné nadrzi. Pokud nelze takto nadrZz vyprazdnit, je
tfreba ji demontovat. Po odstranéni paliva se otvory v nadrzi
uzaviou. Palivo lze v zafizeni opétovné pouzit. NevyuZzitelné palivo
se odstrani zpusobem uvedenym nize. Odstranéna paliva se
pfemisti do skladovacich cisteren nebo nadob k tomuto ucelu

uréenych.

Olejové filtry
Olejové filtry se rozmontuji, nalevka se uzavfie a filtry jsou

uchovavany ve vhodnych uzavienych nadobéach.

Olovéné akumulatory
Olovéné akumulatory se rozmontuji a uchovavaji v obalech

odolnych vi¢i kyselinam.

Airbagy

Airbagy jsou bud vynaty, nebo odstranény podle schvalenych
pravidel. Je s nimi nakladano podle platnych pravidel pro nakladani
s témito odpady, s ohledem na jejich specifické nebezpectné

vlastnosti.
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Srédrovani autovraku

Srédrovani je technologii, ktera je v soucasné dobé& nejvice
vyuzivana pfi zpracovani autovrakd v EU. Moderni Srédry jsou
vyuzivany nejen ke zpracovani autovrakl, ale i pro zpracovani
jinych komodit s vysokym obsahem kovld (napf. vybrané skupiny
elektroS8rotu). Soucasti technologie Srédrovani jsou i navazujici
tfidici postupy, které umozniuji vyS8S8i vytéznost ziskanych

materialovych skupin.

Drceni kovovych odpadu

Drceni se v souCasné dobé vyuziva pfedevS§im pro
zdrobrfiovani relativné tenkosténnych kovovych odpad. V zasadé
se vyuzivaji totozné typy stroju jako pro drceni primarnich surovin
(s urcitymi technickymi upravami). NejCastéji jsou pouzivany
modifikované kladivové drtiCe - Srédry. Pro zdrobnovani kovového
odpadu jsou pouzivany asi od 70. let tohoto stoleti. Hlavni
aplikaéni oblasti je drceni autovraku, drceni hlinikového Srotu
spojeného s ocelovymi &astmi a amortizaCniho Srotu z oblasti
elektroniky a elektrotechniky.

Drtice s horizontalnim rotorem a spodnim roStem
(ozna&ované jako drti