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Anotace 

  

 Dip lomová práce se zabývá současnou s i tuací  v  oblast i  

ekolog ického nak ládání s  vozid ly  s  ukončenou ţivotnost í -  

autovraky.  Nabízí  pohled na proces nak ládání s  těmito vozid ly  

v někol ika rovinách. První část  práce je věnována problemat ice a 

charak ter is t ice pojmů autovraku a zák ladní charak ter is t ikou dané 

oblast i .  Je zde přehled právních předpisů ČR a souvisej íc í 

leg is lat iva EU,  k terá upravuje nak ládání s  voz id ly s  ukončenou 

ţivotnost í -  autovraky.  Druhá část  práce je zaměřena na práva a 

povinnost i  orgánů státní správy a  vybraných subjek tů nak ládaj íc ích  

s  autovraky.  Poslední část  zachycuje problémy př i  l ikvidaci  

autovraků a popisuje  č innost i  př i  ekolog ickém nak ládání s  těmito 

vozid ly a  postup př i  je j ich odhlašování z  evidence motorových 

vozidel  Min is terstva vn i t ra za pouţi t í  webové s luţby Modul  

autovraky Informačního systému odpadového hospodářství .  

 

Kl íčová slova:  ţivotní prost ředí,  vozid lo s  ukončenou ţivotnost í,  

leg is lat iva,  nak ládání s  odpady,  recyk lace,  MA ISOH, CENIA  

 

 

Annotation  

 

 This  thesis  deals  wi th the current  s i tuat ion in the area of  

environmental  t reatment  of  end of  l i f e  vehic les  (ELVs)  – car  wrecks 

and i t  of fers  the ins ight  into th is  issue on a few levels .  The f irst  

par t  is concerned wi th concepts and character is t ics of  car  wrecks 

term and the basic  character is t ic  of  the area.  There is an overv iew 

of  the legal  regulat ions of  the Czech republ ic  and the re lated EU 

leg is lat ion that  regulates the t reatment  of  ELVs -  car  wrecks.  The 

second par t  focuses on the r ights and obl igat ions of  s tate 

adminis t rat ion body and selected inst i tu t ions deal ing  wi th car 

wrecks.  The last  par t  shows problems wi th the d isposal  of  car 

wrecks.  I t  a lso descr ibes act iv i t ies re lated to the env ironmental 

t reatment  wi th ELVs and the procedure of  motor veh ic les 

dereg is t rat ion out  of  the system of  Depar tement  of  Home Af fa i rs  by 

us ing the onl ine service Informat ion System of  W aste Management.  

 

Key words:  Environment,  end of  l i fe  vehic le,  leg is lat iv,  waste 

handl ing ,  recyc l ing ,  MA ISOH, CENIA 
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Úvod 

 

 Automobi l  se sta l j iţ od svého vzniku nepost radate lnou 

součást í l idského byt í.  Díky jeho vynálezu dokázal  č lověk  

překonávat  vzdá lenost i  za podstatně kratš í dobu,  neţ by s i  kdy 

vůbec předt ím představi l .  S  moţnost í rych le j i  se přemisťovat 

z místa na místo šel  i  vývoj  automobi lu směrem k  moţnost i  takto 

přemisťovat  i  zboţí,  coţ mělo za př ímý důsledek dalš í 

technolog ický vývoj .  Za posledních 100 let  zaznamenal  automobi l  

někol ik  změn,  a le jeho pr inc ip a uţi t í  zůsta l  nezměněn.  Bývaly  

doby,  kdy s i  málokdo z  nás dokázal  představi t ,  ţe počet  vozide l  se 

bude rovnat  počtu dospělých jedinců schopných je ř íd i t .  Dnešní 

s tat ist iky uváděj í,  ţe na jednu českou domácnost  př ipadaj í skoro 2 

osobní auta. 1 Rozvoj  automobi l ismu a průmyslu s  sebou bohuţel  

př ines l  i  zhoršení kval i ty ţ ivotn ího prost ředí,  k teré se sta lo nato l ik  

váţné,  ţe je j  není moţné nadále ponechávat  na okraj i  zá jmu 

pozornost i .  

 

 Pro svou d ip lomovou prác i  jsem s i  vybral  téma s ledování 

nak ládání s  voz id ly  s  ukončenou ţivotnost í,  protoţe je toto téma 

poměrně nové a zat ím se n ikdo na tuto problemat iku nepokusi l  

nahlédnout  pohledem evidence odpadu.  Velké mnoţství dostupných 

prací se zabývá větš inou způsoby nak ládání s  vozid ly s  ukončenou 

ţivotnost í nebo se zabývaj í  právní s t ránkou takového nak ládání.   

Zpracováním tohoto tématu bych chtě l  poskytnout  nový pohled na 

problemat iku nak ládání s  vozid ly s  ukončenou ţivotnost í,  a  to za 

pomoci  nové webové s luţby Modul  autovraky Informačního systému 

odpadového hospodářství (dále jen MA ISOH).  

                                                 

 

 

1
   Zdroj: Český statistický úřad - Základní údaje o ČR  cit. 06. 04. 2010 . Dostupný on-line z 

http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/zakladni_udaje_o_ceske_republice 

 

http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/zakladni_udaje_o_ceske_republice
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 Jedním z dalš ích důvodů,  proč jsem s i  vybral  právě toto téma, 

je  skutečnost ,  ţe pracuj i  jako pol ic is ta na Krajském ředi te ls tv í  

Pol ic ie ČR Ústeckého kra je Sluţbě k r imináln í pol ic ie a vyšet řování 

v Úst í nad Labem. Př i  výkonu svého zaměstnání se neustá le 

setkávám s vozid ly,  k terá jsou v  různém stádiu svého ţivotn ího 

cyk lu.  Moje specia l izace je zaměřená na odhalování skupin 

pachate lů krádeţí motorových vozidel  a t restné  č innost i  s  t ímto 

př ímo souvisej íc í.  V rámci  své pracovní působnost i  se setkávám 

nejv íce s  odcizenými vozid ly,  u k terých byly různými způsoby a za 

pouţi t í  náhradních dí lů ,  ze jména pak  ident i f ikačních výrobních č íse l  

VIN,  pozměněny původní ident i f ikační zna ky.  Takto pozměněné 

odcizené vozid lo je  následně opět př ih lášeno do evidence 

motorových vozide l ,  kdy je př i  př ih lašováni  dek larováno např .  jako 

dovoz koupeného vozid la ze zahranič í.   

 Dalš ím důvodem byla  i  skutečnost ,  ţe  jsem mohl  takto 

z ískané prakt ické zkušenost i ,  vyuţít  jak  př i  svém studiu,  tak  př i  

psaní této d ip lomové práce.   

 Mezi  neopomenutelné důvody,  proč jsem s i  vybral  právě toto 

téma,  byla i  skutečnost ,  ţe v  roce 2008 vyh lás i lo  Min is terstvo 

ţivotn ího prost ředí (dále jen MŢP) prost řednictv ím České 

informační agentury ţivotn ího prost ředí  CENIA výběrové ř ízení na  

systém upravuj íc í evidenci  a pohyb vozidel  s  ukončenou ţivotnost í,  

k terý vyhrála f i rma INISOFT s.r .o.  z  L iberce.  Vedoucím projektu,  

k terý vyví je l  sof tware pro tento systém,  byl  můj  brat r ,  k te rý mě 

v průběhu I .  Etapy vývoje os lovi l  s  t ím,  ţe by pot řeboval  pomoci  

s  něk terými technickými záleţi tostmi souvisej íc í  s  evidenc í 

motorových vozidel  a dalš ími  ev idencemi Min is terstva vn i t ra (dále 

jen MV).  

 Rešeršní část  d ip lomové práce je věnována def inov ání pojmu 

vozid la s  ukončenou ţivotnost í (dále jen autovraky),  popisu 

vlastnost í vozid la  s  ukončenou ţivotnost í,  povinnost i  subjek tů 

nak ládaj íc ích s  autovraky,  povinnost i  výrobců a dovozců př i  vyuţi t í  

odpadů z vybraných autovraků,  povinnost i  provozovate le zař ízení 

ke sběru autovraků, povinnost i  zpracovate le autovraků,  poplatky na 
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podporu sběru,  zpracování,  vyuţi t í  a  odstranění vybraných 

autovraků,  evidencemi a ohlašování odpadů a zař ízení k  nak ládání 

s  odpady,  orgány státní správy a  samosprávy zabývaj íc í se  

problemat ikou nak ládání s  odpady a evidenc í vozide l ,  technickými 

poţadavky na zař ízení ke sběru autovraků a jej ich provoz,  problémy 

l ikvidace autovraků v  České republ ice a vybraných zemích.  

  

 Prak t ická část  je  zaměřena na popis  současné problemat iky,  

kdy se věnuj i  s loţením vozového parku ČR,  mater iá lovému s loţení 

vozid la,  programu na podporu pro nak ládání s  autovraky,  postupu 

př i  ekolog ickém nak ládání s  autovraky,  problémy v  oblast i  

nak ládání s  autovraky v  ČR a vybraných zemích.  V  neposlední řadě 

popisuj i  č innost i  př i  ekolog ickém nak ládání s  voz id ly s  ukončenou 

ţivotnost í a postupu př i  je j ich odhlašování z  ev idence motorových 

vozidel  MV za pouţi t í  MA ISOH, včetně stanovení moţných návrhů 

na zvýšení efekt iv i ty jeho vyuţi t í .    
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Cíle práce 

 

 Cílem práce je na zák ladě analýzy problemat iky ekolog ické 

l ikvidace vozide l  s  ukončenou ţivotnos t í s tanovi t  s tandardy k  je j ich 

s ledování př i  nak ládání s  odpady z je j ich úpravy z h lediska ochrany 

ţivotn ího prost ředí.  

  Problemat ika je řešena za pouţi t í  in formačního systému  MA 

ISOH včetně stanovení jeho moţných návrhů na zvýšení e fek t iv i ty 

jeho vyuţi t í .   

 V prác i  jsou zohledněny zák ladní pr inc ipy nak ládání 

s  autovraky,  a to jak  z  pohledu leg is lat ivy ČR,  včetně př ís lušné 

směrnice ES, tak  z  pohledu praxe.  Dále jsou vyt ipovány některé 

problémy v oblast i  ekolog ické l ikvidace autovraků včetně 

př ípadných nedostatků právních úprav.  

  

 

 Výs ledky předk ládané dip lomové práce by bylo moţné vyuţít  

někol ika způsoby např . :  

 

-   př i  prác i  Pol ic ie České repl iky (dále jen PCŘ),  k terá vyuţívá 

data z MA ISOH pro svou č innost  na úseku odhalování pachate lů 

t restné č innost i ,  

-   př i  prác i  Státní fond ţivotn ího prost ředí České republ iky (dále 

jen SFŢP),  k terý vyuţívá data z MA ISOH pro rozhodnut í p ř i  udělení 

dotace,  

-   př i  prác i  Česká inspekce ţivotn ího prost ředí (dále jen ČIŢP) ,  

k terá vyuţívá data z MA ISOH pro svou kont ro lní č innost ,  

-   zapracování podnětů do MA ISOH.  
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1    LITERÁRNÍ REŠERŠE 
 

1.1      Vymezení pojmů a charakteristika 

 

1.1.1    Definice pouţitých pojmů 

 

 Abychom se mohl i  zabývat  problemat ik ou autovraků a jej ich 

ekolog ickou l ikvidací,  resp.  nak ládáním s  odpadem z těchto vozidel ,  

je  nutné s i  nejdř íve u jasni t ,  co s i  v lastně pod pojmem autovrak 

představi t .  Není nutné zdůrazňovat ,  ţe kaţdý s i  pod t ímto pojmem 

představí něco j iného.  Z  tohoto důvodu pok ládám za důleţi té uvést  

pár  def in ic.  

 Obecně s i  pod pojmem autovrak  představíme nepoj ízdný vrak 

automobi lu s toj íc í někde na s i ln ic i .  Málokdo ví,  ţe termín autovrak 

se v odborné l i teratuře vyskytu je i  pod j iným označením,  a to pod 

termínem vozid lo s  ukončenou ţivotnost í.  L i tera zákona a h lavně 

zákon č.185/2001 Sb.  o odpadech 2 pouţívá termín autovrak  a 

def inuje jej  v § 36 uvedeného zákona:   

 

a)  Autovrakem  -  každé úplné nebo neúplné motorové vozid lo,  

k teré by lo určeno k provozu na pozemních komunikacích pro 

přepravu osob,  zví řat  nebo věcí  (dále jen "vozid lo" )  a s ta lo se 

odpadem, 

   

b)  Vybraným autovrakem  -  každé úplné nebo neúplné motorové 

vozid lo vymezené zv láštním právním předpisem jako vozid lo  

                                                 

 

 

2
  Zdroj: MŢP.  zákon. č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 04. 

2010 . Dostupný z   http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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kategor ie M1 nebo N1 anebo t ř íko lové motorové vozid lo s  vý j imkou 

motorové t ř íko lky,  které se sta lo odpadem,  

   

c)  Výrobcem  -  konečný výrobce vozid la,  k terý je j  uvedl  v  České 

republ ice na t rh,  popř ípadě jeho právní nástupce,  

 

d)  Opětovným použit ím  -  použi t í  část í  autovraků bez je j ich 

přepracování  ke stejnému účelu,  pro k terý by ly původně určeny,  

   

e)  Zpracováním  -  operace prováděné po převzet í  autovraku za 

účelem odstranění nebezpečných s ložek autovraku, demontáž,  

rozřezání ,  drcení  (šrédrování ) ,  př íprava na odst ranění  nebo využi t í  

odpadu z drcení  a provádění  všech dalš ích operací  pot řebných pro 

využi t í  nebo odstranění  autovraku a jeho část í ,  

 

f )  Zpracovatelem autovraku -  právnická nebo fyzická osoba 

oprávněná k podnikání ,  která provádí  jednu č i  v íce operací  podle 

písmena e) na zák ladě souhlasu podle § 14 odst .  1 c i tovaného 

zákona,  

 

g)  Podstatnou částí  autovraku  –  karosér ie autovraku vybavená 

ident i f ikačním čís lem vozid la,  včetně dveř í ,  b latníků a kapot ,  hnací 

a převodový mechanismus s př ís lušenstvím,  nápravy s koly ,  motor 

vybavený ident i f ikačním čís lem,  pokud by lo uvedeno v osvědčení  o 

regis t rac i  vozid la,  e lekt ro insta lace, včetně ov ládacích a 

bezpečnostních prvků,  ř ídící  jednotky a dalš ích př íst ro jů,  

kata lyzátor  d le homologace. 3  

  

                                                 

 

 

3
  Zdroj: MŢP  § 36  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . Dostupný z   http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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 Dalš í paragrafová znění,  ze jména pak  § 3 odst .  1 aţ 4,  

uvedeného zákona o odpadech hovoř í o tom,  ţe pokud za nik lo nebo 

odpadlo původní účelové určení movi té věc i  anebo věc ohroţuje 

ţivotn í prost ředí nebo byla vyřazena na zák ladě zvláštn ího 

právního předpisu,  předává právnická nebo fyzická osoba takovou 

věc,  našem př ípadě autovrak ,  přednostně k  vyuţi t í ,  př ípadně k 

odst ranění ve smyslu tohoto zákona.  

 V oblast i  s  nak ládáním s  autovraky se setkáme i  s  dalš ími 

pojmy:  4 

 

 Silniční  vozidlo  -  je  motorové nebo nemotorové vozid lo,  

k teré je  vyrobené za účelem provozu na pozemních komunikacích 

pro přepravu osob, zví řat  nebo  věcí .  

 

   Systém vozidla  -  je  jakýkol iv  konstrukční  systém vozid la,  na 

který se vztahuj í  technické požadavky stanovené prováděcím 

právním předpisem. Systémem vozid la  jsou např ík lad brzdy nebo 

zař í zení  pro snížení  emise.  

 

 Konstrukční  část  vozidla -  je  součást  vozid la,  je j í ž typ musí 

být  schvalován nezávis le na vozid le,  pokud tak s tanoví  prováděcí 

právní  předpis ,  a na kterou se vztahuj í  technické požadavky 

stanovené prováděcím právním předpisem. Konstrukční  část í  

vozid la je  např ík lad sví t i lna.  

 

  Kategorie vozidla  -  je  skupina vozidel ,  k terá maj í  s tejné 

technické podmínky stanovené prováděcím právním předpisem. 

Rozdělení  vozide l  do kategor i í  je uvedeno v př í loze zákona.  

 

                                                 

 

 

4
   Zdroj: MV  zákon. č. 56/2001 Sb., o podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích  

ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 04. 2010 . Dostupný z 

http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/_s.155/699/place 

http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/_s.155/699/place
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  VIN  -  Vehic le Ident i f icat ion Number  – je  mezinárodně 

jednoznačný ident i f ikátor  motorových vozide l  ( resp.  karoser ie 

vozid la) ,  kdy se jedná o unikátní 17 - t i  místný a l fanumer ický kód, 

k terý nesmí obsahovat  nepovolené zaměni te lné znaky -  ve lká 

písmena O,  Q,  I .  T ímto ident i f ikátorem je opat řeno kaţdé vozid lo na 

světě,  vyrobené po roce 1981.  

 

  Výrobcem vozid la ,  systému,  konst rukční  část i  nebo 

samostatného technického celku vozid la -  je  osoba, k terá odpovídá 

za dodržení  technických požadavků stanovených t ímto zákonem a 

podmínek stanovených v rozhodnut í  o schválení  typu vozid la,  

systému vozid la,  konst rukční  část i  vozid la nebo samostatného 

technického celku vozid la a za  za j iš tění  shody vyráběných vozidel  s  

typem vozid la,  systému vozid la,  konst rukční  část i  vozid la,  

samostatného technického celku vozid la ,  jehož typ by l  schválen .  

 

1.1.2   Autovrak jako surovina  

 

   Z údajů Sdruţení automobi lového průmyslu o počtu 

reg is t rovaných vozidel 5 vyplývá,  ţe průměrný věk  osobního vozid la  

v ČR je  14 let  a v íce  a to u  cca 40% ze všech reg is t rovaných 

vozidel .  Vzhledem k  uvedenému stář í a také s  ohledem na 

ekonomické moţnost i  obyvate ls tva  se zde  nabízí  otázka,  kdy 

proběhne obměna vozového parku.  Ze stat ist ik  vyplývá,  ţe  taková 

obměna proběhla vţdy v zemích,  k teré zaved ly tzv.  šrotovné resp. 

s tátní př íspěvek př i  vyřazení autovraku.  V  době hospodářské kr ize 

měl  tento př íspěvek nastar tovat  ekonomiku dané země, a le čas 

ukázal ,  ţe tento zvolený způsob neměl poţadovaný efekt .  Jako 

                                                 

 

 

5
   Zdroj: SAP: Informace Sdruţení automobilového průmyslu o počtu registrovaných vozidel cit. 

06. 04. 2010 . Článek dostupný z http://www.autosap.cz/default2.asp?page={6B406E48-5BD6-4527-

AE7A-EABA394F447A} 

http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d
http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d
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př ík lad by mohlo být  pouţi to zavedení šrotovného v  sousedním 

Německu,  a le k  oţivení ekonomiky,  h lavně automobi lového 

průmyslu,  došlo v  České republ ice.  Př ímým důsledkem zavedení 

takovéhoto opat ření  v  Německu bylo to,  ţe česká automobi lka 

Škoda a.  s .  nebyla  nucena propouštět  zaměstnance.  Česká 

republ ika má inst i tu t  šrotovného zakotven i  v  své právní  úpravě 

resp. V zákoně o odpadech,  avšak  jen za podmínky,  ţe bude 

akt ivně podporován Vládou ČR,  k terá je zavede formou usnesení.  

 Po vstupu ČR v roce 2004 do Evropské unie,  se Česká 

republ ika mimo j iné zavázala k  dodrţování ekolog ických zásad a  

zejména pak k  povinnost i  nak ládat s  vybranými autovraky a je j ich 

částmi tak,  jak  jsou def inovány ve směrnic i  Evropského Par lamentu 

a Rady 2000/53/ES o vozid lech s ukončenou ţivotnost í.  Novela  

zákona o odpadech z  01.  05.  2004 poté implementuje tuto 

evropskou směrnic i  do českého práva ve formě novely zákona č.  

185/2001 Sb. ,  o  odpadech v § 37 aţ § 37e.  

   

 Kdyţ se podíváme do minulost i ,  jakým způsobem byly 

autovraky l ikvidovány,  z j is t íme,  ţe př ib l iţně v  polov ině 

osmdesátých let  20.  s to let í  by l  zaveden jednotný postup l ikvidace 

autovraků,  a to takový,  k terý př i  l ikvidaci  prefer oval  z ískávání kovů 

z autovraků jeho rozdrcením na dr t íc í l ince.  Tento postup 

nerespektoval  výrazněj i  obsah nebezpečných látek  v autovracích a  

měl  za c í l  pouze získání kovu z  vraku k  jeho dalš ímu vyuţi t í .   

 V současné době je zák ladem postupná demontáţ aut ovraku 

tak ,  aby byly separovaně získány jednot l ivé s loţky,  k teré lze 

samostatně uţi tečněj i  zhodnot i t .  Postup zpracování autovraku,  ze 

k terého se převzet ím do zař ízení k  tomu určenému stává odpad,  je 

moţné rozděl i t  do t ř í  zák ladních skupin:  
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A) Šrédrování  (drcení) ,  př ičemţ autovrak  nesmí 

obsahovat :  

 

  -  zbytky pohonných hmot a o lejů,  

  -  autobater ie,  

  -  pal ivová nádrţ musí být  prokazate lně proraţená.  

 

  B)   Demontáţ (stac ionární)  

  C)  Demontáţní l inky 

 

V některých případech je také možná kombinace postupů A  + B 

nebo A + C,  takzvaná částečná demontáž s následným zpracováním 

zbytku autovraku v dr t íc ím zař ízení  "šrédru". 6
 Teprve po demontáţi  

je  karoser ie vhodně upravena pro zpracování v ocelářské peci .  

 

  

 

Obr. č. 1 - Drticí zařízení – šrédru 

Zdroj: Škoda auto a.s., recyklace starých vozidel  

                                                 

 

 

6
  Zdroj: Technologie zpracování autovraků, Enviweb: cit. 06. 04. 2010 . Článek dostupný 

online  z http://www.enviweb.cz/clanek/doprava/80740/technologie-zpracovani-autovraku 

http://www.enviweb.cz/clanek/doprava/80740/technologie-zpracovani-autovraku
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 Výše uvedenými postupy lze z  autovraku získat  mater iá ly jako 

měď,  k terá se nachází zejména v  e lek tro insta lac i  a 

e lek tromotorech.  Dále pak  o lovo a ant imon,  k teré jsou obsaţeny 

v akumulátorech.  Z inek,  k terý se pouţívá př i  a nt ikorozní úpravě 

karoser i í  a  zejména pro výrobu součástek přesným l i t ím.   

 S rozvojem moderní  e lek troniky v  automobi lovém průmyslu se 

do vozide l  dostávaj í  ved le prvků mědi ,  z inku,  h l in íku,  n ik lu,  kobal tu 

a molybdenu také drahé kovy.  Jedná se zejména o zla to,  st ř íbro,  

p lat inu a paladium.  Drahé kovy jsou obsaţeny rovněţ 

v kata lyzátorech s  keramickým nosičem nebo s  nosičem 

z korozivzdorné ocel i .  

   Dalš ím významným mater iá lem pouţívaným př i  výrobě 

automobi lů jsou p lasty a to především termoplasty.   Pouţívaj í  se 

h lavně př i  výrobě dí lů  in ter iéru a některých část í karoser ie.   

   Mezi  dalš í uţi té mater iá ly pat ř í  sk lo,  k teré se vyskytu je u 

vozidel  ve  formě speciá ln ích tvrzených nebo lepených čeln ích a  

bočních skel .  Sk lo se také pouţívá k  výrobě skel  ref lek torů a 

ţárovek .  Z  dalš ích mater iá lů můţe být  pouţi to dřevo,  kůţe,  papír  a 

lepenka,  keramika.  K neopomenutelným součástem kaţdého 

automobi lu patř í  pryţ a to h lavně v  podobě pneumat ik  (kombinace 

pryţe s  text i lem a ocel í) ,  hadice,  těsnění,  k l ínové řemeny a  dalš í  

dí ly.  

 Dle výše uvedeného lze ř íc i ,  ţe na bázi  mater iá lové s loţení 

lze,  ať  uţ na zák ladě závazného nař ízení nebo z  č is tě 

ekonomických důvodů,  opět  vyuţít  cca 4/5 mater iá lového s loţení 

vozid la nejen ve výrobě nového automobi lu,  a le tak téţ př i  výrobě 

e lek tr ické energ ie ve spalovně u lá tek,  k teré nejdou znovu vyuţít .  

 Všechny výše uvedené pouţi té mater iály  ved ly k  modernizac i  

postupu zpracování autovraků.  Představuj í  ve l ice různorodý zdroj  

dále vyuţi te lného mater iá lu,  k terý je  moţno př i  opt imálním vyt ř ídění 

a následném dalš ím zpracování pouţít  jako vstupní druhotnou 

surovinu pro dalš í výrobu.  
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1.1.3   Autovrak jako odpad - nebezpečný odpad 

 

 Z uvedených stat is t ik  vyplývá,  ţe průměrný věk 

reg is t rovaných osobních vozidel  dosahu je cca 14 let .  Tento údaj  je 

důleţ i tý z  důvodů toho,  ţe př i  výrobě těchto vozide l  p lat i l y mírnějš í  

právní normy,  k teré neupravovaly mnoţství pouţi tých mater iá lů,  

jako např .  mater iá ly  obsahuj íc í nebezpečné látky.  (PCB/PCT,  těţké 

kovy atd.) .   

 Se začátkem platnost i  novel izovaného zákona o odpadech 7 

bylo zakázáno výrobcům pouţívat  nejen o lovo,  r tuť,  kadmium a 

šest imocný chrom, a le také 8 takové mater iá ly,  k teré umoţňuj í u loţ i t  

jen 15% mater iá lu z  kaţdého autovraku.  Jedná se h lavně o 

mater iá ly,  k teré nejdou vyuţi t  ze jména na recyk lac i  nebo k  výrobě 

energ ie.  

 Kaţdý automobi l  je  tedy vyroben cca z 85% z  mater iá lů,  k teré 

jsou povaţovány za recyk lovate lné.  Nicméně zbylých 15% je obsah 

mater iá lů,  k teré z pohledu recyk lace nejsou př í l iš  vyuţi te lné.  Jsou 

to především mater iá ly jako:  kůţe,  papír ,  lepenku a keramiku.  Tyto 

mater iá ly se větš inou spalu j í  nebo jsou uk ládány na sk ládky.   

 Mezi  nejdůleţi tě jš í  část ,  z  pohledu recyk lace a nak ládání 

s  odpadem, je ta část  autovraku,  k terá obsahuje provozní kapal iny,  

k teré obsahuj í nebezpečné látky.  Takovými provozními kapal inami  

jsou zejména pohonné hmoty,  mazací tuky a o le je,  ch ladíc í a  

brzdové kapal iny nebo náplně do ost ř ikovačů a k l imat izací .  Dalš í 

problemat ickou část í automobi lu z  h lediska recyk lace jsou 

                                                 

 

 

7
  Zdroj: MŢP. zákon  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 04. 

2010 . Dostupný z www  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

8
  mimo výjimky přílohy II směrnice 2000/53/EU 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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akumulátory a kata lyzátory,  se k terými je  nutno nak ládat  tak ,  aby 

nedocházelo k  neţádoucímu zat íţení ţ ivotn ího prost ředí. 9  

 

 Z uvedeného důvodu se musí na autovrak  nahl íţet  jako na 

odpad kategor ie N 10,  k terý musí provozovate l  zař ízení ke sběru 

autovraků zařadi t  pod kata logové čís lo 16 01 04. Po odst ranění 

všech nebezpečných lá tek  a vyloučení nebezpečných v lastnost í 

můţe tento autovrak  předat  j inému zpracovate l i  autovraků pod 

kata logovým čís lem 16 01 06.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 

 
9
  Zdroj: Škoda auto a.s. - Na recyklaci autovraků a vyuţití materiálů myslíme jiţ při vývoji 

automobilů. cit. 06. 04. 2010 . Článek dostupný z http://www.carmotor.cz/includes/skoda-

auto/recycling_CZE.pdf 

10
   Zdroj: MŢP – Příloha  5  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů 

cit. 06. 04. 2010 . Dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.carmotor.cz/includes/skoda-auto/recycling_CZE.pdf
http://www.carmotor.cz/includes/skoda-auto/recycling_CZE.pdf
http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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1.2    Analýza platné právní úpravy 

 

1.2.1  Legislativa ČR v oblasti autovraků a její 

vývoj 

 

Historie 

 

 Prvním právním předpisem ČR na úseku odpadového 

hospodářství byl  zákon č.  238/1991 Sb.  o odpadech,  k terý byl  

pozděj i  novel izován zákonem č.  125/1997 Sb. ,  o odpadech.  

 

Současnost  

  

 Leg is lat ivn í vývoj  probíhaj íc í v EU,  se odráţí i  ve s távaj íc ím 

vývoj i  právních předpisů v oblast i  odpadů ČR.  

 Česká republ ika má v  současné době jako nejdůleţi tě jš í  

právní předpis  upravuj íc í nak ládání s  autovraky novel izovaný zákon 

č.  185/2001 Sb . ,  o  odpadech ve znění pozdějš ích předpisů  účinný 

od 01.  05.  2004.  tento novel izovaný zákon d ef inuje povinnost i  

nak ládání s  autovraky v České republ ice a zahrnuje povinnost i  

vyplývaj íc í ze Směrnice 2000/53/ES  o  voz id lech s ukončenou 

ţivotnost í.  Podrobnost i  týkaj íc í se oblast i  problemat iky autovraků 

se nacházej í v § 36 aţ § 37e tohoto zákona.  

  Př i je t ím směrnice EU 2000/53/ES  o nak ládání s  autovraky 

byl  č lenskými zeměmi vytvořen jednotný Právní rámec k 

problemat ice zpracování autovraků způsobem šetrným k  ţivotn ímu 

prostředí př i  zohlednění pr inc ipu odpovědnost i  výrobce za výrobek.   

 Novela zákona č.  185/2001 Sb .  o  odpadech Vyhláška č.  

383/2001  o podrobnostech nak ládání s  odpady speci f ikuje 

povinnost i  pro nak ládání s  autovraky a následně s vybranými 

autovraky.  Vyhláška č.  352/2008 Sb . ,  o  podrobnostech nak ládání s  

autovraky ve znění pozdějš ích  předpisů je vodítkem pro 
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zpracovate le autovraků a uk ládá mu povinnost i ,  k teré by měl  spln i t  

př i  převzet í autovraku,  jeho evidenci  a zpracování.  

 Dalš ím zákonem, k terý se zabývá autovraky je zákon č.  

56/2001 Sb . ,  o  podmínkách provozu vozidel  na pozemních 

komunikacích ve  znění pozdějš ích předpisů.  Podrobnost i  týkaj íc í se  

oblast i  problemat iky autovraků se nacházej í v §  13 a  Vyhláška č.  

381/2001 Sb . ,  kata log odpadů ve znění pozdějš ích předpisů. 11  

 Původní zákon o odpadech z  roku 2001 prošel  od svého 

vzniku do současnost i  ce lkem 29 změnami ve formě různých 

pozměňovacích návrhů a novel .  

 

1.2.2  Legislativa EU upravující nakládání 

s autovraky 

 

 Vstupem České republ iky do Evropské unie byly n íţe  uvedené 

právní normy implementované do českého právního systému.  Jedná 

se zejména o tyto právní normy:  

  Směrnice Evropského Par lamentu a Rady 2000/53/ES  o  

vozid lech s ukončenou ţivotnost í (z 18.  9.  2000) .  

 Rozhodnut í Komise 2001/119/ES ,  k terým se mění rozhodnut í  

2000/532/ES  a  nahrazuje rozhodnut í 94/3/ES ,  k terým se zavádí 

seznam odpadů podle č lánku 1 písm.  a) směrnice Rady 75/442/EHS  

o  odpadech a rozhodnut í Rady 94/904/ES ,  k terým se zavádí 

seznam nebezpečných odpadů podle č lánku 1 odst .  4 směrnice 

Rady 91/689/EHS  o  nebezpečných odpadech (z 22.  1.  2001).  

 Rozhodnut í Komise 2001/753/ES  pro zprávy č lenských států o 

provádění směrnice Evropského par lamentu a Rady 2000/53/ES  o 

vozid lech s ukončenou ţivotnost í (ze 17.  10.  2001) .  

                                                 

 

 
11

  Všechny uvedené právní předpisy jsou dostupné na Portálu veřejné správy - 

http://portal.gov.cz. 

http://portal.gov.cz/
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 Rozhodnut í Komise 2002/204/ES  o  systému odst raňování 

odpadu z autovraků v Nizozemsku (z 30.  10.  2001).  

 Rozhodnut í Komise 2002/151/ES  o  min imáln ích poţadavc ích  

na osvědčení o l ikv idaci  vozid la  vydané v souladu s  č l .  5  odst .  3 

směrnice Evropského par lamentu a Rady 2000/53/ES  o  voz id lech s  

ukončenou ţivotnost í (z 19.  2.  2002).  

 Rozhodnut í Komise 2003/138/ES ,  k terým se stanoví normy 

označování součást í  a mater iá lů pro vozid la v souladu se směrnic í 

Evropského par lamentu a Rady 2000/53/ES  o  voz id lech s 

ukončenou ţivotnost í (z 27.  2.  2003).  

 Rozhodnut í Komise 2005/293/ES ,  k terým se stanoví 

prováděcí prav id la  kont ro lování op ětného pouţi t í ,  recyk lace a c í lů  

opětného pouţi t í ,  recyk lace u vozidel  s  ukončenou ţ ivotnost í  

s tanovených ve směrnic i  Evropského par lamentu a Rady 

2000/53/ES  (z 1.  4.  2005) .  

 Rozhodnut í Komise 2002/525/ES ,  k terým se mění př í loha I I  

směrnice Evropského par lamentu a Rady 2000/53/ES  o  voz id lech s  

ukončenou ţivotnost í (z 27.  6.  2002).    

 Rozhodnut í Komise 2005/438/ES ,  k terým se mění př í loha I I  

směrnice Evropského par lamentu a Rady 2000/53/ES  o  voz id lech s  

ukončenou ţivotnost í (z 10.  6.  2005).  

 Rozhodnut í Rady 2005/673/ES ,  k terým se mění př í loha I I  

směrnice Evropského par lamentu a Rady 2000/53/ES  o  voz id lech s  

ukončenou ţivotnost í (z 20.  9.  2005). 12 

 

                                                 

 

 

12
  Zdroj: Jak řešíme autovraky, cit. 06. 04. 2010 . Článek dostupný online  z 

http://ceho.vuv.cz/CeHO/CeHO/Autovraky/CeHO_Autovraky_Resime.html  

http://ceho.vuv.cz/CeHO/CeHO/Autovraky/CeHO_Autovraky_Resime.html
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1.2.3  Oblast přestupkového a trestního práva   

  

 Pro oblast  nak ládání s  autovraky lze obecně konstatovat ,  ţe 

právní úpravy jsou v  současné době více propracované.  

Pregnantnějš í úprava se týká jak  systému evidence,  tak  systému 

kont ro ly.  Byl  nastolen systém sankčních nástro jů,  k teré s louţí k  

post ihování subjek tů,  k teré neplní povinnost í vyplývaj íc í ze zákona.  

 Efekt iv i ta  systému kont ro ly by la zvýšena zř ízením různých 

evidencí moni toru j íc í nak ládání a pohyb odpadu.  

 Samozřejmě i  oblast  t restního práva proš la v  poslední době 

mnoha změnami.  As i  největší změnou byla nove la Trestního 

zákoníku (dále jen TZ),  k terá novel izu je zákon č.  140/1961 Sb. ,  

t restní zákon.  

 Pro oblast  t restního práva a nejen v oblast i  ochrany ţivotn ího 

prostředí se povaţuje za  t restný č in je  povaţován takový 

prot iprávní č in,  k terý t restní zákon označuje za t restný a k terý 

vykazuje znaky uvedené v  takovém zákoně.  Stupeň nebezpečnost i  

č inu pro společnost  je  určován zejména významem chráněného 

zájmu,  k terý byl  č inem dotčen,  způsobem provedení č inu a jeho 

následky,  okolnostmi,  za k terých  byl  č in spáchán,  osobou 

pachate le,  mírou jeho zavinění a jeho pohnutk ou.  Objek tem 

t restného č inu je zájem společnost i  na ochraně ţivotn ího prostředí 

před jednáním spočívaj íc ím v  zacházení s  odpady v  rozporu 

s  právními předpisy.  Objekt ivní s t ránka trestného č inu je 

charak ter izována zejména jednáním, k teré spočívá v  uk ládání,  

odk ládání,  přepravě nebo j iném nakládání s  odpady v  rozporu 

s  právními předpisy.  Toto jednání můţe mít  formu konání 

úmyslného č i  nedbalostního. 13 

                                                 

 

 

13
   Zdroj:  MV CR.  zákon. č.  40/2009 Sb., Trestní zákoník  ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . Dostupný online  z http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/_s.155/699/place 

http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/_s.155/699/place
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 V nové podobě TZ se specif iku j í  t restné č iny a odpovědnost 

za je j ich spáchání v část i  věnované ţ ivotn ího pros t ředí,  k teré jsou 

uvedeny v Hlavě I I I  §  293 a následuj íc ích. 14 

 Jsou zde uvedena paragrafová znění t restných č inů,  k teré 

zpř ísňuj í  a lépe def inuj í  t restné č iny v oblast i  ţ ivotn ího prostředí 

neţ předešlý Trestní zákon.  V  novém TZ je zpř ísněno,  ţe tyto  

t restné č iny mohou být  spáchány jak úmyslně,  tak z  nedbalost i .   

 Je l ikoţ jsou autovraky nebezpečným odpadem, 15 je  důleţi té 

důsledně vyuţívat  sankce př i  závaţném porušení směrnic ,  k teré 

vymezuj í č innost i  s  nak ládáním s autovraky.  Tato problemat ika je 

leg is lat ivně ošet řena v   paragrafech TZ:  

 

-  Poškození  a ohroţení  ţivotního prostředí  -  §293, §294 TZ,  

-  Neoprávněné nakládání  s odpady  -  § 298 TZ,  

 

 V zákoně je i  ustanovení o zániku t restnost i  př i  nak ládání 

s  nebezpečnými odpady,  k teré jsou uvedeny v § 33 Účinná l í tost  

c i tovaného zákona.
16

 

  Trestní  odpovědnost  za t restné č iny zaniká,  jest l i že  pachate l  

dobrovolně 

a)   škodl ivému následku t restného č inu zamezi l  nebo je j  naprav i l ,  

nebo 

b)   uč in i l  o  t restném č inu oznámení  v  době,  kdy škodl ivému 

následku t restného č inu mohlo bý t  ještě zabráněno;  oznámení je  

nutno uč in i t  s tátnímu zástupci  nebo pol ice jnímu orgánu,  voják může 

místo toho uč in i t  oznámení nadřízenému.  

                                                 

 

 

14
  Zdroj:  MV CR.  zákon. č.  40/2009 Sb., Trestní zákoník  ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . Dostupný online  z http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/_s.155/699/place 

15
  Nebezpečným odpadem je odpad uvedený v příloze č. 2 k zákonu č.185/2001 Sb., o 

odpadech. 

16
  Zdroj:  MV CR.  zákon. č.  40/2009 Sb., Trestní zákoník  ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . Dostupný online  z http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/_s.155/699/place 

http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/_s.155/699/place
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/6966/_s.155/699/place
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 Zat ím co TZ uk ládá t resty odnět í svobody za porušení zákona 

aţ na dobu 8  let ,  tak  v  př ípadě spáchání přestupku 17 v oblast i  

nak ládání s  odpady a ochraně př írody jsou řešena ve správním 

ř ízení a řadou sankčních nást rojů.  Mezi  druhy sankčních nást rojů 

pat ř í :  

 

1.   Opatření k nápravě 

2.   Pokuty 

3.   Pozastavení  platnost i  či  odebrání  osvědčení   

4.   Zadrţení zboţí celními  orgány  

5.   Zákaz činnost i  původci  odpadů  

6.   Zákaz provozu zařízení  ke zneškodňování  odpadů  

7.   Odejmutí  udělených souhlasů  

 

1.2.4   Povinnosti subjektů nakládajících 

s autovraky  

  

 Povinnostmi subjektů nakládající  s  autovraky upravuje 

zákon č.  185/2001 Sb. ,  o odpadech ve znění pozdějš ích předpisů 

v oddíle 7 věnovaný autovrakům.  

 Obecné povinnost i  jsou vymezeny v § 37 c i tovaného zákona a 

uváděj í,  ţe každý,  kdo se zbavuje autovraku,  je  povinen autovrak 

předat  pouze osobám, k teré jsou provozovate l i  za ř ízení  ke sběru,  

výkupu, zpracování ,  využívání  nebo odst ra ňování  autovraků.18  

 Vlastník  vozid la p řed jeho předáním je povinen umíst i t  

vozid lo  na takové místo,  kde nepoškodí nebo neohrozí  ţ ivotn í 

                                                 

 

 
17

     Přestupkem je zaviněné jednání, které porušuje nebo ohroţuje zájem společnosti a je za 

přestupek výslovně označeno v tomto nebo jiném zákoně, nejde-li o jiný správní delikt postiţitelný 

podle zvláštních právních předpisů anebo o trestný čin. §2  z. č. 200/1990 Sb., o přestupcích 

18  Zdroj: MŢP. §37  zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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prostředí ani  nenaruší estet ický vzh led obce č i  př írody nebo 

kra j iny.   

  V př ípadě,  ţe vlastník  takové vozid lo umíst í v rozporu s výše 

uvedeným odstavcem je toto vozid lo  povaţované jako "vozid lo  

opuštěné"  a obecní ú řad přemíst í takové vozid lo  bezodk ladn ě na 

nák lady jeho vlastníka na vybrané parkoviš t ě.   

 V př ípadech,  kdy je opuš těné vozid lo  umístěno na pozemní 

komunikaci ,  se postupuje v  souladu se zv láštním právním 

předpisem. 19 

 Dále tento paragraf  vymezuje povinnost i  osoby oprávněné ke 

sběru,  výkupu,  zpracování,  vyuţívání a odst raňování autovraků,  kdy 

udává,  ţe tyto osoby jsou povinny:  

  

a)  zavést  systém sběru  vybraných autovraků a je j ich část í  s 

př iměřenou hustotou sběrných míst ,  

   

b)  nakládat  s vybranými autovraky  a  je j ich částmi tak,  aby 

by lo dosaženo toho,  že  

-   nejpozději  od 1.  ledna 2006  budou vybrané autovraky 

opětovně použi ty  a využi ty  nejméně v mí ře 85% průměrné hmotnost i  

všech vybraných vozide l  p řevzatých za kalendářní  rok a opětovně 

použi ty  a mater iá lově využi ty  v  mí ře nejméně 80% průměrné 

hmotnost i  všech vybraných vozidel  p řevzatých za kalendářní  rok,  s 

vý j imkou vybraných vozide l  vyrobených p řed 1.  lednem 1980,  pro 

k teré je  míra opětovného použi t í  a  využi t í  s tanovena na 75% a míra 

opětovného použi t í  a  mater iá lového využi t í  na 70%,  

                                                 

 

 

19
  Zdroj: MV ČR - Sbírka zákonů - §2, 19, 40  zákona  č. 13/1997 o pozemních komunikacích, ve 

znění pozdějších předpisů cit. 06. 04. 2010 . Dostupný online z 

http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411?PC_8411_name=o 

pozemních&PC_8411_l=13/1997&PC_8411_ps=10#10821 

 

http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411?PC_8411_name=o%20pozemních&PC_8411_l=13/1997&PC_8411_ps=10#10821
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411?PC_8411_name=o%20pozemních&PC_8411_l=13/1997&PC_8411_ps=10#10821
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-   nejpozději  do 1.  ledna 2015  budou vybrané autovraky 

opětovně použi ty  a využi ty  nejméně v mí ře 95% průměrné hmotnost i  

všech vybraných vozide l  p řevzatých za kalendářní  rok a opětovně 

použi ty  a mater iá lově využi ty  v  mí ře nejméně 85% průměrné 

hmotnost i  všech vybraných vozidel  p řevzatých za kalendářní  rok. 20 

 

 Povinnost i  výrobc ů a akreditovaných zástupců  př i  vyuţi t í  

odpadů z vybraných autovrak ů jsou v rámci  svého oboru podnikání 

povinn i  se chovat  d le výše c i tovaného zákona o odpadech.  Zejména 

jsou povinni :  

a)  poskytovat  zpracovatelům všechny informace ,  k teré jsou 

nutné k věcně správnému a ekolog icky šet rnému zpracování 

vybraného autovraku ve form ě pří ruček nebo na technickém nosi č i  

dat  ve lhůtě do šest i  měsíců po uvedení vozid la na t rh,  

b)  zaj ist i t  na vlastní  náklady sb ěr ,  zpracování ,  využi t í  a 

odst ranění  vybraných autovraků s úč innost í  ke dni  úč innost i  tohoto 

zákona pro nová vybraná vozid la uvedená na t rh v  České republ ice  

ode dne 1.  července 2002 a dnem 1. ledna 2007 pro nová vybraná 

vozid la uvedená na t rh v  České republ ice p řed dnem 1.  července 

2002, 

 Dále tento zákon uvádí,  ţe kaţdý výrobce a  akreditovaný 

zástupce je povinen:  

-   odebírat vybraná vozidla vlastní  zna čky  poprvé uvedená na 

t rh v  České republ ice po dni  1.  července 2002 a ode dne 1.  ledna 

2007 i  vybraná vozid la uvedená na t rh v  České republ ice p řed dnem 

1.  července 2002, jsou- l i  ta to vybraná vozid la odevzdána do 

sběrného místa s tanoveného výrobcem nebo akredi tovaným 

zástupcem,  

                                                 

 

 

20
  Zdroj: MŢP. §37 zákon  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . Dostupný online z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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-   uzavřít  písemnou smlouvu  s  osobami oprávněnými ke sběru,  

výkupu,  zpracování ,  p ř ípadně využívání  a odstraňování  vybraných 

autovraků,  pokud j imi  není sám,  

-  zpracovávat  roční  zprávu  o  p lnění c í lů  s tanovených v § 37 

odst .  7 písm.  b)  za  uplynulý  kalendá řní  rok v  rozsahu stanoveném 

prováděcím právním předpisem a tuto zprávu každoročně zasí lat  

min is terstvu do 31.  b řezna. 21 

 

 Povinnost i  provozovatele zař ízení  ke sběru autovraků 

vymezuje zákon o odpadech v § 37b, kdy uvádí,  ţe provozovate l  

zař ízení ke sběru autovraků je mimo j iné povinen:   

-   převzít  v  souladu s provozním řádem veškeré autovraky nebo 

je j ich část i  a  převzí t  veškeré použi té část i  vy jmuté př i  opravách 

vozidel ,  

-   bezúplatně převzít  vybrané autovraky  z vozide l  poprvé 

uvedených na t rh po dni  1.  července 2002,  pokud obsahuj í  

podstatné část i  a neobsahuj í  odpad nemající  p ůvod ve vybraném 

vozid le;  pro vybrané autovraky z vozidel  uvedených na t rh p řed 

dnem 1.  července 2002 p lat í  tato povinnost  ode dne 1.  ledna 2007,  

-   při  převzetí  autovraku bezplatně vystavit  potvrzení o 

převzetí ,  jest l i že by la odevzdána alespo ň karosér ie s  označením 

ident i f ikačního čís la VIN a motor  s  ozna čením ident i f ikačního čís la,  

pokud by lo uvedeno v osvědčení  o regis t rac i  vozid la;  náleži tost i  

potvrzení  o p řevzet í  s tanoví  prováděcí  právní p ředpis,  

-   zaj ist i t  předání autovraku  ke zpracování  výhradně 

zpracovate l i  autovraků,  pokud j ím sám není ,  

-   skladovat  autovraky  v  souladu s podmínkami s tanovenými 

prováděcím právním předpisem, 

                                                 

 

 

21
  Zdroj: MŢP. §37a  zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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-   vést  evidenci  o  převzatých autovracích a o autovracích 

odeslaných ke zpracování  a zasí lat  p ř ís lušnému správnímu ú řadu 

údaje v  rozsahu a způsobem stanoveným prováděcím právním 

předpisem, 22 

-   zapoj it  se do informačního systému  s ledování  toků 

vybraných autovraků,  stanoveného prováděcím právním předpisem, 

-   identi f ikovat  osoby ,  od n ichž p řebí rá autovraky nebo je j ich  

podstatné část i ,  a převzaté autovraky nebo je j ich podstatné část i ,  a 

vést  o těchto skutečnostech ev idenci  v  rozsahu stanoveném 

prováděcím právním předpisem; tuto ev idenci  je  povinen mít  na 

provozovně,  kde se uvedené p ředměty nacházej í .  

 Bl iţš í podrobnost i  co má obsahovat potvrzení o převzet í  

autovraku,  jaké má provozovate l  dodrţet  podmínky pro sk ladování 

autovraků,  rozsah a způsob vedení evidence p řevzatých autovraků 

včetně informačního systému s ledování tok ů vybraných autovraků 

stanoví prováděcím právním předpisem Minis terstvo. 23 

  

 Povinnost i  zpracovatele autovraků  jsou uvedeny v § 37c 

zákona o odpadech,  k ter ý uvádí,  ţe zpracovate l  autovrak ů je 

povinen mimo j iné:   

-   před zahájením  zpracovate lských operací  autovraku zaj is t i t  

odčerpání a oddělené shromažďování  provozních kapal in,  

-   demontovat  prováděcím předpisem stanovené část i  

autovraků před je j ich dalš ím zpracováním tak,  aby se omezi ly  

negat ivní  dopady na životní  prost ředí ,  

-   zničit  identi f ikační  číslo  vybraného autovraku (VIN) 

způsobem, který vy lučuje jakékol iv  jeho opětovné použi t í ,  

                                                 

 

 

22
    Viz. Příloha č. 6 a 7 

23
  Zdroj: MŢP. §37b  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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-   vyjmout a odděl it  z autovraků část i  a mater iá ly  obsahuj ící  

o lovo,  r tuť ,  kadmium a šest imocný chrom ur čené prováděcím 

právním předpisem a využí t  nebo odst rani t  je  samostatn ě,  

-   skladovat  a rozebírat  autovraky tak,  aby by lo možno část i  

opětovně použí t  nebo mater iá lově využí t ,  

-   materiály a části  autovraků v maximální  mí ře opětovně 

použí t ,  využí t ,  pop ř ípadě odstrani t  nebo za t ím účelem předat  j iné 

osobě, 

-   vést  evidenci  o  převzatých autovracích a o způsobech je j ich 

zpracování  a zasí la t  p ř ís lušnému správnímu úřadu údaje v rozsahu 

a způsobem stanoveným prováděcím právním předpisem, 

-   zapoj it  se do informačního systému  s ledování  toků 

vybraných autovraků,  stanoveného prováděcím právním předpisem.  

 Pokud zpracovate l  není  sám posledním zpracovate lem 

vybraných autovraků,  je  povinen spolu s  odpadem z vybraných 

autovraků předat  každému následuj íc ímu zpracovate l i  údaje o  

dí lč ím zpracování  v  souladu s provád ěcím právním předpisem 

Minis terstva. 24 

 

Zákon o odpadech v §37e def inuje poplatky na podporu 

sběru,  zpracování,  vyuţi t í  a  odst ranění vybraných autovrak ů a 

mimo j iné uvádí:  

 

-   žadate l  o regis t rac i použi tého vozid la kategor ie M1 a N1 do 

regis t ru s i ln ičních vozide l  je  povinen zaplat i t  poplatek na podporu 

sběru,  zpracování ,  využi t í  a  odst ranění vybraných autovraků.   

-  od poplatku jsou osvobozeni  žadate lé t ěžce tě lesně post ižení ,  

k teř í  jsou drži te l i  průkazu ZTP nebo ZTP-P,  dále žadate lé,  u n ichž k  

přeregis trac i  podle odstavce 1 dochází  v  d ůsledku nabyt í  a 

                                                 

 

 

24
  Zdroj: MŢP. §37c  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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vypořádání  dědictví  nebo v důsledku zániku společného jmění 

manže lů.  

-  poplatek je  stanoven podle p ln ění  mezních hodnot  emisí  ve 

výfukových p lynech v souladu s právními p ředpisy Evropských 

společenství  ve výš i:  

  

a)  3 000 Kč  v  př ípadě splnění  mezních hodnot  emisí  EURO 2,  

b)  5 000 Kč  v  př ípadě splnění  mezních hodnot  emisí  EURO 1,  

c)  10 000 Kč  v  př ípadě nesplnění  mezních hodnot  emisí  podle  

písmene a) nebo b).  

  

Od poplatku jsou osvobozena všechna vozid la,  k terá spl ňuj í  

min imálně mezní  hodnoty emisí  EURO 3,  a dále v  p ř ípadě 

h is tor ických vozidel .  Uvedené poplatky jsou p ř í jmem Státního fondu 

životního prost ředí .  Vybrané poplatky p řevádí  př ís lušný obecní  úřad 

obce s rozší řenou působnost í  vždy k poslednímu dni  následuj íc ího 

kalendářního měsíce ode dne je j ich vybrání  Státnímu fondu 

životního prost ředí  České republ iky. 25 

  

 Zákon o odpadech obsahuje i  pasáţ,  k terá se zabývá oblast í 

evidence,  ohlašování odpadů,  zař ízení k  nak ládání s  odpady. 

Všechny povinnost i  j sou uvedena v § 39 zmíněného zákona o 

odpadech,  kdy př ís lušné ustanovení uvedeného zákona uk ládaj í  

původci  odpadů a oprávněným osobám, k teré nak ládaj í  s  odpady, 

povinnost  vést  průběţnou ev idenc i  o odpadech a způsobech 

nak ládání s  odpady.  Evidence se vede za kaţdou samostatnou 

provozovnu a za kaţdý druh odpadu samostatn ě.   

  Dále se v  tomto paragrafu uvádí,  ţe pokud není t ímto 

zákonem nebo prováděcím právním předpisem stanoveno j inak,  

                                                 

 

 

25
  Zdroj: MŢP. §37e  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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j sou právnické č i  fyzické osoby oprávněné k  podnikání a  správní 

úřady jsou povinny vést  evidenci ,  k terou musí archivovat  nejmén ě 

po dobu 5 let .  

  Způsob vedení ev idence pro jednot l ivé druhy odpad ů stanoví 

Min is terstvo vyh láškou:  

 

a)  způsob vedení  průběžné ev idence odpadů a dobu archivace této 

ev idence pro některé druhy odpadů, 

 

b)  způsob ohlašování  odpadů, zař ízení  k  nakládání  s odpady, 

shromažďovacích míst  nebezpečných odpadů,  sběrových míst  

odpadů,  sk ladů odpadů,  dopravců odpadů,  odpadů perzis tentních 

organických znečiš ťu j íc ích látek,  PCB,  odpadů PCB a zař ízení  

obsahuj íc ích PCB a způsob oh lašování  změn v  je j ich ev idenci ,  

počtu a s tavu převzatých autovraků a způsobech je j ich zpracování ,  

o typu,  množství  e lekroodpadu a zp ůsobech jeho zpracování ,  

využi t í  nebo odstranění ,  a 

 

c)  způsob vedení  ev idence vydaných souhlas ů a dalš ích rozhodnut í  

vydaných podle tohoto zákona. 26 

   

                                                 

 

 

26
  Zdroj: MŢP. §39  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . Dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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1.2.5  Technické poţadavky na nakládání s 

autovraky a na zařízení k nakládání s autovraky  

 

 Min is terstvo ţivotního prost ředí s tanoví v  př í loze č.  2 zákona 

č.  352/2008 Sb. :  

 

A)  podmínky pro skladování  autovraků a poţadavky na 

zař ízení  ke sběru autovraků takto:  

 

 Místo k  pře j ímce autovraků a místo pro soust řeďování 

autovraků před je j ich přepravou do zař ízení  ke zpracování  musí  být  

vybaveny:  

 

 a)   p lochou za j išťu j íc í ,  aby nedošlo k  ohrožení  ani  ke 

znečiš tění  povrchových nebo podzemních vod,  

 

 b)   zař í zením ke zj iš tění  hmotnost i  autovraku,  

 

 c)   pomůckami pro úk l id ,  lá tkami pro vsakování  unik lých 

provozních náplní ,  zař ízením pro odst ranění  unik lých kapal in,  

shromažďovacími prost ředky pro vznikaj íc í  odpady,  

 

 d)   zař í zením umožňu j íc ím přemísťování  j i ž nepoj ízdných 

autovraků.  

 

 Př i  nak ládání  s  autovraky v zař ízení  nesmí doj í t  k  úniku 

provozních náplní  ( jako např.  o le jů,  pal iva,  náplně chladícího,  

brzdového systému a k l imat izace) .  Př i  sk ladování  autovraků nesmí 

být  autovraky vršeny na sebe,  pokud nejsou umístěny ve sto janech, 

a nesmějí  být  sk ladovány v poloze na boku nebo na st řeše.  
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B)  poţadavky na zař ízení ke zpracování  autovraků a na 

zpracování  autovraků  

 

-  poţadavky na prostory a vybavení:  

 

 1)   Místa k přej ímání,  skladování  autovraků,  zpracování 

autovraků,  shromaţďování  odpadů a skladování  mater iálů a 

součást í  k opětovnému pouţi t í  musí být  zřete lně označena a musí 

umoţni t ,  aby v zař ízení mohly být  prováděny nás leduj íc í č innost i :  

 

a)   př í jem autovraků, z j iš těn í je j ich hmotnost i  a  provádění 

př ís lušných záznamů a vedení ev idence,  

b)   sk ladování autovraků a je j ich část í zbavených škodl iv in,  

c)   odčerpání provozních náplní a odnět í dalš ích nebezpečných 

část í autovraků,  

d)   sk ladování autovraků a je j ich část í bez mater iá lů a součástek 

obsahuj íc ích škodl iv iny uvedené dále 27 

e)   demontáţ,  

f )   sk ladování část í vozide l ,  k teré lze opětovně pouţít  a k teré 

neobsahuj í ţádné kapal iny,  

g )   sk ladování část í vozide l ,  k teré lze opět ovně pouţít  a k teré 

obsahuj í kapal iny,  

h)   sk ladování odpadů určených k  vyuţi t í  nebo k  odst ranění,  

i )   sk ladování zbytkových karoser i í  k  odvozu nebo dalš ímu 

zpracování.  

 

  2)   Místa k zpracování autovraků musí  být  vybaveny  

 

a)   p lochou zaj išťu j íc í,  aby nedošlo k  ohroţení an i  ke znečiš tění  

povrchových nebo podzemních vod,  

                                                 

 

 
27

   Viz. strana 33 - demontáţ autovraku – části a materiály obsahující škodliviny 



 

 

 

37 

b)   pomůckami pro úk l id ,  látkami pro vsakování unik lých 

provozních náp ln í,  zař ízením pro odst ranění unik lých kapal in a 

shromaţďovacími  prostředky,  k teré odpovídaj í  vznikaj íc ím 

odpadům, mater iá lům a částem k  opětovnému vyuţi t í  a  př ípadně 

dalš ími  zař ízeními k  úpravě odpadů,  

c)   zař ízením k  j ímání nebo č iš tění odpadních vod včetně 

sráţkových v souladu s vodním zákonem,  

d)   sk ladovacími prostory pro pouţi té pneumat iky,  zabezpečené 

prot i  poţáru;  sk ladovými prostory pro jednot l ivé demontované část i  

autovraků včetně část í znečiš těných o le jem,  

e)   př ís lušnými shromaţďovacími prost ředky pro oddělené 

shromaţďování vymontovaných mater iá lů a část í (akumulátory,  

f i l t ry,  kondenzátory obsahuj íc í PCB/PCT),  p rovozní náplně (pal ivo,  

motorový o le j ,  o le j  z převodovky,  ole j  z hydraul iky,  ch ladíc í  

kapal iny,  nemrznoucí směsi ,  brzdové kapal iny,  náplně 

k l imat izačního systému) a jakékol iv dalš í kapal iny obsaţené v 

autovraku,  

f )   zař ízením ke zj iš tění  hmotnost i ,  pokud o soba oprávněná 

neprovozuje současně zař ízení ke sběru autovraků.  

 

  -   poţadavky na zpracování  autovraků   

 

 1)   odčerpání  provozních náplní  a odnět í  dalších 

nebezpečných část í  autovraků  

  

 Odčerpání provozních nápln í a odnět í dalš ích nebezpečných 

část í autovraků se provádí tak,  aby byly odděleně shromaţďovány 

všechny kapal iny,  náplně a nebezpečné část i .  Chladíc í  prost ředky 

k l imat izace se vypoušt í pomocí uzavřeného systému.  Př i  vypouštění 

kapal in  ze všech systémů autovraku se musí dosáhnout  s tavu,  kdy 

kapal ina j iţ neodkapává.  
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2)    demontáţ autovraku 

 

   -  mechanické zničení ident i f ikačního čís la  

vybraného autovraku (VIN)  a zaznamenání tohoto úkonu do 

provozního deníku.  

 

   -   část i  a  mater iá ly obsahuj íc í škodl iv iny,  k teré musí 

být  př i  zpracování z  vybraných autovraků odstraněny přednostně:  

 

a)   bater ie a nádrţe na zkapalněný plyn nebo stlačený plyn ,  

b)  potenciálně výbušné součást i  (např.  a i rbagy) ,  pokud je 

nelze deakt ivovat ,  

c)   provozní  náplně  (pal ivo,  motorový a převodový o le j ,  o le je z 

rozvodovky,  o le je z hydraul iky,  ch ladic í kapal iny,  nemrznoucí 

směsi ,  brzdové kapal iny,  náplně k l imat izačního systému)  a 

jakékol iv dalš í kapal iny obsaţené ve vybraném autovraku,  pokud 

nebudou nutné pro opětovné pouţi t í  př ís lušných část í ,  

d)  všechny součást i  obsahující  r tuť  ( je- l i  to technicky 

provedi te lné) .  

 

   -   část i  a  součást i  k  opětovnému pouţi t í  

(kata lyzátor ;  pneumat iky;  ve lké část i  p lastu,  např ík lad nárazník ,  

př ís t ro jová deska,  kryty kol ;  kovové část i  obsahuj íc í měď,  h l in ík ,  

hořčík ;  sk lo) ,  jest l iţe není moţno je odděl i t  př i  drcení a úč inně 

vyuţít  jako mater iá ly,  musí být  z autovraku přednostně 

odst raněny. 28 

 

                                                 

 

 

28
  Zdroj: MŢP -  zákon  č. 352/2008 Sb., o podrobnostech  nakládání s autovraky ve znění 

pozdějších předpisů cit. 06. 04. 2010 . Dostupné online z  

http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411/_s.155/701?PC_8411_nu

mber1=352/2008&PC_8411_l=352/2008&PC_8411_ps=10#10821 

http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411/_s.155/701?PC_8411_number1=352/2008&PC_8411_l=352/2008&PC_8411_ps=10#10821
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411/_s.155/701?PC_8411_number1=352/2008&PC_8411_l=352/2008&PC_8411_ps=10#10821
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1.2.6  Orgány státní správy a samosprávy  

  

 Orgány státní správy a samosprávy zauj ímaj í v ČR k l íčovou 

ro l i  př i  dohledu s  nak ládání s  odpady resp.  s  autovraky.   

 Výkon veřejné správy v ob last i  odpadového hospodá řstv í 

upravuje zákon č.  185/2001 Sb. ,  o odpadech ve znění pozdějš ích  

předpisů. 29 Uvedený zákon def inuje inst i tuce a vymezuje povinnost i  

správních orgánů př i  výkonu této správy.    

 Výkon veřejné správy v ob last i  odpadového hospodářstv í 

vykonávaj í:  

 

a)   min is terstvo,  

b)   Min is terstvo zdravotn ic tv í ,  

c)   Min is terstvo zemědělstv í ,  

d)   inspekce,  

e)   Česká obchodní inspekce,  

f )   Úst řední  kont ro lní  a zkušební  ústav zem ědělský,  

g)   ce lní  úřady,  

h)   Pol ic ie České republ iky,  

i )   orgány ochrany veřejného zdraví ,  

j )   kra jské úřady,  

k)   obecní  úřady obcí  s rozší řenou působnost í ,  

l )   obecní  úřady a ú jezdní  úřady.  

  

Min is terstvo vni t ra nebo Pol ic ie České republ iky poskytu je orgánům 

veřejné správy v oblast i  odpadového hospodá řstv í :  

a)   referenční údaje ze základního regis t ru obyvate l ,  

b)   údaje z agendového informačního systému evidence obyvate l ,  

c)   údaje z agendového informačního systému c izinců.  

                                                 

 

 

29
  Zdroj: MŢP. §71 zákon  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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 Těmito poskytovanými údaj i  jsou zejména poskytnutí  jména, 

popř ípadě jména a př í jmení ,  datum,  místo a okres narození  

př ípadně datum a místo úmrt í ,  adresa místa pobytu,  s tátní  

občanství . 30  

 

Ministerstvo je úst ředním orgánem státní správy v oblast i  

odpadového hospodářství,  k teré vykonává vrchní s tátn í  dozor  v  

oblast i  odpadového hospodářst v í s  výj imkou ochrany veřejného 

zdraví př i  nak ládání s  odpady.  

 Vrchním státním dozorem v oblast i  odpadového hospodářstv í  

je  dozor  nad t ím,  jak  správní úřady,  k teré vykonávaj í s tátní správu 

v oblast i  odpadového hospodářství,  dodrţuj í  právní předpisy v této  

oblast i ,  a  dále dozor  nad dodrţováním ustanovení právních 

předpisů a rozhodnut í př ís lušných správních úřadů v oblast i  

nak ládání s  odpady 

 Min is terstvo také vykonává funkci  ohniskového bodu 

Basi le jské úmluvy a funkci  př ís lušného správního úřadu a 

kontak tního subjektu pro přeshraničn í přepravu odpadů.  

Zpracovává a vede souhrnnou evidenci  o druzích odpadů,  jej ich 

mnoţství a způsobech nak ládání s  n imi ,  o zař ízeních k  nak ládání 

s  odpady.  Mimo j iné také zpracovává p lán odpadového 

hospodářství České republ iky v r ozsahu stanoveném zákonem o 

odpadech.
31

 

 Inspekce kont ro luje,  jako jsou právnickými osobami,  

f yzickými osobami oprávněnými k  podnikání a obcemi dodrţována 

ustanovení právních p ředpisů a rozhodnut í min is terstva a j iných 

správních úřadů v oblast i  odpadového h ospodářství a zda pověřené 

osoby dodrţuj í  s tanovený způsob hodnocení nebezpečných 

                                                 

 

 

30
  Zdroj: MŢP. §71a  zákona   č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 

06. 04. 2010 . dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

31
  Zdroj: MŢP. §72  zákona   č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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vlastnost í  odpadů.  Min imálně jednou ročně kont ro lu je,  jak původce 

odpadů z výroby oxidu t i tanič i tého dodrţuje ustanovení právních 

předpisů a rozhodnut í min is terstva a j iných správních úřadů v 

oblast i  odpadového hospodá řství.   

 Mimo j iné také dává minis terstvu podn ěty k  uplatnění 

vrchního státního dozoru a k rajskému ú řadu dává podněty k  vydání 

zákazu provozu zař ízení k  odst raňování odpadů,  nesplňuje- l i  

provozovate l  tohoto za ř ízení právní p ředpisy týkaj íc í se  

odpadového hospodářství a  mohlo- l i  by v důsledku toho doj í t  k  

závaţné ekolog ické ú jmě. 

  V rámci  přeshraniční  přepravy odpadů je inspekce oprávněna 

provádět  kont ro ly na místě vzniku odpadu,  u oznamovatele a 

př í jemce a na hraničn ích přechodech. Je oprávněna téţ provádět 

kont ro lu dok ladů podle právních p ředpisů Evropských společenství  

upravuj íc ích dozor  nad p řepravou odpadů v rámci  Evropského 

společenství,  do něj  a z něj .32  

 Celní  úřady př i  své č innost i  kont ro lu j í  vn i t rostátní  i  

přeshraniční přepravu odpadů,  předávaj í podněty min is terstvu k 

uplatnění vrchního státního dozoru,  uk ládaj í  nápravná opat ření př i  

porušení povinnost í  vztahuj íc ích se k  p řepravě odpadů.33 

 Pol icie České republ iky v rámci  pohraničn ího odbavování a 

v pásmu do 25 km od státních hranic  zaznamenává a podle 

moţnost í dokumentuje podezřelé jevy a okolnost i  nasvědčuj íc í 

nelegální  p řeshraniční  přepravě odpadů do České republ iky.  Tyto 

zj iš těné podněty předává orgánům inspekce a celních ú řadů k  

provedení v lastn ích nápravných opat ření. 34 

                                                 

 

 

32
  Zdroj: MŢP. §77  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

33
  Zdroj: MŢP. §76  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

34
  Zdroj: MŢP. §77a  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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 Kraj  zpracovává p lán odpadového hospodá řstv í k raje pro j ím 

spravované území v rozsahu stanoveném uvedeného zákona. 

Krajský úřad uděluje souhlas k  provozování za ř ízení a k  p lánu 

úprav sk ládky.  Dále kont ro lu je,  jak jsou právnickými osobami ,  

f yzickými osobami oprávněnými k  podnikání a obcemi dodrţována 

ustanovení právních p ředpisů a rozhodnut í min is terstva a j iných 

správních úřadů v oblast i  odpadového hospodá řství a zda pověřené 

osoby dodrţuj í  s tanovený způsob hodnocení nebezpečných 

vlastnost í odpadů.  Mezi  důleţi té povinnost i  pat ř í  skutečnost ,  ţe 

vede,  pravidelně ak tual izu je a zveře jňuje seznam osob oprávněných 

ke zpracování autovrak ů a doplňuje informační systém s ledování 

toků vybraných autovraků způsobem stanoveným prováděcím 

právním předpisem.35 

 Obecní  úřad obce s rozšířenou působnost í  mimo j iné vede 

a zpracovává evidenci  odpadů a způsobů nak ládání s  n imi,  

autovraků a způsobů jej ich zpracování,  typu,  mnoţství a zp ůsobu 

zpracování. 36 

 Obecní  úřad a újezdní  úřad  mimo j iné můţe u loţi t  pokutu aţ  

do výše 20 000 Kč fyzické osobě, k terá není podnikate lem a 

dopust í se přestupku t ím,  ţe se zbaví autovraku nebo umíst í 

vozid lo vyřazené z reg is tru vozidel  v rozporu s t ímto zákonem. 37   

 

                                                 

 

 

35
  Zdroj: MŢP. §78  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

36
  Zdroj: MŢP. §79  zákona   č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

37
  Zdroj: MŢP. §69  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný z  http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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2     METODIKA 
 

 Prak t ická část  d ip lomové práce je zaměřena na č innost i  př i  

ekolog ickém nak ládání s  vozid ly s  ukončenou ţivotnost í a  postupy 

př i  evidenci  odpadu z  je j ich úpravy a př i  je j ich odhlašování 

z evidence motorových vozidel  MV za pouţi t í  MA ISOH. 

 Př i  zpracování této část i  d ip lomové práce jsem pouţi l  

kval i ta t ivn í metodu formou analýzy převáţně pr imárních dokumentů.  

Tato analýza zahrnovala,  jak  obecnou analýzu dokumentů,  tak 

obsahovou analýzu dokumentů.  Dále jsem pouţi l  s tat is t ické a 

vyhodnocovací metody př i  vyhodnocování různých zdrojů in formací 

dostupných v  odborné l i teratuře,  mnoţství pramenů stat is t ických 

dat  získaných pomocí moţnost í in ternetové počítačové sítě v  

databázích rezor tu Min is terstva vni t ra a Min is terstva ţivotn ího 

prostředí.   

 Takto získané informace ze stat is t ických údajů,  l i teratury a 

leg is lat ivy jsem pomocí dostupných nást rojů vyhodnot i l .   Na 

zák ladě těchto prezentovaných výs ledků se posléze pokusi t  vyvodi t  

moţná doporučení a závěry.  

 

2.1     Metoda kvalitativní versus kvantitativní  

 

 Abychom pochopi l i  rozdíly mezi  oběma metodami,  je  potřeba  

podívat  se na formáln í rozdíly:  

 

1)    ve sledovaných cí lech výzkumů  

-  c í lem kvant i ta t ivního výzkumu je testování hypotéz,  kdy 

správně formulovaná hypotéza nesmí obsahovat  log ický spor ,  

-    c í lem kval i ta t ivn ího výzkumu je vytváření nových hypotéz,  

nového porozumění ,  vytváření teor ie. 38 

                                                 

 

 
38

  Disman, M.: Jak se vyrábí sociologická znalost. Praha: Karolinum, 1993. str. 286 
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2)     v redukci  informací  v  kval i tat ivním a kvant i tat ivním 

výzkumu  

 

        
                  Kvan t i t a t i vn í  výzkum                            Kva l i t a t i vn í  výzkum  

Omezený  rozsah  i n fo rmace  o  ve l i ce  mnoha 

j ed inc ích .   

Mnoho  i n fo rmac í  o  ve lm i  ma lém 

poč tu  j ed i nců .   

S i l ná  redukce  poč tu  pozo rovaných  

p roměnných  a  s i lná  redukce  poč tu  

s l edovaných  vz tahů  mez i  t ěm i to  

p roměnným i .   

S i l ná  redukce  poč tu  

s l edovaných  j ed inců .   

Gene ra l i zace  na  popu lac i  j e  vě t š i nou  

snadná  a  va l i d i t a  t é to  gene ra l i zace  j e  

měř i te l ná .   

Gene ra l i zace  na  popu lac i  j e  

p rob lema t i cká  a  někdy  i  

nemoţná.   

 

Tab. č. 1 – Rozdíly mezi metodami 

 (Pramen: Disman, M. Jak se vyrábí sociologická znalost. ) 

 

3)   v rozdí lu v cí l i  obou metod,  který je  nejvíce vidět  na je j ich 

logice 

 

 Zat ímco log ika kvant i ta t ivního výzkumu je dedukt ivn í,  tzn.  

Problém,  ţe exis tu je buď v teor i i ,  nebo sociá ln í real i tě  uţ na 

začátku.  Tento problém je pře loţen do hypotéz.  Ty jsou zák ladem 

pro výběr  proměnných.  Sebraná data jsou pouţi ta pro testování 

hypotéz,  výstupem kvant i tat ivn ího výzkumu je soubor  př i ja tých nebo 

zamítnutých hypotéz.   

 Naprot i  tomu kval i ta t ivn í výzkum pouţívá induk t ivn í log iku.   

Na začátku výzkumného procesu je pozorování a sběr  dat .  Potom 

výzkumník  pát rá po pravidelnostech exis tu j íc ích v těchto dat ech,  

po významu těchto dat ,  formulu je předběţné závěry a výstupem 

mohou být  nově formulované hypotézy nebo nová teor ie. 39 

                                                 

 

 
39

    Disman, M.: Jak se vyrábí sociologická znalost. Praha: Karolinum, 1993. str. 287 
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  V kvant i tat ivn ím výzkumu sbíráme jen ta data,  k terá nutně 

pot řebujeme k  testování hypotéz,  k teré jsou h lavním c í lem tohoto 

výzkumu.  Naopak v kval i ta t ivn ím výzkumu se snaţíme sebrat  

„všechna data“  a nalézt  s t ruktury,  pravidelnost i ,  k teré v n ich  

exis tu j í . 40  

 Kvant i ta t ivn í výzkum vyţaduje vel ice  s i lnou standardizac i ,  

protoţe s i lná s tandardizace zaj išťu je vysokou re l iabi l i tu  a vede 

nutně k  s i lné redukci  in formace.  Respondent  je  omezen na volbu 

jediné kategor ie z nabídnutého vel ice  malého souboru kategor i í ,  

coţ mu neumoţňuje se p lně vyjádř i t  a  přesně popsat  svůj  názor .  

Toto vše má za následek  poměrně nízkou val id i tu .  

 V kvant i ta t ivn í verz i  výzkumu jsme schopni  zkoumat  celou 

skupinu jen výj imečně.  Z  tohoto důvodu větš inou studujeme pouze 

vybrané č leny skupiny a doufáme, ţe naše závěry budou 

apl ikovate lné i  na ostatní nestudované č leny skupiny.  Stěţejním 

úkolem této metody je nalezení postupu,  k terý zaj išťu je,  ţe z ískané 

výs ledky jsou co nejv íce podobné těm,  k teré bychom získal i  na celé 

populac i .   

 Kvant i ta t ivn í výzkum je zaměřen na níţe uvedené 

charak ter is t iky jevů:  

-   rozsah výskytu,  zastoupení -  rozumíme j ím četnost  nebo 

okruh sociá lních  subjek tů,  u k terých se vyskytu je,  nebo oblast ,  ve  

k teré se vyskytu je (např .  jaká část  národa,  pracovníků podniku,  

vysokoškoláků apod. ) .   

-   f rekvence,  t j .  projev s loţek  sociá ln ího a  sociá lně psychického 

jevu v čase,  např .  opakování jeho výskytu,  opakovaný výko n 

č innost i  (např.  f rekvence hodnocení pracovníků,  častost  četby 

belet r ie ,  opakování nákupů zboţí rychlé  spotřeby) .  

-   in tenzi ta jako mohutnost  nebo sí la  jednot l ivých s loţek 

sociá ln ího  

                                                 

 

 
40

    Disman, M.: Jak se vyrábí sociologická znalost. Praha: Karolinum, 1993. str. 287 
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a sociá lně psychického jevu (např.  s í la  zájmu,  výše př í jmu,  míra 

spokojenost i ) .  

  Zák ladním úkolem kvant i tat ivn ího výzkumu je měření výše 

uvedených charak ter is t ik  a jej ich souvis lost í . 41 

  Úkolem kval i ta t ivního výzkumu je podle Suryneka, 

Komárkové a Kašparové odhalovat  neznámé skutečnost i  o  

soc iá ln ích,  soc iá lně -psychických jevech a odhalovat  je j ich obsah 

v těchto t řech důleţi tých bodech:   

-   samotná exis tence těchto jevů a je j ich st ruktura,  

-   v lastnost i  a  funkce jevů,  

-  fak tory ovl ivňuj íc í  soc iá ln í,  soc iá lně -psychické jevy a co 

s  n imi  souvis í. 42 

 

2.2     Technika sběru dat 

 

  V lastní analýza spočívá ve shromáţdění dostupných dat .  Pro 

tuto část  výzkumu jsem zvol i l  metodu výzkumu formou analýzy 

dostupných pr imárních  dokumentů.  Př i  té to část i  výzkumu jsem 

postupovat  tak,  ţe jsem shromáţdi l  dostupná data v  odborné 

l i teratuře,  evidenc ích resortu MV a MŢP zabývaj íc í  se nak ládáním s 

autovraky.  Jednalo se především o leg is lat ivy ČR a EU dostupnou 

ve sb írce zákonů,  a le také v  odborné l i teratuře.   

 Dále pak  informace o postupech př i  nak ládání s  odpady resp.  

s  autovraky dostupné na internet u v nabídce f i rem, k teré se touto 

č innost í zabývaj í .  Následně data poskytnuta f i rmou INISOFT s.r .o.  

a v neposlední řadě mé osobní zkušenost i  získané př i  zaměstnání.  

 V část i  věnované informačnímu systému MA ISOH jsem 

vycháze l  h lavně z  osobních zkušenost í,  protoţe tato oblast  je 

                                                 

 

 
41

  Surynek, A., Komárková, R., Kašparová, E.: Základy sociologického výzkumu. Praha: 

Management press, 2001, str. 25-26 

42
  Surynek, A., Komárková, R., Kašparová, E.: Základy sociologického výzkumu. Praha: 

Management press, 2001. str. 25-26 
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poměrně nová a uvedený systém je průkopníkem ve svém oboru a 

kromě leg is lat ivy,  k terá vyţaduje jeho zavedení,  zde není ţádný 

dostupný informační mater iá l  k  analýze.  

 Všechna výše uvedená nashromáţděna data jsem podrobi l  

analýze,  na j ej ímţ zák ladě jsem stanovi l  s tandardy,  k teré jsem 

následně pouţi l  pro vyhodnocení,  tak jak je uvedeno 

v následuj íc ích kapi to lách.  

 

2.3     Analýza dokumentů 

 

  Co je to vlastně dokument? Já osobně s i  pod pojmem 

dokument představím popsaný l is t  papíru,  a le v dnešním moderním 

světě se můţe jednat  o jakýkol iv rukou psaný č i  j inak  technicky 

zpracovaný záznam. Obecně lze ř íc i ,  ţe „pod pojmem dokument  se 

rozumí předmět  vytvořený speciá lně pro přenos a zachování 

in formace. “ 43 

  Nelze  tady ve st ručnost i  podat  výčet  kategor i í  dokumentů 

podle obsahu,  jediné k r i tér ium dělení dokumentů,  k teré je  důleţ i té 

mít  na pamět i ,  je  rozl išení,  zda jde o dokumenty pr imární nebo 

sekundární povahy.  

-     Primárními  dokumenty  j sou dok lady l idově řečeno „z prvn í  

ruky“ .  Jsou to např .  úřední záznamy,  of ic iá ln í protokoly,  údaje  

o mnoţství výrobků vyrobených za směnu,  údaje o t rţbách,  výdaj ích  

atd.  

-    Sekundárními  dokumenty  j sou takové dokumenty,  k teré 

vznik ly zpracováním dat  pr imárních.  Př i  analýze dokumentů je 

důleţ i té tento fak t  rozl išovat .  Úplné pr imární dokumenty jsou 

nejcennějším mater iá lem pro analýzu.  Všechna dalš í s tadia 

                                                 

 

 
43

   Janoušek, J.: Metody sociální psychologie. Praha, SPN 1986. str. 118 
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zpracování,  k terým proš ly,  mohou mít  negat ivn í  v l iv na  věrohodnost 

dok ladu. 44 

  Př i  analýze dokumentů je důleţi té tento fak t  rozl išovat .  Pro 

analýzu dokumentů jsou nejcennějším mater iá lem úplné pr imární  

dokumenty.  Všechna dalš í s tádia zpracování,  k terými dokumenty 

proš ly,  mohou mít  negat ivn í v l iv na věrohodnost  dok ladu. 45 

  Vlastní ana lýza dokumentů se pak opírá předevš ím o 

správné porozumění ana lyzovaným dokumentům. Z a vodítko pro 

takové porozumění s louţí zák ladní otázky,  na které by s i  měl  

výzkumný pracovník odpovědět :  

 

-  kdo je autorem dokumentu?  

-  z  jaké doby dokument pochází?  

-  co je obsahem dokumentu? 

-  co dokument představuje?  

-    s  jakými souvislostmi se pojí?  

-  jak je dokument úplný a věrohodný?  

-  jaké závěry lze udělat o faktech obsaţených v dokumentu?  

 

 Vedle těchto zák ladních obecných otázek  se př i  analýze 

dokumentů doplňuj í  neméně významné otázky,  k teré jsou speciá ln í  

a  týkaj í  se právě toho kterého výzkum ného úkolu.  Speciá lní  otázky 

odhalu j í  vn i t řn í h lubší úrovně obsahu,  souvis lost i  a  mohou pomoci 

odhal i t  př ípadná zkres lení,  k terá jsou v dokumentu obsaţena. 46  

 Mezi  výhody dokumentů pat ř í  to ,  ţe jsou mimo sféru vl ivu  

výzkumného procesu.  Výzkum je zpracovává ,  a le  n i jak  nemění.  

                                                 

 

 

44
  Surynek, A., Komárková, R., Kašparová, E.: Základy sociologického výzkumu. Praha: 

Management press, 2001. str. 130-131 

45
   Surynek, A., Komárková, R., Kašparová, E.: Základy sociologického výzkumu. Praha: 

Management press, 2001. str. 130-131 

46
  Surynek, A., Komárková, R., Kašparová, E.: Základy sociologického výzkumu. Praha: 

Management press, 2001. str. 130-131 
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Dokument je věcí naprosto nedotknute lnou.  Nevýhodou dokumentu 

je,  ţe můţe obsahovat  nejen vid i te lné  chyby a nepřesnost i ,  k teré 

vznik ly  zpracováním,  a le mohou skrývat  zk res lení  vyplývaj íc í  z  

toho,  ţe dokument obsahuje jen informace,  k ter é proš ly výběrem 

zpracovate le.  Selekce pak  bývá častým zdrojem zkres lení 

in formací.  Pokud dokáţe výzkumník  rozpoznat ,  ţe důleţ i tá data 

chyběj í,  je  moţné je ještě následně dopln i t  z j iných zdrojů. 47 

 

2.3.1       Obsahová analýza dokumentů 

 

  Studium dokumentů obecně a obsahová analýza zv láště jsou 

jedinečným nást ro jem analýzy a pochopení  společenských změn.  

Obsahová analýza je jednou z nejprodukt ivnějš ích mezi  ostatními 

technikami sběru informací .  Je daleko méně nákladná než 

kterákol iv  z j iných technik ,  dá se často  zv ládnout  v  malém 

pracovním týmu a někdy i  jednot l ivcem. Zdaleka však ne vždy,  

ze jména,  když je mater iá l ,  k terý má být  analyzován,  rozsáhlý ,  

zvolený vzorek velký a záznamové jednotky malé.  48 

 Obsahová analýza je podle Dismana kvant i ta t ivn í,  objek t ivn í  

analýza sdělení  jakéhokol i  druhu.  Obsahová analýza se můţe 

zabývat  právě tak  obsahem sdělení jako jeho formou,  autorem i 

adresátem takového sdělení. 49 

 Dle Schulze můţe být  obsahová analýza i  kval i ta t ivn í metoda.  

V tom př ípadě je výs ledek  výzkumu spjatý s  osobou,  k terá výzkum 

provádí.  Z  tohoto důvodu je tento způsob rozboru s i lně subjek t ivní  

a je vhodný pro analýzu méně textů. 50 

                                                 

 

 
47

   Surynek, A., Komárková, R., Kašparová, E.: Základy sociologického výzkumu. Praha: 

Management press, 2001. str. 130-131 

48
   Disman, M.: Jak se vyrábí sociologické znalost. Karolinum, Praha, 1993, str. 173. 

49
  Disman, M.: Jak se vyrábí sociologické znalost. Karolinum, Praha, 1993, str. 168. 

50
  SCHULZ, W. a kol.: Analýza obsahu mediálních sdělení. 1 vyd. Praha: Karolinum, 1998. 134  
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3    SOUČASNÝ STAV PROBLEMATIKY 
 

3.1      Sloţení vozového parku v ČR  

 

 Na začátku je as i  nutné i  ř íc i ,  ţe vozid lo jako takové se děl í  

na dalš í podskupiny resp.  zák ladní kategor ie voz idel .  Takovéto 

rozdělení je  uvedeno v  zákoně č.  57/2001 Sb. o podmínkách 

provozu vozidel  na  pozemních komunikacích,  ve znění pozdějš ích  

předpisů a vozid la jsou rozdělena:  

 

Kategor ie L  -   motorová vozid la zprav id la s  méně neţ 

čtyřmi koly,  

Kategor ie M  -   motorová vozid la,  k terá maj í nejméně čtyř i  

ko la a pouţívaj í  se pro dopravu osob,  

Kategor ie N  -   motorová vozid la,  k terá maj í nejméně čtyř i  

ko la a pouţívaj í  se pro dopravu nák ladů,  

Kategor ie O -   př ípojná vozid la  

Kategor ie T  -   t raktory zemědělské nebo lesnické,  

Kategor ie S -   pracovní s t roje,  

Kategor ie R  -   ostatní vozid la,  k terá nelze zařadi t  do výše 

uvedených kategor i í . 51 

 

 Z vyhodnocení úda jů Centrá lního reg is t ru vozide l  (dále jen 

CRV) MV ČR vyp lývá,  ţe k  31 .  12.  2009 došlo ke zvýšení celkového 

počtu evidovaných vozidel  oprot i  roku 2008 o 38 178 vozidel  na 7  

119 323 ks.  Z tohoto počtu bylo 6 194 613 ks motorových,  a to 

včetně zemědělských t rak torů.   

                                                 

 

 
51

  MV ČR:  příloha A  zákona č. 57/2001 Sb. o podmínkách provozu vozidel na pozemních 

komunikacích, ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 04. 2010 . Dostupný online z  

http://www.mvcr.cz/clanek/sbirka-zakonu-stejnopisy-sbirky-zakonu.aspx 

http://www.mvcr.cz/clanek/sbirka-zakonu-stejnopisy-sbirky-zakonu.aspx
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 Počet  osobních automobi lů za rok 2009 také vzrost l  jen velm i  

málo předevš ím díky zvýšenému počtu vyřazených vozide l  a  

pok lesu prvních reg is t rací nových i  o je tých vozidel .  Park  osobních 

automobi lů se zvýš i l  o  11 682 ks na celkem 4 435 052 ks.  

 Za rok  2009 bylo v České republ ice d le oč iš těných údajů 

Centrá lního reg is tru voz idel  "nově zareg is trováno"  306 261 nových 

a o jetých osobních automobi lů. 52   

 

 

Obr. č. 2 – Počty registrovaných os. vozidel  

Zdroj: Sdruţení automobilového průmyslu SAP
53

 

                                                 

 

 

52
  MVČR:  Centrální registr vozidel cit. 06. 04. 2010 . Dostupný online  z  

http://www.mvcr.cz/clanek/centralni-registr-vozidel.aspx 

http://www.mvcr.cz/clanek/centralni-registr-vozidel.aspx
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 Největší nárůst  reg is trací osobních automobi lů za polo let í  

2009 zaznamenala  značka VOLKSWAGEN (+ 15 948 ks,  prvn í 

reg is t race nových vozide l  11 781 ks)  a dále FORD (+ 11 895 ks,  

prvn í reg is trace nových vozide l  16 054 ks),  CITROEN (+ 9 001 ks,  

prvn í reg is t race nových vozidel  7 209 ks),  KIA (+ 7 663 ks,  první  

reg is t race nových vozide l  7 348 ks)  a HYUNDAI (+ 7 446 ks,  první 

reg is t race nových vozide l  8 416 ks) ,   

 Naopak pok les reg is t rací byl  zaznamenán u značek ŠKODA ( -  

57 483,  prvn í reg ist race nových vozidel  47 620 ks),  VAZ ( -  8 553 

ks) ,  FIAT   ( -  6 507 ks),  OPEL ( -  5 130 ks)  a dalš ích tzv.  

"východoevropských"  značek TRABANT,  W ARTBURG, OLTCIT, 

MOSKVIČ.   

 Z celkového počtu 4 435 052 ks reg is trovaných osobních 

automobi lů tvoř í 37,35% (1 656 313 ks) vozy značky ŠKODA. Jej ich 

průměrný věk  přesahuje 14 let  (14,75 roku) ,  př ičemţ nejvíce  

automobi lů tvoř í t yp ŠKODA Fel ic ia (401 280 ks,  průměrný věk 

12,82 roku) ,  na druhém místě je  ŠKODA Fabia (348 977 ks,  6,10 

roku),  na t řet ím místě je  ŠKODA Octavia (287 217 ks,  7,49 roku) ,  

č tvr té místo pat ř í  vozům ŠKODA 135 Favor i t  (174 016 ks,  17,81 

roku)  a na pátém místě je   dalš í model  značky ŠKODA a to;  Škoda 

120 (118 689 ks,  27,22 roku).   

 Mezi  jednot l ivými t ypy (modely)  osobních automobi lů se na 

šestém místě umíst i l  prvn í zahraničn í model  -  RENAULT Megane 

(104 341 ks,  9,52 roku) ,  sedmý je OPEL Ast ra (86 217 ks,  11,62 

roku),  desátý je pak VW  Golf  (79 281 ks,  15,28 roku).   

 Druhou nejrozšířenějš í značkou osobních automobi lů (po zn.  

ŠKODA) je podle počtu reg ist rací značka FORD (celkem 350 688 ks 

v průměrném věku 11,67 roku) ,  nás leduje značka RENAULT (302 

234 ks,  11,69 roku) a dále pak  VW  (276 773 ks v průměrném věku 

                                                                                                                                          

 

 

53
    Zdroj: SAP: Informace Sdruţení automobilového průmyslu o počtu registrovaných vozidel cit. 

06. 04. 2010 . Článek dostupný online z  http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-

5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d 

http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d
http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d
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11,67 roku),  na pátém místě je značka PEUGEOT (267 769 ks,  

11,84 roku)  a na šestém místě značka OPEL (234 644 ks v 

průměrném stář í 12,69 roku) .   

 Nejmladšími typy s počtem celkových reg is trací nad 500  ks a 

věk  1 rok jsou ŠKODA YETI,  KIA SOUL a OPEL INSIGNIA.   

 Nejs taršími vozy uvedenými v reg ist ru ( také s počtem nad 

500 reg is t rací)  jsou AERO 30 ( reg istrováno 607 ks,  věk  72,88 

roku),  nás leduj í  TATRA 57 (992 ks,  71,26 roku) a ŠKODA 1101 (592 

ks,  64,33 roku) . 54   

 

 

 

Obr. č. 3 – Struktura vozového parku   

Zdroj: Sdruţení automobilového průmyslu 

                                                 

 

 

54
  Zdroj: SAP: Informace Sdruţení automobilového průmyslu o počtu registrovaných vozidel cit. 

06. 04. 2010 . Článek dostupný z http://www.autosap.cz/default2.asp?page={6B406E48-5BD6-4527-

AE7A-EABA394F447A} 

Struktura parku osobních automobilů v ČR
(stav k 31.12.2009)

Registrace celkem 4 435 052 ks, průměrný věk 13,65 roku

vozidla ve věku 

10 - 15 let

29,67%

vozidla mladší než 

2 roky

6,99%
vozidla ve věku     

2 - 5 let

10,56%

vozidla ve věku     

5 - 10 let

23,15%

vozidla ve věku 

nad 15 let

29,63%

http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d
http://www.autosap.cz/default2.asp?page=%7b6B406E48-5BD6-4527-AE7A-EABA394F447A%7d
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3.2    Materiálové sloţení automobilu 

 

 Za poslední s to le t  automobi l  prošel  výraznými změnami jak v  

oblast i  pouţi tých mater iá lu,  tak v  oblast i  pouţi tých technolog i í .  

První automobi ly  byly vyrobeny z  mater iá lů jako je ocel,  různé 

s l i t iny,  dřevo,  kůţe a oprot i  dnešním automobi lům se podobaly 

spíše kočárům.  

 Asi  není nutné uvádět ,  ţe kaţdý běţně pouţívaný automobi l  

je  zkonstruován z  největší část i  z ocel i .  Běţné automobi ly dnes 

maj í větš inou karoser i i  vyrobenou z  pozinkovaného ocelového 

p lechu.  Dále obsahuj í ve lký podí l  součástek  z  p lastů,  kompozi tů na 

bázi  p lastů a dalš í mater iá ly,  k teré obsahuj í nebezpečné látky 

( těţké kovy,  PCB atd. ) .  Uvádí se,  ţe  automobi l  obsahuje v  průměru 

as i  50 různých pouţi tých mater iá lů a sk ládá se cca z 10 000 

součástek. 55 Pro lepš í  představivost  uvádím následuj íc í  g raf ,  k terý 

znázorňuje d le Lešinského 56 mater iálové hmotnostní s loţen í 

automobi lů kolem roku 1999.  

 Z uvedeného obrázku č.  4 vyplývá,  ţe největší podí l  na 

s loţení automobi lu kolem roku 1999 zauj ímá ocel ,  l i t ina h l in ík  a  

barevné kovy,  kdy celkově dávaj í  dohromady cca 76% a zbývaj íc ích  

24% zauj ímaj í p lasty,  guma, sk lo,  kapal iny atd.  

                                                 

 

 

55
   SUNEX, spol. s r.o. Autovraky pro koncepci odpadového hospodářství ČR- studie 

vypracovaná pro ČEÚ. Praha, 2000, 27 s. 

56
  LEŠINSKÝ, J. Automobilizmus a kolobeh materiálu. Odpady, 1999, č. 4, s. 8-10. 
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Ob r .  č .  4   -  Ma te r i á l ové  s l ožen í  au tomob i lu  ko lem roku  1999
57

 

 

   

 Následuj íc í obrázek  č.  5 znázorňuje současný,  dalo by se as i  

i  ř íc i ,  reprezentat ivn í model  mater iá lové s loţení běţného 

automobi lu.  Ekonomický a ekolog ický t lak ,  k terý je  vyví jen na 

současné automobi lky se snaţí důsledněj i  vyţadovat ,  aby pouţi té  

mater iá ly co nejméně zvyšovaly hmotnost  vozid la,  a le zároveň,  aby 

byly schopny poskytnout  s tejnou,  ne - l i  lepš í,  bezpečnost  a podíl  

recyk lovate lných mater iá lů byl  v souladu s  právními normami. 58   

 Dalš ím důvodem je samozřejmě snaha výrobců automobi lů  

maximálně šet ř i t  neobnovi te lné kovové surovinné zdroje.   

                                                 

 

 
57

  LEŠINSKÝ, J. Automobilizmus a kolobeh materiálu. Odpady, 1999, č. 4, s. 8-10. 

58
   Povinnostmi výrobců při vyuţití odpadu z vybraných autovraků se věnuji ve zvláštní kapitole. 



 

 

 

56 

 
Obr .  č .  5  -   Ma te r i á l ové  s l ožen í  au tomob i lu  ko lem roku  2006

59 

 

 Z obr.  č .  5 vyplývá,  ţe největš í podí l  na s loţení automobi lu 

kolem roku 2006 zauj ímá ocel  a ţelezné kovy,  lehké a barevné 

kovy,  odl i tky a s l i t iny,  drahé kovy téměř  76%. Zbývaj íc ích  24% se 

sk ládá z polymerů,  sk la,  papíru,  provozní kapal iny atd.  

Z vyhodnocení a porovnání obou obrázků je zře jmé,  ţe podíl  

pouţi tých mater iá lů se v  podí lu nezměni l ,  a le co  se změni lo,  by l  

pouţi tý mater iá l .  

 Obecně lze ř íc i ,  ţe mater iá lové s loţení je  ov l ivněno 

předevš ím ve l ikost í  a typem vozid la,  t radic í výrobce č i  vývojem 

nových mater iá lů.  V  současné době osobní automobi ly  obsahuj í v 

průměru 75% kovů a 25% nekovových s loţek .  Podíl  jednot l ivých 

nekovových s loţek  pouţi tých mater iá lů se pohybuje v  in tervalech,  

kdy p lasty tvoř í cca 4,5 – 14% celkové hmotnost i  voz id la ,  sk lo je 

                                                 

 

 
59

   Zdroj: Škoda auto a.s. - Na recyklaci autovraků a vyuţití materiálů myslíme jiţ při vývoji 

automobilů. cit. 06. 04. 2010 . Článek dostupný z http://www.carmotor.cz/includes/skoda-

auto/recycling_CZE.pdf 

http://www.carmotor.cz/includes/skoda-auto/recycling_CZE.pdf
http://www.carmotor.cz/includes/skoda-auto/recycling_CZE.pdf
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obsaţeno v cca 3,5 – 4,5% hmotnost i  vozid la,  pryţe (zejména ve 

formě pneumat ik)  jsou zastoupeny  v rozmezí 3,5 – 7%, text i l  a  

kompozi ty cca 4 – 6%, ostatní mater iá ly (dřevo,  kůţe,  papír ,  

lepenka, keramika a provozní kapal iny -  o le je,  tuky,  brzdové 

kapal iny,  nemrznoucí směsi)  v mnoţství cca 4 – 20%.  

 Hlavní konstrukční část i  automobi lu jsou vyrobeny z ocel í  a  

l i t in .  Jedná se o běţné konst rukční ocel i ,  vysocepevné 

nízkolegované ocel i ,  vanadové ocel i ,  ocel i  vysocelegované i  

ocelové součástky vyrobené postupy práškové metalurg ie.  

V posledních dvacet i  le tech podíl  kovů na hmotnost i  automobi lu 

výrazně k les l  aţ na dnešních cca 75%. Exis tu j í  však  prognózy,  

k teré uváděj í sn íţení aţ na 58%.   

 Ocel jako konst rukční mater iá l  je  v  současné době 

nahrazována h l in íkem a jeho s l i t inami h lavně pro svou výhodnou 

hmotnost ,  pevnost  a dobrou tvárnost .  Samozřejmě nelze opom enout 

s lévárenské vlastnost i  h l in íku př i  pouţi t í  ve s l i t inách (např .  pro b lok 

motoru,  h lavy válců atd.) .60 

 

3.3       Program na podporu pro nakládání 

s autovraky 

 

 Státní fond ţivotního prost ředí ČR poskytu je dotace 

z národních zdrojů na pro jekty,  k teré nelze podpoř i t  z  peněz EU 

v rámci  Operačního programu ţivotn í prostředí nebo z  programu 

Zelená úsporám, v  rámci  tzv.  národních programů.  Podporu 

poskytuje ţadate lům na zák ladě Směrnice Minis terstva ţivotn ího 

prostředí č .  13/2006 o poskytování f inančních prost řed ků ze 

Státního fondu ţivotního prost ředí ČR.   

                                                 

 

 
60

  SUNEX, spol. s r.o. Autovraky pro koncepci odpadového hospodářství ČR- studie 

vypracovaná pro ČEÚ. Praha, 2000, 27 s. 
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 Podpora je směrována především do oblast i  ochrany vod, 

nak ládání s  odpady,  ovzduší,  obnovi te lných zdrojů energ ie a oblast i  

ochrany př írody a  péče o k raj inu.  Forma podpory je  př ímá (dotace, 

půjčky)  a nepř ímá (p ř íspěvek na částečnou úhradu úroků z úvěrů) .  

V oblast i  autovraků poskytu je výše uvedený fond podporu na 

zák ladě ustanovení př í loze č.  6 61 výše c i tované směrnice MŢP  

č .  13/2006.  

 Cílem programu je podpoř i t  systém nak ládání s  vybranými 

autovraky,  prostřednic tv ím s ítě schválených zpracovate lských 

zař ízení za účelem mater iá lového a opětovného vyuţi t í  autovraků a 

je j ich část í.  Program se také vztahuje na řešení tzv.  „s taré zátěţe“ .  

  Program je určen pro právnické a fyzické osoby oprávněné 

k podnikání v  oboru nak ládání s  nebezpečnými odpady,  územní 

samosprávné celky,  s tátní př íspěvkové organizace a  př íspěvkové 

organizace územních samosprávných celků.   

 Program mohou vyuţít  k raje,  územně samosprávné celky a  

dále uvedení ţadate lé typu A na podporu svozu opuštěných vozidel  

na sběrná místa,  demontáţní s t řediska nebo do j iného 

zpracovate lského zař ízení.  V př ípadě zaj iš těn í svozu opuštěných 

vozidel  bez maj i te le na území samosprávného celku a  odst ranění 

s taré zátěţe ţadate lem typu A,  je nutné doloţi t ,  ţe ţadate l  

autovrak  předal  do zař ízení,  k teré má souhlas k rajského úřadu ke 

sběru a provozu nebo zpracování vybraných autovraků.   

 

 -   Vybraným autovrakem  (dále jen autovrak)  se rozumí 

ve smyslu §  36 p ísm.  b)  zákona č.  185/2001 Sb. ,  o odpadech ve 

znění pozdějš ích předpisů kaţdé úplné nebo neúplné motorové 

vozid lo vymezené zvláštn ím právním předpisem jako vozid lo  

kategor ie M1 nebo N1 anebo t ř íko lové motorové vozid lo s  výj imkou 

                                                 

 

 

61
  Zdroj: SFŢP - Národní programy - Příloha VI cit. 06. 04. 2010 . Dokument dostupný online z 

http://www.sfzp.cz/sekce/163/strucne-o-narodnich-programech 

http://www.sfzp.cz/sekce/163/strucne-o-narodnich-programech
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motorové t ř íko lky (dále jen „vybrané vozid lo“ ) ,  k teré se sta lo 

odpadem podle § 3.  

 

 -   „Stará zátěţ"  j sou vybrané autovraky nebo je j ich část i ,  

k teré je  nezbytné „odstrani t “  za pomoci  s tátní podpory za  

předpok ladu ţe:   

-  není moţné ident i f ikovat  posledního vlastn íka vozid la  s  

ukončenou ţivotnost í a  

-  není výrobce,  akredi tovaný zástupce ani  právní nástupce, 

k terý by vybraný autovrak  odebral  a  

-  poškozuje nebo ohroţuje ţivotn í prost ředí nebo narušuje 

estet ický vzhled obce,  př írody nebo kra j iny  

 

Základní typy opatření ,  která jsou podporována:  

 

a)  podpora odstranění  „staré zátěţe“.   

u ţadate le typu A se podporuje sbě r ,  svoz a doprava vozide l  na 

odstavné p lochy,  sběrná místa a do zpracovate lských zař ízení 

k  tomu určených s  přednostním mater iá lovým nebo opětovným 

vyuţi t ím a zabezpečením odst ranění nevyuţi te lných zbytků,  

 

b)  podpora zpracování ,  vyuţi t í  a  odstranění  autovrak ů 

Podporuje se kompletní zpracování autovraku ( jedná se o 

zabezpečení zpracování autovraku v  zař ízeních k  tomu určených 

s přednostním mater iá lovým nebo opětovným vyuţi t ím a 

zabezpečením odst ranění nevyuţi te lných zbytků),   

 

c)  technická podpora programu 

Podporuje se adminis t race „Programu na podporu systému pro 

nak ládání s  autovraky“ .  
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Kr i ter ia pro výběr  akcí 62 k  podpoře v rámci  programu na podporu 

pro nak ládání s  autovraky jsou stanovena takto:  

 

Povinná:   

 

-  zapojení ţadate le do MA ISOH 63 d le zákona o odpadech (§  

37b odst .  1 písm.  h) zákona 185/2001 Sb. ) ,   

 

-  sp lnění technických poţadavků na nak ládání s  autovraky 

(vyh láška č.  352/2008 Sb. ,  o podrobnostech nak ládání 

s  autovraky) ,   

 

-  protokol  o místním šet ření v  zař ízení na zpracování 

autovraků.  

 

Další :   

 

-  ţadate l  doloţ í,  ţe  s  odpady z autovraku se nak ládá d le 

zákona o odpadech,  kdy mater iá ly a část i  autovraků budou v 

maximáln í míře opětovně pouţi ty,  vyuţi ty,  popř ípadě 

odst raněny nebo za t ím účelem předány j iné osobě,  

 

-  l ikvidace autovraků bez maj i te le,  výrobce nebo zatěţ uj íc í  

ţ ivotn í prost ředí (s tará zátěţ) . 64 

 

 

 

                                                 

 

 

62
   Splnění podmínek bude ověřeno v rámci místního šetření provedeného SFŢP 

63
   MA ISOH se věnuji v následujících kapitolách podobněji  

64
    Další informace k tomuto programu jsou uvedený v příloze č.: 5 
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3.4        Postup při ekologickém nakládání 

s autovraky 

 

 V této kapi to le bych se chtě l  věnovat  otázce,  jak  se z  voz id la-

autovraku stane odpad resp. co se děje s  autovrakem př i  a  po jeho 

odevzdání.  

 V předešlých kapi tolách by ly vyjmenovány povinnost i  všech 

subjektů,  k teré urč i tým způsobem nak ládaj í  s  autovrakem. Vše 

zač íná u  povinnost i  v lastníka autovraku,  k terý je  povinen autovrak 

předat  pouze osobám, k teré jsou provozovate l i  zař ízení ke sběru,  

výkupu,  zpracování,  vyu ţívání nebo odst raňování autovraků. 65 Po 

převzet í  autovraku musí provozovate l  zař ízení ke sběru autovraků 

toto vozid lo zadat  za pomoci  webové s luţby MA ISOH do 

informačního systému ke s ledování toku vybraných autovraků.  Toto 

zadávání do systému samo o sobě obsahuje poměrně dost  k roků, 

a le těm se věnuj i  více v  následuj íc ích kapi to lách.  V  př ípadě,  ţe je 

tento vybraný autovrak  vloţen do systému a nenasta la ţádná 

překáţka66,  k terá by bráni la  vydat  potvrzení o převzet í autovraku do 

zař ízení ke sběru autovraků,  obd rţí bývalý vlastn ík  potvrzení,  se  

k terým můţe j í t  toto „vozid lo“  odhlás i t  z  provozu resp.  z CRV na 

př ís lušný úřad.  Na úřadě musí v lastník  vypln i t  ţádost  o t rvalé  

vyřazení vozid la z reg is tru s i ln ičních vozide l .  Tuto ţádost  společně 

s potvrzením o převzet í  autovraku vystavené provozovate lem 

zař ízení ke sběru autovraků a př idělenou reg is trační značku 

předloţí úředníkovi ,  k terý provede fyzické odhlášení vozid la z  

CRV. 67  

                                                 

 

 

65
  Zdroj: MŢP.  zákon  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 04. 

2010 . Dostupný z http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

66
    např. vozidlo bylo lustrací zjištěno jako vozidlo, které je v evidenci hledaných odcizených 

vozidel 

67
       Problematiku vyřazení vozidla z registru silničních vozidel řeší zákon č. 56/2001 Sb., o 

podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích. 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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 Po převzet í  autovraku do zař ízení 68 ke zpracování,  vyuţíván í 

nebo odstraňování je  s  vozid lem provedeno někol ik  č innost í.    

 Zák ladní,  pro ekolog ické nak ládání s  autovraky nezbytnou 

operací,  je  odst ranění nebezpečných s loţek  vozid la.  Jedná se 

převáţně o provozní kapal iny a dále  pak  o něk teré dalš í  kompaktní 

celky jako jsou bater ie,  o le jové f i l t ry č i  kata lyzátory.  Samostatnou 

s loţkou jsou ještě a i rbagy,  k teré maj í odl išné nebezpečné 

vlastnost i  (výbušnost ) .  Do tohoto procesu je moţné také zahrnout  

odst ranění pneumat ik ,  se k terými je poté samostatně nak ládáno.  

 

 

Ob r .  č .  6   -  schéma   odsá t í  p rovozn ích  kapa l i n  voz id l a  

Zdroj: Green Solution, s.r.o. – Zpracování autovraku 

 

 

                                                 

 

 
68

  Seznam oprávněných zpracovatelů je dostupný na www stránkách MŢP online zde  

http://www.mzp.cz/cz/prehled_zpracovatelu_autovraky 

http://www.mzp.cz/cz/prehled_zpracovatelu_autovraky
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Odstranění  jednot l ivých nebezpečných sloţek se provádí  dle 

následujících postupů:  

 

Oleje 

 Ole je maj í př i  běţné teplotě okol í ,  zv láště pak  v chladném 

období,  vysokou viskozi tu.  Z autovr aku je nezbytné odst rani t  o le je 

motorové,  převodové a hydraul ické,  o le je z převodovky,  zadní 

nápravy a z posi lovače ř ízení.  K  ods t ranění dochází odvedením 

ole jů z př ís lušné nádoby po otevření zátky.  Pro úč innějš í  

vyprázdnění o le je se nádoba v př ípadě nutno st i  perforu je.  Pokud je 

vozid lo vybaveno posi lovačem ř ízení ,  vyprázdní se př ís lušná 

nádoba s o le jem.  Trubkový systém z válce posi lovače se předem 

odmontuje.  Ole j  z t lumičů se odstraňuje pomocí navr tání je j ich tě la 

a následným odsáním.  Pokud je vozid lo  vyba veno ole jovým 

chlazením,  odmontuj í  se spojovac í hadice,  aby došlo k  řádnému 

vyprázdnění o le je.  Pokud je vozid lo vybaveno hydraul ickým 

systémem, k  úč innému vyprázdnění o le je můţe doj í t  po  

odmontování nádob na o le j .  Hadice se důk ladně vyprázdn í 

vháněním vzduchu nebo odsát ím.  Odstraněné ole je se uchovávaj í  

ve vhodných nádobách.  

 

Brzdové a převodové kapal iny  

 Tyto tekut iny se odst raňuj í  po otevření vent i lů .  Pokud 

nedojde k úč innému odstranění,  pouţi je  se zař ízení pro vhánění 

vzduchu č i  odsávání.  Po odst ranění t ekut in se vent i ly uzavřou.  

Odstraněné tekut iny se uchovávaj í ve vhodných nádobách.  

 

Chladicí  kapal iny (nemrznoucí)  

 Chladic í kapal iny se odst raní po otevření vent i lů  na topení a  

motoru.  Poté se odmontuje spodní pot rubí radiátoru s  vyuţi t ím 

t rychtýřů a t rub iček,  aby se zabráni lo  rozl i t í .  Odstraněné tekut iny 

se uchovávaj í ve vhodných nádobách.  
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Kapal iny do ostř ikovačů  

 Odstraňuj í  se odsát ím nebo obdobnou úč innou metodou. 

Odstraněné kapal iny z  ost ř ikovačů se uchovávaj í ve vhodných 

nádobách.  

 

Chlorf luorkarbony ( f reony)  ke chlazení  

 Freony se přepravuj í  v uzavřených systémech do speciá lních 

zař ízení,  kde se uzavíra j í  do   t lakových nádob.  

  

Benzín a nafta  

 Pal ivové nádrţe se úč inně vyprázdní odsát ím z hrd la nádrţí  

př i  proděravěné nádrţi .  Pokud nelze  tak to nádrţ v yprázdni t ,  je 

t řeba j i  demontovat .  Po odst ranění pal iva se otvory v nádrţi  

uzavřou.  Pal ivo lze v zař ízení opětovně pouţít .  Nevyuţi te lné pal ivo 

se odst raní způsobem uvedeným níţe.  Odst raněná pal iva se 

přemíst í  do sk ladovacích c is teren nebo nádob k  tomuto úč elu 

určených.  

 

Olejové f i l try  

 Ole jové f i l t ry se rozmontuj í ,  nálevka se uzavře a f i l t ry jsou 

uchovávány ve vhodných uzavřených nádobách.  

 

Olověné akumulátory  

 Olověné akumulátory se rozmontuj í  a  uchovávaj í v oba lech 

odolných vůči  kysel inám.  

 

Airbagy 

 Ai rbagy jsou buď vyňaty,  nebo odst raněny podle schválených 

pravidel .  Je s  n imi  nak ládáno podle p latných pravidel  pro nak ládání 

s  těmito odpady,  s  ohledem na jej ich specif ické nebezpečné 

vlastnost i .  
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Šrédrování  autovraků  

 Šrédrování je  technolog i í ,  k terá je  v  současné době nejv íce 

vyuţívána př i  zpracování autovraků v EU.  Modern í šrédry jsou 

vyuţívány nejen ke zpracování autovraků, a le i  pro zpracování 

j iných komodi t  s  vysokým obsahem kovů (např .  vybrané skupiny 

e lek trošrotu) .  Součást í technolog ie šrédrování js ou i  navazuj íc í  

t ř íd íc í postupy,  k teré umoţňuj í vyšší   výtěţnost  z ískaných 

mater iá lových skupin.  

 

Drcení   kovových odpadů 

 Drcení se v současné době vyuţívá předevš ím pro 

zdrobňování re lat ivně tenkostěnných kovových odpadů.  V zásadě 

se vyuţívaj í  to toţné typy st ro jů jako pro drcení pr imárních surovin 

(s  urč i tými technickými úpravami) .  Nejčastěj i  j sou pouţívány 

modif ikované k ladivové dr t iče -  šrédry.  Pro zdrobňování kovového 

odpadu  jsou pouţívány as i  od 70. le t  tohoto s to let í .  Hlavní 

apl ikační oblast í  je  drcení autovraků,  drcení h l in íkového šrotu 

spojeného s ocelovými částmi a amor t izačního šrotu z oblast i  

e lek troniky a e lek trotechniky.  

 Dr t iče s  hor izontá lním rotorem a spodním roštem 

(označované jako drt iče typu Becker)  představuj í  prvn í vývo jový typ  

a jsou odvozeny z k las ických k ladivových dr t ičů.  Šrot  vstupuje do 

dr t iče násypkou pomocí posuvného mechanismu do pracovního 

prostoru rotoru.  Společným působením rotoru s  k ladivy a tzv.  

kovadl iny dochází k  drcení odpadu.  Vynášení nadrceného odpadu 

se děje přes roš t ,  umístěný ve spodní část i  pracovní skř íně.  Kusy 

šrotu,  k teré zůsta ly v dr t ic ím prostoru,  jsou vrhány prot i  

pancéřovému vy loţení,  př i tom jsou částečně deformovány a  drceny.  

Aby nedošlo k  poškození dr t iče nedr t i te lnými kusy odpadu,  je  dr t ič 

opat řen vyhazovacím zař ízením- obvyk le hydraul icky ovládanou 

k lapkou.  Některé dr t iče mívaj í  před násypkou zař ízení pro 

předúpravu (st lačení)  rozměrného šrotu.  

 Dr t iče s  hor izontá lním rotorem a vrchním roštem se od 

předcházej íc ího typu odl išu j í  pouze umístěním vynášecího roštu.  
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Obě var ianty maj í  své výhody i  nevýhody.  Hladká spodní část  dr t iče 

s  vrchním roštem údajně zabraňuje vzpř íčení část ic  šrotu mezi  

k ladivy a roštem.  Jako výhoda koncepce se spodním roštem se 

často uvádí lepš í schopnost  sbalovat hrany u vyt rţených část ic  

šrotu,  č ímţ se dosahuje vyšš í  sypné hmotnost i  a  menších rozměrů 

nadrcených část ic.  

 Regenerace mater iá lů v moderních  šrotovac ích provozech je 

zaloţena na separačních technolog i ích vyuţívaj íc ích  k romě 

magnet ismu i  rozdí ly v měrné hmotnost i  a  e lekt r ické v odivost i .  

Pomocí magnetů jsou odděleny feromagnet ické f rakce.  S 

odsávaným vzduchem lze odděl i t  nekovové jemné část ice a   

mater iá ly s  n ízkou měrnou hmotnost í j ako jsou mater iá ly nekovové 

(konstrukční a izo lační)  pěny,  část ice papírové a text i ln í.    

 Elek tr ickými v íř ivými proudy lze  odděl i t  nemagnet ické 

e lek tr icky vod ivé  část ice ze zbytkové směsi .  To co zbude po 

uplatnění těchto separačních technolog i í  je  nemagnet ická kovová 

f rakce drceného šrotu (NMSF),   k terá můţe obsahovat  30 aţ 90% 

(hmotnostních)  kovových  část ic .  

 V ČR jsou v současnost i  v provozu dva šrédry od f i rmy PWH 

umístěné na Kladně a v T lumačově.  V provozu jsou od konce 80.  le t  

a je j ich výkon je 120 t is .  t / rok.  Provozovate lé těchto zař ízení 

dek laruj í  svoj i  kapaci tu na zpracování autovraků jako dost atečnou.   

Oba šrédry jsou vybaveny vlastn ími v lečkami a jeřábovými drahami 

k  nak ládce.  

 

Raf inace lehké frakce  

 Zpracování autovraků se stává v poslední době h lavně 

otázkou vyuţi t í  lehké f rakce.  V zahranič í je  v současné době stá le 

v íce  věnována pozornost  dot ř iďování lehké f rakce z procesu 

šrédrování autovraků.  V minulost i  byla  lehká f rakce kompletně 

uk ládána na sk ládky.  S př ib l iţováním se termínů p latnost i  kvót  

daných Směrnic í se  zaváděj í nové t ř íd íc í  postupy,  k teré umoţňuj í  

vyuţi t í  dalš ích skupin mater iá lů  z autovraků, vznikaj íc ích př i  je j ich 

šrédrování.  
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•     Suché postupy 

 

 Dalš í moţnost í dot ř ídění kovových f rakcí ‚  z ískaných 

zpracováním autovraků ve šrédrech jsou tzv.  "suché"  postupy.  

Zák ladním pr inc ipem těchto metod je dalš í drcení lehké f rakce 

získané šrédrováním na menší jednotnou zrn i tost  pomocí 

šrotovacích mlýnů.  Dále dochází k  sušení celé směsi  a k  dalš í  

separac i .  K separaci  se pouţívaj í  magnet ické metody a dalš í 

mechanické procesy (soustava sít ) .  Touto metodou je moţné 

dosáhnout  vysoké výtěţnost i  kovů obsaţených ve vstupním 

mater iá lu.  Část  podsítné f rakce je vyuţívána jako zaváţkový 

mater iá l  a část  nadsítné část i  je moţno pouţít  jako pal ivo.  

 Tento postup je zaměřen h lavně na získání kovů ze vstupního 

mater iá lu.  Samotné s loţení automobi lu z h lediska p rocentuálního 

zastoupení kovů udává tomuto postupu značné omezení pro 

naplnění kvót  Směrnice bez doprovodných procesů tohoto postupu 

(např.  předchozí demontáţ nekovových d í lů ,  č i  dalš í  do t ř iďovací 

metody drcené směsi .  

 Pi lo tn í zař ízení na úpravu lehké f rak ce z dr t ičů bylo uvedeno 

do provozu např .  v Eppingenu (Bádensko -W ürt tembersko) bylo v  

dubnu 2000.  Projekt  byl  podpořen ARGE -Al tauto.  Lehká f rakce z 

dr t ičů se zde zpracovává postupem WESA společnost i  LSD,  Hanau, 

provozovate lem je R-plus Recycl ing  GmbH.  

 Zař ízení pouţívá technolog i i  suché mechanické úpravy lehké 

f rakce z dr t ičů.  Mater iá l  se drt í  na jednotnou zrn i tost  5 -  6 mm, suší  

a oddělu je na kovovou,  mineráln í a  výhřevnou f rakc i.  Př i  tom 

př ipadá as i  5% vstupu na č is tou měď, 5% můţe být  odděleno jako 

magnet ická f rakce.  

 Směs minerálních látek  a kovů,  předevš ím hl in íku odpovídá 

as i  15% vstupu.  Samotný minerální mater iá l  se můţe pouţít  jako 

zák ladka do dolů nebo jako stavební mater iá l .  Dalš ích  15% 

hmotnostních př ipadá na v lhkost  obsaţenou v lehké f rakc i ,  k ter á se 

redukuje v suš ic í pec i  pod 2%. Zbytek  60% př ipadá na výhřevnou 

organickou f rakc i ,  k terou je moţné vyuţít  buď energet icky,  nebo 

jako redukční č in id lo ve vysoké peci .  Je moţné pouţít  j i  také na 
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zák ladě vysoké savost i  a  n ízkého obsahu vlhkost i  jako poj id lo pro  

okuje z válcování,  pro č ist írenské nebo uhelné kaly.  

 

•     Flotační  technologie  

 

 Jednou z moţnost í,  k terá prokazuje vysokou úč innost 

vyt ř ídění něk terých s loţek  lehké f rakce a je j ich následného vyuţi t í  

je  f lotace.  

 F lotace pat ř í  mezi  f yzikálně -chemické metody rozdruţování.  

Je j í  pr inc ip spoč ívá ve vyuţi t í  rozdílných povrchových vlastnost í  

surovin ( rozdílné  smáčivost i  povrchu vodou) .  Ty část ice suroviny,  

je j ichţ povrch je vodou nesmáčivý (hydrofobní)  př i lnou k  bubl ink ám 

vzduchu (nebo j iného p lynu)  d ispergovaného ve vodném prost ředí a  

jsou vynášeny na h ladinu suspenze,  kde tvoř í tzv.  f lo tační pěnu.  

Část ice hydrof i ln í (smáčivé vodou)  se na bubl inkách vzduchu 

nezachyt í a zůstáva j í  d ispergovány v objemu f lo tačního rmutu.  P ro 

modif ikac i  a opt imal izac i  f lo tačního procesu se pouţívaj í  tzv.  

f lotační př ísady.  

 F lotační sběrače jsou povrchově ak t ivní lá tky,  k teré působí 

na povrchovém rozhraní tuhá fáze kapal ina.  Zvětšuj í  nebo 

vyvolávaj í  hydrofobi i  část ic  a zvyšuj í  tak  je j ich f lot ovate lnost .  

F lotační pěn iče sn iţuj í  povrchové napět í na  fázovém rozhraní 

kapal ina-p lyn a s louţí předevš ím pro tvorbu stabi ln ích vzduchových 

bubl inek .  Říd íc í  f lotační př ísady maj í za úkol  upravovat  chemické 

s loţení f lo tačního rmutu (např .  změnu pH) a podpor ovat  tak  průběh 

f lotačního procesu.  

 Tato metoda byla původně vyv inuta pro rozdělování směsí 

tuhých část ic tak,  ţe se do jej ich suspenze ve vodě př idala 

povrchově ak t ivn í lá tka.  Část ice suspendované v kapal ině jsou opět 

př ivedeny do styku s drobnými bubl in kami vzduchu.  Vznik lý  

komplex tuhé látky a vzduchu má dohromady n iţš í měrnou hmotnost 

neţ voda a s toupá k h ladině,  odkud je odst raňován.  

 F lotace se uplatňuje v úpravnic tv í rud,   pro úpravu 

jemnozrnných nerostných surovin a odpadů (např .  jemnozrnného 

černého uhl í ,  jemně prorost lých polymetal ických rud,  jemně mletých 
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kovohutnických strusek,  odpadů z hornické a úpravnické č innost i  v 

papírenském a pot ravinářském průmyslu,  př i  zpracování uhelného 

prachu,  v raf iner i ích a chemickém průmyslu) .  F lotační způsob 

zahušťování a separování suspenzí se  rovněţ pouţívá př i  č iš tění  

odpadních vod a úpravy p i tných vod.  

 F lotace je spolehl ivá metoda separace nerozpuštěných látek 

s  velmi  malou sedimentační rychlost í ,  k terá zaručuje   separac i 

rozdílných mater iá lů s  vysokým stupněm jej ich č istoty.  

 Separace mater iá lů a jej ich vysoká č is tota dává předpoklad 

pro snadnější recyk lac i  takto získaných mater iá lů.  

 I  přes vysoké inves t iční nák lady spojené se zavedením této 

technolog ie se v zahranič í ukazuje,  ţe v postupném t rendu 

e l iminace drahé l idské práce a zvyšování podí lu mechanizace a 

automat izace  veškerých výrobních procesů,  dává tato metoda 

spolehl ivou moţnost  dosaţení recyk lačních kvót  daných Směrnic í.  

 Nezanedbatelným faktem je i  skutečnost ,  ţe zařazení f lo tační 

jednotky jako dot ř iďovacího zař ízení lehké f rakce ze šrédrů,  dává 

moţnost  tomuto zař ízení ekolog icky odst raňovat i  dalš í  

problemat ické skupiny odpadů.  Jedná se h lavně o odpady,  pro k teré 

jsou j iţ s tanoveny,  nebo jsou př ipravovány,  podobné recyk lační 

kvóty jako v př ípadě autovraků (odpady z e lek tr ických a 

e lek tronických výrobků) .  

 Jako př ík lad vyuţi t í  této technolog ie v praxi  je  moţno uvést  

zkušenost i  provozovny koncernu GALLOO, na Francouzsko -

belg ických hranic ích.  Zde je f lo tační jednotka j iţ p lně funkční a j iţ 

v této době dokáţe vyuţít  téměř  85% mater iá lů z autovraků.  

F lotační technolog i í  je  dosahováno 98,16% vyuţi t í  všech kovů 

vykazovaných na vstupu.  

 Nevýhodou f lo tačních technolog i í  j e  vysoká invest iční  

náročnost,  ve lká spot řeba vody a také vysoké provozní nák lady.  
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Demontáţ autovraků 

  

 Dalš í moţnou var iantou v procesu zpracování autovraků je 

ruční demontáţ s rozt ř íděním jednot l ivých demontovaných součást í 

na mater iá lové skupiny a  je j ich následná recyk lace (přev ládaj íc í  

technologický postup v ČR) .  

 Důleţ i tým faktorem, k terý zvýhodňuje ruční demontáţ oprot i  

prvn í k ra jní var ian tě – šrédrování je  vysoká č is tota koncových 

mater iá lů vyseparovaných ruční demontáţí.  Př i  procesu šrédrování 

zt rácí něk teré hodnotné mater iá ly na č is totě (např .  h l in ík ) ,  a to 

h lavně v inou př íměsí,  k teré obsahuje vyseparovaná mater iá lová drť .  

 Podíl  neţádoucích př íměsí z ískaných mater iá lů se 

samozřejmě odráţí  na je j ich ceně a t ím pádem i  ekonomice 

jednot l ivých var iant  recyk lace autovraků.  Jednot l ivé zpracovate lské 

závody maj í větš inou stanoveny podmín ky pro zpracování 

jednot l ivých mater iálů s  ohledem na procentuální podí l  neţádoucích 

př íměsí.  I  to to můţe být  l imi tu j íc ím fak torem př i  zvolení  

recyk lačních postupů pro z ískání jednot l ivých mater iá lů.  V procesu 

ruční demontáţe lze c í leně získat  jednot l ivé m ater iá ly ve větš ině  

př ípadů v takovém procentu č is toty,  jako na vstupu př i  konst rukc i  

vozidel .  

 Demontáţ jednot l ivých součást í se l iš í  př ípad od př ípadu v 

závis lost i  na s tář í  voz id la a zejména na tom,   co jednot l ivá  

demontáţní pracoviš tě povaţuj í  za hodnot ný dí l ,  t j .  zda exis tu je 

moţnost  jednot l ivý d í l  z  h lediska jeho mater iá lového s loţení a 

mater iá lové č is toty prodat.  

 Zák ladní technologie a demontáţní postupy pouţívané k 

demontáţi  autovraků jsou u jednot l ivých demontáţních pracovišť 

shodné.  Pouţívané techniky a také i  efekt iv i ta  demontáţe se však  

můţe v jednot l ivých provozovnách l iš i t .  Je to dáno někol ika faktory,  

k teré mohou tyto rozdíly zapř íč iňovat .  Jedná se např ík lad o 

rozdílné vybavení jednot l ivých pracovišť ,  je j ich kapaci tu,  

specia l izac i  na urč i tý typ č i  značku vozide l ,  dále pak  i  na 

specia l izac i  na urč i té c í lové mater iá lové skupiny č i  dí ly a  
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samozřejmě i  na vnějš ích vl ivech vstupuj íc ích do tohoto procesu,  

jako je vývoj  t rhu s druhotnými surovinami,  dopravní nák lady,  č i  

exis tence zpracovate le urč i té m ater iá lové skupiny potenciá lně 

získate lné demontáţí.  

 Jako standardní zař ízení,  pouţívaná na větš ině demontáţních 

pracovišť ,  je  moţno označi t  vysokozdviţný vozík ,  pouţívaný k 

přemisťování jednot l ivých autovraků,  zdviţná p loš ina vyuţívaná př i  

vypouštění kapal in  a př i  demontáţi  dalš ích d í lů  nacházej íc ích se ve  

spodní část i  vozid la,  dále sada s louţící  k  samotnému vypouštění 

kapal in  a také dalš í př ís t ro je a nást roje běţně pouţívané ve 

st roj írenských provozech (kotoučové úhlové brusky,  autogeny, 

pneumat ické noţe  a nůţky,  vysavače,  gula sady,  šroubováky,  k leště 

atd.) .  Specif ickým zař ízením,  jehoţ pot řebnost  bude růst   s 

novějš ími typy vyřazovaných vozide l   jsou detonační mechanismy,  

s louţíc í  k  bezpečné deakt ivac i  pyropat ron př ítomných v 

mechanismech vyst ře len í a i r bagů.  

 Demontáţ autovraků můţe být  vel ice nák ladnou záleţ i tost í  

vzhledem k  časové náročnost i  jednot l ivých operací.   Tato časová 

náročnost   a vysoký podí l   l idské manuáln í práce jsou h lavními  

l imi tu j íc ími  faktory ovl ivňuj íc í kapaci tu jednot l ivých demontáţní ch 

pracovišť . 69 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 

 

69
  Zdroj: Green Solution, s.r.o. – Zpracování autovraku cit. 06. 04. 2010 . Dokument dostupný 

online z 

http://www.odhlasenivozidla.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=51&Itemid=49 

http://www.odhlasenivozidla.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=51&Itemid=49
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3.5     Nakládání s autovraky ve vybraných 

zemích 

 

Německo 

  

 Německo se v minulost i  potýkalo s  nelegálně odloţenými  

autovraky mnoho let  a byl  to  problémem někol ika ve lkých 

německých měst .  V h lavním městě Ber l íně j ich pol ic ie na u l ic ích  

v roce 2002 reg is trovala 25 000.  Počátkem 90. le t  20 stolet í  zaţi l  

Ber l ín  prvn í  ve lkou vlnu problémů,  kdyţ se l idé překotně začal i  

zbavovat  svých vys louţi lých dvoutak tních Trabantů a Wartburgů. 

K řešení problému moc nepř ispěly ani  dramat icky zvýšené pokuty ,  

k teré č in i ly  aţ 15 000 eur .  Vypát rat  maj i te le s tarých vozů se 

podař i lo  jen u mála př ípadů.  

 V současnost i  je  aktuálně d le s tat is t ik  německého MŢP 46 

mi l iónů osobních aut .  Z toho je kaţdoročně vyřazováno z evidence 

př ib l iţně 3,2 mi l iónu těchto vozide l ,  př ičemţ zhruba 450 000 aţ 500 

000 vozů se nějakým způsobem navrát í do provozu.  Podle vyhlášky 

o vozid lech s ukončenou ţ ivotnost í z roku 2002 je umoţněno všem 

maj i te lům navracet vozid la s  ukončenou ţ ivotnost í př ímo výrobci  

nebo dovozci  bez poplatku. 70 

 

I tál ie 

 

 V roce 2006 bylo v I tá l i i  v provozu 46 329 144 reg is t rovaných 

vozidel ,  př ičemţ osobní automobi ly tvoř i ly 35 297 282 vozide l  z  

tohoto počtu ( t j .  76,2%).  Ve ste jném roce bylo reg is t rováno 2 347 

916 nových osobních automobi lů a 2 012 796 osobních automobi lů  

bylo vyřazeno z evidence.  Z počtu vyřazených vozide l  bylo 25,2 % 

                                                 

 

 
70

    HŘEBÍČEK J. a kol., Integrovaný systém nakládání s odpady na regionální úrovni, Litera, 

Brno, 2009, str. 119 

file:///J:/HŘEBÍČEK%20J.%20a%20kol.,%20Integrovaný%20systém%20nakládání%20s%20odpady%20na%20regionální%20úrovni,%20Litera,%20Brno,%202009,str.%20104
file:///J:/HŘEBÍČEK%20J.%20a%20kol.,%20Integrovaný%20systém%20nakládání%20s%20odpady%20na%20regionální%20úrovni,%20Litera,%20Brno,%202009,str.%20104


 

 

 

73 

vyvezeno do zahranič í a 71,6% zpracováno v I tá l i i .  Mnoţstv í  

odpadů po zpracování autovraků určených k  odst ranění,  k teré bylo 

u loţeno na sk ládky v roce 2006,  č in í 596 000 t ,  př ičemţ v úvahu by l  

brán pouze podíl  vyplývaj íc í z posouzení ţ ivotn ího cyk lu vozide l . 71 

 

Francie  

 

 Staré auto lze nabídnout  jako prot ihodnotu př i  koupi  nového 

nebo je nutno ho dát  z l ikvidovat  na vrakoviš t i .  Za př i jet í  s tarého 

auta s i  na autovrakoviš t ích účtu j í  částky do 100  Eur  a i  přesto 

vraky na s i ln ic ích a ve městech takřka nejsou vidět .  Putu je zde 

ročně na vrakoviš tě as i  1,2 aţ 1,6 mi l iónu automobi lů,  coţ znamená 

1,1 aţ 1,4 mi l iónu tun mater iá lu. 72 

 

Rakousko 

 

 Kaţdoročně je z evidence v Rakousku vyřazeno přes 200000 

osobních motorových vozidel .  Z tohoto mnoţství se však  pouze 

menší část  dostane do procesu nak ládání s  odpadem v Rakousku. 

Více neţ polov ina vyřazených je tot iţ expor tována mimo Rakousko 

jako pouţi tá vozid la  pro dalš í prodej .  V roce 2004 bylo  v Rakousku 

zpracováno celkem 99 566 autovraků.  L icencí na ekolog ické 

odst ranění vozidel  př i tom vlastní 3 000 různých subjektů,  z n ichţ 

500 tuto č innost  ve větš í míře opravdu provádí. 73 

                                                 

 

 

71  HŘEBÍČEK J. a kol., Integrovaný systém nakládání s odpady na regionální úrovni, Litera, 

Brno, 2009, str. 127 

72    Novinky.cz, Likvidace autovraků v Evropě a USA. cit. 06. 04. 2010 . Dokument dostupný 

online z http://www.novinky.cz/auto/20504-likvidace-autovraku-v-evrope-a-usa.html 

73
    HŘEBÍČEK J. a kol., Integrovaný systém nakládání s odpady na regionální úrovni, Litera, 

Brno, 2009, str. 104 
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 Obecně dnes v  Rakousku p lat í  úplná odpovědnost  f yzické 

nebo právnické osoby k  zl ikvidován í  autovraku. Na úřadě před 

vyřazením auta z  provozu musí jeho maj i te l  předloţi t  potvrzení,  ţe  

vůz bude odborně zl ikvidován.  Plat í  zde s ice nutná ekolog ická 

l ikvidace,  a le není nad ní kont ro la.  Autovraky často mizí v  okolních 

zemích jako soubor náhradních d í lů .  Orgány státní správy se o tom, 

kde autovrak  nakonec skonči l ,  většinou dozví,  aţ na ţádost  

pol ice jních orgánu dotazovací země kam byl  tento autovrak 

vyvezen.  Tento stav je  pravděpodobně zapř íč iněn t ím,  ţe l ikvidace 

nepouţi te lného automobi lu je  všeobecn ě bezplatná pro vozy,  k teré 

byly zařazeny do evidence po 1.  červenci  2002.  Pro ostatní 

motorová vozid la neschopná provozu bylo předání k  l ikvidaci  

bezplatné aţ od polov iny roku 2007. Pokud ovšem předávanému 

autu chybí podstatné část i  jako motor ,  kata lyzáto r  anebo část i  

karosér ie,  musí maj i te l  zaplat i t  poplatek  za recyk lac i ,  k terý můţe 

být  i  někol ik  100 Eur .  

 

Slovenská  republ ika  

 

 Také na Slovensku p lat í  obdobná prav id la pro zneškodňování 

autovraků vymezená směrnic í 2000/53/ES jako v  kaţdé zemi EU.  V 

souladu s touto směrnic í p lat í  pod le §  51 odst .  1 ostatní  novely 

zákona o odpadech:  „Ak sa u drži te la s tarého vozid la nachádza 

staré vozid lo,  k toré je  odpadom, tento drži te l '  je  povinný 

bezodkladné zabezpeči t '  odovzdanie kompletného starého vozid la  

osobě vykonáva júcej  zber  s tarých vozid ie l  podia  § 52a a lebo 

spracovatefov i  s tarých vozid ie l" . 74 

 Na Slovensku exis tu je v současnost i  cca 32 autor izovaných 

zař ízení na zpracování autovraků.  Podstatným způsobem mnoţství 

                                                 

 

 
74

  Sbírka zákonů SR  -  Zákon č. 386/2009 Z. z, o odpadech a o zmene a doplnení niektorých 

zákonov v znení neskorších predpisov. cit. 06. 04. 2010 . Dostupný online z 

http://www.zbierka.sk/Default.aspx?sid=15&HesloID=611&AspxAutoDetectCookieSupport=1 

http://www.zbierka.sk/Default.aspx?sid=15&HesloID=611&AspxAutoDetectCookieSupport=1
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vozidel  zpracovaných v těchto zař ízeních v tomto obdo bí ovl ivn i lo  

šrotovné,  schválené Slovenským par lamentem ve dvou vlnách,  v  

březnu a dubnu 2009.  Během těchto kampaní bylo na S lovensku 

odevzdáno pokaţdé 22 000 vozidel  s tarších deset i  le t ,  př ičemţ 

f inanční prost ředky na nákup nových vozů by ly vyčerpány v 

průběhu devít i  dnů.  

 Ze st rany výrobců,  resp.  dovozců je f inanční s i tuace ste jná 

jako před začátkem platnost i  směrnice,  tedy není n i jak omezena 

platnost  zákona o odpadech č.  223/2001 Z.  z.  a výrobci ,  resp.  

dovozci  jsou povinni  p lat i t  př ís lušné částky do RF.  Uvedenou 

novelou zákona o odpadech byla  zrušena povinnost  zpracovate lů 

s tarých vozide l  vyplat i t  maj i te lovi  s tarého vozid la př i  odevzdání 

f inanční př íspěvek 33,19 € (1 000 Sk) .  

 Největší zpracovate lskou kapaci tou pro autovraky vyuţívaj íc í  

šrédrování je  v SR společnost ZSNP Recyk l ing  a.  s.  v Ţ iar i  nad 

Hronom. V současné době d isponuje Slovenská republ ika 

dostatečnou kapaci tou na zpracování autovraků (subjek ty s 

př ís lušnou autor izací pro tento účel  působí na území celého 

Slovenska) .  V roce 2008 bylo v SR zprac ováno 38 000 autovraků (v 

roce 2004 to bylo pouze 723 starých vozide l) . 75 

 Podle ak tuálně dostupných údajů 76 byl  tento počet  v  roce 

2009,  a to i  d íky zavedení šrotovného -  př íspěvku na koupi nového 

vozid la,  jen za 1.  a 2.  v lnu poskytování tohoto př íspěvku př ekonám, 

kdy bylo celkem zpracováno 44 200 kusů vozidel  s  průměrným 

stář ím vozid la 21 let .  

 

 

 

                                                 

 

 

75
 HŘEBÍČEK J. a kol., Integrovaný systém nakládání s odpady na regionální úrovni, Litera, 

Brno, 2009, str. 109 

76
   Zdruţenie automobilového priemyslu Slovenskej republiky (ZAP SR). cit. 24. 04. 2010 . 

Dostupný online z http://www.zapsr.sk/global/files/file/Srotovne/20100119195930.pdf 

http://www.zapsr.sk/global/files/file/Srotovne/20100119195930.pdf
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Velká  Británie 

 

 Ve Velké Br i táni i  skončí svou ţivotnost  kaţdoročně as i  dva 

mi l iony vozů.  Nař ízení EU,  k terá vyţaduje,  aby byly autovraky ještě 

v íce recyk lovány,  však  vyvolává j is té znepokojení.  Ekologové 

i  zákonodárc i  se obávaj í ,  ţe pokud za l ikvidaci  auta budou Br i tové 

muset v íce p lat i t ,  mnozí své staré vozy prostě opust í a 

o bezpečnou l ikvidaci  se pak bude muset  postarat  obec z  daní. 77  

 

Rusko  

 

 V Rusku dosud nep lat í  ţádný zákon,  k terý by občanům 

uk ládal  l ikvidaci  technicky nevyhovuj íc ího vozid la a automobi l is ty  

nelze pot restat  za to,  ţe nepoj ízdné auto nechávaj í na městských 

u l ic ích,  na vesn ických pol ích,  na okra j ích lesů č i  na  březích  

rybníků.  Jen v  Moskvě bylo loni  odtaţeno na 300.000 takto 

zapomenutých automobi lů.  Na s i ln ic ích je vidět  vedle moderních 

vozidel  převáţně „ţigul íky“  a Volhy,  k teré leccos pamatuj í .  Jen 

zázrakem drţí pohromadě, a le přesto jezdí. 78  

 

USA 

 

 L ikvidace starých automobi lů vyřazených maj i te l i  z  provozu je 

ve Spojených státech průmyslovým odvětvím,  k teré př ináší nemalé  

zisky.  Ročně se podle s tat is t ik  zbavuj í  Amer ičané zhruba 12 mi l iónů 

automobi lů.  Ačkol i  zákon neuk ládá výs lovně,  co má maj i te l  

s  automobi lem udělat ,  dr t ivá větš ina l id í je  odváţ í na automobi lové 

                                                 

 

 

77
  Novinky.cz, Likvidace autovraků v Evropě a USA. cit. 06. 04. 2010 . Dokument dostupný 

online z http://www.novinky.cz/auto/20504-likvidace-autovraku-v-evrope-a-usa.html 

78
  Novinky.cz, Likvidace autovraků v Evropě a USA. cit. 06. 04. 2010 . Dokument dostupný 

online z http://www.novinky.cz/auto/20504-likvidace-autovraku-v-evrope-a-usa.html 

http://www.novinky.cz/auto/20504-likvidace-autovraku-v-evrope-a-usa.html
http://www.novinky.cz/auto/20504-likvidace-autovraku-v-evrope-a-usa.html


 

 

 

77 

hřbi tovy.  Na u l ic ích zůstává odstaveno bez značky jen mizivé  

mnoţství aut . 79 

 

3.6       Problémy v oblasti nakládání s odpady 

 

 Obecně v minulost i  p lat i lo ,  ţe mezi  nejpalč ivějš í problémy 

v oblast i  nak ládání s  odpady by l  je j ich nelegální dovoz a  

přeshraniční přeprava,  protoţe neexis toval  systém kontro ly pohybu 

tohoto odpadu a způsob jeho nak ládání.  Př ík ladem je i  t isková 

zpráva ČIŢP ze dne 30.  09.  2005, k terá uváděla:  „ Nelegální  

přeprava odpadů se v souvis lost i  se vstupem ČR do EU zvýš i la  a je  

zde reálné nebezpečí  nelegální  přepravy odpadů na území naší  

republ iky.  Přeshraniční  přepravu odpadů do ČR,  z  ČR a přes ČR 

upravuj í  právní předpisy ES a odpadový zákon obsahuje ustanovení 

nezbytná pro je j ich  provedení.  Rozhoduj íc ím právním předpisem 

pro přeshraniční  přepravu odpadů je Nař ízení  Rady (EHS) č .259/93 

o dozoru nad přepravou odpadů v  rámci  ES,  do něj  a z  ně j  a o 

je j ich kont ro le.  Přís lušným správním úřadem pro přeshraniční  

přepravu odpadů je MŽP ČR,  které vydává souhlasy pro přepravu 

vybraných odpadů k využi t í  nebo odst ranění  z ČR do států ES nebo 

j iných států,  souhlas k  t ranzi tu odpadů přes naši  republ iku a  

souhlas k  přepravě vybraných druhů odpadů k  využi t í  ( recyk lac i )  do 

ČR.  Přeprava odpadů k  odst ranění je  do ČR zákonem zakázána.  

 Trvalým problémem jsou kont ro ly  převozu autovraků. Př i  

provádění  kont ro l  pracovníky ČIŽP s kolegy ze  sousedních států 

jsou vrácena vozid la převáže j íc í  autovraky přes ČR.  Celkově jde 

a le o poměrně velký objem kont ro l ,  které prováděj í  pracovníc i  ČIŽP 

větš inou za součinnost i  MŽP,  celníků a zahraničních par tnerů.  

Kont ro ly  přeshraniční  přepravy odpadů prováděj í  všechny hraniční  
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  Novinky.cz, Likvidace autovraků v Evropě a USA. cit. 06. 04. 2010 . Dokument dostupný 

online z http://www.novinky.cz/auto/20504-likvidace-autovraku-v-evrope-a-usa.html 
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oblastní  inspektoráty ,  především Hradec Králové,  Plzeň,  Brno a 

České Budějov ice.  Počet  kont ro l  a je j ich četnost  se bude zvyšovat,  

protože na základě zí skaných zkušenost í  a kontaktů se zvětšuje  

akt iv i ta  a spolupráce s celníky a PČR v rámci  působnost i  

jednot l ivých kra jů.“ 80 

 Tento problém neměla jen ČR,  a le ten to problém post ihoval  

všechny státy EU.  Velké ekolog ické kauzy typu Arnol t ice,  L ibčeves, 

Sosnová a  da lš í z  posledních let  jsou jasným důkazem toho,  ţe 

př i ja tá opatření po vstupu ČR do EU nebyla  dostatečná a uvedené 

mediá lně známé nelegální sk ládky jsou jasným důkazem toho,  co se 

stane,  kdyţ zde neexis tu je ţádný řádný a  ucelený systém, k terý by 

vymezoval  povinnost i  subjektů př i  nak ládání s  odpadem a uk ládal 

vysoké t resty za je j ich nedodrţování.  K  tomuto musí samozřejmě 

exis tovat  systém kont ro ly nad je j ich dodrţováním a evidence,  jak 

bylo s  daným odpadem naloţeno.  Nák lady na ekolog ické l ikvidace 

jsou poté  v řádech mi l ionů a potrestání v in íků jen symbol ické.   

 Tyto kauzy měl i  za následek  změnu evropské leg is lat ivy,  

k terá upravuje pravid la pro pohyb a nak ládání s  odpadem a zvýšení 

dohledu nad jeho přepravováním. 81  

 Z výše uvedených důvodů byla zavedena řada  kont ro lních 

mechanismů v podobě různých evidencí o záznamu kompletního 

procesu nak ládání s  odpadem.  

  Jednou z takových to zavedených evidencí je  i  zř ízení 

in formační systému ke s ledování toků autovraků,  k terá vychází z  

Vyhlášky č.  352/2008 Sb. ,  o podrob nostech nak ládání s  autovraky,  

k teré se věnuj i  v  následuj íc í kapi to le.  

 

 

                                                 

 

 

80
   Zdroj: ČIŢP tisková zpráva cit. 06. 04. 2010 .  Dostupná online z  

http://www.cizp.cz/509_Preshranicni-preprava-odpadu 

81
     Např. Nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 1013/2006 ze dne 14. června 2006 o 

přepravě odpadů. 

http://www.cizp.cz/509_Preshranicni-preprava-odpadu
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4     VÝSLEDKY A NÁVRHY ŘEŠENÍ 
 

4.1     Představení MA ISOH 

   

 Vytvoření in formačního systém pro s ledování toků vybraných 

autovraků poţaduje vyhláška č.  352/2008 Sb. ,  k terá mimo j iné 

s tanovuje způsob ohlašování počtu a s tavu převzatých autovraků a 

způsob ohlašování produkce odpadů vznik lých zpracováním 

autovraků.  Z  tohoto důvodu v roce 2008 na zák ladě podnětu MŢP 

bylo  vyh lášeno výběrové ř ízení na  pro jek t  ucelené evidence 

nak ládání s  autovraky,  do kterého se měla zapoj i t  evidenční místa,  

jako jsou kra jské úřady,  jednot l ivé magistráty měst,  sběrná místa 

(místa fyzického přebrání autovraku) a databází MV.   

 Tato evidence je součást í In formačního systému odpadového 

hospodářství Min is terstva ţ ivotního prostředí a  je  známá jako  

MA ISOH.  Vlastníkem systému MA ISOH je MŢP,  k teré pověř i lo  

společnost  CENIA je j ím provozem. Pot řebný sof tware pro vstup do 

systému je moţné získat  prostřednic tv ím f reeware,  k terý je  

dostupný na stránkách MŢP a CENIA 82 př ípadně lze vyuţít  komerční 

sof tware.   

 

 Modu l  autovraky Informačního systému odpadového 

hospodářství by l  spuštěn v  průběhu měsíce l is topadu 2008 v  1.  

etapě nejprve ve zkušebním provozu.  Jeho ost rý provoz byl  poté  

zahájen dne 1.  ledna 2009,  k terá zpracováva la evidenci  nak ládání 

s  autovraky.  Tato evidenci  byla do této doby jen v  papírové podobě 

uchovávaná na jednot l ivých úřadech Obcí s  rozš ířenou působnost í 

(dále jen ORP).  Od této doby by ly všechny dokumenty v  

e lek tronické podobě a př ís tupné onl ine na interne tu.  T ímto 

                                                 

 

 
82

  Software je moţné stáhnout online např. na oficiálních stránkách CENIA. Dostupné z www  

http://www.cenia.cz/__C12571B20041E945.nsf/$pid/CENMSFSO6QS1 

http://www.cenia.cz/__C12571B20041E945.nsf/$pid/CENMSFSO6QS1
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opatřením se výrazně sníţ i la  původní,  papírová adminis t rat iva,  

k terá svým objemem zabíra la př í l iš  mnoho místa v  archivech úřadů 

ORP. Díky tomuto k roku také vznik la jednotná celorepubl iková 

evidence,  k terá umoţni la efekt ivn í přehled o nak ládání  s  autovraky 

a odpadem z n ich.  Ta byla původně pouze lokálního charakteru.   

   

 Poté následovala 2.  etapa, k terá byla zaměřena na propojení  

kra jů resp.  krajských úřadů,  k teré maj í na starost  vedení evidence,  

udělování souhlasu a zákazu s  provozem zař ízení ke sběru 

autovraků a dalš ích uţivate lů MA ISOH. Tímto k rokem vznik la i  

nová ro le pro inst i tuce,  jako Pol ic ie ČR,  SFŢP,  ČIŢP a ORP -Odbor 

ţivotn ího prost ředí,  protoţe s e mohly podí let  na kont ro lní  č innost i .  

Př i  této etapě byla vyuţi ta i  má doporučení p lynoucí z  prakt ických 

zkušenost í v  oblast i  motorových vozidel .   

  

 Zat ím poslední 3.  etapa byla spuštěna 1.  dubna 2010 ve 

webovém rozhraní s luţby verze 2.0.  Tato verze obsahuje řadu 

sof twarového vylepšení oprot i  předešlým verzím,  protoţe 1.  a 2.  

etapa ukázala,  ţe j e pot řeba zvol i t  zadávání údajů do systému 

vhodnějším způsobem. 83  

 

                                                 

 

 

83
   Více se těmto změnám věnují na str. 81 
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4.2     Přístup do MA ISOH 

 

 Do systému MA ISOH maj í př ís tup pouze oprávněné osoby 

opat řené cert i f ikátem opravňuj íc í vstup a nak ládaní s  u loţenými  

daty.  Následuj íc í  obr .  č .  7 popisuje sché ma př ís tupů a oprávnění 

s luţby MA ISOH.  

 

 

 

Obr. č. 7 – schéma přístupů a oprávnění sluţby MA ISOH 

Zdroj: INISOFT s.r.o. 

 

 Cer t i f ikáty pro uţiva te lské úřady vydává f i rma INISOFT s. r .o. ,  

k terá je  také adminis t rátorem webové s luţby.  Neţ můţe oprávněná 

osoba zač ít  vydávat  potvrzení o převzet í autovraku 84,  musí nejprve 

poţádat  kra jský úřad v  místě působení o vydání souhlasu 

s provozem zař ízení  ke sběru/zpracování autovraku.   Cer t i f ikáty pro 

uţivate lsky oprávněné osoby – maj i te le zař ízení ke sběru autovraků 

-   j sou vyjádřeny na následuj íc ím obrázku.  

                                                 

 

 
84

    viz. Příloha č. 4 nebo dostupná online z   http://inisoft.cz/strana/vyhlaska-352-2008-p3 

http://inisoft.cz/strana/vyhlaska-352-2008-p3
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Obr. č. 8 - přístupů do systému MA ISOH  

Zdroj: INISOFT s.r.o. 

 

 Po k ladném vyř ízení je  jeho provozovna př idána na 

republ ikový seznam provozoven a do MA ISOH. Následně musí tato 

osoba zaj í t  na Czech POINT,  kde obdrţ í po ověření totoţnost i  a  

předloţení výp isu z  obchodního re jst ř íku,  oprávnění k  př ís tupu do 

MA ISOH – uţivate lský učet a heslo.  Poté je tato osoba uţ 

oprávněna vydávat  potvrzení o převzet í autovraku v  zař ízení ke 

sběru/zpracování autovraku.   

 Samotný průběh převzet í autovraku od osoby vlastn íka 

autovraku je popsán na následuj íc ím obrázku č.  9.  probíhá tak,  ţe 

vlastn ík  voz id la musí autovrak  fyzicky předat  na provozovně.  Př i  

tomto předávání musí mít  s  sebou dok lad totoţnost i  a  technický 

průkaz od vozid la .  V  př ípadě,  ţe  není uveden v  technickém 

průkazu,  jako vlastník  musí ještě doloţi t  způsob nabi tý autovraku 

(dok lad o dědictv í,  p lnou moc apod.) .   
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Obr. č. 9  - Proces evidence autovraku MA ISOH  

Zdroj: INISOFT s.r.o. 

 

 Oprávněná osoba poté sepíše v  e lek t ronické podobě formulář ,  

do kterého doplní údaje a maj i te l i  (v lastníkovi)  a technická data 

předávaného vozid la.  Po obdrţení dok ladu o převzet í autovraku 

muţe j í t  v lastn ík  vozid la ORP odbor  dopravy,  kde odhlásí  voz id lo  

z CRV.   

 

4.3     Problémy a MA ISOH 

 

 Pro jekt  webové s luţby MA ISOH se na svém začátku potýkal 

s  řadou problému asi  tak ,  jako kaţdý nový pro jekt .  Tyto problémy 

byly h lavně v prvních etapách pro jektu a především ve fázích  

propojení s  dalš ím i  databázemi.  Vyplňování neúplných údajů,  

v lastn ích interpre tací  dat  do formulářů měl i  za následek zbytečné 

konf l ik ty a fa lešná hlášení př i  ověřování údajů v  databázích MV.  

 Jak  jsem j iţ uvedl  na začátku této d iplomové práce na této 

část i  pro jektu jsem spolupracoval  a uvedené problémy a nedostatky 

pomáhal  svými nápady a zkušenostmi řeš i t .   
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4.3.1  Ověřování autovraku v databázích MV 

 

 Sluţba MA ISOH je navrţena od počátku tak,  aby 

neposkytovala údaje jen o nak ladání s  autovraky,  a le také 

umoţňovala kont rolovat ,  jaký  autovrak  je odevdáván a zda 

nepochází z  t restné č innost i .  Pr imárním záměrem bylo vytvoř i t  

takovou s luţbu,  k terá by byla schopna onl ine propojovat databáze 

MV,  jako jsou databáze CRV,  pát rání po  motorových vozid lech (dále 

jen PATRMV) a dalš ích uţivate lů.  Vzhledem ke skutečnost i ,  ţe 

všechny zmíněné databáze MV nejsou z  důvodu bezpečnost i  

př ipojené k  in ternetu,  a le pracuj í  v  rámci  v lastn ího int ranetového 

př ipojení,  navrhl  jsem propoj i t  MA ISOH a kaţdý př i ja tý autovrak 

zkont ro lovat  a lespoň prostřednic tvím apl ikace MV  -  pátrání po  

vozid lech,  k terá na internetu  dostupná je.  Problémem této databáze 

je bohuţel  skutečnost ,  ţe se nejedná o aktuální  onl ine databázi ,  a le 

pouze o databázi ,  k terá obsahuje pouze údaje o těch osobních 

motorových vozid lech,  k terá byla odcizena na území České 

republ iky a je j ichţ odcizení by lo oznámeno Pol ic i i  České republ iky 

ve lhůtě t ř í  le t  před dnem aktual izace databáze a navíc zde nejsou 

vozid la,  je j íţ uveřejnění by mohlo  např .  naruš i t  probíhaj íc í  

vyšet řování. 85 

 Dalš ím problémem, který bylo nutné vyřeš i t ,  bylo to,  co 

s  autovrakem, k terý měl  pozi t ivn í lust rac i  v této databázi  tzn.  jeho 

ident i f ikační údaje,  jako reg is trační značka,  č ís lo motoru nebo VIN, 

jsou uvedeny v  databázi  h ledaných vozidel  MV.    

 Př i  lust rac i  v  pol ice jní databázi  PATRMV je pol ic is ta povinen 

jednat v souladu se zákonem a uč ini t  taková opaření vedoucí 

k  zaj iš tění voz id la př ípadně podezřelých osob.  Jak  a le postupovat 

v př ípadě fyz ických osob? Nakonec bylo navrţeno,  ţe v  př ípadě 

                                                 

 

 

85
    MV ČR - Aplikace odcizená vozidla. cit. 26. 04. 2010 . Dostupná online z www  

http://aplikace.mvcr.cz/auta/index.html 

http://aplikace.mvcr.cz/auta/index.html
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takové shody bude zaslán automat icky e -mai l  na special izované 

pracoviš tě Pol ice jn ího prezid ia ČR ,  Úřadu s luţby k r iminální  pol ic ie 

a vyšet řování (dále jen ÚSKPV) Odbor  pátrání,  kde pověřený 

pol ic is ta,  pracovník  Pol ice jního prezid ia CŘ,  provede dalš í  

neodk ladná opat ření k  prověření této pozi t ivn í lust race.  Byla 

vypracovaná metodika,  jak  postupovat př i  takovém to zj iš tění,  a 

k terá spočívá v  tom, ţe nejprve oprávněná osoba přebíra j íc í 

autovrak vystaví prozat ímní potvrzení o převzet í v lastníkovi  

autovraku a následně 48 hodin s  uvedeným autovrakem nebude 

ni jak  nak ládat  a vyčká př í jezdu Po l ic ie ČR,  k terá uve denou 

zj iš těnou skutečnost  prověř í.  

 Mezi  dalš í problémy pat ř i la  i  to ,  ţe první  verze uţivate lského 

sof twaru umoţňovaly zadavate l i  doplňovat  v  podstatě jakékol iv 

údaje.  S t ímto svobodným doplňováním se stávalo,  ţe např .  

v př ípadě,  ţe předávané vozid lo neby lo opat řeno reg is trační 

značkou,  mohl  zadavate l  napsat  do pole pro údaj  o reg is trační 

značce např .  BEZ, NIC apod.  Bohuţel  údaj  o reg is t rační značce 

BEZ prochází také j iţ zmíněnou evidenci  MV jako h ledané 

v souvis lost i  s  pát ráním po vozid le  Barkas 1000,  mod ré barvy,  VIN 

7110982 86 a  „poplach“ ,  jak byla tato h lášení nazvána,  byl  na světě.  

Toto samé plat í  i  pro dalš í povinné údaje,  k teré se vyplňuj í  ve 

formulář i  pro MA ISOH, jako např .  VIN.  Z  tohoto důvodu by lo  

prozat ím navrţeno,  ţe v  př ípadě,  ţe  údaj  o VIN nebude na 

předávaném vozid le  č i te lný nebo bude na vozid le chybět ,  tak  se do 

pole ve formulář i  pro tento údaj  napíše SEDMNÁCT DEVÍTEK.  Čís lo  

9 je  zase speci f ické v  tom,  ţe v př ípadě např .  napsání 0 bylo  

zj iš těno,  ţe vozid lo  prochází opět  pát ráním jako h ledané v ozid lo 

Opel  Omega Caravan,  modré barvy,  reg is t rační značky RPZM 752. 87  

                                                 

 

 

86
   MV ČR- Aplikace odcizená vozidla cit. 26. 04. 2010 . Dostupná online z www  

http://aplikace.mvcr.cz/vozidla/vozidla/vysledek.php?dotaz=bez&akce=vspz 

87
  MV ČR- Aplikace odcizená vozidla cit. 26. 04. 2010 . Dostupná online z www  

http://aplikace.mvcr.cz/vozidla/vozidla/vysledek.php?dotaz=00000000000000000&akce=vvin 

http://aplikace.mvcr.cz/vozidla/vozidla/vysledek.php?dotaz=bez&akce=vspz
http://aplikace.mvcr.cz/vozidla/vozidla/vysledek.php?dotaz=00000000000000000&akce=vvin
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 V původních verzích s luţby MA ISOH byl  vyp lňovaný úda j  o 

VIN pouze 6t i  místné čís lo,  a to navíc jen na poslední šest ic i  č ísel  

VIN,  k teré jsou ste jné pro kaţdé vyrobené vozid lo.  Na zák l adě 

mého upozornění,  ţe kaţdý výrobce má svou 17t i  místnou sk ladbu 

VIN s loţenou z  přesně daných zákoni tost í  aţ na posledních 6 č íse l ,  

k terá jsou výrobní a tento údaj  je  pořadové č ís lo na výrobní l ince,  

byl  tento údaj  změněn na dnešní podobu.   

 V současné době  jsou j iţ všechny zmíněné nedostatky 

odst raněny.  Poslední ak tual izovaná verze webové s luţby MA ISOH 

zavádí oprot i  předešlým verzím následuj íc í změny.  Tučně 

zvýrazněné byly vy lepšeny za př ispění mých invencí:   

 

  změna v ident i f ikaci  zař ízení  ke sběru:  h lavní ro l i  hra je nově 

jedinečný ident i f ikační kód zař ízení IČP př idělený provozovně 

př ís lušným krajským úřadem 

  kont ro la dupl ic i ty RZ nebo VIN (zadávaný vs.  j iţ ex is tu j íc í v  

MA ISOH) 

  val idace VIN (kontrola správného tvaru)  

  vylepšená kontrola hledání RZ,  VIN v databázi  hledaných 

vozů PČR (el iminace planých poplachů)  

  vylepšené zadávání  tovární  značky a modelu (nový číselník 

značek) 

  vylepšené zadávání chyběj íc ích d í lů  (nový číse ln ík  dí lů)  

  př idána moţnost  prohl íţet  s i  svá odeslaná potvrzení v  MA 

ISOH 

  př idána moţnost  jednot l ivě i  hromadně aktual izovat  své lokáln í  

záznamy vybraných autovraků podle záznamů odeslaných MA ISOH  

  nový parametr :  Vůz př i ja t  do zař ízení bezplatně (zdarma)  

  zkratka UID nahrazena IČPS ( Ident i f ikační č ís lo  potvrzení v  

systému) 
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  čís lo dok ladu nahrazeno zkratkou PČP (pořadové č ís lo  

potvrzení v rámci  zař ízení)  

  nové pole IČP = ident i f ikační č ís lo provozovny př idělené 

kra jským úřadem, (1.  1.  2011 nahradí kód provozu) 88 

 

4.3.2   Problémy evidence 

 

 Dle s tat is t ik  systému ISOH bylo v  roce 2005 sebráno 16 

757ks autovraků.  Dále v  roce 2006 bylo  sebráno 60 142 ks 

autovraků a v  roce 2007 bylo sebráno 91 064 ks autovraků.   V  roce 

2008 to uţ bylo přes 160  000 ks.  Za období fungování s luţby MA 

ISOH od 1.  1.  2009 – do současné doby by lo vybráno d le s tat ist iky 

vedené na MA ISOH přes 200  000 ks autovraků.  
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Obr. č. 10  - vývoj počtu vybraných autovraků – stav ke dni  26. 04. 2010 

Zdroj: CENIA/ISOH 
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  INISOFT s.r.o. http://www.cenia.cz/__C12571B20041E945.nsf/$pid/CENMSFSO6QS1 

http://www.cenia.cz/__C12571B20041E945.nsf/$pid/CENMSFSO6QS1
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 Z uvedeného obrázku č.  10 je zře jmé,  ţe počet  vybraných 

autovraků,  na místech k  tomu určených, je  kaţdý rok  č ím dál  větš í.  

Tento údaj  lze povaţovat  za př ízn ivý,  p rotoţe 1 odevzdaný autovrak 

na určeném místě je  o 1 autovrak  méně,  k terý není odstavený na 

u l ic i  nebo v lese.   

 Dle údajů z  MA ISOH bylo v  roce 2009 vybráno celkem 

155 547 ks autovraků.  Z tohoto č ís la je  i  zře jmé,  ţe bylo vystaveno 

celkem 155 547 ks potvrzení o převzet í autovraku pro ORP 

k odhlášení vozid la.  Dle dostupných údajů z  CRV vyplývá,  ţe v  roce 

2009 bylo v  ČR fyzicky odl išeno 251 753 vozide l . 89  
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Obr. č. 11  - počet  vybraných autovraků a odhlášených vozidel 

Zdroj: MV - CRV 

 

                                                 

 

 

89
  MVČR:  Centrální registr vozidel cit. 26. 04. 2010 . Dostupný online  z  

http://www.mvcr.cz/clanek/centralni-registr-vozidel.aspx 

http://www.mvcr.cz/clanek/centralni-registr-vozidel.aspx
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 Z uvedeného obrázku č.  11 je patrné,  jak  velký nepoměr je 

mezi  vybranými autovraky a počtem fyzicky odhlášených vozide l  

z evidence.  Tento rozdí l  je  značný a č in í 96 206 vozide l  coţ je  

61,19%. 

 K těmto rozdílům dochází h lavně proto,  ţe ORP prováděj í  

f yzické odhlášení z  CRV i  u vozide l ,  kdy maj i te l -v lastník  vozid la  

donese čestné prohlášení,  ve k terém uvádí,  ţe vozid lo v  současné 

době j iţ f yzicky neexis tu je a bylo např.  rozebráno n a náhradní d í ly.   

 

535

637

365 338

0

100

200

300

400

500

600

700

registrovaní aktivní

zařízení

uživatelé

 

obr. č. 12 – počet subjektu nakládající s autovraky stav ke dni  28. 04. 2010 

Zdroj: CENIA 

 

 Výše uvedený obrázku č.  12 popisuje rozdí l  mezi  

zareg is t rovanými subjek ty oprávněných nak ládat  s  autovraky a 

skutečně akt ivn ími uţivate l i  vk ládaj íc í data do MA ISOH. 90 

Z obrázku je patrné,  ţe exis tu je velký rozdí l  mezi  reg ist rovanými 

uţivate l i  a  opravdu akt ivn ími uţivate l i .   

                                                 

 

 
90

  Zdroj: MŢP-CENIA - Dostupné z www  https://autovraky.mzp.cz/autovrak/ 

Dostupné%20z%20www%20https:/autovraky.mzp.cz/autovrak/
https://autovraky.mzp.cz/autovrak/
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5     DISKUZE 
 

 Není nutné zdůrazňovat ,  jak  je  v  dnešní době významné se 

chovat  zodpovědně v  souladu s  pr inc ipy t rvale udrţi te lného rozvoje.  

Mysl ím,  ţe s i  v současné době větš ina l id í uvědomuje,  ţe n ic  není 

nevyčerpate lné a kaţdé nehospodárné a neekolog ické chování se  

v d louhodobém efektu nevyplác í.  Toto samozřejmě plat í  i  pro 

nak ládání s  odpady.  By lo by as i  i rac ionáln í se domnívat ,  ţe  

odst ranění odpadu sk ládkováním je to nej lepší,  co můţeme udělat .  

Tř ídění a recyk lace jakéhokol iv odpadu by v  dnešní době mělo být  

uţ j is tou samozřejmost í,  tak  jak je to běţné v západních zemích.  Ve 

větš ině př ípadů se s tá le ještě spokoj íme jen s  t ř íděním zák ladních 

surovin vyskytu j íc ích se v  domácnostech -  p lastů,  sk lem a papírem. 

Není to mnoho,  a le můţeme to vnímat  jako zvládnut í prvn í  etapy na 

cestě k  c í l i .  Není as i  od věc i  takhle zacházet  i  s  movi tými věcmi,  

jako je naše doslouţi lé  auto,  lednička,  bater ie atd.  Pro větš inu l id í  

je  hrozba sankce uţ dostatečným důvodem k  tomu, aby se 

zachova l i  podle p la tných právních norem a věc odevzdal i  na místo 

k  tomu určené.  Bohuţel  se skoro kaţdý den setkávám ještě s  l idmi,  

k teř í s i  s ice uvědomuj í,  ţe toto chování by by lo správné,  a le na 

druhou stranu je j im to jedno,  nebo se doposud takovému chování 

nenauči l i  anebo nejsou  zat ím stá le mot ivovaní.  Odpad net ř íd í,  

bater ie vyhazuj í  do odpadkového koše a svá auta nechávaj í rezivět  

a rozpadat  před vlastními domy.  Neřeší  ekolog ické následky svého 

chování a vzh ledem k  tomu,  ţe vymáhání povinnost í př i  nak ládání 

s  odpadem státními orgány není dostačuj íc í,  tak to můţe u 

některých jedinců vyvolat  poci t ,  ţe  to mohou udělat ,  protoţe se j im 

ste jně n ic  nestane.   

 O mater iá lovém s loţení současných vozide l ,  d íky povinnost i  

výrobců automobi lů in formovat  o této skutečnost i ,   exis tu je v  tomto 

směru urč i té obecné povědomí obyvate ls tva.   Kaţdý má moţnost  se 

seznámit  z  jakých mater iá lů je  vozid lo vyrobeno př íp .  jaké 

škodl iv iny produkuje nebo jsou v  něm obsaţeny.  N ikoho by potom 

nemělo překvapi t ,  ţe  je  sankcionován za porušení povinnost i  
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s nak ládáním s  odpady př ípadně za ohroţování ţ ivotního prostředí,  

vytéct  př ípadě úniku ropné nebo j iné nebezpečné látky z  vozid la  

nebo autovraku.  Z  tohoto důvodu je i  důleţ i té vybudovat  ucelený 

systém nak ládání s  t ímto odpadem, aby by lo moţné s těmito vozid ly  

bezpečně a ekolog icky nak ládat .   

 Cílem práce bylo na zák ladě analýzy problemat iky ekolog ické 

l ikvidace vozide l  s  ukončenou ţivotnos t í s tanovi t  s tandardy k  je j ich 

s ledování př i  nak ládání s  odpady z je j ich úpravy z h lediska ochrany 

ţivotn ího prost ředí.   

 Tento záměr vznik l  v  době,  kdy ČR př i ja la Vyhlášku č.  

352/2008 Sb.,  k terá mimo j iné stanovuje způsob ohlašování počtu a 

s tavu převzatých autovraků a způsob ohlašování produkce odpadů 

vznik lých zpracováním autovraků a MŢP vyh lás i lo  výběrové ř ízení 

na pro jekt  ucelené evidence nak ládání s  autovraky.  Toto výběrové 

ř ízení na dodání takové evidence vyhrála f i rma INISOFT s.  r .  o. .  

Měl  jsem př í leţi tos t  být  u zrodu vytvoření nového informačního 

systému eviduj íc í  nak ládání s  autovraky a zvol i l  j sem tuto 

problemat iku jako téma své d ip lomové práce.  Př i  vývoj i  tohoto 

in formačního systému jsem na začátku vedl  s  autory sof twaru 

otevřenou d iskuzi ,  co všechno by mohla tato evidence obsahovat .  

Jedním z doplňků této webové s luţby je i  část ,  k terá se tyká 

kont ro ly původu odevzdaného autovraku v databázi  odcizených 

vozidel  MV.  Tuto část  jsem navrhl  a spoluvytvářel ,  protoţe mám s 

touto problemat ikou d louholeté a př ímé pracovní zkušenost i .   

 Protoţe jsem  ak t ivně vyuţi l  př í leţi tost  být  u zrodu vytváření 

nového informačního systému eviduj íc í  nak ládání s  autovraky,  

rozhodl  jsem se této problemat ice dále věnovat  a z ískané 

zkušenost i  zhodnot i t  př i  psaní d ip lomové práce.   

 Zabýval  jsem se poměrně novým tématem s ledování 

nak ládání s  vozid ly  s  ukončenou ţivotnost í,  k teré bylo,  podle mnou 

zj iš těných informací,  doposud řešeno z j iných h ledisek .  Velké 

mnoţství prac í  se zabývá právní úpravou nak ládání s  vozid ly 

s  ukončenou ţivotnost í,  a le zat ím ţádná toto téma nezohledni la  

prostřednic tvím nějakého informačního systému.   
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 V první etapě jsem se věnoval  ana lýze dostupné leg is lat ivy,  

ze k teré vyplynulo ,  ţe Česká republ ika nedisponuje evidenčním 

informačním systémem, k t erý by evidoval  nak ládání s  autovraky.   

 V druhé etapě jsem se věnoval  ana lýze postupů př i  nak ládání 

s  autovraky na zař ízeních k  tomu určených.  Zdroj  informací tvoř i la  

 dostupná l i teratura a in ternet .   

 Závěrem této provedené analýzy by lo s tanovení s tandar dů ke 

s ledování nak ládání s  autovraky.  Jedním z  takových standardů bylo 

s tanovení údajů,  k teré jsou potřeba k  provedení lust race databází 

MV.  Stanovi l  j sem t ř i  zák ladní ident i f ikační údaje,  k teré musí být  

vyplněny př i  odevzdání kaţdého autovraku.  Jednalo s e o reg is trační 

značku,  výrobní č ís lo VIN a značku -model  vozid la.  V  opačném 

př ípadě nemohlo být  vydáno potvrzení o převzet í autovraku. 

Vzhledem k  tomu, ţe první  verze uţivate lského sof twaru 

umoţňovaly zadavate l i  (oprávněné osobě)  doplňovat  do 

e lek tronického formuláře v  podstatě jakékol iv údaje,  č ímţ vznikalo 

díky tomu na pol ic i i  spoustu fa lešným poplachů.  Mezi  ne jčastě jš í 

pat ř i lo  vyp lnění s lova BEZ místo reg is trační značky,  kdyţ autovrak 

nebyl  opat řen reg ist rační značkou.  To samé plat i lo  i  o  doplňování 

samých nul  do  pole pro zadání č ís la  karoser ie.  Po důk ladném 

zváţení bylo  na zák ladě mých podnětů př is toupeno k  tomu,  ţe 

v současné době je podoba elek tronického formuláře taková,  ţe 

obsahuje jen pole,  k terá se po rozk l iknut í rozvinou a zadavate l  

v loţí  údaj  pod le před def inovaného č íseln íkem. Mezi  dalš í  s tanové 

standardy patř í  u jednocení podoby tvaru zadávaného VIN,  kdy se 

z původních 6 č íse l  změni la podoba na zadání všech 17 pozic  VIN.  

Poslední s tandardem bylo u jednocení zas ílán í  poplašných h lášení,  

k terá jsou v současné době zas í lána na Pol ice jn í prezid ium PCŘ 

ÚSKPV Praha.  Původní záměr byl  ta to h lášení zas í lat  na jednot l ivá  
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Okresní ředi te ls tv í Pol ic ie ČR 91 podle toho,  kde síd l í  provozovna 

nak ládaj íc í s  autovraky a kde dojde k  pozi t ivn í lust rac i .   

 Dalš ím závěrem bylo s tanovení obecných c í lů ,  k teré jsou 

t řeba k  tomu,  aby tento systém eviduj íc í  nak ládání s  autovraky 

zohledni l  i  h ledisko ochrany ţivotn ího prostředí.  

 Zák ladním pi l ířem tohoto systému je vytvoření vhodné 

leg is lat ivy.  Provedenou analýzou současné leg i s lat ivy ČR mohu 

konstatovat,  ţe je  vytvořena a nastavena vcelku dobře,  a le jak  nám 

ukazuje praxe,  ţe je tam stá le bohuţel  dostatek prostoru pro jej í  

obcházení) .  Také je as i  nutné ř íc i ,  ţe je j í  vymáhání  není dostačuj íc í  

a to h lavně z  kapacitních důvodů kont roln ích orgánů.  

 Pro dobré fungování systému má obrovský význam sběrná a 

zpracovate lská místa,  kam se mohou uvedené autovraky př iváţet .   

Mysl ím s i ,  ţe  současně nastavení systému funkce těchto míst  a  

s  t ím spojena i  adminis t rat iva je  díky systému MA ISOH  l epší a  

pokud se kdokol iv  kdekol iv rozhodne svůj  automobi l  odhlás i t  

z provozu,  tak ţe má s  t ímto úkonem minimáln í s tarost i .   

     Kont ro lní mechanismy jsou urč i tě také nepochybně důleţ i tým 

fak torem správného fungování systému.  Díky MA ISOH maj í 

umoţněn př ís tup k  evidenci  s  nak ládání s  t ímto odpadem různé 

inst i tuce státní správy,  jako jsou kra jské úřady,  ČIŢP,  SFŢP,  a le 

mohou jej  také vyuţít  pro svou č innost  inst i tuce jako ČOI,  Pol ice  

ČR.  

 Urč i tě sto j í  i  za zmínku fakt ,  ţe se setkáváme v  odborné 

l i teratuře s  termínem nak ládání s  autovraky i  termínem nak ládání s  

vozid ly s  ukončenou ţivotnost í,  coţ můţe u někoho vzbudi t  dojem, 

ţe se jedná o nak ládání s  různými věcmi.  Navíc ex is tu je i  rozdílná  

terminolog ie v  oblast i  nak ládání s  odpady oprot i  EU.  S t ímto 

názorem se shoduj i  např .  s  Hřebíčkem a kol . 92,  k terý uvádí,  ţe v  
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  V současné době se uţívá termín Územní odbor PČR 
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problemat ice autovraků bude t řeba s jednot i t  terminolog i i  

odpadového proudu autovraků s předpisy EU.  Mimo j iné také uvádí 

v souvis lost i  s  problemat ikou autovraků, ţe bude potřeba:  

 

-  Zařadi t  vozid la s  ukončenou ţivotnost í  do reţ imu zpětného 

odběru.  

-  Zaj is t i t  maj i te l i  nebo poslednímu uţivate l i  bezp latnost  

odevzdání voz id la autor izovanému zpracovate l i .  

-  Vytvoř i t  nást ro je,  jeţ zamezí úniku autovraků mimo systém 

legální ekolog ické l ikvidace.  

-  Vytvoř i t  nást ro je,  pomocí k terých bude moţno vyţadovat 

dok ladování o ekolog ické l ikvidaci  i  v  př ípadech vozidel  

dovezených na přestavby č i  na náhradní d íry.  

-  Přenést  f inancování systému na subjekty,  j imţ tuto povinnost 

uk ládá EU dle zásady znečišťovate l  p lat í ,  př ípadně toto 

f inancování rozvrhnout  mezi  v íce poplatníků.  

-  Zruš i t  povinnost  zpracovate lů uzavírat  smlouvy s výrobci  

vozidel  č i  akredi tovanými zástupci . 93 

 

 S výše uvedenými skutečnostmi se p lně ztotoţňuj i ,  protoţe 

př i  vytváření in formačního systému MA ISOH s i  autoř i  musel i  

poloţ i t  o tázku,  jak  naloţ i t  s  autovrakem, k terý cestuje nebo bude 

cestovat  v  rámci  odpadového hospodářstv í zemí EU.  Dnešní praxe 

ukazuje,  ţe ačkol iv byl  autovrak  odevzdán např .  na sběrném místě 

v Německu,  tak není vyloučeno,  ţe neskončí jako odpad,  ale ob jeví  

se po nějaké době v  ČR jako provozované.   
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6     ZÁVĚR 
 

 V d ip lomové prác i  jsem se zaměř i l  na proces s ledování 

nak ládání s  autovraky.  Cílem práce bylo na zák ladě analýzy 

problemat iky ekolog ické l ikvidace vozidel  s  ukončenou ţ ivotnost í  

s tanovi t  s tandardy k je j ich s ledování př i  nak ládání s  odpady z je j ich 

úpravy z h led iska ochrany ţ ivotn ího prost ředí.  Př i  p lnění tohoto c í le  

měly být  zohledněny zák ladní pr inc ipy nak ládání s  autovraky,  a to 

jak  z pohledu leg islat ivy,  tak  z  pohledu praxe.  V  prác i  měly být  

zahrnuty zj iš těné,  př ípadně vyt ipované problémy,  jak v oblast i  

nak ládání s  autovraky,  tak  nedostatečně t ransparentní a jasně 

dek larovaná leg is lat iva .   

 V rešeršní část i  j sou def inovány a charak ter izovány zák ladní 

pojmy,  je  popsán autovrak  jako surovina a j ako nebezpečný odpad.  

Dále jsou analyzovány p latné právní normy a úpravy,  konkrétně 

p latná leg is lat iva ČR a EU,  informační databáze resortů MV a MŢP.   

Byly  popsány povinnost i  subjek tů nak ládaj íc ích s  autovraky,  

povinnost i  výrobců a dovozců př i  vyuţi t í  odpa dů z vybraných 

autovraků,  povinnost i  provozovate le zař ízení ke sběru autovraků, 

povinnost i  zpracovate le autovraků,  poplatky na podporu sběru,  

zpracování,  vyuţi t í  a  odstranění vybraných autovraků,  evidencemi a 

ohlašování odpadů a zař ízení k  nak ládání s  odpady,  orgány státní 

správy a samosprávy zabývaj íc í se  problemat ikou nak ládání 

s  odpady a ev idenc í vozide l ,  technickými poţadavky na zař ízení ke 

sběru autovraků a je j ich provoz,  problémy l ikv idace autovraků 

v České republ ice a vybraných zemích.  Zabýval  jsem s e popisem 

procesu nak ládání s  autovraky od jeho předání aţ po jeho 

odhlášení s  CRV.   

  

 Prak t ická část  je  zaměřena na popis  současné problemat iky,  

kdy se věnuj i  s loţením vozového parku ČR,  mater iá lovému s loţení 

vozid la,  programu na podporu pro nak ládání s  autovraky,  postupu 

př i  ekolog ickém nak ládání s  autovraky,  problémy v  oblast i  

nak ládání s  autovraky v  ČR a vybraných zemích.  V  neposlední řadě 
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popisuj i  č innost i  př i  ekolog ickém nak ládání s  voz id ly s  ukončenou 

ţivotnost í a postupu př i  je j ich odhlašování z  ev idence motorových 

vozidel  MV za pouţi t í  MA ISOH, včetně stanovení moţných návrhů 

na zvýšení efekt iv i ty jeho vyuţi t í .  

 Př i  zpracování této část i  d ip lomové práce byla pouţi ta 

kval i ta t ivn í metoda výzkumu formou analýzy převáţně pr imárních 

dokumentů.  Tato analýza zahrnovala,  jak  obecnou analýzu 

dokumentů,  tak  obsahovou analýzu dokumentů.  Dále byly  pouţi ty  

s tat ist ické a vyhodnocovací metody,  k teré byly pouţi ty  př i  

vyhodnocování in formací  dostupných v  odborné l i teratuře,  mnoţství  

s tat ist ických dat  z ískaných na in ternetu v databázích rezor tu 

Min is terstva vni t ra a Min is terstva ţivotního prost ředí.    

 Takto získané informace ze stat ist ických analýz,  l i teratury  a 

leg is lat ivy jsem vyhodnot i l .  Výs ledkem jsou stanovené standardy 

pro s ledování autovraků a nak ládání s  odpady z je j ich úpravy,  k teré 

byly up latněny př i  vývoj i  uvedené webové s luţby MA ISOH včetně 

stanovení moţných návrhů na zvýšení efek t iv i ty je j ího  vyuţi t í .  Mezi  

takové návrhy pat ř i lo  např. :  

 

  val idace VIN (kontrola správného tvaru)  

  vylepšená kontrola hledání RZ ,  VIN v databázi  hledaných 

vozů PČR (el iminace planých poplachů)  

  vylepšené zadávání  tovární  značky a modelu (nový číselník 

značek) 

 

Bohuţel  návrh na propojení MA ISOH s  dalš ími  databázemi 

v resor tu Min is terstva vni t ra onl ine nemohl  být  real izován  z  důvodů 

toho,  ţe systém zabezpečení databází MV a p latná leg is lat iva 

neumoţňuje př ipojení jakékol iv in formační a ev idenční databáze MV 

k in ternetu.  

 Dále jsou zde zmíněny něk teré problémy v  oblast i  ekolog ické 

l ikvidace autovraků v  ČR a vybraných zemích,  jak  v rovině 

nedostatků v  leg is lat ivě př ís lušné země, tak rezerv zj iš těných př i  

vývoj i  in formačního systému MA ISOH na jej ímţ vzniku jsem měl 
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moţnost  se   částečně podí let  a př ispět  t ím k  vytvoření nást roje,  

k terý by se mohl  pozi t ivně podí let  na ovl ivňování kval i t y  ţ ivotn ího 

prostředí.   

 

 Vzhledem ke skutečnost i ,  ţe v  době psaní této práce je tento 

pro jekt  j iţ p lně funkční,  jsou některé předk ládané výs ledky 

d ip lomové práce j iţ prak t icky vyuţi ty jako např.    

 

-   př i  práci  PCŘ, která vyuţívá data z MA ISOH pro svou 

činnost na úseku odhalování  pachatelů trestné činnosti ,  

-   zapracování  podnětů do MA ISOH.  

 

Dalš í př ípadné vyuţi t í  uvedeného informačního systému můţe být  

někol ika způsoby např . :  

 

-   př i  práci  SFŢP,  který vyuţívá data z MA ISOH pro udělení 

dotace,  

-   př i  práci  CIŢP,  která vyuţívá data z MA ISOH pro svou 

kontrolní  činnost.  

 

 Vzhledem k  výše popsaným skutečnostem se domnívám, ţe  

všechny stanovené cí le  d ip lomové práce byly splněny.  

 

 Mezi  náměty pro řešení problemat iky v  oblast i  autovraků by 

mohlo být  zavedení v ČR Státního př íspěvku př i  vyřazení 

autovraku94 -  šrotovného po vzoru okoln ích evropských zemích,  

protoţe dostupné výs ledky dokazuj í ,  ţe někol ika násobně stoupl  

prodej  nových vozidel  a došlo k  omlazení vozového parku dané 

                                                 

 

 

94
  Zdroj: MŢP. §37d  zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech ve znění pozdějších předpisů cit. 06. 

04. 2010 . dostupný na http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi 

http://www.mzp.cz/cz/odpadove_hospodarstvi
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země a t ím došlo  ke zvýšení počtu odevzdaných autovraků na místa 

k  tomu určená. 95  

 Dalš ím návrhem by mohlo být  vytvoření zat ím n eexis tu j íc ího 

systému evidence,  k terý by s ledoval  řetězce toku odpadu.  Návrhem 

je propracovat  současný systém sběrač (sběrné místo)  x 

zpracovate l  x  odpad (naloţení  s  odpadem).  V současné době pouze 

p lat í  evidence odpadu,  a le není zde propojenost a s ledování tohoto 

odpadového toku mezi  subjekty.  V  současně nastaveném systému 

dochází k  tomu,  ţe jednot l ivé ev idence nesouhlasí  a ani  zde není 

kont ro la,  k terá by nad t ím m ohla dohl íţet .  Dále není s ledováno 

hledisko vyuţi t í   x  odst ranění odpadu.  

 

                                                 

 

 
95

  V tomto případě neřeším ekonomický aspekt zavedení šrotovného, ale pouze fakt, ţe díky 

jeho zavedení došlo k uvedeným změnám ve vozovém parku dané země. 
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SEZNAM POUŢITÝCH ZKRATEK 

 

CIŢP    -   Česká inspekce ţivotního prost ředí  

ČSÚ    -   Český stat is t ický úřad  

ČR    -  Česká republ ika 
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ES   -   Evropské společenství  

ISOH    -   Informační systém odpadového hospodářství  

MA ISOH  -   Modu l  autovraky Informačního systému 

odpadového hospodářství  

MD    -  Min is terstvo dopravy  

MV    -  Min is terstvo vni t ra  

MŢP    -  Min is terstvo ţivotního prost ředí  

OBR   -  Obrázek 
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PŘÍLOHY 

Pří lohy č.  1  – Vývoj  reg is trací osobních automobi lů kategor ie M1  

 
. 
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Pří lohy č.  2  –  Přehled osobních automobi lů s  největším počtem 

reg is t rací  
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Pří loha č.  3  – seznam nebezpečných vlastnost í  

 

 

Kód Nebezpečná vlastnost  odpadu  

H1 Výbušnost  

H2 Oxidační schopnost  

H3-A Vysoká hoř lavost  

H3-B Hoř lavost  

H4 Dráţdivost  

H5 Škodl ivost  zdraví  

H6 Toxic i ta  

H7 Karc inogeni ta  

H8 Ţíravost  

H9 Infekčnost  

H10 Teratogeni ta  

H11 Mutageni ta  

H12 Schopnost  uvolňovat  vysoce tox ické nebo toxické p lyny ve  

styku s  vodou, vzduchem nebo kysel inami  

H13 Schopnost  uvolňovat  nebezpečné látky do ţivotn ího 

prostředí př i  odstraňování  

H14 Ekotoxic i ta  

Pramen: příloha č. 2 k zákonu č. 185/2001 Sb. 
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Pří loha č.  4  -  Potvrzení o  převzet í autovraku do zař ízení ke sběru 

autovraků 
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Pořadové č ís lo  po tvr zení  (PČP)  –  to to  č ís lo  m us í  být  p ro  kaţdé potvr zení  

vys tavené  provozova te lem  zař í zen í  ke  sběru  autovraků jed inečné v  

souv is lé  vzes tupné řadě.  Ident i f i kační  č ís lo  po tvr zení  v  s ys tém u ( IČPS)  –  

vyp lňu je  se  jed inečné  č ís lo  generované  in form ačním  sys tém em  s ledování  

toku vybran ých autov raků pro  kaţdé potvrzen í  o  převzet í  au tovraků do  

zař í zení  v ys tavené provozova te lem  zař í zen í  ke  sběru  autovraků.  

 

IČ  provozovate le  –  vyp lňu je  se  ident i f i kační  č ís lo  provozovate le  zař í zení  

ke  sběru  autovraků,  bylo – l i  p ř idě leno;  pokud m á provozova te l  IČ  m éně 

neţ osm im ís tné,  dop ln í  se  z leva  nu ly na  ce lkový počet  8  m ís t .  

 

Název  provozovate le  –  vyp lňu je  se  obchodní  f i rm a nebo název,  j e – l i  

p rovozovate l  p rávn ic kou osobou a  jm éno a  př í jm ení ,  popř ípadě obchodní  

f i rm a,  je– l i  p rovozovate l  f yz ickou osobou  oprávněnou  k  podn ikání  tak ,  

j ak  je  zapsán  v  obchodním  re js t ř íku  nebo v  ţ i vnos tenském  re js t ř íku .  

 

Adresa provozovn y,  ve  k teré  doš lo  k  převzet í  au tovraků  –  uvádí  se  

přesná a  úp lná adresa provozovn y provozovate le ,  ve  k teré  doš lo  k  

převzet í  au tovraků.  

 

Pře j ím aj íc í  osoba  –  vyp lňu je  se  jm éno a  př í jm ení  osoby,  k te rá  potvr zení  

vys tav i la .  

 

Souh las  vyda l  –  uvádí  se  název k ra jského úřadu,  k te r ý vyda l  souh las  k  

provozu  zař í zení  ke  sběru  autovraků.  

 

Č ís lo  jednac í  souh lasu  –  uvádí  se  č ís lo  jednac í  souh lasu vydaného  

provozovate l i  ke  sběru  autovraků.  

 

Datum  vydání  souh lasu  –  uvádí  se  datum  vydání  souh lasu  vydaného 

provozovate l i  ke  sběru  autovraků ve  fo rm átu  dd/mm /r r .  

 

Datum  převzet í  au tovraků  –  vyp lňu je  se  datum  převzet í  voz id la  

provozovate lem  do za ř í zení  ke  sběru  autov raků ve  fo rm átu  dd/mm /r r .  

Reg is t račn í  značka autovraků  –  vyp lňu je  se  reg is t rační  značka,  

respek t ive  dř í ve  uváděná s tá tn í  poznávac í  značka voz id la ,  k te ré  b ylo  

předáno provozovate l i .  
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Kategor ie  voz id la ,  výrobce a  t yp  (m ode l )  –  vyp lňu je  se  pod le  úda jů  

uveden ých v  techn ickém  průkazu .  

 

Hm otnos t  au tovraků  –  vyp lňu je  se  hm otnos t  voz id la  v  tunách na t ř i  

deset inná  m ís ta  z j iš těná v  okam ţiku  jeho předán í  do  zař í zení .  

 

Ident i f i kační  č ís lo  voz id la  (VIN)  –  vyp lňu je  se  pod le  techn ického  

průkazu .  

 

Ident i f i kační  č ís lo  nu tných čás t í  voz id la ,  j e - l i  na  n ich  uvedeno –  vyp lňu je  

se  ident i f i kační  č ís lo  m otoru  a  karoser ie .  

 

Č ís lo  techn ického průkazu  –  uvád í  se  č ís lo  techn ického průkazu .  

Rok  výrob y /  p r vn í  reg is t race voz id la  ve  s tá tě  reg is t race  –  uvád í  se  rok  

výroby nebo prvn í  reg is t race voz id la .  

 

Předáva j íc í  –  vyp lňu je  se  jm éno a  př í jmení  osoby,  k te rá  voz id lo  do  

zař í zení  p ředa la .  V  př ípadě  právn ické osob y nebo f yz ické  osoby 

oprávněné k  podn ikání  s e  uvádí  název sub jek tu  tak ,  j ak  je  zapsán v  

obchodním  nebo v  ţ i vnos tenském  re js t ř íku .  V př ípadě obce se  vyp lňu je  

je j í  název.  

 

S tá tn í  p ř ís lušnos t  p ředáva j íc ího  –  uvádí  se  u  f yz ick ých osob.  

 

Adresa předáva j íc ího  ( t r va l ý pob yt )  –  uvádí  se  t rva l ý pobyt  osoby,  k te rá  

voz id lo  do  zař í zení  p ředa la ,  v  p ř ípadě  právn ické osoby nebo f yz ické 

osoby oprávněné k  podn ikání  adresa s íd la  nebo m ís ta  podn ikání ,  v  

p ř ípadě obce se  vyp lňu je  je j í  adresa;  t r va l ý pob yt  se  nevyţadu je  u  

s tá tn ích  př ís lušníků  j iných zem í  EU a  EHP.  

 

IČ  nebo da tum  narození  p ředáva j íc ího  –  v  př ípadě právn ické osoby nebo  

f yz ické  osoby oprávněné k  podn ikání  se  uvede IČ bylo - l i  p ř idě leno;  

pokud m á předáva j íc í  IČ  m éně neţ osm im ís tné,  dop ln í  se  z leva  nu l y na  

ce lkový počet  8  m ís t .  V  př ípadě,  ţe  je  předáva j íc í  f yz ic kou osobou ,  

vyp lňu je  se  v  řádku pouze datum  narození  ve  fo rm átu  dd/mm /r r r r . “ .  
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Pří loha č.  5  –  Program na podporu systému pro nak ládání s  

autovraky 

 

podpora  je  časově om ezena  v  období  od   1 .  ledna  2010  aţ 31 .  p ros ince 

2010 .  

 Podpora  se  vyp lác í  pouze  na  auto vrak  převza tý bezp la tně  do  

zař í zení  p ro  zpracování  au tovraků a  zanesený v  MA ISOH
96

 podpora  je  

posk ytována do výše pros t ředků získaných z  pop la tků  pod le  §  37e  

zákona 185/2001 Sb .  o  odpadech v  ak tuá ln ím  znění ,  v ýše čerpan ých  

pros t ředků je  pro  rok  2010 s tanov ena čás tkou m ax .  200 m i l .  Kč ,  ţádos t  

p ro  čerpání  p ř íspěvku se  podává v  p ísem né form ě na s tanoveném 

form ulář i  ţádos t i  a  m us í  být  doručena  podate lně  Fondu ve  vyh lášeném 

term ínu.   

 Nárok  na podporu  (u  rea l i zace opat ření  b )  vzn iká  od  1 .  1 .  2010 

v  př ípadě ,  ţe  ţada te l  t ypu  P  podá ţádos t  o  zařazení  do  program u do 31.  

3 .  2010 a  SFŢP potv rd í  sp lnění  p ředepsaných podm ínek .  Pokud ţádos t  

bude  podána od  1 .  4 .  2010  do  31 .  12 .  2010 bude  rozhodným  datem 

podání  ţádos t i  o  zařazen í  do  program u př i  sp lnění  s tanoven ých 

podm ínek  program u potvr zen ých SFŢP.  

 Ţadate l  t ypu P čerpá  podporu  po uskutečněném  m ís tn ím  šet řen í
97

.  

V  př ípadě zj iš těn í  nedos ta tků  m ís tn ím  šet řen ím ,  m ůţe b ýt  ţádos t  podána 

opakovaně
98

,  p ř íspěvek  pro  ţada te le  t ypu P se  na zák ladě poţadovaných  

dok ladů vyp lác í  č tvr t l e tně ,  p ro  ţadate le  t yp u A ročně.  

 Ţadate lé  o  podporu  zas í la j í  SFŢP č tvr t l e tně  přeh led autovraků 

včetně úda jů  o  převzat ých autovrac ích  do zař í zení
99

 vzory fo rm ulářů  a  

ţádos t í  např .  o  zařazení  do  program u,  čerpání  podpory,  m ís tn ího še t řen í  

a  da lš í  i n fo rm ace k  program u budou  um ís těny na s t ránkách MŢP a  SFŢP.  

 

 

                                                 

 

 
96

  vyplněny všechny dostupné údaje, včetně bezplatného převzetí  

97
  místní šetření s výsledkem „SPLŇUJE“ 

98
  ţádost můţe být podána dvakrát za dobu trvání programu 

99
  přehled autovraků včetně údajů (export dat z MA ISOH ve formátu MŢP), na které bude 

nárokována podpora  
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T yp y ţada te lů  o  podporu  

A –  právn ické osoby,  k te ré  j sou za loţeny k  nepodn ika te lsk ým  úče lům , 

ze jm éna:  

územ ní  sam osprávné ce lk y (obec ,  k ra j ) ;  

s tá tn í  p ř íspěvkové organ izace;  

p ř íspěvkové organ izace  územ ních sam osprávn ých ce lků .   

 

P  –  podn ika te lské sub jek ty,  ze jm éna:   

obchodní  spo lečnos t i ;  

s tá tn í  podn ik y;   

d ruţs tva ;   

f yz ické  osoby oprávněné k  podn ikání .  

 

Pokud posk ytnut í  podpory ţadate l i  v y luču je  nebo neum oţňu je  obecně 

závazn ý právn í  p ředp is ,  podporu  ne lze  posky tnout .  

 

Form a f inanční  podpory  

Př ím á f inanční  podpora  na rea l i zac i  opa t ření  m ůţe pod le  t ypu  sub jek tu  

dosáhnout  pevné čás tky podpor y,  uvedené v  nás ledu j íc í  t abu lce  pod le  

vyh lášeného opat řen í  s  t ím ,  ţe  s tanovené l im i t y podpor y m ůţe Fond 

sn íţ i t  v  návaznos t i  n a  vyhodnocení  ekonomik y podporovaného opat ření :  

 

Program  na podporu  sys tém u pro  nak ládán í  s  au tovrak y 

 Název opa t ření  T yp 
ţadate le  

Podpora  
m ax .  l im i t  
výše  dotace  

a)  Podpora  ods t ranění  „ s ta ré  zá těţe“  A  2  100, -
Kč /autovrak

1

)
 

b )  Podpora  zpracování ,  vyuţ i t í  a  ods t ranění  
au tovraků  

P  400, -
Kč /autovrak  

c )  Techn ická podpora  program u  A  10 m i l .  
Kč /opa t ření

2 )  

 

m ax .  čerpání  z ce lkové a lokace pros t ředků na program /rok  podpory je  

20% z 200 m i l .  Kč ,  t j .  do  40 m i l .  Kč / rok  podpora  se  poskytu je  do  výše 

100% uznate ln ých nák ladů,  m ax .  čerpání  z  ce lkové a lokace p ros t ředků 

na program /rok  je  do  výše  5% z  200 m i l .  Kč .   
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Př í lohy k  ţádos t i  o  podporu  pod le  t ypu ţadate lů :  

T yp ţadate le  A:    

po tvr zení  o  převzet í  au tovraku,  

f o todokum entace s  pop isem  autovraku event .  s  ident i f i kačním i  č ís l y 

označen ých čás t í  ( v  p ř ípadě neex is tence  RZ nebo  VIN  nu tných pro  

vydán í  po tvr zen í  o  převzet í  au tovraku) ,  

 

p ro toko l  o  z j iš ťován í  v las tn íka  voz id la ,  

T yp ţadate le  P:    

p řeh led zdarm a převzat ých autovraků z  MA ISOH (RZ,  VIN,  da tum 

převzet í  do  zař í zení ,  ide nt i f i kace zař í zen í ) ,  

p ro toko l  o  provedení  m ís tn ího še t řen í  Fondem  v  období  po  reg is t rac i  

ţádos t i  o  př íspěvek  –  Př í loha VI .3 .  

 

Pro toko l  m ís tn ího še t řen í  v  zař í zení   -  nak ládán í  s  au tovrak y  

Ident i f i kace provozovate le  zař í zení  

IČ  provozovate le :          

Název provozovate le :  

Adresa provozovny:  

Jm éno osob/ y účas tn íc í  se  m ís tn ího še t řen í  ( zař í zení ) :  

 

 

Souh las  k  provozu za ř í zení  ke  sběru  autov raků d le  §  14 ods t .  1  zákona  

o  odpadech:  

Souh las  vyda l :  

Č ís lo  jednac í  souh lasu:  

Datum  vydání  souh lasu:        

Doba p la tnos t i  souh lasu do:        

 

 

1 .  Leg is la t i vn í  sou lad  

kont ro la  p la tnos t i  a  rozsahu povo lení  (d le  odpadů,  ovzduš í ,  vod )   

kont ro la  úp lnos t i  a  ak tuá lnos t i  p rovozního řádu      

kont ro la  p lnění  oh lašovac ích  pov innos t í  (MA ISOH)     
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2.  Př í jem  autovraků  

zař í zen í  na  z j iš ťování  hm otnos t i        

p růběţná ev idence př i j a t ých  autovraků (MA ISOH)      

 

3 .  Mís ta  pro  sk ladování  ( vče tně dočasného sk ladování )  voz ide l  s  

ukončenou ţ i vo tnos t í  p řed je j ich  zpracován ím :  

p loch y s  nepropus tným  povrchem  pro  př ís lušné  ob las t i  vybavené  

zař í zením  pro  zach ycování  un ik l ých  kapa l in ,  č is t ic ím i  a  odm ašťovac ím i 

p ros t ředk y,  p lochou za j iš ťu j íc í ,  aby nedoš lo  k  ohroţení  an i  ke  zneč iš těn í  

povrchových nebo  podzem ních vod,  

 

4 .  Mís ta  pro  zpracování :  

p loch y s  nepropus tným  povrchem  pro  př ís lušné  ob las t i  vybavené 

zař í zením  pro  zach ycování  un ik l ých  kapa l in ,  č is t ic ím i  a  odm ašťovac ím i 

p ros t ředk y,  p lochou za j iš ťu j íc í ,  aby nedoš lo  k  ohroţení  an i  ke  zneč iš těn í  

povrchových nebo podzem ních vod,  vhodné sk ladovac í  p ros tor y na  

dem ontované d í l y vče tně nepropus tn ých  s k ladů pro  d í l y zneč iš těné 

o le jem ,vhodné konte jnery na sk ladování  ba ter i í  p ř ís lušné shrom aţďovac í  

p ros t ředk y pro  oddě lené sk ladování  kapa l in  z voz ide l  s  ukončenou  

ţ i vo tnos t í :  pa l i vo ,  m otorový o le j ,  o le j  z p řevodové sk ř íně ,  p řevodový o le j ,  

o le j  z hyd rau l ik y,  ch lad íc í  kapa l in y,  nem rznouc í  sm ěs ,  b rzdové kapa l in y,  

k yse l ina  z ba ter i í ,  kapa l in y k l im at i začního sys tém u a  jakéko l i  da lš í  

kapa l in y obsaţené ve  voz id le  s  ukončenou  ţ ivo tnos t í ,  vhodné  sk ladovac í  

p ros tor y pro  pouţ i té  pneum at ik y,  zabezpečené pro t i  poţáru    

  

5 .  Pos tup y zpracování  k  ods t ranění  zneč iš ťu j íc ích  lá tek  z voz ide l  s  

ukončenou ţ i vo tnos t í  (kont ro la  procesu) :  

vyjm ut í  ba ter i í  a  nádrţ í  na  zkapa lněný p l yn ,  vyjm ut í  nebo neut ra l i zace  

potenc iá lně  výbušn ých součás t í  (např .  a i r bagů) ,  odčerpání  a  oddě len ý 

sběr  a  sk ladování  pa l i va ,  m otorového  o le je ,  o le je  z  převodové sk ř íně ,  

o le je  z převodovk y,  o le je  z h ydrau l ik y,  ch lad ic ích  kapa l in ,  nemrznouc í  

sm ěs i ,  b r zdových kapa l in ,  náp ln í  k l im at i začního sys tém u a  jak ýchko l i  

da lš ích  kapa l in  obsaţen ých ve  voz id le  s  ukončenou ţ i vo tnos t í ,  pokud 

nebudou  nezb ytné pro  opětné  pouţ i t í  p ř ís lušných d í lů ,  
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6.  Zpracovate lské operace pro  podporu  opětovného pouţ i t í  nebo vyuţ i t í  

(kont ro la  procesů) :  vyjm ut í  ka ta lyzá torů ,  vyjm ut í  kovových kons t rukčních 

čás t í  obsahu j íc ích  m ěď,  h l in ík  a  hořč ík ,  vyjm ut í  čás t í  k  opětovném u 

pouţ i t í  (pneum at ik y,  ve lké  čás t i  p las tu) ,  j es t l i ţe  je  nen í  m oţno oddě l i t  p ř i  

d rcení ,  a  úč inně vyuţ í t  j ako  m ater iá l y,      

 

Mís tn í  še t řen í  p roved l i :  

Datum  a čas  m ís tn ího  še t řen í :  

 

Zař í zení  SPLŇUJE /  NESPLŇUJE
*
 poţadavk y na zapo j en í  do  p rogram u 

nak ládání  s  au tovrak y.  

 

Záp is  z  še t řen í  b yl  vyhotoven ve  2  kop i ích ,  z  n ichţ jedna byla  předána  

ţadate l i .                                                                                                                                    

   

Kom entář /poznámky:  

 

 

* n e h o d í c í  š k r t n ě t e  

 

 

 

Podp is   osob/ y účas tn íc í  se  

m ís tn ího še t řen í :  

  

Podp isy osob provádě j íc í  m ís tn í  

še t řen í :  
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Pří loha č.  6   -  Hlášení o sběru a zpracování autovraků,  jej ich část í,  

o  produkci a nak ládání s  odpady  
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Vysvět l ivky:  

Vyplňuj í  se pouze údaje  o autovracích a odpadech,  n ikol iv  údaje o 

dí lech vzn ik lých zpracováním autovraků,  k teré jsou určeny k 

opětovnému pouţi t í .  

Veškeré údaje o mnoţství se uváděj í  v tunách na t ř i  deset inná 

místa.  

IČ – vyp lňuje se ident i f ikační č ís lo oprávněné osoby;  pokud je I Č 

méně neţ osmimístné,  doplní se z leva nuly na celkový počet  8 míst .  

IČZÚJ – vyplňuje se ident i f ikační č ís lo zák ladní územní jednotky 

obce na je j ímţ správním území má oprávněná osoba s íd lo nebo 

místo podnikání nebo na jej ímţ správním území se nachází 

provozovna oprávněné osoby.  Čís lo se uvádí podle jednotného 

číseln íku obc í ČR vydaného Českým stat is t ickým úřadem.  

Kód ORP – uvádí  se kód správního obvodu obce s rozš ířenou 

působnost í nebo území,  na němţ je vykonávána přenesená 

působnost  městských část í h l .  m.  Prahy,  kde má oprávněná osoba 

síd lo nebo místo podnikání nebo kde je samostatná provozovna 

oprávněné osoby provozována,  podle  č íseln íků správních obvodů 

vydaných Českým stat is t ickým úřadem.  
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Pří loha č.  7  -  Roční zpráva výrobce a akredi tovaného zástupce 

vybraných vozidel  o  dosaţení c í lů  s tanovených v §  37 odst .  7 p ísm.  

b)  zákona o odpadech  
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Vysvět l ivky:  

Všechny hmotnostní  údaje se udávaj í  v tunách na t ř i  deset inná 

místa.  

Výrobce /  Akredi tovaný zástupce – zat rţením př ís lušného pole se 

označí ohlašovate l .  

 

IČ – vyplňuje se ident i f ikační č ís lo výrobce nebo akreditovaného 

zástupce.  Pokud IČ výrobce nebo akredi tovaného zástupce je méně 

neţ osmimístné,  dopln í se zleva nuly na celkový počet  8 míst .  

 

Obchodní f i rma nebo název – vyp lňuje se u výrobce nebo 

akredi tovaného zás tupce tak,  jak  je  zapsán v obchodním nebo 

ţivnostenském re jstř íku.  

 

IČZÚJ – vyplňuje se ident i f ikační č ís lo zák ladní územní jednotky 

obce,  místa adresy výrobce nebo akredi tovaného zástupce.  Uvádí 

se podle jednotného č íseln íku obcí  ČR vydaného Českým 

stat ist ickým úřadem. 

 

Datum vyhotovení h lášení – uvádí se datum vyhotovení h lášení ve  

formátu dd/mm/rr .  


