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ABSTRAKT 
Tato bakalářská práce se zabývá návrhem obloukové lávky přes řeku Dyji v Břeclavi. 

V úvodu práce je vypracována s tud ie , ve které porovnáváme v h o d n o s t vo lby 
konstrukčního řešení zavěšení m o s t o v k y na o b l o u k . Zpracováváme dva typy zavěšení 
m o s t o v k y na o b l o u k . V první variantě řešíme zavěšení pomocí 14 šikmých konstrukčních 
táhle, v druhé pomocí 14 přímých konstrukčních táhel. Dále je zpracováno třetí 
alternativní konstrukční řešení lávky. P ro statický výpočet je z vo l ena va r i an ta o b l o u k u se 
šikmými konstrukčními táhly. 

KLÍČOVÁ SLOVA 
oblouková lávka, železobeton, předpjatý be ton , ocelový ob l ouk , konstrukční táhla, mezní 
stav únosnosti, mezní stav použitelnosti 

ABSTRACT 
This b a c h e l o r ' s thes i s target o n des ign o f a rch pedes t r i an b r idge ove r t he Dyje r iver in 

the t o w n o f Břeclav. At the beg inn ing o f t he paper , w e c o m p a r e t w o s u s p e n s i o n s 
s t ruc tu res . S i m u l t a n e o u s l y w e look fo r the best s t ruc tura l o p t i o n ou t of the two . The f irst 
m o d e l is deck s u s p e n d e d o n 14 o b l i q u e s u s p e n s i o n cab les . The s e c o n d m o d e l is deck 
s u s p e n d e d on stra ight s u s p e n s i o n cab les . The th i rd a l te rnat i ve m o d e l is m a d e t o o . We 
c h o o s e deck s u s p e n d e d o n 14 o b l i q u e s u s p e n s i o n cab les fo r s t ruc tura l ana lys is . 

KEYWORDS 
arch pedes t r i an br idge, r e in fo rced concre te , p res t r e ssed concre te , steel a rch , 
s u s p e n s i o n cab les , u l t imate l imit state, serv ice l imit state 
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1. Úvod 
Tato bakalářská práce se b u d e zabývat návrhem obloukové lávky, která přemosťuje řeku 

Dyji v Břeclavi v blízkosti D o m o v a seniorů a SVK Břeclav. Návrh lávky je p r o v e d e n 
z důvodu propojení turistických koridorů ve d v o u separovaných částech města Břeclavi. 

V úvodu se b u d e m e zabývat studií, kde porovnáme dvě va r i an ty zavěšení m o s t o v k y 
z h l ed i ska statického. V první variantě b u d e p r o v e d e n o zavěšení pomocí šikmých 
konstrukčních ocelových táhel, ve druhé variantě to b u d o u táhla rovná. V o b o u variantách 
se b u d e uvažovat lávka o teoretickém rozpětí 57 m s o b l o u k e m 
o vzepětí 9 m. 

V další části b u d e p r o v e d e n statický výpočet jedné z vybraných var ian t a dále 
zpracována výkresová d o k u m e n t a c e . 

2. Podklady 
Předběžný návrh kons t rukce byl z h o t o v e n na základě měření, které by lo p r o v e d e n o 

v lokalitě budoucí stavby. 

3. Varianty řešení 

Varianta A 
První va r i an ta je oblouková lávka se šikmými konstrukčními táhly. 
M o s t o v k a je zachycena na tenkostěnný ocelový o b l o u k v s e d m i místech p o 7,7 m. Každé 

místo je v y v e d e n o dvojicí konstrukčních ocelových táhel. N a o b l o u k u se táhla opakují po 
přibližné vzdálenosti 4 m a dělí o b l o u k na 15 částí. Vzepětí o b l o u k u je 9 m. 

Kons t rukce je ko tvena pomocí šestice vrtaných pi lot o průměru 900 m m . 

DÍLKA MOSTU - 6a60 mm 

Varianta B 
V druhé variantě se b u d e m e zabývat m o s t o v k u z a c h y c e n o u čtrnácti přímými táhly, 

které vychází ze stejných míst tenkostenného o b l o u k u j ako v první variantě. Táhla se 
opakují po přibližné vzdálenosti 3,5 m až 4 m. 

Kons t rukce je ko tvena pomocí šestice vrtaných p i l o t o průměru 900 m m . 

DÉLKA HOSTU : 6H60 WBi  
DÍLKA HOSHÉ KONSTRUKCE : S8000 mm T 

ľ ~ TEORETICKÉ ROZPĚTÍ - STOPO mm .1 
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Varianta C 
Ve třetí variantě j s m e zvol i l i o b l o u k o v o u lávku atypickým zavěšením m o s t o v k y pomocí 

konstrukčních táhel. Směr zavěšení táhel je na každém o b l o u k u p r o v e d e n v obráceném 
směru, což po spojení o b o u směrů vytváří a r ch i t ek ton i cky v e l m i zajímavé řešení. 

U této kons t rukce b y c h o m předpokládali možnost použít menší d i m e n z e p ro prvky 
o b l o u k u a konstrukčních táhel z důvodu dup l i k a ce o b l o u k u . Z povahy zavěšení b y c h o m 
n a o p a k předpokládali větší namáhán ív kroucení mos tovky . 

DÉLKA MOSTU -. 6U60 mm 

DÉLKA MOSTU . 6U60 

015 5200 

1 

L « 5 L StOO 
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4. Průvodní část ke studii 
Pro obě řešené va r i an ty j s m e vymez i l i předběžnou geome t r i i všech konstrukčních 

prvků. Průřez m o s t o v k y i ocelového o b l o u k u i je totožný p ro obě kons t rukce . Stejný je i 
počet použitých konstrukčních táhel a také místa kotvenítáhel na o b l o u k u . 

Oblouková lávka se šikmými konstrukčními táhly 

5t00 l ?70Q I, 7700 1. 7700 L 7700 1, 7700 1, 7700 L iW> 1 

l 511)00 

Oblouková lávka s přímými konstrukčními táhly 

Sana a'3565 L 3895 L 3925 L 3955 L 3 lana a'M25 L 3955 L 3925 L 3895 L 3 lana a'3565 
57000 

Průřez betonové m o s t o v k y a ocelového o b l o u k u 

L 1145 J . 1855 5Ó0 L 1 8 5 5 |. 1145 1 

3 0 0 0 
• i , 
6 5 0 0 

3 0 0 0 
é 7 • i , 

6 5 0 0 
7 

4.1 Ověření vhodnosti navržené geometrie oblouku 
To, že je o b l o u k navržen v ideálním tvaru poznáme tak, že výsledný ohybový m o m e n t 

na prostém nosníku (kterým idea l i zu jeme ob louk ) je co nejvíce podobný tvaru o b l o u k u . 
A b y c h o m ověřili t en to předpoklad, p o s t u p u j e m e v těchto krocích. 

V prvním k roku si představíme kons t rukc i m o s t o v k y j a k o spojitý nosník a místa 
zavěšení nahradíme posuvnými p o d p o r a m i / p e v n o u p o d p o r o u . Určíme reakce v místech 
zavěšeníod působení vlastní tíhy mos tovky . Jediným působícím zatížením je t edy vlastní 
tíha mos tovky . 

Vlastní tíhu můžeme určit buďteoretickým výpočtem go = A c • Y c , n e b o můžeme necha t 
so f tware uvažovat při výpočtu vlastní tíhu zadaného betonového průřezu. 

Pro obě kons t rukce se idea l izace na prostý nosník liší z důvodu odlišného zavěšení 
mos tovky . 

11 
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O b l o u k se šikmými konstrukčními táhly 

O b l o u k s přímými konstrukčními táhly 

3 

- j — — * — ' $—' *— 1—' j — ~ i — 1 *—' s— 1—u s—' *——JT 
i11 1 l I 1 1 ! I I I 1 I ! 

Když známe reakce o d vlastní tíhy mos tovky , přejdeme k výpočtu m o m e n t u na o b l o u k u , 
který b u d e m e idea l izovat j a k o prostý nosník o stejném rozpětí, j ako když j s m e počítali 
reakce o d mos tovky . 

L[m] R„[kN] 
0 108,49 

5,4 415,61 
13,1 447,99 
20,8 438,92 
28,5 441,9 
36,2 438,92 
43,9 447,99 
51,6 415,61 
57 108,49 

L[m] R»,[kN] 

0 80,59 
3,563 231,32 
7,125 194,6 
10,688 215,33 
14,584 225,87 
18,511 224,83 
22,465 228,69 
26,488 230,73 

Pro výpočet b u d e m e uvažovat: 
a) spojité zatížení - působení vlastní tíhy o b l o u k u g0,Obi 
b) bodové zatížení - vlastní tíha ocelových táhel 
c) bodové zatížení - reakce o d m o s t o v k y v místech zavěšení - ty musíme přerozdělit 

p ro va r i an tu se šikmými táhly přerozdělit d o 2 silových složek, které b u d o u 
odpovídat působení 2 šikmých lan jež m o s t o v k u v daném bodě vynáší - v zn i kne 
nám svislá a vodorovná složka síly p ro každé lano 

Zatížení prostého nosníku sumarizovaným zatížením 

O b l o u k se šikmými konstrukčními táhly O b l o u k s přímými konstrukčními táhly 

é i é é é é i é é i i é i M 
T T 1 I 1 1 1 I I I T T T , 

<s> e ® 

Nyní porovnáme výsledné m o m e n t y s reálným rozměrem o b l o u k u . Vidíme, že u o b o u 
var ian t j s m e se dobra l i k téměř přesnému vystižení momentového ob razce . 

Rozměry paraboly z 
Kontrolní 
výška v 
místě 

zavěšení[m] 

Rozdíl Rozměry paraboly y(x) • Délka 
závěsných lan 

[m] 

L[m] M(x) [kNm] vypočítaného 
momentu 

Kontrolní 
výška v 
místě 

zavěšení[m] 
Rozdíl [m] [mm] L[m] M(x) [kNm] z vypočítaného 

momentu 

y(x) • Délka 
závěsných lan 

[m] 

Rozdíl [m] Rozdíl [mm] 

0,000 0,00 0,000 0,000 0,000 0 0 0,000 0,000 0,000 0,0000 0,0 
3,563 6031,04 2,121 2,109 -0,011 -11 3,563 5450,500 2,109 2,110 0,0003 0,3 
7,065 11317,41 3,979 3,909 -0,070 -70 

3,563 5450,500 2,109 2,110 0,0003 0,3 
7,065 11317,41 3,979 3,909 -0,070 -70 

7,125 10174,260 3,937 3,938 0,0000 0,0 
10,815 15940,17 5,605 5,535 -0,070 -70 

7,125 10174,260 3,937 3,938 0,0000 0,0 

14,584 19724,51 6,935 6,854 -0,081 -81 10,688 14171,290 5,484 5,485 0,0002 0,2 
18,511 22616,59 7,952 7,894 -0,058 -58 12 

14,584 17711,000 6,854 6,854 0,0000 0,0 
22,465 24591,51 8,647 8,596 -0,050 -50 12 18,511 20398,9 7,894 7,894 -0,0001 -0,1 
26,488 25584,32 8,996 8,955 -0,040 -40 22,465 22212,620 8,596 8,596 0,0000 0,0 
28,500 25596,74 9,000 9,000 0,000 0 26,488 23139,590 8,955 8,955 0,0000 0,0 
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4.2 Rektifikace závěsů 
Pomocí rekt i f ikace táhel se b u d e m e snažit, aby m o s t o v k a působila j ako spojitý nosník. 

B u d e m e t edy vyrovnávat m o m e n t y k nu le . Zároveň b u d e m e usi lovat o vymizení průhybu 
na mos tovce . 

Moment M ya průhyb na mostovce před rektifikací 
O b l o u k se šikmými konstrukčními táhly 

O b l o u k s přímými konstrukčními táhly 
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Moment M yna mostovce po rektifikaci 
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4.3 Shrnutí výsledků po rektifikaci 
U o b o u typů zavěšení se nám úspěšně podařilo snížit průhyb m o s t o v k y téměř na nu lu . 

Dále se podíváme na vnitřní síly v o b l o u k u i na mos tovce . 

Průběh V zna oblouk 

Průběh M y na oblouk 

Průběh N na oblouk 
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P o k u d se podíváme na porovnání o b o u konstrukcí z p o h l e d u statického, d o j d e m e 
k závěru, že výhodnějším t y p e m zavěšení je zavěšení přímými lany. O b l o u k je v této 
variantě výrazně méně namáhán. Opačně se liší p o u z e průhyb, který je menší u šikmého 
zavěšení. N a m o s t o v k u působí m n o h e m větší síly u šikmého zavěšení, což p lyne 
z p o v a h y menšího počtu míst, kde je m o s t o v k a u chycena na ob louk . 

Z p o h l e d u ekonomického můžeme s rovna t c e l kovou délku všech použitých táhel. 
Zatímco bylo potřeba n a v r h n o u t p ro obě va r i an ty stejný průřez táhla, celková délka 
táhel hraje v prospěch přímého zavěšení. Avšak jen o pouhé 3 m. 

Z estetického h l ed i ska je příjemnější šikmé zavěšení. Menší počet táhel vytváří d o j e m 
čistějšího průhledu a působí „vzdušněji" než větší množství přímých táhel. 

Průhyb celé soustavy 

•s 
24.6 — • 22.0 

20.0 
J 

18.0 

16.0 

14.0 

12.0 n 
10.0 J 
8.0 J 
6.0 

4.0 • 
2.0 

0.0 • 
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5. Průvodní část ke statickému výpočtu 

Pro výpočet byla zvo l ena va r i an ta A. V následující kap i to le vymezíme základní údaje o 
kons t rukc i , která vyhověla na provedené posudky . 

5.1 Základní geometrie 

Délka m o s t u 
Délka nosné kons t rukce 
Teoretické rozpětí 
Délka přemostění 
Vzepětí o b l o u k u 
Šířka m o s t u = šířka nosné kons t rukce 
Volná šířka m o s t u 
Volná výška p o d m o s t e m 

L m = 64,46 m 
Ln.k = 58 m 
Lt.r. = 57 m 
LPř = 56 m 
f = 9 m 
šn.k=6,5 m 
VŠ = 2x2,5 m 
W = 3,7 m 

MOSTOVKA 
Be ton : 

BETONÁŘSKÁ VÝZTUŽ 
Typ výztuže: 

OCELOVÝ OBLOUK 
- Oce l : 

Výška: 
Šířka: 

- TI. Stěn: 

KONSTRUKČNÍ TÁHLA 
Systém: 
Průměr lan: 

- Oce l : 

C45/55 

B500B 

S355 
700 m m 
500 m m 
50/40 m m 

Maca l l o y 520 
48 m m 
S520 

, 5400 J . 6 p o l í a ' 7700 K 6 2 0 0 I J , 5400 

' 57000 

1145 J , 1855 500 1855 1145 

3000 
650C 

3000 
650C 

50 400 50 

500 

PREDPINCI LANA 
Typ výztuže: 

KOTVY PŘEDPÍNACÍCH LAN 
- Typ: 

Y1860 S7-15,3-A 

Freyss inet 12C15 
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5.2 Výpočtový model 
Pro statický výpočet b u d e m e uvažovat dva mode l y . V první fázi t o b u d e prutový m o d e l , 

na kterém kons t rukc i posoudíme v podélném směru. Ve druhé fázi p r o v e d e m e p o s u d e k 
ve směru příčném, ke kterému nám poslouží m o d e l deskový. 

Výpočtovým prostředím b u d e m e p r o g r a m SCIA Eng ineer 19.1 . 

Prutový model 
Pro posouzení v podélném směru j s m e vytvořily prostý nosník o rozpětí 57 m, který je 

zavěšen v 7 místech dvojicí konstrukčních táhel na parabolický o b l o u k (pa rabo la 2°) o 
maximálním vzepět í9 m. Závěsy j sou v o b l o u k u uko t veny na 15 úsecích stejné délky. V 
půdorysu je krajní u kotvení vzdáleno o d paty o b l o u k u 5,4m, dále po 7,7m. Jako uložení 
b u d e m e ne jprve používat dvě pevné p o d p o r y , na kterých pomocí rekt i f ikace táhel 
vyladíme průhyb a m o m e n t y na mos tovce . Poté umístíme na kons t rukc i zatížení, j e d n u 
p o d p o r u uvolníme ve směru x a b u d e m e provádět všechny p o s u d k y s j e d n o u p o d p o r o u 
p e v n o u a d r u h o u p o s u v n o u ve směru x. 

Detail podepření prutového modelu 
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Deskový model 

Pro posouzení m o s t o v k y v příčném směru b u d e vytvořen zjednodušený deskový 
m o d e l mos tovky . Ten b u d o u tvořit de sky nahrazující jednotlivé zjednodušené části 
mos tovky , při zachování p lochy jednotlivých částí. Zavěšení m o s t o v k y b u d o u nah razova t 
p o d p o r y tuhé ve směru zavěšení. M o d e l b u d e podepřen tak, aby by lo umožněno 
rozpínání kons t rukce ve všech směrech, (k loub, posuvná na x, posuvná na y, posuvná na 
x i y ) 

2500 

r 
1855 

5500 
500 2500 

1 
1855 

V ob l as t ech kotvení předpínací výztuže je p r o v e d e n a změna průřezu mos tovky , tím 
pádem se nám změní i zjednodušený průřez i ekvivalentní zatížení, nahrazující krajní 
části. 

5500 
!  /sou x  5 0 0 X 2500 

3 

Ť Ť 

5.3 Zatížení 

Vytvořili j s m e c e l k e m 12 zatěžovacích stavů. 

STÁLÁ ZATÍŽENÍ 

ZSIa-VLASTNÍ TÍHA 
Vlastní tíha jednotlivých konstrukčních prvků počítaná a u t o m a t i c k y s o f t w a r e m . 

ZSIb - OSTATNÍ STÁLÁ ZATÍŽENÍ 
Ostatní stálá zatížení. Uvažovat b u d e m e zatížení o d zábradlí a zatížení o d příčných 

žeber. 
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ZSIc - REKTIFIKACE 
Pomocí rekt i f ikace táhel se b u d e m e snažit, aby m o s t o v k a působila j ako spojitý nosník. 

B u d e m e t edy vyrovnávat m o m e n t y k nu le . Zároveň b u d e m e usi lovat o vymizení 
průhybu. 

PROMĚNNÁ ZATÍŽENÍ 
ZS2-ZATÍŽENÍ VĚTREM 
ZS3 - ZATÍŽENÍ TEPLOTOU OD MIN T 
ZS4 - ZATÍŽENÍ TEPLOTOU OD MAX T 

ZATÍŽENÍ CHODCI 
Jelikož se lávka nachází v v blízkosti D o m o v a seniorů a SVK Břeclav b u d e m e uvažovat 

jak L M 4 - zatížení d a v e m lidí, tak zatížením působícím na lávky. 
Lávku b u d e m e t edy zatěžovat ses tavou zatíženígr4 z L M 4 a zároveň gr1 a ze sestavy 

zatížení lávek. Ses tavu zatížení g r2 n e b u d e m e uvažovat, jelikož b u d e zabráněno v jezdu 
obslužného voz id l a na lávku p e v n o u překážkou. Stejně tak n e b u d e m e uvažovat 
vodorovné síly. 

ZS5 - gr4 CHODCI NA CELÉ MOSTOVCE 
ZS6 - gr4 CHODCI NA LEVÉ POLOVINĚ 
ZS7 - gr4 CHODCI NA UPROSŘED 
ZS8 - gr4 CHODCI NA PRAVÉ POLOVINĚ 

ZS9 - grl CHODCI NA CELÉ MOSTOVCE 
ZS10 - grl CHODCI NA LEVÉ POLOVINĚ 
ZS11 - grl CHODCI NA UPROSŘED 
ZS12 - grl CHODCI NA PRAVÉ POLOVINĚ 

5.4 Kombinace 

TEORETICKÉ SESTAVENÍ KOMBINACÍ 
Při použití L M 4 - zatížení d a v e m lidí, b u d e m e uvažovat jiné ses tavy zatížení, než 

b y c h o m standardně použili při zatížení lávky. P ro L M 4 uvažujeme ses tavu zatížení gr4. 
Pro zatížení lávky standardně uvažujeme ses tavu zatížení g r l a a gr2 . Sestavu zatížení 

gr2 n e b u d e m e uvažovat, jelikož b u d e zabráněno v jezdu obslužného voz id l a na lávku 
p e v n o u překážkou. Stejně tak n e b u d e m e uvažovat vodorovné síly. 

Pro ses tavu zatížení g r4 platí následující součinitele, čímž naše hlavní složky zatížení 
uvažujeme jen d o k o m b i n a c e 6.10, 6.1 Ob p ro MSÚ a charakteristické k o m b i n a c e p ro 
MSP . 

Zatíženi Značka «h 
TS (dvojnápravy) 0,75 0.75 0 

grla UDL(rovnoměrné zat.) 0,4 3.A 0 

chodci a cyklisti a- \,4 0 
O > 
< grl b [jednotlivá náprava) 0 0.75 0 
a. 
O 

gr2 (vodorvné síly} 0 0 0 

gr3 (zatížení chodci) 0 :,4 0 

gr4 (zatíženf davem NdO 0 x 0 

gr5 (zvláštní vozidla) a X 0 

VĚTREM - trvalé návThové situace 0.6 0,2 0 

TEPLOTOU T t 0,6 0,6 0,5 

Sestavy zatížení na lávkách vypadají následovně. 
Svislé síly Vodorovné sily 

Zatéžovací systém 
Svislé síly Vodorovné sily 

Zatéžovací systém 
Rovnoměrné zatížení Obslužné vozidlo Rovnomerné zatíženi 

Sestava g r l (fen 
zatížení _^ O*™ Qr. 

20 



BAKALÁŘSKÁ PRÁCE Textová část 
Michal Fadrný MM 2019/2020 

Součinitele zatížení p ro lávky se liší o d součinitelů zatížení p ro m o s t y pozemních 
komunikací. 

Zatíženi Značka 4>n 
0,4 0.4 0 

dopravou 0 • 0 

0 0 0 

větrem 0.3 0.2 0 

teplotou Tk 0,6 0,6 0,5 

sněhem 0,8 y 0 

staveništní Qc 1,0 X 1,0 

SESTAVENÍ KOMBINACÍ POMOCÍ SOFTWARU 
Z důvodu velkého množství kombinací b u d e výhodnější použít p r o g r a m e m 

au toma t i c k y generované k o m b i n a c e . 
Pro a u t o m a t i c k y generované k o m b i n a c e mostů a lávek je potřeba ve funkcionalitě 

pro jektu zaškrtnout po le "Návrh mostů" a zároveň v pravém okně " K o m b i n a c e zatížení". 
V první řadě si musíme uvědomit, že počítáme se dvěma typy proměnného zatížení. 

Pro ses tavu zatížení gr4 počítáme d o kombinací se součiniteli zatížení ze silničních 
mostů a p ro ses tavu zatížení gr1 počítáme se součiniteli z lávek. Součinitele se též liší 
p ro vítr i t ep lo tu . 

V prvním k roku si b u d e m e m u s e t nade f inova t s k u p i n y zatížení p ro jednotlivé ZS. 
Celkově n a d e f i n u j e m e 6 s k u p i n zatížení: 

• g r4 (silniční mosty ) 
• gr1 (lávka) 
• t ep lo t a (silniční mosty ) 
• t ep lo t a (lávka) 
• vítr (silniční most ) 
• vítr (lávka) 

Vítr i t ep lo tu d e f i n u j e m e duplicitně (stejně musíme dup l i kova t i zatěžovací stavy p ro 
vítr i tep lotu) , a b y c h o m při použití normových kombinací (např. MSÚ sada B) m o h l i daný 
ZS d o k o m b i n a c e vůbec vložit. 

Jméno qr4 MOST Jméno gr1 LÁVKA 

Vztah Výberová Vztah Výberová 

Zatížení Proménné Zatížení Proménné 

Konstrukce Sil míní most Konstrukce Lávka 

Typ zatíženi Doprava - gr4 - zatížení od davu Typ zatížení Doprava - gr1 

Jméno Teplota LAVICA Jméno Teplota MOST 

Vztah Výberová Vztah Výberová 

Zatížení Proménné Zatížení Proménné 

Konstrukce Lávka Konstrukce Silniční most 

Typ zatížení Teplotní zatíženi - Tk Typ zatížení Teplotní zatížení - Tk 

V las tnos t " V z t a h " - "Výběrová" vybíráme z důvodu, že p r o g r a m při tvoření kombinací 
v ybe re nejnepříznivější zatěžovací s tav z dané s k u p i n y zatížení. V l as tnos t " K o n s t r u k c e " -
"Lávka/Silniční m o s t " odliší jaké součinitele má při tvorbě kombinací použít. 

Nyní musíme jednotlivé zatěžovací stavy přiřadit k příslušným skupinám zatížení. 
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K o n t r o l o u , že máme s k u p i n y zatížení i zatěžovací s tavy je samotné tvoření k o m b i n a c e . 
Např. při zadání "Typ" - "EN-MSÚ (STR/GEO) S o u b o r 2 " a " K o n s t r u k c e " - "Silniční m o s t " 
nám musí p r o g r a m nabídnout ve Výpisu zatěžovacích stavů p o u z e ZS, které byly 
přiřazeny skupinám zatížení s definicí silničního m o s t u . V iz . obrázek níže. Do k o m b i n a c e 
pak vložíme všechny nabídnuté ZS. 

Kombinace - MSU mostl X 
": ..* ' -n; • i • ..;. .-.ii*: ••. -u • n M . i 

- + Zatéiovaci stav 
• ZSId - V«im :iha 
• ZSlb - OsLtf*refct 

i > Zatézovao stav 
• 2S2 - M(vi - vítrem 
• ZSJ - Mlt-J • TEPLOTA • 
• ZS»-M(t.)-TEPlOTA» 
• ZS5er4 . Q f full 
• ZS6 OM CH-1 půl 
• ZS7 gr4 • CH - S půl 
• ZS8gn4-CH • Ppů 

MÍZPV: [MSP moril ~] Sm«* PM* 

Swí-: 1 Oprw* Snuui rte MmSm rt* 
T.. EN-M5Ú (STH/GEO) Soubor -

Kwiftnifcrt Stlmím most v| 

ton,b™: 1 1 « 1' «°™ 

Ana log i cky pak vytvoříme k o m b i n a c e p ro lávky a následně všechny k o m b i n a c e pro 
M S P g r 4 i g r1 . 

Klíč kombinace MSÚ 

Stálá zatížení 
Nepříznivá Příznivá 

Před pátí Hlavní proměnné 
zatížení 

Vedlejší proměnné zatížení 
Nejúčinějsí Ostatní 

6.10 VGi-irrf GkjJnf VpP VQI Q*I 

6.10a YGj.inf G ig jnf VpP Y 9 1 i f c i Oti 

6.10b Í Ycij Sufr ^ k j . í u p Ysj.inf ^Mjiftf ¥<P ¥q̂  0.- Vq, 0ti 

Klíč kombinace MSP 

KOMBINACE 
Stálá zatížení 

Nepříznivá Příznivá 
Předpětí 

Proměnná zařízení 
Nejúčinějšr' Ostatní 

Charakteristická Gymr P Oni Qt, 
Častá Gkjsup Gljjnf P •m On fa Q t , 

Kvazisrálá P 4"ÍI Qki Qki 

5.5 Předpětí 

Návrh předpínací síly b u d e p r o v e d e n pomocí jednotkové předpínací síly, 
kdy d o kombinací p ro M S P z a v e d e m e nový zatěžovací stav, který b u d e o b s a h o v a t 
předpínací sílu o hodnotě 1 0 0 0 k N . Té pak b u d e m e v kombinacích zvyšovat její násobek, 
a b y c h o m dosáhli potřebných napětí na příslušných vláknech. 

Předpínací lana b u d o u navržena centrický, takže celkové účinky o d předpětí n e b u d o u 
na m o s t o v c e vyvozova t žádný m o m e n t , ale p o u z e normálovou sílu. 
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Předpětí by lo navrženo tak, a b y c h o m omez i l i napětí v b e t o n u v místech závěsů na 
h o d n o t u charakteristické pevnos t i b e t o n u v t a h u , a to 3.5 M P a . Síla o d předpětí potřebná 
k dosažení charakteristické pevnos t i b e t o n u v t ahu t edy vyšla j ako : 

Pm~=8750 kN 

Okamžité a provozní ztráty byly o d h a d n u t y na 1 0 % . 

• Pm0.req=9722kN 

Napětí na m o s t o v c e p ro častou k o m b i n a c i g r1 . 

Navrh l i j s m e 5 kabelů o 12 lanech (ce lkem 60 lan). 
Rozložení lan v kabe lu : 

PkO .prov — 11960 kN 
Pk- .prov — 10760 kN 

V místě zakotvení se osová vzdálenost 2 středních spodních lan změní ze 120 na 150 mm 
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5.6 Krytí 
S o h l e d e m na typ kons t rukce byl zvo len stupeň vl ivu prostředí X D 3 . Konstrukční třídu 

volíme, s o h l e d e m na 100 le tou (+2 třídy) a na pevnostní třídu b e t o n u C45/55 (-1 třída), 
j ako S5. 

Krytí p ro betonářskou výztuž: 
Krytí p ro předpínací výztuž: 

60 m m 
90 m m 

5.7 Úprava rektifikace 

Úpravu p r o v e d e m e na m o d e l u zatíženém vlastní tíhou a předpětím. 

Průhyb mostovky po vnesení předpětí do mostovky 

Průhyb mostovky po finální rektifikaci konstrukčních táhel 

: Ú 3 3B5bď ?2J5p 3B;W ~P"T̂  5 

r - i*^^l I 
6 

5.8 Okamžité ztráty předpětí 

Okamžité ztráty třením a p o k l u z e m stanovíme pomocí so f twa ru v několika řezech po 
délce mos tovky . Ztráta předpětí postupným napínáním a ztráta předpětí relaxací pak 
b u d e s t a n o v e n a ručním výpočtem. 

ZTRÁTA PREDPETI TRENÍM A POKLUZEM 
L [ml 9,25 13,1 16,95 2ÍI.8 28,5 32,35 36.2 40,05 43,9 47,75 51,6 54.3 57 

1374,61 

Střetl -1 

í Střel) - P 
ID 

SSřed - H 1M A fil 

i M A n l 

PrůmĚrné b P k i n i | 138&,í»06 1389,5b2 1332,602 139^,662 139b,i28 1392,472 13a9,416 13S6,3r 1333,334 I38Q.29B 1382,672 1324,640 1371,4S2 

Procerilafni ztráta 
[W] 

33,494 30,448 -27,398 •24,338 24.4/2 -27,528 -3D,SB4 -33,63 -36,666 -39,702 -3/,32S 4b,352 -4S3Hbl!i 
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L [m] 
Místo dosahu pokluzu = 25.3&6m 

Ztráta třením a pokluzem přímé kabely 

L Im] 

ZTRÁTA PREDPETI POSTUPNÝM NAPÍNANÍM 
20,8 24,65 28,5 32,35 36,2 40,05 43,9 47,75 51,6 54,3 

ZTRÁTA PREDPETI RELAXACI 
M m | 2,7 3,25 

i 0,74 

i 5 „ [MPa] 7,98 -8,32 

Prace ntuálnJ zírala ^ ^ H H ^ I 

[&] • B i 
037 •<l,b9 0.4C 0,61 4>,64 -D,t3 O.bl 0,60 3,59 0,53 0 , t •0,57 0,14 D,i2 

VÝSLEDNÉ HODNOTY OKAMŽITÝCH ZTRÁT 
L|n,| 2,7 9,25 13,1 16,95 20,8 24,65 28,5 32,35 36,2 40,05 43,9 47,75 51,6 54,3 57 

Procentuální ľträt 
4,0 3,9 3,7 3,5 3,1 2,9 3,1 3,3 3,5 3,7 3,9 4,1 3,9 4,5 4,7 
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5.9 Provozní ztráty předpětí 
Provozní ztráty b u d e m e počítat v místě druhého zavěšení m o s t o v k y v 13,1 m. 

M o s t o v k a bude : 
- předepnuta 1 měsíc po vy be to nová ní 
- zatížení ostatním stálým zatížením po 6 měsících 
- v p r o v o z u p o 8 měsících 

Začátek smršťování b e t o n u 7dnů 
Zatížen ígo 28dnů 
Zatíženígi 180dnů (6 měsíců) 
P rovoz 240dnů (8 měsíců) 
Ukončení p rovozu 365 dnů (1 rok) 
Konec re laxace 20805 dnů (57 let) 

6pmo=1370.77MPa Pm0=12340kN 

Ztráta vysycháním (vysychání + autogenní smršťování) 
Ztráta dotvarováním 
Ztráta relaxací výztuže 

A6ps.t» = -31,315 MPa 
A6pc.,fli = -6,556 MPa 
A6pr.t» = -35,225 MPa 

6p.m- = 1296 MPa 

Výsledná hodnota provozních ztrát 5,47% 

5.10 Mezní stav použitelnosti 
Pro mezní s tav únosnosti j s m e úspěšně omez i l i napětí ve všech konstrukčních prvcích. 

A) Omezení napětí v betonu 
Pro cha rak te r i s t i ckou k o m b i n a c i vt lačených vláknech: 
Pro častou k o m b i n a c i ve tažených vláknech: 
Pro kvazistálou k o m b i n a c i vt lačených vláknech: 

6c2 > -0,6fck = -24 MPa 

6 c i < f c t m = 3,5 MPa 

6 c 2 > - 0 , 4 5 f c k = -18MPa 

Napětí na průřezu vyvolané o d normálových sil a momentů be ton u/před pěti: 

. 2 ' HORNÍ VLÁKNA 

NAPETI 

(T) SPODNÍ VLÁKNA 

® ® 
0 / 

+ 0 + + 

/® 
BETON PŘEDPĚTÍ BETON předpětí 

CAS t0 

CHARAKTERISTICKÁ KOMBINACE 
TAH 6 c i = - 0 , 4 7 2 MPa < f c tm = 3,5 MPa 

TLAK 6 c 2 = - 7 , 2 3 6 MPa > - 0 , 4 5 f c k = -18 Mpa 
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ČAS to 
CHARAKTERISTICKÁ KOMBINACE pro gr4 
TAH 6 c i = 3 ,391MPa<fc tm = 3,5MPa 
TLAK 6 c 2 = -8,278 MPa>-0,6f c k = -24 MPa 

ČASTÁ KOMBINACE pro grl 
TAH 6 c i = 2,69 MPa <f c t m = 3,5 MPa 
TLAK 6 C 2 = -8,462 MPa>-0 ,6fck = -24MPa 

KVAZISTÁLÁ KOMBINACE pro gr4 
TAH 6 c i = 1,088 MPa <f ctm = 3,5 MPa 
TLAK 6 c 2 = -9,484 MPa > -0,45f c k = -18 Mpa 

B) Omezení napětí v předpínací výztuži 
6 p m 0 = 1371 MPa < 0 ,75 f p k = 1395 M P a 
6 p . m ~ = 1296 MPa < 0 ,75 f p k = 1395 M P a 

C) Omezení napětí v konstrukčních táhlech 
Smaxtáhia = 211,52 MPa < 0 ,45f y k = 234 M P a 

5.11 Mezní stav únosnosti 
Jelikož p r o g r a m neuvažuje při automatickém výpočtu d o kombinací správně 

součinitele, musíme nade f inova t k o m b i n a c e ručně. 

B u d e m e tvořit 6x4 sady obálkových kombinací, kde se nám p ro každou čtveřici b u d e 
měnit hlavní složka proměnného zatížení. Celkově t edy b u d e m e mít 16 kombinací. 

Hlavní složky proměnného zatížení: 
1. čtveřice - "žádné" (2x6.10a + 2x6.1 Ob) 
2. čtveřice - vítr (2x6.10a + 2x6.1 Ob) 
3. čtveřice - t ep l o t a (2x6.10a + 2x6.1 Ob) 
4. čtveřice - d o p r a v a (2x6.10a + 2x6.1 Ob) 
5. čtveřice - vítr (2x6.10a + 2x6.1 Ob) - d o p r a v a j a k o vedlejší 
6. čtveřice - t ep lo t a (2x6.10a + 2x6.1 Ob) - d o p r a v a j a k o vedlejší 

Dvě sady ve čtveřici b u d o u p ro k o m b i n a c i 6.10a, kde b u d e m e měnit součinitele p ro 
stálá zatížení. V první b u d e působit ZS1 Vlastní tíha + ZS2 Ostatní stálé nepříznivě a ZS3 
Rekt i f ikace příznivě. V druhé naopak . 

Další dvě sady b u d o u p ro k o m b i n a c i 6.1 Ob. 

Poznámka: b u d e potřeba vytvořit 24kombinací p ro gr1 a 24 kombinací p ro g r4 
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Součinitele p ro ses tavu zatíženígr4: 
Srél Přpdpé ' ^^vni proměnné Vedlejlí proměnné 

Nepříznivá zatížení 

Součinitele p ro ses tavu zat íženígrl : 
Vedlejší pramenné 

DllliH •• Nepříznivá Příznivá rreapeu zatíženi ratlleni 

1 i 
1,35 Vl.t * Ost.st 1,0 Rektífik ! 

1 6.10a 
135 Rektifikace 1,0-Vl.t + Ost.st 1 

1 6.10b 
1,15 Vl.t + Ost.st 1,0 Rektifikace 1 

1 6.10b 
1,15 Rtktlflfcact 1,0 - VLt + Ost.st 1 

i 6.103 
135 Vl.t * Ost.st 1,0 • Rektifik 1 0,41 Vítr Teplota 

1 6.10a 
135 Rektiffcace 1,0- Vl.t + Ost.st 1 0,41 Vrtr •3 Teplota 

1 6.10b 
1,15 V U * Ost.st 13 Rektifikace 1 1,35 Vrtr 03 Teplota 

1 (-.IDU 
:.!'• Reki i fikáte 1.0 • VI 1 + Osi.51 3 1,35 Viti 03 Teplota 

1 6.10a 
135 Vl.t + Ost.st 1,0 • Rektilik I o,si Teplota 0,45 Vítr 

1 6.10a 
135 Rekt i fiká c e 1,0- V1.t + Ost.st: 1 0,81 Teplota 0,45 Vrtr 

1 6.10b 
1,15 Vl.t + Ost.st 13 Rektifikace 1 1,35 Teplota 0,45 Vrtr 

1 • • : • . . • • : . - l r0 • VI.T+ Ost.st 1 . ' • \ ••• 

I ' ] : • • - • ' .1 1,0 - Rektifik 1 grl Vítr+ Teplota 

1 6.10a 
135 Rektifikaee 1,0- Vl.t + Ost.st 1 0,54 grl 0,45/03 Vítr + Teplota 

1 6.10b 
1,15 Vl.l + Ost.st 1,0 Rektifikace 1 1,35 grl 0,45/03 Vrtr + Teplota 

1 0 1 " 
1,15 >"'•• -;'"-k-i. •> : - V.1 1 n-.: •.- 1 : . " r ••' r -vo." Vil r * Teplota 

I j V- '. • • '• -.-.1 1,0 Rektifik ' .81 : . íVn.i . Teplota + grl 

1 6.10 a 
135 Relttiftóace 1,0- Vl.t + Ost.sr 1 0,81 Vítr 0,45/03 Teplota + grl 

1 6.10b 
1,15 Vl.t + Ost.st 1,0 Rektifikace 1 1,35 Vítr 0,45/0,6 Teplota + grl 

1 6.10(3 
1,15 Rektiŕikace 1,0 • V U + Ost.it 1 1.35 Vít f 0,45/0,6 Teplota + grl 

1 6.10a 
1,35 Vl.t * Ost.st 1,0 Rektífik 1 0.81 Teplota 03/0,6 Vítr > grl 

1 6.10a 
135 Rektif kate 1,0-VU + Ost.st 1 0,81 Teplota 03/03 Vítr * grl 

1 6.10b 
1,15 Vl.t 4 Ostst 1.0 Rektifikace 1 Teplota 03/0,6 Vrtr í g r l 

| 6.10b 1,15 Rektifikace 1,0- VLt +Ost.st 1 1,35 Teplota 03/03 Vítr + grl 
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Výsledné h o d n o t y vnitřních s i l : 

gr4 M m „ . Nm a, 
Kl 464 .-. /V 
K2 323.11 -569,88 -8501,8 
K3 279,36 -453,96 -8077,9 
K4 258,8 -498,59 -8499,4 
KS 323,79 •680,31 •7523,5 
K6 323,11 -78b.-\ -8501,8 
K7 280,3 -670,02 -B072.2 
KS 259 •715,25 n-199. ! 
K9 323,79 (>'„'* r -7523,5 

KIO 323,11 -764,24 -8501,8 
K i l 279,86 -777,9 -8077,9 
K12 a 822,52 -B499.4 
K13 323.79 Í..-.H, -7523,5 
K14 323,11 -785,83 -8501,8 
K15 925,53 -1275,3 -8077,9 
K1E 852,2 -1320 S409.4 

Výsledné h o d n o t y vnitřních s i l : 

Vznikají maximální m o m e n t y jak při horní hraně mos tovky , tak při spodní hraně. 
V mezním stavu únosnosti b u d e m e posuzova t obě dvě s i tuace, kdy b u d e m e p ro daný 
m o m e n t uvažovat příslušnou normálovou sílu. 

Posouzení maximálního momentu při spodních vláknech 
U posouzení m o m e n t u při spodních vláknech není plně využita předpínací výztuž. 
V p o s u d k u t edy neuvažujeme spolupůsobení předpětí AF P . 

M R d = 2043 k N m > MEČÍ = 925 k N m Vyztužení b u d e p r o v e d e n o jen konstrukčně. 

Posouzení maximálního momentu při horních vláknech 
U posouzení m o m e n t u při horních vláknech je plně využita předpínací výztuž. V p o s u d k u 
t edy uvažujeme spolupůsobení předpětí AF P . 

M R d = 1499 k N m > MEČÍ = 1320 k N m Vyztužení b u d e p r o v e d e n o jen konstrukčně. 

Konstrukčně b u d o u navržena betonářská výztuž 0 1 4 . 
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5.12 Posouzení smyku 
Pro rozhodnutí o vzn i ku t rh l in využijeme zna los t normálové síly, která v m o s t o v c e 

působí a pomocí návrhové pevnos t i v t ahu fctd zjistíme h o d n o t u m o m e n t u , při kterém se 
průřez potrhá. Jako p l o chu , která v z d o r u j e kroucení, b u d e m e uvažovat jen střední část 
páteřního nosníku mos tovky . 

Posouzení průřezu mostovky dle pružnosti V OBLASTI BEZ TRHLIN 
VRCJ.C = 2331 kN > V E d = 416,46 Kn 

Posouzení průřezu mostovky V OBLASTI S TRHLINANMI 
VRCJ.C = 358,851 kN > V E d = 411 ,32 kN NEVYHOVUJE 

Pro tu to ob las t n a v r h u j e m e s m y k o v o u výztuž, a to čtyřstřižné třmínky 0 1 4 a ' 3 0 0 m m . 

Obálka momentů My a rozhodnutí o vzniku smykových trhlin 

I r 
NEPORUŠENÍ g | VZNIK TRHLIN 

<-ľ?l Í 7 I 367S od , \ 1500.81 -300S 76 

NEPORUŠENÍ VZNIK TRHLIN | § NEPORUŠENÝ 

12158 42 13008.7i 1500.97], ] 3879.68 J. 4231.27 J, 

Obálka posouvajících sil 

5.13 Posouzení kroucení 
Při posouzení kroucení m o s t o v k y na prutovém m o d e l u musíme vytvořit duplicitní 

zatěžovací stavy p ro zatížení o d dopravy/chodců, které nám zajistí vzn ik požadovaného 
kroutícího m o m e n t u . Zatěžovací šířka se p ro zatížení chodc i mění z 5 na 2 ,5m, čímž se 
zmenší zatížení o d dopravy . Zatížení umístíme na prut s excen t r i c i t ou , která nám vyvodí 
m o m e n t na p ru tu . Excentr ic i tu zatížení volíme j ako střed p r u h u p ro d o p r a v u . 

I 

í 

i r 

í 
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Jelikož se zmenší posouvající síla, která působí na m o s t o v k u , z n o v u p r o v e d e m e 
rozhodnutí o vzn iku t rh l in p o délce mos tovky . 

•bálka momentů My a rozhodnutí o vzniku smykových trhlin 

J, t128.6S jjiMJ, H12.81 J.3S86.37]. JJ6&JJ. 13942.35 Jjitt), t97?.lS J.35ar.3?J. 1912.81 jjStOj. l,728.ti J. 

•bálka posouvajících sil 

•bálka kroutících momentů 

_ 

S 
j 

tel 

5/ \ 
i/ © 

i n ^ 

- / \ o 

EL! © $ 

>n ^ 

2 J——-~^^^ 

r-j / \ 
o> / V 
CM / (b 

z 

° * > ^ 

e 
31 

S 

n 

'^1 ľ *Hfl 
2 
I ^ 

z 

~Z. 

É 

ä 

Jelikož kroutící m o m e n t působí v interakc i s posouvajícími s i l ami , musíme r o z h o d n o u t , 
která z těchto silových veličin ve svých m a x i m e c h r ozhodu j e . P ro potrhaný i nepotrhaný 
průřez nám r o z h o d u j e kroutící m o m e n t který v interakc i s posouvající s i lou vyvodí 
h o d n o t u V E Ci = 444,108kN p ro potrhaný průřez a h o d n o t u V E c i = 397,147kN p ro 
nepotrhaný průřez. Znovu j s m e proved l i p o s u d e k na smyk, teď již s přispěním kroutícího 
m o m e n t u . 

Posouzení průřezu mostovky dle pružnosti V OBLASTI BEZ TRHLIN 
VRd.c = 1827 kN > V E d = 397 ,147 kN 

Posouzení průřezu mostovky V OBLASTI S TRHLINANMI 
VRd.c = 368 ,232 kN > V E d = 444 ,32 k N NEVYHOVUJE 
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Třmínky navržené na s m y k a na kroucení byly navrženy totožně z důvodu j e d n o d u c h o s t i 
provedení. V ob l a s t e ch , kde je potřeba n a v r h n o u t třmínky na s m y k i na kroucení b u d e 
p r o v e d e n o lokální zhuštění třmínku a osová vzdálenost se změní z 300 m m na 150 m m . 

V dalším k roku posoud i l i m o s t o v k u na interakc i kroucení a posouvající síly. Zde hraje 
ve l kou rol i průřez, který v z d o r u j e kroucení, a le také pevnostní třída b e t o n u n e b o úhel 
tlačené diagonály 0. V důsledku relativně malé p lochy páteřního nosníku j s m e zvol i l i třídu 
b e t o n u j ako C45/55, úhel 0=45°. 

Únosnost prostého betonového průřezu v kroucení 

TRCJ.C = 119,099 kN 
Návrhový kroutící moment na mezi únosnosti 
TRd.max = 557,126 kN 

TECÍ/TRCJ .max + VEd/V Rd.max — 0,899 < 1,0 

Dále j s m e navrh l i podélnou s m y k o v o u výztuž k zachycení těchto s i l . Nav rh l i j s m e 14 0 22. 
Zároveň nám podélná smyková výztuž nahradí v páteřním nosníku dříve navrženou 
konstrukční výztuž z mezního stavu použitelnosti. 

5.14 Štěpné síly pod kotvami předpínacích lan 

V kotevní ob las t i vznikají nezanedbatelné síly o d vneseného předpět ív daném místě. 
Z t o h o t o důvodu j s m e posoud i l i t u to ob las t a navrh l i odpovídající vyztužení, které 
zabezpečí, že se be ton v této ob las t i n e z d e f o r m u j e . 

Maximální síla p o d j e d n o u ko tvou Pmax= 2556 kN 

Posouzení soustředného tlaku 

F R D = 3888 kN > F E D = 2556 kN 
FRCÍU = 3888 kN > FRCJ = 3888 kN 

Vyztužení oblasti pod kotvou 
Pro ob las t p o d ko tvou n a v r h u j e m e spirály 12C15 016 o 7 závitech. 

F R D = 538 kN > T b u = 111,85 kN 

Vyztužení oblasti u povrchu 
N a v r h u j e m e 2 0 1 6 - 2 prof i ly sv is le, 2 vodorovně. Každý prut b u d e zatažen na 560 m m . 

Vyztužení celkové oblasti pro kotvy v oblasti středního páteřního nosníku 
Pro ob las t A s.x n a v r h u j e m e 5 globální mříží o 4 střizích v o b o u směrech 018 a ' 140 m m . 
Ob las t As.bu b u d e dovyztužena konstrukčně pomocí totožných mříží j a k o ob las t A s.x po 
stejné vzdálenosti. 
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5.15 Posouzení oblouku na normálové namáhání 
Maximální normálovou sílu vyvod i l a k o m b i n a c e K15 o d ses tavy zatíženígr4. P o s u d k y 
byly p r o v e d e n y na tu to sílu a jí odpovídající složky vnitřních s i l . 

PosudekTLAK 

Posudek OHYB 

N E d/Nc . R d = 0 , 1 5 4 < 1 , 0 

Myd/Mc.Rd = 0,004 < 1,0 

INTERAKCE OHYBU A OSOVÉHO TLAKU (zanedbání klopení) 

N E d / N b .Rd.y kyy • (Myd/MRk.y) + kyz ' (MZd / MR k.Z) = 0,51 7 < 1 ,0 

NEd/Nb.Rd.z + kzy • (Myd/MRk.y) + kzz • (Mzd/M Rk.z) = 0,235 < 1,0 

gr4 B M W grl N™, 
Kl -4434,52 K13 -4541,64 Kl -4434,52 K13 -4998,90 
K2 -3367,99 K14 -3474,99 K2 -3367,99 K14 -3932,32 
K3 -3793,21 K15 -5592,09 K3 -3793,21 K15 -5050,01 
K4 -3342,21 K16 -5141,14 K4 -3342,21 K16 -4592,93 
K5 -3541,64 K17 \ K5 -4541,64 K17 -5049,71 
K6 -3474,99 K18 \ K6 -4557,49 K18 -5065,61 
K7 -3906,66 K19 \ K7 -3906,66 K19 -4414,73 
K8 -3449,52 K20 \ K8 -3449,52 K20 -3957,63 
K9 -4530,91 K21 K9 -4530,91 K21 -5039,00 
K10 -3464,27 K22 \ K10 -3464,27 K22 -3972,45 
K i l -3953,92 K23 \ K i l -3960,27 K23 -4468,30 
K12 -3502,88 K24 \ K12 -3503,14 K24 4011,17 

6. Závěr 

V úvodu této bakalářské práce j s m e navrhl i 3 řešení přemostění řeky Dyje v Břeclavi. 
Vypracova l i j s m e s tud i i , pomocí které j s m e zjišťovali výhodnost vo lby konstrukčního 
zavěšení mos tovky . Dále j s m e vybra l i j e d n u z var ian t - va r i an tu A, p roved l i j s m e statický 
výpočet a vypracova l i p o d r o b n o u p ro j ek tovou d o k u m e n t a c i . Ve statickém výpočtu byla 
kons t rukce p o s o u z e n a d le platných n o r e m na mezní stav použitelnosti i mezní stav 
únosnosti. V o b o u případech vyhověla. P ro výpočet vnitřních sil byl použit p r o g r a m Scia 
Eng ineer 19.1. , p ro zpracování projektové d o k u m e n t a c e p r o g r a m A u t o C A D 2020 . 
V závěru práce byla vytvořena v izua l i zace kons t rukce . 
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