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ABSTRAKT

Pfredmétem diplomové prace je variantni feSeni mimouroviiové krizovatky silnic 1/52 a 11/152
u obce Modfrice, ktera leZi v okrese Brno-venkov v Jihomoravském kraji. V ramci prace byly
navrzeny celkem c¢tyfi varianty a ndsledné zpracovany formou studie. Cilem ndvrhu je zlepSeni

dopravni situace a bezpecnosti provozu, a to z didvodu tvoreni front na vétvich mimourovnové

vrve

KLICOVA SLOVA

mimourovnova kfiZovatka, stykova kriZzovatka, 1/52, 11/152, vétev mimourovriové kfizovatky,

kapacita, usmérnéni
ABSTRACT

The subject of the thesis is a variant solution of the interchange of roads I/ 52 and Il / 152 near
the village of Modfice, which lies in the district of Brno-Country in the South Moravian Region.
Within the work, a total of four variants were proposed and subsequently processed in the form
of a study. The aim of the proposal is to improve the traffic situation and traffic safety, due to the
formation of queues on the ramps of the interchange at rush hour, which is caused by heavy

traffic on the road Il / 152.
KEYWORDS

interchange, junction, 1/52, 11/152, interchange ramp, capacity, regulation
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UvoD

Diplomova préace se zabyva variantnim feSenim mimouroviiové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152
v Urovni studie. Zajmové Uzemi se nachazi u obce Modfice vokrese Brno-venkov
v Jihomoravském kraji. Divodem zpracovani je nevyhovujici kapacita stykovych kfiZzovatek na
silnici 11/152. Cilem jednotlivych variant je zlepseni dopravni situace, kapacity, plynulosti, a také
bezpeénosti provozu. Jednotlivé varianty se lisi jednak z hlediska stavebnich Uprav na
jednotlivych vétvich mimourovriové kfizovatky, ¢i rozsifenim v misté mostu na silnici 11/152.
Varianta 1 je navriena tak, aby témér kopirovala stavajici stav a drZzela se na nynéjSim silni¢nim
pozemku. Varianta 2 se li§i ndvrhem p¥imé vétve MUK — severozépad, kterd je prodlouzena.
Varianta 3 spociva v rozsiteni komunikace a pridani pruht a stfednich délicich ostrtvku na silnici
[1/152. Ve varianté 4 je zcela nové navrZena vratna vétev ze sméru Brno pro odbocéeni do Modfic.
Vsechny varianty jsou v zdkladu podobné ve vodorovném dopravnim znaceni na silnici 11/152, a
to zejména v pfidani odbocovacich pruhl vlevo a pfipojovacich pruhd vlevo od pribéziného

jizdniho pruhu.
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PRUVODNI ZPRAVA

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 STAVBA

Nazev stavby: Studie mimourovrové krizovatky silnic 1/52 a 11/152
Misto stavby: Jihomoravsky kraj; okres Brno-venkov, obec Modfice
Katastralni dzemi: Modfice [697931]

Stupen dokumentace: Studie (ST)

1.2 ZADAVATEL DOKUMENTACE

Nazev: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni
Adresa: Vevefi 331/95, Brno 602 00
Odpovédny zastupce: Ing. Michal Radimsky, Ph.D.

1.3 ZHOTOVITEL DOKUMENTACE

Jméno: Bc. Vanda Glosova

Adresa: Rezkova 1668, Hranice 753 01

2 ZDUVODNENI STUDIE

Studie je zpracovana za ucelem zlepSeni dopravni situace z divodu tvoreni front na vétvich

mimouroviové kfiZovatky, a to jak ze sméru Brno, tak ze sméru Viden. V obdobi Spi¢ckovych hodin

zde vznikd kongesce, a tedy i dlouhé fronty pfed stykovymi kfiZzovatkami, kde se napojuji vétve

MUK. V pFipadé, kdy je intenzita dopravy velmi vysokd, jsou fronty na pfimych vétvich MUK

natolik dlouhé, Ze se zacinaji tvofit jiz na odbocovacich pruzich z 1/52, v tom horsim pfipadé na

zpevnéné krajnici. V zajmovém uUzemi a v tésné blizkosti bylo zaznamenano (rok 2010-2020)

znacné mnoistvi dopravnich nehod (viz Graf 1), pfehled uveden v pfiloze D.2. Tyto nehody se

opakovaly i na vétvich mimourovnové kfizovatky. Z diivodu bezpecnosti a kvality dopravy je tedy

dulezité dopravu usmérnit, tim zajistit plynulejSi provoz a navrhnout reseni k regulaci délek front.

12



Pocet nehod

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

e Pocet nehod

Graf 1: Pocet nehod v zdjmovém uzemi pro rok 2010-2020 [zdroj: nehody.cdv.cz]
3 ZAJMOVE UZEMI

Zajmova oblast se nachazi v extravilanu u obce Modfice, okres Brno-venkov, leZici jiznim smérem
od mésta Brna. Jednd se o mimourovriové kfizeni silnic 1/52 a 11/152. Silnice 1/52 vede z Brna
smérem k hranicim s Rakouskem, a to pfes Rajhrad, kde se méni v ddlnici D52 smér Viden. Silnice
11/152 vede z ModFic od délnice D2, pres Zelesice, leZici blizko zdjmového Gzemi, smérem na
zépad do Cech. V t&sné blizkosti se nachazi primyslova oblast, dale pak zastavéna a obydlena

¢ast Modfic.

4 VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 PODKLADY

Mapové podklady, digitalni 3D zaméreni Uzemi, digitalni podklad katastru nemovitosti, dopravni

prizkum, dopravni intenzity

4.2 ZAKLADNI UDAJE KOMUNIKACI

Silnice 1/52 — smérové rozdélend komunikace I. tfidy, ndvrhova kategorie S 27,5. Pfi¢ny sklon
komunikace je 2,5 %. Dovolena rychlost 80 km/h. Navazuje pies vétve MUK na komunikaci 11/152
stykovymi kfizovatkami. Vétve MUK jsou jednopruhové, ¢aste¢né obousmérné, jsou kategorie

S 11,5, Sirka jizdnich pruh( se pohybuje od 3,5 — 5,5 m v rozsiteni.
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Silnice 11/152 — smérové nerozdélend komunikace Il. tfidy, ndvrhovd kategorie S 11,5. Sitka
jizdniho pruhu je 3,5 m, zpevnéna krajnice 1,75 m. Stejné Sifkové usporadani plati i pro stavajici
mosty, které byly vroce 2015 zrekonstruovany (fimsy). V ramci Useku je svislym dopravnim
znacenim upravena rychlost na 70 km/h. Na hlavni komunikaci 11/152 jsou stykové, vedlejsi
komunikace, pfipojeny vétve MUK: oznaleny jako ,Stykovd kfizovatka A — zdpad“ a ,Stykova
kfizovatka B — vychod”. S nutnosti dat prednost v jizdé (svislé dopravni znaceni P4). Hlavni
komunikace ma pro kazdy smér jeden pruh. Vedlejsi komunikace ma vodorovnym dopravnim
znacenim pro kazdy smér vymezen jeden pruh, avsak na pfimé vétvi ze sméru Brno vyuzivaji fidici
dostatecnou Sifku pruhu pro fazeni do dvou dopravnich proudi. Kfizovatkou A — zdpad se
napojuje pfima vétev MUK z Brna a odpojuje se vratna vétev ve sméru Videfi. Kfizovatkou B

—vychod se pfipojuje pfima vétev ze sméru Viden a odpojuje se vratna vétev ve sméru Brno.

4.3 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Intenzity dopravy byly pfevzaty z dopravniho prizkumu z roku 2019. Tento prlizkum a stanoveni
intenzit provedl| student FAST VUT pro svou diplomovou praci Studie urovriové kfiZovatky silnici
1/52 a ll/152 u obce Zelesice v roce 2020. Intenzity byly v rdmci této diplomové prace pouzity ke

kapacitnim posudkim stykovych kfizovatek jednotlivych variant, viz pfilohy C.1 — C.5.

Dopravni prlizkum ukdzal, Ze v kfizovatce A — zapad je nejproblémové;jsi dopravni proud €. 4 (viz
Obrdazek 1), tj. nesnadné levé odboceni z vedlejsi. Tim vznikaji dlouhé fronty, které ve Spicku

dosahuji velkych délek a zasahuji az do odbocovaciho pruhu, nebo na zpevnénou krajnici 1/52.

14



Kfizovatka A - zapad
q Modfice Zelesice [:
[1/152 /152
44— 38
‘ 7

-

-

1/52

46

Viden

Obrdzek 1: Schéma dopravnich proudd: KriZovatka A — zapad

V kfizovatce B — vychod je nejproblémové;jsi dopravni proud ¢. 6 (viz. Obrazek 2), tedy pravé
odboceni z vedlej$i komunikace na hlavni. Z tohoto déivodu se i na této vétvi MUK tvofi dlouhé

fronty.
Kfizovatka B - vychod
j Zelesice ModFice D
/152 /152
44— 8
‘ 7

/

2 —p
3T
\

Brno
/52

46

Obrdzek 2: Schéma dopravnich proudi: KriZzovatka B — vychod
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Problémy v obou kfiZzovatkach vznikaji z divodu velkého provozu na silnici 11/152, a to v obou

smeérech.

5 CHARAKTERISTIKY UZEMI

5.1 CITLIVOST UZEMI PRUOCHOZICH KORIDORU Z HLESDISKA ZP

Zpracované varianty nemaji vliv na zdravi osob nebo na Zivotni prostredi.

5.2 CLENITOST A GEOMORFOLOGIE UZEMI

Zajmové Uzemi lezi v geomorfologické provincii Zapadni Karpaty, geomorfologicky celek
Dyjsko-svratecky uval, Modrickd pahorkatina. Vyskytuje se zde pudni sediment: ¢ernozemé,
pUdotvorny substrat: sprase. Oblast se nachazi v nadmorské vysce od 203 do 212 m n.m.

5.3 HYDROGEOLOGICKE POMERY

Roéni Uhrn srazek v tomto misté se pohybuje v rozmezi 500-600 mm. Oblast se fadi do povodi
Dyje. Pldy na tomto uzemi patfi do kategorie stfedni infiltrace a propustnosti.

5.4 LOZISKA NEROSTU

V rdmci zajmové oblasti se nenachdazi loZiska nerost(.

5.5 SOUCASNE VYUZITI

Mimourovriova krizovatka slouzi k propojenisilnic1/52 a 11/152. Silnice I/52 propojuje mésto Brno
s hranicemi s Rakouskem a je také soucdsti E461 a ddlnice D52. Silnice 11/152 navazuje na dalnici
D2 avede smérem do Cech. Intenzita projizdé&jicich vozidel je v dnedni dobé& pomérné vysoka, co?
je nejvice znat praveé na silnici 11/152.

5.6 OCHRANNA PASMA

V blizkosti se nachazi vedeni VN a VVN, avsak v ramci variant do nich nebude stavebné zasazeno.

16



6 ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT — TECHNICKE RESEN{

V ramci variant 1,2 a 4 bylo nové navrzeno vodorovné dopravni znaceni na hlavni komunikaci
11/152, a tim bylo zménéno Sirkové usporadani: ndvrh odbocdovacich pruht vlevo a pfipojovacich

pruht vlevo od pribézného jizdniho pruhu na mosté.
Ve varianté 3 je nové navrzeno celkové rozsifeni hlavni komunikace I1/152 a navrZen novy most.

Pro vSechny varianty plati nova ndvrhova rychlost 50 km/h pro navrhové prvky komunikaci,

s ¢imZ souvisi i doplnéni SVZ B50a jako nejvyssi dovolena rychlost pro cely zajmovy Usek na 11/152.

Smérové prvky vétvi MUK jsou navrzeny na rychlosti 40-50 km/h.

6.1 SMEROVE A VYSKOVE RESENI

6.1.1 VARIANTA1

Tato varianta je navriena tak, aby co nejvice kopirovala stdvajici stav a drZela se silni¢niho
pozemku. Navrh spocivd ve zkapacitnéni vétvi, zvétSeni poctu jizdnich pruhd na obou pfimych
vétvich, severozapadni i jihovychodni. Dale rozliSeni dvou odbocovacich pruht, a tedy snadné;jsi

odbocovani vlevo i vpravo z vedlejsi.
Vétev MUK — severozapad: zakladni §i¥ka jizdniho pruhu: 3,50 m + rozifeni v obloucich.
Vétev MUK — jihovychod: zakladni §i¥ka jizdniho pruhu: 3,50 m + rozsifeni v obloucich.

Pomoci vodorovného dopravniho znadeni je navriena zména Sifkového usporadani na hlavni

komunikaci 11/152 i na mosté.
KFfizovatka A — zapad:
e Sitka jizdnich pruht: 3,25-3,5m
e odbocovaci pruh pro odboceni vlevo: L = 79,5 m; Sitka: 3,0 m
L=L.+L;+L,=795m
L. = 16,5 m —zvoleno dle nejdelsiho ¢ekajiciho vozidla

_ (0,75xvp)%2-v:2 _ (0,75%50)2-02

Ly = 2,83

26><(1,7+1—50) h 26><(1,7+T) =28m

L, = 35m—dle CSN 736102 Tab. 7

e pfipojovaci pruh vlevo od priibézného jizdniho pruhu: L = 104 m; Sitka: 3,0 m
17



L=L,+L,=104m

0,75xv,)%-v,%  (0,75%X50)%2—02 o v
Ly = ( == s~ = 59 m —z dlivodu dostate¢ného prostoru zvoleno 74 m
26x(1,2-=) 26x(1,2-222)

L, = 30 m—dle CSN 736102 Tab. 9a
KFizovatka B — vychod:
e Sitka jizdnich pruht: 3,25-3,50 m
e odbocovaci pruh pro odboceni vlevo: L = 60 m; Sitka: 3,0 m

L,
L=Le+ - =60m

L. =29 m —zvoleno s rezervou do 60 m dle vyuziti prostoru pro ndvrh

L vexvd’ 50%+/1,5
f: cz = 2 =31m

e pfipojovaci pruh vlevo od pribéiného jizdniho pruhu: L = 87 m Sitka: 3,0 m
L=L,+L,=87m

0,75xvp)2-v,2  (0,75%50)2-02 o .
La:( —= e =52 m —z divodu dostatec¢ného prostoru zvoleno 57 m
26x(1255)  26x(1.222)

10

L, = 30 m —dle ¢SN 736102 Tab. 9a
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SMEROVE PRVKY RESENI
USEK OZNACENI STANICENI [km] POLOMER [m] /Pozn.
- PRIMA 0,0000-0,01000 zU
S [PRECHODNICE | 0,01000-0,05000
g OBLOUK 0,05000-0,05733 R=51
@ PRECHODNICE | 0,05733-0,09733
J PRECHODNICE | 0,09733 -0,13733
§ OBLOUK 0,13733-0,21733 R=98
3 PRECHODNICE | 0,21733-0,25733
> PRIMA 0,25733-0,26266 KU
PRIMA 0,00000-0,01421 zU
PRECHODNICE | 0,01421-0,06421
§ OBLOUK 0,06421-0,13393 R=240
% PRECHODNICE | 0,13393-0,18393
= PRECHODNICE | 0,18393-0,23393
% OBLOUK 0,23393-0,30038 R=220
% PRECHODNICE | 0,30038-0,38038
B PRIMA 0,38038-0,41286
> PRECHODNICE | 0,41286-0,45286
PRIMA 0,45286-0,46162 KU
Tabulka 1: Smérové charakteristiky Varianta 1
VYSKOVE PRVKY RESENI
USEK OZNACENI STANICENI [km] POLOMER [m] /SKLON [%]
KLESAN({ 0,00000-0,05274 | -0,89%
% % VYDUTY OBLOUK | 0,05274-0,11881 | R=1700
E o STOUPANI 0,11881-0,17642 | 3,00%
R % VYPUKLY OBLOUK | 0,17642-0,25502 | R=3500
-2 STOUPANI 0,25502-0,26260 | 0,75 %
STOUPANI 0,00000-0,09460 | -0,59%
- :
g é VYDUTY OBLOUK | 0,09460-0,23069 | R=6500
3 o
?g'» =, STOUPANI 0,23069-0,46162 | 2,68 %

Tabulka 2: Vyskové charakteristiky Varianta 1
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6.1.2 VARIANTA 2

V rdmci této varianty je zcela nové navrzena vétev MUK — severozdpad, jejiz délka je prodlouzena
na 668 m. Timto bylo dosazeno, Ze odbocovaci pruh z1/52, na ktery tato vétev navazuje, je
pripletem spojen s pfipojovacim pruhem, na ktery navazuje vétev MUK — Modfice, ktera se
nachdazi severnéji od zajmové MUK. Vétev MUK — jihovychod je navriena tak, aby co nejvice
kopirovala stavajici stav a drZela se silniéniho pozemku, tedy stejné jako ve Varianté 1. Cely navrh
spocCivd ve zkapacitnéni vétvi, zvétSeni poctu jizdnich pruhl na obou pfimych vétvich,
severozdpadni i jihovychodni. Ddle rozliSeni dvou odbocovacich pruhli, a tedy snadnéjsi

odbocovani vlevo i vpravo z vedlejsi.
Vétev MUK — severozapad: zékladni $itka jizdniho pruhu: 3,50 m + rozsifeni v obloucich.
Vétev MUK — jihovychod: zakladni §i¥ka jizdniho pruhu: 3,50 m + rozsifeni v obloucich.

Pomoci vodorovného dopravniho znadeni je navriena zména Sirkového usporadani na hlavni

komunikaci 11/152 i na mosté.
KFfizovatka A — zapad:
e Sitka jizdnich pruht: 3,25-3,5m
e odbocovaci pruh pro odboceni vlevo: L = 79,5 m; Sitka: 3,0 m
L=L.+L;+L,=795m
L. = 16,5 m —zvoleno dle nejdelsiho ¢ekajiciho vozidla

_ (0,75xvp)%2-v:2 _ (0,75x50)2-02

L= 26><(1,7+1—50) h 26><(1,7+%) =28m

L, = 35m—dle CSN 736102 Tab. 7
e pfipojovaci pruh vlevo od pribéiného jizdniho pruhu: L = 104 m; Sitka: 3,0 m
L=L,+L,=104m

0,75%xv)% =142 0,75%50)%-0? o v
e = ( n) - = ( )2 =~ = b9 m —z divodu dostate¢ného prostoru zvoleno 74 m
26x(1,2-2) 26x(1,2-22)

L, = 30 m—dle CSN 736102 Tab. 9a
KFizovatka B — vychod:

e Sitka jizdnich pruht: 3,25-3,50 m

e odbocovaci pruh pro odboceni vlevo: L = 60 m; Sitka: 3,0 m
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L,
L=Le+ — =60m

L. =29 m —zvoleno s rezervou do 60 m dle vyuZiti prostoru pro ndvrh

Ly _vexvd'  50xy15
27 2 T2

=31m

e pfipojovaci pruh vlevo od pribéiného jizdniho pruhu: L = 87 m Sitka: 3,0 m
L=L,+L,=87m

_ (0,75xvy)%-v,2  (0,75%50)2-02
a— S - 1,62
26><(1,2—E) 26><(1,2-T)

=52 m —z dlivodu dostate¢ného prostoru zvoleno 57 m

L, = 30 m —dle ¢SN 736102 Tab. 9a

SMEROVE PRVKY RESENI
USEK OZNACENI STANICENI [km] POLOMER [m] /Pozn.

PRIMA 0,00000-0,00577 zU
PRECHODNICE | 0,00577-0,09577

> OBLOUK 0,09577-0,10457 R=3000

§ PRECHODNICE | 0,10457-0,19457

S [PRIMA 0,19457-0,25966

@ PRECHODNICE | 0,25966-0,31966

J OBLOUK 0,31966-0,40212 R=220

§ PRECHODNICE | 0,40212-0,45212

3 PRECHODNICE | 0,45212-0,50212

> OBLOUK 0,50212-0,62066 R=150
PRECHODNICE | 0,62066-0,66066
PRIMA 0,66066-0,66801 KU
PRIMA 0,00000-0,01421 zU
PRECHODNICE | 0,01421-0,06421

§ OBLOUK 0,06421-0,13393 R=240

% PRECHODNICE | 0,13393-0,18393

=, PRECHODNICE | 0,18393-0,23393

% OBLOUK 0,23393-0,30038 R=220

% PRECHODNICE | 0,30038-0,38038

B PRIMA 0,38038-0,41286

= PRECHODNICE | 0,41286-0,45286
PRIMA 0,45286-0,46162 KU

Tabulka 3: Smérové charakteristiky Varianta 2
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VYSKOVE PRVKY RESENI

USEK OZNACENI STANICENI [km] POLOMER [m] /SKLON [%]
R KLESANI 0,00000-0,32030 -0,50 %
[ ©
g § VYDUTY OBLOUK 0,32030-0,42929 R=8000

(o]
> hud
P % STOUPANI 0,42929-0,66801 | 1,04 %
> 7}

STOUPANI 0,00000-0,09460 0,59 %

- :
g < VYDUTY OBLOUK 0,09460-0,23069 R=6500

N>
Q= STOUPANI 0,23069-0,46162 2,68 %

Tabulka 4: Vyskové charakteristiky Varianta 2

6.1.3 VARIANTA3

Varianta 3 spociva v ndvrhu stavebnich Uprav na hlavni komunikaci 11/152. Jde o zvétseni Sitky
komunikace pred mostem, tedy v kfiZovatce A —zdpad, B —vychod, taky v jejich Uzkému navazani
na stavajici stav. Dadle pak navrh nového mostu pres 11/152, ktery je navrien paralelné se
stdvajicim. Rozsifeni na mosté zpuUsobi, Ze kazdy dopravni proud ma svdj jizdnich pruh, diky
¢emuz dojde ke zlepSeni plynulosti. U kfiZovatky B — vychod je smérem na Modfice navrien
pripojovaci pruh pro dopravni proud €. 6 (viz Obrazek 2), tedy pro automobily sméfujici z Vidné

do Modfic. Touto stavebni Upravou dojde k rozsifeni stavajiciho mostu pres Zeleznicni trat. Vétve

MUK jsou upraveny jen &asteéné pro potfebné navazani na stavajici stav.

KFfizovatka A — zapad:

e Sitka jizdnich pruht: 3,25-3,50 m

e odbocovaci pruhu pro odboceni vlevo: L =72,5 m; Sifka: 3,25 m

L=L,+Ls+L,=725m

L, = 16,5 m —zvoleno dle nejdelsiho ¢ekajiciho vozidla

_ (0,75xvp)%2-v:2 _ (0,75%50)2-02

Ly =

26><(1,7+1—50) h 26><(1,7+T

2,83

)

=28m

L, = 40 m — dle moznosti sniZit aZ na 50 %, zvoleno 28 m dle CSN 736102 Tab. 7

KFizovatka B — vychod:

e Sitka jizdnich pruht: 3,25-3,50 m
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e odbocovaci pruh pro odboceni vlevo: L = 60 m; Sitka: 3,0 m
Ly
L=1L,+ 5 = 68m

L. = 37 m —zvoleno s rezervou do 68 m dle vyuziti prostoru pro navrh

L vexvd’ 50%+/1,5
7T: cz = 2 =31m

e pfipojovaci pruh: L =97,5 m Sitka: 3,25 m
L=L,+L,+L,=975m

_ (0.75xv)%*—ve? _ (0,75%x50)?

h 26><(1,2—1—50) _26><(1,2—_1'062)

=40m

a

L, = 75 m—zvoleno 50 % = 37,5 m dle CSN 736102 Tab. 8

L, = 40 m — zvoleno 50 % = 20 m dle CSN 736102 Tab. 9a

SMEROVE PRVKY RESENI
USEK OZNACENI STANICENI [km] POLOMER [m] /Pozn.
9 o | 0,0000-0,56246 ZU-KU
% | iﬁ) PRIMA
S ~
PRIMA 0,0000-0,04320 zU
PRECHODNICE | 0,04320-0,08320
% % OBLOUK 0,08320-0,09054 R=52
E 8 PRECHODNICE | 0,09054-0,13054
2 % PRECHODNICE | 0,13054-0,17054
-2 OBLOUK 0,17054-0,25054 R=94
PRECHODNICE | 0,25054-0,29172 KU
PRIMA 0,00000-0,02079 zU
PRECHODNICE | 0,02079-0,08079
§ OBLOUK 0,08079-0,13439 R=215
% PRECHODNICE | 0,13439-0,18439
=, PRECHODNICE | 0,18439-0,23439
% OBLOUK 0,23439-0,32328 R=230
% PRECHODNICE | 0,32328-0,37328
P PRIMA 0,37328-0,43079
= OBLOUK 0,43079-0,44896 R=50
PRIMA 0,44896-0,46215 KU

Tabulka 5: Smérové charakteristiky Varianta 3
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VYSKOVE PRVKY RESENI
USEK OZNACENI STANICENI [km] POLOMER [m] /SKLON [%]
STOUPANI 0,00000-0,19064 | 1,62 %
jg 9 VYPUKLY OBLOUK | 0,19064-0,32411 | R=3000
= g KLESANI 0,32411-0,35301 |-2,83%
S N VYDUTY OBLOUK | 0,35301-0,49442 | R=1700
STOUPANI 0,49442-0,56246 | 5,49%
KLESANI 0,00000-0,09161 | -0,90%
% % VYDUTY OBLOUK | 0,09161-0,16139 | R=1700
E o STOUPANI 0,16139-0,21761 | 3,21 %
P % VYPUKLY OBLOUK | 0,21761-0,28515 | R=3500
-7 STOUPANI 0,28515-0,29172 1,28 %
STOUPANI 0,00000-0,09926 | 0,54 %
- :
g é VYDUTY OBLOUK | 0,09926-0,24372 | R=6500
3 3
?g'a =, STOUPANI 0,24372-0,46208 2,77 %

Tabulka 6: Vyskové charakteristiky Varianta 3

6.1.4 VARIANTA4

V ramci této varianty je zcela nové navriena vratnad vétev MUK — jihozdpad, délka 292 m
s pfipojovacim pruhem na 11/152. Touto variantou byl zcela oddélen dopravni proud ¢. 4 (viz
Obrazek 1), ktery vyuZzivaji automobily smérfujici z Brna do Modfic. Na kfiZovatce A — zapad tedy
ddvaji prednost pouze dopravnimu proudu ¢&. 8, automobilim jedoucim z Zele$ic do Modfic.
Vétev MUK — jihovychod je navriena tak, aby co nejvice kopirovala stavajici stav a driela se
silniéniho pozemku, tak jako ve Varianté 1. Na této vétvi jsou navrieny dva jizdni pruhy pro
zkapacitnéni. Pruhy se pred kfiZovatkou rozlisuji na dva odbocovaci pruhy, a tedy bude snadnéjsi

odbocovani vlevo i vpravo z vedlejsi.

Jelikoz je vnavrhu oddé&len dopravni proud Brno — ModFice, tak stavajici vétev MUK
— severozdpad budou vyuZivat jen automobily pro smér z Brna do Zelesic, a je navriena Uprava

ostrivku na kfizovatce A — zapad, tedy zvétseni jeho plochy pro usmérnéni

e Vétev MUK - jihozépad: zakladni $itka jizdniho pruhu: 4,00 m.

e Vétev MUK - jihovychod: zakladni §itka jizdniho pruhu: 3,50 m + rozsiteni v obloucich.

24



Pomoci vodorovného dopravniho znaceni je navriena zména Sitkového usporadani na hlavni

komunikaci 11/152 i na mosté.
KFfizovatka A — zapad:
e Sirka jizdnich pruh(: 3,25-3,5m
e odbocovaci pruh pro odboceni vlevo: L = 79,5 m; Sitka: 3,0 m
L=L.+L;+L,=795m
L. = 16,5 m —zvoleno dle nejdelsiho ¢ekajiciho vozidla

_ (0,75xv)%2—v:2 _ (0,75x50)2-0%
La = 26><(1 7+i) h 26><(1 7+ﬁ) =28m
" 10 ! 10

L, = 35m—dle CSN 736102 Tab. 7
e pfipojovaci pruh: L =87,5 m; Sitka 3,5 m

L=Ly+L,+L,=875m

0,75%Xvy)?—vg? (0,75%50)? - - .
Ly = ( n) — = ssx = 59 m; kvlli nedostate¢nému prostoru pro plnou délku
26x(1,2-=) 26x(12-22)

zvoleno zkracenina 30 m

L, = 75 m—zvoleno 50 % = 37,5 m dle CSN 736102 Tab. 8

L, = 40 m — zvoleno 50 % = 20 m dle CSN 736102 Tab. 9a
KFizovatka B — vychod:

e Sitka jizdnich pruht: 3,25-3,50 m

e odbocovaci pruh pro odboceni vlevo: L = 60,0 m; Sitka: 3,0 m

L,
L=Lc+ - =60m

L. =29 m —zvoleno s rezervou do 60 m dle vyuZiti prostoru pro ndvrh

Ly _ vexVd' _ 50%x4/15
2 2 2

=31m

e pfipojovaci pruh vlevo od pribézného jizdniho pruhu: L = 105,0 m Sitka: 3,0 m
L=L,+L,=105m

_ (0,75%vy)%-v,2 _ (0,75%50)2-02
a— S - 1,62
26><(1,2—E) 26><(1,2-—10 )

=52 m —z dlvodu dostate¢ného prostoru zvoleno 75 m
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L, = 30 m —dle ¢SN 736102 Tab. 9a

USEK OZNACENI STANICENI [km] POLOMER [m] /Pozn.
| PRIMA 0,0000-0,07652 zU
x 3 PRECHODNICE | 0,07652-0,11652
% § OBLOUK 0,11652-0,21043 R=50
2 = PRECHODNICE | 0,21043-0,25043
= PRIMA 0,25043-0,31149 | KU
PRIMA 0,00000-0,01421 zU
PRECHODNICE | 0,01421-0,06421
§ OBLOUK 0,06421-0,13393 R=240
% PRECHODNICE | 0,13393-0,18393
=, PRECHODNICE | 0,18393-0,23393
% OBLOUK 0,23393-0,30038 R=220
% PRECHODNICE | 0,30038-0,38038
B PRIMA 0,38038-0,41286
> PRECHODNICE | 0,41286-0,45286
PRIMA 0,45286-0,46162 KU
Tabulka 7: Smérové charakteristiky Varianta 4
VYSKOVE PRVKY RESENI
USEK OZNACENI STANICENI [km] POLOMER [m] /SKLON [%]
A KLESAN({ 0,00000-0,08279 | -0,87 %
v ©
§ § VYDUTY OBLOUK | 0,08279-0,16736 | R=2500
> 9
>§ % STOUPANI 0,16736-0,33149 | 2,51 %
STOUPANI 0,00000-0,09460 | -0,59%
- :
g é VYDUTY OBLOUK | 0,09460-0,23069 | R=6500
3 o
?g'» =, STOUPANI 0,23069-0,46162 | 2,68 %

Tabulka 8: Vyskové charakteristiky Varianta 4
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6.2 KAPACITNI{ POSUDKY

Kapacitni posouzeni byla provedena pro stavajici stav a pro vSechny navrZzené varianty. Posudky
se zabyvaji zvlast krizovatkou A — zapad, tak kfizovatkou B — vychod, vZdy pro stavajici intenzity
a vyhledové pro rok 2040. Pro stavajici stav a varianty 1-3 jde o posudek stykovych kfiZzovatek. Ve
varianté 4 se jednd (pouze u kfiZzovatky A — zapad) o posudek prisecné. Posudky pro ktizovatku
A —zapad se v kazdé varianté lisi. U kfiZovatky B — vychod jsou totozné pro variantu 1,2,4. Lisi se

varianta 3. Vypocty a vysledky jsou uvedeny v pfilohach C.

6.2.1 STAVAJICI STAV

Posouzeni kapacity stavajiciho stavu vyuziva k vypoctu vgsys = 70 km/h.

e Kapacita kfizovatky A — zapad
Tato kfizovatka z kapacitniho hlediska nevyhovuje jiz na stavajici intenzity. A to zejména
kvlli dopravnimu proudu 4, kdy je velky problém levé odboceni z vedlejsi, tomu
odpovidaji i doby zdrieni a délky front. To znamend, Ze nevyhovi ani na vyhledovou
intenzitu pro rok 2040.

e Kapacita kfizovatky B — vychod
Tato kfiZzovatka opét nevyhovuje stdvajicim ani vyhledovym intenzitdm. Zde je nejvétsi

problém v odboceni vpravo z vedlejsi, dopravni proud 6.

6.2.2 VARIANTA1

Posouzeni kapacity ve varianté 1 vyuZiva k vypoCtu vssy, = 50 km/h. Varianta je navriena na
stavajici stav s pfidanim pruhu na vétvich MUK, a zaroven Uprava $itkového uspofaddni na mosté
a krizovatkach pomoci VDZ. Pfidani pruhl ma usnadnit odbocovani z vedlejsi, kdy se automobily
dfive rozfadi a maji vice prostoru pro pripadnou frontu. Vysledek posudku je ovlivnén zejména
navrhovou rychlosti na useku, a taky ndvrhem novych odbocovacich pruh( vlevo a ptipojovacich

pruh( vlevo od pribézného jizdniho pruhu, z tohoto dlivodu se dopravni proud déli na 4a a 4b.

e Kapacita kfizovatky A — zapad
Tato kfiZzovatka z kapacitniho hlediska vyhovi ¢aste¢né na stavajici intenzity. Dojde ke
zlepseni u proudu 4, a to diky pripojovacimu pruhu vlevo od pribézného jizdniho pruhu.
Kfizovatka vSak nevyhovi na vyhledové intenzity. A to zejména na proudu 4.

e Kapacita krizovatky B — vychod
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Tato kfiZzovatka nevyhovi ani po téchto Upravdch na stdvajici intenzitu, tedy ani na

vyhledovou. Nejproblémovéjsi je dopravni proud 6.

V obou variantach se vyrazné zmensi délka fronty.

6.2.3 VARIANTA 2

Posudek varianty 2 je obdobny jako u varianty 1, vyuZiva k vypoCtu vssy = 50 km/h. Vysledky
kapacit, resp. ukazatelé kvality dopravy jsou stejné. V této varianté je vétev MUK — severozapad

prodlouZena a vétev MUK — jihovychod je totoZna jako u varianty 1 (stejny posudek). Posudek

vvvvvv

e Kapacita kfizovatky A — zapad

Tato kfiZzovatka z kapacitniho hlediska vyhovi ¢asteCné na stavajici intenzity. Dojde ke
zlepsSeni u proudu 4, a to diky pripojovacimu pruhu vlevo. KfiZzovatka vSak nevyhovi na

vyhledové intenzity. A to zejména na proudu 4.

e Kapacita kfizovatky B — vychod
Tato kfiZzovatka nevyhovi ani po téchto Upravdch na stdvajici intenzitu, tedy ani na

vyhledovou. Nejproblémovéjsi je dopravni proud 6.

V obou variantdch se vyrazné zmensi délka fronty, a zaroven v pripadé tvoficich se front pfi
vyhledovych intenzitdch je prostor, kde mohou automobily stat, aniz by zasahovaly na

komunikaci 1/52.

6.2.4 VARIANTA3

Posouzeni kapacity ve varianté 3 vyuZiva k vypoctu vssy = 50 km/h. Tato varianta je zaloZena na
rozSifeni dopravniho prostoru komunikace 11/152, souc¢asné i na mosté. Doprava je usmérnéna a
dopravni proudy maiji své jizdni pruhy. Coz ubira hlavné prouddim 6 na davani prednosti proudiim

3. Tento fakt pomUzZe zejména na kfiZzovatce B — vychod.

e Kapacita kfizovatky A — zapad
Tato kfiZzovatka z kapacitniho hlediska vyhovi na stavajici intenzity, nikoliv vsak na
vyhledové intenzity. A to zejména na proudu 4. Proud 6 je u této ktiZovatky diky Upravdam
bez probléma.

e Kapacita krizovatky B — vychod
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Tato kfizovatka vyhovi na stavajici intenzity, zejména diky kombinaci navrhu
odbocovaciho pruhl vpravo z hlavni a ndvrhové rychlosti. Na vyhledové intenzity

kapacitné nevyhovi.

V obou variantdch se vyrazné zmensi délka fronty. Stavebnimi Upravami a zménou dovolené

rychlosti se zajisti plynulejsi provoz v kfizovatkach, pred nimi i na mosteé.

6.2.5 VARIANTA4

Posouzeni kapacity ve varianté 4 vyuZiva k vypoctu vssx = 50 km/h. Pro tuto variantu, v rdmci
posouzeni, v kfizovatce A — zapad je Uplné zruSen dopravni proud 4 a je nahrazen dopravnim
proudem 12, tzn. Ze automobily v tomto proudu davaji prednost pouze dopravnimu proudu 8, je
to diky navrhu nové vratné vétve MUK — jihozépad. Posouzeni kfizovatky B — vychod je totoiné

jako pro variantu 1.

e Kapacita kfizovatky A — zapad
Tato kfiZzovatka jako prisecnd z kapacitniho hlediska vyhovi na stdvajici intenzity, na
vyhledové je jiz pod limitem. Vysledky jsou vSak znacné lepsi nez u predchozich variant,
jelikoZ nejproblémovéjsi dopravni proud 4 byl odstranén a problém omezen.

e Kapacita kfizovatky B — vychod
Tato kfizovatka vyhovi na stavajici intenzity, a zejména kvlli kombinaci navrhu
odbocovaciho pruhl vpravo zhlavni a ndvrhové rychlosti. Na vyhledové intenzity

kapacitné nevyhovi. Zmensi se vSak délka fronty.

Nové navriend vratna vétev MUK — jihozdpad umoini plynulej$i dopravu v misté kfizovatky A, a

minimalni fronty.

6.3 OVODNENI A VYBAVENI(

V rdmci vSech variant je povrchové odvodnéni silni¢niho télesa a svah(U navrieno pomoci
zpevnénych pfikopl s betonovou prikopovou tvarnici TBM Q100-600. PoloZzena na betonové loze

tl. 15 cm a na Stérkopisek tl. 10 cm. (viz ptilohy B Vzorové pricné rezy)

Na vétvich MUK ve smérovych obloucich, u vysokych ndsypl a na mosté je navrzeno osazeni

zachytnych svodidel, v jinych pfipadech pak smérové sloupky. (viz pfilohy B Vzorové pficné fezy)
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6.4 DOPRAVNI zZNACENT

Nové svislé i vodorovné dopravni znaceni je zakresleno v jednotlivych variantach situaci pfiloh B.
V tabulce nizZe je vycet svislého dopravniho znaceni pro varianty. Vodorovné dopravni znaceni je

uvedeno vidy ve vykresovych prilohach B jednotlivych variant.

VARIANTA | TYP SDZ POCET [ks] | TEXT/SYMBOL

B20a 4 Rychlost 50 km/h

1,2 IP19 5
IP18b 2
B20a 4 Rychlost 50 km/h

3 IP19 5

IP18b 2
B20a 4 Rychlost 50 km/h
IP19 4
IP18b 2
P4 1

4 IS1d 1 Bratislava, Olomouc
IS4c 1 Brno-Chrlice
IS3c 1 ModfFice
IS3d 1 Ivancice, Zelesice
IS7a 1 Ivancice, Zelesice
IS7a 1 Brno-Chrlice, Modfice

Tabulka 9: Vycet svislého dopravniho znaceni

6.5 KONSTRUKCE VOZOVKY

6.5.1 KONSTRUKCE KOMUNIKACE — VETEV MUK

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
Spojovaci postfik 0.3-0.6 kg/m? PS-C -
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22+ 80 mm
Spojovaci postfik 0.3-0.6 kg/m? PS-C -
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 80 mm
Spojovaci postfik 0.3-0.6 kg/m? PS-C -
Infiltraéni postfik 1,2 kg/m? PI-E -

Smés stmelend cementem 0/32 SC C8/10 170 mm
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Stérkodrt SDA0/32Ge  min. 150 mm
Konstrukce vozovky celkem min. 520 mm
6.5.2 KONSTRUKCE ODBOCOVACIHO PRUHU

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
Spojovaci postfik 0.3-0.6 kg/m? PS-C -
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22+ 80 mm
Spojovaci postfik 0.3-0.6 kg/m? PS-C -
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 120 mm
Spojovaci postfik 0.3-0.6 kg/m? PS-C -
Infiltraéni postfik 1,2 kg/m? PI-E -

Smés stmelend cementem 0/32 SC C8/10 170 mm
Stérkodrt SDA0/32Ge  min. 150 mm
Konstrukce vozovky celkem min. 560 mm
6.5.3 KONSTRUKCE VOZOVKY NA MOSTE

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
Spojovaci postfik 0.3-0.6 kg/m? PS-C -
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postfik 0.3-0.6 kg/m? PS-C -
Ochranna izolace MA 11 IV 40 mm
Konstrukce vozovky celkem 140 mm



7 HODNOCEN( VARIANT

7.1 VARIANTA 1

Varianta 1 je navrZena tak, aby se ze stavebniho hlediska co nejvice drzela stavajiciho stavu
a silniéniho pozemku. Zakladem ndvrhu je pfidani pruhu na vétve MUK — severozépad
i jihovychod. To znamena, Ze obé primé vétve jsou navrzeny jako dvoupruhové a je navriena vétsi
délka odbocovacich pruhl pro odboceni z vedlejsi komunikace. Pro automobily a pfipadné
tvoreni front je tedy vétsi prostor pred obéma krizovatkami (A — zdpad, B — vychod). Dalsi stézejni
prvek tohoto ndvrhu je sniZeni rychlosti pro zajmovy Usek na 11/152 na 50 km/h, a zaroven Uprava
Sirkového usporddani vodorovnym znacenim — pfidani odbocovacich pruh( vlevo a ptipojovacich
pruhl vlevo od pribéinych jizdnich pruhG na mosté. Z hlediska posouzeni kapacity vyhovi
stavajicim kapacitam kfizovatka A — zapad, na vyhledové vSak nevyhovi. Kfizovatka B — vychod
nevyhovi jiz na stavajici intenzity. V této varianté by se dle posudku vyrazné zkratily fronty pred

kfizovatkami.

7.2 VARIANTA 2

Varianta 2 se od varianty 1 li§i ndvrhem vétve MUK — severozdpad, kterd je prodlouZena.
Stavebné tedy zasahuje do novych pozemk( — prevainé zahrad. Diky délce této prfimé vétve by
bylo zajisténo, Ze délky front, které by pfi stoupajicich intenzitach narlstaly, nezasahovaly aZz do
odbocovaciho pruhu na I/52, jako je tomu p¥i stdvajicim stavu. Navrh vétvé MUK — jihovychod je
stejny jako pro variantu 1, a to z ddvodu, Ze vétev je dostate¢né dlouhd. Sitkové usporadani,
vodorovné dopravni znaceni i rychlost jsou navrZeny obdobné jako ve varianté 1. Posouzeni
kapacity kfizovatky A —zapad je vyhovujici na stavajici intenzity, nikoli na vyhledové, u kfiZzovatky

B — vychod je posudek nevyhovujici jiz na stavajici intenzity.

7.3 VARIANTA 3

Varianta 3 spociva v navrhu zmény Sitkového usporadani komunikace 11/152 pred kfizovatkami
i v kfiZovatkach, s tim souvisi ndvrh nového paralelniho mostu pres I/52. Pro Usek plati i zména
rychlosti na 50 km/h, tj. jak ndvrhova pro prvky krizovatky, tak i dovolend dand SVZ.
V kfizovatce A —zdpad jsou pro dopravni proudy 3 a 7 (viz Obrazek 1) navrzeny odbocovaci pruhy

vpravo a vlevo zhlavni komunikace. Tim je umoinéno, proudim smérfujicim z vedlejsi
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komunikace, snadnéjsi odboceni na hlavni komunikaci. Dale je pred kfiZzovatkou doprava
usmérnéna pomoci ndvrhu stfedniho déliciho pasu, do kterého je nasledné zapustén pruh
odbocovaci. V kfizovatce B —vychod je taktéZ stavebné navrien odbocovaci pruh vlevo a dale
pfipojovaci pruh pro dopravni proud 6 (viz Obrazek 2). Zména Sitky komunikace vede i k rozsireni
stdvajicimu mostu pres drahu. Dle kapacitnich posudku kfizovatka A — zapad vyhovi na stdvajici
intenzity, ne vSak na vyhledové. KfiZzovatka B — vychod vyhovi na stavajici intenzity, jelikoz je
navrhem zajisténa lepsi moznost pravého odboceni zvedlejsi komunikace. Na vyhledové

intenzity tato kfizovatka nevyhovi.

7.4 VARIANTA 4

V této varianté je nové navriena vratna vétev MUK — jihozapad. To znamen, Ze je v kfiZovatce
A — zdpad zruSen dopravni proud 4, tedy automobily nevyuZiji pro trasu Brno — Modfice pfimou
vétev MUK — severozapad, ale nové navrienou vétev (dopravni proud 12). Tento fakt zajisti
plynulejsi provoz pro kfizovatku A — zapad. Pro snadnéjSi napojeni je pro tuto vétev navrzen
pfipojovaci pruh na 11/152. K¥izovatka B — vychod a vétev MUK — jihovychod je navriena obdobné
jako ve varianté 1. Na komunikaci 11/152 jsou navrZeny Sitkové zmény v usporadani pomoci VDZ
a taktéz rychlost 50 km/h. Kapacitni posouzeni kfizovatky A — zdpad je vyhovujici na stavajici
intenzitu a na vyhledovou podlimitné o jednu Uroven UKD. K tomuto vysledku posudku pfispiva
zamezeni odbocovani vlevo z vedlejsi komunikace. Kapacitni posouzeni kfizovatky B — vychod

nevyhovuje na stavajici intenzity, ani na vyhledové.
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ZAVER

V rdmci prace byly navrieny celkem 4 varianty reSeni mimourovriové krizovatky silnic 1/52
a 11/152. Jednotlivé se lisi zejména z hlediska stavebni naro¢nosti. Nejjednodussi je varianta 1,
ktera kopiruje Sirkové i vySkové stavajici stav, ale presto je navrzeno zkapacitnéni pfimych vétvi
MUK na dvoupruhové komunikace. Varianta 2 je z ¢asti podobnd varianté 1, tj. ndvrh vétvé MUK
— jihovychod. Naopak piiméa vétev MUK — severozapad je navriena delsi neZ stavajici a navazuje
pripletovym Usekem na severnéjsi MUK v Modficich. Navrh prodlouzeni vétve zajisti to, Ze
pripadné fronty, které se mohou pred stykovymi kfiZovatkami tvofit, budou mit prostor
a nebudou zasahovat na I/52. Zaklad ndvrhu varianty 3 je zména Sitkového usporadani na
komunikaci 11/152, ktera zahrnuje i navrh nového mostu, ktery je paralelni se stavajicim mostem
pres komunikaci I/52. Diky této varianté je doprava usmérnéna a zlepsena plynulost. Varianta 4
je specifickd ndvrhem vratné vétve MUK — jihozapad, ¢imz je omezeno levé odboéeni z vedlejsi
komunikace, jakoZto nejproblémovéjsiho dopravniho proudu pro kfizovatku A — zapad. Pro
vsechny varianty je navriena Uprava rychlosti na 50 km/h, coZz zna¢né napomaha ke zlepseni
plynulosti dopravy v ktizovatkach. Taktéz navrh odbocovacich pruh( vlevo a pfipojovacich pruht
by mél zlepsit bezpecnost provozu. Na obou kfizovatkdch — A i B jsou odlisSné dopravni problémy,
proto neni snadné navrhnout jednoduché fesSeni, jelikoz se jednd se o komplexni problém.
Z hlediska stavebni nenaroénosti by proto byla vhodnd varianta 1. Bezpeénéjsi a plynulejsi provoz
by zajistila varianta 3. V kapacitnich posudcich vysla nejlépe varianta 4. Pro dalSi stupné
projektové dokumentace, i jiné studie, by mohlo byt dalSim feSenim navrieni svételného

signaliza¢niho zafizeni.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

R polomér [m]

Vv rychlost km/h

m n.m. metrd nad morfem

Pozn. poznamka

ST studie

MUK mimouroviova kiZovatka

SMA Asfaltovy koberec mastixovy

ACL Asfaltovy beton pro loZni vrstvy

ACP Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy
SC Smés stmelena cementem

SD Stérkodrt

SDz Svislé dopravni znaceni

VDZ Vodorovné dopravni znaceni

V8s5% rychlost, kterou neprekracuje 85 % vozidel v dopravnim proudu, [km/h]
UKD ukazatel kvality dopravy

37



SEZNAM POUZITYCH TABULEK

Tabulka 1: Smérové charakteristiky Varianta 1 ......ccoccoeeviiiiiiiiniiiii e 19
Tabulka 2: Vyskové charakteristiky Varianta 1 .........ccccviiiiiiiiiiiniiiniiii e 19
Tabulka 3: Smérové charakteristiky Varianta 2 ........cccceeevviieinniiieiie e 21
Tabulka 4: Vyskové charakteristiky Varianta 2 ........cccceeviiiiniiiiiiiiiniciccie e 22
Tabulka 5: Smérové charakteristiky Varianta 3 ......cooocvieiiiiiiiiiiiie 23
Tabulka 6: VysSkové charakteristiky Varianta 3 .........ccccovviiiiniiiiniiiiiiicie e 24
Tabulka 7: Smérové charakteristiky Varianta 4 ........coooeeioiiiieiiiiiccr 26
Tabulka 8: Vyskové charakteristiky Varianta 4 .........cccceeviiiiiiiiiniiiiiiicicciic e 26
Tabulka 9: Vycet svislého dopravniho znaeni.........ccocueeviiiiiiiiiiiiiiiiii e 30

38



SEZNAM POUZITYCH OBRAZKU

Obrazek 1: Schéma dopravnich proud(: Kfizovatka A — zapad

Obrdazek 2: Schéma dopravnich proudu: Kfizovatka B — vychod ........cccceeeeeeeiieeeniececeece e

39



SEZNAM POUZITYCH GRAFU

Graf 1: PoCet nehod v zajmovém Uzemi pro rok 2010-2020 [zdroj: nehody.cdv.cz]

40



SEZNAM PRILOH

A. Privodni a technickd zprava
B.1 Situace SirSich vztahd
B.2.1 Situace Varianta 1
B.2.2.1 Podélny profil Varianta 1
B.2.2.2 Podélny profil Varianta 1
B.2.3.1 Vzorové pficné fezy Varianta 1
B.2.3.2 Vzorové pficné fezy Varianta 1
B.2.3.3 Vzorové pfi¢né fezy Varianta 1
B.3.1 Situace Varianta 2
B.3.2.1 Podélny profil Varianta 2
B.3.2.2 Podélny profil Varianta 2
B.3.3.1 Vzorové pficné fezy Varianta 2
B.3.3.2 Vzorové pficné fezy Varianta 2
B.3.3.3 Vzorové pfi¢né fezy Varianta 2
B.3.3.4 Vzorové pficné fezy Varianta 2
B.4.1 Situace Varianta 3
B.4.2.1 Podélny profil Varianta 3
B.4.2.2 Podélny profil Varianta 3
B.4.2.3 Podélny profil Varianta 3
B.4.3.1 Vzorové pfi¢né fezy Varianta 3
B.4.3.2 Vzorové pficné fezy Varianta 3
B.5.1 Situace Varianta 4
B.5.2.1 Podélny profil Varianta 4

B.5.2.2 Podélny profil Varianta 4

41



B.5.3.1 Vzorové pricné fezy Varianta 4
B.5.3.2 Vzorové pricné fezy Varianta 4
B.5.3.3 Vzorové pricné rezy Varianta 4

C.1 Kapacitni posudky — Stavajici stav

C.2 Kapacitni posudky — Varianta 1

C.3 Kapacitni posudky — Varianta 2

C.4 Kapacitni posudky — Varianta 3

C.5 Kapacitni posudky — Varianta 4

D.1 Fotodokumentace

D.2 Pfehled nehod v zajmovém Uzemi

42



