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ABSTRAKT

PFedmétem prace je projektova dokumentace rekonstrukce stavajici nevhodné
dvojice blizkych kfiZzovatek na silnici [1/351 v Trebici. Jako podklad navrhu byl
proveden smérovy dopravni prlizkum, na jehoZ zakladé byly porovnany varianty
a zvolena k vypracovani (spiralova) turbo okruzni kfizovatka. Projekt Fesi silni¢ni
dopravu vcetné linkové autobusové dopravy, komunikace pro pési a Upravy

na prilehlych mistnich komunikaci.

KLICOVA SLOVA

Prisecna krizovatka, rekonstrukce, intravilan, turbo okruzni kfizovatka, silnice
[1/351, vefejna hromadna doprava, Trebic

ABSTRACT

Subject of the thesis is project documentation of reconstruction of two very near
intersections on road 11/351 in Tfebic. Directional traffic research was done

in order to compare suggested variants, (spiral) turbo roundabout was selected for
further working-out of the project. Project solves road traffic including public bus
transport, sidewalks and rehabilitation of joining streets.

KEYWORDS

Intersection, reconstruction, urban area, turbo roundabout, road 11/351, public
transport, Trebic
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

1 uvoD

Diplomova prace resi problematické kfizovatky ulic Hrotovicka a Kosmakova (resp.
Brezinova) v Trebici. Jedna se o dvojici blizkych kfizovatek, jedné prlsecné a druhé
stykové, do které navic Usti UCelova komunikace. Vzhledem k pomérné frekventované
hlavni komunikaci, tj. na pratahu silnice 11/351, maiji Fidi¢i problém predevsim
v dopravni Spicce zaradit se do nadfazeného dopravniho proudu. Cilem je navrhnout
reSeni dopravni situace, které by usnadnilo pripojeni z vedlejSi komunikace a zaroven
umoznovalo prevést vyssi intenzitu dopravy na silnici 11/351, a zpracovat pro toto
feSeni projektovou dokumentaci.

Pro presnéjsi zhodnoceni dopravni situace byl proveden smérovy dopravni
prazkum, na jehoz zakladé bylo rozhodnuto o volbé turbo okruZni kfiZzovatky.
Projektovd dokumentace obsahuje vedle situacnich vykresd také ndvrh vyskového
feSeni a pricné Fezy s doplnénim situaci viecnych kfivek pro ovéreni spravnosti navrhu
a moznosti prljezdu nakladnimi vozidly. Vysledky dopravné inzenyrské casti se

nachazeji v samostatné priloze stejné jako fotodokumentace pofizena na misté.

UvoD
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

CLENENI DOKUMENTACE

Textova cast

Vykresova cast

B.01
B.02
B.03
B.04
B.05
B.06
B.07
B.08
B.09
B.10
B.11
B.12
B.13
B.14
B.15
B.16
B.17
B.18
B.19
B.20
B.21
B.22

Situace SirSich vztah(
Celkova situace stavby
Koordinacni situace
Katastralni situace

Situace

Situace dopravniho znaceni
Podélny profil okruzniho jizdniho pasu
Podélny profil paprsku 1
Podélny profil paprsku 2
Podélny profil paprsku 3
Podélny profil paprsku 4
Podélny profil paprsku 5
Podélny profil paprsku 6

1:50 000
1:1 000
1:500
1:500
1:250
1:250
1:500/50
1:500/50
1:500/50
1:500/50
1:500/50
1:500/50
1:500/50

Vzorovy (charakteristicky) pricny fez okruzniho jizdniho pasu 1:50

Vzorové (charakteristické) pricné rezy paprsku 1
Vzorovy (charakteristicky) pri¢ny Fez paprsku 2
Vzorovy (charakteristicky) pricny fez paprsku 3
Vzorovy (charakteristicky) pri¢ny fez paprsku 4
Vzorové (charakteristické) pricné rfezy paprsku 5
Vzorovy (charakteristicky) pricny fez paprsku 6
Vlecné krivky

Zarizeni stavenisté a prijezdové cesty

P¥ilohy

C.1 Koncepty

C.2 Dopravné inZzenyrské udaje a kapacitni posouzeni

C.3 Fotodokumentace

1:50
1:50
1:50
1:50
1:50
1:50
1:500
1:1000

CLENEN| DOKUMENTACE
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

3  IDENTIFIKACNI UDAJE

a) Stavba

Nazev stavby:
Kraj:

Misto stavby:
Katastralni izemi:

Druh stavby:

b) Objednatel

Nazev objednatele:

Adresa zhotovitele:

Telefon:

Krizovatka Hrotovicka X Kosmakova v Trebici
Kraj Vysocina

Trebi¢, m. ¢. Horka-Domky

Trebic (okres Trebic)

novostavba

Fakulta stavebni VUT v Brné
Veveri 331/93, 602 00 Brno
+420 541 141 111

c) Zhotovitel projektové dokumentace

Jméno:

Adresa:

Pavel Stadani

Jaroslava Haska 667, Nové Dvory, 674 01 Trebic

IDENTIFIKACN{ UDAJE
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI 4

4  ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

a) Strucny popis navrhu stavby, jeji funkce, vyznam a umisténi

Je navrZzena celkova rekonstrukce stavajici kfizovatky na ulici Hrotovicka v Trebidi,
méstska cast Horka - Domky. Na tomto misté se sbihaji nasledujici pozemni

komunikace:

e Silnice 1I/351, respektive jeji prijezdni Usek, ktery zajistuje spojeni s Hrotovicemi
a Dukovany. Jaderna elektrarna Dukovany je vyznamnym zameéstnavatelem
v regionu, s ¢imzZ souvisi vysoka dopravni poptavka). Severné od této krizovatky
se 11/351 napojuje mimourovniové na silnici 1/23 (ulice Sportovni), pro fidice
jedouci do centra mésta nebo smérem na Brno i Jihlavu.

e Plvodni ulice Hrotovickd (mistni komunikace, dale nazyvana jako ,stara
Hrotovicka), ktera historicky vede podél okolni zastavby pro jeji obsluhu a to
paralelné s hlavni silnici.

e Ulice Kosmakova (mistni komunikace), pomoci které je zajiSténa dopravni
obsluznost méstské casti Horka - Domky a napojuje se kolmo na predchozi
zminéné.

o Ucelovd komunikace slouZici pro napojeni primyslového areélu vychodné od
kriZzovatky.

e Vyjezd z Cerpaci stanice pohonnych hmot se napojuje na II/351 nedaleko od

kriZzovatky.

Krizovatkou projizdi jak tranzitni (vozidla projizdé&jici méstem), tak vnitfni (pohyby
v ramci mésta) i vnéjsi doprava (cestujici smérem z mésta nebo do néj). Prvni a tfeti
jmenovana vede v severo-jiznim sméru po sil. [1/351, vnitfni doprava pak predevsim
ulici Kosmakova. Ostatni kfiZovatkové vétve jsou zatizeny minimalné, coz dokazal i
dopravni prizkum. | pfes toto rozloZeni intenzit dochazi v dobé dopravni $picky ¢asto
ke komplikacim, kdy se ztéZuje najezd na hlavni komunikaci. Pfitom pravé ulici
Kosmakova jezdi linky méstské autobusové dopravy, které zde nabiraji zpozdéni a
komplikuje se tak preprava obyvatel mésta. Doba potfebna k prijezdu kfiZzovatkou se

zde mUzZe priblizit az k 10 minutam, jak bylo zjisténo béhem dopravniho prizkumu.

ZAKLADNI{ UDAJE O STAVBE 4



KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

Na zadkladé dostupnych podkladd a skutecnosti zjisténych pfimo na misté byla
k vypracovani zvolena turbo okruzni kfizovatka, nékdy nazyvana také spiralova, ktera
zvladne prenést vyhledové intenzity dopravy a zaroven umozni snazsi napojeni
z vedlejsich komunikaci. Vramci stavby dojde také ke zvySeni poctu jizdnich pruhd
predevSim ve sméru ksilnici 1/23, ve sméru Hrotovice vzhledem k prostorovym

moznostem v omezené mire.

Krizovatka je vsoucCasném usporadani vSesmérna a dovoluje spojeni mezi
libovolnymi vétvemi. Vramci optimalizace navrhu vSak dosSlo v projektu
k zjednosmérnéni ulice stara Hrotovicka, a to jeji severni €asti s moznosti jizdy pouze
smérem do kfizovatky, jizni ¢ast je navrZzena jednosmérna s vjezdem z krizovatky. Toto
rozhodnuti vychazi z nizké intenzity dopravy na téchto komunikacich, takze nardst
poctu vozidel v okolnich ulicich méstské casti zplsobi pouze zanedbatelné zvyseni

intenzit.

Stavba si vyzada také kompletni obnovu inZenyrskych siti kvdli nutnosti jejich

preloZzek a vybudovani nového systému odvodnéni pozemnich komunikaci.
b) Predpokladany pribéh stavby

Projektova dokumentace pocita s dobou 1 roku na projektovou a pravni pfipravu
stavby, realizace probéhne vramci 1 stavebni sezény, proto dokonceni a uvedeni

stavby do provozu predpoklada v roce 2019.

Stavbu bude nutné pfi realizaci rozdélit na 2 hlavni etapy, aby byla zajisténa
alespori omezena prljezdnost danym mistem predevsim pro prvky integrovaného
zachranného systému. Pfimo za mimourovinovou kfiZzovatkou silnic 11/351 a 1/23 se
nachazi Nemocnice Trebi¢, odkud vyjizdi vozidla zachranné sluzby. Béhem etapy | bude
vybudovana zapadni ¢ast kfizovatky s doCasnym uzavfenim ulic stara Hrotovicka a
Kosmakova, v Il. etapé sem bude provizorné preveden provoz s vyloucenim tézké

nakladni dopravy a vybuduje se zbyvajici ¢ast kfiZzovatky.

c) Vazby na regulacni plany, Uzemni plan, pfipadné izemné planovaci informace a

na uzemni rozhodnuti nebo Uzemni souhlas vcetné plnéni jeho podminek

ZAKLADNI{ UDAJE O STAVBE
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

Platny Uzemni plan vtéto lokalité pocitd s dopravni funkci, jednak v podobé
(stavajicich) pozemnich komunikaci a plochou vyhrazenou pro parkovani na volné
ploSe severo-zapadné od kfizovatky, tj. mezi severnimi castmi Hrotovické a staré

Hrotovické.

Uzemni rozhodnuti nebylo pro tuto stavbu pFed zpracovanim diplomové prace
vydano, jelikoz se vsoucasnosti projekt nachdzi ve fazi technické studie. Proto
v pfipadé realizace bude nutné nejprve zajistit vydani uzemniho rozhodnuti pro tuto

stavbu a teprve nasledné stavebni povoleni.
d) Strucna charakteristika Uzemi a jeho dosavadni vyuZiti

Uzemi je pro Kraj Vysocina typicky pahorkovité, se sklony terénu okolo 5 %. Uzemi
je na jedné strané vyuzivano predevSim pro bydleni se stavbami pro lehkou
priimyslovou vyrobu v blizkosti silnice 11/351 (sidliSté Horka-Domky), na jeji druhé
strané se nachdazi vyhradné prlmyslové objekty a v blizkosti kfiZzovatky zminéna

Cerpaci stanice.

e) Vliv technického feSeni stavby a jejiho provozu na krajinu, zdravi a Zivotni

prostredi

Stavba probéhne z velké Casti na stavajicim silnicnim pozemku a nezasahuje tedy
do chranénych uzemi. Jeji technické FeSeni je navrZzeno tak, aby vlivy vystavby i provozu
na zdravi a zZivotni prostfedi byly minimalizovany. Pfed vystavbou bude nutné provést
Upravu stavajicich ploch zelené, na kterych rostou kefe a jiné dfeviny. Toho bude

soucasti SO 801 Vegetacni Upravy.
f) Celkovy dopad stavby na dotfené Uzemi a navrhovana opatreni

Dosavadni vyuZiti Uzemi zlstdvd nezménéno. Navrhovanou stavbou nebudou
doteny stavby jinych investor( s vyjimkou nutnych dopravnich opatfeni po dobu

provizorniho vedeni provozu na okolni silni¢ni siti.

Zasadni stavbou pro mésto Trebi¢, ktera ma spojitost s danou kfiZzovatkou, je
planovany jizni obchvat mésta, ktery ma protinat ulici Hrotovickou v misté dnesni

krizovatky s ulici Spojovaci, tj. pfiblizné 0,5 km od kfizovatky Hrotovické X Kosmakova.

ZAKLADNI{ UDAJE O STAVBE
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI 7

Obchvat mésta Trebic je dlouhodobé projednavanou otazkou, pficemz jeho konkrétni
Cas realizace nebo presna podoba neni vtento okamzik pevné stanovena. Na
jihovychodni ¢ast obchvatu je vSak jiz hotovo Vyhodnoceni vlivdl na Zivotni prostredi,
tzv. EIA a pro jihozapadni se pfipravuje. Vyhledova kfizovatka s obchvatem bude

vvvvvv

signalizacniho zafizeni pravé na kfizovatku Hrotovicka X Spojovaci.

ZAKLADNI{ UDAJE O STAVBE 7
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PREHLED VYCHOZICH PODKLADU A PRUZKUMU

Vycet podkladl a prlzkumd pouZitych pro vypracovani projektové dokumentace:

a)
b)
0)
d)
e)
f)
g)

Uzemni plan mésta TFebit (internetové stranky mésta Trebic)
Polohopis a vysSkopis (mésto Trebic)

Vyjadreni k existenci inZenyrskych siti od jednotlivych spravcu
Mapové podklady (WMS sluzby CUZK)

Katastralni mapa (internetové stranky CUZK)

Smérovy dopravni prizkum (vlastni)

Fotodokumentace (vlastni)

PREHLED VYCHOZICH PODKLADU A PRUZKUMU
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

6 PODMINKY REALIZACE STAVBY

a) Vécné a Casové vazby souvisejicich staveb jinych stavebniku
Vécné a ¢asové vazby souvisejicich staveb jinych stavebnik nejsou znamy.
b) UvaZovany prUbéh vystavby a zajisténi jeji plynulosti a koordinovanosti

Hlavni zasadou pro realizaci je co nejmensSi omezeni provozu. Proto bude stavba

realizovana po polovinach s vyloucenim tézké nakladni dopravy po dobu vystavby.
C) ZajiSténi pfistupu na stavbu

PFistupy na stavenisté jsou navrzeny ze stavajici silnice 11/351, respektive 1/23.
Zhotovitel musi zajistit cisténi komunikaci, které byly pfi vystavbé jeho cinnosti
znecistény a to v dostatecné Cetnosti bez zbytecného odkladu. Stavenistni doprava
bude respektovat technologii a postup vystavby. Zhotovitel je povinen pohyb
staveniStni dopravy a technologii vystavby zkoordinovat tak, aby stavenistni doprava
byla v maximalni mife vedena v prostoru stavenisté. Pfistup k obytné zastavbé bude v

pribéhu stavby zajistén. Pro slozky 1ZS bude zajistén béhem celé vystavby pfijezd.
d) Dopravni omezeni, objizdky a vyluky dopravy

Konkrétni podoba dopravné inzenyrskych opatfeni po dobu vystavby bude soucasti
samostatné dokumentace a bude mimo jiné zaviset na technologii a vyrobnich

postupech konkrétniho zhotovitele.

PODMINKY REALIZACE STAVBY
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

7  CLENENI STAVBY A PREHLED BUDOUCICH VLASTNIKU

A SPRAVCU

Clené&ni stavby na objekty v€etné jejich budouciho vlastnika/spravce:

SO 001 - Priprava uzemi

SO 101 - Kfizovatka Hrotovicka X Kosmakova
SO 111 - U&elova komunikace, napojeni Cerpaci stanice
SO 181 - Dopravné inZenyrska opatreni

SO 191 - Dopravni znaceni - Kraj Vysocina
SO 192 - Dopravni znaceni - Mésto Trebic
SO 301 - Prelozka kanalizace

SO 311 - PreloZka vodovodu

SO 451 - Prelozka NTL plynovodu

SO 452 - Prelozka STL plynovodu

SO 461 - Prelozka vedeni CETIN

SO 471 - Prelozka podzemniho vedeni NN
SO 481 - Verejné osvétleni

SO 801 - Vegetacni Upravy

Kraj Vysotina / KSUSV

Benzina a.s.

Kraj Vysocina / KSUSV
Mésto Trebic

VAS a.s.

VAS a.s.

GasNet

GasNet

CETIN

E.On

Mésto Trebic

Mésto Trebic

8 PREDAVANI CASTi STAVBY DO UZIVANI

Vedeni dopravy za dopravniho omezeni vIl. etapé realizace stavby bude
probihat v ramci stavenisté. Stavba se nebude prfedavat po castech. Po dokonceni

stavebnich praci bude uvedena celd vozovka, resp. stavba do reZzimu predcasného

uzivani az do kolaudace stavby.

CLENENI STAVBY A PREHLED BUDOUCICH VLASTNIKU A SPRAVCU
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

9  SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY

Stavajici dvojice blizkych kfiZzovatek na prdniku ulic Hrotovickd a Kosmakova bude

prestavéna na turbo okruzni kfizovatku (TOK, nékdy téZ nazyvana jako spiralova) typu

vejce. Konkrétné se jednd o malou TOK o prdméru D = 43,3 m s celkem 6 paprsky,

které jsou oznaceny nasledovng, Cislo roste proti sméru hodinovych rucicek:

Paprsek 1:

Paprsek 2:

Paprsek 3:

Paprsek 4:

Paprsek 5:

Paprsek 6:

Hrotovicka - sever (smér silnice 1/23, resp. ul. Sportovni)
Prltah silnice Il. tfidy, funkéni tfida B

Stara Hrotovicka - sever (smér ul. Riegrova)
Obsluzna mistni komunikace, funkcni skupina C
Kosmakova

Sbérna mistni komunikace, funk¢ni skupina B
Stara Hrotovicka - jih (smér ul. Okrajova)
Obsluzna mistni komunikace, funk&ni skupina C
Hrotovicka - jih (smér Hrotovice, Dukovany)
Prltah silnice Il. tridy, funkéni skupina B
Priimyslovy areal

Ucelova komunikace, odpovida funkéni skupiné D (pohyb vozidel

a pésich ve spolecném prostoru.

Smérové a vyskové vedeni je prizpUsobeno svazité konfiguraci terénu, s ¢imz

souvisi pouZité vySsi vysledné sklony komunikaci. Navazani na soucasny stav je

provedeno pokud moZzno na co nejkratsi délce, aby se minimalizoval rozsah stavebnich

Uprav, ktery je nezbytny pro zaclenéni této kfiZovatky do stavajiciho systému

pozemnich komunikaci lokality. Vzhledem ke zméné typu kfiZovatky dojde ke zméné

polohy prlseciku komunikaci a vzhledem k nutnosti spravného napojeni dojde

SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

k smérovému i vySkovému posunu vétvi. Navrh pocita také s rekonstrukci
autobusovych zastavek, které se nachazeji na paprsku 1 a komunikaci pro pési se
zahrnutim bezbariérovych Uprav, tj. doplnéné o systém vodicich linii a signalnich a
varovnych pdasu u prechodu pro chodce, mist pro prechazeni a autobusovych zastavek.

Podél paprsku kfizovatky budou provedeny zatravnéné pasy zelené.

Pro navrh a jeho ovéfeni bylo zvoleno smérodatné vozidlo v podobé navésoveé
soupravy s rozméry dle TP 170 Vle¢né krivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych

prvkl pozemnich komunikaci:

Celkova délka 16,50 m, rozvor tazného vozidla 3,80 m, rozvor navésu 7,75 m, Sirka

2,50 m, vyska 4,00 m.

91 Konstrukce zpevneénych ploch

Vozovka okruzniho jizdniho pasu je navrzena s netuhym krytem z asfaltové smési
dle TP 170 jako DO-N-1-Pll, tfida dopravniho zatizeni TDZ Il v celkové tlouStce 550 mm.
Zattidéni dle Unosnosti podloZi Pll je odvozeno zdobrych zakladovych pomérd,
vyskytujicich se na Trebi¢sku v oblasti Zulosyenitového masivu, hliny Stérkovité az
Stérkopiscité. Geologicky ani pedologicky prizkum nebyl pro tuto dokumentaci
proveden. Podél obrubnikl je navrZzena pridlazba uloZena spolu s obrubniky do loZe
z betonu C20/25n XF3 minimalni tloustky 100 mm. Zpevnény prstenec je proveden
s dlazdénym krytem z velkych Zulovych kostek 15/17 v celkové tloustce konstrukce 510
mm. Kostky budou pokladany do loze z betonu C20/25n XF3 minimalni tloustky 200
mm a spary mezi kostkami vyplnény maltou M10.

Vozovka paprskl 1 a 5 je navrZena totozna s vozovkou okruzniho jizdniho pasu, tj.
dle TP 170 jako DO-N-1-PIl, tfida dopravniho zatizeni TDZ Il v celkové tloustce 550 mm.
Daéle je nazyvana zkratkou ,KV1“.

Vzhledem k mensimu dopravnimu zatiZeni paprskl 2, 4 a 6, respektive i napojeni
Cerpaci stanice a odpovidajicimu poctu tézkych nakladnich vozidel (TNV) byla zvolena
konstrukce vozovky ,KV2" oznacena D1-N-1-Pll, tfida dopravniho zatizeni IV.

Tyto a dalSi konstrukce jsou nasleduijici:

Skladba vozovky okruzniho jizdniho pasu a vétvi 1 a 5:

KONSTRUKCE VOZOVKY "KV1" (KONSTRUKCE DO-N-1-Pll, TDZ Il dle TP 170)
- ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11+ 50/70-60 40 mm

SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY
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- SPOJOVAC| POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI
- ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY
- SPOJOVAC| POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI
- ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVY
- INFILTRACNI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZ]

S POSYPEM KAMENIVA FR. 2/4 3,0 kg/m?2
- MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO

- STERKODRT

KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

PS-C 0,35 kg/m?

ACL 16+ 50/70-60 70 mm
PS-C 0,35 kg/m?
ACP 22+ 50/70-60 90 mm

PI-C 1,00 kg/m?

MZK 0/32 GC 200 mm
SDA 0/32 GE min. 150 mm

CELKEM min. 550 mm

POZADOVANY MODUL PRETVARNOSTI NA PLANI Edef,2 = MIN. 60 MPa.

Skladba vozovky vétvi 2, 4, 6 a pripojeni Cerpaci stanice:

KONSTRUKCE VOZOVKY "KV2" (KONSTRUKCE D1-N-1-Pll dle TP 170)

- ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY

- SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI
- ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVY
- INFILTRACNI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZ]

S POSYPEM KAMENIVA FR. 2/4 3,0 kg/m?
- MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO

- STERKODRT

SMA 11+ 50/70-60 40 mm
PS-C 0,35 kg/m?
ACP 16+ 50/70-60 80 mm
PI-C 1,00 kg/m?

MZK 0/32 GC 150 mm
SDA 0/32 GE min. 150 mm

CELKEM min. 420 mm

POZADOVANY MODUL PRETVARNOSTI NA PLANI Edef,2 = MIN. 60 MPa.

Skladba vozovky vétve 3:

KONSTRUKCE VOZOVKY "KV3" (KONSTRUKCE D1-N-1-Pll, TDZ |l dle TP 170)

- ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY

- SPOJOVAC| POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI
- ASFALTOVY BETON PRO LOZNi VRSTVY
- SPOJOVAC| POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI
- ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVY
- INFILTRACNI POSTRIK ASFALTOVOU EMULZI

S POSYPEM KAMENIVA FR. 2/4 3,0 kg/m?2
- MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO

- STERKODRT

SMA 11+ 50/70-60 40 mm
PS-C 0,35 kg/m?

ACL 16+ 50/70-60 60 mm
PS-C 0,35 kg/m?
ACP 22+ 50/70-60 50 mm

PI-C 1,00 kg/m2

MZK 0/32 GC 170 mm
SDA 0/32 GE min. 150 mm

CELKEM min. 470 mm

POZADOVANY MODUL PRETVARNOSTI NA PLANI Edef,2 = MIN. 60 MPa.

SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

Skladba vozovky pojizdéného prstence okruzni kfizovatky:

KONSTRUKCE PRSTENCE OK

- DLAZBA KAMENNA Z KOSTEK 15/17 DL 120 mm

- LOZNi VRSTVA Z BETONU PB 200 mm

- STERKODRT SDA 0/32 GE min. 150 mm
CELKEM min. 510 mm

Skladba vozovky zastavkovych pruhl na vétvi 1:

KONSTRUKCE ZASTAVKOVEHO PRUHU (KONSTRUKCE D1-D-3-PIl, TDZ IV dle TP 170)

- DLAZBA KAMENNA Z KOSTEK 12/12 DL 120 mm

- LOZNi VRSTVA Z KAMENNE DRTI 4/8 | 40 mm

- MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 0/32 GC 200 mm

- STERKODRT SDA 0/32 GE min. 150 mm
CELKEM min. 510 mm

POZADOVANY MODUL PRETVARNOSTI NA PLANI Edef,2 = MIN. 60 MPa.

Skladba komunikaci pro pési a dopravnich ostrtvku:

KONSTRUKCE CHODNIKU (KONSTRUKCE D2-D-1-PIl dle TP 170)

- DLAZBA ZAMKOVA VIBROLISOVANA DL 60 mm
- LOZNi VRSTVA Z KAMENNE DRTI 4/8 L 40 mm
- STERKODRT SDA 0/32 GE 150 mm

CELKEM MIN. 250 mm
POZADOVANY MODUL PRETVARNOSTI NA PLANI Edef,2 = MIN. 45 MPa.

UloZeni bezbariérového zastavkového obrubniku bude provedeno pomoci
mrazuvzdorného lepidla tl. 5 mm na betonové loZe z betonu C20/25n XF3, min tloustky

0,175 m.

9.2 Odvodnéni

Povrchova voda bude svadéna po krytovych vrstvach diky vyslednému sklonu do
nové navrzenych uli¢nich vpusti, které budou napojeny na kanalizaci SO 301. Sklonové
poméry, ve kterych se kfizovatka vcetné vSech paprskl nachazi, zajistuje
bezproblémové odvodnéni, jelikoz jsou vSechny vozovky pfiblizné na naklonéné roviné

s odtokem povrchovych vod severo-vychodnim smérem.

SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

Pro odvedeni prosakujicich vod slouzi pficny sklon plané, ze které jsou svadény do
misté vyusténi plané. Na okruznim jizdnim pasu se nachazeji jak na vnéjsim okraji, tak
na vnitfnim v oblasti pojizdéného prstence. Voda z trativod( je dale napojena na
systém vpusti, respektive kanalizace. Pfi stfechovitém sklonu krytovych vrstev se
nachazeji podélné drenaze na obou stranach komunikace, v pfipadé jednostranného
sklonu pouze na jedné. Na paprscich ¢. 1 a ¢. 5 vjednostranném pricném sklonu,
jizdnich pruht doplnénych na paprsku €. 1 jesté o zastavkové pruhy, se nachazi jedna
podélna drenaz ve vypocletni ose paprsku.

Podélné trativody jsou navrzeny v hloubce 0,5 m, Sifce 0,5 m a obsahuiji trativodni

trubku DN 100 z vysokohustotniho polyethylenu.

9.3 Vybaveni pozemni komunikace
Vodorovné a svislé dopravni znaceni je soucasti vykresovych pFiloh, viz vykres B.06

Vykres dopravniho znaceni.
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10 Popis jednotlivych prvki stavby

101 Okruzni jizdni pas

Konstrukce turbo okruzni kfizovatky vychazi z tzv. turbobloku, ktery byl dle TP 135

Projektovani okruznich kfiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich sestaven

nasledovné.

Vnéjsi primér D [m]| 43.30
Sifkové usporadani pfiéného fezu
Vnitfni polomér [m] 4.20
Vnitfni vodici prouzek vnitfniho jizdniho pruhu [m] 0.25
Vnitini jizdni pruh [m] 6.30
Vnéjsi vodici prouzek vnitfniho jizdniho pruhu [m] 0.25
Fyzické oddéleni jizdnich pruh [m] 0.30
Vnitfni vodici prouzek vnéjsiho jizdniho pruhu [m] 0.25
Vnéjsi jizdni pruh [m] 6.30
Vnéjsi vodici prouzek vnéjsiho jizdniho pruhu [m] 0.25
Sitky vozovek, posunuti podél translaéni osy a vychyleni
Sitka vnitini vozovky S1 [m]| 6.80
Sitka vnéjsi vozovky $2 [m]| 6.80
Posun vnéjsi (vzd. vnitfnich okrajt JP) Pe [m] 7.10
Posun vnitini (vzd. vnéjsich okrajt JP) Pi [m] 7.10
Vychyleni vnégjsi Ve [m] | 3.550
Vychyleni vnitfni Vi [m] | 3.550
Rozdil vychyleni [m] | 0.000
v .o e pocatecni koncova
Polomeéry okrajli vozovek os;rfjfu polomér © e porice
Vnitrni vozovka, vnitfni okraj Rl [m]| 3.550 4.200 0.650 7.750
Vnitfni vozovka, vné;jsi okraj R2 [m] | 3.550 11.000 7.450 14.550
Rozdily 6.800 6.800
Vnéjsi vozovka, vnitini okraj R3 [m] | 3.550 11.300 7.750 14.850
Vnéjsi vozovka, vnéjsi okraj R4 [m] | 3.550 18.100 14.550 21.650

Popis jednotlivych prvkd stavby
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KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

Vnéjsi polomér okruzniho jizdniho pasu je 18,1 m. Translacni osa, na niz lezi stfedy
obloukd okruzniho pésu, je oproti paprsku 3 vychylena o 62,0 %, ¢imzZ byl zajiStén
optimalni prljezd smérodatného vozidla ze vSech paprskd. VytyCovaci osa je vedena
vnéjsi hranou zapadni poloviny turbobloku, teoreticka délka okruzniho jizdniho pasu
na vnéjsi hrané zpevnéni se rovna 113,72 m, pficemzZ staniceni km 0,000 00 bylo
zvoleno v misté prUniku s translacni v misté paprsku 1 z dlvodu zajisténi napojeni
konce a zacatku podélného profilu mimo vysSkovy zakruzovaci oblouk. Ve smyslu

staniCeni zprava se na ni napojuji jednotlivé paprsky kfizovatky:

Nazev vétve Staniceni
Paprsek 1 km 0,002 10
Paprsek 2 km 0,016 97
Paprsek 3 km 0,034 11
Paprsek 4 km 0,053 99
Paprsek 5 km 0,069 87
Paprsek 6 km -0,019 08

Osy vétvi se napojuji kolmo na okruZni jizdni pas. ZaZatek Gpravy (ZU) vétvi se
nachazi ve stfedu okruzni krizovatky, vSechny osy zacinaji tedy ve stejném stfedu a
totéz plati i o vychozim bodu podélného profilu vétvi. Smérové feSeni je tvoreno
teCnami a prostymi kruZnicovymi oblouky. Podél okruzniho jizdniho pasu je navrzena
prevySena silni¢ni obruba (+12 cm) doplnéna pridlazbou Sifky 0,25 m stejné jako na
vSech vétvich a okolo délicich ostrlvk(. V mistech srpovité krajnice pro prejezd

nakladnich vozidel je poloZena kamenna dlaZba z velkych dlaZebnich kostek.
10.11 Pfiéné uspofadani
Okruzni jizdni pas tvofi jizdni pruhy Sifky 6,30 m vné&jsi a 6,30 m vnitfni na konci

turbobloku (posun stfedl kruZnic po transla¢ni ose zajiStuje postupné rozsifovani

jizdniho pruhu) doplnéné po obou stranach vodicim prouzkem Sifky 0,25 m, pficemz

Popis jednotlivych prvkd stavby
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mezi vnitfnim a vnéjsSim jizdnim pruhem je vloZzeno oddéleni Sirky 0,30 m. Vzhledem
k malému prdméru kfiZzovatky a trajektoriim, respektive vlecnym krivkdm vozidel, je
umisténo do tohoto prostoru fyzické oddéleni jizdnich pruhl v podobé betonového
monolitického prvku délky 5,7 m s pfevySenim +4 cm nad pfilehlou vozovkou pouze
v misté vjezdu z pravého (vnéjSiho) pruhu paprsku 5, aby bylo fyzicky zabranéno
primému prudjezdu. V ostatnich c¢astech oddéleni okruznich jizdnich pruhd budou
umistény dopravni knofliky bilé barvy pro zvyraznéni za snizené viditelnosti. DalSim
zplsobem zvyraznéni déleni okruznich past bez fyzického oddéleni je provedeni
prilehlych délicich ¢ar s vibracnim a akustickym ucinkem pfi pfejezdu a to kazdy v Sifce
0,25 m. Pojizdény prstenec Sifky 1,3 m navazuje na okruzni jizdni pas pomoci betonové
tvarovky pro kruhové objezdy se Sikmym celem a prevySenim +8 cm. Jeho plocha ma
sklon vzdy o +5,0 % vétsi, nez je pricny sklon vozovky v daném pricném Fezu. Prstenec
je tvoren zvelkych Zulovych kostek 15/17 se zakoncenim silnicnim betonovym
obrubnikem s pfevySenim +12 cm na rozhrani se stfedovym zatravnénym ostrovem.
Pricny sklon okruzniho jizdniho pasu odpovida dané situaci pro bezproblémové
napojeni vSech vétvi, pficemz primét pricného sklonu povrchu vozovky okruzniho
jizdniho pasu do stfedu TOK je vzdy ve vySce 445,87 m n. m., prficné sklony na
protéjSich stranach okruhu jsou priblizné stejné. PFicny sklon okruzniho pasu se
pohybuje od +5,55 do - 4,39 % a je zfetelny z podéIného profilu. Hodnoty klopeni
prekracuji maximalni uhel naklonu roviny okruzniho pasu 5,0 % doporuceny v TP 135,
jsou vsak nezbytné pro napojeni vSech paprskd. Nejvétsi vyskovy rozdil je mezi paprsky
dlvodem je, aby byl vySkové co nejvice kopirovan terén a minimalizovaly se tak objemy

zemnich praci.

10.1.2 Vyskové feSeni

VySkové usporadani vychazi z konfigurace terénu a je navrzeno tak, aby byl
dodrZzen maximalni podélny sklon. Ten se na této vétvi pohybuje v rozmezi od -4,73 %
do +3,97 %. Zaobleni lomU sklon( zajistuji parabolické oblouky s poloméry oskula¢nich
kruznic 200 m, 700 m a 210 m. Presné vySkové reSeni se nachazi v priloze vykresové

¢ast B.07 Podélny profil okruzniho jizdniho pasu.

Popis jednotlivych prvkd stavby
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102 Paprsek1

Pro posouzeni navrhovych parametrd bylo u paprsku 1 Hrotovicka - sever
uvazovano s navrhovou rychlosti vn = 40 km/h (stisnéné poméry intravilanu).

10.2.1 Pfi€né usporadani

Paprsek 1 je témér v celé délce Ctyfpruhovy. Prava polovina profilu je na zacatku
tvofena 2 jizdnimi pruhy - vyjezdy z okruzniho pasu. Mezi né je vloZzen ochranny délici
ostrivek pro zajisténi bezpecnosti chodcl. Pfechody neni mozné navrhovat pres 2
stejnosmérné jizdni pruhy, které jsou vyjezdem z kfizovatky. Sitka zpevnéni mezi
obrubami je v obou pfipadech 3,95 m, Sitka ostrlvku je 1,50 m a je konstruovan
s bezbariérovymi Upravami v podobé varovnych past Sitky 0,4 m a signalniho pasu
Sirky 0,8 m vose prechodu. Jizdni pruhy se sbihaji a suZuji, zatimco ihned za
prfechodem zacina autobusovy pruh - zastavka v zalivu pro méstskou hromadnou a
linkovou dopravu. Délka vyfazovaciho Useku je LV = 15,0 m, nasleduje nastupni hrana
délky Lnh = 15,0 m. DlGvodem je zjisténd pritomnost autobusu o délce prevysujici
standardni hodnotu 12,0 ve vozovém parku jednoho z dopravcd, ktery tuto zastavku
vyuZziva. Zarazovaci Usek délky Lz = 15,0 m jiz cely probiha v misté, kde jsou 2 pravé
prabézné jizdni pruhy vedeny soubézné kazdy o zakladni Sifce 3.25 m, pricemZ vodici
prouzek dosahuje velikosti 0,25 m. Na konci Useku probihd na délce 40,0 m Sirkové
napojeni na stavajici jizdni pruhy na mosté, které maiji Sirku 3,50 m s vné&jSim vodicim

prouzkem $. 0,5 m. Polomér smérového oblouku je 300 m.

Leva polovina profilu ma sitku 7,0 m mezi obrubami, Sitky jizdnich pruhl jsou
standardné 3,25 m s vodicim prouzkem po obou stranach. Stfedovy délici ostrlivek ma
v misté prechodu Sifku 1,50 m. Cely pfechod je pro zajiSténi bezpecnosti osvétlen
vefejnym osvétlenim. Zastavkovy zaliv pro autobusovou dopravu se nachazi také na
levé poloviné s podobnym usporadanim jako vpravo, Sifka zalivu je také 3,0 m, stejné
jako prevySeni 20 cm u nastupni hrany pro usnadnéni nastupu cestujicich. Zarazovaci
usek je Lz = 15,0 m, nastupni hrana Lnh = 15,0 m, avsak vzhledem k napojeni na
stavajici stav v misté za¢atku mostni konstrukce MUK, kde je vozovka vlevo od osy $iFky
3,50 m + 0,75 m vodiciho prouZzku, je vyfazovaci Usek zalivu FeSen az po konec Upravy

ve stanic¢eni km 0,132 05.

10.2.2 Vyskové feSeni

Popis jednotlivych prvkd stavby
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Podélny sklon na této vétvi se pohybuje vrozmezi od -3,90 % do -1,10 % pfi
postupném klesani hodnoty. Zaobleni lomU sklonl zajiStuji parabolické oblouky
s poloméry oskulacnich kruznic 400 m, 1000 m. Prfesné vyskové feSeni se nachazi ve
vykresové casti priloh. Na celé délce paprsku je jednostranny sklon krytu smérem
k pravé hrané vozovky. Sklon zastavkového pruhu ma opacny smysl pro zabranéni

ostFiku cestujicich.

10.3 Paprsek 2

Pro posouzeni navrhovych parametrd bylo u paprsku 2 Stara Hrotovicka - sever
uvazovano s navrhovou rychlosti vn = 30 km/h. Jedna se o mistni komunikaci, ktera
bude pro ucely projektu zjednosmeérnéna od kfizovatky s ulici Riegrova.

10.3.1 Pfi€né usporadani

Paprsek 2 je navrzen s Sifce 4,25 m mezi obrubami, aby byl zajistén prudjezd vozidla
pro svoz odpadu a integrovany zachranny systém, s provozem navésovych souprav se
zde vzhledem k charakteru komunikace i pozorovani in situ nepocita. Pfes vétev je ve
vzdalenosti 7,0 m od okruzniho jizdniho pasu pfechod pro chodce Sirky 4,0 m
s vefejnym osvétlenim. Na konci Upravy ve stani¢eni 0,041 70, kde je zaroven KU i
konec kruznicového oblouku o poloméru 40 m. Vlevo je poté obrubnik napojen na
stavajici, podél néhoz je navrzen pruh pro podélné stani o Sifce 2,00 m. Vpravo je
vyuzito stavajici Sirky komunikace a pocita se s timto prostorem pro kolma parkovaci
stani délky 4,5 m a Sirky 2,8 m, coZ odpovidd pozadavkim normy pfi Sifce jizdniho

pasu 4,25 m.

10.3.2 VysSkové feSeni
Podélny sklon na této vétvi se pohybuje v rozmezi od -0,50 % do -5,50 % odpovidajici
stavajicimu stavu. Zaobleni lomU sklond zajistuje parabolicky oblouk s polomérem

oskulac¢nich kruznice 200 m.

104 Paprsek 3

Pro posouzeni ndvrhovych parametrd bylo u paprsku 3 Kosmakova uvazovano
s navrhovou rychlosti vn = 30 km/h. Jedna se o sbé&rnou mistni komunikaci se stavajici

Sifkou zpevnéni 10,0 m

Popis jednotlivych prvkd stavby
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10.4.1 P¥iéné usporadani

Paprsek 3 je navrzen s Sitkou na vyjezdu z okruzniho pasu 4,5 m, vnitfni polomér
15,0 m, vjezdem Sifky 4,00 m s vnitfnim polomérem napojeni 12,0 m a jednostrannym
pravostrannym sklonem, ktery je po délce konstantni 3,97 %. Sklon v misté okruzniho
jizdniho pasu je tedy stejny jako v misté napojeni na stavajici stav, neprobiha tedy
zadné klopeni. Délka dldzdéného déliciho ostrivku v ose je 15,3 m pfi Sifce 1,50 m
v misté prechodu. Bezbariérové hmatové Upravy jsou provedeny standardné se
signalnimi pasy 3. 0,80 m a varovnymi pasy v Sifce 0,40 m. Sitka chodniku je vpravo
3,00 m a vlevo 2,75 m, jeno pficny sklon je 2,0 % smérem kvozovce, prevyseni
obrubniku je 12 cm. Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace slouzi
prirozena vodici linie podezdivky a plotu vpravo a stény rodinného domu vpravo.
Velkou Sifku uli¢niho prostoru je mozné v budoucnu pouzit ke zkulturnéni spolecného
prostoru pomoci rekonstrukce napfiklad na plnohodnotny jizdni pas o dvou pruzich

pro autobusovou dopravou doplnény o vysazené plochy zelené a parkovacich pasu.

10.4.2 Vyskové ifeSeni
Podélny sklon na této vétvi se pohybuje v rozmezi od 3,10 % do 6,62 % odpovidajici
v misté napojeni na stavajici stav. Zakruzovaci oblouk o poloméru 400 m kopiruje
stavajici vySku vozovky, coz plati o pro pficny sklon. Dochazi tak k bezproblémovému

napojeni na prilehlé nemovitosti.

10.5 Paprsek4

Pro posouzeni navrhovych parametrd bylo u paprsku 4 Stara Hrotovicka - jih bylo
uvazovano s navrhovou rychlosti vn = 30 km/h. Jedna se o obsluznou mistni
komunikaci, jejiz obousmérné napojeni na okruzni kfiZzovatku mistni poméry
neumoznuji, vzhledem k nizké intenzité provozu vsak jeji zjednosmérnéni nebude

zpusobovat komplikace pfi dopravni obsluznosti lokality.

10.5.1 Pfi€né uspoiadani

Paprsek 4 je navrzen stejné jako prvni ¢ast plvodni ulice Hrotovickd napojené
vjezdem do okruZni kFizovatky, zde je v3ak umoznén pouze vyjezd z kFizovatky. SiFka
4,25 m mezi obrubami zajistuje dostatecny prostor pro prUjezd vozidla pro svoz

odpadu a integrovany zachranny systém, s provozem navésovych souprav se zde

Popis jednotlivych prvkd stavby
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vzhledem k charakteru komunikace i vysledkim dopravniho prlizkumu nepocita. Pres
vétev je ve vzdalenosti 7,5 m od okruzniho jizdniho pasu pfechod pro chodce Sirky 4,0
m s vefejnym osvétlenim. KruZnicovy oblouk ma polomér 40 m. Vpravo je obrubnik
napojen na stavajici, podél néhoz je navrzen pruh pro podélné stani o Sifce 2,00 m.
Vlevo je vyuZito stavajici Sitrky komunikace a pocita se s timto prostorem pro kolma
parkovaci stani délky 4,5 m a Sitky 2,8 m, coZ odpovida pozadavklim normy pfi Sifce
jizdniho pasu 4,25 m. Krajni parkovaci stani ma Sifku 3,5 m a je knému priveden
chodnik Sifky 2 m pro vyuziti osobami dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o bezbariérovém
uzivani staveb. Chodnik na pravé strané pfiléhajici ke stavajici zastavbé ma Sirku 2,45

m a odvodnéni pricnym sklonem 2,0 % smérem k vozovce, respektive zeleni.

10.5.2 Vyskové reSeni
Podélny sklon na této vétvi je konstantni rostouci se stani¢enim 5,56 %, opét se nedna
0 napojeni na stavajici vyssi podélny sklon komunikace. Klopeni je provedeno
z nulového pricného sklonu v misté napojeni na okruzni jizdni pas na pravostranny

v hodnoté -2,46 %

10.6 Paprsekb

Pro posouzeni navrhovych parametrd bylo u paprsku 5 Hrotovicka - jih uvazovano
s navrhovou rychlosti vn = 40 km/h (stisnéné pomeéry intravilanu).

10.6.1 PFiEné usporadani

Paprsek 1 je na zacatku Upravy za hranici okruzniho jizdniho pasu Ctyfpruhovy.
Prava polovina profilu je na zacatku tvorena 2 jizdnimi pruhy - vyjezdy z okruzniho
pasu. Mezi né je vloZzen ochranny délici ostrlivek pro zajisténi bezpecnosti chodcl.
Sitka zpevnéni mezi obrubami je pfi vyjezdu 4,0 m u vnitfniho a 4,75 m u vné&jsiho
jizdniho pruhu. SiFka ostriivku je 1,50 m a je konstruovan s bezbariérovymi Upravami
v podobé varovnych pasl Sitky 0,4 m a signalniho pasu Sifky 0,8 m v ose prechodu.
PrevySeni silni¢nich obrubnik( je voleno pouze +12 cm zdlvodu, Ze pro navrh
kfizovatky bylo pocitano s pohybovymi rezervami pouze 0,25 m, coz pfipousti TP 171
Vlecné kfivky. To vtomto pripadé pocitda se snizenim jizdnich rychlosti vozidel ve
tj. jizdni pruh Sifky 3,25 m s oboustrannym vodicim prouzkem 0,25 m. Pravy vyjezdovy

pruh je ukoncen zafazovacim Usekem délky Lz = 30,0 m. Na konci ochranného déliciho

Popis jednotlivych prvkd stavby
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ostrlvku levého vyjezdového pruhu také zacind vyrazovaci Usek délky Lv= 45,0 m,
kterym je tvoren pridatny pruh pro odboceni vlevo na Cerpaci stanici pohonnych hmot.
Ten je konstruovan v délce 20,0 m. Vypocet délky cekaciho Gseku je dle CSN 73 6102

nasleduijici:

Lc = (6 + 8*pn)*Pv = (6 + 8*0,2)*2 = 15,2 m, se zaokrouhlenim na nasobky 5 m

Lc...... délka Cekaciho Useku
pn...... podil vlevo odbocujicich nakladnich vozidel
Pv....... oCekavany pocet vozidel Cekajicich na odboceni v zavislosti na

intenzité provozu v opacném smeru

Od staniceni km 0,100 00, tj. konce pridatného pruhu, probiha linearné napojeni na
stavajici komunikaci, kterd ma usporadani o Sifce jizdnich pruht 3,50 m a Sifce vodicich

prouzk( 0,50 m.

V levé Casti vétve pfi napojeni na okruzni pas vedou soubézné jizdni pruhy Sirky
3,25 m doplnéné vodicimi prouzky 0,25 m, které jsou na konci vjezdu oddéleny
dopravnim stinem. Ten slouZi k spravnému optickému navedeni Fidice levého pruhu
vjezdu do turbo prvku. Na vjezdu poloméru 12 m je provedena srpovita krajnice
zkamenné dlazby pro pojizdéni nakladnimi vozidly sméfujicimi do prdmyslového
arealu (paprsek 6). Délka osvétleného prechodu je na tomto vjezdu v misté délicich
ostrivkd 7,0 m. Ve stani¢eni km 0,052 50 kon¢i vyfazovaci Usek délky 35 m, ddvodem
snizeni poctu jizdnich pruhl je jednak napojeni na stavajici stav, v druhé radé taky
snaha nezasahovat vozovkou na parcely privatniho vlastnika Cerpaci stanice. Na jeho

pozemcich se nachazi pouze dlazdény chodnik tak jak je tomu v soucasnosti.

10.6.2 VysSkové feSeni
Podélny sklon na této vétvi je rostouci po délce s napojenim na okruzni pas sklonem
3,15 %, zakruzovacim obloukem R=350 m dochazi ke zméné na sklon 4,91 %, ktery
sleduje stavajici vySku nivelety silnice 11/351. Konec Upravy je navrZen ve staniceni 0,125

00.
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10.7 Paprsek 6

Paprsek 6 je napojenim Ucelové komunikace primyslového aredlu do kfiZzovatky.
Relativné vysoky pFicny sklon roviny okruzniho pasu je vynucen napojenim tohoto
paprsku. Délka Upravy od hrany okruzniho jizdniho pasu je pouze 6,34 m, na kterych je
provedeno napojeni po hranici arealu.

10.7.1 Pfi€né usporadani

PFicny sklon se plynule méni z 4,50 % na 0,30 % v misté vjezdové brany, kde je
zaroven konec Upravy. Kbrané jsou privedeny chodniky s Upravou pro misto pro
prechazeni. Vhodné by bylo zavedeni chodniku pro pfistup osob az do samotného

aredlu.

10.7.2 Vyskové feSeni
Vyskové napojeni je zajiSténo plynulou zménou podélného sklonu z -3,10 % na -
7,14 % v misté brany, pro zaobleni lomu je pouZit parabolicky oblouk o poloméru R =

100 m.

11 VYSLEDKY A ZAVERY Z PODKLADU, PRUZKUMU A
MERENI

11 Prizkum inZzenyrskych siti

Béhem prlzkumu provedeného dotazovanim jednotlivych spravcl bylo zjisténo
mnozstvi stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Jedna se o silové podzemni kabely
nizkého a vysokého napéti spolecnosti E.On, sdélovaci kabely CETIN, stfedotlaky a
nizkotlaky plynovod ve spravé spolecnosti GasNet a vodovod a kanalizace patfici pod
Vodovody a kanalizace, svazek obci. JelikoZ bude nutné v ramci stavby provést prelozky

vSech téchto inZenyrskych siti tak, aby byly vsouladu s navrzenym feSenim, lze

ocekavat vysoké naklady pravé na skupinu stavebnich objektl preloZek IS.

1.2 Dopravni prizkum

Za Ucelem zjiSténi dopravni zatéze komunikaci sbihajicich se v feSené kfizovatce a
urceni vhodné Upravy a typu kfiZzovatky byl proveden smérovy dopravni prizkum. Ten
probéhl ve dnech stfeda 1. 11. 2017, Ctvrtek 30. 11. 2017 a patek 31. 11. 2017.
Dlvodem pro zvoleni tohoto pocatku méreni byla dlouhodobd mnohomési¢ni celkova

uzavirka Brafovy tfidy, tj. prljezdniho Useku silnice 1/23 méstem. Stavebni prace byly

VYSLEDKY A ZAVERY Z PODKLADU, PRUZKUMU A MEREN
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podle predpokladl dokonceny na konci Fijna, nasledné byla silnice opét piné
zprlQjezdnéna a distribuce zatéZe na dopravni siti mésta se vratila do standardniho

rezimu.

Bé&hem prizkum byl pofizovan videozadznam, abych mohl provést s¢itani vozidel a
chodcl. Pfimo na misté bylo osobné mozné zaznamendvat pouze jeden zdroj, neboli
proud vozidel jedouci zjedné krizovatkové vétve a urcovat, kterou vétvi vozidlo
kfizovatku opousti. Zaznamenavani probihalo na scitaci formulaf, jehoz vzor je
soucasti prilohy C.2 Dopravné inzenyrské Udaje a kapacitni posouzeni, kde lze také
nalézt vSechny souhrnné vysledky a vyplnéné formulare. Cilem scitani bylo zjistit matici
dopravnich vztahl na této kfiZovatce a zjistit Spickovou intenzitu dopravy, na niz je

tfeba navrhovat kfizovatky.

Vozidla byla rozliSovana vsouladu sTP 189 Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich, Il. vydani, tedy osobni vozidla (O), nakladni vozidla (N), mezi
které byly zafazeny i dodavkové vozy, které neumoznovaly pfepravu cestujicich na
druhé radé sedadel, autobusy (A), nakladni soupravy (K) a motocykly (M), kterych vSak
vzhledem k ro¢nimu obdobi bylo zaznamenano minimum, ostatné stejné jako cyklistl

(C). Pfimo na misté bylo osobné mozné zaznamenavat pouze jeden zdroj .

Jak jiz bylo zminéno, scitani probihala celkem ve 3 dnech, pficemz vSak za Uspésné
a smeérodatné lze povazovat pouze prvni scitani, protoze béhem ostatnich vlivem
nepfiznivych klimatickych vlivdi (ndhlé privaly snéhu) byly intenzity nesrovnatelné nizsi
nez pfi prvnim scitani. Vzhledem k tomu nebyla tato scitani brana pro vyhodnoceni
navrhu krizovatky v potaz. Pfed kazdym scitdnim bylo také na webovém portalu
dopravniinfo.cz v pfedstihu zjiStovano, zda nedojde vlivem dopravni uzavirky ve mésté

nebo jinde v regionu k nepfiméfenému ovlivnéni scitani.

V bézny pracovni den stfedu 1. 11. 2017 probihalo scitani odpoledni Spicky, ktera
dle vlastnich zkuSenosti nastava obvykle v ¢ase okolo 15. hodiny dne. Scitani zacalo
v 14:00, kdy byl znatelny narUst poctu vozidel a bylo ukonéeno v 16:30, kdy provoz opét
viditeln& oslabil. Spickovad hodinova intenzita dopravni 3picky byla zaznamenana

vintervalu 14:15 - 15:15, ve které kfizovatkou projelo celkem 2044 vozidel.

Bé&hem scitani byly zjiStény nebo potvrzeny nasledujici poznatky:

VYSLEDKY A ZAVERY Z PODKLADU, PRUZKUMU A MEREN

25

25



KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

Doprava z paprsku 1, tj. ulice Sportovni, resp. silnice 1/23 pfichazela nékdy
narazove, pravdépodobné vlivem svételné fizené kfizovatky, ktera se nachazi
na zminéné silnici zapadné ve sméru jizdy na Jihlavu pfiblizné 0,5 km vzdalena
od kFiZzovatky Hrotovicka X Kosmakova. Dalsi signalizacni zafizeni se nachazi
také na druhou stranu od mimouroviiové kfizovatky ulic Hrotovickd X
Sportovni, a to ve vzdalenosti asi 1,2 km vychodné.

Zarazovani vozidel z ulice Kosmakova (vétev €. 3) na hlavni silnici je obtizné a
zpUsobuje prodluzovani cestovnich dob autobusu méstské hromadné dopravy,
ktera vede vétSinou pravé z vétve 1 do vétve 3 nebo naopak. Osobni vozidla
nékdy dokonce cekaji dlouhé minuty ve fronté vozidel, aby se dostala napriklad
zvétve 4 na hlavni komunikaci, ale poté pro levé odboceni dlouhou dobu
nenachazeji dostateCnou ¢asovou mezeru mezi vozidly. Nakonec se, tfeba jiz
CasteCné najeti do prostoru kfizovatky, rozhodnou odbocit vpravo, ¢imz
nastavaji nebezpecné situace.

V pfiblizné 10 pfipadech byla béhem odpoledniho scitani dopravy pozorovana
vozidla, jejichzZ Fidici jsou pravdépodobné mistni a znaji dobre situaci. Odbocuji
z mistnich komunikaci (vétve 2, 3 a 4) na hlavni silnici s Umyslem jet smérem do
centra, zvoli si vSak cestu pravého odboceni s naslednym projetim cerpaci
stanice a zarazenim se zpét na ulici Hrotovickou smérem do centra, ¢imz
vétsina z nich uSetfila cas na celkové opusténi kfizovatky.

NejdelSi zaznamenany ¢as od zastaveni vozidla u kfizovatky po jeji opusténi
dosahl béhem nefrekventovanéjSiho obdobi 9 minut a 30 vtefin. Pfi takto
dlouhé dobé ¢ekani mUZe narUstat nervozita fidice, z které plyne zvySené riziko
nehody.

Napojeni Ucelové komunikace - pramyslového aredlu - necini v soucasnych
podminkach vétsi problém, témto Fidicdm stacil nezfidka kratsi cas cekani na
zarazeni se do vy3$iho dopravniho proudu neZ Fidicm napojujicim se z
mistnich komunikaci. Intenzita provozu zde neni vysoka, béhem 2,5 hodiny
trvajiciho prlzkumu celkem 92 vyjizdéjicich a 63 vjizdé&jicich do aredlu, coZ byly
nejnizsi intenzity ze vSech vétvi.

Provoz na Cerpaci stanici je maly, Fadové mezi 20 az 30 vozidly za hodinu.
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Chodcu bylo za dobu prlizkumu zaznamenano na prechodech 173, respektive toto
Cislo odpovida poctu prekonani komunikace po pfechodu, nikoliv pocet individualnich
jednotlivcd. Tyto intenzity na prechodech jsou také zahrnuty do vypoctd kapacity
krizovatek. KriZovatkou projelo celkem 9 cyklistl a 12 motocykl{. PrestoZe pocasi bylo
pfiznivé odpovida to jiz podzimnimu charakteru vyskytu téchto spiSe jarnich a letnich

dopravnich prostredkd.

Vyhodnocenim dopravniho prizkumu jsem dospél k pentlogramu na nasledujici
strang, ktery znazornuje rozloZeni intenzit dopravy a pocty odboceni na jednotlivych

vétvich a je také obsaZen v priloze C.2.

Zfetelné je hlavni rozloZzeni zatéZze v severojiznim sméru, coZ je zvelké casti
zpUsobeno pritomnosti tranzitni dopravy na tahu silnice 11/351. Tomu odpovidaji také
podily nakladni dopravy (podil souctu skupin N + K ku souctu vozidel SV) - na silnici
I/351, tj. mezi vétvemi 1 a 2 v obou smérech za celou dobu scitani 9,44 %, zatimco na
ulici Kosmakova je to 3,16 %. Na ulici Kosmakova navic nebyla zaznamenana ani jedna
nakladni souprava, coz svédc¢i o klidnéjSim charakteru dopravy na mistni sbérné

komunikaci se sbérnou funkci.
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Krizovatka Hrotovicka X Kosmakova v Trebici
pentlogram (smérovy dopravni prizkum)
streda, 1.11.2017, odpoledni Spicka 14:15 - 15:15, (voz/h)

Hrotovicka - sever

& v
St. Hrotovicka - sever (silnice 11/351)

N
7\ I‘~6/I
€)] amysiovy
) = | Primyslovy
- 7Kc?smakova areal S 43

: 30

Hrotovicka - jin

St. Hrotovicka - jih (silnice 11/351)

1.21 Vypocéty odhadu intenzit dopravy
V dalSim kroku byl proveden vypocet odhadu intenzity dopravy na ulici Hrotovicka

podle TP 189, ktery je doloZen v protokolech pfilohy C.2.
Zjisténa intenzita dopravy béhem prizkumu odpovida vypoctenému odhadu:

e Vétev1: Rocni primér dennich intenzit RPDI = 20 998 voz/den
Intenzita Spickové hodiny ISh = 1767 voz/hod
Padesatirazova intenzita 150 = 2562 voz/hod

e Vétev5: Roc¢ni prdmér dennich intenzit RPDI = 19 891 voz/den
Intenzita Spickové hodiny ISh = 1735 voz/hod

Padesatirdzova intenzita 150 = 2427 voz/hod

Tyto hodnoty prevysuji intenzity zjisténé v predchozim roce béhem celostatniho scitani
dopravy 2016. Béhem néj provoz odpovidal nasledujicim hodnotam, které se tykaji

sCitaciho Useku ¢. 6-3242:
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e Celostatni s¢itani dopravy 2016:
Rocni priimér dennich intenzit RPDI = 13 561 voz/den
Intenzita Spickové hodiny ISh = 1505 voz/hod

Padesatirdzova intenzita |50 = 1654 voz/hod

Mé zjiSténé vysledky vyrazné prevysuji (v obou hodnotach RPDI a 150 pfiblizné
+ 55 %) hodnoty poskytnuté Reditelstvim silnic a dalnic z celostatniho s¢itani dopravy
predchoziho roku. Divodem mizZe byt rozdilnd metodika pfi vyhodnocovani scitani.
Z vlastni zkuSenosti bych usuzoval, Ze rozdilné hodnoty RPDI a 150 jsou zpUsobeny
odchylkou pfi relativné kratkém dopravnim priazkumu trvajicim 2,5 hodiny. Pokud by
probihalo scitani po celych 24 hodin dne, pravdépodobné bychom dospéli k jinému

rozloZeni dopravy v pribéhu dne nezZ s jakym pocitd metodika odhadu dle TP 189.

Pro posouzeni kapacity kfizovatky je vSak smérodatna Spickova hodinova
intenzita dopravy, tedy nejvyssi hodinové zatizeni, které béhem dne nastava. Tato
urCeni RPDI, ktera je na zakladé konkrétniho sc¢itani odhadnuta na 16 %. Proto bylo
rozhodnuto, Ze Spickova hodinova intenzita, ktera byla pfi prlzkumu pozorovana,

bude povazovana za smérodatnou a dale pouZzita ve vypoctech kapacity krizovatky.

Pro pozadavky posouzeni kFizovatky byl také proveden vypoclet progndzy
intenzit dopravy pro vyhledové obdobi 20 let od dokonceni stavby, tj. rok 2039. Pro néj
dle technickych podminek TP 225 Progndéza intenzit automobilové dopravy, Il. vydani
vychazeji koeficienty vyvoje intenzit dopravy ve vysSi kp = 1,40 pro skupinu lehkych
vozidel (LV = osobni a motocykly) a kp = 1,05 pro skupinu tézkych vozidel (TV =

nakladni, autobusy a privésoveé soupravy).

1.2.2 Kapacitni posouzeni kfizovatky
Zjisténé intenzity prepocitané na vyhledové obdobi byly pouzity pro posouzeni

kapacity kFizovatek, které jsou zakresleny v priloze C.1 Koncepty.

Jednopruhové okruzni kfiZovatka o vnéjSim prdméru 40,0 m vyhovéla na stavajici
intenzity dopravy, pfiCemZ nejnepfiznivéjsi Uroven kvality dopravy a to ve stupni C
vychazi na vjezdu vétve 5, tedy Hrotovicka - jih. To odpovida posuzovani na odpoledni

dopravni Spicku, kdy byla zaznamenana vyssi intenzita dopravy ve sméru do centra nez

VYSLEDKY A ZAVERY Z PODKLADU, PRUZKUMU A MEREN

29

29



KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

z néj. Povolena uroven kvality dopravy na stupni D tak nebyla prekroCena. AvSak pfi
posouzeni na vyhledovy stav jiz dochazi k prekroceni kapacity kfizovatky a to jak na
vjezdech 5 a 6, tak vyjezdu 1. Z toho ddvodu byla jednopruhova okruzni kfiZzovatka
vyhodnocena jako nevhodnag, protoZze nedokaze prenést vyhledové intenzity dopravy a

nebyla dale zpracovana.

Vzhledem k tomuto vysledku byla zvolena varianta se 2jizdnimi pruhy na vjezdech
z hlavnich smérQ 1 a 5. JelikoZ klasické okruzni kfiZzovatky se 2 jizdnimi pasy na okruhu
ukazaly byt béhem provozu jako vyznamné nehodovejsi nez jiné typy, byla provérena
varianta turbo okruzni kfiZovatky (spiralové), ktera umoznuje oddéleni jednotlivych
trajektorii vozidel a sniZit pocet koliznich bod0. Vysledkem byl ndvrh turbo okruzni

krizovatky o priméru 43,3 m, pro ktery bylo zpracovano kapacitni posouzeni.

Tato krizovatka jiz vykazovala dostatecnou rezervu kapacity, pro stavajici stav byla
uroven kvality dopravy A. Ve vyhledovém stavu roku 2039 doslo ke zhorSeni pouze na
vétvich 3 a 6 a to na UKD B. JelikoZ posouzeni probihalo na zakladé odpoledni Spicky,
bylo tfeba provést posouzeni také na ranni dopravni Spicku. Vzhledem k tomu, Ze
vysledky tohoto obdobi nebyly z prizkumu pouZitelné, byla provedena transponace
matice prepravnich vztah. Tim byl namodelovan pfipad, kdy jsou dopravni toky
prfesné opacné nez jaké byly pozorovany pfi odpolednim scitani. Vlivem toho je
znatelné zhorSeni UKD na vjezdu z ulice Kosmakovy vlivem vysoké intenzity dopravy na
ulici Hrotovicka v jiznim sméru. | presto vSak vyhledova UKD dosahuje stupné D, ¢imz
stale neni dosaZen nejvy33i pozadovany stupeft UKD dle CSN 73 6102 (tab. 1), ktery je

na mistnich komunikacich roven E.

PFi rozhodovani o navrhu bylo uvaZzovano srovnomérnéjSim rozlozenim
ranni/dopoledni dopravni Spicky oproti odpoledni, proto lze uvaZovat, Ze realné
intenzity ranni Spicky nepfesahuji odpoledni hodnoty a Uvaha s transponaci matic

prepravnich vztahU je vypoctena ,na stranu bezpe¢nou®.
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12 DOTCENA OCHRANNA PASMA, CHRANENA UZEMi,
ZATOPOVA UZEMI, SESUVNA UZEMI, KULTURNI
PAMATKY, PAMATKOVE REZERVACE, PAMATKOVE
ZONY

Stavbou bude dotéeno ochranné pasmo stavajici komunikace a ochranna pasma

inZenyrskych siti. Vlastnici nebo majetkovi spravci téchto objektd uplatni pFi

projednavani podminky, za kterych je mozno provadét stavebni prace v ochranném

pasmu a které projektant zapracoval pri ndvrhu technického reseni objektu.

Ochranna pasma stavajicich vedeni jsou dle zdkona ¢. 458/2000 Sb. § 46

nasleduijici:

Elektro nadzemni vedeni

NAPBLT dO TKV.uuiieiiriiriecieciriieiererese e e 1 m (od krajniho vodice)

Napétinad 1 kV do 35 kV vCetné .........ccovevernenene. 7 m (od krajniho vodice)
Napéti nad 35 kV do 110 kV v€etné .......ccceeueeee. 12 m (od krajniho vodice)
Napéti nad 110 kV do 220 kV vCetné.................... 15 m (od krajniho vodice)
Napéti nad 220 kV do 400 kV vCetné ................... 20 m (od krajniho vodice)
Napéti Nad 400KV.......cocevverererieieienieneneeeeseenens 30 m (od krajniho vodice)

Elektro podzemni vedeni

Sdélovaci kabelova vedeni mistni a dalkova........... 1,5 m (od krajniho kabelu)
Silnoprouda vedeni do 110 kV vCetné...................... 1 m (po obou stranach krajniho
kabelu)

Silnoprouda vedeni nad 110 kV v€etné.................... 3 m (po obou stranach krajniho
kabelu)

V ochranném pasmu je zakazano:

- zfizovat bez souhlasu vlastnika téchto zafizeni stavby ¢i umistovat konstrukce a jina
podobna zafizeni, jakoZ i uskladfovat hoflavé a vybusné latky,

- provadét bez souhlasu jeho vlastnika zemni prace,

- provadét cinnosti, které by mohly ohrozit spolehlivost a bezpecnost provozu téchto
zarizeni nebo ohrozit Zivot, zdravi ¢i majetek osob,

- provadét cinnosti, které by znemoznovaly nebo podstatné znesnadnovaly pfistup k
témto zarizenim.
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Ochranna pasma vodovodnich fadut a kanaliza¢nich stok jsou dle zadkona €. 274/2001

Sb. § 23 nasleduijici:

Vodovodni potrubi do DN 500 vcetné.................. 1,5 m (od okraje potrubi)
Vodovodni potrubi nad DN 500.........cccecevereenenene 2,5 m (od okraje potrubi)
Kanalizace do DN 500 VCetNe.......coocveevveveeevvrneeernne. 1,5 m (od okraje stoky)
Kanalizace nad DN 500 ......ccccoveverenerrienenieniennnns 2,5 m (od okraje stoky)

V ochranném pasmu vodovodniho fadu nebo kanalizacni stoky lze:

- provadét zemni prace, stavby, umistovat konstrukce nebo jina podobna zarizeni Ci
provadét Cinnosti, které omezuji pfistup k vodovodnimu fadu nebo kanaliza¢ni stoce,
nebo které by mohly ohrozit jejich technicky stav nebo plynulé provozovani,

- vysazovat trvalé porosty,

- provadét skladky jakéhokoliv odpadu,

- provadét terénni Upravy, jen s pisemnym souhlasem vlastnika vodovodu nebo
kanalizace, popfipadé provozovatele, pokud tak vyplyva ze smlouvy uzaviené podle § 8
odst. 2.

Ochranné pasmo zarizeni, které slouzi pro vyrobu, distribuci a uskladfhovani plynu, je
podle § 68, odst. 3, zakona ¢. 458/2000 Sb. nasleduijici:

a) u NTL a STL plynovodu a pripojek jimiz se rozvadi plyn v zastavéném Gzemi

(0] o 1ol OO 1 m na obé strany od pldorysu
b) u ostatnich plynovodd pripojek.......ccceeerereruenees 4 m na obé strany od padorysu
) u technologickych objektl.........ccoeeerrerrierenenenens 4 m na viechny strany od padorysu

Bezpecnostni pasma plynarenskych zarizeni urcuje 8 69 zakona €. 458/2000 Sb. takto:

u regulacnich stanic vysokotlakych ..................... 10m
u regulacnich stanic velmi vysokotlakych............. 20m
Vysokotlaké plynovody do DN 100........cccceceeueee. 15m
dO DN 250.....ciiiiiiieieiieieririeesieiee et 20m
NAA DN 250.....ciiiiiiiiniieinneceeeeee e e 40 m
Velmi vysokotlaké plynovody do DN 300........... 100 m
dO DN 500....cciimieiiiniiieieiieieeseseeer s 150 m

Pokud to technické a bezpecnostni podminky umoznuji a nedojde k ohroZeni
Zivota, zdravi nebo bezpecnosti osob, lze stavebni cinnost, umistovani konstrukdi,
zemni prace, zfizovani skladek a uskladfovani materialu v ochranném pasmu provadét
pouze s predchozim pisemnym souhlasem drzitele licence, ktery odpovida za provoz

prislusného plynarenského zarizeni.
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Uzemi chrédné&na, zatopova ¢i sesuvna nebyla v okoli stavby zjisténa, toté? plati pro

pamatkové chranéné prvky.

13 ZASAH STAVBY DO UZEMI

V pfipadé tohoto projektu se jedna o novostavbu, ktera se vSak nachazi v misté

stavajici dopravni infrastruktury, dojde k mirnému rozsifeni silni¢niho télesa
Vymezeni a zdlvodnéni zmén soucasného stavu vyvolanych stavbou:
a) bouraci prace

V ramci odstrafnovacich praci bude vybourana stavajici vozovka. Odstranéni
vozovky prekladanych mistnich a ucelovych komunikaci je soucasti SO 101.
Odfrézované stmelené Zivicné vrstvy mohou byt pouzity do podkladnich vrstey,

vybourané nestmelené podkladni vrstvy mohou byt pouzity do nasyp0.
b) kaceni mimolesni zelené a jejich pfipadna nahrada

Vramci SO 001 Prfiprava Uzemi bude nutné vykacet dfeviny v mistech zmény
polohy komunikace. Jejich nahrazeni bude provedeno na nové vzniklych plochach

zelené pred dokoncenim stavby v ramci SO 801 Vegetacni Upravy.
c) rozsah zemnich praci a konec¢na Uprava terénu

Zemni prace budou probihat pouze v nezbytném rozsahu, ktery je dan
charakterem stavby. Prostorové feSeni sleduje v nejvétSi mife stavajici vozovku a

konfiguraci terénu, aby byly vyvolané zemni prace minimalizovany.
d) ozelenéni nebo jiné Upravy nezastavénych ploch
Je zarazeno do SO 801 Vegetacni upravy.
e) zasah do zemédélského plidniho fondu a pripadné rekultivace
V rdmci této stavby nedojde k zasahu do zemédélského pddniho fondu (ZPF).

f) zasah do pozemk( urcenych k pInéni funkce lesa
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V rdmci této stavby nedojde k zadsahu do pozemk( urcenych k plnéni funkce lesa

(PUPEL).
g) zasah do jinych pozemk

V rdmci této stavby dojde k zdsahu do pozemkd, které jsou uvedeny v pfiloze A

Dotcené pozemky.

h) vyvolané zmény staveb (pfeloZzky a Upravy) dopravni a technické infrastruktury

a vodnich tokd

Vlivem stavby dojde knezbytné prelozce mistnich komunikaci, tj. ulic stara
Kosmakova a Kosmakova. Tyto prace jsou zahrnuty v SO 101, protoZze zahrnuji
pouze minimalni nezbytné stavebni Upravy nutné pro napojeni téchto komunikaci

do kfiZzovatky.

ZASAH STAVBY DO UZEMi 34



KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

14 NAROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJI POTREBY

Urceni a zdGvodnéni narok( stavby:

a) vSechny druhy energii

Stavba nema naroky na nové zdroje energii, v pfipadé potfeby budou pouzity

mobilni generatory elektrického proudu.
b) Telekomunikace
Re&ené pFelozky jsou Upravou stavajicich vedeni
c) vodni hospodarstvi
Netyka se stavby.

d) pFipojeni na dopravni infrastrukturu a parkovani

Pfipojeni bude na stavajici dopravni infrastrukturu, parkovani bude stale

umoznéno na okolnich komunikacich.
e) moznosti napojeni na technickou infrastrukturu (podzemni a nadzemni sité)
Netyka se stavby.
f) druh, mnozZstvi a nakladani s odpady vznikajicimi uzivanim stavby

PFi pouzivani stavby budou vznikat odpady souvisejici s provozem motorovych
vozidel, a to jak primarniho, tak sekundarniho charakteru (pouzité pneumatiky,
akumulatory, exhalace). Dale budou vznikat odpady souvisejici s béZnou udrzbou
komunikace (posecena trava, odpad z dfevin, apod.). Za plvodce odpadu je povaZzovan

spravce  komunikace, ktery zajisti jeho likvidaci nebo dalsi  vyuZiti.

NAROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJi POTREBY
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15 VLIV STAVBY A PROVOZU NA PK NA ZDRAVI A ZIVOTNI
PROSTREDI

a) Ochrana krajiny a prirody

Stavbou krizovatky Hrotovickd X Kosmakova nedojde k podstatné zmeéné
stavajiciho vlivu komunikace na krajinu, zdravi a Zivotni prostfedi. Stavba nezasahuje

do chranénych prvku pfirody a krajiny.
b) Hluk

Bé&hem vystavby dojde pochopitelné k doasnému zhorseni Zivotniho prostfedi a to
jak vzrlstem hladiny hluku, tak nardstem prasnosti. Provadéci firmy jsou viak povinny
toto zhorsSeni eliminovat v maximalni mozné mire.

Zhotovitel stavebnich praci je povinen pouZivat pfedevsim stroje a mechanismy v
dobrém technickém stavu a jejichz hlu¢nost neprekracuje hodnoty stanovené v
technickém osvédceni. Pri provozu hlu¢nych strojii v mistech, kde vzdalenost
umisténého stroje od okolni zastavby nesnizuje hluk na hodnoty stanovené
hygienickymi predpisy, je nutno zabezpecit pasivni ochranu (kryty, akustické zastény
apod.).

Pri stavebni Cinnosti bude nutno dodrZovat povolené hladiny hluku pro dané
obdobi stanovené v NV ¢.148/2006 o ochrané zdravi pfed nepFiznivymi Ucinky hluku a

vibraci.

Po uvedeni dokoncené stavby do provozu se vzhledem k pfiblizeni dopravniho
proudu silnice 11/351 ve sméru jizdy na Hrotovice oproti stavajicimu stavu ocekava
zvySeni hlukové zatéze. Jedna se o zastavbu rodinnych domu na ulici stara Hrotovicka,
predevsim v misté pfipojeni ulice Kosmakova. Vramci projektové pripravy je nutné
posoudit, zda nehrozi nadlimitni hlukova zatéz pripustna podle soucasnych platnych
pravnich norem a predpist a pfipadné vypracovat hlukovou studii, kterd navrhne

mozna feseni.
c) Emise a prasnost

Znecisténi ovzdusi zplsobuje také stavebni cinnost. Jedna se zejména o zemni

prace, vyrobu betonu, demolice objektd drceni materidll apod. Stavebni prace je
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36

36



KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

nutné provadét v souladu s platnymi normami, pfedpisy a vyhlaskami tak, aby
nedochazelo k nadmérnému obtézovani obyvatel zejména hlukem a emisemi. Tyka se
hlavné stavenistni dopravy po verejnych komunikacich. Je nutné zejména:

e Dodrzovat technologickou kazen a podminky stavebniho povoleni.

e Provést opatfeni ke sniZzeni prasnosti pfi vystavbé (napf. skrapénim pfi
bouracich pracich) v€etné opatfeni, které zajisti, Ze okolni vozovky verejnych
komunikaci nebudou zneciStovany auty vyjizdéjicimi ze stavby, popfipadé jejich
Cisténi jestlize je po nich veden stavebni provoz.

Maximalni pripustné hodnoty vibraci stanovi vyhlaska ¢. 148/2006 Sb. o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, ktera rovnéz stanovi povinnosti
stavebnich organizaci. K zamezeni nepfiznivych Gcink( stavebnich strojd s vibra¢nimi
ucinky na budovy v blizkosti stavby pozemni komunikace je mozné tyto pouZzit pouze
se souhlasem stavebniho dozoru po pfedchozim posouzeni statického stavu budov.

V pribéhu provadéni demoli¢nich a zemnich praci je zhotovitel povinen provadét
opatfeni ke sniZeni prasnosti (u demolic kropeni bouranych konstrukci), u verejnych
komunikaci pak jejich pravidelné Cisténi v pfipadé, Ze je po nich veden stavenistni

provoz.
d) vliv znecisténych vod na vodni toky a vodni zdroje

V  prGbéhu vystavby nesmi dochdzet k nadmérnému ohrozovani kvality
podzemnich vod.

e) ochrana zdravi a bezpecnosti pracovnik( pfi vystavbé a pfi uzZivani stavby

VSichni pracovnici stavby jsou povinni dbat pfi pohybu po stavenisti zvySené
pozornosti, pouzivat ochranné pracovni pomdcky a respektovat vsechna dalsi nafizeni

vyplyvajici z planu BOZP, ktery je nutno vypracovat pro realizaci stavby.

16 OBECNE POZADAVKY NA BEZPECNOST A UZITNE
VLASTNOSTI

Navrh technického reSeni stavby je vsouladu svyhl. 137/1998 Sb o obecnych
poZadavcich na bezpecnost a uZitné vlastnosti stavby ve znéni pozdéjSich predpist a

odpovida tak pfislusnym pozadavkim:

OBECNE POZADAVKY NA BEZPECNOST A UZITNE VLASTNOSTI
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a) mechanicka odolnost a stabilita

V rdmci stavby jsou navrZzeny obecné technické specifikace vyrobkd, které splnuji
naroky na mechanickou odolnost a stabilitu, pouZiti konkrétnich vyrobkl je véci

zhotovitele stavby.
b) pozarni bezpecnost

V pribéhu celé stavby bude zajiStén pfistup a prdjezd pro vozidla integrovaného
zachranného systému, tj. také jednotky pozarni ochrany. Vzhledem k typu a umisténi

stavby nebyly Unikové cesty stanoveny.
c) ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a Zivotniho prostredi

Stavba nema negativni vliv na Zivotni prostredi.

17 DALSI POZADAVKY

Popis navrhu rfeSeni stavby z hlediska dodrzeni:
a) uzitnych vlastnosti stavby

Technické feSeni stavby je v souladu s platnymi predpisy v dobé zpracovani

dokumentace a spliuje obecné technické pozadavky na vystavbu.

b) zajiSténi pfistupu a uzivani stavby - verejné pristupnych komunikaci a ploch

osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pro zajisténi uzivani verejné pfistupnych komunikaci a ploch osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace byla navrZzena opatfeni vsouladu s vyhlasSkou c.
398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich na bezbariérové uzivani staveb.
Jednd se mimo jiné o potfebné Sifkové usporadani komunikaci, jejich maximalni
sklony, vytvoreni vodicich linii nebo opatfeni hmatovymi a barevné odliSnymi prvky pro
slabozraké a nevidomé na prfechodech pro chodce nebo nastupistich autobusovych

zastavek.

DALSI POZADAVKY
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18 ZAVER

V ramci diplomové prace byla zpracovana projektova dokumentace Upravy blizké
dvojice krizovatek Hrotovickda X Kosmakova pro zlepSeni plynulosti dopravy a to
predevsim umoznit snadné napojeni z vedlejSich komunikaci na silnici 11/351.

Vzhledem kvysokému poctu sbihajicich se komunikaci byla v pocatku zvolena
varianta jednopruhové okruzni kfizovatky o prliméru D = 40,0 m, kterd se jevila jako
nejvyhodnéjsi. BEhem dopravniho prizkumu v3ak byla zjisténa vyssi intenzita dopravy,
nez se predpoklddalo podle Udaji ze scitani dopravy 2016. PFi posouzeni této
krizovatky na vyhledové intenzity roku 2039 doSlo k prekroceni jeji kapacity. Proto byla
vypracovana varianta turbo okruzni kfizovatky o prdméru D = 43,3 m, kterd dle
kapacitniho posouzeni vyhledovou dopravni zatéz zvladne prenést. K této varianté byla
zpracovana projektova dokumentace s textovou a vykresovou casti. Svazity charakter
lokality znamenal nejvétSi komplikace pfi névrhu jednotlivych prvkd pozemnich
komunikaci, v ramci projektu se je vSak podafilo sladit.

Realizaci navrzené turbo okruzni kfizovatky dojde ke zlepSeni kvality dopravy, jeji
plynulosti a prisp€je se tak k bezpecnosti diky snizeni rychlosti vozidel vjizdéjicich do
kfizovatky a zkraceni doby potfebné pro prujezd Fidicli napojujicich se z mistnich
komunikaci. Zaroven =zUlstala zachovana dobrd dopravni obsluZznost, vytvoreny
komfortni autobusové zastavky a komunikace pro pési uzplsobené také osobam se

snizenou schopnosti pohybu a orientace.

ZAVER
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

NORMY

CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102, ed. 2 - Projektovani kfiZzovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 - Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6056 - Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

CSN 73 6425-1 - Zastavky

TECHNICKE PODMINKY

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, Il. vydani
TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na pozemnich komunikacich

TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 189 - Stanoveni dopravnich intenzit na pozemnich komunikacich

TP 225 - Prognoza intenzit automobilové dopravy, II. vydani

TP 234 - Posouzeni kapacity okruznich krizovatek

VYHLASKY
Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb.

INTERNETOVE ZDROJE

http://www.pjpk.cz
http://www.cuzk.cz
http://www.jdvm.cz
http://www.rsd.cz
http://scitani2016.rsd.cz
http://www.ikatastr.cz
http://www.mapy.cz
http://www.googlemaps.com
http://www.dopravniinfo.cz

http://www.presbeton.cz

SEZNAM POUZITYCH ZDROJU
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PRILOHA A: Odhad cenovych nakladti

Odhad sestaven dle datové zakladny RSD pro sestaveni naklad(i staveb, rok 2015

JKSO Objekt M) (m2) Primérna cena (K¢) / MJ Cena (K¢)
22 267 N Komunikace mistnf II. tFidy - kryt z kameniva obalovaného Zivici

4683.7 1450 6791322
22 253 N2 Komunikace mistni I. tfidy - kryt dlazdény

384.3 1881 722793
22 273N Chodniky - kryt dlazdény (novostavba)

1185.9 1567 1858305

Suma 9372420

Ocenénirizik: Riziko zvySeni ceny (%) ZvySeni (KE)

Rizika plynouci s prizkumid umisténi stavby
skupina objektl - komunikace

trasa prochdazi geologicky zndmym prostfedim

1 93724
Rizika plynouci z technologického vyvoje
kratkodoby vyhled terminu realizace (do 5 let)
1 93724
Environmentalini rizika
stavba prochazi intravilanem
pro komunikace a mosty
10 937242
Externi rizika
vySSi spolecensky vyznam
kratkodoby vyhled terminu realizace (do 5 let)
3 281173
Legislativni a pravni rizika
kratkodoby vyhled terminu realizace (do 5 let)
1 93724
Ekonomicka rizika
pFizniva predikce ekonomické situace statu
0
Rizika celkem: 16 1499587
Odhad nakladd celkem (K€): 10872007

Do odhadu nakladl jsou zahrnuty pouze objekty pozemnich komunikaci. V pfipadé
stavby kfiZzovatky Hrotovickd X Kosmakova budou vyznamnymi polozkami prelozky

inZenyrskych siti.

PRILOHA A: Odhad cenovych nakladd




PRILOHA B: Dotéené pozemky

KRIZOVATKA HROTOVICKA X KOSMAKOVA V TREBICI

Cislo parcely Obec Katastralni Gzemi | CisloLV | Vyméra [m?] Druh pozemku Vlastnik
1507/34 [2—58556] [72;5;8] 1391 6175 ostatni plocha Kraj Vysocina
976/22 [;—;OESéZ] [;ggl;;;] 2046 115 ostatni plocha | UNIPETROL RPA, s.r.o.
976/17 [;—;OESéZ] [;ggl;;;] 2046 602 ostatni plocha | UNIPETROL RPA, s.r.o.
1507/27 [;—;OESéZ] [;ggl;;;] 2046 38 ostatni plocha | UNIPETROL RPA, s.r.o.
976/51 Trebic Trebit 2046 1001 ostatni plocha | UNIPETROL RPA, s.r.o.
[590266] [769738]
976/23 [;:g;’éz] [725558] 2046 34 ostatni plocha | UNIPETROL RPA, s.r.o.
976/53 [;:gsgz] [;g;?;%] 2046 1455 ostatni plocha | UNIPETROL RPA, s.r.o.
976/54 [5T9F§§:6] [;rg;;):S] 2046 342 ostatni plocha | UNIPETROL RPA, s.r.o.
976/34 [51—9?8;?6] [7T6F§t73§8] 9161 221 ostatni plocha Ceska republika
976/33 [51—9?8;?6] [Jgg%és] 9161 266 ostatni plocha Ceskd republika
976/40 [51—9?8;?6] [Jgg%és] 10001 459 ostatni plocha Mésto Trebic
975/2 [;—;gsg%] [7T6F§t73§g] 10001 306 ostatni plocha Meésto Trebic
976/31 [S-I—QFSSEI,SEES] [;gg%ég] 10001 4 ostatni plocha Mésto Trebic
1508/1 [;—;(?26?6] [;g;;);g] 10001 212 ostatni plocha Meésto Trebic
975/1 [;;gsg%] [;g;;);(;] 10001 1891 ostatni plocha Mésto Trebié
976/3 [;—;gggé] [;gg;);;] 10001 1322 ostatni plocha Mésto Trebié
1507/43 [;;g;g;] [;gg%i] 10001 5206 ostatni plocha Mésto Trebic
1507/49 [;;g;g;] [;gg%i] 10001 210 ostatni plocha Mésto Trebic
976/42 [;;g;éés] [;gg%i] 10001 20 ostatni plocha Mésto Trebic
976/32 [;;gsg;] [;Fg;l;;ﬁg] 10001 18 ostatni plocha Mésto Trebic
976/41 [;;gsg%] [;g;;);(;] 10001 63 ostatni plocha Mésto Trebié
976/15 [;:gsgz] [7T6F§;)§8] 10001 214 ostatni plocha Mésto Trebi¢
1507/52 [;:gsgz] [7T6F§;)§8] 10001 13 ostatni plocha Mésto Trebi¢
976/44 [52852;66] [7T6F§;)§8] 10001 15 ostatni plocha Mésto Trebi¢
976/43 [51:(()?;6',566] [;rg;l;;s] 10001 56 ostatni plocha Meésto Trebic
976/45 [51:(()?;6',566] [;rg;l;;s] 10001 21 ostatni plocha Meésto Trebié
1507/51 [51:(()?;6',566] [;rg;l;;s] 10001 49 ostatni plocha Mésto Trebic
976/46 [Egggéi] [;rg;l;;(;] 10001 61 ostatni plocha Meésto Trebié
1507/50 [;:gsgz] [71-6?;;);68] 10001 113 ostatni plocha Mésto Trebi¢

PRILOHA B: Dot¢ené pozemky
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915/13 [;—;OESéZ] [;gge;);(;] 10001 1674 ostatni plocha Mésto Trebic
913/4 [;(?26?6] [7—I—6F§|7D§8] 10001 1313 ostatni plocha Mésto Trebic
976/24 [;:g;’éz] [725558] 10001 3 ostatni plocha Meésto Trebic
976/47 [;:g;’éz] [725558] 10001 903 ostatni plocha Meésto Trebic
976/48 [;:g;’éz] [725558] 10001 112 ostatni plocha Meésto Trebic
976/26 [2—58556] [72;5;8] 10001 3 ostatni plocha Meésto Trebic
976/27 [;—;OESéZ] [;ggl;;;] 18999 335 ostatni plocha UGH Czech, s.r.o.
976/28 [;—;OESéZ] [;ggl;;;] 18999 612 ostatni plocha UGH Czech, s.r.o.
976/25 [51—9?(?;56] [Jgg%és] 18999 39 ostatni plocha UGH Czech, s.r.o.

PRILOHA B: Dot¢ené pozemky
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PRILOHA C: Statistické vyhodnoceni nehodovosti silniéniho

provozu na vybrané lokalité

Zdroj: Jednotna dopravni vektorova mapa, viz www.jdvm.cz

2%

. Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle izemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z G'S JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silni€nim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2017/09/03
Spravni uzemi vybrané lokality: Trebi€ (Kraj Vlyso&ina)

VBeobecny pfehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 15
Pocet nehod s nasledky na zdravi 5
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0
Pocet lehce zranénx’ch osob (stav do 24 hod.) O 8
Statistika nehod podle piitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
ne 15 0 0 8
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Ministerstvo dopravy

b

., Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle tzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod podle hlavnich pfi¢in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

proti pfikazu dopravni znagky DEJ PREDNOST

fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla

proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
nezvladnuti fizeni vozidla

nespravné otaceni nebo couvani

== =N~
o |o|o|o|o|o
o |o|o|o|o|o
o |o|o|o|o|w

Statistika nehod podie druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

srézka s jedoucim nekolejovym vozidlem 13 0 0 8

srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 1 0 0 0

srazka s pevnou prekazkou 1 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

fidi¢em motorového vozidla 15 0 0 8

Statistika nehod podie druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

osobni automobil bez pFivésu 12 0 0 8

autobus 2 0 0 0

nakladni automobil (véetné multikary, autojefabu, | 0 0 0

cisterny atd.)

Statistika nehod v zadané lokalit& podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

nepfichazi v ivahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 14 0 0 8

odraznik, patnik,_sloupek, dopr.znacky apod. 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

dobry, bez zavad 15 0 0 8

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 13 0 0 6

povétrnostnich podminek

Vv noci - s vefejnym osvétlenim,viditelnost 2 0 0 2

nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek
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W, Ministerstvo dopravy

. Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gizemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JD

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych pomérd

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

dobré 14 0 0 8

vyhled zakryt stojicim vozidlem 1 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

zadné nebo Zzadné z uvedenych 10 0 0 3

prechod pro chodce 2 0 0 4

v blizkosti prfechodu pro chodce (do 20 m) 2 0 0 1

Cerpadlo pohonnych hmot 1 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

nezaznamenano 8 0 0 1

Zadné z uvedenych T 0 0 7

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

nezaznamenano 8 0 1

Jind situace 7 0 0 T

© CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie Naposledy vytisténo 20.09.2017 231&2%353

47

47



