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Anotace

Bakalatskéa prace se zabyva dopravni obsluznosti mikroregionu Lanskrounsko. Cilem
bakalarské prace je zhodnoceni dopravni obsluznosti vybranych obci mikroregionu ve
vazbé na jeho spravni centrum — mésto Lanskroun. K dosazeni vypovidajicich vysledkt
jsem si urcila ¢tyfi hlavni hodnotici kritéria, ktera sleduji nejen pocet spojl, ale 1 jejich
¢asovou narocnost ¢i komfort. Zamétim se také na dopravni vybavenost jednotlivych
obci. To vSe dohromady, dle riznych urovni dilezitosti, ur¢i kazdé obci souctovou

hodnotu, kterd vypovida o kvalité dopravni obsluznosti.
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Annotation

Bachelor thesis deals with public transport service of the microregion Lanskrounsko.
The aim of this bachelor’s thesis is the evaluation of public transport service of
selected villages of the microregion LanSkrounsko in connection with its
administrative center — LanSkroun. To achieve tentative results, I have set four main
evaluation criteria. These criteria monitor not only the number of public transport
connections but also their time consumption or comfort. I will also focus on public
transport facilities of each village. All of this together, according to different levels of
importance, will make total value for each village, in which the quality of public

transport services is reflected.
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public transport service, transport facilities, public transport, transport service quotient,
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Uvod

Doprava je stara jako lidstvo samo. Uz od pradavna se lidé za pomoci chiize dopravovali
za potravou nebo za obydlim. Tento zptsob pfemistovani je vSak vhodny pouze na kratké
vzdalenosti. Nékdy kolem roku 5000 pt. n. 1. vSak doslo k zasadni situaci, kterd navzdy
zménila vnimani a moznosti dopravy — bylo vynalezeno kolo. Pii pohledu do historie
o¢ima soucasnika je vidno, ze prave tento vynalez byl klicovy. V pozd¢jsich dobach byla
objevena spousta dalSich uzitecnych véci, jako napt. postroje pro zvitata, parni stroj, lod’
nebo letadlo. Nic z téchto inovaci vSak nemélo takovou dulezitost jako vynalez kola. Da
se fici, ze pted 7000 lety se roztocilo kolo, které uvedlo lidstvo do pohybu. VSichni moc
dobfe vime, ze kazda karta ma rub i lic — kazda véc ma své klady i zapory. 7000 let je
lidstvo v pohybu, ktery se neustale zrychluje. Za¢indme pocitovat, ze by bylo vhodné
trochu pfibrzdit, ale jesté to dobfe neovladame. Kazdé rychla jizda totiz pfinasi riziko
nehody a zranéni. Toto lze vnimat jak v pfeneseném vyznamu, kdy zranéni utrpi nase
planeta kvili ekologické zatézi z dopravy, tak i pfimo, protoze stale stoupajici houstnuti
dopravy mé za nasledek velky pocet dopravnich nehod i lidskych zranéni. Jednim ze
zpusobi ,,brzdéni* je vetejnd hromadné doprava, kdy jeden dopravni prostiedek prevazi
v jeden okamZzik velké mnozstvi lidi. V porovnani s individualni dopravou dochazi
k tspote mista na komunikaci a snizeni negativniho ekologického dopadu. Obvykle to je
vSak na ukor komfortu a ¢asové naro€nosti prepravy. Stejné¢ jako ve vSech oblastech
a ¢innostech kolem nas je nesmirn¢ dulezita optimalizace procesi, jejimz vystupem by

mély byt atraktivni sluzby za adekvétni cenu.

Cilem prace je posoudit dopravni obsluznost jednotlivych obci mikroregionu
LanSkrounsko ve vazbé€ na jeho spravni centrum a identifikovat ptipadné nedostatky za
ucelem navrhu na zlepSeni dopravni obsluZnosti. Z diivodu zna¢né obsdhlosti tohoto
tématu je posuzovana dopravni obsluZnost pouze za Uc¢elem jizdy do zaméstnani a zpét,

v bézny pracovni den a v mnou definovanych ¢asech.
Na zacatku praktické Casti této prace se zabyvam popisem mikroregionu a zdkladniho
obcanského vybaveni, které se zde nachazi. Popisuji také silnicni a Zelezni¢ni sit’, ktera

LanSkrounsko protina, v€etné poskytovatelll vefejné hromadné dopravy, ktefi se na téchto

vvvvvv

zam¢stnavatelli a ujednoho znich popiSi nabizenou firemni hromadnou dopravu.

Nasledné se jiz soustfedim na Sest vybranych obci regionu, zadkladni informace o nich
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a detailni informace tykajici se dopravni obsluznosti. V hodnoceni v§ak pocitam kvalitu

dopravni obsluznosti pro v§echny obce mikroregionu.

Nepochybn¢ je pro mé vyhodou, Ze jsem sama obyvatelkou obce Lubnik, ktera je soucasti
mikroregionu LanSkrounsko. Obecné tak vim o nékterych problémech a je velmi
zajimavé se na né soustfedit v souvislosti s dopravni obsluznosti. Kvalitni dopravni

obsluznost dané oblasti ma totiz obrovsky vliv na socialni i ekonomicky rozvoj.
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1 Dopravni logistika jako vychodisko pro problematiku

dopravni obsluZnosti

1.1 Doprava

Pojem doprava je v riznych zdrojich charakterizovana riznymi definicemi. Jedna z nich

je napt. tato:

»Doprava je cilevedoma organizovand cinnost, kterd zabezpecuje premistovani zbozi,
osob a zvirat dopravnimi prostiedky po dopravnich cestich. Uskutecriuje se v prostoru

acase.“[1,s.11]

»~Produktem dopravy je preprava, jakozto premisteni z vychoziho bodu do cilového.*
[1, s. 11] Ta je provadéna dopravnimi prostfedky (autobus, vlak) po dopravnich cestach
(silnice, koleje) za pritomnosti dopravnich zafizeni (autobusové nebo vlakové nadrazi,
zabezpecovaci zafizeni). Pravé zminéné ti1 prvky tvoii dohromady technickou zékladnu

dopravy.

Nejstarsim zptisobem dopravy je chiize a noSeni nakladu. V pozdé&jsich dobach se zacala
k prepravé uplatiovat zvifata. Zna¢n¢ vyuzivana byla od pradavna i doprava po vod¢ za
pouziti riznych plavidel. Moderni doba nasledné pfinesla obrovsky rozmach dopravy
pomoci silni¢nich a Zelezni¢nich vozidel a nasledné i letadel. Dochézi tak k enormnimu
zrychleni v pfemistovani zboZi, osob nebo zvifat. [2] Je to vSak mimo jiné na Ukor
zivotniho prosttedi, kdy dopravni prostiedky vypoustéji do okoli velké mnozstvi

Skodlivych €astic a jsou zdrojem nadmérného hluku. [3]

1.2 Druhy dopravy podle dopravni cesty

Dopravni soustavu statu tvoii jednotlivé dopravni systémy. Ke konvenénim dopravnim
systémlim patii systém silni¢ni dopravy, Zelezni¢ni dopravy, vodni a letecké dopravy.

V ramci Ceskeé republiky je nejvice vyuzivan systém silni¢ni a zelezni¢ni dopravy. [4]

1.2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava probiha za pouziti dopravnich prostfedkl zpravidla po silnicich nebo

v

zpevnénych cestach, obecnéji po pozemnich komunikacich. ,,Zdkon ¢ 13/1997 Sb.
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o pozemnich komunikacich definuje pozemni komunikaci jako dopravni cestu, ktera je
urcena k uziti silnicnimi a zvlastnimi vozidly a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych

pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.* [1,s. 61]
Pozemni komunikace je délena do Ctyt kategorii:

e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,

e ucelové komunikace.

Dalnice jsou vnitrostatni dopravni cesty, které umoznuji velmi rychlou dadlkovou dopravu
s moznosti napojeni na evropskou dalni¢ni sit’. Dalnice maji smérové oddélené jizdni
pasy a pouze omezend mista pro napojeni na silnice nizsiho typu, které jsou feseny zvlast
pro vjezd na délnici a zvlast pro vyjezd z dalnice. KiiZeni s jinymi silnicemi je dovolené
pouze mimouroviiove, zatacky maji velky radius, aby byl zarucen jejich bezpecny prijezd
ve vysoké rychlosti. Na dalnici neni povolen vstup pro chodce, vjezd pro cyklisty, ani
vjezd pro vybrana motorova vozidla s nizs$i konstrukéni rychlosti, nez je definovano
zakonem. Dalnice jsou zekonomického pohledu nejnarocnéjsi stavbou silnicni
infrastruktury. Majitelem je stat. Silnice jsou obecné, na rozdil od dalnic, pfistupné

chodclim, cyklistiim 1 v§em ostatnim vozidlim. Silnice se dle jejich vyznamu déli do tii

tiid: silnice 1. tfidy, silnice 2. tfidy a silnice 3. tfidy.

Silnice 1. tfidy jsou stitem vlastnéné komunikace uréené zejména pro dalkovou

a mezistatni dopravu. Casto jsou soucasti mezindrodni silni¢ni sité.

Silnice 2. tfidy jsou silnice krajského vyznamu a na rozdil od vySe zminénych silnic
1. tfidy a dalnic je majitelem kraj, na jehoZ uzemi se silnice nachazi.

Silnice 3. tfidy slouzi pro spojeni mezi obcemi. Dfive se také nazyvaly okresnimi
silnicemi. Vlastnikem je opé€t dany kraj.

Mistni komunikace jsou vefejné piistupné pozemni komunikace slouzici prevazné
k dopravé v ramci obce, kterd je 1 vlastnikem. Mistni komunikace se déli dle dileZitosti
na mistni komunikace prvni az ¢tvrté tfidy.

Mistni komunikace 1. tfidy jsou obvykle rychlostni komunikace mést. Jsou uréené pro
vSechny typy dopravy a ¢asto i pro vetfejnou hromadnou dopravu. Mistni komunikace

2. tfidy jsou dopravné vyznamné sbérné komunikace, které spojuji ¢asti mest nebo tvoii
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hlavni komunikaci na vesnicich a vyhovuji provozu vSech druhti silnicnich motorovych
vozidel. Mistni komunikace 3. tfidy uz mohou byt ptistupné provozu motorovych vozidel
pouze ¢astecné, a to napt. po zpevnéné komunikaci. Mistni komunikace 4. tfidy je nejnizsi
stupent komunikace, ktera jiz neni pfistupnd pro provoz silnicnich motorovych vozidel.

Jedna se napf. o chodniky, cyklostezky, lavky, podchody, péSiny atd.

Utelové komunikace jsou pozemni komunikace slouZici pro spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikl téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi. Vlastnikem téchto komunikaci je fyzicka nebo

pravnické osoba. [1]

Silniéni sit' v CR

Hustota silni¢ni sit&¢ CR je v porovnani s jinymi zemémi Evropy na velmi dobré tirovni,
ale hustota dalnic je naopak velmi nizkd — pouhych 9,4 km/1 000 km?. V jinych
evropskych zemich se hustota dalnic pohybuje mezi 20-57 km/1 000 km?. [5] 1. 1. 2016
se zménil zadkon o pozemnich komunikacich. Z rychlostnich komunikaci se staly dalnice
I tfidy. Diky tomu administrativné vzniklo 434 km novych dalnic. Tim doSlo k navySeni
dalni¢ni sit¢ v CR o 56 %. Celkem bylo v CR k 1. 1. 2016 55738 km silnic a dalnic.
Dalnice méfily 1210 km, silnice 1. tiidy 5811 km, silnice 2. tiidy 14587 km a silnice
3. tfidy 34 130 km. [6]

Obr. 1.1 Silniéni a dalni¢ni sit' v CR
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Silni¢ni a dalni¢ni sit’ v CR Geoportal RSD [online].
2018 [cit. 2018-04-14]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/
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1.2.2  Zelezni¢ni doprava

,Zeleznicni doprava je kolejovd doprava provozovand na Zeleznicni drdze. Jednd se
o souhrn cinnosti, jimiz se zajiStuje preprava osob, zvirat a veci vozidly a také
i premistovani samotnych Zeleznicnich vozidel po kolejich.* [1, s. 67] Soucasné vyuziti
zelezni¢ni dopravy je rozhodn€ na nizsi urovni, nez tomu bylo diive. Pfedpoklada se vSak
opctovny riist obzvlasté v mezinarodni a kombinované dopravé. Divodem je fakt, Ze
tento zplsob dopravy patii mezi nejekologictéjsi. Oproti silni¢ni dopravé se kolejova
doprava vyznacuje nizkou spotiebou energie na tunokilometr. Je to dano nizkym valivym
odporem soustavy kolo — kolejnice. Dal§im rozdilem oproti silni¢ni dopravé je
skutecnost, ze na zeleznici je pohyb vozidel zasadné¢ zakézan a povoluje se, naopak
v silni¢ni dopravé je pohyb vozidel povolen, jen v ojedinélych ptipadech se omezuje nebo

dokonce zakazuje.
Zelezni¢ni dopravu Ize podle zaméteni rozd€lit na osobni a nakladni.

V osobni dopravé je aktualné velmi dulezité rozsifovani siti vysokorychlostnich trati,
diky kterym muze Zelezni¢ni doprava konkurovat na sttedni vzdalenosti svou rychlosti
nejen automobilové, ale i letecké dopravé. Nékladni Zelezni¢ni doprava byla v minulosti
nepostradatelna a jeji vyznam je zachovan i dnes. Vyuzivana je napt. pro transport uhli,

dieva, kamene nebo nové vyrobenych automobild.
Technickou zakladnu Zelezni¢ni dopravy tvofi:

e zelezni¢ni infrastruktura,
e zelezni¢ni dopravni prostiedky,

e informacni systémy.

Zelezniéni infrastruktura je tvofena dopravni cestou, dopravnami a stanoviiti
a jednotlivymi zafizenimi na dopravni cesté. Dopravni cesta je v Zelezni¢ni dopravé
Zelezni¢ni trat. Spojovanim ZelezniCnich trati vznikd Zelezni¢ni sit. Trat€ mohou byt
déleny dle mnoha kritérii. Jedno ze zakladnich je dle poctu koleji — traté jednokolejné,
dvoukolejné a vicekolejné. Dalsi déleni je dle trakce na traté s nezavislou (trat’ pro provoz
motorovych vlakil) a zavislou trakei (elektrifikovana trat’). V neposledni fad¢ délime traté
dle rychlosti, jakou se po ni mohou vlaky pohybovat, na trat€¢ konvencni a traté
vysokorychlostni. Za vysokorychlostni trat’ je povaZzovéna takova trat’, kde je tratova

rychlost vyssi nez 250 km/h, resp. vyssi nez 200 km/h u modernizovanych starSich trati.
[1]
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Zelezniéni sit' v CR

Zelezniéni sit’ v CR patii mezi nejhustsi nejenom v Evropg, ale i na svété. Na rozdil od
dalni¢ni sité se délka zeleznic v Case témei neméni. Jedinou zménu piedstavuje ruSeni
trati, coz neni Gasty jev. Nové Zeleznice se nestavi, ty stavajici se ale modernizuji. V CR
je celkem 9580 km trati, elektrifikovano je ptiblizn€ 3100 km. [7] 9513 km Zelezni¢nich
trati je ve vlastnictvi statu a pouhych 106 kilometrti regionalnich drah jinych vlastniki.
Vykon funkce vlastnika drahy pro stat zajistuje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, ktera
nyni vykonava téz funkci provozovatele drahy. Dle rozdéleni struktury trati podle poctu
koleji se nachazi v CR 7645 km trati jednokolejnych, 1830 km trati dvoukolejnych
a pouhych 38 km trati vicekolejnych. [§]

Obr. 1.2 Zelezni¢ni sit' v CR
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Zdroj: Zelezni¢ni mapa Ceské republiky. Rychnovsky [online]. 2015 [cit. 2018-04-14].
Dostupné z: http://mapa.rychnovsky.cz/CD.gif

1.2.3 Vodni doprava

Vodni doprava je druh dopravy, ktery je realizovan plavbou po tekéch, kandlech,
pruplavech, jezerech, mofich nebo oceanech. Dopravni prostiedky nejcastéji plavou po
hladiné¢ (lod’, vor), ale také i1 pod hladinou (ponorka) nebo nepatrné¢ nad hladinou
(vznéSedlo). Dopravni prostiedky v pfipadé vodni dopravy jsou oznafovany jako
plavidla. I vodni doprava se rozdéluje dle riznych kritérii. Dle mista délime vodni

dopravu na ndmofini a vnitrozemskou. Casto neni mozné najit jednoznacné hranice (velké
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zalivy atd.), proto, podle podilu obou slozek, je mozné délit dopravu také na ficné —
moi'skou nebo moftsko — fi¢ni plavbu. Dle zptisobu vyuziti rozdélujeme osobni a nakladni
vodni dopravu, ale na rozdil od jinych typt dopravy, se Casto jednd o kombinaci osobni
a nakladni dopravy soucasn¢. Dalsim délenim je doprava linkova (pravidelnd) a doprava
ptilezitostni (nepravidelnd). Zvlastnim druhem dopravy oproti dalkové dopravé nebo
podélné ticni doprave jsou piivozy, které slouzi k dopravé napfi¢ fi¢nim tokem. Jako
trajekt je oznaCovana obdobna doprava jako ptivoz, avSak s tim rozdilem, ze se jedna
obvykle o namoini dopravu. Trajekt pfepravuje lidi, zvifata nebo naklad ptes prulivy,

v usti fek, mezi kontinentem a blizkym ostrovem, ¢i mezi ostrovy.

Vodni doprava patii mezi dopravu s malou energetickou narocnosti. Je vhodna pro
pfepravu nékladii na delsi vzdalenosti za pfedpokladu, ze neni kladen diiraz na rychlost.
Nejvetsi vyznam ma pro zaoceanskou dopravu zbozi. Pfi pfevozu objemnych nebo

nadmérnych zasilek mezi kontinenty se pak jedna o jediny mozny zptisob dopravy.

I v ptipad€ vodni dopravy je technicka zékladna délena na dopravni cesty (vodni cesty),

dopravni prostfedky (plavidla) a dopravni stavby a zafizeni (ptistavy atd.). [1]

1.2.4 Letecka doprava

Letecka doprava patii mezi nejmladsi dopravni obory. Zaroven je to obor, ve kterém
dochézi k nejrychlejSimu rozvoji. Technickou zakladnu tvoti letadlova technika (letadla),
letisté a zabezpecovaci zafizeni. Letadlo je definovano jako zafizeni, které je schopné
létat v atmosféie nezavisle na zemském povrchu, ptepravovat na palubé osoby nebo
naklad, bezpecné vzlétat a pfistavat a alesponi ¢astené byt fiditelné. Na pocatku letectvi
byly pouzivany dopravni prostfedky, které¢ byly lehéi neZ vzduch. Jednalo se
o horkovzdu$né balony a vzducholodé. Ty postupné nahradily prostiedky téZSi nez
vzduch, tedy letouny a vrtulniky. Letadla je moZzné d¢lit dle n€kolika rGznych kritérii.
Napt. dle principu zdolavani odporu na motorovd a bezmotorova, dle dosazitelné
rychlosti na podzvukové, zvukové, nadzvukové a vysoce nadzvukové, podle pouzivané
provozni plochy na pozemni, vodni a obojZivelné nebo podle délky doletu na velmi kratké
vzdalenosti (do 300 km), kratké vzdalenosti (300-1000 km), na sttedni vzdalenosti (1000-
3000 km), na dlouhé vzdalenosti (3000-10000 km) a na velmi dlouhé vzdalenosti (nad
10000 km). [1]

vV
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z jeji rychlosti, operativnosti, ptekonavani velkych vzdalenosti a z komfortu, ktery je na

vy$§i Grovni v porovnani s jinymi druhy dopravy.

1.3 Druhy dopravy podle verejné pristupnosti
Doprava se d¢li dle vetejné pristupnosti na nevefejnou a vefejnou.

Neverejna doprava

Pojem neveiejna doprava je v drtivé mife zastoupen osobni dopravou vlastnim
automobilem. Dal$imi moznostmi jsou vnitropodnikova doprava, zvlastni linkova
doprava, smluvni jizda autobusem nebo automobilem, sdilena doprava nebo také napf.

soukromé letadlo.

Verejna doprava

Veftejna doprava je doprava provozovand za ptedem urcenych a vyhlasenych ptepravnich
a tarifnich podminek a pfistupnd kazdému zdjemci. Ve vétSich méstech tvori vétSinou
zéklad vefejné¢ dopravy méstskd hromadnd doprava a taxisluzba. Vefejna doprava je
provozovana obzvlasté¢ jako silni¢ni linkova doprava, drazni doprava (zelezni¢ni,

tramvajova, trolejbusova, metro a lanové drahy), vodni doprava a letecka doprava.
Vyznam vefejné dopravy lze rozdélit do péti oblasti:

e Socialni.
VSsichni obyvatelé nedisponuji svym vlastnim dopravnim prostiedkem. Proto jsou
odkazani na vefejnou dopravu pii svych cestdch do zaméstnani, Skol, k 1ékafi, na
urady nebo na navstévu ¢i za zadbavou.

e Prostorové.
Vefejna doprava neni tak narocné na prostor jako doprava individudlni. Zvlaste

ve velkych méstech je toto velmi silny argument pro pouziti vefejné dopravy.

e Ekologické.
Individuélni automobilova doprava znamena pro nasi planetu velkou ekologickou
zatéz. Pii pouziti rozumné obsazené verejné dopravy se ekologicka zatéz snizuje.
e Bezpecnosti.
Vetejna doprava je v porovnani s individualni dopravou znacné bezpecnéjsi.

Velkou roli zde hraji nejen profesionalni fidi¢i ve vefejné dopravé, ale i fakt, ze
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e Vyvazenost regionalniho rozvoje.
Dobie navrzena veifejna doprava pfispiva k rovhomérnému regionalnimu rozvoji,

zamezuje vysidlovani venkovskych oblasti a posiluje zaméstnanost v regionech. [10]

I kdyz by se mohlo z vyse uvedeného zdat, ze ma vefejna doprava sama pozitiva, zcela
logicky se najde 1 nékolik negativ. Témi nejzasadnéjsimi jsou chybéjici Casova
flexibilita a komfort. Pouhé dva diivody staci pro to, aby byla vefejna doprava
odsouzena k nekonkurenceschopnosti vic¢i individualni dopravé a odkazana tak na
nutné finan¢ni zasahy ze strany statu, kraji, ptipadné i obci. Je proto potiebné precizni
zpracovani plantt dopravni obsluznosti daného uzemi. K tomu je tfeba analyzovat
aktualni stav, ekonomickou situaci uzemi (zaméstnanost, cestovni ruch atd.), pocet
cestujicich, prepravni vzdélenosti nebo také moznosti dopraveid. Na zaklade
komplexniho vyhodnoceni situace a definovanych cili je mozné dopravni obsluznost
optimalizovat i bez zvySeni ekonomické zatéze. K vySe zminénym tcelim je mozné
vyuzit napft. ptirucku Metodika zpracovani planii dopravni obsluznosti izemi od firmy

Czech Consult, spol. s.r.o. [11]

1.4 Zakon o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Zajisténi dopravni obsluZnosti vefejnymi sluzbami v piepravé vetfejnou draZzni osobni
dopravou a vetejnou linkovou dopravou se fidi zdkonem ¢. 194/2010 Sb., ktery vznikl na
zéklad¢ Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007

o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich po Zeleznici a silnici.

Pojem dopravni obsluZnost je zde definovan jako ,,zabezpeceni dopravy po viechny dny
v tydnu predevsim do Skol a skolskych zarizeni, k orgdniim verejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale

udrzZitelnému rozvoji uzemniho obvodu.* [12, §2]
Je zde také definovano, kdo zajistuje dopravni obsluznost.

o _Kraj zajistuje dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu a se souhlasem
jiného kraje v jeho uzemnim obvodu.* [12, §3]
o . Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu nad ramec

dopravni obsluznosti uzemi kraje.* [12, §3]
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Dalsi bod se tyka planovani dopravy.

o . Dopravni planovani zajistuji Ministerstvo dopravy a kraje prostiednictvim
planu dopravni obsluznosti uzemi. Cilem dopravniho planovani je vytvaret
podminky pro hospoddrné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti

a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pri této c¢innosti.*“ [12, §5]

V zakong¢ se také zminuji pozadavky vaci dopravci, které jsou soucasti nabidkového fizeni.
Tyka se to predevsim nutnosti prokazani potfebnymi licencemi, splnéni riiznych standarda
kvality a bezpecnosti, zajisténi personalu, technické zdzemi nebo odpovidajici vozidla,
jejichz primérné stari mize byt dle nafizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. maximalné¢ 11 let.

Zadavatel mize dokonce pozadovat od dopravce dodrzeni jeste ptisn€jSich podminek. [12]

Poslednim dulezitym bodem zakona je odstavec popisujici kompenzace ze strany
zadavatele viici prepravcei. Skutecnost je totiz vzdy takova, ze naklady dopravce jsou vZdy
mnohem vys$i nez piijmy. Proto jsou periodicky stanovovany kompenzace, coz je
vnimdno jako dotace pfepravci od objednavatele. Tyto finance se vzdy vztahuji
k maximalnimu definovanému poctu objednanych kilometri. [12] ,,Dopravce predlozi
objednateli financni model ndkladii, vynosii a cistého prijmu, které maji vyplynout ze
smlouvy“. [12, §23] Na zékladé¢ tohoto je objednatel povinen zkontrolovat, zda

navrhovana kompenzace neni nadmérna. [12]
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2 Posouzeni soucasné dopravni obsluznosti vybranych obci

mikroregionu

Mikroregion Lanskrounsko (téz spravni obvod obce s rozsitenou ptisobnosti Lanskroun) se
rozprostira ve vychodni ¢ésti Pardubického kraje mezi Orlickymi horami, Zabiezskou
vrchovinou a Svitavskou pahorkatinou. Ze severu je obklopen spravnimi obvody obci
Zamberk a Kraliky, na vychodé sousedi s obcemi Olomouckého kraje, jizni &ast navazuje
na obce Moravskotiebovska a ze zdpadni strany sousedi sobcemi Svitavska,
Ceskotiebovska a Orlickotstecka. Celkova rozloha regionu ¢ini 275 km?, z toho cca 60 %
ptipada na zemédélskou plidu, 32 % na lesni pozemky a néco malo pies 1 % na zastavéné
plochy. Zije zde vice nez 23000 obyvatel v nasledujicich 22 obcich: Albrechtice, Anenska

Studanka, Cotkytle, Cenkovice, Damnikov, Dolni Cermnd, Horni Cermnd, Horni

R A

Hefmanice, Horni Tie$novec, Krasikov, Lubnik, LanSkroun, Lukova, Ostrov, Petrovice,
Rudoltice, Sazava, Strazna, Tatenice, Trpik, Vyprachtice a Zichlinek. Spravnim centrem je

mésto LanSkroun, které ma jako jediné témét 10000 obyvatel. [14]

Obr. 2.1  Mapa mikroregionu Lanskrounsko
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Zdroj: Obecné-geografickd mapa - spravni obvod Lanskroun. Cesky statisticky trad
[online]. 2016
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2.1 Obyyvatelstvo

Pti pohledu do statistickych udaji je vidét neustaly narast poctu obyvatel. Napft. pii
porovnani s rokem 2006 pfibylo v regionu vice nez 1000 lidi. Tento neustaly ptirtstek
fadi Lanskrounsko mezi nejlepsi v kraji. Nejvétsi expanzi poc¢tu obyvatel zaznamenala
obec Rudoltice, kterda se ve stejném obdobi rozrostla o 600 lidi. Divodem tohoto
mimotfadného pfiristku je zejména pritomnost velkého mnozstvi zaméstnavatela
v Lanskrouné a okoli, doprovazeny nabidkou volnych pracovnich mist a pifihodnou

bytovou vystavbou.

LanSkrounsko patii mezi nejmladsi regiony v kraji. V porovnani s okresnimi nebo
celorepublikovymi idaji vykazuje vyssi podil obyvatel ve véku 0-14 let a ponékud nizsi
podil obyvatel ve veku 65 let a vice. To dava dobré predpoklady pro dalsi demograficky

vyvoj regionu i jeho ekonomickou budoucnost. [15]

Tab. 2.1  Struktura obyvatelstva mikroregionu LanSkrounsko

. Pocet obyvatel | Pocet obyvatel | PoCet obyvatel
Obee Potet obyvatel | 1P 15641t | 65 avice lot

Albrechtice 464 70 305 89
Anenska Studanka 180 26 123 31
Cotkytle 390 75 236 79
Cenkovice 192 27 131 34
Damnikov 693 126 446 121
Dolni Cermna 1316 205 901 210
Horni Cermna 1005 133 674 198
Horni Hefmanice 492 76 304 112
Horni Ttesnovec 627 106 416 105
Krasikov 327 52 217 58
Lanskroun 9994 1484 6442 2068
Lubnik 351 65 247 39
Lukova 746 134 489 123
Ostrov 684 136 463 85
Petrovice 248 45 162 41
Rudoltice 1859 373 1255 231
Sazava 564 88 385 91
Strazna 106 22 64 20
Tatenice 873 128 618 127
Trpik 86 22 49 15
Vyprachtice 984 176 638 170
Zichlinek 995 195 661 139

Zdroj: vlastni zpracovani podle tdajti z Krajského uradu Pardubického kraje [online]. 2017.
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2.2 Obcanské vybaveni

2.2.1 Skolstvi

Obecné lze fici, ze region disponuje odpovidajicim mnozstvi Skolskych zatizeni. Je zde
celkem 20 matetskych Skol, z nichz 5 je pfimo v Lanskrouné a zbylych 15 po jedné
v jednotlivych obcich. Skolku nemaji pouze v Anenské Studince, Cenkovicich,
Krasikové, Lubniku, Strazné a Trpiku. Zcela logicky je divodem maly pocet obyvatel ve
zminénych obcich — patii mezi 8 nejmensich v regionu. Obdobna situace je v piipadé
zakladnich Skol. Az na 3 vyjimky (Albrechtice, Petrovice, Sdzava) lze fici, Ze obec, ktera
ma matetskou Skolu, ma zaroven i zakladni Skolu. Celkem je v regionu 18 zékladnich
Skol, z nichZ 6 se jich nachazi v Lanskrouné. Stfedni Skolstvi je jiz zastoupeno vylu¢né
ve mé&sté. Nachdzi se zde Gymnazium LanSkroun, Stfedni odbornd Skola a Stfedni
odborné ucilisté LanSkroun a Stfedni Skola zemédélska a veterindrni LanSkroun.

V Lanskrouné je zfizena také umélecka skola. [15]

2.2.2 Zdravotnictvi

Zde jiz nelze pozitivné¢ hodnotit pocet zdravotnickych zafizeni. Nutno dodat, Ze
nedostateCny pocet 1ékaii je bohuZel skutenost napti¢ celou republikou. V regionu
pusobi 6 détskych lékatd a 11 obvodnich 1ékait. Néktefi z nich maji své ordinace
nejenom v LanSkrouné, ale i ve vybranych obcich. Nejhorsi situace je v pfipadé zubnich
1€kaiti. Jejich pocet je sice stejny, jako obvodnich 1€kait, ale témét vSichni z nich maji
plné kapacity, proto nemohou pfibirat nové pacienty. Lidé jsou tak nuceni dojizdét

k dentistovi do vzdalenéjSich mést. [16]

2.2.3 Ostatni sluzby

Mezi ostatni zdkladni sluzby zahrnuji pfitomnost policie, hasicl a poSty. Statni 1 méstska
policie je zastoupena pouze v Lanskrouné. Sbor dobrovolnych hasic¢li maji vSechny obce
regionu. Pobocky posty jsou nejen v LanSkrouné, ale 1 v Cotkytli, Damnikové, Dolni

Cermné, Horni Cermné, Ostrové, Rudolticich, Tatenicich a ve Vyprachticich. [16]
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2.3 Vyznamni zaméstnavatelé

2.3.1 AVX Czech Republic s.r.o.

Firma je specialista na vyrobu pasivnich elektronickych souc¢astek, zejména tantalovych
a niobovych kondenzatorti. Ty jsou instalovany nejen do spotiebni elektroniky, ale i do
specializovanych vyrobkii dodavanych pro 1ékatsky, automobilovy, letecky i kosmicky
pramysl. Spole¢nost byla zalozena v roce 1992 v LanSkrouné, nyni zde pracuje vice nez

2000 zaméstnancti. Jedna se o jeden z nejvétSich zavoda svého druhu na svéte. [17]

2.3.2 Schott CR, s.r.o.

Zavod v Lanskroun¢ vznikl v roce 1993 a je soucasti celosvétoveé plisobici spolecnosti,
kterd se zaméfuje na odvétvi primyslu domadcich spotiebici, farmaceuticky pramysl,
solarni energii a automobilovy primysl. V Lanskrouné se vyrabé&ji pouzdra zapalovaci
airbagli, pouzdra palivovych senzori a vika baterii. Firma zaméstnava ptiblizné

450 zaméstnancti. [18]

2.3.3 SOMA spol.sr.o.

Jedna se o Cisté Ceskou firmu zalozenou v roce 1992. Spolecnost konstruuje a soucasné
1vyrabi flexotiskové stroje s centralnim valcem, podélné ftezacky, laminatory
a vysekavaci automaty. Své vyrobky uspésné prodava po celém svéte. Podnik se neustale

rozviji a v soucasnosti je zde zaméstnano asi 250 lidi. [19]

2.3.4 Zemédélsko-obchodni druzstvo Zichlinek

Jako jediné mezi nejvétSimi zaméstnavateli regionu nemd hlavni sidlo pfimo
v Langkroun&, nybrz vobci Zichlinek. Provozovny ma vsak rozesety po celém
Lan8krounsku. Patii k nejvétsim podnikiim s klasickou zemédélskou vyrobou v okrese
Usti nad Orlici. Zamé&fuje se na Zivo&isnou i rostlinnou vyrobu, ale napf. i na opravy
automobilli, prodej hutnich a sypkych materidli nebo i1 prodej a rozvoz obédi.

Zaméstnano je zde vice nez 300 lidi. [20]

2.3.5 Schaeffler Production CZ s.r.o.

Do roku 2017 byla firma zndmé pod ndzvem INA LanSkroun s.r.o. Vznikla v roce 1999

jako dcefina spolecnost némecké rodinné firmy INA, nyni Schaeffler. Ta zaméstnava ve
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svych 170 pobockach vice nez 90.000 zaméstnancl, ztoho v Lanskrouné pracuje
750 lidi. V roce 2017 byla také postavena nova vyrobni hala v nedalekych Svitavach,
ktera do roku 2020 zameéstna dalSich 1000 lidi. Spolecnost Schaeffler je piednim
dodavatelem dilti pro automobilovy a strojirensky pramysl. Lanskrounsky zavod vyrabi
vsttikovaci formy, komponenty pro automobilovy primysl a ndhradni dily pro dalsi

vyrobu lozisek v jinych zavodech Schaeffler. [21]

2.4 Doprava a dopravni infrastruktura mikroregionu

2.4.1 Silni¢ni doprava

Regionem neprochdzi zadna dalnice ani rychlostni komunikace. Nejblizs$i napojeni na
dalnici je vzdalené asi 100 km (dalnice D11, exit 90 u Humpolce) a na rychlostni
komunikaci dalni¢niho typu R35 u Mohelnice to je cca 40 km. Silnice 1. tfidy jsou
v regionu pouze dvé. Prvni z nich I/11 (Hradec Kralové — Sumperk — Opava — Ostrava —
Mosty u Jablunkova — statni hranice se Slovenskem) spojujici Zamberk, Kraliky
a Sumperk, prochazi pouze okrajem katastralniho tizemi obce Cenkovice. Druha 1/43
(Brno-Kralovo Pole — Sebranice — Svitavy-La¢nov — Tiebovice — Lanskroun — Stity —
Cervena Voda — Kraliky — Dolni Lipka — statni hranice s Polskem) ma pro region mnohem
vét§i vyznam. Umoziiuje spojeni se spravnimi oblastmi Zabieh, Kraliky, Ceska Tiebova
a Svitavy. Prochéazi celkem Sesti obcemi Lanskrounska. Dale regionem prochézi celkem
5 silnic 2. tfidy. Jsou to silnice s ozna¢enim II/311 (Jablonné nad Orlici — Zakouti), 11/313
(Dolni Dobrou¢ — Ostrov), 11/314 (Dolni Dobroué — Petrovice — Dolni Cermna — Horni
Cermna), 11/315 (Tynistko — Choceti — Usti nad Orlici — Ostrov — Langkroun — Sazava —
Lubnik — Tatenice — Zabteh na Moravé — Usov) a 11/368 (Letovice — Moravska Tiebova
— Krasikov — Tatenice — Strazna — Cotkytle — Stity — Rovensko). Celkova délka silnic
1. tfidy v ramci regionu Cini pouhych 23,2 km, silnice 2. tfidy jiz mé&#i 58,3 km a silnic
3. tfidy naméfime dokonce 95,6 km. RozloZeni silni¢ni sité je dostatecné, kvalita
odpovidajici standardu CR. Zavazny problém je viak se silnici 1/43, ktera zcela nevhodng

prochézi centrem Lanskrouna. [15], [22], [23]

2.4.2 Zelezni¢ni doprava

Lanskrounskem prochézeji dva ze &ty tranzitnich Zelezniénich koridort Ceské republiky

— II. tranzitni Zelezni¢ni koridor (Pferov — Olomouc — Ceska Tiebova) a III. tranzitni
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zelezni¢ni koridor (statni hranice s Némeckem — Cheb — Plzeii — Praha — Ceska Tiebova
— Pferov — Ostrava — Détmarovice — Mosty u Jablunkova — statni hranice se Slovenskem).
Diky pfitomnosti téchto koridor mohou obyvatelé snadnéji dojizdét do vyznamnych
vzdalenych mést, jako jsou Pardubice, Olomouc nebo Praha. Staci se pouze dopravit do
Zelezniéni stanice v Ceské Tiebové. Soudasti koridori je trat’ &. 270 (Ceska Tiebova —
Zabteh — Olomouc — Pferov), na kterou navazuji regionalni jednokolejné traté¢ ¢. 017

(Ceska Ttebova — Moravska Trebova) a &. 019 (Rudoltice v Cechach — Lanskroun).

Zelezni¢ni doprava je dostupné pouze v jizni €asti regionu a méstu LanSkroun. Celkem

se jedna o 8 obci disponujici zeleznicni zastavkou.

Obr. 2.2 Zelezni¢ni sit’ v mikroregionu Lanskrounsko
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Zdroj: Strategie Uzemi spravniho obvodu ORP Lanskroun. Svaz mést a obci Ceské

republiky [online].

Trat' ¢. 019 neni elektrifikovand a v Lanskrouné konc¢i. Mezi obce regionu vybavené
vlakovou zastavkou patii Anenska Studanka, Krasikov, Lanskroun, Lukova, Rudoltice,

Tatenice, Trpik a Zichlinek.
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2.4.3 Integrovany dopravni systtm IREDO

Pod zkratkou IREDO se skryva integrovany dopravni systém vyuzivajici autobusovou
1 zelezni¢ni dopravu, ktery je platny od roku 2010 v Kralovehradeckém kraji a od konce
roku 2011 1 v Pardubickém kraji. V tomto tarifnim systému provozuji svou ¢innost
vSichni dopravei poskytujici vefejnou autobusovou a regiondlni zelezni¢ni dopravu.
Postupné mezi Gcastniky vstoupily i vybrané méstské hromadné dopravy. Cestujicim
tento systém piinasi nesporné vyhody. Mohou na jednu jizdenku cestovat v rdmci dvou
krajl a zaroven mohou vyuZzivat jak autobusovou, tak vlakovou dopravu. Mohou si také
ptredplatit kazdodenni cestovani do prace nebo do skol a vyuzit n€kterou ze slev, kterou
krajsky tarif nabizi. Spravcem tarifu IREDO, tedy organizatorem dopravy, je spole¢nost
OREDO s.r.0., kterou vlastni z 50 % Kralovehradecky kraj a z 50 % Pardubicky kraj.
Firma te$i tarifni politiku a zajiStuje také provoz odbavovaciho systému s pouZzitim

bezkontaktni Cipové karty. [24]

2.5 Dopravci

2.5.1 Hromadna doprava na silnici

Pravidelna autobusova doprava je aktudlné zajiStovana dvéma dopravci. Prvnim
a nejvyznamngj§im je firma CSAD Usti nad Orlici, a.s., ktera je dcefinou spole¢nosti
firmy ICOM transport a. s. [25] V regionu Lanskrounsko vozi cestujici dva typy
modernich autobusii. Prvnim z nich je typ S 415 LE Business némeckého vyrobce Setra.
osobam s kocarkem. Autobusy jsou klimatizovany a osazeny 49 sedadly pro cestujici.
Druhym typem autobusu je typ Intouro 2 od renomované némecké spolecnosti Mercedes-
Benz. Opét se jednd o bezbariérovy klimatizovany dopravni prostfedek pro 49 sedicich
cestujicich. Nabizi bezesporu jesté vetsi komfort nez autobus Setra. Vybrané autobusy
jsou navic vybavené WiFi vysilaCem, ktery umozni zédkaznikiim bezplatny pfistup na

internet ze svych mobilnich zatizeni. [26]

29



Obr. 2.3 Autobusy Setra S415 LE Business a Mercedes Intouro 2

Zdroj: Sluzby. ICOM transport, a.s. [online]. 2017 [cit. 2018-04-15]. Dostupné z:

http://www.icomtransport.cz/csad-usti-nad-orlici/sluzby

Druhym dopravcem je firma Pavel Prchal, kterd castecné zajistuje pouze autobusovou
dopravu mezi obcemi Anenska Studanka, Trpik, Lukova a Damnikov. [27] Jedna se
o lokalniho dopravce, ktery nedisponuje tak velkym modernim vozovym parkem, jako
vyse popisované CSAD Usti nad Orlici. Firma mé k dispozici pouze dva autobusy a jeden
minibus. Pro linkovou dopravu se vyuziva Karosa C935.1034 Récréo (pro 59 sedicich

pasazéril) a minibus Renault Master 2.5 DCI Omninova Maxirider se 14 sedadly. [28]

Obr. 2.4 Renault Master Omninova Maxirider a Karosa C935.1034 Récréo

Zdroj: Pavel Prchal, BorSov. Seznam-autobusu.cz [online]. 2018 [cit. 2018-04-15].
Dostupné z: http://seznam-autobusu.cz/dopravce/pavel-prchal--borsov
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2.5.2 Hromadna doprava na Zeleznici

Jedingm dopravcem po Zeleznici jsou Ceské drahy, a. s. Preprava cestujicich, kteii
vystupuji nebo nastupuji v n€které z obei LanSkrounska, je zajiSténa motorovym vozem
Regio-Shuttle RS1 (typ 840) vyrobené Svycarskou firmou Stadler Rail. Jednad se
o Ctyfndpravovy, ¢astecné nizkopodlazni viiz. Stanovisté strojvedouciho je umisténo na
obou koncich vozu. Charakteristickym znakem vozu je konstrukce skiiné v podobé
piihradového nosniku s Sikmymi sloupky a lichobéznikovymi okny. Vliz ma kapacitu
pouze 73 cestujicich, ale je mozné sptahnout az 7 vozi. Maximalni rychlost je 120 km/h.
Pro cestujici je zajistén vysoky komfort. Viiz nabizi bezbariérové cestovani a moderni
klimatizovany interiér. Ceské drahy tyto vozy pojmenovaly marketingovym nazvem

RegioSpider. [29]

Kromé vySe popsaného vozu je obCas nasazovan i motorovy viuz fady 814, ktery nese
marketingovy nazev RegioNova. Tyto jednotky vznikly modernizaci motorovych vozi
810 a ptipojnych voza fady 010. Rekonstrukci provadela Sumperska firma Pars nova
v letech 2005-2012. Maximalni rychlost je 80 km/h. Viz je také ¢aste¢né nizkopodlazni,

pojme 85 cestujicich, ale neni klimatizovany. [30]

Obr. 2.5  Vlaky RegioSpider a RegioNova

Zdroj: Regio-Shuttle RS1. Wikipedie [online]. 2017 [cit. 2018-04-15]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Regio-Shuttle_RS1

Motorova jednotka 814. Wikipedie [online]. 2018 [cit. 2018-04-15]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Motorova_jednotka_814
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2.6 Meésto LanSkroun

Lanskroun je spravni centrum regionu Lanskrounsko. Nachazi se v podhtii Orlickych hor
a je zasazen v udoli Moravské Sazavy. Mésto bylo zalozeno v 2. poloving 13. stoleti
a slouzilo jako hlavni ekonomické centrum lansSkrounsko-lansperského panstvi. V dobé
tficetileté valky bylo mésto poni¢eno a po ni sem piichazeli némecti osadnici, ktefi
zavedli némeckou spravu. Od poloviny 19. stoleti do roku 1960 byl Lanskroun okresnim
méstem. Po druhé svétové valce doslo k odsunu lanskrounskych Némcti, do té doby bylo
obyvatelstvo okresu Lanskroun z 60 % némecké. Az do nynéjska se zde dochovalo velké
mnozstvi kulturnich pamatek, mezi které patii napf. radnice, gymnadzium, zamek
Lanskroun (byvaly klaster) nebo hospoda Kréma. [31] Mezi vyznamné osobnosti patii
1ékar a filozof Jan Marcus Marci, skladatel Jindfich Pravecek, hokejista Bohumil Modry

nebo také soucasnici — farai Zbigniew Czendlik ¢ desetibojai Roman Sebrle. [32]

Dnesni LanSkroun je méstem s rozsahlou podnikatelskou c¢innosti. Nachazi se zde
uspéSné firmy putsobici v oblastech elektroniky, strojirenstvi nebo papirenského
primyslu. Dal$im vyznamnym odvétvim je Skolstvi. Stfedni Skola zemédélska
a veterinarni Lanskroun je vyhldSena v celé republice hlavné diky praci s kofimi.
V oblasti cestovniho ruchu je obrovsky potencial, ktery vSak neni doposud prilis vyuzity.
Lanskroun mize tézit ze své minulosti nebo malebné ptirody v okoli (napf. soustava

lanskrounskych rybniki). [31]

Lanskroun ma svou vlakovou zastavku. Spojeni je mozné po jednokolejné regionélni trati
z Rudoltic. Jedna se o nejkratsi trat’ v pardubickém kraji. V silni¢ni dopravé je situace
pestiejsi. Patefni komunikaci je silnice 1/43, na kterou se napojuji dalsi dvé silnice 2. tfidy

a Ctyfi silnice 3. tfidy. [33]

Region LanSkrounsko, ale hlavné mésto LanSkroun, je oblast s velmi nizkou mirou
nezaméstnanosti. Nezaméstnanost k datu 31. 3. 2018 napf. v LanSkrouné je pouhych
1,93 %. [34] Divodem je velké mnozstvi firem, které zde sidli. Je zajimavé, ze ackoli ma
Lanskroun ptiblizn¢ 10000 obyvatel, ptisobi zde asi 250 spolecnosti a 2000 soukromych
podnikatell a Zivnostniki. Jen v samotném primyslu nabizi LanSkroun kolem
6000 pracovnich mist, takze je jasné, ze zameéstnanci dojizdé€ji z Sirokého okruhu

ptesahujici hranice regionu. [35]
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2.7 Firemni hromadna doprava

Nedostatecna kvalita dopravni obsluznosti nedopadéa pouze na zaméstnance, ale ve velké
mife také na zameéstnavatele. Kombinace extrémné nizké nezaméstnanosti a obrovského
ekonomického riistu znamend boj o kazdého zaméstnance. Pocet mistnich samoziejmeé
nestaci. Okruh, odkud se zaméstnanci dopravuji za praci se neustale zvétSuje. S rostouci
vzdalenosti mezi bydlistém a zaméstnanim také rostou nutné vydaje na cestovani
a v neposledni fad¢ obvykle i Cas stradveny na cesté¢. Do mnoha mist se v nékteré Casové
intervaly nedd pomoci hromadné dopravy vibec dostat, takze jsou lidé ¢asto odkazani
pouze na individudlni dopravu automobilem.

Z téchto vSech divodl vySe popsanych pfistupuji obvykle ty vétsi spolecnosti
k provozovani své vlastni (firemni) hromadné dopravy pro zaméstnance. Cena za tuto
dopravu byva obvykle spise symbolicka. Casovani spojii se orientuje na zadatky a konce
pracovnich smén zaméstnancli s pevné danou pracovni dobou. Firemni doprava je
v drtivé vétSin€ piipadl realizovana po silnici za vyuziti minibust a autobust.

V regionu Lanskrounsko nabizi firemni dopravu pro zaméstnance dvé spole¢nosti. Jiz od
samotné¢ho vzniku svazi AVX Czech Republic s.r.o. zaméstnance z okruhu vice nez
50 km. Necelé ¢tyii roky mé svou dopravu také firma Schaeffler Production CZ s.r.o.
Jelikoz jsem zaméstnancem této firmy, rozhodla jsem se zdejsi situaci popsat detailnéji.
Se stale narGstajicim poctem zaméstnancl byla totiz vétSi a vétSi potieba tuto
problematiku feSit. Zaméstnavatel tedy zacal vroce 2014 provozovat jednu
nepravidelnou linku. V soucasné dobé mohou zamé&stnanci zavodu v LanSkrouné vyuzit
jednu ze Ctyf linek:

1) Lan8kroun — Rudoltice — Opatov — Opatovec — Svitavy,

2) Lanskroun — Lukova — Damnikov — Svitavy — Hradec nad Svitavou — Bfezova nad
Svitavou,

3) Lanskroun — Rudoltice — Lanskroun — Horni Tiestiovec — Horni Cermna —
Vyprachtice,

4) Lanskroun — Sazava — Zichlinek — Lubnik — Tatenice — Krasikov — Tiebatov —

Staré Mésto — Moravska Trebova.

Jen z regionu LanSkrounsko jsou spoje k dispozici obyvatelim 12 obci z celkového poctu
22. Kazdy pracovni den svazi Ctyfi autobusy zaméstnance z Sirokého okoli tak, aby byli
v ¢asovém piedstihu k dispozici na zacatek denni, odpoledni nebo no¢ni smény. To

znamena, Ze autobusy maji ptijezd k firmé v 5:45, 13:45 a 21:45 hod. Obdobnym
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domi. Odjezdy jsou v 6:15, 14:15 a 22:15 hod. Nejdelsi cesta trva piesné 60 minut. [36]

Zamgéstnanci tak nemusi spoléhat na klasickou vetejnou dopravu, ktera nikdy nejezdi
piesné¢ v pozadované Casy. Nemusi podstupovat cestu mezi autobusovou zastavkou
v Lanskroun¢ a sidlem firmy. Ani nemusi vyuzivat individudlni dopravu automobilem,
ktera je samoziejmée ekonomicky nejnaro¢néjsi a navic, v ptipadé firmy Schaeffler, vzdy
znamena problém s parkovanim. Prosté sta¢i nastoupit na autobusové zastavce v misté

bydlisté a vystoupit ptimo pied zavodem. To vSe za pouhych 100 K¢ mési¢né.

2.8 Podminky pro hodnoceni dopravni obsluZnosti

Aby bylo mozné, na zaklad¢ sledovanych informaci, zhodnotit, které obce regionu
Lanskrounsko jsou na tom s dopravni obsluznosti 1épe, a které hlife, musi byt stanoven

bodovy systém a jasné vstupni podminky.

2.8.1 Stanoveni podminek pro hodnoceni

V této praci je hodnocena dopravni obsluznost mezi LanSkrounem a obcemi
mikroregionu Lanskrounsko za ti€elem jizdy do zamé&stnani a zpét v bézny pracovni den.
Pokud bych se neomezila pouze na sledovani dojizdéni do zaméstnani, nebo pokud bych
analyzovala dopravni obsluznost béhem celého pracovniho dne ¢i vikendu, byl by rozsah
prace tak obrovsky, Ze by zna¢né pfevySoval Skolou urceny pocet stranek. Proto jsem
definovala celkem pét riznych €asti v ramci bézného pracovniho dne. Dva z nich pro
pfijezd do zaméstnani a ti1 pro navrat ze zaméstnani. Pfijezd do Lanskrouna musi byt
vzdy nejdiive 60 minut a nejpozdéji 15 minut pfed zacatkem pracovni doby. Odjezd
z Lanskrouna musi byt vzdy nejdiive 15 minut a nejpozdé€ji 60 minut po skonceni
pracovni doby. Prvnim ¢asem je ptijezd na ranni sménu vétSiny délnickych pozic, které
zacinaji od 6:00 hod. Druhy sledovany cas je zacCatek pracovni doby v 8:00 hod., ktery je
v mnoha firmach stanoven jako nejzazsi ¢as nastupu do zaméstnani pro pracovniky se
zafazenim THP. Casto témito spoji jezdi také zaméstnanci obchodii, které oteviraji od
8:00 - 9:00 hod. Tteti sledovany €as byl stanoven na odjezd z Lanskrouna po pracovni
dobé koncici ve 14:00 hod. Jednd se o standardni konec pracovni doby pro ranni sménu
délnickych kategorii s osmihodinovou denni sménou. Ctvrty &as jsem definovala pro

konec pracovni doby v 16:00 hod., kdy casto kon¢i pracovni doba zaméstnanciim THP.
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Posledni sledované Casové rozmezi je pro odjezd pracovnikli koncicich v 18:00 hod.
Vtuto dobu cestuji zaméstnanci dé¢lnickych kategorii kon¢ici svou ranni
dvandactihodinovou sménu nebo také zaméstnanci obchodt s provozni dobou do 17:00

hod. Pro lepsi ptehled slouzi nasledujici dvé tabulky (Tab. 2.2 a Tab. 2.3).

Tab. 2.2  Vyjizd’ka do zamé&stnani

Zag&atek pracovni doby [hh:mm] | Casové rozmezi piijezdu [hh:mm]
6:00 5:00 - 5:45
8:00 7:00 - 7:45

Zdroj: vlastni zpracovani

Tab. 2.3  Dojizd’ka ze zaméstnani

Konec pracovni doby [hh:mm] | Casové rozmezi odjezdu [hh:mm]
14:00 | 14:15 - 15:00
16:00 [ 16:15 - 17:00
18:00 [ 18:15 - 19:00

Zdroj: vlastni zpracovani

Pocet obyvatel v jednotlivych obcich je platny k 1. 1. 2017. Pocet dojizd¢jicich do
zaméstnani mimo hranice obce byl zkouman v ramci séitani lidu, domua a bytd, které
probéhlo k 1. 3. 2011. Od roku 2011 do soucasnosti nebyly nikterak vyrazné rozdily
v poctu obyvatel v produktivnim véku (15-64 let). Nezaméstnanost je nyni v porovnéani
s rokem 2011 rozhodné& niZsi, ale je nutno brat v potaz zménu pravidel pro urcovani jeji
vyse. Z téchto diivoda jsem se rozhodla brat idaje o dojizdéni obyvatel z roku 2011 za

stale aktualni. Moznou odchylku pfedpokladam ve vysi cca +/- 5 %.

VSechna hlavni data tykajici se poc€tu spojl, €asové narocnosti spojli a vzdalenosti byla

ziskana z vyhledavace spojii IDOS [27] a mapového serveru MAPY [37].

Kazd4 obec dostane udélené body celkem v 4 nasledujicich kritériich.

2.8.2 Kvocient urovné dopravni obsluznosti

Kvocient trovné dopravni obsluznosti (dale jiz kqo) stanovil ve své praci ,,Analyza
dopravni obsluznosti s dlirazem na dopravu jako vyznamny faktor rozvoje regionu*
Patrik Pova. Jedna se o relevantni ukazatel, ktery jsem se rozhodla pouzit i ve své praci.

kdo je soucin rychlosti pfepravy a poctu spoju za hodinu.
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. km di
rychlost prepravy (v T) = 60 X .

L
pocet spojii za hodinu = m

kdo pro vétsi detailnost vysledkt jesté rozdélim na kqo pro cestu z bydlisté do zaméstnani
(kdo_tam), cestu ze zaméstnani zpét do mista bydlisté (kdo »psr) @ na soucet téchto dvou

zminénych hodnot (ko).

Vyznam zbylych zkratek:
di vzdélenost (v km) mezi zkoumanymi cilovymi body (LanSkroun a sledovana
obec)

ti doba jizdy (v min) mezi zkoumanymi cilovymi body
t sledovany ¢as (v hod) - pro cestu do zaméstnani se jedna o 1,5 hod. a pro cestu

zpét je to celkem 2,25 hod.

H pocet spojl v rdmci sledovaného Casu t [38]
d; Xx 60 x H d; X 60 x H
kdo_tam = T do_zpét = T

kao = kdo_tam + kdo_zpét

2.8.3 Pocet spoji

Pro kazdy z péti definovanych Casti je mozné ziskat az 2 body, celkem tedy 10 bodu.
Jeden spoj v definovany ¢as znamena 1 bod, dva a vice spoji znamenaji 2 body. Pokud
vSak v definovany Cas neexistuje zddny pouZitelny spoj, odecitaji se 2 body. Je totiz velmi
dilezité, aby byla vefejna doprava dostupnd v kazdy z definovanych casli. Pojem
,pouzitelny spoj* znamena bud’ spoj jedouci maximaln€ 30 minut nebo spoj, u které¢ho
doba jizdy neptesahne dvojnasobnou dobu nejrychlejsiho spoje, tedy spoje, ktery dojede
z vychozi stanice do cilové za nejkratsi dobu. Pocet spojl ¢astecné souvisi s kvocientem
urovné dopravni obsluznosti, ale umoziiuje sledovat konkrétni parametr, coz je logicky
pocet spoji, s dirazem na pokryti v kazdy z definovanych c¢asti.
pocet spoji = PS1 + PS2 + PS3 + PS4 + PS5
PSn .. bodové ohodnoceni poctu spojii v 1.-5. Casovém rozmezi

mozné hodnoty PSn: 1 (jeden spoj), 2 (dva a vice spoji), -2 (zadny spoj)
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2.8.4 Kvalita spojt

Pokud se jedna o ptimy spoj bez ptestupu, je oznacen za komfortni spoj a je ziskan 1 bod.
Dale se hodnoti rozdil v rychlosti mezi hromadnou dopravou a nejrychlejsi individualni
dopravou, coz je ve vSech ptipadech automobil. Pokud je spojeni hromadnou dopravou
maximalné dvojnasobn¢ pomalejsi nez pti dopraveé automobilem, je oznacovan za rychly
spoj a je udelen dalsi bod. Jeden spoj tak miize byt jak komfortni, tak i rychly. Nasledné
hodnoty se sectou a vyd¢li celkovym poctem spojii. Maximalné je mozné ziskat za kvalitu
spoju 2 body.
polet komfortnich spoji + pocCet rychlych spoji

k l't . 0 —
valita spoju celkovy pocet spojii

2.8.5 Dopravni vybavenost

Hodnoti se, zda ma obec dosazitelnou autobusovou nebo vlakovou dopravu ¢i dokonce
oba zminéné typy. Slovem ,,dosazitelnost™ jsem definovala vzdalenost mezi zastavkou
dopravy a nejvzdalengjsi Casti obce, kterd nema presdhnout maximalné 2 km. Pokud ma
obec k dispozici autobusovou nebo zelezni¢ni zastavku, obdrzi 1 bod. Pokud ma
k dispozici oba typy, obdrzi body 2. Pokud je vlakova zastavka dosazitelna pro celou obec
(neni vzdalena vice nez 2 km od nejvzdalenéjsi ¢asti obce), ziskava v této kategorii dalsi
bod. Posledni bod je mozné ziskat za situace, kdy jsou bud’ vSechny autobusové zastavky
dostupné pro celou obec (v okruhu 2 km) nebo, kdyz kazdy z vypsanych spojli zastavuje
1 v zastavce dosazitelné vSem obyvatelim obce. Celkem je tedy mozné ziskat az 4 body.

dopravni vybavenost = autobus + vlak + dosaZitelny autobus + dosaz.vlak

2.9 Dopravni obsluznost vybranych obci regionu

2.9.1 Anenska Studanka

Anenska Studanka leZi v jizni ¢asti okresu Usti nad Orlici. Je tak téméf obklopena
okresem Svitavy. Od LanSkrouna je vzdalena pfiiblizn¢ 8 km vzdus$nou carou. Lezi
v nadmotské vySce 424 metrii nad motfem. Prvni zminka o malé podhorské vesnici je
z roku 1292. Dominantou obce je kostel sv. Vaviince z roku 1907. Ve spodni ¢asti obce
se nachazeji 1é¢ivé prameny. Diive zde byly vystaveny lazn€, v soucasnosti objekt slouzi
jako ustav socidlni péCe pro mentalné postizené osoby. [39] Obci vedou silnice 11I/36812

a 111/36813 a také Zelezni¢ni trat’ Tiebovice v Cechach-Chornice. [23] V obci bydli
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celkem 180 obyvatel, z toho 123 v produktivnim véku 15-64 let. Do zamé&stnani dojizdi
mimo obec ptiblizné 15 obyvatel. [40]

Obec Anenska Studanka ma na svém uzemi celkem tfi autobusové zastavky a jednu vlakovou
stanici. V centru obce se nachazi zastavka s nazvem ,,Ktizovatka®, ktera je vyuzivana
nejvetsim mnozstvim obyvatel. Dalsi autobusovou zastavkou je ,,Domov u studanky*.
Slouzi predevsim pro klienty stejnojmenného centra pro osoby se zdravotnim postizenim.
Na samotném okraji obce jsou bezprostiedné u sebe umistény autobusova zastavka
,Zelezni¢ni stanice” a vlakova stanice. Vzdalenost vlakové stanice od opacného konce

obce jsou vSak hrani¢ni 2 km, coz odpovida pfiblizné 24 minutam chtize.

Tab. 2.4  Spoje LanSkroun-Anenska Studanka ve stanovené doby

Cas Cas Celkovy . Pram. Prim.
Typ < , , » Vzdalenost | ., " 2
g Smér dopravy | nastupu | vystupu cas ] Ptrestup cas vzdalenost
[hh:mm] | [hh:mm] | [hh:mm)] [hh:mm)] [km]
autobus | Lanskroun 4:50 5:20 0:30 13 | ano
vlak LanSkroun 4:31 5:00 0:29 18 | ano 0:33 14,67
autobus | Lan$kroun 6:43 7:25 0:42 13 | ano
autobus | Anenska Stud. 14:35 15:03 0:28 13 | ano
autobus | Anenska Stud. 16:35 17:03 0:28 13 | ano
0:33 14,67
vlak Anenska Stud. 16:41 17:24 0:43 18 | ano
vlak Anenska Stud. 1841 20:22 41 18 | ane

Zdroj: vlastni zpracovani

Ani jedna z autobusovych zastavek nema uzavienou stavbu pro ¢ekani na spoj, ani zadny
ptistfeSek. Dokonce zde nejsou ani lavicky. Obdobnd situace je v piipadé vlakové
zastavky. Zde je sice postavend budova, kterd je vSak uzaviend a v dezolatnim stavu.

Zazemi pro cestujici prakticky neexistuje.

Z tabulky 2.4 vyplyva, Zze spojeni mezi Anenskou Studdnkou a LanSkrounem
v definované Casy neni ideédlni. Navic je u vSech spojlii nutné ptestupovat, coz snizuje
komfort pro cestujici a zvySuje dobu potiebnou pro cestu do zaméstnani a zpét. Za kvalitni
muZeme povazovat ranni spojeni do LanSkrouna pro zaméstnance pracujici od 6:00 hod,
kdy je na vybér z jednoho autobusového spoje a jednoho vlakového spoje. Pro ty, ktefi
pracuji od 8:00 hod. je jiz k dispozici pouze jeden spoj. Obdobna situace je v piipade
navratu z Lanskrouna po skonceni smény ve 14:00 hod. V definovaném case 16:15 az
17:00 hod. je pro cestu domu na vybér jeden spoj autobusovy a jeden vlakovy. Naopak

zcela nevyhovujici je spojeni pro zaméstnance koncici pracovni sménu v 18:00 hod. Zde
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se nabizi pouze jeden vlakovy spoj, ale doba ptepravy je ptiblizné 3x delsi nez obvykle,
tudiz ho neni mozné brat jako pouzitelné spojeni. Lidé jsou tak, minimalné¢ v tomto

piipadé, nuceni vyuzit individualni dopravu.

Tab. 2.5  Porovnani hromadné a individ. dopravy LanSkroun-Anenska Studanka
Vzdalenost Cas hromadnou | Vzdélenost | x Rozdil Rozdil Rozdil
Cas autem . . . .
hromadnou dopravou autem ifogara] vzdalenosti rychlosti rychlosti
dopravou [km] [hh:mm)] [km] ’ [km] [hh:mm] [%]
14,67 0:33 11,80 0:14 2,87 0:19 135,71

Zdroj: vlastni zpracovani

Porovnani délky trvani cesty samoziejmé& vyznivd nejlépe pro individudlni dopravu
autem, kterd je o polovinu Casu rychlejsi nez v piipadé¢ hromadné dopravy (Tab. 2.5).
Diivodem je nutnost jednoho prestupu, a to jak v pfipadé autobusové, tak i vlakové
dopravy.

14,67 X 60 X 3
33x1,5

14,67 x 60 X 3

=5335 33 x 2.25

= 35,56

kdo_tam = kdo_zpét =

ko = 53,35 + 35,56 = 88,91

pocet spoji=2+1+1+2-2=4

, . 0+2
kvalita spoju = e 0,33

dopravni vybavenost =1+ 14+1+1=4

2.9.2 Lubnik

Lubnik je obec, kterd je umisténa ptiblizn¢ 5 km severozapadné od Lanskrouna. Lezi
v nadmoftské vySce 370 metrii. Prvni pisemné zminka o obci se datuje do roku 1267. Diive
za obci prochazela historicka ¢esko-moravska zemska hranice. Obci protéka Lubnicky
potok, ktery patii mezi levé pritoky Moravské Sazavy. [41] Lubnikem po celé délce
prochazi silnice 1I/315. K 1. 1. 2017 zde bydlelo celkem 351 obyvatel, z toho 247 jich
bylo v produktivnim v€ku 15-64 let. Do zaméstnani mimo obec dojizdi 89 obyvatel. [40]

Obec disponuje tiemi autobusovymi zastdvkami, které jsou rovnomérné rozmistény.
Zastavka ,,Koupalisté se nachdzi na okraji obce ze sméru Lanskroun, zastavka ,,Obecni
ufad® je umisténa uprostied obce a posledni zastdvkou je ,,Rozcesti Zichlinek®, ktera stoji

na konci obce (nejdale od LanSkrouna). V Lubniku neexistuje zadné vlakové spojeni.

cvwr
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Lubnik je to vSak vice nez 5 km, proto neni redlné Zelezni¢ni dopravu vyuzivat pro
kazdodenni dojizdéni do Lanskrouna. Tedy za piredpokladu, Ze nebude hromadna doprava

kombinovéna s dopravou individualni (doprava z nadrazi automobilem nebo na bicyklu).

Kazda z autobusovych zastavek disponuje uzavienou stavbou. V roce 2016 navic byly
vSechny zastavky opraveny a natfeny novou fasddni barvou. Uvniti zastdvek jsou

umistény lavi¢ky. Vnitini i venkovni prostor byl pti prohlidce udrzovany.

Tab. 2.6 Spoje LanSkroun-Lubnik ve stanovené doby

Cas Cas | Celkovy . Priim. Pram.
Typ . 2 2 9 Vzdalenost | . < .
dapy Smér dopravy | nastupu | vystupu éas [km] Prestup éas vzdalenost
[hh:mm] | [hh:mm] | [hh:mm] [hh:mm] [km]
autobus | LanSkroun 4:42 5:00 0:18 8 | ne
autobus | LanSkroun 5:10 5:25 0:15 6 | ne
0:17 7,00
autobus | Lanskroun 7:13 7:28 0:15 6 | ne
autobus | Lanskroun 7:21 7:42 0:21 8 | ne
autobus | Lubnik 14:35 14:53 0:18 8 | ne
autobus | Lubnik 14:38 14:53 0:15 6 | ne
0:14 6,50
autobus | Lubnik 16:38 16:50 0:12 6 | ne
autobus | Lubnik 18:33 18:45 0:12 6 | ne

Zdroj: vlastni zpracovani

[ kdyz se obc¢ané Lubnika mohou spolehnout pouze na autobusovou dopravu, jsou na tom
se spojenim lépe, neZ nckteré jiné obce vyuzivajici 1 dopravu Zelezni¢ni. Drobnym
negativem je fakt, Ze ne kazdy spoj zastavuje na kazdé ze tii zastavek. S tim souvisi také
to, ze jeden typ spoje nejede nejkratsi trasou do LanSkrouna ptes Sazavu, ale delSi

variantou pfes Zichlinek. To samoziejmé prepravu prodluzuje a zdrazuje.

Pro dopravu do zaméstnani na 6. hodinu ranni mohou lidé vyuzit jeden ze dvou spoji.
Prvni z nich je moZné vyuzit pouze ze zastavky ,,Rozcesti Zichlinek®, druhy ze zbylych
dvou zastavek. Obdobna, ale opacna, situace je pii dojezdu do zaméstnani na 8. hodinu.
Pro navrat po 14 hodin¢€ jsou k dispozici opét dva spoje a opét jeden z nich zastavuje
pouze na ,,Rozcesti Zichlinek* a druhy na ,,Obecni Gfad* a ,,Koupalisté*“. Pro cestu po 16.
a 18. hodiné uZ je k dispozici vzdy pouze jeden spoj zastavujici u zastavek ,,Obecni tifad*

a ,,Koupaliste®.

Je také potfeba podotknout, Ze zastavka ,Rozcesti Zichlinek je vzdalena od
nejvzdalenéjsiho konce obce 1,5 km, coz odpovida ptiblizn¢ 18 minutdm chiize. Vzdy je

vSak ve stejny Casovy usek k dispozici spoj, ktery stavi v ostatnich dvou zastavkach.
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Ani v jednom ptipadé¢ definovanych ¢asti tak neni obcan Lubnika odkdzan na individudlni

dopravu.
Tab. 2.7  Porovnéani hromadné a individ. dopravy Lanskroun-Lubnik
Vzdalenost Cas hromadnou | Vzdalenost | Rozdil Rozdil Rozdil
Cas autem . . . .
hromadnou dopravou autem ifeegzien] vzdalenosti rychlosti rychlosti
dopravou [km] [hh:mm] [km] ’ [km] [hh:mm] [%]
6,75 0:15 5,00 0:07 1,75 0:08 114,00

Zdroj: vlastni zpracovani

Individualni doprava automobilem je opét nejrychlejsi, ale rozdil oproti hromadné
dopravé je jen 8 minut (Tab. 2.7). V pifipadé¢ Lubnika je tedy opravdu mozné
plnohodnotné€ vyuzivat hromadnou dopravu pro cestovani do zaméstnani a zp¢t.

6,5 X 60 X 4

7%X60 X4
TTx15 Kao e = 35205

T7x15 ~ °>88

= 49,52

kdo_tam =

k4o = 65,88 + 49,52 = 115,41
poCet spoji=2+2+2+1+1=8

, . 8+2
kvalita spoji = 5 - 1,25

dopravni vybavenost =1+0+1+0=2

2.9.3 Dolni Cermna

Dolni Cermna ma od roku 2009 status méstys. Je vzdalena 8 km severnim smérem od
LanSkrouna, nachézi se v nadmotské vySce 394 m n. m. Pravdépodobny vznik je datovan
do roku 1304. Dominantou je kostel sv. Jifi ze 17. stoleti. Mezi zajimavosti patii 1 dosud
funkéni most zroku 1306. [42] Dolni Cermnou prochazi silnice II/314 a okrajem
i11/31514. Zije zde 1316 obyvatel, v produktivnim véku jich je 901. Do zaméstnani
dojizdi ptiblizn€ 262 lidi. Jedna se o druhou nejvétsi obec regionu LanSkrounsko, pokud

nepocitame samotné mésto Lanskroun. [40]

Dolni Cermna je pomérné dlouhé obec. Od jednoho konce na druhy naméfime pfiblizné
3 kilometry. Z diivodu dobré dosazitelnosti jsou zde celkem Ctyfi autobusové zastavky.
Nejblize k Horni Cermné je zastavka ,Na Letné®, nésleduje ,,U rybnika®“, , Nameésti*
a,,Tesla“. Zastavky jsou rozmistény pravideln€ v ramci celé obce. VSechny disponuji
uzavienou stavbou. Fasada je udrZzovana, uvniti je vzdy umisténa lavicka. Zastavka

»Namésti“ ma ve sméru do Horni Cermné dokonce architektonicky velmi zajimavy
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pfistfesek s travnim porostem na stfeSe. Dolni Cermna nema Zelezni¢ni stanici, je tak plné

odkazana pouze na autobusové spojeni, ptipadné na individuéalni dopravu.

Tab.2.8  Spoje Lanskroun-Dolni Cermna ve stanovené doby

Cas Cas | Celkovy , Priim. Prim.
Typ . . , y Vzdalenost | . 5 z
dobra Smér dopravy | nastupu | vystupu cas [km] Prestup cas vzdalenost
pravy [hh:mm] | [hh:mm] | [hh:mm] [hh:mm] [km]
autobus | LanSkroun 4:54 5:20 0:26 13 | ne
autebus | Lanskroun 6:04 726 122 25 | ane 0:25 13,00
autobus | LanSkroun 7:21 7:45 0:24 13 | ne
autobus | Dolni Cermna 14:40 14:58 0:18 10 | ne
autobus | Dolni Cermn4 14:44 15:07 0:23 13 | ne
_ 0:21 11,00
autobus | Dolni Cermna 16:40 17:02 0:22 10 | ne
- Dolni Cermna | - - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani

Z Dolni Cermné do Lanskrouna vedou dvé& rtizné silnice — jedna pfes Horni Cermnou,
druhd ptes mistni cast Jakubovice. I autobusova doprava je provozovéna v riizny Cas
riznym smérem. Pro obCany to znamena, ze ne kazdy spoj zastavuje u kazdé zastavky.
Pokud spoj projizdi celou obci smérem do Horni Cermné, zastavuje ve viech ¢tyfech
zastavkach, ale pokud autobus mifi smérem na Jakubovice, projizdi pouze dvé zastavky -
»lesla® a,Namésti“. Vzdalenost mezi nejvzdéalenéjSim krajem obce a zastavkou
»Namésti®, u které zastavuje kazdy spoj, je jeste akceptovatelnych 1,9 km, tudizZ ptiblizné

23 minut chuze.

Pro dopravu ob¢anti do zaméstnani na 6. hodinu ranni je mozné vyuzit pouze jeden spoj.
Pozitivem je, Ze zastavuje ve vSech Ctyfech zastavkach. Dojezd na 8. hodinu je podobny
— op¢t je k dispozici autobus, ktery projizdi celou obci. V tabulce 2.8 je zobrazeno jesté
jedno autobusové spojeni. Je vSak abnormalné dlouh¢ a ¢asoveé narocné. Navic se musi
presedat v Dolni Dobrouci. Tento spoj proto neni mozné vyuzit pro kazdodenni dojizdéni.
Pro navrat ze zaméstnani po 14. hodiné jsou k dispozici 2 autobusy — prvni z nich jedouci
krat3i trasu pres Jakubovice (zastavujici v Dolni Cermné jen ve dvou zastavkéach) a druhy
z nich jedouci del3i trasu ptes Horni Cermnou, ktery zastavuje v kazdé zastavce Dolni
Cermné. Po 16. hodiné odjizdi z Lanskrouna pouze jeden autobus. Jede pies Jakubovice,
proto zastavuje pouze v zastavkach ,Namésti“ a ,,Tesla“. Pokud n¢kdo bydli az
v blizkosti Horni Cermné, musi si piipodist k ¢asu stravenému v autobusu je§té az 23

minut stravenych pési chlizi na cesté od zastavky domi. Je to vSak stale jesté moZnost,
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jak se ze zaméstnani dostat hromadnou dopravou domu. To vsak jiz neplati pro ty, ktefi
konéi v zaméstnani v 18 hodin. Ve stanovenou dobu nejede do Dolni Cermné Zadny spoj.

Neblizsi mozny vyjizdi z Lanskrouna az v 19:36.

Tab.2.9  Porovnani hromadné a individ. dopravy Lanskroun-Dolni Cermna

Vzdalenost Cas hromadnou | Vzdalenost | Rozdil Rozdil Rozdil
Cas autem , . . .
hromadnou dopravou autem ifeegien] vzdalenosti rychlosti | rychlosti
dopravou [km] [hh:mm)] [km] ’ [km] [hh:mm] [%]
11,80 0:22 9,60 0:13 2,20 0:09 69,23

Zdroj: vlastni zpracovani

Primérnéd doba ptepravy hromadnou dopravou je 22 minut (Tab. 2.9). To neni viibec
Spatny vysledek. Je to dano hlavné tim, Ze cestujici nemusi prestupovat a také tim, ze ani
jedna ze dvou tras neznamena smérem do Lanskrouna velkou zajizd’ku. Samoziejmé je
nutné brat v potaz i vzdalenost bydlisté od nejblizsi autobusové zastavky, kde dany spoj
zastavuje. Individualni doprava automobilem je, jako vzdy, nejrychlejsi. USetfime vSak

vuci autobusu pouhych 10 minut.

13 X 60 x 2 11 x60x3
=41,60

Kao.tam = 35515 Kaommie = 35705~ *20

kqo = 41,60 + 41,90 = 83,50
poCet spoji=1+1+2+1-2=3

. . 545
kvalita spoji = < = 2

dopravni vybavenost =1+0+1+0=2

2.9.4 Rudoltice

Rudoltice lezi pfiblizn€ 4 km jihozapadné od Lanskrouna, v nadmotské vySce 375 m n. m.
Vznikly n¢kdy okolo poloviny 13. stoleti. Na rudoltickém vrchu dodnes stoji torzo tzv.
Nového zamku, ktery byl vystaven na pocatku 18. stoleti, a ktery za dobu své kratké
existence dvakrat vyhotel. [43] Rudolticemi vede pro region dulezitd silnice 1. tiidy —
1/43. Témét celou obci také probihd silnice 11I/31513. Rudoltice zaZivaji v poslednich
letech obrovsky stavitelsky boom — v porovndnim srokem 2001 je aktualni pocet
obyvatel dvojndsobny. Nyni je evidovano celkem 1859 obyvatel, z toho 1255 obyvatel
ve véku 15-64 let. Ze statistik vyplyva, Ze do zamé&stnani dojizdi 384 lidi. Rudoltice jsou

(vyjma Lanskrouna) nejlidnatéjsi obci regionu LanSkrounsko. [40]
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Rudoltice jsou nejdelsi obci LanSkrounska. Vzdalenost mezi zacatkem a koncem je
ptiblizn¢ 4,5 km. Z toho také vyplyva slozitost ve vyjadieni dopravni obsluznosti.
V ramci co nejvetsi relevantnosti dat jsem rozdélila obec na 3 ¢asti — 1 Zamecek,

2 Centrum a 3 Severozapadni oblast (Obr. 2.6).

Obr. 2.6  Rozdéleni obce Rudoltice

Zdroj: vlastni zpracovani podle Mapy.cz [online]. 2018 [cit. 2018-04-15].

Obec ma jednu vlakovou zastavku, ktera jiz nemd pro vefejnost pfistupnou uzavienou
budovu. Tato zastavka je dostupna pro obyvatele ¢asti ,,Centrum®. Cast ,,Zame&ek” ma
v dosahu jen autobusovou zastavku ,,Zamecek*. Pro ¢ast ,,Centrum* jsou jiz k dispozici
celkem 4 autobusové zastavky — ,Kiizovatka [-43“, ,Kftizovatka®, ,,U Skoly*
a ,,Hostinec*. Kazda z téchto Ctyf zastavek ma vkusnou difevénou uzavienou zastavku
s lavickou a vydlazdénou plochou. Posledni dvé jmenované zastavky jsou dostupné i pro
obyvatele ¢asti ,,SZ oblast“. K dispozici jim je navic jesté jedna zastavka —,,U mostu®. Je
vybavena stejné jako pfedchozi Ctyii zastavky. Navic je doplnéna jesté o vzhledny mini
park s lavickou a kvétenou. Tento mini park je ve skutecnosti esteticky povedena vnitini
strana to¢ny pro autobusy. Je evidentni, Ze na vybavenost a udrzbu autobusovych

zastavek jsou obci vynakladany nemalé finan¢ni prostredky.
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Cast 1 — Zametek

Tab. 2.10 Spoje LanSkroun-Rudoltice 1 ve stanovené doby

Typ Smér ,Cas ,Cas Ce]vkovy Vzdalenost | . P‘I“m‘ Pm'
nastupu | vystupu cas Prestup cas vzdalenost
dopravy | dopravy [km]
[hh:mm] | [hh:mm] | [hh:mm] [hh:mm] [km]
autobus | LanSkroun 5:22 5:26 0:04 2 | ne
0:04 2,50
autobus | LanSkroun 7:40 7:44 0:04 3 | ne
autobus | Rudoltice 1 14:25 14:30 0:05 2 | ne
autobus | Rudoltice 1 14:34 14:38 0:04 2 | ne
0:04 2,00
autobus | Rudoltice 1 16:34 16:38 0:04 2 | ne
autobus | Rudoltice 1 18:34 18:38 0:04 2 | ne

Zdroj: vlastni zpracovani

Tato ¢ast je pomérné izolovanad od zbytku obce. Muze se spolehnout pouze na jednu

autobusovou zastavku. Navic ne kazdy autobusovy spoj v této zastdvce zastavuje. Presto

je mozné najit v kazdém definovaném casovém useku jedno vhodné spojeni. Pro navrat

ze zaméstnani po 14. hodiné si je mozné dokonce vybrat ze dvou spojti (Tab. 2.10). Navic

se jednd o ojedinély pfipad, kdy cesta autem trva stejnou dobu jako cesta hromadnou

dopravou (Tab. 2.11).

Tab. 2.11 Porovnani hromadné a individ. dopravy Lanskroun-Rudoltice 1
Vzdalenost Cas hromadnou | Vzdalenost | Rozdil Rozdil Rozdil
Cas autem . . . .
hromadnou dopravou autem Tei] vzdalenosti rychlosti rychlosti
dopravou [km] [hh:mm)] [km] ’ [km] [hh:mm] [%]
2,17 0:04 2,00 0:04 0,17 0:00 0,00
Zdroj: vlastni zpracovani
i 2,5x60x2 50.00 ' 2X60x4 53 33
do_tam1l — 4 X 1’5 - , do_zpétl — 4% 225

kgo1 = 50 + 53,33 = 103,33

pocet spoji; =1+1+2+14+1=6

kvalita spoji, =

6
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Cast 2 — centrum

Tab. 2.12 Spoje LanSkroun-Rudoltice 2 ve stanovené doby

Typ Smér ,Cas ,Cas Ce]vkovy Vzdalenost | . P‘I“m‘ Pm'
nastupu | vystupu cas Prestup cas vzdalenost
dopravy | dopravy [km]
[hh:mm] | [hh:mm] | [hh:mm] [hh:mm] [km]
autobus | LanSkroun 5:16 5:26 0:10 5 [ ne
vlak LanSkroun 5:16 5:22 0:06 4 | ne
autobus | LanSkroun 7:22 7:26 0:04 3 | ne 0:06 4,20
vlak Lanskroun 7:25 7:31 0:06 4 | ne
autobus | LanSkroun 7:36 7:44 0:08 5 | ne
vlak Rudoltice 2 14:31 14:36 0:05 4 | ne
autobus | Rudoltice 2 14:32 14:36 0:04 3 [ ne
autobus | Rudoltice 2 14:34 14:44 0:10 5 [ ne
autobus | Rudoltice 2 16:32 16:36 0:04 3 | ne
0:06 4,13
autobus | Rudoltice 2 16:34 16:44 0:10 5 | ne
vlak Rudoltice 2 16:41 16:46 0:05 4 | ne
autobus | Rudoltice 2 18:34 18:44 0:10 5 [ ne
vlak Rudoltice 2 18:41 18:46 0:05 4 | ne

Zdroj: vlastni zpracovani

Obyvatelé hlavni casti Rudoltic maji k dispozici rekordné nejveétsi mnozstvi spoji
a zastavek. Mohou vyuZit jak Zelezni¢ni dopravu, tak ¢tyfi autobusové zastavky. Pro dojezd
do LanSkrouna na 6. hodinu jsou k dispozici jeden autobusovy a jeden vlakovy spoj. Na
8. hodinu je mozné vyuzit dokonce jeden ze tfi moZnych spojii. Stejné tak pii navratu ze
zamestnani po 14. a 16. hodin€. Po 18. hodin€ je mozné vyuzit jeden vlakovy a jeden
autobusovy spoj. Celkove se jedna o nejlepsi dopravni obsluznost — v péti stanovenych

casovych intervalech je na vybér mezi 13 kvalitnimi spoji (Tab. 2.12).

Tab. 2.13 Porovnani hromadné a individ. dopravy LanSkroun-Rudoltice 2

Vzdalenost Cas hromadnou | Vzdalenost | « Rozdil Rozdil Rozdil
Cas autem , . . .
hromadnou dopravou autem Tei] vzdalenosti rychlosti rychlosti
dopravou [km] [hh:mm] [km] ’ [km] [hh:mm] [%]
4,15 0:06 4,10 0:05 0,05 0:01 20,00

Zdroj: vlastni zpracovani

V této Casti obce jiZ opét auto vyhrava — cesta s nim trva 5 minut. Primérna doba ptepravy

hromadnou dopravou je vSak pouze o minutu delsi (Tab. 2.13).

4,2 X 60 X5 4,13 x 60 x 8
kao tamz = 6X—1,5 = 140,00 kdo_zpétz = W = 146, 84
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kg, = 140 + 146,84 = 286, 84
pocet spojii, =2+2+2+2+2=8

13+13 )
13
dopravni vybavenost, =1+1+1+1=4

kvalita spojt, =

Cast 3 — severozapadni oblast

Tab. 2.14 Spoje LanSkroun-Rudoltice 3 ve stanovené doby

Typ Smér ’Cas ,Cas Ce]vkovy Vzdalenost | . Pl:ﬁm' Prum
dopravy | dopravy nastupu | vystupu cas [km] Prestup cas vzdalenost
[hh:mm] | [hh:mm] | [hh:mm] [hh:mm)] [km]
autobus | LanSkroun 5:12 5:26 0:14 7 | ne
autobus | Lan$kroun 7:22 7:26 0:04 3 |ne 0:10 5,67
autobus | Lanskroun 7:30 7:44 0:14 7 | ne
autobus | Rudoltice 3 14:34 14:48 0:14 7 | ne
autobus | Rudoltice 3 16:34 16:48 0:14 7 | ne 0:14 7,00
autobus | Rudoltice 3 18:34 18:48 0:14 7 | ne

Zdroj: vlastni zpracovani

Severozéapadni oblast je nejvzdalenéjsi od mésta Lanskroun. V definovaném dosahu je
mozné vyuzit celkem tfi autobusové zastavky. Jedna znich je pfimo na Uzemi ,,SZ
oblasti®, druha je na pomezi mezi ,,SZ oblasti“ a ,,Centrem®, tieti je uvniti Casti
,»Centrum®, ale v definované dosazitelnosti 2 km. Jak je vidét v tabulce 2.14, zde jiz neni
tak bohaty vybér ve spojich do zaméstnani a zpét. Je vSak dulezité, Ze v kazdou
definovanou dobu se najde jeden vyhovujici spoj. Po cesté do zaméstnani na 8. hodinu

ranni zde jsou k dispozici dokonce dva spoje (Tab. 2.14).

Tab. 2.15 Porovnani hromadné a individ. dopravy LanSkroun-Rudoltice 3

Vzdalenost Cas hromadnou | Vzdélenost | Rozdil Rozdil Rozdil
Cas autem , . . .
hromadnou dopravou autem i vzdalenosti | rychlosti rychlosti
dopravou [km] [hh:mm] [km] ’ [km] [hh:mm] [%]
6,33 0:12 6,00 0:08 0,33 0:04 50,00

Zdroj: vlastni zpracovani

Cim delsi je vzdalenost mezi €asti obce a LanSkrounem, tim hife situace vyzniva pro

hromadnou dopravu. Autem je mozné dojet do zaméstnani za 8 minut, zatimco primérna

doba, kterou Clovék stravi na cesté¢ v hromadné doprave je ptiblizn€ 12 minut (Tab. 2.15).
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5,67 X 60 %X 3 7%X60X%X3
kao tams = “Toxi5 68,04 kao_zpees = T4x225

= 40,00
kqo3 = 68,04 + 40 = 108,04
pocet spojli; =1+2+1+1+1=6

. . 6+6
kvalita spojl; = B 2

dopravni vybavenost; =1+0+1+0=2

Rudoltice — souhrnny priumér

kdo_taml + kdo_tamz + kdo_tam3

kdo_tam = 3
50 + 140 + 68,04
kdo_tam = 3 = 86,01
KDOzpétl + KDOzpétZ + KDOzpét3
kdo_zpét = 3
53,33 + 146,84 + 40
kdo_zpét = 3 = 80,06

ks, = 86,01 + 80,06 = 166,16

pocCet spojli; + pocet spojl, + pocet spojis
3

pocet spoji =

5 ., 6+10+6
pocet spoju = —s - 7,33

kvalita spojl; + kvalita spoji, + kvalita spoji;
3

24242

T =2

kvalita spoji =

kvalita spojti =

dopravni vybavenost

__dopr.vybavenost, + dopr.vybavenost, + dopr.vybavenost;

3

) 2+4+2
dopravni vybavenost = —3 = 2,67
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2.9.5 Cenkovice

Obec Cenkovice je od Lanskrouna nejvzdalendjsi obci mikroregionu Lanskrounsko.
Nejedna se vsak o jediné prvenstvi. Je také nejvyse poloZenou obci regionu — nachazi se
v prumérné vysce 665 m n. m. Prvni zminka o vsi je zroku 1304. Mezi historické
pamétihodnosti patii kostel svatého Vaviince z roku 1782 nebo také roubené domy. Diky
své nadmoiské vysce jsou Cenkovice vyhledavanym turistickym cilem pro milovniky
zimnich sportii. Obci protéka potok Cenkovicka. [44] Katastralnim tzemim obce probiha
silnice /11 a samotnou obci pak silnice I1I/31118. Cenkovice maji 192 obyvatel, z toho
jich je 131 ve v&ku 15-64 let. Pouze cca 25 lidi dojizdi do zaméstnani mimo oblast obce.

[40]

Jist¢ neni piekvapenim, Ze tato horskd obec nemd dostupnou zZelezni¢ni stanici. Je tak
odkézana pouze na autobusovou dopravu. Cenkovice maji tfi autobusové zastavky. Ze
sméru od obce Vyprachtice je na prvnim misté zastavka ,,U parkovisté®, ktera je sice na
okraji obce, ale je dostupna v okruhu 2 km pro vSechny obyvatele. Zastavka vSak nema
zadnou stavbu, ktera by cekajici ochrdnila pfed Castymi rozmary horského pocasi.
Bohuzel zde chybi i lavicka. Uprostied obce se nachazi zastavka ,,Obecni Grad*. Je také
umisténa v dostupnosti vSech obyvatel a oproti predchozi zastdvce zde stoji i stylova
horska cekarna s lavickou. Témér 400 metri za poslednim domem obce se nachazi
posledni zastavka ,,Stanice silni¢ni kifiZzovatka®. Stejné jako v prvnim ptipadé zde neni
7adna stavba ani Zadna lavicka. Zastdvka se nachazi az 2,5 km od nejvzdélenéjSiho domu,
takze neni dostupnd vSem. Na druhou stranu zastavuji vSechny spoje ve vSech

4

ttech zastavkach, takze si mize ¢lovek vybrat tu nejblizsi k jeho domovu.

Tab. 2.16 Spoje Lanskroun-Cenkovice ve stanovené doby

Cas Cas | Celkovy . Pram. Prom.
Typ . . , » Vzdalenost | ., ¥ ;
Ay Smér dopravy | néstupu | vystupu Cas ] Prestup cas vzdalenost
[hh:mm] | [hh:mm] | [hh:mm] [hh:mm)] [km]
autobus | Lanskroun 4:50 5:18 0:28 16 | ano
0:34 16,00
autobus | LanSkroun 6:54 7:35 0:41 16 | ano
autobus | Cenkovice 14:25 15:04 0:39 16 | ano
autobus | Cenkovice 14:40| 1551 SE] 28 | ano
aatobus | Cenkovice 14:44 1551 107 32 | ane 0:39 16,00
aatobus | Cenkovice 16:35 1754 els 32 | ane
- Cenkovice - - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tomu, Ze jsou Cenkovice horska vesnice umisténa daleko od Lanskrouna a mimo
frekventovanou trasu, odpovida i ¢etnost a kvalita hromadné dopravy. Nejlepsi spojent je
pro zaméstnance zacinajici svou smeénu od 6:00 hod. Jedna se o spoj s piestupem v obci
Vyprachtice. Obdobny autobus jede i 0 2 hodiny pozdgji. Po 14. hodiné jede do Cenkovic
opét pouze jeden vhodny spoj a opét s prestupem ve Vyprachticich. K dispozici jsou jeste
dalsi dva. Ty ale maji trasu pfes Jablonné nad Orlici, kde se ptestupuje. Druhy z nich
dokonce vyzaduje piestup i v Horni Cermné. Cas cesty se tak vy$plha na vice neZ hodinu,
coZ je v porovnani s nejrychlej§im spojem neakceptovatelné. V pozdnéjsich hodinéch je
situace jeste hor$i. V dobé mezi 16:15 a 17:00 je jiz pouze jeden spoj — opét s prestupem
v Jablonném nad Orlici, opét ¢asové neakceptovatelny. Po 18:00 uz dokonce nejede do

Cenkovic viibec zadny spoj (Tab. 2.16).

Tab.2.17 Porovnani hromadné a individ. dopravy Lanskroun-Cenkovice

Vzdalenost Cas hromadnou | Vzdalenost | Rozdil Rozdil Rozdil
Cas autem . . . .
hromadnou dopravou autem [ vzdalenosti rychlosti rychlosti
dopravou [km] [hh:mm] [km] ’ [km] [hh:mm] [%]
16,00 0:36 15,30 0:21 0,70 0:15 71,43

Zdroj: vlastni zpracovani

Je pomérné prekvapivé, Ze 1 ptesto, Ze vSechny spoje vyzaduji pfestup ve Vyprachticich,
neni asovy rozdil mezi jizdou automobilem a jizdou autobusem pfili§ enormni. Primérna

doba cesty autobusem je 36 minut, u automobilu to je 21 minut (Tab. 2.17).

16 X 60 X 2 16 x 60 x 1
kao tam = —5—==37,65

ki, ,ox = ———=10,94
34x1,5 d0.zpt ™ 39 % 2 25

kg, = 37,65 + 10,94 = 48,59

poCetspoji=1+1+1-2-2=-1

. . 0+3
kvalita spoji = —3 = 1

dopravni vybavenost =1+0+1+0=2

2.9.6 Cotkytle

Cotkytle lezi 14 km severovychodné od LanSkrouna. S nadmotskou vyskou 618 m n. m.
se fadi na druhé misto nejvyse polozenych obci regionu. Jeji zalozeni je odhadovano na
1. polovinu 14. stoleti. Horské pocasi dalo i ndzev obce — pojmy ,,Zott* a ,,-kittel* se daji

ptelozit jako ,,chlupaty svetr. Jak to byva ve vétSin€ zdejSich obcich, dominantou je
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kostel. V ptipad¢ Cotkytle je zasvécen Janu Nepomuckému. Obci protéka Hranicni potok.
Jak jiz jeho ndzev napovida, tvoril cesko-moravskou zemskou hranici. Obec se ¢leni na
tfi katastralni izemi — Cotkytle spolu s JanouSovem, Herbortice a Mezilesi. [45] Celkem
zde zije 390 obyvatel, ztoho je 336 lidi v produktivnim véku. Za praci dojizdi
69 obyvatel. [40] Zde vSak budu fesit pouze dopravni obsluznost Cotkytle. Obci
prochazeji 3 silnice — I1/368, 111/3681 a I11/3685.

Obyvatel¢ Cotkytle nemaji v dosahu vlak, proto je mozné pouze spojeni
autobusem. K dispozici jsou tii autobusové zastavky. Ze sméru od obce Crhov je na
prvnim misté ,,.Vozovna CSAD*. Z nazvu by se mohlo zdat, Ze se bude jednat o velkou
zastavku, ale opak je pravdou. Neni tu Zddna uzaviena stavba ani lavicka. Pfimo ve stiedu
obce se nachazi zastavka ,,Obecni urad®, ktera je v dosahu nejvétsimu mnozstvi obyvatel.
Ani zde vSak z4ddny komfort cestujici necekd. Kromé lavicky tu jsou umistény jen
kontejnery pro tfidény odpad. Posledni zastavka ,,Rozcesti Cotkytle* se nachazi jiz za
obci smérem na Herbortice, ale pro mnoho obyvatel je 1épe dostupna nez zastavka
u obecniho uradu. Vzdalenost mezi jednim a druhym koncem obce je 2 km, takze kazda

ze ti1 autobusovych zastavek je v akceptovatelné vzdalenosti z kazdého mista Cotkytle.

Tab. 2.18 Spoje LanSkroun-Cotkytle ve stanovené doby

Cas Cas | Celkovy , Prim. Pram.
Typ . \ , y Vzdalenost | . ¥ ;
g Smér dopravy | nastupu | vystupu cas [km] Prestup cas vzdalenost
[hh:mm] | [hh:mm] | [hh:mm] [hh:mm)] [km]

autobus | LanSkroun 4:42 5:25 0:43 19 | ano
autobus | LanSkroun 6:34 7:24 0:50 25 | ano 0:45 21,33
autobus | LanSkroun 6:58 7:42 0:44 20 | ne
autobus | Cotkytle 14:42 15:25 0:43 23 [ ne
- Cotkytle - - - - - 0:43 23,00
- Cotkytle - - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani

Cotkytle, stejné tak jako Cenkovice, je horska vesni¢ka, ktera leZi mimo hlavni
komunikace smérem do LanSkrouna. Tomu bohuZel odpovida i pocet spojii. Zaméstnanci
dopravujici se rano na 6. hodinu mohou vyuzit jediny spoj a pouze ze zastavky ,,Obecni
ufad®. Navic je nutné ptrestupovat v obci Tatenice. Pro dojezd na 8. hodinu je situace
lepsi. Jedou dva spoje. Prvni z nich smérem pfes Stity, kde se i pieseda. V Cotkytli se d4
nastoupit bud’ v zastavce ,,Obecni ufad* nebo v zastavce ,,Vozovna CSAD, Druhy spoj

je mnohem vyhodnéjsi. Jedna se o spoj ptimy jedouci smérem na Tatenice. Je mozné
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nastoupit jak u obecniho Ufadu, tak i na rozcesti s Herborticemi. Velmi Spatné je vSak

situace pii ndvratu ze zaméstnani. V casovém useku 14:15-15:00 hod. jesté jede jeden

piimy spoj, ktery opét zastavuje jak na rozcesti s Herborticemi, tak i u obecniho uiadu,

ale ve zbyl¢é dva definované Casové useky jiz neexistuje zadné mozné spojeni (Tab. 2.18).

Tab. 2.19 Porovnani hromadné a individ. dopravy Lanskroun-Cotkytle

Vzdalenost Cas hromadnou | Vzdélenost | Rozdil Rozdil Rozdil
Cas autem p . . .
hromadnou dopravou autem [ - vzdalenosti | rychlosti rychlosti
dopravou [km] [hh:mm] [km] ‘ [km] [hh:mm] [%]
21,75 0:45 13,60 0:15 8,15 0:30 200,00

Zdroj: vlastni zpracovani

Primérny ¢as na cestovani autobusem mezi LanSkrounem a Cotkytli je 45 minut. Autem

trva cesta pouhych 15 minut, coz je trojnasobné rychlejsi dojezd (Tab. 2.19).

Ptipoc¢teme-li neexistujici spoje v rozmezi 16:15-17:00 a 18:15-19:00 a nutnost piestupu

u nékterych spoji, vyzniva situace jednoznaéné pro individudlni dopravu autem.

kdo_tam =

21,33 x60 x 3

45 x 1,5

= 56,88

Kaomie = 433225

23x60x1

kg, = 56,88 + 14,26 = 71,14

pocet spoji=14+2+1-2-2=0

kvalita spojti =

dopravni vybavenost =1+0+1+0=2
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—=20,5

= 14,26




3 Navrhy na zlepSeni dopravni obsluznosti a jejich zhodnoceni

V této kapitole se zabyvam zhodnocenim analyzy dopravni obsluznosti jednotlivych obci,

na zéklade¢ jejiz vysledkid navrhuji konkrétni zptsoby zlepseni.

3.1 Porovnani dopravni obsluznosti vSech obci mikroregionu

Na zacatku vicekriteridlniho rozhodovani jsem vytvofila vicekriteridlni matici, kterd
obsahuje, pro kazdou obec, hodnoceni k4o (je jiZ pouzit pouze soucet Kdo am @ Kdo zpet),
poctu spoju, kvality spojii a dopravni vybavenosti. Obce, jejichZ ndzev je zobrazen
tuénym pismem, byly v této praci detailn¢ analyzovany. U ostatnich obci jsem provedla
vypocet hodnot jednotlivych kritérii, ktery zde jiz, z divodu omezeného rozsahu, neni

podrobné popisovan (Tab. 3.1).

Tab. 3.1  Vicekriteriadlni matice

Obec Ko Pocet spoji Kvalita spoji Dopravni
[km/h?] [-] [-] vybavenost [-]
Albrechtice 45,33 -1,00 2,00 2,00
Anenska Studanka 88,91 4,00 0,33 4,00
Cotkytle 71,14 0,00 0,50 2,00
Cenkovice 48,59 -1,00 1,00 2,00
Damnikov 77,33 5,00 2,00 2,00
Dolni Cermna 83,50 3,00 2,00 2,00
Horni Cermna 140,35 8,00 1,88 2,00
Horni Hefmanice 140,23 5,00 1,14 2,00
Horni TteSnovec 82,72 6,00 1,00 2,00
Krasikov 180,00 8,00 1,50 4,00
Lubnik 115,41 8,00 1,25 2,00
Lukova 140,77 7,00 1,86 2,00
Ostrov 82,11 5,00 1,00 2,00
Petrovice 56,05 0,00 2,00 2,00
Rudoltice 166,16 7,33 2,00 2,67
Sazava 169,52 9,00 2,00 2,00
Strazna 53,22 -1,00 1,67 2,00
Tatenice 231,28 8,00 1,42 3,00
Trpik 87,02 3,00 0,60 4,00
Vyprachtice 98,53 3,00 1,60 2,00
Zichlinek 184,12 7,00 1,10 3,00

Zdroj: vlastni zpracovani
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kritériem je kqo, jehoz hodnota vyjadiuje pocet spojii ve sledovaném obdobi i Cas jizdy
v zavislosti na vzdalenosti. Nasleduje pocet spoji. Toto kritérium klade diiraz na moznost
vyuziti hromadné dopravy v kazdém z definovanych Cast. Tieti nejdulezitéjsi je kvalita
spojti, kde se sleduje rychlost spoje v porovnani s individualni dopravou automobilem
a zda musi cestujici pfestupovat ¢i nikoliv. Nejméné dilezitd je dopravni vybavenost,
jejiz hodnota je zavisla na tom, zda ma obyvatel dané obce k dispozici autobusovou

a/nebo vlakovou zastavku a zda jsou zastavky v definované dostupnosti.

Tab.3.2  Vahy kritérit
Kritérium kdo [km/h?] Pocet spojui [-] | Kvalita spojti [-] | Dopravni vybavenost [-]
Vaha kritéria 0,4 0,3 0,2 0,1

Zdroj: vlastni zpracovani

V ramci dal$iho postupu vicekriteridlniho hodnoceni variant je nutné prevést hodnoty
vSech kritérii na stejné jednotky, které umozni provadét matematické operace (s¢itani)
s témito kritérii. Po pfevedeni hodnot kritérii na normalizované hodnoty kritérii nabyvaji
kritéria hodnot z intervalu <0; 1>, pfi¢emz nejlepsi hodnota je prezentovana hodnotou 1
a nejhorsi hodnota je prezentovana hodnotou 0. V piipad¢ kritérii maximaliza¢niho typu
se prvky normaliza¢ni kriteridlni matice vypocitaji pomoci transformacniho vzorce,
v némz:

ptivodni hodnota — dolni hodnota

normalizovani hodnota =
horni hodnota — dolni hodnota

Ptiklad vypoctu normalizované hodnoty kg, pro obec Anenska Studanka:

88,91 — 4533
231,28 — 45,33

normalizovana hodnota kg, = 0,23
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Tab. 3.3  Normalizovana kriterialni matice

Obec Kdo Pocet spoji Kvalita spoji Dopravni
[km/h?] [-] [-] vybavenost [-]
Albrechtice 0,00 0,00 1,00 0,00
Anenska Studanka 0,23 0,56 0,00 1,00
Cotkytle 0,14 0,11 0,10 0,00
Cenkovice 0,02 0,00 0,40 0,00
Damnikov 0,17 0,67 1,00 0,00
Dolni Cermn4 0,21 0,44 1,00 0,00
Horni Cermna 0,51 1,00 0,93 0,00
Horni Hefmanice 0,51 0,67 0,49 0,00
Horni Ttesnovec 0,20 0,78 0,40 0,00
Krasikov 0,72 1,00 0,70 1,00
Lubnik 0,38 1,00 0,55 0,00
Lukova 0,51 0,89 0,92 0,00
Ostrov 0,20 0,67 0,40 0,00
Petrovice 0,06 0,11 1,00 0,00
Rudoltice 0,65 0,93 1,00 0,34
Sazava 0,67 1,11 1,00 0,00
Strazna 0,04 0,00 0,80 0,00
Tatenice 1,00 1,00 0,65 0,50
Trpik 0,22 0,44 0,16 1,00
Vyprachtice 0,29 0,44 0,76 0,00
Zichlinek 0,75 0,89 0,46 0,50

Zdroj: vlastni zpracovani

Nasledné jsem vynasobenim vah kritérii a normalizovanych hodnot kritérii ziskala
celkové hodnoceni véetné potadi jednotlivych obci dle kvality dopravni obsluznosti (Tab.

3.4).
Priklad vypoctu celkového hodnoceni pro obec Anenské Studanka:

04x023+03x056+02x0+0,1%x1=0,36
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Tab. 3.4  Konec¢né vyhodnoceni dopravni obsluznosti

Obec [kzl s Poée[t_ipojﬁ Kvalit?]spojﬁ VD;g:;rll(l)st . E:::;:m Potadi
Albrechtice 0,000 0,000 0,200 0,000 0,200 18
Anenska Studanka 0,094 0,167 0,000 0,100 0,360 14
Cotkytle 0,056 0,033 0,020 0,000 0,109 20
Cenkovice 0,007 0,000 0,080 0,000 0,087 21
Damnikov 0,069 0,200 0,200 0,000 0,469 10
Dolni Cermna 0,084 0,133 0,200 0,000 0,417 11
Horni Cermna 0,204 0,300 0,186 0,000 0,690 6
Horni Hefmanice 0,204 0,200 0,097 0,000 0,501 9
Horni Ttestiovec 0,080 0,233 0,080 0,000 0,394 13
Krasikov 0,290 0,300 0,140 0,100 0,830 2
Lubnik 0,151 0,300 0,110 0,000 0,561 8
Lukova 0,205 0,267 0,183 0,000 0,655 7
Ostrov 0,079 0,200 0,080 0,000 0,359 15
Petrovice 0,023 0,033 0,200 0,000 0,256 17
Rudoltice 0,260 0,278 0,200 0,034 0,772 4
Sazava 0,267 0,333 0,200 0,000 0,800 3
Strazna 0,017 0,000 0,160 0,000 0,177 19
Tatenice 0,400 0,300 0,131 0,050 0,881 1
Trpik 0,090 0,133 0,032 0,100 0,355 16
Vyprachtice 0,114 0,133 0,152 0,000 0,400 12
Zichlinek 0,299 0,267 0,092 0,050 0,707 5

Zdroj: vlastni zpracovani

Na zédklad¢ vysledné hodnoty (sloupec Celkové hodnoceni) jsem sestavila mapu dopravni
obsluznosti mikroregionu LanSkrounsko (Obr. 3.1). Obce, které mély vyslednou hodnotu
mensi nez 0,3, jsou na mapé zobrazeny ¢ervenou barvou. Zlutou barvou jsou zvyraznény
obce, které mély vyslednou hodnotu v intervalu mezi 0,3 a 0,6. A nakonec zelenou barvou

jsou oznaceny obce s vyslednou hodnotou vyssi nez 0,6.
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Obr. 3.1

Dopravni obsluznost mikroregionu Lanskrounsko
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Vybornou dopravni obsluznost maji obce Horni Cermna, Krasikov, Lukova, Rudoltice,
Séazava, Tatenice a Zichlinek. Obyvatelé téchto obci maji v kazdy z definovanych &ast
k dispozici jeden a vice spoju, které byvaji vétSinou piimé (bez prestupu) a pomérné
rychlé. Pét ze sedmi obci ma k dispozici kromé autobusovych zastavek i1 zastavky
vlakové. Ctyfi obce také obklopuji katastralni tizemi Lanskroun, takZe dojezdova
vzdalenost je velmi mala. V piipad¢ obci s vybornou dopravni obsluznosti neni logicky
potfeba nic ménit. Verejna doprava je pro vyjizdku do zaméstnani a dojizd’ku ze
zamestnani zcela dostatecna. Obyvatelé tak nejsou nuceni vyuzivat individudlni dopravu

automobilem.

V mikroregionu jsem identifikovala 9 obci s nedostatecnou dopravni obsluznosti. Jedna
se 0 obce Anenskd Studanka, Damnikov, Dolni Cermna, Horni Hefmanice, Horni
Ttestiovec, Lubnik, Ostrov, Trpik a Vyprachtice. Obecné vzato se pro dopravu mezi
Lanskrounem a vybranou obci neda ve vSech definovanych ¢asech dopravit hromadnou
dopravou. Pokud ano, byvaji spoje bud s pfestupem nebo s dlouhou dobou jizdy
v porovnani s individualni dopravou automobilem. Pouhé 2 obce maji autobusovou
1 vlakovou zastavku. Pti pohledu na mapu je viditelné, Ze se vétSinou jedna o obce, které
jsou jiz vice vzdalené méstu Lanskroun. Vyjimkou jsou obce Horni Tresiiovec a Ostrov.
V této prostiedni kategorii je jiz prostor pro optimalizaci spoji. Obvykle byva alespon
jeden spoj v oba ranni €asy a pro prvni. odpoledni ¢as. Problém pak nastava pro navrat ze
zameéstnani po 16. hod., ale hlavné po 18. hodin€. Spoje jsou v tuto dobu bud’ casove
neumérné narocné nebo nejsou k dispozici vibec. Vyjma Lubnika, ktery je v prostiedni
kategorii jen diky dlouhé jizd¢€ spojii, se jedna o obce ze tifi smérti — jihozépadni,

severozapadni a severovychodni.

V nejhorsi kategorii se umistilo 5 obci — Albrechtice, Cotkytle, Cenkovice, Petrovice
a Strdzna. Ani jedna z téchto obci nema k dispozici Zelezni¢ni dopravu. Obec Petrovice
je umisténa v nejvzdalenéjSim severozapadnim cipu mikroregionu. Jak jiz bylo zminéno
v piedchozi kategorii, timto smérem neni dopravni obsluznost idealni. Petrovice jsou
navic patou nejmensi obci mikroregionu, co se do poctu obyvatel tyce. Dalsi obci s velmi
$patnou dopravni obsluznosti jsou Cenkovice. Zde je situace velmi podobna. Nachazi se
v nejvzdalenéjsi Casti severovychodné od Lanskrouna. I timto smérem neni dopravni
obsluznost piili§ kvalitni. Cenkovice jsou navic horskou obci, ktera je zavisla prevazné
na cestovnim ruchu. Do zaméstndni mimo hranice obce dojizdi pouhych 25 lidi.

v

Zajimavéjsi je vSak analyza divodl Spatné dopravni obsluznosti u zbylych 3 obci. Pfi
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pohledu na mapu je patrné, ze obce lezi vychodnim smérem od LanSkrouna. Cotkytle
a Strazna jsou horské obce, ale jejich vzdalenost od Lanskrouna neni piili§ velka. Navic
jsou situovany v blizkosti frekventované silnice 1/43. Pro mé zcela nepochopitelna je vSak
tristni Groven dopravni obsluznosti obce Albrechtice, kterd lezi v bezprostredni blizkosti
Lanskrouna. To ji pasuje do role adepta na prudkou expanzi poctu obyvatel, kteti by
pracovali v blizkém Lanskrouné, ale bydleli na venkové, kde je mozné koupit stavebni
pozemky véEtsi a nepomérné levnéjsi oproti Lanskrounu. Pro obyvatele obci, které se
umistily az v této posledni kategorii, je prakticky nemozné vyuzivat pouze hromadnou
dopravu. Z péti definovanych dob vyjizd’ky a dojizd’ky se neda vyuzit zadny spoj vzdy
ve dvou stejnych pripadech. Jedna se o dojizd’ku s odjezdem z Lanskrouna po 16. a po
18. hoding. V ostatnich ¢asovych intervalech je obvykle k dispozici pouze jeden spoj.

Casté jsou také spoje s pfestupem, coz zna¢né prodluzuje jejich Casové trvani.

3.2 Navrhy na zlepSeni a jejich zhodnoceni

Stanovila jsem si 4 hlavni kritéria (kvocient dopravni obsluznosti, pocet spoju, kvalita spojt
a dopravni vybavenost) a vahu jednotlivych kritérii dle subjektivni dilezZitosti. Podle celkovych
vysledkll jsem ur¢ila poradi od nejlepSich po nejhorsi v zavislosti na kvalité dopravni
obsluznosti. Dale jsem vytvofila mapu mikroregionu s barevnym znazornénim katastralniho
uzemi jednotlivych obci. Zelené tizemi znaci kvalitni dopravni obsluznost (celkem 7 obct),
zluté¢ nedostatecnou dopravni obsluznost (celkem 9 obci) a Cervené zcela nevyhovujici
dopravni obsluznost (celkem 5 obci). Je tedy zieymé, Ze v piipade 9 obci je tfeba se zamyslet
nad moznostmi drobnych optimalizaci, ale u péti nejhorSich obci bude nutné vyrazné rozsifit
dopravni obsluznost. Pozitivnim zji§ténim je, Ze obce s nejhorSimi vysledky tykajici se
dopravni obsluZnosti, jsou bud’ velmi vzdalené od mésta LanSkroun nebo jsou koncentrovany
vjednom sméru od mésta Lanskroun. Optimalizace aktudlniho stavu tak znamend pro
zadavatele jednodussi ukol, nez kdyby byly jednotlivé problematické obce nepravidelné
rozmistény po celém mikroregionu. Jak tedy zlepsit situaci u péti obci s nejhorsi dopravni
obsluznosti? V piipadé obce Petrovice neexistuje spoj sdojezdem do Lanskrouna
v 5:50 hod. Organizatorovi dopravy navrhuji, aby tento spoj vyjizdél alespon o 5 minut dfive.
Dalsim chybéjicim spojem je autobus pro navrat ze zaméstnani po 18. hodiné. Zde jede
nejblizsi spoj v 17:39, takZze moznym feSenim by bylo posunuti tohoto spoje na 18:15 hod. Tyto

dvé zmény by mély pozitivni dopad i na kvalitu dopravni obsluznosti v obcich Horni Cermna
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a Dolni Cermna. Dalii obci s nedostateénou dopravni obsluznosti jsou Cenkovice. Dle mnou
stanovenych podminek zde chybi spoje po 16. a po 18. hodin€. Spoj po 16. hodiné ve
skuteCnosti existuje, ale délka jizdy je 76 minut, coz je piilis mnoho. Diivodem je dlouhé trasa,
ktera vede pies Jablonné nad Orlici a 13 minut ¢ekani pii pfestupu pravé v tomto meésté. Po
18. hodiné¢ jiz neni k dispozici zadny spoj. Moznosti pro zlepSenti situace by bylo posunuti ¢asu
odjezdu spoje, ktery aktualné odjizdi z Lanskrouna v 17:40 hod. M¢lo by to piiznivy vliv i na
dopravni obsluznost Horni Cermné a Vyprachtic. Posledni tii obce s nedostate¢nou dopravni
obsluznosti (Albrechtice, Cotkytle, Straznd) lze vyiesit spolecné, protoze lezi stejnym smérem
a maji shodné chybéjici spoje po 16. a 18. hod. Zde se jiz neda vyhnout ptidani spojt. Bylo by
vhodné zaradit v oba zminéné ¢asy po jednom spoji, ktery pojede ve sméru Lanskroun —
Albrechtice — Cotkytle — StrdZn4 — Tatenice — Lubnik — Sdzava — Lanskroun. Cela trasa méti
pouhych 32 km, takZe ptidani spojit by nebylo piili$ financné narocné. Toto opatieni navic jesté
vylepsi dopravni obsluznost obci Tatenice, Lubnik a Sdzava.

vvvvvv

vybranymi spoji, uvédomila jsem si, Ze piiblizné 50 % spoji v mnou definovanou dobu, je
nedostate¢né vytizenych (obvykle odpoledni spoje). Reeni vidim v nakupu a nasazeni
nizkopodlaznich mikrobust, které sice pojmou mensi mnozstvi osob, ale zaroven maji enormné
niz8i pofizovaci a provozni naklady v porovnani s klasickymi autobusy. Kdybych méla
nominovat obec snejhors$i dopravni obsluZnosti, byla by to rozhodné¢ obec Albrechtice.
Neumistila se sice na poslednim misté v rdmci mikroregionu Lanskrounsko, ale vzhledem ke
své lukrativni poloze vii¢i méstu Lanskroun (prakticky na sebe pifimo navazuji) by méla byt
dopravni obsluznost propracovand a obyvatelim by meéla poskytnout moznost vyuziti
hromadné dopravy ve vSechny definované casové iseky. Misto toho obdrZela obec Albrechtice
podobné mnozstvi bodd, jako nékteré horské obce s velkou vzdalenosti od mésta LanSkroun.
Pardubicky kraj by se rozhodné¢ m¢l zaméfit na posileni spoji smérem na vychod od
Lan8krouna a prioritn¢ feSit nevyhovujici dopravni obsluznost obce Albrechtice. K tomu je
vSak potieba vypracovat mnohem hlubsi analyzu, ktera se bude zabyvat, na rozdil od této prace,
vyuzivanim hromadné dopravy pro cestovani i za jinym ucelem, neZ je zaméestnani, nejen
v urcité definované ¢asy a dny. Musi byt také kalkulovano s piesnou aktudlni obsazenosti spojt.
S pozadavkem na poskytnuti tdajli o obsazenosti spojii jsem kontaktovala koordinatora
dopravy Pardubického kraje, ale bohuzel mi nebylo vyhovéno. VéEfim, Ze 1 bez téchto dat bylo
v této praci docileno kvalitnich a objektivnich vysledkd.
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Z7.avér

Cilem této prace bylo analyzovani dopravni obsluznosti mikroregionu LanSkrounsko.
Vzhledem k danému rozsahu prace byla analyzovéana dopravni obsluznost mezi
vybranymi obcemi regionu a méstem LanSkroun pouze za ucelem vyjizdky do
zaméstnani a dojizd’ky zpét ze zaméstnani v mnou definované Casy. Byla zkoumana
vybavenost obci vlakovymi a autobusovymi zastavkami, déle cetnost vlakovych
a autobusovych spoji, ale i1 jejich Casova naro¢nost v porovnani s individudlni
automobilovou dopravou. Pro zakaznika hromadné dopravy je neméné dulezita 1 kultura
cestovani. Ve vybranych obcich jsem se také zaméfila na vzhled a vybavenost vlakovych
a autobusovych zastdvek. Kazda z obci regionu obdrzela bodové hodnoceni ze Ctyr
ruznych ukazateli,, na zaklad¢é kterych jsem analyzovala, kde je dopravni obsluznost,
a v§e s tim souvisejici, na dostatecné trovni a naopak, v jakych ptipadech by byla vhodna
optimalizace procest. Dospéla jsem k zavéru, ze 7 obci mikroregionu mé vybornou
dopravni obsluznost, 9 obci ma v dopravni obsluznosti urcité rezervy a 5 obci ma velmi
Spatnou dopravni obsluznost. Zjistila jsem nebo jsem pfinejmensim odhadnula divody
nedostatkli v dopravni obsluznosti obci a navrhla jsem u konkrétnich obei konkrétni

zpusoby, jak tyto nedostatky vyfesit nebo alesponi zmirnit.

Podle ziskanych informaci neni téZké zhodnotit, Ze dopravni obsluznost v ramci
mikroregionu neni dostatecna. I kdyby vSak byla na skvélé urovni, vZdy je mozné aktualni
stav vylepSovat, a 1 kdyz dodavatel provadi maximalni optimalizaci, odbératel (zakaznik)
neni vZdy uspokojen. Je vSak tfeba zkoumat nové moZnosti a vyuzivat moderni metody
k lokalizovani 1 téch nejmensich moznosti ke zlepSeni nabizenych sluzeb bez nutnosti

zvySovani nakladu.

V¢étim, Ze prace je pro Ctenafe srozumitelna a zajimava, obsahujici pfinosné informace

a zjisténi podloZené objektivnimi fakty.
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Bakalatska prace se zabyva dopravni obsluznosti mikroregionu
Lanskrounsko. Cilem bakalafské prace je zhodnoceni dopravni
obsluznosti vybranych obci mikroregionu Lanskrounsko ve
vazbé na jeho spravni centrum — mésto LanSkroun. K dosazeni
vypovidajicich vysledkl jsem si urcila ¢tyii hlavni hodnotici
Anotace

kritéria, které sleduji nejen pocet spoju, ale i jejich ¢asovou
narocnost ¢i komfort. Zaméetim se také na dopravni vybavenost
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