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Abstrakt

Ve své bakalarské praci se zabyvam vyhodnocenim stfetl zvéfe s motorovymi
vozidly na uzemi okresu Most. Cilem je analyzovat a vyhodnotit statistické udaje
ziskané od Policie Ceské republiky a Ministerstva dopravy Ceské republiky, tykajici
se pravé stfetl zvéfe s motorovymi vozidly v obdobi 2008-2015.

Vyhodnocenim takto ziskanych dat bylo nejprve zjisténo celkové mnozstvi
stfetl a posléze i zainteresované druhy zvére, dale ujmy na zdravi a majetku Fidicl
motorovych vozidel.

V neposledni fadé se zabyvam vyhodnocenim nejrizikovéjsich silniCnich usek
z hlediska srazek se zveéfi a dopliuji navrhy opatfeni, ktera by vedla k prevenci stfet(.

KliCova slova: zvéF, stfety s motorovymi vozidly, prichodnost krajiny



Abstract

In my bachelor thesis | focus on evaluating motor vehicle collisions with
animals in the Most area. The aim is to analyze and evaluate the statistical
data obtained from the Ministry of Transport and the local Police department
about motor vehicle collisions with animals in the period between 2008 to 2015.

The evaluated data showed firstly, a number of collisions, secondly the
types of animals involved in such collisions and finally health and financial
burden on drivers.

Last but not least, | evaluate the most dangerous sections where these
collisions occur and offer preventive measures.

Key words: animals, collisions with motor vehicles, patency of the landscape
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1 UvoD

V dlsledku technického vyvoje, navySovani ekonomické urovné ve
spolec¢nosti a intenzivnimu rozvoji dopravy dochazi k neustale fragmentaci krajiny
rdznymi typy pozemnich komunikaci, ¢imz fauné v krajiné pfibyva velké mnozstvi
velmi obtizné prekonatelnych prekazek, které jsou pro zivo€ichy zivot ohrozujici,
jelikoz vyznamné zvySuiji riziko koliznich situaci s jedoucimi dopravnimi prostiedky.

Neustale se zrychlujici vyvoj ve spolecnosti spolu s hladem po novych
vyrobcich s sebou nese potiebu po vystavbé novych typl rychlostnich komunikaci,
jako jsou rychlostni dalnice a zeleznice, pfipadné nova sidelni mista spolu s
primyslovymi zénami, ktera vice a vice fragmentuji krajinu do stale menSich a
neprichodnéjsich ¢asti a jsou v dlouhodobéjSim vyhledu nezivotaschopna. Timto se
brani pfirozenému pohybu Zivoc&icha.

K vySe zminéné proméné se jesté pfidal technicky pokrok ve vyvoji osobnich
a nakladnich vozidel spoc€ivajici ve zvySovani jejich rychlosti, ktera ovSem
nekoresponduje s vysSi reakéni schopnosti fidi€u ani s jejich schopnosti koncentrovat
se na jizdu. V souvislosti s takovym chovanim na pozemnich komunikacich dochazi
ke zvySovani mortality zZivocich(, ktera u nékterych druhti mize byt tak vysoka, az
zacina limitovat pfirozeny rozvoj tohoto druhu.

V této souvislosti je tfeba se zamyslet i nad druhou strankou problému. Tou je
umrtnost lidi ve vozidlech. Je sice pravdou, ze s vylepSovanim pasivni bezpecnosti
ve vozidlech doslo i k razantnimu snizeni umrtnosti lidi v dusledku srazky se zvéfi,
ale ke zranénim dochazi i nadale. Problematikou srazek motorovych vozidel s volné
zZijicimi zivoCichy se zabyva ve své praci Hlavac (Hlavac et al. 2001).

Problematiku fragmentace krajiny a Stépeni do stadle mensSich
nezivotaschopnych celkd v souvislosti s ochranou pfirody popisuje ve své praci
Broker et al. (1995). Vzdyt opatfeni cilena na snizovani fragmentace krajiny a na
snizovani mortality ZivoCichu se tykaji nejen ochrany pfirody, ale maji svij vyznam i
pro bezpeénost osoby pohybujici se v nebo nha motorovych vozidlech. V tomto ohledu
nas jako prvni napadne srazka s divokym prasetem nebo vysokou zvéfi, ale je zde i
problém migrujicich zab, které jsou nebezpeénou prekazkou pro fidiCe jednostopych
vozidel. Najeti na Zabu v zataCce mize mit za nasledek az smrtelné zranéni. Z tohoto
vyplyva, ze feSime-li zajisténi bezpecné pruchodnosti pro zivoc€ichy, pfispivame tim i
ke zvySeni bezpecnosti v dopravé (Andél et al. 2011).

Tato bakalarska prace se zabyva predevsim analyzou a vyhodnocenim stietl
zvére a zivoCichl s motorovymi vozidly v obdobi 2008-2015 v okrese Most. Dale se
zabyva zmapovanim nejrizikovéjSich mist v daném Uzemi, kde dochazi k
nejCastéjSim stfetlim s zivoCichy a navrhy preventivnich opatfeni.

2 CiLE BAKALARSKE PRACE

Cilem bakalarské prace je zajistit a analyzovat data o stfetech motorovych
vozidel se zvéfi a dalSimi zivoCichy v obdobi 2008-2015 na uzemi okresu Most.
Zjisténa data prevést do pfehlednych tabulek a grafl, které bude nasledné snadné
zanalyzovat a vyhodnotit na zakladé téchto analyz, kde dochazi ke stfetim nejCastsji
a s jakym druhem fauny, s moznosti vytvofeni dalSiho preventivniho opatfeni.
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3 LITERARNI RESERSE
3.1 KRAJINA A KRAJINNY RAZ

Ve spolecnosti je znamo mnoho definic krajiny a krajinného razu. Pohledy
odborniku se lisi v pfedstavé idealniho stavu. Néktefi Ipi na udrzovani pfirozeného
krajinného razu, jini chtéji vyuzit potencial krajiny ve vlastni, pfipadné spolecensky
prospéch, a to zejména k turistickému ruchu, zemédélstvi nebo priamysilu.

Krajinu mizeme dale vnimat jako zménu a jeji setrvacnost. Zmény v pfirodé
jsou dany jednak jejim vlastnim vyvojem a dale také lidskou c¢innosti. Zmény
provedené v pfirodé ¢lovékem nemusi byt vzdy negativnim jevem.

Pokud bychom postupovali jen podle zakona, tak krajina je v Zakoné o
ochrané pfirody a krajiny, pfesnéji v ustanoveni §3 odst. 1 pism. m) z. €. 114/1992Sb.
definovana takto: Krajina je ¢ast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem,
tvofena souborem funkéné propojenych ekosystém a civilizaénimi prvky (zakon ¢&.
114/1992 Sb.).

Na krajinu se da pohlizet z nékolika hledisek (Skleni¢ka et al., 2003):

= pravni pojeti krajiny,

- geomorfologické pojeti krajiny,

- geografické pojeti krajiny,

- ekologické (krajiné-ekologické) pojeti krajiny,

- architektonické (funk&né — estetické) pojeti krajiny,
- historické pojeti krajiny,

- demografické pojeti krajiny,

- umélecké pojeti krajiny,

= emocionalni pojeti krajiny,

- chapani krajiny jako vyrobniho prostoru.

Sirokou vefejnosti byva pojem krajina ztotoZfiovan s ptirodou. Jako krajinu
vefejnost vnima veskeré okoli, prostfedi, ve kterém Zijeme a které néjakym zplsobem
upravujeme ve svUj vlastni prospéch. Zaroven si na sebe sama klademe vysoké
naroky na souziti s pfirodou, aby tu v téze kondici vydrzela i pro dalSi pokoleni,
usilujeme o udrzitelny rozvoj primyslu a cestovniho ruchu. Je pfirozené, ze produkéni
a mimoprodukéni funkce krajiny vnimame automaticky (Andél et al., 2011). V téze
publikaci autofi uvadéji, ze pfirodni prvky a prvky uméle vytvofené se v pfirodé ve
skute€nosti neustale kfizi. Jedna se o:

- sit’ pfirodni — biotopy, stanovisté a ekosystémy umozivujici trvalou existenci
jednotlivych druhu, které jsou propojeny rznymi liniovymi nebo ploSnymi krajinnymi
strukturami a dochazi v nich k pohybu Zivoc€ich(

- sit’ antropogenni — sidelni utvary a dalSi prvky vystavby slouZici k trvalému
pobytu lidi, které jsou propojeny silnicemi, dalnicemi, Zeleznicemi, plavebnimi kanaly
umoziujici pohyb lidi a materialu mezi sidly
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V Ceské republice se pojem krajina, krajinny réz a ochrana krajinného razu
objevuje v téchto zakonech:

- zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,

- zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi,

- zakon €. 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovych uradech a
- zakon &. 183/2006 Sb., 0 uzemnim planovani a stavebnim ufadu.

Krajina v Ceské republice, podobné jako v nékterych zemich Evropy, se
potyka s tlakem nadnarodnich spoleénosti, v kterych je kladem duraz hlavné na
otazku vydeélecnosti s pfihlédnutim k faktu, Ze tyto spolecnosti maiji svij ekologicky
kredit hlavné v mistech svych sidel, tedy ve vyspélych zemich Evropské unie. Jejich
tlak nerespektuje urbanistickou a krajinnou strukturu, o dochované kulturni hodnoté v
oblasti ani nemluvé. Reakci na tyto negativni trendy byl zaveden institut krajinného
razu do evropské i Ceské legislativy s cilem chranit pfirodni, kulturni, historické a
estetické hodnoty krajiny (Svobodova, 2011).

Pojmem krajinny raz se objevuje v zakoné €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny v ustanoveni §12 takto:

(1) Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka
charakteristika urCitého mista Ci oblasti, je chranén pfed Cinnosti snizujici jeho
estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména umistovani a
povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani
vyznamnych krajinnych prvkd, zvlasté chranénych uzemi, kulturnich dominant krajiny,
harmonické méfitko a vztahy v krajiné.

(2) K umistovani a povolovani staveb, jakoz i jinych Cinnosti, které by mohly
snizit nebo zménit krajinny raz, je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody.
Podrobnosti ochrany krajinného razu mize stanovit Ministerstvo zZivotniho prostfedi
obecné zavaznym pravnim pfedpisem.

(3) K ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a
prirodnimi hodnotami, ktery neni zvlasté chranén podle Casti tfeti tohoto zakona,
mUlze organ ochrany pfirody zfidit obecné zavaznym pravnim predpisem pfirodni
park a stanovit omezeni takovych vyuziti uzemi, ktera by znamenala zni€eni,
poskozeni nebo ruseni stavu tohoto Uzemi.

(4) Krajinny raz se neposuzuje v zastavéném Uzemi a v zastavitelnych
plochach, pro které je Uzemnim planem nebo regulac¢nim planem stanoveno plosné
a prostorové usporadani a podminky ochrany krajinného razu dohodnuté s organy
ochrany pfirody.

Po celou svoji historii ¢lovék krajinu pretvarel a formoval, v ramci takové
civiliza¢ni transformace krajiny je tfeba dbat na ochranu pfirody a nalézat vzajemnou
rovnovahu mezi lidskymi cili a bezproblémovym fungovanim pfirodnich procesu a
funkci. Obé dvé slozky, tak musi existovat a prosperovat. V poslednich letech je
jednim z nejpalCivéjSich problému rozristajici se sit veSkerych druhl dopravnich
cest, bez toho, aby dochazelo i k jejich odstrafiovani z divodu nepotfebnosti. Lidska
pohodinost v tomto segmentu zatim plné vyhrava. Site, popFipadé délka komunikace
je umérna zalidnénosti a ekonomické urovni konkrétniho statu nebo regionu. V této
potfebé hraje prim pramysl nad zemédeélskou vyrobou. Silni¢ni sit v prdmyslovych
oblastech ma zcela odivodnéné ekonomické vyhody, ale na druhé strané zvysujici
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se pocet téchto staveb spolu s rostouci dopravou ma i své negativum v podobé stale
se zveétSujicich pocta stfetd motorovych vozidel se zvéfi. Mezi ohroZené druhy fauny
musime uvést nejen velké a malé savce, ale také plazy a obojzivelniky (viz. Obrazek
€. 1 - zabi zabrany), ktefi nejsou z dvodu pomalého tempa pohybu sto nami
vytvorené komunikace v kratkém ¢asovém useku prekonat.

Obr. &. 1: Zabi zabrany podél silnice (autor: Jifi Popper, 2017)

3.2 FRAGMENTACE KRAJINY

Pojem fragmentace je odvozen od Ilatinského slova fragmentum,
znamenajiciho zlomek, kousek néceho. Fragmentace je tedy proces, kde se déli
celek na ¢€asti. V ekologii je pojem fragmentace spiSe chapan jako déleni pfirodnich
lokalit na menSi izolovanéjsi Casti. Fragmentaci ale nedochazi pouze k déleni Casti
zemského povrchu na mensi celky, ale také zde dochazi k pfetnuti spoleenstev, a
to az do té miry, Ze jejich vzajemna genetickd vyména je zcela znemozZnéna.
Dusledkem fragmentace jednotlivych populaci je tak:

- geneticka izolace,
- omezeni nebo pFeruseni migrace,

= snizeni poctu zvifat, ktera jsou naro€na na plochu svého Uzemi.
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Fragmentace krajiny je z hlediska pfirody velmi nebezpe¢nym fenoménem,
jelikoz jeji dusledky nevidime ihned, ale az z odstupu nékolika let Ci desetileti a
nasledna naprava nemusi byt jednoduse nastolena. V krajiné se nam tvofi velké
mnozstvi bariér, diky nimz nemuze krajinna sféra zcela plnit své, a tak nam hrozi
CastéjSi ekologické anomalie, kterych bychom si za béZnych podminek nemuseli ani
vSimnout. Pfikladem mohu uvést postupné zaplavovani zastavénych oblasti. Pokud
budeme i nadale rozdrobovat souvislé lesni prostory do menSich nefunkénich celku
a doplhovat je velmi obtizné pfekonatelnymi bariérami, krajina pfijde o propojenost
(konektivitu) a prostupnost (permeabilitu) a pro mnoho migrujicich druht bude velmi
obtiZzné se v takto omezeném prostoru nadale vyvijet. V téchto podminkach plati, ze
prezivaji zejména druhy hojné, tolerantni a adaptovatelné, nasledné i krajina jako
celek se do zna¢né miry homogenizuje z hlediska druh(. Zjednodusené se da fici, ze
pfibyvaji druhové ochuzené lesy, pésténé travniky Ci jiné biotopy. Ztraci se druhové
a prostorové bohatstvi krajiny, ale také jeji specificky charakter a identita (Miko et al.,
2009).

Projev fragmentace krajiny se je$té vice prohloubil s roz§ifenim tézby
nerostnych surovin, napojené na rozvoj tézkého primyslu. Zde je mira unosnosti
fragmentace skutec¢né hranicni. Dal§im citelnym problémem je vystavba bytovych
komplext tzv. ,na zelené louce”. Protoze nedochazi k rozSifovani jiz vybudované
obytné &asti, je pro vystavbu vyuzivana velmi ¢asto Urodna plida a probiha vystavba
naprosto zbyte¢nych komunikaci. V nadmérné mife tak vznikaji dalSi a dalSi migracni
bariéry. Tento zplsob vystavby je do budoucna z hlediska ochrany pfirody
neudrzitelny.

Fragmentace dopravou je dle definice prevzaté z prace Gawlaka (2001)
chapana jako polygon UAT (unfragmented area with tradic), ktery je definovan jako
Cast krajiny, ktera splfiuje sou¢asné podminky:

- je ohraniCena silnicemi s intenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel za den nebo
vicekolejnymi Zeleznicemi (limitni intenzita fragmentarniho faktoru),

= ma rozlohu vétsi nebo rovnou 100 km? (limitni velikost uzemi).

V ramci problematiky fragmentace krajiny se setkavame se tfemi zakladnimi
subjekty (viz. Obrazek €. 2, Andél et al., 2005):

- Hodnoceny biologicky systém - biologicky systém na udrovni populace,
spoleCenstva nebo ekosystému, ktery je pfedmétem hodnoceni z hlediska
fragmentace. NejCastéji se posuzuje na urovni populaci.

- Zajmové uzemi — ¢ast zemského povrchu, na kterém se vyskytuje jev, ktery je
pfedmétem sledovani. Zakladnimi vlastnostmi zajmového uzemi jsou plocha a
zastoupeni biotopa.

- Fragmentaéni bariéra — pfirodni a antropogenni struktury v krajiné, které brani
volnému pohybu Zivocichu.
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Obr. €. 2: Subjekty fragmentace (Andél et al., 2005)

Typy fragmentacénich bariér:

= (i) pozemni komunikace,

(i) zeleznice,

= (iii) vodni toky a vodni plochy,

(iv) ploty a ohradniky,

= (v) osidleni,

(vj) nevhodné biotopy.

Mezi nejvétsi bariéry pfi dopravnich cestach maji zcela urcité své misto
rychlostni silnice, které maiji nejvétsi vliv na neprlchodnost krajiny pro migrujici
zivoCichy, kterym brani v pfirozené migraci. Zde také dochazi k nejCastéjSim
smrtelnym stfetdm. Mezi sekundarni negativni vlivy Ize zafadit zvySeni hlu¢nosti,
prasnosti a svételného smogu. ZvySeni poctu téchto cest se dere na oltaf rozvoje
spolecnosti, ktera je vice materialné zaloZzena a nestrpi zadné, byt mirné, zhorSeni
své pohodIinosti nebo delSiho dojezdového Casu.

Lze vSak pozorovat také pozitivni tendence v ochrané pfirody a snizovani jeji
fragmentace. Ve spoleCnosti je patrny vSeobecny, mysleno vefejny, zajem na

ochrané krajiny a krajinného razu s nulovymi zasahy do charakteristickych vlastnosti
urcitého uzemi, rozlohy a celistvosti. Pfikladem nam mohou byt:

= krajinny raz — ochrana prostfednictvim pfirodnich parkd,

- kostra krajiny — ochrana uzemniho systému ekologické stability,
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- vzacneé ekosystémy — zvlasté chranéné uzemi, NATURA 2000,
= kulturné historicky raz krajiny — krajinné pamatkové zony,

- nizka hlukova zatéz — pfipravované oblasti ticha (Andél et al., 2005).

3.3 BARIERY — POZEMNi KOMUNIKACE

Velmi zasadni vliv na volné zijici populace Zzivo€ichl maji bezvyhradné
pozemni komunikace, predevdim pak ty rychlostniho typu. Tyto komunikace jsou
velmi &asto, vhledem k bezpelnosti silni¢niho provozu, oddélovany od svého
nejbliz§iho okoli pevnymi neprostupnymi zatarasy, které omezuji nebo zcela vyluCuji
migraci zivo€ichl. Na druhé strané zvySuji bezpecnost vSech uc€astniku silni¢niho
provozu.

Bariérou v pfirodé myslime vytyCenou prekazku Clovékem, ktera omezuje
volny pohyb Zivo€ichu v pfirodé, ale také se mlize jednat o pfekazku, ktera ma svym
stavem pUsobit na bezpecnost Zivocichu.

Za migraéni bariéry jsou oznacovany pfirodni a antropogenni struktury v
krajing, které brani volnému pohybu Zivocichd (Andél et al., 2010). K pfirodnim
bariéram je pfiroda vice pfizpUsobitelna, jelikoz je povétSinou vytvari dlouhodobéii,
ale lidskou ¢innosti vytvofenym bariéram se pfiroda pfizplsobuje velmi obtizné,
jelikoz se povétSinou jedna o dila, ktera vznikaji nahle, hodné rychle, zivoCichové se
jim nestaci pfizplsobit a dochazi tak k jejich vysoké mortalité.

Obecné Ize mezi hlavni dopady silni¢niho provozu na pfirodu povazovat:
- fragmentaci krajiny,
= znemoznéni (omezeni) volného pohybu zZivodgicha,
- znecistovani okolniho prostfedi vyfukovymi zplodinami, prachem,

= hluénost

Bariéry Ize kategorizovat dle urcitych hledisek, které Ize vzajemné kombinovat
(Andél et al., 2010):

= Odpor bariéry — rezistence. Opacnou veli¢inou je propustnost neboli permeabilita.
Odpor bariéry mize mit riznou intenzitu, od téch s nejmensim odporem az po
bariéry zcela nepropustné, nebo neprostupné.

= Doba pusobeni — jedna se o velmi zasadni hledisko. RozliSujeme plsobeni
docasné nebo (v horSim pripadé) pusobeni trvalé. Vzhledem k Cetnosti
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nejmasoveéjSich druhl vystavby (vystavba sidelnich mist a k nim pfipojenych
komunikaci) zavaznost problému rychle narusta, hovofime vétSinou o trvalych
stavbach, jejichz pusobeni je definitivni.

Typy objektu v krajiné:
silnice a dalnice,
zeleznice (viz. Obrazek €. 3),
vodni toky (viz. Obrazek €. 5), plavebni kanaly (viz. Obrazek €. 4) a vodni plochy,
sidelni mista,
ploty a ohradniky (viz. Obrazek €. 6),

bezlesi.

Obr. &.3: Zeleznice na velkém valu (Jaroslav Vala, 2009)

17



Obr. &. 4: Plavebni kanal (www.krasnecechy.cz, 2011)

Obr. €. 5: Vodni tok s pfikrymi sténami (www.nasejablonecko.cz, 2014)
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Obr. &. 6: Oploceni dalnice (Jan Handl, 2018)

3.3.1 TECHNICKE RESENi BARIER
Sife komunikace, popf. pocet jizdnich pruhu,

technické prekazky — protihlukové stény (viz. Obrazek ¢&. 7), opérné stény,
oplocenky a svodidla. Néktera tato feSeni vychazeji z technického systému
vystavby komunikaci a néktera byla realizovana z divodu ochrany Zivocichu a
ostatnich ucastniku silniéniho provozu.

mimouroviové systémy — mosty, tunely. Tyto stavby Ize vyuZzivat pro zpfistupnéni
migrace zivo€ichim (Andél et al., 2010).
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Obr. . 7: Prosklena protihlukova sténa (Aerolux)

3.3.2 VYBER NOVE TRASY KOMUNIKACE

Jedna se o velmi zasadni rozhodnuti, které muze velmi negativné ovlivnit prostupnost
krajiny. V ne druhé fadé je tfeba si uvédomit, jestli planovana nova trasa nebude
pouze zdvojovat tu sou€asnou s tim, ze pouze zvedne maximalni povolenou rychlost
a v oblasti zvySeni jizdnich pruhd nezvysi unosnost komunikace. V téchto pfipadech
by bylo zapotfebi stardi komunikaci odstranit, aby se tak o néco sniZila nebo setrvala
na stejné urovni fragmentace krajiny.

| vzhledem k faktu, Ze tato vystavba se sklada z mnoha faktor( a jedna se tak
o vystavbu s dlouhodobéjsim vyhledem, je tfeba do rozhodovaciho procesu zafadit i
otazku migrace zivocichu.

3.3.3 INTENZITA A RYCHLOST DOPRAVY

Neustaly vyvoj v oblasti silni¢ni dopravy nam umozhuje cestovat rychleji a
pohodingji. Ale také nam nafizuje se zabyvat vécmi, které bychom pfed nedavnymi
lety nefeSili. Mam na mysli ovladani rozli¢nych internich vozidlovych systémd, jako
jsou tempomat, digitalni klimatizace, ale také vétSi mnozstvi psanych informaci na
displejich vozidel doprovazenych signalizaénim tonem. Toto v8e nas odvadi od
plného vénovani se fizeni vozidla. Pokud k tomu pfi¢teme zvySenou rychlost vozidla,
ted nemam na mysli maximalni povolenou rychlost danou dopravni znackou, vychazi
nam, ze mnozstvi stfetd s migrujicimi zivo€ichy muze jen narGstat.
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Svuj podil na tomto ma i stale se zvétSujici mnozstvi vozidel na komunikacich
(viz. Obrazek ¢&. 8), které tak vytvaFi pro migraci neprekonatelny pruh. Pro Zivocichy
je tak dulezita hodnota ¢asového odstupu jednotlivych vozidel. OvSem tato hodnota
se samozfejmé b&hem dne méni. Zivodichové nesdili nasi fascinaci v pravidelném
chozeni do prace v rannich hodinach a naslednému vraceni se z ni v hodinach
odpolednich. Zakladnim parametrem pro hodnoceni intenzity dopravy je rocni
prumérna denni intenzita (RPDI), ktera se obnovuje v pétiletych intervalech (Barto$
et al., 2012).

Obr. €.8: Dopravni zacpa na dalnici D8 (www.ceskatelevize.cz, 2011)

3.3.4 TECHNICKE RESENi KOMUNIKACE

Technické feSeni vystavby komunikace vzdy vychazi z terénu, kde se ma
nachazet, a také z podlozi, na kterém se bude nachazet, a v neposledni fadé na
druhu komunikace. Nelze tak s klidnym svédomim stavét mostni komunikaci na
nestabilnim svahu nebo podlozi. V pfipadé vystavby tunell se musi brat v Gvahy velmi
vysoka finan¢ni naro¢nost.
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3.3.5 ZAKLADNI TYPY DISTURBANCE

Mezi zakladni druhy naruSeni okolni pfirody kolem pozemnich komunikaci
patfi tyto (Vojar, 2015):

- chemické znecisténi: vyfukové zplodiny, prach, chemické odstranéni ledu, popfr.
snéhu (viz. Obrazek €. 9),

- vibrace,
= hluk,

- svételny smog z projizdéjicich vozidel, ale i pribézného trvalého osvétleni.

Obr. €. 9: Solici vozidlo udrzby silnic (www.denik.cz, 2017)
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3.4 BIOKORIDORY A MIGRACE

Dle vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky &. 395/1992 Sb.,
kterou jsou provadéna néktera ustanoveni zakona Ceské narodni rady &. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, je biokoridor definovan jako Uzemi neumoznujici Casti
organisma trvalou dlouhodobou existenci, avSak umoziuje jejich migraci mezi
biocentry a tim vytvari z oddélenych biocenter navzajem propojenou sit.

Biokoridory vSeobecné patfi mezi zakladni opatfeni k zachovani konektivity
krajiny, tedy zajiStuji pohyb Zivo€ichi mezi biotopy a v soucinnosti dotvareji celkovou
propojenou pfirodni sit’ (Andél et al., 2011).

Ve volné pfirodé dochazi k postupné migraci Zijicich organismi z mnoha
ddvodua. Hlavné u vétSich savcl je zde dana potfeba mit pro vlastni preziti velmi
rozsahlé uzemi, a to at z davodu zajisténi potravy, tak z dalSich ddvodu, jako je
pfenos genofondu, moznost mit pouze jednoho samce ve stadu, nové rusivé prvky,
novi predatofi, konkurenti a sledovani vodnich zdroju. Pfi této migraci je pro migrujici
zivocCichy velmi dulezita prostupnost krajiny, jinak by mohlo dojit k drastickému ubytku
téchto zivocCichu a ohrozit tak dlouhodobou udrzitelnost celého systému.

RUzné druhy Zivocichu jsou k fragmentaci krajiny rizné citlivi. Velmi ohrozené
druhy jsou ty, které jsou pohybové omezené, potfebuji ke svému plnému rastu vétsi
prostor nebo jsou zavislé na konkrétnim biotopu. Vyhodnoceni dopadu fragmentace
na konkrétni druhy by vyzadovalo velmi rozsahlého vyzkumu s delSim ¢asovym
vyhledem.

Nutnost migrovat v pfirodé se da rozdélit do téchto skupin (Swingrad et al.
1983):

- Pohyb v ramci domovského okrsku — domovsky okrsek je prostor v okoli hnizda,
nory, ukrytu. Tedy mista vyuZivaného k zajiStovani obzZivy a v ramci dennich aktivit.
Podobna je koncepce teritoria, kam je patficné branéno vstupu jinych jedincu
stejného druhu, pokud to neni v souladu s potfebami lokalnich obyvatel.

= Sifeni zivoéichi — synonymem by mohl byt rozptyl, ktery se vztahuje k potieb&
jednosmérného nebo v nékterych pfipadech i obousmérného putovani
dospivajicich jedincl od mista jejich ptivodniho okrsku na jina, aby zde mohl byt
dale rozvijen vlastni genofond jedinctl a umoznén tak rozvoj celého druhu.

= Migrace — migraci rozumime periodicky pohyb Zivocichl v oddélenych oblastech
v rliznych ro¢nich obdobich. Jedna se o migraci za vodnimi zdroji, popfipadé je
pohnutkou domnénka, Zze v mistech s vyskytem vody se bude v obdobi sucha
nachazet nejvice potravy apod.

Obnoveni, zachovani, popfipadé posileni migracniho a disperzniho
potencialu krajiny musi byt kladeno za cil v krajinném planovani (viz. Obrazek €. 10)
za predpokladu, Ze v hlavnich teoretickych vychodiscich je koncepce uzemniho
systému ekologické stability. Jeho vyuziti je nasnadé v pfipadé planovani vystavby
velkych, hlavné liniovych staveb tak, aby pfi jejich vyuZivani nedoSlo k trvalému
oddéleni biocenter. V této souvislosti se nabizi ¢asté budovani nadchodl a podchodu
s dostate¢nym osazenim vyhovujicich kefl, aby zde nedochazelo k nadmérnému
oslhovani migrujicich zivo€ichl a takeé, aby zde nevznikaly bezlesé ploché predély.
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Obr. €.10: Mapa migra¢né vyznamnych oblasti (www.ochranaprirody.cz, 2009)

Zivogisny druh je uréujici zakladni jednotkou pro uréeni sloZeni fauny, ktera
jde stejnym evoluénim vyvojem, majici stejnou fyziologii, postaveni v potravinovém
fetézci a potfebu migrace. Z tohoto dlivodu je tfeba pfi planovani liniovych staveb
vychazet z informaci o slozeni okolni fauny, které se tato stavba dotkne, a tak vytvofit
cilena opatfeni, ktera by dopomohla dotéenym zivoCichim k minimalné omezené
migraci. Tyto zZivo€ichy mizeme seskupit do nasledujicich kategorii (viz. Tabulka &.
1, Andél et al., 2011):
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Kategorie

A

velci savci a
druhy

na parametry
objektu

B

stfedni savci,
kopytnici

C

stfedni savci,
Selmy

D
obojzivelnici

Priklady
druhu

jelen
evropsky

rys ostrovid
medvéd
hnédy

vlk obecny

kocka
divoka

los

srnec
obecny

prase divoké
(danék
evropsky)
(muflon)

liska obecna
jezevec
lesni

vydra fiéni
bobr
evropsky

drobné
kunovité
Selmy

Technické feseni

parametry jak

z hlediska rozmért,
tak doprovodnych
prvkil, optimalni jsou
pfirozena
premosténi
hlubokych udoli,

v rovinaté krajiné je
realizace narocna a
Casto problematicka

technické parametry
objektd mirnéjsi nez
u kategorie A, nutna
jejich vétsi Cetnost,
zvifata této
kategorie mohou
bez problému
vyuZivat migragnich
profilG kategorie A.

rozmery nejsou
hlavnim faktorem,
je dostatecna
Cetnost, v mistech
migracniho tlaku
optimalni vzdalenost
500-1000 m, vyuziti
a Uprava fady
trubnich propustka,
kde je tfeba zajistit
predevSim
dostatecny pruh
souse (1 m) podél
pfevadéneho
vodniho toku

kombinace prlchodt
pod komunikaci a
bariér, které brani
vstupu na
komunikaci,
vhodnym feSenim je
vybudovani
nahradni vodni
plochy pro
rozmnozovani, ktera
by se nachazela
pifed komunikaci ve
smeéru jarni migrace
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Charakteristika

na provéfenych
dalkovych
migracnich trasach
bez rudivych
antropogennich
vlivd

lokalni migrace,
cesty mezi zdroji
potravy, vodou a
misty odpocinku.
Vyuziva ji
predevsim mistni
populace, ktera je
na mistni
podminky dobfe
adaptovana.

lokalni migrace
mezi zdroji
potravy, vody a
raznymi ¢astmi
obyvaného
teritoria, migrace
osamostatiiujicich
se mladat,
migraéni profily
vyuziva predevsim
mistni populace,
tyto druhy nejsou
pfilis citlivé na
rusive
antropogenni vlivy

specialni sezéonni
teritorialni migrace
mezi zimovistém a
mistem
rozmnozovani a
Casti teritoria, kde
travi zbytek roku,
vyuzivany jedinci
ve velké
pocetnosti,
migracni cesty

v blizkosti kazdé
trvalé vodni plochy
vhodné pro
rozmnozovani
obojzivelniku



E vSechny propojeni obou ¢asti tfeba propojit dvé

(samostatna druhy rozdéleného Casti velmi
kategorie) daného ekosystemu cenného
ckosystémy ekosystému, nadchodem nebo ekosystému, ktery
véetné podchodem, toto vyZaduje vysoky
bezobratlych feSeni obecné stuperi ochrany a
Zivocichu a prostorové ktery byl dalniéni
druht rostlin nejnarocné;jsi, stavbou prerusen a
propojovaci prvek rozdélen.
musi mit shodné
pedologicke,

hydrologické a
svételné podminky
jako propojovany
ekosystém

Tabulka €. 1: Kategorie Zivocichu s podobnymi vlastnostmi ve vztahu k migraci.

Dale se mUzZeme zabyvat otéazkou, jak se zachova migrujici Zivo€ich pfi
konfrontaci s velmi vyuzivanou rychlostni silnici (Zikes, 2002):

= Zméni smér pohybu a opusti dalnici,
= sleduje dalnici do doby, nez nalezne vhodny bezpeény priichod,

= prebéhne dalnici vrchem — migrujici ZivoCich vbéhne na dalnici, aniz by se
rozhliZel.

Na frekvenci pfebihani pozemnich komunikaci ma vliv fada faktort (Zikes,
2002):

= nivelita komunikaci — Zivo€ichové vbihaji na komunikace v mistech, kde je nivelita
nejnizSi a kde nejsou pfitomny jednoznacné prekazky v podobé oplocenek,
svodidel,

= vySSi koncentrace zvére,

= doba uzivani komunikace — ¢im déle se na misté nachazi komunikace, tim vice
Casu méla zvér si na jeji pritomnost zvyknout.

Pfi vystavbé novych pozemnich komunikaci by se mély brat v ivahu migracni
trasy jednotlivych druht zivocichll a na zakladé téchto zjisténi navrhovat i nejucinné;si
zpusob ochrany, aby tak nedochazelo ke srazkam, ani k hmotnym skodam. P¥i téchto
opatfenich by se méla brat v avahu i finanéni naro¢nost, ktera by méla byt v pfimeé
umére s hrozicim rizikem.
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Pfed vlastni vystavbou je tfeba provést analyzu a technickou dokumentaci
kazdé liniové stavby, v které je tfeba vychazet ze znamych udajd o migraci zivocich(.
V této souvislosti byla vyhotovena mapa tizemi Ceské republiky (viz. Obréazek &. 11,
Andél et al., 2005). Na zakladé jejich vyzkumu bylo izemi Ceské republiky rozdéleno
do péti nize uvedenych casti:

= |. izemi mimofradného vyznamu — centralni vyskyt vice druhl ze skupin jelen, rys,
los, medvéd, vlk nebo oblasti hlavnich migraci téchto druha,

= Il. uzemi zvySeného vyznamu — soucasny nebo budouci pfedpokladany staly
vyskyt jelena, rysa a oblasti hlavniho tahu losa,

= 1ll. uzemi vyznamné — ostatni oblasti s nepravidelnym, periodickym &i budoucim
vyskytem druhd ze skupin los, rys, vik, jelen, medvéd nebo oblasti s jejich vedlejsi
migraci,

= IV. Uzemi méné vyznamna — bez vyskytu rysa, vlka, jelena, medvéda, ale s
pravidelnym vyskytem prasete a srnce,

= V. Uzemi nevyznamna — uzemi bez vyskytu velkych savcl, prfedevSim vétsi
zastavéné aglomerace.

Catogorization of territry og the Czech Repubiic according to distribution and migration
of big mammals

Obr. &. 11: Mapa kategorizace Uzemi CR — vyskyt a migrace velkych savcl
(Andél et al., 2005)
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3.5 MIGRACNIi OBJEKTY

Migracni objekty jsou technickymi ¢astmi krajiny, které slouzi pro pfekonani
prekazky zivoCichum. Jedna se hlavné o podchody a nadchody, které jsou svym
technickym pojetim velmi nakladnou polozkou pfi vystavbé novych komunikaci nebo
Upravé téch stavajicich. V praxi se ¢asto problematika prichodnosti zivoCichll svede
pouze na boj o velikosti jednotlivych prvk( nezli na fakt, kde se nachazi jaky druh
zivo€ichl a tim padem jaky druh migraéniho objektu spolu s jeho velikosti ma byt
pouzit. O jejich po¢tu ani nemluvé. Tato nesystémova rozhodnuti poté vyusti pouze v
pfedraZzeni vystavby pozemnich komunikaci, ktera je nasledné opravnéné
kritizovana.

Obtizim s prlchodnosti silnic a dalnic se u nas velmi intenzivné vénuje
havlikobrodské stfedisko Agentury ochrany ptirody a krajiny Ceské republiky, jejiz
vyzkum vyustil ve zpracovani Metodiky k zajiStovani prlchodnosti dalni¢nich
komunikaci pro volné Zijici zivoCichy (Hlavac et al., 2001), kterou nasledné roku 2001
schvalilo i Ministerstvo Zivotniho prostfedi Ceské republiky jako dllezity podklad pro
naslednou pfipravu investi¢niho zaméru vystavby pozemnich komunikaci. V praxi by
se méla zpracovavat metodika hodnoceni fragmentace a migraéni propustnosti, ale
toto se déje pouze pozvolna.

Jiz v roce 2006 byly Ministerstvem dopravy a spoji Ceské republiky vydany

technické podminky &. 180 o migracnich objektech pro zajisténi prichodnosti dalnic
a silnic pro volné Zzijici zivocichy.

3.5.1 DELENi MIGRACNi OBJEKTU

1) Nadchody (viz. Obrazek €. 12)
a) mosty (ekodukty) - jsou budovany v mistech viceproudych komunikaci s
vysokou intenzitou dopravy, kde je zaroven vysSi pocCet Zivocichl citlivych k
bariérovému efektu nebo mortalité,

b) tunely.

2) Podchody
¢) propustky (viz. Obrazek €. 13),

d) mosty na komunikaci (zvySeni silnice nad okolni terén a vytvoreni tak
podchodu) (Andél et al., 2011).
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Obr. &. 12: Zvifeci nadchod (www.lidovky.cz, 2011)

Obr. &. 13: Zvifeci podchod-propustka (www.forumochranyprirody.cz, 2017)
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3.5.2 UCINNOST MIGRACNIHO PROFILU

Uginnost migraéniho profilu uréuji dvé slozky (Andél et al., 2011):

a)

b)

Ekologické parametry — vyjadieny jako migracni ekologicky potencial (MPE).
Jsou dany pfirozenymi vlastnostmi migracni trasy v dobé pfed vystavbou. Pfed
vlastnim navrhem je tfeba uvazovat v delSi asovém horizontu, kam se tato oblast
mUze posunout.

Veli¢ina MPE vyjadfuje pravdépodobnost, s jakou je migraéni cesta plné
vyuzivana zveéfi v tzv. nulové varianté, tj. bez vystavby komunikace. Je modelem
celkového migracniho tlaku v dané lokalité (Kuta, 2014).

Technické parametry — vyjadieny jako migracni technické parametry (MPT).
Jsou dany vlastnostmi migracniho objektu, jeho rozméry, konstrukci a
doprovodnymi opatfenimi. MPT urCuje, do jaké miry bude dany objekt pfijat
migrujicimi zivo€ichy pro vlastni migraci, tedy jestli budou dostate¢né zachovany
pozadované vlastnosti migrace.

Celkovy migraéni potencial Ize vyjadfit jako soucin ekologického a technického

potencionalu, tedy MP = MPE * MPT. Vysledek je vyuzivan pfi rozhodovani o vlastni
realizaci vystavby migracniho objektu, kdy je stale nutné zohledrovat fakt, Ze objekt
musi byt umistén tak, aby zasahoval alespor do okrajovych oblasti zivotniho prostoru
zivoc€ichd, a aby bylo migraénich objektt dostateéné mnozstvi.
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3.6 OPATRENI REDUKUJICi MORTALITU

Ploceni
Specificka Umélé odpuzovace — svételné,
opatfeni akustické, pachové

Varovna znaceni a systémy

Odstranéni vegetace

Redukce
mortality Uprava biotopu  |Uprava biotopu (Zivé ploty)

Vybér druhd rostlin

Protihlukové stény

Uprava Uprava okrajd
komunikace

Umeélé osvétleni

Tabulka €. 2: Opatieni redukujici dopravni mortalitu (Zdroj: Hlava¢ a Andél, 2001)

Se stale silici dopravou vznikl tlak na vytvoreni novych, rychlejSich dopravnich
cest, a tak postupné vzniklo velké mnozstvi, navzajem kFizenych, pozemnich
komunikaci. Timto se umérné zvysilo riziko stfetu motorového vozidla s migrujici zvéri
nebo ostatnimi ZzZivocCichy. Mnoho takto vybudovanych dopravnich cest nebylo
budovano s ohledem na okolni pfirodu a jeji pozadavky, s kterymi se doted musime
vypofradavat.

Nebezpecim pro fidi€e neni pouze migrujici zivocich, ale i po jeho srazeni (viz.
Obrazek €. 14) mlze dojit k naslednym Skodam na zdravi, Zivotech nebo majetku. Po
srazeni mlze dojit pouze k omraceni zvére, ktera se nasledné ve zmatku opét vrati
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na komunikaci, kde mlze dojit k naslednému stfetu. Opétovné toto nebezpedi hrozi i
v pfipadé, kdy srazena zveér lezi mrtva na komunikaci, kde do ni mdze narazit jiny
dopravni prostfedek, popf. dojde k Soku u fidiCe, ktery leknutim strhne Fizeni a
zpusobi tak zranéni sobé nebo jinému.

Obr. €. 14: PoSkozeni vozidla po srazce se zvifetem (www.idnes.cz, 2012)

V periodickych intervalech dochazi ke zvyseni stfetl s zivocichy, jelikoz se tito
pfiblizuji k pozemnim komunikacim z ddvodd puceni novych trav nebo v letnich
mésicich dozravani a naslednému opadani plodu z v okoli rostoucich stromu ¢i keru.
Podobna situace nastava v zimnim obdobi, kdy se mimo jiné i diky tmavé barvé
vozovka ohfiva od projizdéjicich vozidel a vzniklé teplo posléze laka Zivocichy.

U sparkaté zvéfe dochazi ke zvySeni poctu srazek v obdobi od Cervence az
srpna, jelikoz nastava doba fFije, pfi niz se zvySuje migrace dospélych samcu
putujicich za samicemi. Obdobna situace nastava v obdobi od Fijna do listopadu, kdy

Ke koliznim situacim s migrujici zvéfi muze ovSem dojit kdykoliv a je tfeba mit
na mysli, ze nejCastéji zvéf migruje za soumraku nebo Usvitu. Také je tfeba si
uvédomit, Zze mnoho druhd (napf. srn¢i) malokdy migruje osamocené a tak, kdyz
néjaké zvife spatfime, méli bychom zpomalit a vyvarovat se srazky s jinym migrujicim
kusem. Vlastni schopnost prekonavani silnice je u rGznych druhl zvéfe rGzna. U
prezvykavcu je uspésnost prebihani pomérné nizka. U Selem je tomu naopak.
Vyjimku tvofi mensi savci, jako jezevec a vydra. Ze zanechanych stop ve snéhu bylo
zjisténo, ze liska obecna je v pfebihani velmi ispésna, a to hlavné v no¢nich hodinach
(Andél et al., 2005).
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Existuji zpusoby, kterymi se da ovlivnit chovani Fidic¢l pfi jizdé motorovym
vozidlem v oblastech, kde je vysSi riziko srazky s migrujicimi ZivoCichy (Huijser et al.,
2007):

= VSeobecné vzdélavani pfi ziskavani fidicského opravnéni,

= zvyseni pifehlednosti v okoli pozemnich komunikaci v podobé odstranéni vegetace,
popfipadé osvétleni,

= umistnéni dopravnich znacek informujicich o nadstandardnim vyskytu migrujicich
nebo se pohybuijicich zvifat,

= reflexni obojky u domestikovanych zvirat,
= snizenim maximalné povolené rychlosti v daném useku,

= integrace technickych systému do motorovych vozidel (viz. Obrazek ¢. 15).
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V téze praci se kolektiv zabyva zplsoby, jak se da ovlivnit chovani zivocich(
v oblastech kolem pozemnich komunikaci:

= pachové repelenty (viz. Obrazek €. 16),

= opticka zradidla (odrazky),

= zvukova zradidla,

= represe — zamérné ruseni, redukce stavu zvéfe v okoli, vytlateni z oblasti,
= odvadéci pfikrmovani,

= snizeni vyzivové hodnoty okoli pozemnich komunikaci,

= odstrafiovani uhynulych kusu zvére a ostatnich zivocichu.

Obr. €. 16: Pachovy repelent (autor: Jifi Popper, 2017)

Dopravni nehody se stfetem se zvéfi mizeme rozdélit na dvé skupiny. V té

stfet s ZivoCichem patficim konkrétni osobé&. Na prvni pohled toto rozdéleni neni na
misté, jelikoz stfet muze mit totozné nasledky. Rozdil je vSak na Urovni ob&ansko-
pravni, popfipadé pro organy ¢inné v trestnim fizeni.
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Dopravni nehoda s volné se pohybujicim zivoCichem v ramci zakonného
pojidténi vozidla neni nikterak kryta pojiStovnou, pokud si pojistnik nepfipojisti tuto
eventualitu. Je samoziejmé, Ze tuto moznost nenabizeji vSechny pojistovny, jelikoz
tato pojistna udalost je pro pojistovnu rizikova. Oviem moznost si takto vozidlo
pFipojistit mize mit i velky vliv na statistické udaje tykajici se stfetu se zvéfi, jelikoz
ucastnik nehody v obecné roviné oznami pouze tu udalost, na kterou je pojistén. V
opaéném pfipadé by pro néj bylo naprosto zbyteéné véc oznamovat Policii Ceské
republiky (dale PCR), jelikoZ by z4dného od$kodnéni ze strany pojistovny nedosel, a
jesté by musel strpét mnoho Ukonl provedenych PCR.

Na zakladé této uvahy se muzeme domnivat, Ze po prostudovani konkrétnich
smluv od vSech pojistoven vlastnicich potfebnou koncesi muzeme dojit k presnéjsi
informaci, do jaké miry je existence dodatku ke smlouvé ovliviiujicim parametrem pfi
uréovani presnosti statistickych udajd. Tyto totiz dodava PCR, a pokud se ji informace
o srazce se zvéri nedostala, nemuze byt ani zapocitana do statistik. V této véci jsem
provedl telefonicky a nasledné i pisemny dotaz na nize uvedené hlavni pojistovaci
domy, které ve svych nabidkach mély i pfipojisténi na srazku se zvéfi,

AXA Ceska republika, s.r.o.,

= Ceska pojistovna, a.s.,

CSOB pojistovna, a.s.,
= Direct pojistovna, a.s.,
= Woistenrot, a.s.,

= Allianz pojistovna, a.s.,

= Uniqua pojistovna, a.s.,

ale dostalo se mi odpovédi, ze pfesné informace o tom, kdy zavedli pfipojisténi na
stfet s vozidlem, nevedou, a tedy nelze z jejich strany zjistit efekt zavedeni tohoto
pfipojidténi.

Druha ¢ast dopravnich nehod se strety se zvéfi se tyka zivocich(l ve viastnictvi
konkrétni osoby nebo osob. V této véci se vzdy dohledava, v ramci Setieni PCR k
dopravni nehodé, jeji maijitel, a to z divodu odSkodnéni v obéansko-pravni roviné. V
této souvislosti mize samoziejmé dochazet k riznym Ukazim, jako je “ztrata paméti’
majitell, popfipadé neexistujici novi maijitelé, kterym tento zZivocich byl prodan.

VeSkeré ovliviiovani chovani zivogichl, lidi a upravy okoli pozemnich
komunikaci jsou dany vysokou dulezitosti minimalizace mortality migrujicich
zivocichl. Vysoka mortalita migrujicich zivo€ichl se mulze projevit tak zasadnim
poklesem poctu kusl konkrétniho druhu, ze nebude mit moznost se dale rozvijet nebo
dokonce bude v misté pfedchoziho vyskytu na pokraji vymizeni.
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Dle mého nazoru, mizeme rozdélit zakladni opatfeni proti kolizi s Zivo€ichem
do téchto skupin:

= Technicka opatieni — oploceni, umélé odpuzovace, varovna znaceni a systémy,
protihlukové stény, umélé osvétleni a smérové sloupky,

= Upravy biotopu — odstranéni vegetace, vysadba vegetace (Zivé ploty), vybér
druhu rostlin.

Oploceni (viz. Obrazek €. 17)

Jedna se o nejlevnéjsi zplsob, jak omezit vstup na pozemni komunikaci v
delSim useku. V soucasné dobé je také na nasem Uzemi nejvice pouzivané. Pokud
ma byt oploceni zcela funk&ni, nesmi jej ZivoCich nikterak prekonat, ale musi jej
smérovat k mistu, které bylo oznaceno jako vhodné pro pfekonani pozemni
komunikace. Ano, toto misto vybral Clovék, nikoliv pfiroda sama.

Obr. €. 17: Oploceni (autor: Jifi Popper, 2017)
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Bariéry pro obojzivelniky (viz. Obrazek &. 18)

Jsou ureny pro obojzivelniky. Lze je pfipojit na oploceni kolem pozemni
komunikace bez jakychkoliv mezer, kterymi by mohli Zivo€ichové prolézt. S velikosti
zivoCichl vyskytujicich se v daném misté souvisi i velikost jednotlivych ok bariéry.
Jedna se tak o zafizeni majici zcela izolaéni ucinek, a proto je zapotiebi napojeni na
migracni koridor, popfipadé opakovany ruc¢ni sbér a pfenos zadrzenych obojzivelniku.

Obr. €. 18: Bariéry pro obojzivelniky (autor: Jifi Popper, 2017)
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Protihlukové stény (viz. Obrazek ¢. 19)

Jiz z nazvu vyplyva, k ¢emu maji nejvice pfispivat — ke sniZzovani hladiny
hluku, osvétleni od vozidel a snizeni prasnosti za bariérou. VedlejSim efektem je zde,
jako u systému oploceni, znemoznéni vstupu zivo€ichl na vozovku, a to ve vétSim
méfitku, jelikoz v téchto sténach nejsou zadna oka Ci diry, kterymi by mohli mensi
zivoCichové prolézt.

Obr. €. 19: Protihlukova sténa (www.casopisstavebnictvi.cz, 2010)

Umélé odpuzovace

Tato skupina obsahuje rizné zakladni principy odpuzovacu:
= vizualni (svétla, odrazky, zrcatka a lasery),
= pachové (ve formé spreja, tekutin & pevnych poréznich kostek)

= zvukové (zafizeni s nahravkami predatoru v misté pohybujicich se zivocichu).
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Tato opatfeni jsou umistovana do blizkého okoli pozemnich komunikaci na
zde jiZ rostouci vegetaci nebo na zafizeni pouzivana pravé u zminénych komunikaci,
jako jsou patniky, svodidla apod. Da se fici, Ze jejich dlouhodobé pouZivani je
diskutabilni, jelikoz si na tyto umélé odpuzovace zvéf velmi rychle zvykne a na
komunikaci za¢ne opét vnikat (Natov in verb.).

Dopravni znacky (viz. Obrazky €. 20 - 22)

Jedna se o pasivni druh znacéeni uréeny pro fidi€e motorovych vozidel, ktery
sam o sobé& nemuze byt povazovan za vychodisko z nouze, jelikoz Fidi€i nikterak
nepfikazuje snizit rychlost vozidla. Je tedy pouze na dobrovolnostifidiCe, zda k tomuto
kroku pfistoupi, ¢i nikoliv. V této véci Ize jesté na obranu fidi€e fici, Ze pocet
dopravnich znaéek je v Ceské republice opravdu velky, a to az do takové miry, ze
nékteré znacky jsou fidiCi prosté pfehlizeny jako zbytecné. Mezi takovéto patfi i
znacky — pozor zvér, pozor zvifata, pozor zaby nebo i jini zivoCichové.

Dalo by se Fici, Ze takovéto zna¢ky by mohly byt pouzity na celém uzemi
Ceské republiky, jelikoZ kdekoliv mtze dojit ke srazce s Zivogichy. Z tohoto divodu
je nutné vytipovat Uzemi opravdu zatizené migraci zivoCichi a na tato mista dat
uréené typy dopravnich znacek tak, aby opravdu dostaly svému vyznamu. Poté by je
fidi€i vzali vice na zfetel a tfeba i automaticky snizili rychlost. Ne kazdy les znamena
obrovské mnozstvi migrujici zvére.

Obr. €. 20: Dopravni znatka A13 — Zvifata (www.adoz-znaceni.cz, 2017)
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Obr. €. 21: Dopravni znacka A14 — ZvéF (www.adoz-znaceni.cz, 2017)

Obr. &. 22: Varianta dopravni zna¢ky A14 — ZvéF (www.adoz-znaceni.cz, 2018)

Smérové sloupky

Druh dopravniho znaceni, které se nachazi podél pozemnich komunikaci s
umyslem ukazat FidiCi smér vozovky, ale zaroven svym oblym tvarem dokaze svétlo
vychazejici z projizdéjiciho vozidla odrazit i do blizkého okoli, ¢&imz dochazi k
oslhovani a plaseni kolem se pohybujicich Zivocichu.
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Odstranéni vegetace

Toto opatfeni je realizovano jak z pohledu fidi¢e, tak i migrujicich zivogichua. Z
pohledu fidi€e se jedna o zpfehlednéni okoli podél pozemni komunikace tak, aby
mohl v€as zareagovat na zde se pohybujici Zivo€ichy. Pro migrujici ZivoCichy ma toto
opatfeni vyznam v odstranéni nepfehledné bariéry, za kterou se nachazi oblast s
rychle jedoucimi objekty. Zvifata neoCekavajici nebezpeli se mohou velmi snadno
vylekat a zpUsobit tak dopravni nehodu.

V této véci se doporucuje odstranit veSkeré dreviny v Sifi 3—10 metrd podél
komunikace. Dle Trocmé (2003) mélo odstranéni opadavé vegetace z travnatych
pasu za nasledek snizeni poctu dopravnich nehod s losem (Alces alces) o 20 % az
50 %.

Odstranéni vegetace je prospésné i pfi pouziti technologii monitorujicich
pritomnost ZivoCicha zabudovanych v automobilech. Mizeme fici, Ze posekani okoli
nema vliv na infraCervené senzory vozidel, ale pokud se ve vysoké travé bude
nachazet zapomenuty povaleny kmen nebo jina pevna prekazka, tak toto technické
feSeni nebude moci zaznamenat pfitomnost zZivocicha za nim.

Vysadba vegetace

Vysadba vegetace je celkové doporuena v mistech, kde vytvafi pfirozené
navadéni migrujici zvéfe do migracnich koridort nad nebo pod pozemni komunikaci.
VedlejSim efektem je poté snizujici se snaha zvifat tuto prekazku pfeskocit a pro
migrujici ptactvo zase zvySit vySku letu a takto pfedchazet kolizim s vy3Simi
dopravnimi prostfedky. Idealni vzdalenost vegetace od okraje vozovky by pfitom méla
byt 40 metra tak, aby mél fidi¢ dostatek ¢asu na reakci pfi fizeni motorového
dopravniho prostfedku (Hrouzek, 2014). Zde se ovSem dostavame do stfetu s
vlastniky dotéenych pozemku. Dulezitou soucasti tohoto planovani je také druh
péstované vegetace na polich, jelikoz neustale se zvySujici podil péstované kukufice
ma za nasledek zvySujici se mnozstvi Cerné zvéfe, ktera poté velmi ovliviiuje
bezpelnost na pozemnich komunikacich.

Akusticka zarizeni
Typu akustickych repelentl vyuzitelnych pro ochranu zZivo€ichti u pozemnich

vvvvv

vozidlech nebo zdroje ultrazvuku integrovanych do odrazek typu Swaraflex.
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4 METODIKA

4.1 RESENE UZEMI

Uzemi, které bylo vybrano pro podrobné analyzovani kolizi motorovych
vozidel se zvéfi, je okres Most (viz. Obrazek &. 23). Okres Most se nachazi
v Usteckém kraji, sidelnim méstem okresu je mésto Most, které je statutarnim
méstem. Na jihu okres Most sousedi se okresem Louny, na zapadé s okresem
Chomutov a na vychodé s okresem Teplice. Severozapadni hranice okresu Most tvofi
statni hranice s Némeckem. Okres Most ma rozlohu 467 km? a je tak druhym

nejmensim okresem v Usteckém kraji.
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Obr. €.23: Okres Most (www.google.cz, 2017)
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Uzemi okresu nalezi ke tfem geografickym celkim. Na severu je oblast
Krusnych hor, do jihovychodni &asti zasahuji kopce vybézku Ceského stfedohofi,
které v jihozapadni &asti pfechazeji v Zateckou plo$inu. Stfedni &ast okresu vypliiuje
Mostecka kotlina v podobé& velké panve. Mezi udolim panve a nahorni &asti
Krusnohorského masivu je vySkovy rozdil 250—900 metrd. NejvySSim mistem okresu

m n. m., kde feka Bilina opousti okres (Cesky statisticky uFad).

Z celkové rozlohy okresu, tedy z rozlohy 467 km?, je 29 % zemédélskych
pozemku (z toho 70 % tvofi orna puda) a dale 70 % ostatnich pozemku (z toho 47 %
tvofi lesy) (Cesky statisticky ufad).

Okres Most ma 117 196 obyvatel. Uzemi okresu se vyznaéuje velkou hustotou
obyvatel na km? a ze sedmi okresu Usteckého kraje nejvy$Sim podilem obyvatel

Uzemi okresu lezi v povodi feky Biliny a jejiho pFitoku feky Srpiny. Pro
klimatické poméry jsou charakteristické nizké primérné ro¢ni srazky, asi 500 mm, a
pomérné vysoké primérné rocni teploty ovzdusi, od 8,4 do 8,8 stuprili Celsia.
Vzhledem ke &lenitosti terénu se zde vyskytuji Casto mlhy. Pfevazna Cast okresu patfi
do lesostepniho pasma s prevladajicim spoleCenstvim drevin, které dobfe snaseji
ztizené podminky (Cesky statisticky ufad).

Zemédélska plda tvofi pouze necelych 30 % z celkové rozlohy okresu
a Litoméfice je pomér zemédélské anezemédélské pady obraceny.
Za nejvétsi chranéné uzemi na rozhrani okrest Most a Chomutov s rozlohou 136 ha
mulzeme oznadit pfirodni rezervaci Jezerka. Byla vyhlaSena vroce 1969, aby
ochranila geobiocendzy listnatého lesa a skalnich utvar( stejnojmenné hory Jezerky
(vrchol 706 m n. m.). Pfirodni rezervace Cerny rybnik byla vyhla$ena roku 1993
a nese nazev podle rybnika pobliz obce Kliny. Jeho hladina se nachazi ve vySce
805 m n. m (Cesky statisticky Gfad).

V okrese Most se nachazi celkem 26 obci, z nichZ 4 obce maji statut mésta a
dale mésto Most, které je statutarnim méstem.

Obce v okrese Most (viz. Obrazek €. 24):
Becov, Bé&lusice, Branany, Brandov, Cesky Jifetin, Havran, Hora Svaté
Katefiny, Horni Jifetin, Kliny, Korozluky, LiSnice, Litvinov, Lom, Louka u
Litvinova, Luzice, Malé Bfezno, Marianské Radgice, Mezibofvl’, Most, Nova Ves
v Horach, Obrnice, Patokryje, Polerady, Skrsin, Volevc€ice, Zelenice.

Obce v okrese Most se statutem mésto:
Horni Jifetin, Litvinov, Lom, Mezibofi.

Statutarni mésto okresu Most:

Most.
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4.2 Pozemni komunikace v okresu Most

Silnice . tfidy:

= silnice 1/13 (Karlovy Vary — Chomutov — Most — Teplice — Liberec — hranic¢ni
pfechod Habartice/Zawidov)

= silnice 1/15 (Korozluky — Libeves — Tfebenice — Zahradky)
= silnice 1/27 (hraniéni pfechod Zelezna Ruda — Plzefi — Most — Dubi)

= silnice 1/128 (Skrsin — BéluSice — Louny)

Silnice Il. tfidy:
= silnice 11/249 (Rana — LibCeves — Kostice)
= silnice 11/251 (Bitozeves — Otvice)
= silnice 11/254 (Lom — Teplice)
= silnice 11/255 (Nemilkov — Postoloprty)
= silnice 11/256 (Lom — LibéSice)

= silnice 11/271 (Litvinov — hrani¢ni pfechod MniSek)

4.3 VYHODNOCENI DAT

Rozbor dat byl proveden na zakladé statistickych udaju, které byly dodany
PCR, a sice Dopravnim inspektoratem v Mosté&. Dopravni inspektorat v Mosté sidli na
adrese V. Rezade 224, 434 75 Most. Tento Utvar se fadi pod Uzemni odbor Most a
je podfizen Krajskému feditelstvi PCR Usteckého kraje.

Soucasti celkoveho rozboru dat nebyla jen data tykajici se pouze okresu Most,
ale také data tykajici se problematiky stfetls zvéfe s motorovymi vozidly v celé Ceske
republice a v Usteckém kraji.

Tato prace se zabyva rozborem dat problematiky koliznich situaci zvére a
motorovych vozidel v obdobi od ledna roku 2008 do prosince roku 2015. Ackoliv
statistické Udaje PCR nejsou zcela pfesnym ukazatelem vSech stfetll zvéfe
s motorovymi vozidly, Ize je i tak povazovat za jeden z nejlepSich zdroji pfi
analyzovani této problematiky. Rozdil mezi skuteénymi pocty téchto stfetl a stretd,
které nejsou PCR evidovany, je zapficinén tim, Ze tyto stfety nejsou z vétsi &asti PCR
Skodou na majetku, absenci havarijniho pojisténi Uuc¢astniki nehody ¢i, v pfipadé
malého zivoCicha, nezaregistrovanim stfetu ze strany fidiCe.
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5 VYSLEDKY SETRENi BAKALARSKE PRACE

5.1 CESKA REPUBLIKA A USTECKY KRAJ

Rozborem statistickych udajti PCR bylo zjist&no (viz. Tabulka &. 3), Ze v dobé
od ledna roku 2008 do prosince roku 2015 bylo v celé Ceské republice PCR Ffe$eno
celkem 46 808 dopravnich nehod tykajicich se stfetd zvéfe s motorovymi vozidly.
Zaroven bylo zjisténo, ze pfi takovychto nehodach zemrelo celkem 11 osob.

CR 2008 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2015
Pocet DN se 7507 | 3084 |3219 4089 |5953 |6348 7409 9199
ZVeri

Pocet 2 1 1 3 0 3 0 1
usmrcenych

osob

Tabulka &. 3: Dopravni nehody v CR — stfety zvéfe s motorovymi vozidly

(autor: Jifi Popper, 2018)

Z celkového poctu téchto dopravnich nehod v CR (46 808), pfi kterych doslo
ke stfetu motorovych vozidel se zvéfi, se v Usteckém kraji, v obdobi od ledna roku
2008 do prosince roku 2015, pfihodilo celkem 5470 nehod (viz. Tabulka €. 4). Dale
bylo rozborem zji$téno, Ze pfi téchto nehodach v Usteckém kraji doslo k umrti 1

osoby.

Ustecky kraj

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

Pocet DN se
ZVeri

1015

600

413

445

666

648

748

935

Pocet
usmrcenych
osob

Tabulka &. 4: Dopravni nehody v Usteckém kraji — stfety zvéfe s motorovymi
vozidly (autor: Jifi Popper, 2018)

Vzhledem ke zjisténi, Ze se v problematice stfett zvéfe s motorovymi vozidly
nejedna o zanedbatelna Cisla, nebot v Ceské republice, v obdobi od ledna 2008 do
prosince roku 2015, doSlo k celkem 46 808 takovymto nehodam, je nutné této

problematice i nadale vénovat nemalou pozornost.
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5.2 OKRES MOST

Tato prace se dale zabyva podrobnou analyzou dat ze statistik PCR, tykajicich
se okresu Most (viz. Tabulka ¢. 5). Byl proveden dlikladny rozbor poéta téchto nehod,
Skod na majetku (viz. Tabulka &. 6) a na zveéfi, po¢td usmrcenych a zranénych osob
a v posledni fadé také rozbor konkrétnich druh(l srazené zvére.

okres Most 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 2013 2014 2015
Pocet DN se zvéri 58 31 37 48 71 69 64 87
Pocet usmrcenych 1 0 0 0 0 0 0 0
osob

Pocet lehce 2 2 0 0 0 2 1 3
zranénych

Tabulka €. 5: Dopravni nehody v okrese Most — stfety zvéfe s motorovymi vozidly
(autor: Jifi Popper, 2018)

Hmotné Skody 2008 | 2009 | 2010 @ 2011 2012 2013 2014 2015
okres Most, v tis.

Ké

na zvéri 72 59 111 172 235 279 219 181
na majetku 1691 949 | 1640 | 1378 1607 | 1565,3 1690 2252

Tabulka €. 6: Hmotné Skody pfi dopravnich nehodach v okrese Most — stfety zvéfe s
motorovymi vozidly (autor: Jifi Popper, 2018)

Z tabulky €. 5 je patrné, ze nejvice nehod — kolizi vozidel a zvéfe, se v okresu
Most pfihodilo v roce 2015 — celkem 87. Nejméné téchto nehod bylo zazhamenano
naopak vroce 2009 — celkem 31. V okresu Most zaroven pfi téchto nehodach
v obdobi od ledna roku 2008 do prosince roku 2015 doSlo k usmrceni 1 osoby,
pficemz zranéno bylo celkem 10 osob.

Rozborem dat tykajicich se vzniklych Skod za obdobi od ledna roku 2008 do
prosince roku 2015 bylo zjisténo, ze v souvislosti se stfety vozidel a zvéfe doslo
v okresu Most k hmotnym Skodam na majetku v celkové vysi 12 772 300 K¢ a dale
ke Skodam na zvéfi ve vysi 2 878 000 K¢ (viz. Graf €. 1).
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Prehled Skod vzniklych na zveéfi a na majetku je dale zpracovan do
prehledného grafu nize.

®na zveri » na majetku

3000000

2250000

1500000

750000

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Graf €. 1: Hmotné Skody pfi dopravnich nehodach v okrese Most — stfety zvéfe s
motorovymi vozidly (autor: Jifi Popper, 2017)

Policejni statistiky zaroven eviduji i pocty jednotlivych druhu zvifat, ktera se
stfetla s motorovymi vozidly na Uuzemi okresu Most. Statistiky jsou v tomto sméru
rozdéleny na dvé sekce:

= volné zijici zivocichové (kde se eviduji druhy srna/srnec, jelen/lan, danék, muflon,
zajic, liska, jezevec, bazant, prase divoké, ptak, zaba/obojzivelnik, a jiné),

= domaci zivoCichové (kde se eviduji druhy kocka, pes, kin, tur, kur, ovce a koza).

Analyzovanim dat bylo zjisténo, Ze v okresu Most ve sledovém obdobi, tedy
od ledna roku 2008 do prosince roku 2015, doSlo k celkem 445 nehodam — kolizim
lesnich Zivo€ichd a motorovych vozidel (viz. Tabulka €. 7), a dale v tomto obdobi doslo
k celkem 29 nehodam — kolizim domacich zivo€ichi a motorovych vozidel. Z tohoto
tedy vyplyva, Ze ohrozengjSim skupinou jsou zcela evidentné lesni Zivo€ichové, nebot
podty téchto nehod jsou az patnactkrat vySsi nez stfety s domacimi zivocichy.
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Druhy 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

lesnich CELKEM
Zivodichu,

okr. Most

Srnéi zvér 28 19 18 23 38 37 29 44 236
Jelen - lan 4 3 2 3 4 5 5 9 35
Danék 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Muflon 0 0 0 1 0 0 4 2 7
Zajic 3 2 1 0 0 0 1 0 7
Bazant 1 0 0 0 1 0 0 0 2
Prase 20 4 14 16 20 22 18 32 146
divoké

Ptak 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zaba - 0 0 0 0 0 0 0 0 0
obojzivelnik

LiSka 0 1 0 0 1 2 0 4 8
Jezevec 0 0 0 0 0 0 2 0 2
Jiné 0 0 0 0 0 2 0 1 3

Tabulka €. 7: Druhy srazené zvéfe v okrese Most — lesni zivoCichové (autor: Jifi
Popper, 2017)

Tabulka &. 7 uvadi pfehled poctu a konkrétnich druh( lesnich zivoc&icha, ktefi
se dostali do stfetu s motorovymi vozidly v okrese Most v obdobi let 2008-2015.
Z tabulky je patrné, ze nejvice ohrozenym lesnim zivocichem, ktery se dostava do
téchto koliznich situaci, je srnéi zvéf, a to s celkovym poétem 236 srazenych kusu.
Druhym nejvice ohrozenym druhem lesnich zZivoCichl je prase divoké , s celkovym
poctem 146 srazenych kusu.
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o | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | CELKEM
2

—

S

£°8

o >

0 N

Pes 1 2 2 5 6 1 5 4 26

Kotka | 0 0 0 0 1 0 0 0 1

Kai 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tur 1 0 0 0 0 0 0 0 1

Kur 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ovce 0 0 0 0 0 0 0 1 1

Koza 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabulka €. 8: Druhy srazené zvéfe v okrese Most — domaci zivoCichové (autor: Jifi

Popper, 2017)

Tabulka €. 8 uvadi prehled poctl a konkrétnich druht domacich zZivocichd,
ktefi se dostali do stfetu s motorovymi vozidly v okrese Most v obdobi let 2008—-2015.
Z tabulky je patrne, Ze nejvice ohroZzenym domacim Zivo€ichem, ktery se dostava do
téchto koliznich situaci je pes, a to s celkovym poctem 26 srazenych kusl. DalSimi
nejvice ohrozenymi druhy domacich Zzivocichl jsou kocka, tur a ovce, ktefi maji
shodné po jednom srazeném kusu.
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Na zakladé spoluprace s Dopravnim inspektordtem PCR v Mosté,
s pracovnikem nprap. Miroslavem Dandou, bylo v okrese Most stanoveno 14 nejvice
rizikovych mist — pozemnich komunikaci, kde nejvice dochazi ke stfetim vozidel
se zvéfi. Pfehled téchto mist je uveden v tabulce €. 9 niZe.

Cislo km Misto

silnice

1/13 68-71 Vodni nadrz Matylda — sidlo firmy DTS
Vrbensky )

/13 63-66 Komorany — Dl CS

/13 74-78 BC Chanov — vjezd do obce Obrnice

/13 80-82 Vjezd do obce Obrnice — vjezd do obce
Zelenice

/15 2,7-3.1 Korozluky — Sedlec

/15 6-8 Skr8in — Chramce

127 13,5- Lom — Litvinov

16

1127 19-21 Litvinov — Zaluzi

1127 15-29 Zaluzi — odbocka Kopisty

1127 34-35 Cepirohy — Havrar

/27 34-37 Havran — primyslova zéna Joseph

1/28 10-13 Bélusice — Odolice

11/255 3-3,5 Komorany — Zaluzi

[11/2541 16-19 Horni Jifetin

Tabulka €. 9: Pfehled rizikovych mist v okrese Most (autor: Jifi Popper, 2017)
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5.2.1 SETRENI V TERENU NA RIZIKOVYCH MISTECH

1) SILNICE 1/13 - misto 68 - 71 km (viz. Obrazek ¢. 25)
Nazev: silnice €. 1/13
Trasa silnice: Karlovy Vary — Chomutov — Most — Teplice — Liberec —
Habartice/Zawidév
Celkova délka silnice: 218 km
Misto Setfeni: vodni nadrz Matylda, sidlo firmy DTS Vrbensky
Kilometrovnik: 68—71 km
Subjektivni rizikovost dle autora: vysoka
Zjisténa ochranna opatreni: zadna

Navrhovana opatieni: umistnéni dopravnich znacek a pachové odpuzovace.
Po levé strané, smérem na Chomutov umistit oploceni.

Foto:

Obr. &. 25: Silnice 1/13 u Starého Mostu (autor: Jifi Popper, 2017)
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2) SILNICE 1/13 - misto 63 - 66 km (viz. Obrazek ¢. 26)
Nazev: silnice ¢&. 1/13

Trasa silnice: Karlovy Vary — Chomutov — Most — Teplice — Liberec —
Habartice/Zawidov

Celkova délka silnice: 218 km

Misto $etfeni: Komorany — Dl CS

Kilometrovnik: 63—66 km

Subjektivni rizikovost dle autora: vysoka

Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatfeni: Umistnéni dopravnich znacek a pachové odpuzovace.

Foto:

Obr. &. 26: Silnice 1/13 u dolu Komotany (autor: Jifi Popper, 2017)
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3) SILNICE 1/13 - misto 80 - 82 km (viz. Obrazek ¢. 27)
Nazev: silnice ¢&. 1/13

Trasa silnice: Karlovy Vary — Chomutov — Most — Teplice — Liberec —
Habartice/Zawidov

Celkova délka silnice: 218 km

Misto Setfeni: Vjezd do obce Obrnice — vjezd do obce Zelenice
Kilometrovnik: 80—82 km

Subjektivni rizikovost dle autora: vysoka

Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatfeni: Umistnéni dopravnich znacek a pachové odpuzovace.

Foto:

Obr. &. 27: Silnice 1/13 80-82 km smér Most (autor: Jifi Popper, 2017)
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4) SILNICE 1/13 - misto 74 - 78 km
Nazev: silnice ¢&. 1/13

Trasa silnice: Karlovy Vary — Chomutov — Most — Teplice — Liberec —
Habartice/Zawidév

Celkova délka silnice: 218 km

Misto $etfeni: BC Chanov, vjezd do obce Obrnice
Kilometrovnik: 74—78 km

Subijektivni rizikovost dle autora: vysoka

Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatieni: Umistnéni dopravnich znacek a pachové odpuzovace.

5) SILNICE 1/15 - misto 2,7 — 3,1 km
Nazev: silnice ¢. 1/15

Trasa silnice: Most — Tfebenice — Lovosice — Litoméfice — Zahradky — Ceska
Lipa

Celkova délka silnice: 74 km

Misto Setfeni: Korozluky — Sedlec
Kilometrovnik: 2,7 — 3,1 km

Subjektivni rizikovost dle autora: stfedni
Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatfeni: Umistnéni dopravnich znacek.
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6) SILNICE 1/15 — misto 6 - 8 km (viz. Obrazek ¢. 28)
Nazev: silnice ¢&. 1/15

Trasa silnice: Most — Tfebenice — Lovosice — Litoméfice — Zahradky — Ceskéa
Lipa

Celkova délka silnice: 74 km

Misto Setfeni: Skrdin — Chramce

Kilometrovnik: 6—-8 km

Subjektivni rizikovost dle autora: stiedni

Zjisténa ochranna opatfeni: pachové odpuzovace.

Navrhovana opatieni: Umistnéni dopravnich znacek.

Foto:

Obr. €. 28: Silnice /15 mezi obcemi Korozluky a Skrsin (autor: Jifi Popper, 2017)
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7) SILNICE 1/27 - misto 13,5 - 16 km
Nazev: silnice ¢&. 1/27

Trasa silnice: Zelezna Ruda — Klatovy — Plzef — Zatec — Most — Litvinov —
Dubi

Celkova délka silnice: 213 km

Misto Setfeni: Lom — Litvinov
Kilometrovnik: 13,5 - 16 km

Subijektivni rizikovost dle autora: stfedni
Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatieni: Umistnéni dopravnich znacek.

8) SILNICE 1/27 - misto 19 — 21 km
Nazev: silnice ¢&. 1/27

Trasa silnice: Zelezna Ruda — Klatovy — Plzefi — Zatec — Most — Litvinov —
Dubi

Celkova délka silnice: 213 km

Misto Setfeni: Litvinov — Zaluzi
Kilometrovnik: 19-21 km

Subjektivni rizikovost dle autora: stfedni
Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatfeni: Umistnéni dopravnich znacek.
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9) SILNICE 1/27 - misto 34 - 35 km (viz. Obrazek ¢. 29)
Nazev: silnice ¢&. 1/27

Trasa silnice: Zelezna Ruda — Klatovy — Plzef — Zatec — Most — Litvinov —
Dubi

Celkova délka silnice: 213 km

Misto Setfeni: Cepirohy — Havran

Kilometrovnik: 34-35 km

Subjektivni rizikovost dle autora: stiedni

Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatieni: Umistnéni dopravnich znacek.

Foto:

Obr. &. 29: Silnice 1/27 mezi obcemi Cepirohy a Havran (autor: Jifi Popper, 2018)
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10) SILNICE 1/27 - misto 15 - 29 km
Nazev: silnice ¢&. 1/27

Trasa silnice: Zelezna Ruda — Klatovy — Plzef — Zatec — Most — Litvinov —
Dubi

Celkova délka silnice: 213 km

Misto Setfeni: Zaluzi — odbocka Kopisty
Kilometrovnik: 15-29 km

Subijektivni rizikovost dle autora: stfedni
Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatieni: Umistnéni dopravnich znacek.

11) SILNICE 1/27 - misto 34 - 37 km
Nazev: silnice ¢&. 1/27

Trasa silnice: Zelezna Ruda — Klatovy — Plzefi — Zatec — Most — Litvinov —
Dubi

Celkova délka silnice: 213 km

Misto Setfeni: Havran — primyslova zéna Joseph
Kilometrovnik: 34-37 km

Subjektivni rizikovost dle autora: stfedni

Zjisténa ochranna opatfeni: zadna

Navrhovana opatfeni: Umistnéni dopravnich znacek.
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12) SILNICE 1/28 - misto 10 - 13 km (viz. Obrazek ¢. 30)
Nazev: silnice €. 1/28
Trasa silnice: Skr§in — BéluSice — Rana — Louny
Celkova délka silnice: 14,5 km
Misto Setfeni: BélusSice — Odolice
Kilometrovnik: 10—13 km
Subjektivni rizikovost dle autora: stfedni
Zjisténa ochranna opatreni: zadna
Navrhovana opatfeni: Umistnéni dopravnich znacek.

Foto:

Obr. &. 30: Silnice 1/28 mezi obcemi BéluSice a Odolice (autor: Jifi Popper, 2018)
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13) SILNICE 111/2541 - misto 16 - 19 km (viz. Obrazek ¢. 31)
Nazev: silnice €. I11/2541
Trasa silnice: Nova Ves v Horach — Horni Jifetin — Dolni Jifetin
Celkova délka silnice: 20 km
Misto Setfeni: Horni Jifetin
Kilometrovnik: 16—19 km
Subjektivni rizikovost dle autora: stfedni
Zjisténa ochranna opatreni: zadna

Navrhovana opatfeni: Umistnéni dopravnich znacek.

Foto:

Obr. &. 31: Silnice 111/2541 mezi obcemi Horni Jifetin a Nova Ves v Horach (autor:
Jifi Popper, 2018)
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14) SILNICE 11/255 - misto 3 — 3,5 km (viz. Obrazek ¢. 32)
Nazev: silnice €. 11/255
Trasa silnice: Nemilkov — Polerady — VySkov — Postoloprty
Celkova délka silnice: 15 km
Misto Setfeni: Komofany — Zaluzi
Kilometrovnik: 3 — 3,5 km
Subjektivni rizikovost dle autora: stfedni

Zjisténa ochranna opatfeni: Ve sméru do obce umisténa dopravni znacka
A14.V opacném nikoliv.

Navrhovana opatieni: Umistnéni dopravni znacky A14 i v opacném sméru.

Foto:

Obr. €. 32: Silnice 11/255 u obce Komorany (autor: Jifi Popper, 2017)

Zasadni vyznam ma informace od PCR konstatujici, Ze z 98 % dochazi ke
stfetim se zvéfi v asovém rozmezi od 19:00 hodin do 06:00 hodin.
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6 DISKUSE

Zhodnocenim vysledku této prace dochazime k tomu, Ze problematikou strett
zvéfe s motorovymi vozidly na pozemnich komunikacich je nutné se i nadale
podrobné zabyvat. Pouze v okresu Most doSlo ve sledovaném obdobi k celkem 465
takovym stfetim, pfi kterych zahynul jeden Clovék. Zaméfime-li se na situaci v celé
Ceské republice, pak je to za sledované obdobi celkem 46 808 takovych nehod, pfi
kterych zahynulo celkem 11 osob. Rovnéz pocty usmrcené zvéfe jsou vysoké, a proto
je nutné i nadale tuto problematiku feSit a hledat vhodna opatfeni eliminujici pocty
téchto koliznich situaci.

Dolezalek (2014) ve své praci dospél k zavéru, ze vhodnym FeSenim
zabranujicim témto stfetim, by byla instalace vystraznych dopravnich znacek a na
nejrizikovéjSich usecich téz vybudovani oploceni. Dodal také, Ze medializace celé
problematiky by byla napomoci pfi feSeni této problematiky.

Rovnéz Mrtka (2012) ve své praci uvadi, ze ke zlepSeni situace Ize doporucit
implementaci ochrannych opatfeni na nejvice nebezpeéné Useky. Na silnicich nizSich
tfid se jevi jako vhodné opatfeni pachovy ohradnik. Na dalnicich a silnicich s vysokou
intenzitou dopravy Ize navic pouzit oploceni, které by mélo byt vhodné kombinovano
s prlchody pro zvifata.

Kasalova (2013) tvrdi, Ze FeSeni tohoto problému do budoucnosti se da vidét
v dukladné&jSim uzemnim planovani, na kterém by se vzdy méli domlouvat odbornici
z rlznych oblasti.

Dle Andélové (2007) jsou dalnice a rychlostni silnice povazovany za hlavni
faktory zplsobujici fragmentaci krajiny. Pro pohyb volné Zijicich zivo&ichl predstavu;ji
vyznamnou bariéru. Tento bariérovy efekt je v praxi minimalizovan vystavbou
specialnich objektl, které nazyvame migracni objekty. Déli se na dva typy: podchody
(P), nadchody (N).

Kollar (2007) ve svém ¢lanku na toto téma poklada otazku, zda zvérf je vinikem
takové dopravni nehody. Uvadi, Ze v ZivoCiSné fiSi pouze Clovék mlze predvidat a
pfizpusobovat své jednani okoli a okolnostem (pfitomnost druhé signalni soustavy).
Nikoliv vSak zvéf, ktera jedna instinktivné a reaguje bezprostfedné. Proto pfipisovat
vinu dopravni nehody zvéfi je jaksi proti pfirodé. Pfesto policie pouziva formulare
s nhazvem ,Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéfi“. Policie zpravidla nezkouma,
zda fidi€ dodrZel dopravni pfedpisy, asi je jednodussi svést vinu na zvéfr. VyfeSeni
takové nehody je rychlejsi. Ostatné zveér se nemuze branit.

Krejci (2011) v zavéru svého Clanku uvadi, ze Fidi€i by méli pfedvidat vyskyt
zvére, vénovat se vice fizeni (zcela bézné telefonovani a koufeni za jizdy nehodé jen
napomUze) a v Usecich s vyskytem zvére (lesni Useky, v polich Useky s nesklizenou
kukufici) rychlost vozidla snizit. Pokud jiz ke stfetu dojde, je Iépe do zvifete narazit,
nez riskovat dopravni nehodu s hor§im nasledkem ¢i nabourani dalsiho automobilu
do vas. Pokud provoz neni silny, je moznost se vyhnout zvifeti v protisméru.

vvvvvv

rozhodné spravné a vhodné zaclenéni pozemni komunikace do krajiny. Neméné
dilezita jsou i nasledna ochranna opatfeni, jako jsou migracni objekty, oploceni,
pachové ohradniky, vystrazné dopravni znacky a dalSi. Rozhodné by se ale neméla
opomijet i osvéta celé problematiky a informovanost Siroké vefejnosti o tom, jak se
v rizikovych oblastech na pozemnich komunikacich chovat, nebot jiz pouhé snizeni
rychlosti muze vést ke znacnému snizeni rizika stfetu vozidla se zveéfi.
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Smid (2012) se rovnéz piiklani k nazoru, Ze jednim z nejlep$ich feeni je
medializace celé problematiky, ve spojeni s instalaci dopravnich znacek a oploceni

pozemni komunikace.

Barta (2017) svou analyzou faktorl, které mohou ovliviiovat nehodovost,
ukazal, ze nelze urcit, ktera ze skupin faktort (land cover (vyuziti krajiny) v okoli,
vzdalenost migraéné vhodnych prvkd, technické feSeni dalnice) ma na nehodovost
vétsi vliv. Rovnéz se neprokazal vyznamny korelacni vztah mezi poétem nehod a
vybranymi proménnymi, které by mohly mit na nehodovost vliv. Pfesto z analyz
opakované vystupovaly nékteré proménné jako vyznamnéjsi. Jednalo se o pfitomnost
doprovodné vegetace, svodidel, podil orné pldy v okoli a vzdalenost od lesa. Vice
nehod se na zakladé téchto proménnych vyskytuje v mistech, ktera jsou bliZe k lesu,
je v jejich okoli vysSi podil orné plady (respektive jsou vzdalenéjSi od zastavby),
vyskytuje se méné doprovodné vegetace podél dalnice a v mistech, ktera nejsou bez
preruseni opatfena svodidly.

AC kazdé takové opatfeni vede ke snizeni poctu stfetl zvéfe s motorovymi
vozidly, nejucinngjSim feSenim se jevi rozhodné kombinace vicero takovych
opatreni, které vysledny efekt umocni, a tim rapidné zvySi $anci, ze v dané rizikové
oblasti nebude k takovym stfetiim dochazet.

Hrouzek (2014) toto téma zhodnotil a ve svém ¢lanku uvedl, ze rlst

motorizace, v souvislosti s problematikou stfet(l zvéfe s motorovymi vozidly, se musi
projevit i v nasledujicich bodech:

= V lesnim hospodareni kolem komunikaci,

trava, naletové dreviny - coz by zcela nepochybné pfineslo rozsahlejsi pfehlednost
téchto Useku a s tim souvisejici lepsi viditelnost pfitomné zvére,

= P¥i vyuce v autoSkolach,

= Pfi pfehodnoceni umistovani informacnich a pfikazujicich silni€nich znacek a jejich
dodrzovani u€astniky silni¢niho provozu,

= P¥i vétsi zainteresovanosti pojistoven,

= P¥i pfehodnoceni ,ocenéni® kradezi pfenosnych pachovych ohradniku &i plotovych
zabran ke vstupu zvéfe na komunikaci,

= P¥i vypracovani celkového projektu FeSeni ochrany motoristl pfed volneé Zijici zvéfi,
vcetné dosud neosetfovanych komunikaci.
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7 ZAVER

Ma bakalarska prace odrazi prehled koliznich situaci mezi zvéfi a motorovymi
vozidly v okresu Most, konkrétné v obdobi od ledna roku 2008 do prosince roku 2015.
Vyhodnoceny byly pocéty téchto srazek a druhy dotéenych Zivocichu. Ohrozeni
zivoCichové byli rozdéleni do dvou kategorii, a sice lesni zivoCichové a domaci
zivoCichové. Celkovy pocet téchto dopravnich nehod, tykajicich se srazky zvére a
motorovych vozidel v okresu Most za sledované obdobi, je celkem 465.

Podrobnym Setfenim bylo nasledné zjiténo, Zze nejohrozené&jSim druhem pfi
takovychto nehodach je srnci zvér, s celkem 236 srazenymi kusy.

Daéle je nutné podotknout, Ze pfi koliznich situaci zvéfe a motorovych vozidel
v okresu Most v obdobi let 2008—2015 doslo k usmrceni jedné osoby.

Setfenim v terénu, v rizikovych Usecich, které byly uréeny PCR, konkrétné
utvarem Dopravni inspektorat Most, bylo dale zjist&€no, ze v okresu Most je celkem 14
rizikovych mist, kde ke srazkdm vozidel a zvéfe dochazi ve véts§im mnozstvi.
Podrobnou analyzou a terénnim Setfenim v8ak nebylo zjisténo, Zze by v téchto
mistech byla instalovana néjaka ochranna &i omezujici opatfeni, ktera by eliminovala
pocCty téchto dopravnich nehod, coz je alarmujici zjiSténi. V mistech nebyly zjiStény
ani dopravni znacky upozornujici na zvér €i dopravni znacky snizujici rychlost.

Vzhledem k absenci jakychkoliv ochrannych opatfeni byla v této bakalarské
praci doporucena pro jednotliva rizikova mista vhodna opatfeni, ktera by pomohla
k eliminaci i alespon ke snizeni téchto stretl.

PFi srazkach vozidel se zvéfi dochazi nejen ke znanym skodam na majetku,
ale také k velkym Skodam na samotné zvéfi. Ve sledovaném obdobi doslo, jen v
okrese Most, ke 465 stfetim motorovych vozidel se zvéfi, pfi kterych byla zpisobena
Skoda na majetku ve vysi 12.772.300 K¢ a na zvéfi 2.878.000 K¢. Celkové se tak
jedna o ¢astku 15.650.300 K¢.

Rovnéz dochazi k ujmam na zdravi zu€astnénych osob a bohuzel nékdy také
az k umrti. V Ceské republice do$lo v obdobi let 2008—2015 k usmrceni celkem 11
osob, kdy v okrese Most se jednalo o jednu osobu. Ztéchto duvodi by tato
problematika neméla byt odsouvana do pozadi, ale méla by byt feSena, a to napfiklad
rozmistovanim vhodnych dopravnich znaéek, instalovanim vhodnych ochrannych
opatfeni, informovanim fidi€u, Upravou pozemnich komunikaci ¢i samotnou
medializaci problému.

Doufam, Ze ma bakalarska prace pfinesla poznatky, které povedou ke snizeni
poctu stietd v8ech Zivo€ichll s motorovymi prostfedky, a to nejen v okresu Most.
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