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Shrnuti

Obnova vozového parku je zasadni problém dopravnich firem. Vybér nejvhodnéjsi
varianty zavisi na zhodnoceni mnoha vlivii. Nékladovost soucasného parku, technicky
vyvoj, ekologické dopady, ekonomické mozZnosti, budouci zakdzky a pusobeni

konkurenc¢niho prostiedi tvoii zakladni aspekty, které je nutno posoudit.

Rozsah vykonli o¢ekdvanych v budoucnosti urcuje nejen pocet obnovovanych vozidel, ale

i slozeni parku vozl dle typt.

Rozhodnuti o nakupu novych vozidel se zaroven spojeno s likvidaci opotiebenych vozi,

nebot’ je nutné zvazit rizné moznosti s ohledem na finan¢ni ptinos likvidace.

V této bakalarské prace jsem posoudil slozeni vozového parku velkého dopravce, jeho
nakladovost ve vazbé na stafi vozii a vypoctem kriteridlni funkce obnovy jsem zjistil
optimalni dobu pofizeni novych vozidel. Zavérem jsem zhodnotil pfinosy i problémy

spojené s obnovou a navrhnul jsem nejvhodnéjsi variantu.

Kli¢ova slova: Obnova, autobus, vozovy park, varianty, nakladovost, konkurence, budouci

vykony.



Summary

The fleet renewal is a fundamental problem of transport companies. Choosing the best
option depends on an assessment of many factors. Cost of the current park, technological
developments, environmental impacts, economic opportunities, future contracts and the

effect of the competitive environment is essential aspects that need to be assessed.

The range of performance expected in the future not only determines the number of

restored vehicles, but also the composition of the vehicle fleet by type.

The decision to purchase new vehicles is also associated with disposing of worn-out cars, it

is necessary to consider various options with regard to the financial benefit of liquidation.

In this thesis, I examined the composition of a large fleet carrier, its cost in relation to the
age of the car and the calculation of the objective function recovery, I found optimal for
the purchase of new vehicles. Finally, I evaluated the benefits and problems associated

with the restoration and proposed the most appropriate option.

Key words: Fleet, bus, renewal, options, costs, competition, future performance.
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1. Uvod

Obnova vozového parku a jeji rozsah je problematika, kterou tfesi vSichni dopravci, bez
ohledu na jejich zaméfeni na trhu. Souvisi s ekonomickou strategii firmy, s konkuren¢nim
prostiedim trhu, s technickym vyvojem, musi respektovat pravni prostiedi a zaroven zavisi

na pozadavcich odbératelt sluzeb, tj. zadavateli objednavek.

Ke své préaci jsem cCerpal poznatky nejvétSiho dopravce v ramci Prazské integrované

dopravy (déale PID) — Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. (dale DP).

V prvni casti své prace se zaméfuji na pravni prostiedi, protoze dopravci jsou vazani
pii obnové vozového parku pravnimi normami. V dalsi ¢asti se vénuji skladbé souc¢asného
vozového parku, jelikoZ jeho slozeni podle staii a typu urCuje rozloZeni ndkupu novych

vozidel.

Dale se vénuji ndkladovosti jednotlivych typt vozi. Ekonomicky aspekt pii obnove vzdy
prevazuje. K posouzeni zpusobu likvidace je klicova momentalni situace na trhu. Je vSak
nutné uvést, ze vzhledem k obchodni strategii soukromych firem, zabyvajicich se odkupem
vyfazenych vozl nebo Srotovanim, lze jen obtizné ziskat odpovidajici tidaje, nebot’ tyto

firmy nemaji zdjem o zvetejiiovani svych aktivit.

Ekonomickd rozvaha je pro podnikatelské subjekty zasadni, ale nelze pominout stav
konkurenc¢niho prostiedi, které motivuje dopravce k véasné obnove vozového parku. V této
souvislosti 1ze zminit i ekologické hledisko, nebot’ potizeni vozidel spliujicich pfisné;jsi
emisni limity miize dopravci umoznit ziskani lukrativnéjsi zakazky, zejména ve velkych

méstskych regionech.

Obnova vozového parku v podstaté predurcuje fungovani firmy.



2. Cil prace

Bakalaiska prace posuzuje skladbu vozového parku velkého dopravce, hodnoti jeho
nakladovost a navrhuje na zakladé¢ dostupnych daji nejoptimalnéjsi variantu obnovy

vozidel.

V préaci je nejprve zhodnoceno postaveni velkého dopravce na trhu. Jsou zde uvetejnény
hodnotici parametry organizatora dopravy, srovnani skupiny dopravct a grafické vyjadieni

vybranych ukazateli. Dale je vénovana pozornost pravnimu prostfedi.

V dalsi ¢asti probiha analyza dat. Pii posouzeni soucasného vozového parku je zminéna
skladba vozového parku dle typu vozl, vetné popisu vozidel a vyc€islena nékladovost

podle vékové struktury.

Vypoctem kriterialni funkce obnovy je podlozeno doporuceni o postupu obnovy vozového

parku.

Cilem mé prace je zhodnoceni vSech faktord pro vybér nejvhodnéjsiho zplisobu obnovy
vozového parku u DP. Moje doporuceni vychdzi zmé dostupnych udaju a teoretickych

poznatkil; v praci nezohlediiuji situaci na trhu ani momentalni finanéni moznosti dopravce.



3. Rozbor stavu problematiky

DP je nejvétsi dopravce vramci PID, vsoucasné dobé disponuje vozovym parkem
Citajicim 1 265 vozidel (stav leden 2014). Park je slozen z vozii vyrobci Iveco Czech
Republic, a.s. Vysoké Myto, vozidel firmy SOR Libchavy spol. s r.o. v nékolika

provedenich a midibust tovarni znacky Irisbus Ikarus a Solaris.

Zakladnim sledovanym tdajem o vozidle je déleni vozového parku podle typu vozu — tj.
podle kapacity vozidla (standardni nebo kloubové) a bezbariérovosti (nizkopodlaznosti)

vozidel.

Sledované typy vozidel: Sd standardni vozidlo
SAN  standardni vozidlo nizkopodlazni
Kb  kloubové vozidlo
KbN kloubové vozidlo nizkopodlazni

MdAN midibus

Koordinatorem dopravy v Praze a ptilehlych oblastech je Regionalni organizator prazské

integrované dopravy - spole¢nost ROPID.

Zdroj: ROPID: Standardy kvality. WWW.ROPID.CZ [online]. Copyright © ROPID, 2008. [cit. 2014-03-20].
Dostupné z: http://www.ropid.cz/kvalita/standardy-kvality-pid---autobusy _s218x895.html.

Tato spolecnost zajistuje jednotnou uroven kvality poskytovanych sluzeb na zaklade
doporuéeni evropské normy CSN EN 13 816. Standardy kvality spole¢nosti ROPID jsou
nastaveny tak, aby umoznovaly srovnani jednotlivych dopravci podle jednoduchych
parametrll, ¢imZ organizator ovliviiuje iskladbu vozového parku. Standardy vSak také
zohlediluji soucasné financni moznosti objednateltl dopravy (napt. Magistrat hl. m. Prahy,

obce, kraj).

Jednim ze sledovanych parametrii, které se tykaji vozu, je bezbariérovost vozidel, nebot’
dopravce musi zajistit provoz nizkopodlaznimi vozidly v rozsahu minimaln¢ 10% na

méstskych a 5% na ptiméstskych linkach.



Dal$im sledovanym parametrem je kapacita vozidel, nebot’ organizator pozaduje na
vybrané linky nasazeni velkokapacitnich vozidel, coz musi dopravce zajistit a také

zohlednit pfi obnové vozového parku.

Na vybranych linkach se na zaklad¢ pozadavku organizatora v posledni dobé objevuji
vozidla oznaCovana jako midibusy. Midibusy prazsky dopravce provozuje pomérné
kratkou dobu; vozidla se na vybranych linkach osvédcila a s jejich uzitim se pocita i do
budoucna. Pfi pofizovani téchto vozidel je nutné peclivé zvazit pocet a ¢asové rozlozeni
nakupu, nebot’ jejich pouziti je mistn¢ omezené a je proménlivé z hlediska poptavky.
Nasazeni téchto vozidel je vhodné zejména v blizkosti zdravotnickych zatfizeni, kde tato
vozidla vhodné dopliuji stavajici linkové vedeni a zkracuji dochdzkovou vzdalenost a Ize
je chapat jako vyrazné zkvalitnéni sluzby cestujicim. Potfeby mésta se vSak mistné vyvijeji
a lokality, které obsluhuji midibusy, se také méni. Dopravce tento vyvoj odhaduje obtizné¢,
proto je investice do jakychkoli atypickych vozl ¢aste¢né riskantni a neni vhodné, aby tato

vozidla tvofila vyznamnou skupinu.

Obnova vozového parku u velkého dopravce probiha na zakladé ocekavanych dopravnich
vykonl. Po¢ty vozl a jejich skladba musi prioritné vychazet z dlouhodobych smluvnich
vztahll s objednatelem, nebot' na zidkladé¢ smluvnich vykont lze odvodit opotiebeni
vozového parku. Zaroven dopravce odhaduje dalsi vykony, které pribézné zajistuje. Je
nutné pocitat surCitou rezervou na pokryti nahradni autobusové dopravy pii
rekonstrukcich tramvajovych trati, vypadku metra, zéloznich kapacit pro potfeby mésta

nebo ptipadnych smluvnich jizd nad rdmec pozadavku objednatele.

Navaznou ¢innosti je likvidace opotfebenych vozii. Vozy se mohou likvidovat odprodejem
nebo vytéZzenim nahradnich dili a néaslednym seSrotovanim. Zde je rozhodujici
ekonomicky piinos a kvalita vytéZzenych dill. VytéZzovani nédhradnich dilti nesmi zbrzdit
béznou udrzbu provoznich vozidel a vysledkem by mélo byt ziskani ndhradnich dilt

v odpovidajici kvalité s dostate¢nou Zivotnosti.

3.1. Pravni prostredi

Pravni prostfedi stanovuje vSem subjektim stejné podminky. Dopravei musi respektovat

pravni normy Evropské unie, Ceské republiky a vesSkeré uzaviené smluvni vztahy.



Zéasadnim smluvnim aktem, na jehoz =zakladé probiha cinnost DP, je smlouva

s organizatorem ROPID.

3.1.1. Evropska unie

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007

o verejnych sluzbach v ptepraveé cestujicich po zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady

(EHS) & 1191/69 a &. 1107/70.

Toto nafizeni vymezuje podminky, za nichz pfisluSné organy poskytuji kompenzace pfi
ukladani nebo sjednavani zavazkl vetejné sluzby provozovatelim veiejnych sluzeb za
vzniklé nédklady nebo udéluji vyluénd prava za plnéni zivazkil vefejné sluzby.
Mj. stanovuje, ze pokud piislusné organy v souladu s vnitrostatnim pravem vyzaduji,
aby provozovatelé vetejnych sluzeb spliiovali ur¢ité normy kvality, musi byt tyto normy

zahrnuty v dokumentaci nabidkového fizeni a ve smlouvach o vetejnych sluzbach.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 595/2009 ze dne 18. Cervna 2009

o schvalovéni typu motorovych vozidel a motort z hlediska emisi z tézkvch ndkladnich

vozidel (Euro VI) a o pristupu k informacim o opravach a udrzbé vozidel, o zméné€ nafizeni
(ES) ¢é. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES
a 2005/78/ES.

Natizeni se zabyva schvalovdnim typu motorovych vozidel s ohledem na emise, nebot
technické pozadavky by mély byt harmonizovany, aby nedochdzelo k rozdilnostem
v jednotlivych ¢lenskych stitech a aby byla zajiSténa vysoka urovenl ochrany zivotniho
prostiedi. Stanovuje mj. rdmec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel, jakoz i systémt, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkl uréenych
pro tato vozidla (rdmcovd smérnice). Toto nafizeni dale stanovi pravidla pro plnéni
podminek shodnosti v provozu u vozidel a motord, zivotnost zafizeni k regulaci
znecist'ujicich latek, palubni diagnostické systémy, méfeni spotfeby paliva a emisi CO2
a dostupnost informaci z palubnich diagnostickych systému vozidla a informaci o opravach

a udrzbé vozidla.

Narizeni komise (EU) &. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 595/2009 z hlediska emisi z t&Zkvch




nakladnich vozidel (Euro VI) a kterym se meéni pfilohy I a III smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2007/46/ES (Text s vyznamem pro EHP).

Toto nafizeni stanovuje nové mezni emisni limity a stanovuje technické pozadavky tykajici

se regulace emisi z vozidel.

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla

provozovana v ramci SpoleCenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni

a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz.

Urcuje sohledem na zavedeni spolecné dopravni mj. rozméry motorovych vozidel

kategorii M2, M3, N2 a N3 a jejich ptivést kategorii 03 a 04.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady &. 97/27/ES ze dne 22. Cervence 1997,

o hmotnostech a rozmérech urcitych kategorii motorovych vozidel a jejich pfipojnych

vozidel a 0 zméné smérnice 70/156/EHS.

Stanovuje, ze Clenské staty nesméji odmitnout udé€lit schvaleni typu nebo vnitrostatni
schvaleni typu pro urcity typ vozidla nebo odmitnout nebo zakazat prodej, registraci,
uvedeni do provozu nebo uzivani urcitého vozidla z divodu tykajicich se jeho hmotnosti

a rozméri, pokud toto vozidlo spliluje pozadavky stanovené v ptiloze této smérnice.

Dale upravuje hmotnosti a rozméry vozidel, nebot’ k zajisténi fadného fungovani vnitiniho
trhu pfi zachovani vysoké trovné bezpecnosti veiejnosti je nezbytnd uplna harmonizace
technickych pozadavkil na motorova vozidla a je nutné harmonizovat maximalni hmotnosti
a rozméry motorovych vozidel a jejich pifipojnych vozidel registrovanych v ¢lenskych

statech.

Efektivni vefejna sprava: Sbirka zakont a Sbirka mezinarodnich smluv. MINISTERSTVO VNITRA CESKE
REPUBLIKY. [online]. 2014 [cit. 2014-03-21]. Dostupné z: http://www.mvcr.cz/ministerstvo-vnitra-ceske-
republiky.aspx

3.1.2. Ceska republika

Zakon ¢. 56/2001 Sb., ze dne 10. ledna 2001 o podminkdch provozu vozidel na pozemnich

komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu




zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon
o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zédkona ¢. 307/1999 Sb. (zakon

0 pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla).

Zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje podminky provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Dale stanovuje technické pozadavky na provoz silni¢nich
vozidel a zvlastnich vozidel, zabyva se schvalovanim jejich technické zpisobilosti,

a urCuje prava a povinnosti osob, které vyrab¢ji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla.

Zakon ¢. 137/2006 Sb.. ze dne 14. bfezna 2006, o vefejnych zakazkach. Tento zakon

zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a upravuje postupy pii zadavani vefejnych
zakazek, soutéz o ndvrh, dohled nad dodrzovanim tohoto zdkona a podminky vedeni

a funkce seznamu kvalifikovanych dodavateli a systému certifikovanych dodavateli.
V § 12 tohoto zékona je uvedeno:

(1) Nadlimitni verejnou zakdazkou se rozumi verejna zakdzka, jejiz predpokladana
hodnota podle § 13 bez dané z pridané hodnoty dosdhne nejméné financniho limitu
stanoveného provadécim pravnim predpisem pro jednotlivé kategorie zadavatelii, oblasti
a druhy verejnych zakazek, pripadné kategorie dodavek nebo sluzeb. Tento provadeéci
pravni  predpis stanovi rovnéZ seznam zhoZi porizovaného Ceskou republikou -

Ministerstvem obrany, pro které plati zvlastni financni limit, a vysi tohoto limitu.

(2) Podlimitni verejnou zakdzkou se rozumi verejnd zakdzka, jejiz predpokladand hodnota
¢ini v pripadé verejné zakazky na dodavky nebo verejné zakazky na sluzby nejméne 2 000
000 K¢ bez dané z pridané hodnoty nebo v pripadé verejné zakdzky na stavebni prace
nejméne 6 000 000 K¢ bez dané z pridané hodnoty a nedosahne financniho limitu podle

odstavce 1.

(3) Verejnou zakdzkou malého rozsahu se rozumi verejna zakdzka, jejiz predpokladana
hodnota nedosdhne v pripadé verejné zakazky na dodavky nebo verejné zakazky na sluzby
2 000 000 K¢ bez dané z pridané hodnoty nebo v pripadé verejné zakdzky na stavebni
prace 6 000 000 K¢ bez dané z pridané hodnoty.



Zékon ¢. 194/2010 Sb., ze dne 20. kvétna 2010, o vefejnych sluzbach v pieprave

cestujicich a o zmén¢ dalSich zakont, upravuje v navaznosti na ptimo pouzitelny predpis
Evropskych spolecenstvi postup statu, krajii a obci pii zajiStovani dopravni obsluznosti
vefejnymi sluZzbami v ptepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vetejnou

linkovou dopravou (tzv. zajiStovani dopravni obsluznosti).

Nafizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. ze dne 9. inora 2011, o stanoveni minimalnich hodnot

a ukazateld standardd kvality a bezpecnosti a o zpusobu jejich prokazovani v souvislosti

s poskytovanim vefejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich.

Stanovuje pocty vozidel, kterd musi umoziovat prepravu osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, vymezuje pramérné stafi vozidel ve vefejné linkové dopravé

a upravuje zpusob prokazovani standardu kvality a bezpecnosti.

Natizeni vlady €. 77/2008 Sb. ze dne 25. unora 2008, o stanoveni finanénich limitd pro

ucely zékona o vefejnych zakdzkach, o vymezeni zbozi potizovaného Ceskou republikou -
Ministerstvem obrany, pro které plati zvlastni financni limit, a o pfepoctech Castek

stanovenych v zakonég o vetejnych zakazkach v eurech na ceskou ménu.

Toto nafizeni zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a stanovi finanéni limity pro
jednotlivé kategorie zadavatelli, oblasti a druhy vefejnych zakéazek, piipadné kategorie
dodavek a sluzeb, stanovi ptepocty financnich ¢astek, které jsou urceny zakonem v eurech,

na ¢eskou ménu.

Zdroj: Efektivni verejna sprava: Sbirka zakonti a Sbirka mezinarodnich smluv. MINISTERSTVO VNITRA
CESKE REPUBLIKY. [online]. 2014 [cit. 2014-03-21]. Dostupné z: http://www.mvcr.cz/ministerstvo-

vnitra-ceske-republiky.aspx

3.2. Organizator dopravy v Praze (ROPID)

Organizator dopravy v Praze, organizace ROPID byla zfizena usnesenim Rady
zastupitelstva hl. m. Prahy dne 31.8.1993. Zamérem meésta Prahy bylo vytvofeni
podminek pro rovnopravnou ucast dopravcl na méstské dopraveé v Praze a pro postupny
rozvoj integrované dopravy v prazské aglomeraci. ROPID stanovuje jednotnou uroven

kvality poskytovanych sluzeb vychazejici z doporuceni evropské normy, provadi kontrolni



¢innost a pravidelné¢ zvetejnuje kompletni vysledky meéfeni standardi kvality PID

u dopravcil zajiStujicich pfepravu osob v ramei PID.

Zdroj: DRAPAL, Filip, Petr MALIK, Pavel MACKU, Véclav HAAS a Martin JARES. 20 let ROPID:
Historie Prazské integrované dopravy. Praha, 2013. ROPID. ISBN 978-80-260-5341-5. Dostupné

z: Neprodejné

Organizator ma pravo smluvn¢ vymezit limity stafi vozového parku jednotlivych

dopravci. Po jednotlivych smluvnich dopravcich organizace ROPID pozaduje naro¢nost:

Zdroj: ROPID. Standardy kvality PID-autobusy [online]. 2014 [cit. 2014-03-15]. Dostupné z:
http://www.ropid.cz/kvalita/standardy-kvality-pid---autobusy  s218x895.html

e minimalné 60% vozidel v evidenci dopravce neni star$i nez 12 let,
e 7adné vozidlo nesmi byt starsi nez 20 let,

e maximalni priimérné stari vozového parku je 9 let.

Toto pravidlo neplati pro vozidla uréena pro specialni linky — cyklobusy, zvlastni linky pro

prepravu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Zaroven organizator upfesnuje podil bezbariérové piistupnych vozidel. Dle definice
ROPID se jedna o ,,vozidlo umoziujici pfepravu vSem skupindm osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (pohybové postizeni, smyslové postizeni zraku, smyslové
postizeni sluchu). Vozidlo je s minimdln¢ 1 dvefmi o S§ifce minimdlné¢ 120 cm
umoznujicimi nastup s vozikem pro pohybové postizené (opatfené najezdovou rampou).
Vyska podlahy v prostoru téchto dveti by neméla piesahnout 360 mm nad vozovkou. Pocet
téchto vozidel se musi pohybovat v rozsahu minimalné¢ 10% na méstskych a 5% na

ptiméstskych linkéach.

Ptehled vybranych standardd kvality, které souvisi svozovym parkem dopravce

(v nékterych piipadech doplnéné o grafy):

Zdroj: interni podklady DP a WWW.ROPID.CZ: Vyhodnoceni standardii kvality PID (2013) [online]. 2014,
19. 2. 2014 [cit. 2014-03-20]. Dostupné z: http://www.ropid.cz/kvalita/vyhodnoceni/vyhodnoceni-standardu-
kvality-pid-2013_ s240x2307.html).



e Plnéni grafikonu - hodnota vyjadiuje, kolik procent z planovanych vykont bylo
za dané cCtvrtleti skutecné odjeto (bez ohledu na divod — vypadky zavinéné
1 nezavinéné dopravcem).

e Dodrzeni kapacity vozidla - hodnoty vyjadiuji, kolik procent z planovanych
vykont bylo za dané cCtvrtleti skutecné odjeto predepsanym typem vozidla
(midibus, standardni, kloubovy) a nebyla-li snizena kapacita nasazenim
mensiho vozidla, nez je predepsano.

e Bezbariérovost vozidel - hodnota vyjadiuje podil bezbariérové ptistupnych
autobust ve vozovém parku. Dals$i hodnoty v tabulce vyjadiuji podil skutecné
provozovanych bezbariérovych vozidel a dale podil bezbariérovych spoji
garantovanych v jizdnich fadech zcelkového poctu spoji na méstskych

a pfiméstskych linkéach.

Graf 1 Bezbariérovost vozidla — 2013

Bezbariérovost vozidla — 2013
(podil nizkopodlaznich vozidel ve vozovém parku)
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Zdroj:  ROPID. Standardy  kvality ~ PID-autobusy [online]. 2014  [cit. 2014-03-15]. Dostupné
z: http://www.ropid.cz/kvalita/standardy-kvality-pid---autobusy _s218x895.html/vlastni iprava

e (Garance bezbariérovych spoji - pokud ma dopravce na svych linkach
garantované bezbariérové spoje, uvedend hodnota znamend procento plnéni dle

ptedepsané¢ho typu vozidla.
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Funkénost odbavovaciho zafizeni - hodnota vyjadfuje procentudlni podil
kontrol bez zavad z celkového poctu kontrol. Hodnoti se funkénost oznacovact
jizdenek a spravna funkce odbavovaciho zatizeni na pfiméestskych linkéach.
Informovani ve vozidlech - hodnota vyjadiuje procentualni podil kontrol bez
zévad z celkového poctu kontrol. Hodnoti se funk¢nost informacnich displeju
a linkovych orientaci na vozidle, ptipadné funk¢nost hlasice zastavek.

Pfesnost provozu - hodnoty vyjadiuji procentudlni podil spojii provedenych
v ¢asové toleranci (0 az +179s) oproti jizdnimu tadu z celkového poctu
métenych spojl. Souvisi s prostoji na lince z diivodu technické zavady vozidla.
Rizikové situace - hodnota vyjadiuje procentudlni podil kontrol bez zavad
z celkového poctu kontrol (rizikové situace jsou zavazné technické zavady
vozidla nebo pochybeni fidice, ktera mohou ohrozit bezpecnost ¢i zdravi
cestujicich).

Stari vozidel — podil vozidel mladSich 12 let - hodnota vyjadiuje, kolik procent
vozoveého parku je ve veéku 12 let a méné (¢im vySsi hodnota, tim 1épe). Méteno
na zaklad¢ evidence vozového parku dopravcem. Zapocitdvaji se i zéalozni

vozidla. V piipad¢ generalni opravy je urcujici datum prvni registrace vozidla.

Graf 2 Stari vozidel - 2013
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Zdroj:  ROPID. Standardy  kvality ~ PID-autobusy [online]. 2014  [cit. 2014-03-15]. Dostupné
z: http://www.ropid.cz/kvalita/standardy-kvality-pid---autobusy _s218x895.html/vlastni Giprava
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e Stafi vozidel — primérné staii vozového parku - hodnota vyjadiuje primérné
stafi vozového parku dopravce (¢im niz$i hodnota, tim Iépe). Mefeno na
zéklad¢ evidence vozového parku dopravcem. Zapocitavaji se 1 zalozni vozidla.

V ptipadé¢ generalni opravy je urcujici datum prvni registrace vozidla.

Graf 3 Pramérné stari vozidel - 2013

Prameérné stari vozidel — 2013
(prumérné stari vozidel)
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Zdroj:  ROPID. Standardy  kvality ~ PID-autobusy [online]. 2014  [cit. 2014-03-15]. Dostupné
z: http://www.ropid.cz/kvalita/standardy-kvality-pid---autobusy s218x895.html/vlastni Giprava

Vysvetlivky k uvedenym grafiim:

R oznacuje uroven narocnosti
() spinéna tirovei ndrocnosti
@ nespinéna iiroven narocnosti

Z tohoto piehledu vybranych sledovanych ukazatelll je ziejmé, ze pro zachovani urovné
kvality (tj. splnéni smluvnich podminek) musi dopravci vénovat maximalni pozornost

svému vozovému parku a sledovat:

e Pocet kloubovych vozidel
e Maximalni staii jednotlivych voza

e Primérné staii vozového parku.
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4. Analyza dat

Nasledujici kapitola se zabyva sloZzenim vozového parku dopravee dle poctu vozidel, typa
a stafi. Stat¢ jsou doplnény technickymi popisy vybranych vozidel. Nasleduje rozbor

nakladovosti a vypocet kriteridlni funkce obnovy.

4.1.Rozbor stavajiciho vozového parku

Rozbor vozového parku je mozné provadét podle riiznych hledisek. Dopravee sleduje
skladbu vozl primarn¢ podle typu vozu. Na typ vozu se vazi nédklady na opravy a udrzbu,
pramérnd spotteba PHM, poruchovost, aj. Vyhodnocovani skladby vozového parku dle
stafi je nutné pro odhad naro¢nosti oprav (kapacita dilny a naklady) a zejména pro

naplanovani vhodného okamziku obnovy voz.

4.1.1. Rozbor dle typu

Vsechny parametry stanovené legislativou nebo objednavatelem, at’ uz urcuji skladbu
vozového parku dle rozmérd, bezbariérovosti vozidel, emisnich limitd motord,
pozadovaného maximalniho primérného stafi vozového parku nebo maximalni hranice
staii jednotlivych vozidel musi dopravce respektovat a pfizptisobit jim obnovu vozového

parku.

Pro ucely mé bakalaiské prace se nebudu zabyvat vozidly kategorie Midibus (MdN). Jejich
pocet je s ohledem na celkovy stav zanedbatelny a piipadné rozsiteni jejich poctu zavisi na
pozadavcich objednavatele dopravy a neni mozné vyuziti téchto voza v dalSich letech

realn¢ odhadnout. Je vSak pravdépodobné, ze dojde k dalSimu rozsiteni téchto typt vozu.

Ptehled soucasného slozeni vozového parku DP dle typl vozidel je prvnim krokem
k posouzeni obnovy a je uveden v tabulce 1. Z tabulky je zfejmy trend v méstské doprave,
a to pouzivani nizkopodlaznich vozidel. Dopravce postupné prechdzel na nizkopodlazni
vozovy park, posledni kloubové autobusy byly pofizeny v roce 2013. Standardni vozy byly
kupovany o nékolik let déle, posledni dodavka pfisla v roce 2006.
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Tabulka 1 Piehled sloZeni vozového parku dle typu (stav leden 2014)

Rok porizeni Sd SdN Kb KbN MdN Celkem
1994 1 0 0 0 0 1
1995 10 1 3 0 0 14
1996 61 5 31 0 0 97
1997 12 10 14 0 0 36
1998 8 24 35 0 0 67
1999 19 48 39 0 0 106
2000 0 80 0 0 0 80
2001 10 49 20 1 0 80
2002 31 19 11 10 0 71
2003 30 30 20 20 3 103
2004 30 49 0 18 0 97
2005 0 0 0 0 1 1
2006 40 11 0 0 2 53
2007 0 1 0 1 0 2
2008 0 4 0 0 0 4
2009 0 60 0 30 0 90
2010 0 25 0 19 15 59
2011 0 74 0 102 5 181
2012 0 11 0 23 0 34
2013 0 2 0 66 15 83
2014 0 0 0 0 5 5

Celkem 252 503 173 290 46 1264

Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni Gprava

4.1.2.Rozbor dle stari

Skladba soucasného vozového parku v DP je velmi nerovnomérna. Z tabulky je ziejmé, ze
nedochazelo k pravidelnym nakupiim novych vozidel, ¢imz doslo ke kumulaci vozii v tzv.

»silnych ro€nicich®. Obnova vozového parku bude muset z tohoto nepoméru vychazet.

Idedlnim stavem by bylo rozlozenim novych nakupt tuto nerovnomeérnost zmirnit, i za

cenu udrzeni ¢asti vozl v provozuschopném stavu pii vySSim staii.

Dalsi z moznosti je rozlozit dopravni vykony tak, aby se vozy stejné v€kové kategorie od
sebe lisily kilometrickymi probéhy a tedy 1 jejich opotfebenim a nebylo nutné vytazeni ve

stejném obdobi. Toto teSeni vSak znamena organizacni zatéz, muselo by dojit
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pravdépodobné 1 k presouvani vozii mezi gardzemi a nasazovani na vhodné linky.

Vzhledem k poctu vozi a linek toto nepovazuji za redlné feseni.

Graf 4 Nakup vozii celkem v letech 1994-2014

Nakup vozi celkem v letech 1994 -2014
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Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni Gprava

Posoudime-li staii vozového parku jako celek, zjistime z grafu 4 nerovnomérné rozlozeni

nakupu, v nékterych letech dokonce nedoslo k ndkupu zddného vozu.

DP neni schopen generovat takovy zisk, aby pokryl provozni i investi¢ni potieby. Finan¢ni
prosttedky na pokryti ndkupu novych vozl ziskdvd mj. dotacemi od Magistratu
hl. m. Prahy. Vzhledem k tomu, ze DP zajiStuje provoz metra i tramvajovou dopravu
v Praze, nemohou byt investi¢ni prostfedky rozlozeny mezi vSechny trakce rovnomérné
a pravideln€é. Autobusovd doprava nemd svou vlastni dopravni cestu, uzivd vetejné
komunikace, avSak dopravce musi zajistit i investice do oprav a udrzby tuneli metra
a tramvajovych trati. Z tohoto pohledu je pochopitelné, ze k ndkupu novych autobust

dochazelo nerovnomérne.

Rozd¢€lime-li vozy na hlavni sledované skupiny tj. standardni vozy (graf 5) a vozy

kloubové (graf 6), ziskdme opét velmi nerovnomérny pritbéh obnovy.
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Graf 5 Nakup standardnich vozi celkem v letech 1994-2014
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Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni Gprava

Graf 6 Nakup kloubovych voziu celkem v letech 1994-2014
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Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni Gprava
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4.2. Naklady

Néklady 1ze obecné délit na ndklady na pofizeni, provoz autobusu a likvidaci.

Pti porizeni autobusu je dle platnych zdkonnych norem nutné vyhlasit vybérové fizeni na
vetejnou zakazku pfi roénim obratu plnéni zakazky nad 1. mil. K¢ za rok, coz je v ptipadé
nakupu nového autobusu vzdy (ptfedpokladame, ze orientacni cena 1 nizkopodlazniho
kloubového autobusu ¢ini cca 6,5 mil. K¢). V takovém piipadé musime ocekavat dale

naklady vynalozené na:

e pravni servis (sepsani zadavaci dokumentace a vyhlaSeni vybérového fizeni
e persondlni ndklady zaméstnanctl, ktefi tvoii technickou specifikaci (pozadavky
na technické parametry a uspotfadani) vozu

e a dalsi administrativni néklady.

Pti pofizeni autobusu je nutné si predem ujasnit, jakym zptisobem a z jakych finan¢nich

zdrojt bude autobus potizen. Moznosti jsou nésledujici:

e zvlastnich zdroji

e dotace

e spojenim vlastnich zdrojt a dotace
e Uvérem

e finan¢nim leasingem

Néklady za pofizeni autobusu napf. z vlastnich zdroji se promitnou v Gcetnictvi po
aktivaci majetku (autobusu) ve form€ meési¢niho odpisu. Délka a zplsob odpisovani se
stanovi dle aktualni platné legislativy a piedpokladané Zivotnosti autobusu (vétSinou
v rozmezi 8-12 let). V pfipad€, Zze v prubéhu zivotnosti autobusu dojde napft. k prestavbé
autobusu, vstupni naklady na tyto Upravy se zahrnou do pofizovaci ceny majetku jako

technické zhodnoceni. V takovém ptipad¢ jsou i nové prepocitany odpisy.

Naklady na provoz autobusi se sleduji v DP v tzv. Zakdzkovém systému oprav a udrzby
autobust. Kazdy autobus ma vramci kazdého nového kalendarniho roku vytvorenu

minimalné¢ jednu zakazku:
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e celoro¢ni zakazka autobusu, kde se navadéji néklady za opravy a udrzbu
autobusu (nahradni dily, prace mechanikt, externi opravy formou kooperace na
zakazce, vyména pneu apod.), které nepodléhaji tzv. Garanci maximalnich
nakladi (dale jen GMN), pokud je tato garance pii nakupu s vyrobcem sjednana

e celoro¢ni zakdzka GMN (je-li sjednéana), sleduje:

0 Planovanou udrzbu, tj. vSe, co je spojeno s pldnovanou udrzbou —
naklady na vyrobcem predepsané servisni tkony a spotiebovany
materidl (pfedepsany pocet hodin, naplné provoznich hmot, klinové
femeny, filtry, apod.)

0 Ostatni Udrzbu a opravy (ndklady na spotfebovany material a praci.
Vyjimky byvaji ptip. uvedeny ve smlouvé.

0 Brzdy (v zaruéni dobé do GMN patii i brzdové desticky a brzdové
kotou¢e po najeti urCittho poctu km specifikované smlouvou
s vyrobcem)

o reklamacéni zakdzka - zakladaji se jednotlivé pifi kazdém reklamacnim fizeni
a navadéji se na né vSechny naklady na odstranéni piislusné zavady (material,
prace, apod.). V pifipadé kladného vyfizeni reklamacniho fizeni jsou tyto
zakazky po kompletnim vycisleni nakladi fakturovany dodavateli autobusu
anaklad nevznika. V pfipadé¢ neuznani reklamace ze strany dodavatele
autobusu jsou tyto zakazky preti¢tovany na celoro¢ni zakézku autobusu (naklad

vznika).

Do béznych nadkladl na opravy a udrZzovani autobust se U¢tuji nasledujici naklady na:

e opravy a udrzovani (viz zakazkovy systém)

e provozni naplné¢ (PHM, ED BLUE, mazadla + oleje, chladici kapaliny, apod.)

e spravni poplatky a pojisténi (zakonné pojisténi dopravniho prostiedku, silnicni
dan, mytné, havarijni pojisténi, ptip. koncesionaisky poplatek)

* rezie

e mimoradné naklady (Skody nehrazené pojistovnou)

o uklid a ¢iSténi autobusu

e odpisy
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Naklady na likvidaci autobusu, zahrnuji napf. naklady na vytézeni autobusu za

ptedpokladu, Ze se z néj da jesté n¢jaky ND pouzit pro opravy jiného busu.

Pro tcely bakalarské prace jsem pouzil primérné rocni néklady v K¢ u deseti nahodné
vybranych vozl u kazdého typu. Z tohoto diivodu je nutné vystupy posuzovat jako urcity
vzorek, na kterém je mozné posoudit trendy vyvoje, avSak redlné nakladové polozky

dopravce se vsak mohou odliSovat.

Pro srovnatelnost jsou v jednotlivych grafech primérnych ro¢nich nékladi na opravu
a udrzbu jednoho autobusu, které jsou uvedené v této kapitole, sledovany naklady az od
roku 2002, bez ohledu, kdy byl viiz potizen. Zaroven pro lepsi pfehlednost neni v grafech
zobrazen kazdy rok, ale vzdy jen vybrané obdobi. Zpravidla se jedna o dvoulety interval se

zohlednénim nepravidelnosti ndkupi.

4.2.1.Prumérné naklady na udrzbu Sd

Soucasny trend preferuje nizkopodlazni vozidla a do méstského provozu dopravci noveé

zafazuji vozidla s bezbariérovym pfistupem.

Dopravce vSak disponuje vzdy i vozy pofizenymi v minulych letech, které nemusi
odpovidat soucasnym predstavam. Vzhledem k vysoké pofizovaci cen¢ novych vozil
dopravce nemuze nardz obmeénit napi. celou skupinu standardnich vozi, 1 kdyz do
budoucna s jejich uzitim nepocitd, avSak musi vyuZit investované prostiedky. V tomto
NPTV . L : , : Cox: .
pfipad¢é je zasadni posouzeni ndkladovosti, nebot’ vozy jsou vétSinou na konci své

Zivotnosti.

Bohuzel mtze dojit k situaci, kdy si je dopravni firma védoma vysoké nakladovosti
aneimérné zatézi pro opravarenskou zakladnu, avSak nemd finan¢ni prostfedky na

pofizeni vozl novych.

Prikladem standardniho vozidla u DP je viiz Karosa B 931. Od roku 1999 byly autobusy
B 931 vyrabény vyhradné v modifikované varianté¢ oznacené jako B 931 E. Od modelu se
B 931 E odlisuji podlahou snizenou v piedni ¢asti vozu o 100 mm, odlisnou tuhou ptedni

napravou Skoda s kotou¢ovymi brzdami.
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Tabulka 2 Popis vozu Karosa B 931

Typ B 931
Vyrobce Karosa Vyrabén v letech 1995 - 2002
Délka 11345 mm Prevodovka VOITH D 863.3
Sitka 2500 mm Druh automaticka
Vyska 3165 mm Pocet ptevodovych stupnt | 3
Pohotovostni hmotnost 10100 — 10200 kg Pfevodovka ZF 4 HP 500
Obsaditelnost (sezeni/stani) | 31/63 Druh automaticka
Motor LIAZ ML 636 Pocet ptfevodovych stupiit | 4
Vykon 175 kW Euro 2
Motor Renault MIHR
Vykon 152 — 188 kW

Zdroj: LINERT, Stanislav. Autobusy a trolejbusy prazské méstské hromadné dopravy. Druhé aktualizované a
roz§ifené vydani. Praha: Vydal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost, 2002. ISBN 80-238-8574-
X. Dostupné z: Neprodejné

Obrazek 1 Viz Karosa B 931

Zdroj: Plzenské autobusy: Typy vozl. Typy vozii: Karosa B 931 [online]. 2007 [cit. 2014-03-22]. Dostupné z:
http://autobusyplzen.webnode.cz/

V tabulce 3 jsou uvedeny naklady na udrzbu v tis. K¢ dle jednotlivych rokt podle roku
jejich pofizeni. ProtoZze ztabulky neni na prvni pohled patrny vyvoj nakladi, je toto

zobrazeno v grafu 7.
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Tabulka 3 Prumérné ro¢ni naklady v tis. K¢ na opravu a udrZzbu 1 autobusu Sd

Typ Rok Priimérné roc¢ni niklady na opravu a iidrzbu 1 autobusu Sd

busu | ndkupu | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
B 931 1996 221 | 227| 233| 243 258| 568| 513| 642 608| 505 537
B 931 1997 162 181] 195 216 273 362 527| 709| 634| 541 505

B 931E 1999 235| 143] 170 183 226 | 246 377 488 471 500 468
B 931E 2001 107 | 144| 137 161 195] 238 389 555 549 | 666 448

B 951 2002 5 58 94| 103 297 273 284 395 423 224 484
B 951 2003 3 58 87 239 244 362 430 402 189 527
B 951 2004 29 73 234 250 359 456 407 222 488
B 951 2006 751 173 264 | 325 314 221 461
Celkem 730 756| 916] 1066 1797|2354 3075] 4000| 3808 3068| 3918

Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni uprava

Graf 7 Priumérné ro¢ni naklady v tis. K¢ na opravu a udrzbu 1 autobusu Sd

Primérné rocni naklady v tis. K¢ na opravu a udrzbu 1 autobusu Sd
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Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni uprava

Z grafu je patrnd pomérné nizké a stabilni ndkladovost u vozl potizenych v roce 1996 do
roku 2006, tj. do stafi vozu 10 let. Je nutné vSak vzit v uvahu vliv inflace, a tim urCitou

nemoznost porovnani napi. cen nahradnich dilt.

Je zfeymé, ze po deseti letech provozu téchto vozidel se dopravce rozhodl dale tyto vozy

provozovat a investoval pomérné znacnou ¢astku na jejich obnovu a udrzbu. Nékladovost
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téchto vozidel je vSak pomérné vysoka a rozhodnuti dopravce pravdépodobné ovlivnil

nedostatek finan¢nich prostfedkii na ndkup vozl novych.

4.2.2.Primérné naklady na udrzbu SdN

Na ptfiméstskych linkach miva uzivani vozu standardniho opodstatnéni v lokalitach
s omezenou prujezdnosti pro nizkopodlazni viiz, na méstskych linkach jednoznacné

pfevazuje snaha o bezbariérovou dopravu.

Tento trend samoziejmé respektuji i vyrobci a pro méstsky provoz nizkopodlazni vozidla
vyvijeji a bézn¢ nabizeji. Pro organizdtory i dopravce odpada nutnost zavadéni tzv.
garantovanych nizkopodlaznich spoji, dochazi ke sjednocovani vozového parku a méstska

doprava timto krokem i 1épe konkuruje individualni doprave.

V méstském provozu se projevuje i dal$i nezanedbatelnd vyhoda — rychlejsi zastavkové
odbaveni cestujicich a tim 1 vétsi cestovni rychlost. Vozy, které DP zakoupil pii posledni
vétsi obnove od ceského vyrobee firmy SOR Libchavy, se na prvni pohled se od minulych
typd li$i nejen novym informacnim a odbavovacim systémem, ale predevS§im cCtyfmi
dvefmi pro nastup a vystup cestujicich. Zde skutecné¢ doSlo k vyznamnému posunu
v kvalité cestovani, protoze kombinace nizkopodlaznosti, ¢tyi dvefi a nového uspotadani
interiéru vozu umoziuje rychlej$i vyménu cestujicich a snadnéjs$i odbaveni cestujicich

s koc¢arky nebo osob se snizenou schopnosti pohybu.

Dalsi novinkou u téchto vozil je systém samoobsluzného otevirani dvefi. Tento systém byl
puvodné pouzivan u vozli metra nebo nékterych typt tramvaji. V roce 2011 doslo k dalsi
etapé optimalizace autobusové sité a organizator ROPID vyrazné rozsifil pocet zastavek
s charakterem ,,na znameni“ a dokonce se uvazovalo o jejich celoplosném zavedeni.
Z tohoto divodu DP také pozadoval vnovych vozech odpovidajici odbavovaci
a informacni systém a uskuteCnilo se zavedeni tzv. ,,poptdvkového systému® otevirani
dvefi cestujicimi. Doslo ke sjednoceni funkce tlacitek ve voze, signal od cestujicich pfi
pouziti jakéhokoli tlaCitka je pfenaSen na display vozového pocitate a nad piislusnymi
dvefmi se objevi signalizace. Vozy jsou vybaveny modernimi vnitinimi orientacemi, kde

jsou zobrazovany informace o sledu zastavek 1 jejich charakteru. Vnéjsi orientace jsou na
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rozdil od ptivodniho orientatniho a odbavovaciho systému oranzové. Piikladem typu

nizkopodlazniho vozidla je viiz SOR NB 12.

Tabulka 4 Popis vozu SOB NB 12

Typ SOR NB 12
Vyrobce SOR Vyrabén v letech od roku 2006
Délka 12180 mm Ptevodovka ZF Ecomat
Sitka 2550 mm Druh automaticka
Vyska 2900 mm Pocet ptevodovych stupnt | 6+1
Provozni hmotnost 9700 kg Brzdy kotoucové
Obsaditelnost (sezeni/stani) | 26/76 ABS Wabco
Motor Iveco Tector NEF Akumulatory Warta
Vykon 194 kW Euro 5

Zdroj: SOR: Méstské autobusy. Produkty: Méstske autobusy [online]. 2007 [cit. 2014-03-22]. Dostupné z:
Http://www.sor.cz/site/index.php

Obriazek 2 Viz SOR NB 12
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Zdroj: SOR: M¢stské autobusy. Produkty: Méstské autobusy [online]. 2007 [cit. 2014-03-22]. Dostupné z:
Http://www .sor.cz/site/index.php
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V tabulce 5 jsou uvedeny nédklady na udrzbu v tis. K¢ dle jednotlivych rokti podle roku

jejich pofizeni, vyvoj ndkladl je zobrazen v grafu 8.

Tabulka 5 Priimérné ro¢ni naklady v tis. K¢ na opravu a udrzbu 1 autobusu SdN

e s Rok Priimérné ro¢ni naklady na opravu a uidrzbu 1 autobusu SAN
nakupu | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
City SAN 2002 46 | 139 | 218 | 225 | 340 | 363 | 498 | 635 | 697 | 676 | 630
City SAN 2003 3 | 115 ] 175 ] 308 | 355 | 468 | 588 | 628 | 555 | 700
City SAN 2004 6 95 1205 | 273 | 396 | 517 | 555 | 578 | 652
Citelis SAN 2006 13 | 145 | 214 | 402 | 518 | 579 | 538
SORNB 12 | 2009 140 | 190 | 318 | 320
SORNB 12 | 2010 56 188 | 294
SORNB 12 | 2011 89 | 213
SORNB 12 | 2012 150
Celkem 46 | 142 | 339 | 495 | 866 | 1136|1576|2282|2644 2983|3497

Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni Gprava

Graf 8 Primérné ro¢ni naklady v tis. K¢ na opravu a udrzbu 1 autobusu SdN

Primérné rocni naklady v tis. K¢ na opravu a udrzbu 1 autobusu SdN
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Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni uprava

Je ziejmé, Ze ndklady na opravy a udrzbu témét linearn€ nardstaji a ke zlomu dochazi
unakuptt zroku 2002 cca po 8 letech provozovéani. V této dobé vozy prochazeji

rozsahlejsim stupném opravy a jejich ndkladovost se pro nasledujici dva roky snizZuje.
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Zaroven se vSak vozy dostavaji ke hranici staii 10 let a pro dopravce neni pfili§ vyhodné
tyto vozy provozovat, nebot zvySuji sledovany ukazatel stafi a vykazuji také véEtsi

opotfebovanost.

4.2.3.Primérné naklady na udrzbu Kb

Ptikladem kloubového vozidla v parku DP je viiz Karosa B 941.

Tabulka 6 Popis vozu Karosa B 941

Typ B 941
Vyrobce Karosa Vyrabén v letech 1997-2001
Délka 17 615 mm Prevodovka ZF 4 HP 500
Sitka 2500 mm Druh automatickd
Vyska 3165 mm Pocet ptevodovych stupiit | 4
Pohotovostni hmotnost 14 300-14 450 kg Pievodovka Voith D 863.3
Obsaditelnost (sezeni/stani) | 42/118 Druh automaticka
Motor LIAZ ML 636 Pocet ptevodovych stupiii | 3
Vykon 175 kW Euro 2
Motor Renault MIHR
Vykon 217 kW

Zdroj: LINERT, Stanislav. Autobusy a trolejbusy prazské méstské hromadné dopravy. Druhé aktualizované a
roz§ifené vydani. Praha: Vydal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost, 2002. ISBN 80-238-8574-
X. Dostupné z: Neprodejné

Obrazek 3 Viiz Karosa B 941

Zdroj: Vozovy park brnénské MHD: Vozovy park. Autobusy: Karosa B 941 [online]. 2007 [cit. 2014-03-22].

Dostupné z: http://www.vozy.estranky.cz/
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V tabulce 7 jsou uvedeny priimérné rocni naklady na opravy a udrzbu kloubového vozu.

Pro piehlednost jsou data prenesena do grafu 9.

Tabulka 7 Priimérné ro¢ni naklady v tis. K¢ na opravu a idrzbu 1 autobusu Kb

Typ | Rok | Priamérné rocni niklady v tis. K¢ na opravu a udrzbu 1 autobusu Kb
busu |nakupu| 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
B 741 1996 330 310 250 425 865 739 508 797 825 623 589
B 941 1997 325 317 293 345 367 407 603 | 1015 787 499 481
B 941 1998 343 362 316 338 348 384 631 1034| 1160 759 657
B 941 1999 297 385 300 335 476 423 648 917| 1084] 1017 872
B941E | 2001 197 259 281 260 295 354 608 833 1 057 952 961
B 961 2002 69 129 202 223 268 463 720 742 940 992 829
B 961 2003 48 119 151 202 251 438 718 775 751 741

Celkem 1561| 1810 1761| 2077 2821 | 3021| 4156| 6056| 16628 5593 | 5130

Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni uprava

Graf 9 Primérné ro¢ni naklady v tis. K¢ na opravu a udrzbu 1 autobusu Kb

Primérné rocni naklady v tis. K¢ na opravu a udrzbu 1 autobusu Kb
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Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni uprava

Prabéh oprav kloubovych vozidel mél velmi ptiznivy trend. Naklady na opravy a udrzbu
mély téméf fixni prabéh i u starSich vozidel. U prvnich ndkupti z roku 1996 doslo k vétsim
investicim az po deseti letech provozu, pak ndkladovost doCasn¢ poklesla, avSak vlivem

opotiebeni téchto vozli zacala opétovné nariistat. Je zajimavé, Ze hodnoty mély ptiblizné
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stejny prub¢h bez ohledu na rok pofizeni vozidla. Kazdopadné se se projevila strategie

firmy, kterd se rozhodla tyto vozy provozovat i za cenu vyssich ndklada jednak z diivodu

nedostatku investi¢nich prostiedkt, ale také vyssi poptavky po kloubovych vozech ze

strany objednatele.

4.2.4. Prumérné naklady na udrzbu KbN

Prikladem kloubového nizkopodlazniho vozidla u DP je viiz SOR NB 18.

Tabulka 8 Popis vozu SOR NB 18

Typ SOR NB 18
Vyrobce SOR Vyrabén v letech od roku 2006
Délka 18 750 mm Pievodovka ZF Ecomat
Sitka 2 550 mm Druh automaticka
Vyska 2 900mm Pocet ptevodovych stupiit | 6+1
Provozni hmotnost 14 500 kg Brzdy kotoucové
Obsaditelnost (sezeni/stani) | 44/117 ABS Wabco
Motor Iveco Cursor Akumulatory Warta
Vykon 243 kW Euro 5

SOR: Méstské autobusy. Produkty: Méstské autobusy [online]. 200? [cit. 2014-03-22]. Dostupné z:

Http://www.sor.cz/site/index.php

Obrazek 4 Viz SOR NB 18

Zdroj: SOR: Méstské autobusy. Produkty: Méstské autobusy [online]. 200? [cit. 2014-03-22].

z: Http://www.sor.cz/site/index.php
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V tabulce 9 jsou uvedeny priimérné rocni naklady na opravy a udrzbu kloubového vozu.

Pro piehlednost jsou data prenesena do grafu 10.

Tabulka 9 Primérné ro¢ni naklady v tis. K¢ na opravu a adrzbu 1 autobusu KbN

Primérné rocni naklady v tis. K¢ na opravu a idrzbu 1
Rok
Typ busu i autobusu KbN

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
City KbN 2002 69 230 291 267 408 390 528 603 740 847 801
City KbN 2003 48 220 265 423 409 621 673 873 869 831
City KbN 2004 8 150 271 347 494 680 881 734 653
SOR NB 18 2009 152 214 438 456
SOR NB 18 2010 53 336 344
SOR NB 18 2011 91 293
SOR NB 18 2012 47
Celkem 69 278 519 682 | 1102 | 1146 | 1643 | 2108 | 2761 | 3315| 5437

Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni uprava

Graf 10 Primérné ro¢ni naklady v tis. K¢ na opravu a idrzbu 1 autobusu KbN

Priimérné rocni naklady v tis. K¢ na opravu a tudrzbu 1 autobusu KbN
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Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni uprava

Prubéh kiivek je obdobny jako u vozu standardnich, ovSem zlom po cca osmi letech
provozu je mnohem markantnéj$i. VéEtsi rozsah opravy kloubovych vozll se projevi

v nésledujicich letech niz$imi naklady.
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Dalsi vlozené naklady do kloubovych vozii znamenaji posunuti hranice Zivotnosti vozu.
Zvysuje se sice vékova struktura vozového parku, ovsem vzhledem k vyssi pofizovaci cené
nového vozu jsou tyto opravy zadouci. Potfebnost téchto investic je také disledkem
dopravni politiky mésta, které upfednostiiuje nasazeni velkokapacitnich vozidel. Pouzitim
velkokapacitnich kloubovych vozidel se zvySuje piepravni kapacita, avSak nartst
provoznich nédklada je vyrazné nizs§i nez narust kapacity. Nékteré lokality 1ze obsluhovat
pouze témito vozy, nebot’ poptavka cestujicich by znaéné prevysila kapacitu béznych vozii
(napf. linka c¢islo 107 ,,Dejvicka™ — ,,Suchdol* a linka ¢islo 147 ,,.Dejvickd™ — ,,Vyhledy*
pii obsluze aredlu Vysoké skoly zemédélské v Suchdole. Zavedenim metrolinek na podzim
2012 se také zvysila potieba kloubovych vozidel, nebot se jedna o linky s vysokou
pfepravni poptavkou a objednatelem dopravy je pozadovano nasazeni velkokapacitnich

vozidel.

4.3. Kriterialni funkce obnovy
Posouzeni optimalniho Casu vyfazeni autobusii z provozu se vyhodnocuje vypoctem

kriterialni funkce obnovy.

Kazdé¢ technické zatizeni prochazi procesem opottebovavani, jehoz dusledkem v provozu
autobust byva vznik technické zavady a nasledny vypadek spoje na lince. BohuZzel
u slozitych technickych zatfizeni nelze vznik zavady zcela vyloucit, av§ak snahou dopravce

je tyto minimalizovat, at’ béZznou udrZzbou nebo obnovou.

Teoretickou cast jsem cCerpal z knihy ,,Jakost a spolehlivost stroji, autortt Prof. Ing.
Jaroslava Havlicka, CSc., Ing. Vladimira Jurci, CSc., Doc. Ing. Jitfiho Laciny, CSc.

Autofi vychazeji z ptedpokladu, Ze technicky stav objektu je vyjadfovan zvolenym
diagnostickym signdlem a je tedy zakladni otazkou, kdy a pfi jaké hodnoté diagnostického
signalu ma dojit k obnové. Je nutné stanovit takovou hodnotu diagnostického signalu, aby
bylo vysledkem:

e Minimum nékladi na jednotku doby provozu na technicky zZivot objektu

e Maximalni mozna mira bezporuchového provozu (dosazeni 100% je nereédlné,

znamena nutnost nekonecné velkého poctu zaloznich objekti).
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Ny + N,y (1)

Zakladni vypocet optimalniho ¢asu vytazeni probiha podle vztahu: u(z) = ) ,

kde N, - néklady obnovy, tj. pofizovaci hodnota, kterd musi byt pfi obnové nahrazena

N,(t) _ naklady na provoz
t - doba provozu.

Zdroj: HAVLICEK, Jaroslav, Vladimir JURCA a Jiii LACINA. Jakost a spolehlivost strojii. Vydani prvni.
Praha: Nakladatelstvi a vydavatelstvi H&H, 1993. ISBN 80-213-0160-0.

Doc. Ing. Jan Famfulik, Ph.D. z Vysoké Skoly banské - Technickd univerzita Ostrava,

Fakulta strojni, Institut dopravy pouziva nize uvedeny piiklad vypoctu:

Obrazek 5 Optimalni ¢as vyfazeni autobusi z provozu
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V tomto ptipad€ znamena:
Cena = N, - naklady obnovy, tj. pofizovaci hodnota, kterd musi byt pfi obnové¢ nahrazena

Néklady = N,(¢) _ naklady na provoz

Soucet = u(¢) - optimalni ¢as vyfazeni
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Zdroj Doc. ING. Jan FAMFULIK, Ph.D. Pednaska pro Dopravni podnik Ostrava: Posouzeni spolehlivosti

autobust DPO a Optimalni ¢as vyfazeni autobusl z provozu)

Pro vybér optimalni doby vyfazeni vozu z vozového parku je nutné vzit v uvahu potizovaci
cenu vozidla. Na tuto cenu je mozné pohlizet z ¢isté¢ ucetniho hlediska a v kalkulacich
vychazet z odpisi. Pro ucely této prace vSak pouzivam metodiku z praxe, kdy jsou
pofizovaci naklady rozpoustény rovnomérné do celé doby zivotnosti vozu atim je
vycislena teoretickd hodnota vozu. Kiivka, ktera predstavuje tuto hodnotu, ma tedy
pravidelny linearni pribéh. Jedna se o velmi jednoduchy ukazatel, bez jakychkoli vlivi,

nebot’ cena i zivotnost jsou pevné stanoveny vyrobcem.

Pokud k této teoretické hodnoté vozu vztdhneme ro¢ni ndklady na udrzbu, lze vycislit
ukazatel kriteridlni funkce obnovy. V podstaté se jednd o ukazatel, na jehoz vystupu

zjednodusen¢ zjistime optimalni ¢as vytazeni autobust z provozu.

Kriteridlni funkce obnovy pracuje s témito hodnotami:

e Hodnota vozidla - pofizovaci ndklady teoreticky rozpoustény rovnomérné do
celé doby Zivotnosti vozu

e Néklady na udrzbu — primérné ro¢ni naklady na opravy a udrzbu vozu

Pfi vypoctu kriteridlni funkce obnovy jsem nepracoval s vozy standardnimi ani
kloubovymi. Tyto vozy bude dopravce vyfazovat podle svych finan¢nich moZnosti,
nepocita s jejich delsim udrzovanim v provozu, nebot’ se jednd o vozy starsi, ndkladové

naro¢né a zbytecné dopravci zvysuji ukazatel praimérného staii vozu.

Investice nad béznou dobu zivotnosti ma smysl pouze u autobusti nasazovanych na
specidlni linky, naptiklad pro pfepravu osob se snizenou schopnosti orientace a pohybu
nebo vozy pro potiebu autoskoly, nebot’ jejich omezeny pocet ukazatel staii vozového
parku vyznamné nezméni, avSak naklady spojené s upravami téchto vozidel je nutné
maximalné vyuzit. Tyto vozy jsou nestandardné¢ vybaveny a u nékterych doslo i ke
kompletni prestavbé. Piikladem je vozidlo typu Iveco Crossway LE, uréené pro piepravu

imobilnich cestujicich upoutanych na invalidni vozik a jejich doprovodu. Autobusy jsou

¢asteCn¢ nizkopodlazni konstrukce, jsou bezbariérova az k zadni napravé., kde jsou
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umisténa sedadla pro doprovod s pfistupem po schodech. Autobus mé kapacitu Sest
invalidnich voziki, 1ze do n¢ho najizdét obéma dvermi, které maji sklopné plosiny. Viz je
opatfen systémem naklapéni karoserie v zastdvkach (kneeling). Interiér vozu je opatien
kotevnimi misty v podlaze, véetné bezpecnostnich past. Soucasti vybavy vozu je i moderni

informacni systém pro nevidomé.

Pro ucely této prace se nezabyvam poruchovosti vozidel v provozu. Technicky stav vozidel
ma vsak vliv na poruchovost, a tim i vznik prostojii na lince. Dopravci v rdmci PID maji
stanovené povinnosti, jsou napf. povinni zajistit v ptipadé technické zavady vyménu vozu
aneodjety vykon jim neni objednavatelem uhrazen. Nezajisténi prvniho nebo posledniho
spoje znamend smluvni pokutu. Nezajisténi provozu na jednovozové lince nebo Skolnim

Spoji téz.

Technické zavady vozidel na lince zatéZzuji dopravce dodatecnymi nédklady. Je nutné
udrzovat vozy operativnich zaloh s fidicem, soucinnost opravarenské zakladny napft. pfi
odtahu nepojizdného vozu a koordinaci s provoznim dispefinkem. Vzhledem k finan¢nim
moznostem dopravce se nékolikrat optimalizoval pocet a rozmisténi vozli operativni
zalohy. Tato vozidla navic musi byt vybavena nejen béznym odbavovacim a informac¢nim
systémem, ale zafizenim na vydej jizdenek pro piipad nahrazeni piiméstskych linek.
Z provozné-ekonomickych divodl se pouzivaji vozy Sd a SAN, nebot jejich pouziti neni
limitované omezenou prijezdnosti komunikace (napf. Zvahov). Pfesto se dopravce
vystavuje udéleni sankce ze strany objednatele za nedodrzeni kapacity vozu, pokud

standardnim vozem nahradi linku s kmenovymi kloubovymi vozy.

4.3.1.Kriterialni funkce obnovy SdN
Vstupni udaje: Potizovaci cena vozu 5 500 tis. K¢
Zivotnost vozu 14 let

Prvni rok provozu sledovaného vzorku 1999
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Tabulka 10 Nakladové polozky vozu SAN

Rl s Naklady v tis. Hodnpta vozu Funkce
K¢ v tis. K¢ obnovy

1. (1999) 458 5500 5958
2. (2000) 827 5130 5957
3. (2001) 1052 4665 5717
4. (2002) 1577 4220 5797
5. (2003) 1970 3732 5702
6. (2004) 2353 3265 5618
7. (2005) 2510 2799 5309
8. (2006) 3293 2332 5625
9. (2007) 3508 1866 5374
10. (2008) 4729 1399 6128
11. (2009) 6236 933 7169
12. (2010) 6 630 666 7096
13. (2011) 6774 342 7316
14. (2012) 7002 20 7022

Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni uprava

Graf 11 Kriterialni funkce obnovy SdN
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Optimalni Cas vyfazeni autobusit SAN z provozu se dle kriteridlni funkce obnovy
v sedmém roce provozu, nebot’ od této doby stoupaji pomérné vyrazné ndklady na udrzbu
a provoz neni ekonomicky. Zkusenosti dopravce z praxe se vSak ptiklanéji k pozdé&jsi dobe

obnovy, mezi sedmym a devatym rokem provozu vozi.
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4.3.2.Kriterialni funkce obnovy KbN
Vstupni udaje: Potizovaci cena vozu 7 200 tis. K¢
Zivotnost vozu 11 let

Prvni rok provozu sledovaného vzorku 2002
Tabulka 11 Nakladové polozky u vozu KbN

Néklady v tis. | Hodnota vozu Funkce

Rok provozu K¢ v tis. K¢ obnovy
1. (2002) 69 7200 7269
2. (2003) 278 6600 6 878
3. (2004) 519 6000 6519
4. (2005) 682 5400 6 082
5. (2006) 1101 4800 5901
6. (2007) 1155 4200 5355
7. (2008) 1796 3600 5396
8. (2009) 2425 3000 5425
9. (2010) 3399 2400 5799
10. (2011) 4292 1800 6092
11. (2012) 4165 1200 5365

Zdroj: Interni zdroj DP/vlastni Gprava

Graf 12 Kriterialni funkce obnovy KbN
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Optimalni ¢as vyfazeni autobusit KbN z provozu se teoreticky (vypoctem) jevi po Sestém

roce provozu. Od této doby nédklady na tdrZbu stoupaji, nemaji sice tak strmy pribéh jako
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u vozil SdN, avsak vzhledem k vyssi pofizovaci cené jejich udrzba dopravce znacné zatizi.

Dopravce vSak obnovu feSi s ohledem na investicni zatéz nejdiive mezi osmym az

devatym rokem.

5. Celkové zhodnoceni

Pfi hodnoceni obnovy vozidel je zajimavy pohled do historie. Zjistime, ze prazsky

dopravce prochézel riznymi obdobimi, pro které je charakteristicky urcity typ vozu.

Rok
1908
1909
1925
1935

1935
1948

1951
1959
1963

1965

1965

1971

1978

1982

1987

41988
1991

1992
1992

Udalost

Zahéjen provoz na prvni omnibusové lince z Malostranského nam. na Pohotelec.
Kvili nehodé zastaven provoz omnibusti.

Slavnostni zahajeni moderniho autobusového provozu v Praze.

Prvni autobusy s celokovovou karoserii Tatra 24/58. Stavajici typy autobusti mély doposud
kostru karoserie dievénou.

Elektrické podniky pievzaly prvni autobusy se vznétovym motorem Skoda 656D.

Pred Vsesokolskym sletem dodano 50 novych autobusi typu Praga NDO. Zavedeno
organizované odbavovani cestujicich

Dodany prvni autobusy Skoda 706 RO.
Na novou linku &. 125 v centru mésta nasazeny prvni nové autobusy Skoda 706 RTO.

Z Mad’arska bylo dodano 40 autobusti Ikarus 620, které byly o néco krat$i nez autobusy
RTO a byly tak uréeny na méné vytizené linky. VétSina z nich byla pro provozni
nespolehlivost a nizky vykon motoru vyfazena.

V Praze nasazeny nové autobusy moderni konstrukce Karosa SM 11 - prvni &s. autobusy
konstruované vyhradn€ pro méstsky provoz. Poprvé byla sériové pouzita samonosna
tfidvefova karoserie s velkou zasklenou plochou, s lezatym motorem LIAZ a plné
automatickou pfevodovkou Praga. Celkem jich bylo v letech 1965 — 1981 do DP dodéano
2241 ks.

Zacala likvidace trolejbusové sité a jeji ndhrada autobusy.

Prvni dodavky linkovych dvoudvefovych autobusi s mechanickou prevodovkou Karosa SL
11. Jezdily ptedevsim na rychlikovych linkach a pozdéji na linkach v okrajovych ¢astech
mésta.

Na linku ¢. 190 prvné nasazeny nové madarské autobusy kloubové konstrukce Ikarus
280.08.

Dodany prvni nové autobusy Karosa Fady 700 (méstské tfidvetové s automatickou
prevodovkou B731 a linkové dvoudvetové s mechanickou pievodovkou C734). V rliznych
variantach a modifikacich vcetné kloubovych byly dodavany v letech 1982 — 1996.

Zapocaly dodavky modernizovanych autobusti Fady 700, nové s turbodmychadlem
prepliovanymi motory. Navrat k mechanické manualni pfevodovce pro nespolehlivost
automatickych pfevodovek Praga.

Dojezdily posledni zbyvajici autobusy typu Karosa SM 11.

Zahajen zkusebni provoz 5 autobust Karesa B732 upravenych na provoz zemnim plynem.
Provozovany byly na lince ¢. 101 k plynarné Mécholupy, kde se dopliioval plyn. Od tohoto
druhu paliva bylo pozd€ji upusténo.

Na lince ¢. 141 nasazeny prvni kloubové autobusy tuzemské vyroby Karosa B741.

Zahajen provoz na prvni specialni lince pro osoby se snizenou schopnosti pohybu s
autobusy Karosa B732, vybavenymi zdvihacim zafizenim a misty pro invalidni voziky.
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1994

1995

1996

1997

1999

1999
2002
2003

2002-2004
2005

2006

2008

2008

2009

2009

2010

2011

2012

2012

2013

Do provozu nasazen prvni nizkopodlazni autobus v CR - Neoplan N4014/3 némecké
vyroby. Za pomoci pracovnikii DOZ byly v Némecku zkusebné smontovany celkem 3
autobusy, které byly typické svoji zelenou barvou. Uvahy o montaZi tohoto typu autobusu
pfimo v DP Praha se nakonec nerealizuji. Posledni Neoplan byl vyfazen v poloviné roku
2007.

Zatazen prototyp nizkopodlazniho autobusu Karosa-Renault City Bus. Vznikl ve
spolupraci Karosy a francouzské firmy Renault. Sériové autobusy City Bus byly v riznych
modifikacich dodavany v letech 1996 — 2004. Posledni dodavky jiz pod znackou Irisbus.

Na prazskych linkach se objevily standardni autobusy Karosa inovované fady B 931. Jiz
vyhradné s plné automatickymi pievodovkami ZF a Voith, které byly uz pfedtim montovany
do nékterych sérii fady 700. Vozy vybaveny modernim informaénim systém s vnéj$imi
elektronickymi zobrazovaci linky a cilové zastavky.

V dilndich DP zahajeny celkové opravy vcetné vymény ramu u autobusi Karosa,
prevazné typu B732, spojené s jejich dil¢i modernizaci. Divodem bylo zvyseni Zivotnosti a
tim vykompenzovani deficitu v nakupu novych autobusi. Jiz pfedtim byly nékteré vozy
podrobeny generélni opravé u externich dodavatelt ve Zling, Céslavi a Touzimi.

Dodavany modernizované standardni i kloubové autobusy Karosa fady 900E s castecné
snizenou podlahou a motory Renault.

Na pravidelnou linku (€. 215) byl naposled vypraven Ikarus 280.08.

Do provozu na lince €. 200 byl uveden prvni kloubovy nizkopodlazni autobus City Bus.
Byly zakoupeny prvni 3 midibusy Ikarus EAG 91 pro provoz na nové vzniklé lince 291
v oblasti Karlova.

Spole¢né s City Bus byly pofizovany i vysokopodlazni autobusy Karosa B 951 a B 961.
Ekonomické divody vedly k opétovnému zavedeni celkovych oprav zejména kloubovych
autobusu s cilem prodlouZit jejich zivotnost.

Spolecné s 10 nizkopodlaznimi autobusy nového typu Irisbus Citelis bylo zakoupeno
poslednich 40 vysokopodlaznich autobusi Karosa B 951E. Zajistovaly piedevsim
priméstské linky 300.

Na zvlastni linky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu byly zakoupeny dva specialni
nizkopodlazni autobusy Iveco Crossway LE uréené k pfevozu vyssiho poctu invalidnich
voziki. Dal$i dva autobusy tohoto typu byly pro stejné ucely zakoupeny o rok pozdéji.

Od spolecnosti SOR bylo pronajato 10 castecné nizkopodlaznich autobust typu NB 12.
Pronajem byl ukoncen na pielomu let 2009/2010.

Na zékladé¢ vyhraného vybérového fizeni na dodavku autobusti na dal$i 1éta, dodala
spole¢nost SOR Libchavy prvni standardni nizkopodlazni autobusy typu NB 12
a kloubové autobusy NB 18.

Na linku ¢islo 292 z Malostranského nam. k nemocnici Pod Petfinem, byly pofizeny dva
midibusy na elektricky pohon. Jedna se o italské vyrobky firmy Breda, typ Zeus M 200E.
Dobijeni jejich akumulatort je realizovano ptimo v arealu nemocnice.

Dochazi k rozsifeni provozu minibusti na linkach PID. DP nakoupil prvnich 15 ks ¢aste¢né
nizkopodlazZnich midibusii SOR typu BN 8,5.

Poprvé byl vypraven kloubovy autobus SOR NBH 18, ktery je pohénén hybridni
technologii - kombinaci vznétového motoru a elektromotoru. Vozy pouZivaji rekuperaci
elektrické energie k dobijeni akumulatori.

Odstavena z provozu posledni Karosa C734.

Pro zna¢né technické problémy byly oba elektrobusy Zeus M 200E vraceny zpét vyrobci.
Z provozu byly stazeny jiz koncem roku 2011.

Midibusy Ikarus a SOR doplnilo prvnich 10 vozidel Solaris Urbino 8,9 LE.

Zdroj : Struény piehled obnovy vozového parku prazskych autobusti (FOJTIK, Pavel a Frantisek
PROSEK. Prazské autobusy 1925 - 2005: Zakladni data z historie autobusové dopravy Dopravniho podniku
hl. m. Prahy. 2. doplnéné. Praha, ISBN 80-239-5264-1):

36



5.1. Pribéh obnovy a primy dopad obnovy na dopravce

Snahou kazdého dopravce je vybrat vhodny typ vozu pro jeho aktivity a zaradit co nejvice
shodnych vozii od jednoho vyrobce. Koupé nového vozu znamena vzdy nakladné vybérové
fizeni. Je nutné stanovit technické parametry nového vozidla, posoudit nabidku vyrobc,
ovetit zkuSenosti jinych dopravell a redlné odhadnout ptedpokladané vykony a tim
i finan¢ni vyhled. Soucasti vybérového fizeni je také provéfeni nabidky vyrobcd na
navazné sluzby, napt. zajisténi garancnich oprav, rychlosti dodani nahradnich dila nebo
moznosti dodatecnych uprav vozidla po ovéfovacim provozu. Béznou soucdsti vozi je
palubni pocita¢, ktery komunikuje s dispecerskym fidicim systémem a fidi odbavovaci
a informacni systém ve vozidle. Zde je nutné zajisténi kompatibility se stavajicim
vybavenim dopravce, nebot investice do oblasti informacnich technologii jsou vzdy

vysoké.

Po ndkupu nového typu vozi je nutné proskolit technicky persondl, vybavit
opravarenskou zakladnu (nahradni dily), vydat technické informace a mj. prokazatelné

seznamit fidi¢e s ovladanim nového vozu.

Nakup a zatazeni nového typu vozu pfinese dopravci klady:

. Minimalni nédklady na opravy a tdrzbu

. Lepsi jizdni vlastnosti

o Snizeni spotieby

o Snizeni prostojil na trase

o Niz8i naroky na opravarensky tusek
o Vétsi komfort pro cestujici

. Modern¢jsi technologie a materialy

avsak také zapory:

o Znacna jednorazova investice
. Seznameni persondlu (technici, dilny, fidici)
o Vybaveni opravarenské zakladny novymi nahradnimi dily
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Dne 31.8.2009 ptevzal od prvni vlastni vozy SOR a podnikovy casopis DP Kontakt
piinesl v ¢isle 9/2009 o udalosti celostrankovou informaci. Tehdejsi generalni feditel se mj.
zminil, Ze: ,,autobus neni jen hezky a pohodiny, ale ma i ¢tvery ndstupni dvete, coz je
velky posun v komfortu cestujicich®. Co se tyce ekologie, upozornil Dvordk na fakt, Ze
pod vlajkou Prazského dopravniho podniku jezdi vice nez 1 200 autobust, a proto jejich

modernizace znamena radikalni pfinos pro ovzdusi ve méste.

Zdroj: RYSKA, Jakub. Ceremonial pfivital autobusy. DP KONT@AKT: Casopis pracovniki Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti. 2009, s. 3. DOI: ISSN: 1212-6349. Dostupné
z: http://www.dpp.cz/download-file/2790/novy-soubor.pdf.

5.2. Nabidka trhu

V Evropé vyrabi méstské autobusy fada tradi¢nich a renomovanych firem, které nabizeji
velmi pestrou skladbu vozidel. Technici téchto firem pracuji na vyvoji jak béznych
vozidel, tak se snazi pfinést novinky naptf. v podobé vozi na alternativni pohony.
Konkurence v tomto oboru je pomérné velka, nebot’ méstské dopravni podniky zadavaji

velké a lukrativni zakéazky.

Mezi zavedené vyrobce patii firmy Merecedes-Benz napi. s fadou méstskych vozii Citaro,

Volvo, Solaris, Neoplan, Man, koncern Iveco, Scania apod.

Ceska republika patii mezi vyznamné vyrobce méstskych autobusii, nejen do objemu
vyroby, ale 1 po¢tu vyrobcl. Nejsiln€jSimi producenty je nadnarodni spolecnost Iveco
a domaci firma SOR Libchavy spol. s.r.o. Mens$im vyrobcem je tiebi¢ska firma Tedom,
ktera vyrabi autobusy od roku 2006 a méstské, respektive ptiméstské autobusy osazuje

vlastnimi plynovymi a znackovymi naftovymi motory.

Spole¢nost Iveco, kterd v soucasnosti pisobi na naSem trhu, vznikla slou¢enim holdingu
Irisbus zalozeného firmou Renault s italskou firmou Iveco. Soucasti holdingu Irisbus se
v roce 1999 také stala ptivodni ¢eskd firma Karosa. Nabizi napt. vozy tovarni fady Citelis

a Access Bus.

Vyrobce SOR Libchavy byl zalozen konstruktéry ptivodni firmy Karosa a postupem casu

ziskal vyznamné postaveni na cCeském trhu. Vyradbi vozy néckolika modelovych tad
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1 v nestandardnim provedeni na ptfani dopravci. K pohonu vyuziva klasické motory
1 motory na stlateny zemni plyn CNG. Zajistuje také servis a opravy. V soucasné¢ dobé
nabizi sedm typt méstskych autobusii, které se liSi rozméry, poctem dveii a druhem

pohonu.
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6. Zavér

Pokud zjednodusime pohled na obnovu parku a nebudeme detailn¢ hodnotit nabidky

jednotlivych vyrobcti, musime vzdy realn¢ zhodnotit:

e Nakladovost soucasného parku
¢ Svoje finan¢ni moZnosti
e Ocekavané vykony v horizontu cca 8 let

e Technické parametry vozidel nabizenych na trhu.

Dale bychom méli vzit v ivahu napftiklad trendy ohledné typu pohonu, piredpoklad vyvoje
cen paliv nebo dopravni politiku organizatora dopravy. Vzdy vSak bude prioritni hledisko
ekonomické, nebot’ velké dopravni podniky, které se zabyvaji méstskou a piiméstskou
dopravou a obsluhuji rozlehlé¢ méstské aglomerace, objednavaji vozidla v fadech desitek az

stovek vozidel.

Opotiebené vozy znamenaji:

e moznost technickych vypadkl v provozu
e zvysujici se ndklady na opravy a udrzbu
e nardst poctu a rozsahu oprav

e snizeni moznosti vyhodného prodeje

e snizeni konkurenceschopnosti pfi porovnani s jinym dopravcem

Nepravidelna obnova znamena:

e kumulace velkych oprav
e nepravidelna zatéz opravarenské zakladny

e nevhodné rozlozeni investic

Jednoznaénym doporucenim je v€asna a pravidelna obnova vozového parku, nebot’

po osmém roce provozu se vozovy park stava neekonomickym.
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Seznam zkratek

PID  Prazska integrovana doprava

DP Dopravni podnik hl. m. Prahy
ROPID Regionalni organizator prazské integrované dopravy
Sd standardni vozidlo

SdN  standardni nizkopodlazni vozidlo

Kb kloubov¢ vozidlo

KbN kloubové¢ nizkopodlazni vozidlo
PHM pohonné hmoty

CNG stlaceny zemni plyn

GMN garance maximalnich naklada
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