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ABSTRAKT

Predmeétem diplomové prace vyhledavaci studie obchvatu mésta Velké Mezifi¢i. Obchvat
je fesen jako prelozka silnice 11/602. Stavajici komunikace prochazi stfedem mésta

a neodpovida dopravné smérovym pozadavkim a v neposledni fadé neimérné zatéZuje
dopravu ve mésté. Z téchto dlivodl a dale za i¢elem omezeni negativnich vlivi dopravy
je navrhnut novy usek. Soucasti prace bude posouzeni navrzenych variant a vybér

té nejlepsi varianty.

KLICOVA SLOVA

Obchvat, Vyhledavaci studie, Velké Mezifici

ABSTRACT

The subject of this thesis is research study of bypass of the town Velké Mezifii. Bypass

is designed as a relaying of existing road 11/602. Existing road passes through central parts
of Velké Mezifi¢i and it doesn’t meet the technical requirements regarding directional
solutions as well as disproportionately affects traffic in town. For these reasons and also

in order to reduce negative impact of transport, new road section is designed. Assesment
of designed variants and choice of the best one is also part of the thesis.
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Bypass, Research study, Velké Mezifici
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uvoD

Tato prace se zabyva navrhem obchvatu mésta Velké Mezifi¢i. Obchvat je
prelozkou silnice 11/602, je feSen dvéma ¢astmi s vyuzitim ¢asti silnice 11/360. Jedna se o
silnici druhé tfidy vedouci z Pelhfimova do Brna. Mésto, pro které se bude navrhovat
obchvat, je zatizeno vysokou intenzitou dopravy a velkou Casti je také transit, coz zatézuje
mésto na trase. To a nevyhovujici vyskové a smérové feseni plivodni trasy jsou dlivody
pro zpracovani této prace.

Na trase dochazi ke kfizeni s komunikacemi, prevazné vsak ucelovymi a
mimouroviiové kfizeni se zeleznici, trasa se také kfizi se siti vysokého napéti. VétsSim
problémem byl v§ak pahorkovity terén s vyraznymi zménami sklonli a méstska zastavba,
které navrh lehce komplikoval.
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2. Zduvodnéni studie

Studie se zabyva navrhem obchvatu mésta Velké MezifiCi a posouzeni kfizovatek
v misté napojeni obchvatu. Jedna se o prelozku silnice 11/602 vedouci z Pelfimova
do Brna. Prelozka silnice 11/602 je feSena ve dvou ¢astech s vyuzitim ¢asti silnice
[1/360. Z vysledkl scitani dopravy provedeného v roce 2016 byl zjistén rocni
primér dennich intenzit dopravy, pro jednotlivé sméry napojeni obchvatu. Ty Cini
pro Velké Mezifi¢i ulice Jihlavska kolem 13000 voz/den v obou smérech, silnice
[1/360 ma RPDI okolo 5000 voz/den a ulice Karlov ma RPDI kolem 9500 voz/den
v obou smérech. Z uvedenych intenzit vypliva, ze méstem Velké Mezifi€i projede
nékolik tisicovek vozidel denné. Stavajici komunikace prochazi pfimo méstem a
smérové a vy$kové neodpovida dopravné technickym pozadavkim. To vse vedlo
navrzeni dvou variant feSeni obchvatu. VVyhoda obchvatu by pfinesla snizeni
intenzity dopravy ve mésté, a naopak se zvysi bezpecnost.

3. Zajmova uzemi
3.1.Varianta A1

Varianta A1 se snazi co nejpresnéji kopirovat uzemni plan. Napojuje se na silnici
[1/602 pred méstem na ulici Jihlavska, pfipojeni je navrzeno jednopruhovou okruzni
kfizovatku se spojovaci vétvi pfimo na obchvat. Trasa se kfizuje na nékolika
mistech s vysokym napétim, které se upravi nebo se prelozi, také se kfizuje

s vodoteci to je feSeno ramovym propustkem. Na trase se také nachazi nékolik
kfizeni s ucelovymi komunikacemi a nékolik sjezdi na pole ty jsou nové napojeny.
Na trase nachazi dvé mostni konstrukce, prvni most je ve stani¢eni 0,700 00 km o
délce 220 m, druhy most ve stanieni 1,660 00 km o délce 270 m ktery prfekonava
Balinské udoli a zaroven kfizi ulici Uhfinovska a reku Balinku. Ve stani¢eni 2,170
00 km se nachazi mimouroviiové kfizeni s Zeleznici, které je feSeno zelezniénim
mostem a doplnéno opérnymi st€énami. Cela trasa nepresahuje stoupani 6,00 %
pro pahorkovité uzemi, coz nejen splfiuji pro mnou zvolenou kategorii komunikace
S7,5/90, ale spliioval bych to i pro navrh S9,5. V druhé poloviné trasy pfi stoupani
6,00 % je navrzen stoupaci pruh o délce 740 m, toto rozSifeni dale slouzi pro levé
odboceni na silnici [1/360 smér Trebi€. Ve stani¢eni 2,500 00 km je pozadovano
snizeni rychlosti z 90 km/h na 60 km/h z nutnosti navrzeni mensiho oblouku za
dosazeni plynulého napojeni na stavajici ¢ast komunikace 11/360. PUvodni silnice
[1/360 smérem z TrebiCe je napojena na obchvat stykovou kfizovatkou. Varianta je
vedena prevazné pres zemédeélskou pudu, tedy ornou pidu a loukami. Mirné
zasahuje i do lesniho porostu. Nezanedbatelnou prekazkou byly i stisnéné
podminka z hlediska méstské zastavby. Celkova délka této prvni ¢asti varianty A
¢ini 3 000,00 m.

3.2.Varianta A2

Varianta A2 se taktéz snazi co nejpresnéji kopirovat Uzemni plan druhé Casti
jizniho obchvatu mésta. Trasa A2 se napojuje na silnici [1/360, plivodni pokracovani
komunikace je feSeno uroviiovou kfizovatkou. Trasa se kfiZzuje na nékolika mistech
s vysokym napétim, které se upravi nebo se prelozi, také se kfizuje s vodoteci. | na
této Casti trasy se také nachazi nékolik kfizeni s ucelovymi komunikacemi, ty jsou
nove napojeny. Na trase nachazi dvé mostni konstrukce, prvni most je ve staniceni
1,350 00 km o délce 290 m, ktery pfekonava CistiCku odpadnich vod, feku Oslavu a
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silnici 11/392, druhy most ve staniceni 1,880 00 km o délce 160 m. Stejné jako prvni
¢ast obchvatu A1 tak i tako nepfesahuje podélny sklon 6,00 %. Trasa je zakonéena
na jiz vybudovanou jednopruhovou okruzni kfizovatku, kde je jiz vSe pfipraveno na
napojeni této ¢asti obchvatu. | tato varianta je vedena prevazné pres zemédeélskou
pldu, tedy ornou plidu a loukami. Mirné zasahuje i do lesniho porostu. Celkova
délka této druhé ¢asti varianty A €ini 2 277,70 m

3.3.Varianta B1

Varianta B1 vyuziva napojeni na mimourovnovou kfizovatku dalnice D1 na exitu km
141, je doplnéna kfiZovatkou na plvodni kfiZzeni se silnici 11/602, dale je zde
navrzen sjezd ze silnice 11/602 na obchvat pro eliminaci levého odboceni. Trasa se
také kfizuje na nékolika mistech s vysokym napétim, které se upravi nebo se
prelozi, také se kfizuje s vodoteci. | na této trase se také nachazi nékolik kfizeni

s Ucelovymi komunikacemi a nékolik sjezdll na pole ty jsou nové napojeny. Na této
trase se nachazi tfi mostni konstrukce, prvni lezi ve stani¢eni 0,900 00 m o délce
200 m, druha mostni konstrukce je ve stani€eni 1,200 00 km o délce 220 m, treti
most se nachazi ve stani€eni 2,300 00 m o délce 300 m ktery prfekonava Balinské
udoli a zaroven kfizi ulici Uhfinovska a reku Balinku. Ve staniéeni 2,830 54 km se
nachazi mimourovioveé kfizeni s Zeleznici, které je reSeno zelezni¢nim mostem a
doplnéno opérnymi st€énami. Cela trasa nepresahuje stoupani 6,00 % pro
pahorkovité uzemi, coz splfiuji pro mnou zvolenou kategorii komunikace S7,5/90.
Trasa je ve stanieni 3,410 00 km rozSifena pro levé odboceni na silnici 11/360 smér
Trebi¢. Ve staniceni 3,200 00 km je pozadovano snizeni rychlosti z 90 km/h na

60 km/h z nutnosti navrzeni mensiho oblouku za dosazeni plynulého napojeni na
stavajici ¢ast komunikace 11/360. Puvodni silnice 11/360 smérem z Trebice je
napojena na obchvat stykovou kfizovatkou. Varianta je vedena prevazné pres
zemédeélskou pldu, tedy ormou pldu a loukami. Mirné zasahuje i do lesniho
porostu. Nezanedbatelnou prekazkou byly i stisnéné podminka z hlediska méstské
zastavby. Celkova délka této prvni ¢asti varianty A ¢ini 3 671,16 m.

3.4.Varianta B2

Trasa B2 se napojuje stejné jako A2, na silnici 11/360, ptvodni pokracovani
komunikace je feSeno uroviiovou kfizovatkou. Trasa se kfiZzuje na nékolika mistech
s vysokym napétim, které se upravi nebo se prelozi, také se kfizuje s vodoteci. | na
této Casti trasy se také nachazi nékolik kfizeni s ucelovymi komunikacemi, ty jsou
nove napojeny. Na trase nachazi dvé mostni konstrukce, prvni most je ve staniceni
1,560 00 km o délce 190 m, ktery prekonava reku Oslavu a silnici 11/392, druhy
most ve staniceni 2,060 00 km o délce 290 m. Stejné jako prvni ¢ast obchvatu B1
tak i tako nepresahuje podélny sklon 6,00 %. Trasa je zakon€ena na jiz
vybudovanou jednopruhovou okruzni kiizovatku, kde je jiz vSe pfipraveno na
napojeni této ¢asti obchvatu. | tato varianta je vedena prevazné pres zemédeélskou
pldu, tedy ornou plidu a loukami. Mirné zasahuje i do lesniho porostu. Celkova
délka této druhé ¢asti varianty A €ini 2 571,44 m
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4. Vychozi udaje pro navrh
4.1.Mapové podklady

Mapové podklady pro navrh obchvatu byly ziskany z Ceského ufadu
zemémérického a katastralniho.

Cesky Ufad zeméméficky a katastralni
Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

e-mail: cuzk@cuzk.cz

e Polohopis
e VySkopis
e Ortofotomapa

4.2. Kategorie komunikace
Varianta A1

Kategorie pozemni komunikace varianty A1 byla navrzena S7,5/90, coz je vhodné
pro komunikace druhé tfidy i s ohledem na predpokladanou intenzitu okolo

5 000 voz/den. Navrhova rychlost je stanovena na 90 km/h, ale od staniceni
2,500 00 km je tato rychlost snizena na 60 km/h kvuli zmenseni smérového
oblouku. Dle CSN 73 6101 byly na tyto rychlosti navrzeny prvky smérového a
vySkového reseni. Taktéz byl navrzen pfidatny stoupaci pruh o délce 740 m ve
stoupani 6,00 %.

Varianta A2

Kategorie pozemni komunikace varianty A2 byla navrzena S7,5/90.Navrhova
rychlost je stanovena na 90 km/h. Dle CSN 73 6101 byly na tyto rychlosti navrzeny
prvky smérového a vyskového reseni.

Varianta B1

Kategorie pozemni komunikace varianty B1 ma stejnou kategorii jako varianta A1,
byla tedy navrzena S7,5/90, Navrhova rychlost je stanovena na 90 km/h, ale od
staniceni 3,200 00 km je tato rychlost snizena na 60 km/h kvlli zmenseni
smérového oblouku. Dle CSN 73 6101 byly na tyto rychlosti navrzeny prvky
smeérového a vySkového feseni.

Varianta B2

Kategorie pozemni komunikace varianty B2 byla navrzena S7,5/90.Navrhova
rychlost je stanovena na 90 km/h. Dle CSN 73 6101 byly na tyto rychlosti navrzeny
prvky smérového a vyskového reseni.
5. Charakteristika uzemi
5.1.Clenitost terénu a vyuziti Gzemi

Terén v daném uzemi je charakteru pahorkatého, s patrnymi vySkovymi rozdily.
Zacatek prvni ¢asti useku je v nadmorské vysce kolem 480 m n.m. a klesa az na
427 m n.m. poté opét roste az na vysku kolem 500 m n.m. Druha ¢ast zacina ve
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vysce okolo 490 m n.m. opét klesa na vySku 417 m n.m. poté roste na hodnotu
457 m n.m. Trasa prochazi zemédélskymi pozemky a loukami. Trasy misty
probihaji i lesnim porostem, ale byla snaha o omezeni tohoto pfipadu.

5.2.Vyznamna ochranna pasma

Komunikace:
Vodni zdroje:
Ochranné pasmo vodoteci je 15 m od krajd brehd.

Nadzemni vedeni:
Ochranné pasmo vysokého napéti je 12 m od krajniho vodice.

Vodni plochy rybnik:
V blizkosti vSech variant se nachazi rybniky.

Zeleznice:
Ochranné pasmo zeleznice je 60 m od osy krajni kolejnice pro regionalni
drahy

5.3.Geologické poméry

Obdobi, do kterého se z geologického hlediska radi zajmové uzemi je z éry
paleozoikum kenozoikum (prvohory az starohory). Jedna se o moldanubickou
oblast a kvartér. Soustava — Cesky masiv — krystalinikum a prevariské
paleozoikum. Geologické podlozi je tvofeno migmatity v maodanubiku.

5.4.Hydrogeologické poméry

V Gzemi se nachazi nékolik rybnik( a protéka nékolik mensich vodnich tok, ale

6. Charakteristika varianty A1

6.1.Geometrie trasy
6.1.1. Smérové resSeni

Na zacatku této trasy je pfima o délce 330,58 m. Na ni navazuje pravotoCivy
smeérovy oblouk o poloméru R=400 m, ktery poté prejde inflexem na protismérny
levotocivy oblouk o poloméru R=495 m. Nasleduje pfima o délce 136,40 m na ni
navazuje pravotocCivy oblouk o poloméru R=160 m a za nim se nachazi pfima délky
7,03 m, kde usek kondéi.

Prehled smérového reseni:

Oznaceni Staniceni [km] Smeérovy prvek Délka [m]
ZU 0,000 00 Prima 330,58
TP 0,330 58 Prechodnice 130,00
PK 0,460 58 Oblouk 667,31
KP 1,127 89 Prechodnice 135,00
PT=TP 1,262 89 Prechodnice 135,00
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PK 1,397 89 Oblouk 907,25

KP 2,305 14 Prechodnice 130,00
PT 2,435 14 Pfima 136,40
TP 2,571 54 Prechodnice 80,00
PK 2,651 54 Oblouk 261,43
KP 2,912 97 Prechodnice 80,00
PT 2,992 97 Pfima 7,03
PK 3,000 00 - -

6.1.2. Vyskové reseni

Niveleta je napojena na okruzni kiizovatku klesajicim sklonem 2,50 %, dale
obloukem o poloméru R=4000 m sklon klesa na hodnotu 5,60 %. Nasledné dojde
ke zméné sklonu na 2,01 % vydutym obloukem o poloméru R=3500 m vzapéti je
dal§i zména sklonu na klesani 3,75 % vypuklym obloukem o poloméru R=5500 m.
Po dlouhém klesani dojde ke zméné sklonu na stoupani o hodnoté 6,00 %, které je
zaobleno udolnicovym obloukem o poloméru R=5300 m. Poté je uz jen stoupani
snizeno na sklon 1,00 % a zaobleno polomérem R=3000 m.

Prehled vySkového feseni:

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m]
0,000 00 -2,50 86,41 -
0,086 41 -5,60 201,08 4000
0,287 49 2,01 305,90 3500
0,593 39 -3,75 1182,00 5500
1,775 39 6,00 1144,13 5300
2,919 51 1,00 80,49 3000

6.1.3. Sitkové usporadani

Zakladni Sifkové uspofadani odpovida smérové nerozdélené obousmérné
komunikaci kategorie S7,5/90 dle CSN 73 6101. VVolna $itka v koruné komunikace
je 7,5m. Kategorie komunikace byla stanovena podle tabulky 5 v normé 73 6101.

Jizdni pruh 2x3,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
Celkem 7,50 m

Je zde také navrzen pfidatny stoupaci pruh o délce 740 m ve stoupani 6,00 %.

Zakladni pricny sklon je navrzen 2,50 %, Ve smérovych obloucich se provadi
dostfedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h.
Klopeni se provadi podle osy komunikace. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Zakladni sklon zemni plané je stfechovity,
3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

6.1.4. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle TP 170, dodatek 1. Intenzitu dopravy
jsem stanovil ze scitani dopravy 2016. Stanovil jsem intenzitu pro mnou navrzenou
trasu.
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Skladba dopravy:

voz/d

N1 390 lehka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3 tun)
N2 118 stfedni nakladni vozidla (uzitecna hmotnost 3-10 tun)
PN2 12 privésy stfednich nakladnich vozidel

N3 58 tézké ndkladni vozidla (uzite¢nd hmotnost nad 10 tun)
PN3 9 privésy tézkych nakladnich vozidel

NS 40 navésové soupravy

A 43 autobusy

PA 0 privésy autobus(

Primérna denni intenzita priijezdu nakladnich vozidel:

TNV, =0,1N; + 09N, + PN, + N; + PN; + 1,3 NS + A + PA
TNV, = 280 voz/den

Priimérna hodnota denni intenzity:

TNV, = 0,5 (8, + 8,) TNV,
TNV = 280 voz/den

5, = (1 + 0,01m)"

m=0 koeficient rlistu dopravy (pro silnici Il. -> 0)

t:=9 doba od roku scitani dopravy do konce navrhového obdobi (s€itani
vr. 2016; zacatek provozu 2025; konec provozu 2050)

tk =34

0,=1

6k =1

Celkovy pocet tézkych nakladnich vozidel za navrhové obdobi:

TNV, = TNV,.C,365t,
TNVeg = 1 276 953

Ci=05 koeficient prepoctu na jeden jizdni pruh (=0,5 dvoupruhova)
Td=25 navrhové obdobi (25 let)
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Tabulka 1 = Navrhoveé drovné poruseni v zavislosti na dosavadnim roztridéni pozem-
nich komunikaci 5 oéekavanym dopravnim zatizenim a pripustnou plochou vyskytu
konstrukénich poruch na konci navrhového obdobi

MNavrhova Dopravni vyznam Oéekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho | s konstrukénimi
poruseni CSN 736101 CSN 736110 _ zatizeni poruchami
vozovky CSN 736114 Yo
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
Lo komunikace, silnice |. tFidy S, LI <
Silnice Il. a lll. tfidy, sbérné mistni komuni-
D1 kace, obsluZné mistni komunikace . Iv. vavi <5
odstavné a parkovaci plochy
ObsluZné mistni komunikace
nemotonistické komunikace, V.
D2 odstavné a parkovaci plochy <25
Doéasne komunikace
Géelové komunikace IV az VI

Tabulka 2 - Tridy dopravniho zatizeni

Trida dopravniho zatizeni TNV.'
S3 =T 500
| 35601 - 7500
I 1 501 3500
[} 501 - 1500
v 101 - 500
vV 15 - 100
Vi < 15

Byla vypoctena hodnota TNV = 280 voz/den. Jedna se tedy o tfidu dopravniho
zatizeni IV. Navrhova uroven poruseni je pro silnice Il. Tfidy stanovena na D1.
Navrzena byla konstrukce vozovky D1-N-1-V-PIII.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Spojovaci postiik z emulze 0,20 kg/m? PSE

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postiik z emulze 0,20 kg/m? PSE

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Infiltraéni postrik 1,0 kg/m? Pl

Stérkodrt SDa; 0/63 200 mm
Stérkodrt SDa; 0/63 min. 200 mm
CELKEM min. 450 mm

6.2.Krizovatky

druhé tridy 11/360 a ta je napojena stykovou kfizovatkou. Trasa mimourovnove krizi
zeleznici. Dale se zde nachazi nékolik kfizeni s u€elovymi komunikacemi, nékolik
sjezdl na pole, kfizeni s vysokym napéti, s vodoteci a fekou Balinkou.

Napojeni na stavajici komunikace bylo posouzeno dle TP188 a vyhovéla
pozadavkum a predpistim na kapacitu. viz pfiloha C Posudek kfiZovatek
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Vyznamné kfizeni:

km 2,170 00
km 2,821 00

Dalsi kfizeni na trase:

mimourovnova kfizeni s regionalni zeleznici
stykova kfizovatka s komunikaci 11/360

km 0,115 55 napojeni ucelové komunikace s propustkem
km 0,180 00 napojeni ucelové komunikace s propustkem
km 0,204 23 kfizeni s VN

km 0,260 00 kfizeni s vodoteCi — ramovy propustek

km 0,360 00 sjezd na pole s propustkem

km 1,520 00 kfizeni ucelové komunikace s propustkem
km 1,609 75 kfizeni s VN

km 1,626 14 kfizeni s VN

km 1,642 67 kfizeni s VN

km 1,735 58 kfizeni s vodotedi

km 1,760 00 kfizeni ucelové komunikace

km 1,780 00 kfizeni s komunikaci ulice UhFinovska

km 1,800 00 kfizeni ucelové komunikace

km 1,884 47 kfizeni rekou Balinkou

km 1,955 00 kfizeni s VN — pielozeno

km 2,186 21 kfizeni s VN — pielozeno

km 2,210 00 kfizeni s VN

km 2,224 85 kfizeni s VN

km 2,248 04 kfizeni s VN

km 2,504 79 kfizeni ucelové komunikace

km 2,880 00 sjezd na pole s propustkem

6.3.Odvodnéni

Odvodnéni krytu vozovky je zajisténo zakladnim priénym sklonem 2,5 %, pripadné
v obloucich, pfislusnym sklonem dostfednym. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Odvodnéni zemni plané je zajisténo
zakladnim pfiénym sklonem 3,0 %, pfipadné v obloucich, pfislusnym sklonem
dostfednym.

Svedena voda je odvedena pomoci trojuhelnikovych prikopd. V mistech, kde je
podélny sklon vétsi jak 3,0 % je nutno zfidit zpevnéné prikopy pomoci pfikopovych
tvarnic. Z prikopu je voda vedena pomoci sklonu terénu do vodotedi.

Propustky:
km 0,600 00 propustek DN80O
km 2,460 00 propustek DN80O

Zpevnéné prikopy:
km 0,020 00 - 0,350 00
km 0,548 00 — 0,600 00
km 0,920 00 — 1,660 00
km 1,930 00 — 2,920 00

na délce 330,0 m
na délce 152,0 m
na délce 740,0 m
na délce 990,0 m

6.4.Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase nachazi nékolik mostnich objektli a dvé opérné zdi délky 78 m a 145 m.
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Mosty: Staniceni [km] délka [m]
0,700 00 - 0,920 00 220
1,660 00 — 1,930 00 270
2,170 00 (Zelezni€ni most)

6.5.Bezpecnostni opatreni
6.5.1. Smérové sloupky

Smerové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech danych
odstavcem 13.1.3.2.2 v normé CSN 73 6101.

6.5.2. Svodidla

Svodidla jsou osazena v mistech, kde je vySka nasypu vyssi jak 3,0 m. Osazovana
jsou svodidla JSNH4/N2. Osazena jsou rovnéz na mostnich objektech.

Staniceni [km] Strana Délka [m]
0,160 00 — 0,330 00 Oboustranné 170
0,570 00 - 0,600 00 Oboustranné 130
1,510 00 - 1,660 00 Oboustranné 150
2,380 00 - 1,530 00 Oboustranné 150

7. Charakteristika varianty A2

7.1.Geometrie trasy
7.1.1. Smérové resSeni

Na zacatku této trasy je viozen smérovy pravotocCivy oblouk o poloméru R=700 m,
na néj navazuje inflexem na protismérny levotoCivy oblouk o poloméru R=570 m.
Nasleduje pfima o délce 413,96 m, ktera prechazi na smérovy levotoCivy oblouk o
poloméru R=3000 m, na néj navazuje inflexem na protismérny pravotocCivy oblouk o
poloméru R=650 m. Useku je zakon&en pfimou o délce 162,75 m.

Prehled smérového reseni:

Oznaceni Staniceni [km] Smeérovy prvek Délka [m]
ZU=TK 0,000 00 Oblouk 106,10
KP 0,103 10 Prechodnice 120,00
PT=TP 0,223 11 Prechodnice 120,00
PK 0,346 10 Oblouk 107,03
KP 0,453 13 Prechodnice 120,00
PT 0,573 13 Prima 413,96
TK 0,987 09 Oblouk 367,31
KT=TP 1,354 40 Prechodnice 140,00
PK 1,494 41 Oblouk 480,54
KP 1,974 95 Prechodnice 140,00
PT 2,114 95 Prima 162,75
KU 2,277 70 - -
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7.1.2. Vyskové reseni

Niveleta je napojena pod klesajicim sklonem 1,75 %, dale obloukem o poloméru
R=8000 m sklon klesa na hodnotu 5,95 %. Nasledné dojde ke zméné sklonu na
stoupani 6,00 % vydutym obloukem o poloméru R=5000 m vzapéti je dalSi zména
sklonu a snizi se stoupani na hodnotu 2,80 % zaobleno polomérem R=7000 m.

Prehled vySkového feseni:

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m]
0,000 00 -1,75 54917 ——-
0,549 17 -595 1035,97 8000
1,585 14 6,00 574,46 5500
2,159 60 2,80 118,11 7000

7.1.3. Sitkové usporadani

Zakladni Sifkové uspofadani odpovida smérové nerozdélené obousmérné
komunikaci kategorie S7,5/90 dle CSN 73 6101. VVolna $itka v koruné komunikace
je 7,5m. Kategorie komunikace byla stanovena podle tabulky 5 v normé 73 6101.

Jizdni pruh 2x3,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
Celkem 7,50 m

Zakladni pricny sklon je navrzen 2,50 %, Ve smérovych obloucich se provadi
dostfedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h.
Klopeni se provadi podle osy komunikace. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Zakladni sklon zemni plané je stfechovity,
3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

7.1.4. Konstrukce vozovky

Navrzena stejna skladba jako u varianty A1. viz 6.1.4. Konstrukce vozovky

7.2.Kfizovatky

druhé tridy 11/360 ulice K Novému nadrazi a ta je napojena stykovou kfizovatkou.
Dale se zde nachazi nékolik kfizeni s ucelovymi komunikacemi, nékolik sjezdl na
pole, kiizeni s vysokym napéti, s vodoteci a fekou Oslavou.

Napojeni na stavajici komunikace bylo posouzeno dle TP188 a vyhovéla
pozadavkum a predpistim na kapacitu. viz pfiloha C Posudek kfiZovatek
Vyznamné kfizeni:

km 0,024 74 stykova kfizovatka s komunikaci ul.

K Novému nadrazi (11/360)
Dalsi kfizeni na trase:

km 0,315 54 napojeni ucelové komunikace s propustkem
km 0,500 00 kfizeni s VN
km 0,512 69 kfizeni s VN
km 1,011 70 napojeni ucelové komunikace s propustkem
km 1,137 80 kfizeni s VN
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km 1,365 18 kfizeni s VN

km 1,491 22 kfizeni rekou Oslavou

km 1,577 17 kfizeni s komunikaci 11/392

km 1,622 60 kfizeni s FrantiSkovskym potokem
km 2,025 85 kfizeni s vodotedi

7.3.0dvodnéni

Odvodnéni krytu vozovky je zajisténo zakladnim priénym sklonem 2,5 %, pripadné
v obloucich, pfislusnym sklonem dostfednym. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Odvodnéni zemni plané je zajisténo
zakladnim pfiénym sklonem 3,0 %, pfipadné v obloucich, pfislusnym sklonem
dostfednym.

Svedena voda je odvedena pomoci trojuhelnikovych prikopd. V mistech, kde je
podélny sklon vétsi jak 3,0 % je nutno zfidit zpevnéné prikopy pomoci pfikopovych
tvarnic. Z prikopu je voda vedena pomoci sklonu terénu do vodotedi.

Propustky:
km 0,275 00 propustek DN800
Zpevnéné prikopy:
km 0,540 00 — 1,350 00 na délce 810,0 m
km 1,640 00 — 1,880 00 na délce 240,0 m
km 2,040 00 — 2,160 00 na délce 120,0 m

7.4.Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase nachazi dvé mostni konstrukce.

Mosty: Staniceni [km] délka [m]
1,350 00 — 1,640 00 290
1,880 00 — 2,040 00 160

7.5.Bezpecnostni opatreni
7.5.1. Smérové sloupky

Smerové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech danych
odstavcem 13.1.3.2.2 v normé CSN 73 6101.

7.5.2. Svodidla

Svodidla jsou osazena v mistech, kde je vySka nasypu vyssi jak 3,0 m. Osazovana
jsou svodidla JSNH4/N2. Osazena jsou rovnéz na mostnich objektech.

Staniceni [km] Strana Délka [m]
1,280 00 - 1,350 00 Oboustranné 70

1,640 00 - 1,880 00 Oboustranné 240
2,040 00 - 2,115 00 Oboustranné 75

2,380 00 - 1,530 00 Oboustranné 150
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8. Charakteristika varianty B1

8.1.Geometrie trasy
8.1.1. Smérové resSeni

Na zacatku této trasy je pfima o délce 330,58 m. Na ni navazuje levotoCivy
smérovy oblouk o poloméru R=550 m, na néj navazuje pfima o délce 982,23 m.
Nasleduje zase levotocivy smérovy oblouk o poloméru R=400 m ktery poté prejde
inflexem na protismérny pravotoCivy oblouk o poloméru R=485 m. Nasleduje pfima
o délce 146,53 m na ni navazuje pravotoCivy oblouk o poloméru R=160 m a za nim
se nachazi pfima délky 19,41 m, kde usek kongi.

Prehled smérového reseni:

Oznaceni Staniceni [km] Smeérovy prvek Délka [m]
ZU 0,000 00 Prima 39,18
TK 0,039 18 Oblouk 375,17
KP 0,414 35 Prechodnice 120,00
PT 0,534 35 Prima 982,23
TP 1,516 58 Prechodnice 120,00
PK 1,636 58 Oblouk 200,10
KP 1,836 68 Prechodnice 120,00
TP=TP 1,956 68 Prechodnice 120,00
PK 2,076 68 Oblouk 892,77
KP 2,969 45 Prechodnice 120,00
PT 3,089 49 Prima 146,53
TP 3,23598 Prechodnice 80,00
PK 3,315 98 Oblouk 200,10
KP 3,577 41 Prechodnice 80,00
PT 3,657 41 Prima 19,41
KU 3,671 16 - -

8.1.2. Vyskové reseni

Niveleta je napojena stoupajicim sklonem 0,52 %, dale obloukem o poloméru
R=4000 m sklon stoupa na hodnotu 2,37 %. Nasledné dojde ke zméné sklonu a
zacne klesat na hodnotu 4,06 % vypuklym obloukem o poloméru R=5500 m vzapéti
se sklon snizi na hodnotu klesani 1,00 % a vydutym obloukem o poloméru

R=3500 m. Sklon dale klesa, polomérem R=7000 m sklon klesne na hodnotu

4,08 %. Po klesani dojde ke zméné sklonu na stoupani o hodnoté 5,97 %, které je
zaobleno udolnicovym obloukem o poloméru R=5300 m. Poté je uz jen stoupani
snizeno na sklon 1,00 % a zaobleno polomérem R=4000 m.

Prehled vySkového feseni:

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m]
0,000 00 0,52 188,14 -
0,188 14 2,37 500,04 4000
0,688 18 -4,06 429,65 5500
1,117 84 -1,00 739,76 3500
1,857 60 -4,80 542,97 7000
2,400 57 5,97 1151,92 5500
3,552 49 1,00 118,68 4000
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8.1.3. Sitkové usporadani

Zakladni Sifkové uspofadani odpovida smérové nerozdélené obousmérné
komunikaci kategorie S7,5/90 dle CSN 73 6101. VVolna $itka v koruné komunikace
je 7,5m. Kategorie komunikace byla stanovena podle tabulky 5 v normé 73 6101.

Jizdni pruh 2x3,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
Celkem 7,50 m

Zakladni pricny sklon je navrzen 2,50 %, Ve smérovych obloucich se provadi
dostfedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h.
Klopeni se provadi podle osy komunikace. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Zakladni sklon zemni plané je stfechovity,
3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

8.1.4. Konstrukce vozovky

Navrzena stejna skladba jako u varianty A1. viz 6.1.4. Konstrukce vozovky

8.2.Kf¥izovatky

druhé tridy 11/360 a ta je napojena stykovou kfizovatkou. Trasa mimourovnove krizi
zeleznici. Dale se zde nachazi nékolik kfizeni s u€elovymi komunikacemi, nékolik
sjezdl na pole, kfizeni s vysokym napéti, s vodoteci a fekou Balinkou.

Napojeni na stavajici komunikace bylo posouzeno dle TP188 a vyhovéla
pozadavkum a predpistim na kapacitu. viz pfiloha C Posudek kfiZovatek

Vyznamné kfizeni:

km 0,143 53 stykova kfizovatka s komunikaci 11/602
km 2,830 54 mimourovnové kfizeni s regionalni zeleznici
km 3,485 59 stykova kfizovatka s komunikaci 11/360

Dalsi kfizeni na trase:

km 0,131 43 kfizeni s Lavi€skym potokem — ramovy propustek
km 0,189 22 kfizeni s VN

km 0,942 33 kfizeni ucelové komunikace

km 0,989 27 kfizeni s Lavi€skym potokem

km 2,182 66 kfizeni ucelové komunikace s propustkem
km 2,274 62 kfizeni s VN

km 2,290 57 kfizeni s VN

km 2,307 10 kfizeni s VN

km 2,399 69 kfizeni s vodotedi

km 2,423 73 kfizeni ucelové komunikace

km 2,456 76 kfizeni s komunikaci ulice UhFinovska

km 2,463 57 kfizeni ucelové komunikace

km 2,547 99 kfizeni rekou Balinkou

km 2,618 56 kfizeni s VN — pielozeno

km 2,850 33 kfizeni s VN — pielozeno

km 2,874 23 kfizeni s VN
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km 2,889 08 kfizeni s VN

km 2,922 67 kfizeni s VN
km 3,170 00 kfizeni ucelové komunikace s propustkem
km 3,560 00 sjezd na pole s propustkem s propustkem

8.3.0dvodnéni

Odvodnéni krytu vozovky je zajisténo zakladnim priénym sklonem 2,5 %, pripadné
v obloucich, pfislusnym sklonem dostfednym. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Odvodnéni zemni plané je zajisténo
zakladnim pfiénym sklonem 3,0 %, pfipadné v obloucich, pfislusnym sklonem
dostfednym.

Svedena voda je odvedena pomoci trojuhelnikovych prikopd. V mistech, kde je
podélny sklon vétsi jak 3,0 % je nutno zfidit zpevnéné prikopy pomoci pfikopovych
tvarnic. Z prikopu je voda vedena pomoci sklonu terénu do vodotedi.

Propustky:
km 3,120 00 propustek DN80O

Zpevnéné prikopy:
km 0,260 00 — 0,375 00 na délce 115,0 m
km 0,720 00 — 0,800 00 na délce 180,0 m
km 1,200 00 — 1,228 00 na délce 28,0 m, pravy pfikop
km 1,368 00 — 1,400 00 na délce 32,0 m, pravy prikop
km 1,420 00 — 1,460 00 na délce 40,0 m, pravy pfikop
km 1,860 00 — 2,300 00 na délce 440,0 m
km 2,600 00 — 3,550 00 na délce 950,0 m

8.4.Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase nachazi nékolik mostnich objektli a dvé opérné zdi délky 85 ma 133 m.

Mosty: Staniceni [km] délka [m]
0,900 00 - 1,100 00 200
1,200 00 - 1,420 00 220
2,200 00 - 2,600 00 300

2,830 54 (zZeleznicni most)

8.5.Bezpecnostni opatreni
8.5.1. Smérové sloupky

Smerové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech danych
odstavcem 13.1.3.2.2 v normé CSN 73 6101.

8.5.2. Svodidla

Svodidla jsou osazena v mistech, kde je vySka nasypu vyssi jak 3,0 m. Osazovana
jsou svodidla JSNH4/N2. Osazena jsou rovnéz na mostnich objektech.

Staniceni [km] Strana Délka [m]
3,040 00 — 3,240 00 Oboustranné 200
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9. Charakteristika varianty B2

9.1. Geometrie trasy
9.1.1. Smérové resSeni

Na zacatku této trasy je viozen smérovy pravotocCivy oblouk o poloméru R=500 m,
na néj navazuje pfima o délce 84,25 m. Nasleduje levotoCivy oblouk o poloméru
R=540 m, na né&j navazuje inflexem na protismérny pravotocivy oblouk o poloméru
R=575 m. Poté opét nasleduje inflex a levotoCivy oblouk o poloméru R=355 m.
Zase nasleduje inflex s pravotogivym obloukem o poloméru R=400 m. Useku je
zakoncen pfimou o délce 396,24 m.

Prehled smérového reseni:

Oznaceni Staniceni [km] Smeérovy prvek Délka [m]
ZU=TK 0,000 00 Oblouk 144,64
KP 0,144 64 Prechodnice 120,00
PT 0,264 72 Prima 84,25
TP 0,348 96 Prechodnice 120,00
PK 0,468 96 Oblouk 116,77
KP 0,585 73 Prechodnice 120,00
KT=TP 0,706 48 Prechodnice 120,00
PK 0,826 23 Oblouk 160,48
KP 0,986 71 Prechodnice 120,00
KT=TP 1,106 76 Prechodnice 110,00
PK 1,216 82 Oblouk 549,37
KP 1,766 19 Prechodnice 110,00
KT=TP 1,876 24 Prechodnice 110,00
PK 1,986 28 Oblouk 61,39
KP 2,047 67 Prechodnice 110,00
PT 2,157 67 Prima 396,24
KU 2,553 90 - -

9.1.2. Vyskové reseni

Niveleta je napojena pod klesajicim sklonem 2,49 %, dale obloukem o poloméru
R=6000 m sklon klesa na hodnotu 6,00 %. Nasledné dojde ke zméné sklonu na
stoupani 3,71 % vydutym obloukem o poloméru R=4000 m vzapéti je dalSi zména
sklonu a snizi se stoupani na hodnotu 2,80 % zaobleno polomérem R=5500 m.

Prehled vySkového feseni:

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m]
0,000 00 -2,49 889,26 @ -——-
0,889 26 -6,00 725,51 6000
1,614 78 3,71 851,71 4000
2,466 49 2,22 87,41 5500

9.1.3. Sitkové usporadani

Zakladni Sifkové uspofadani odpovida smérové nerozdélené obousmérné
komunikaci kategorie S7,5/90 dle CSN 73 6101. VVolna $itka v koruné komunikace
je 7,5m. Kategorie komunikace byla stanovena podle tabulky 5 v normé 73 6101.
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Jizdni pruh 2x3,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
Celkem 7,50 m

Zakladni pricny sklon je navrzen 2,50 %, Ve smérovych obloucich se provadi
dostfedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h.
Klopeni se provadi podle osy komunikace. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Zakladni sklon zemni plané je stfechovity,
3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

9.1.4. Konstrukce vozovky

Navrzena stejna skladba jako u varianty A1. viz 6.1.4. Konstrukce vozovky

9.2.Kfizovatky

druhé tridy 11/360 ulice K Novému nadrazi a ta je napojena stykovou kfizovatkou.
Dale se zde nachazi nékolik kfizeni s ucelovymi komunikacemi, nékolik sjezdl na
pole, kiizeni s vysokym napéti, s vodoteci a fekou Oslavou.

Napojeni na stavajici komunikace bylo posouzeno dle TP188 a vyhovéla
pozadavkum a predpistim na kapacitu. viz pfiloha C Posudek kfiZovatek

Vyznamné kfizeni:
km 0,199 24 stykova kfizovatka s komunikaci ul.
K Novému nadrazi (11/360)

Dalsi kfizeni na trase:

km 0,257 28 napojeni ucelové komunikace s propustkem
km 0,364 45 kfizeni s VN

km 0,376 06 kfizeni s VN

km 0,740 00 napojeni ucelové komunikace s propustkem
km 0,940 00 napojeni ucelové komunikace s propustkem
km 1,489 55 kfizeni s VN

km 1,600 00 kfizeni s ucelovou komunikaci

km 1,634 43 kfizeni s ucelovou komunikaci

km 1,680 00 kfizeni rekou Oslavou

km 1,705 00 kfizeni s komunikaci 11/392

km 2,068 81 kfizeni s ucelovou komunikaci

km 2,290 91 kfizeni s vodotedi

9.3.0dvodnéni

Odvodnéni krytu vozovky je zajisténo zakladnim priénym sklonem 2,5 %, pripadné
v obloucich, pfislusnym sklonem dostfednym. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Odvodnéni zemni plané je zajisténo
zakladnim pfiénym sklonem 3,0 %, pfipadné v obloucich, pfislusnym sklonem
dostfednym.

Svedena voda je odvedena pomoci trojuhelnikovych prikopd. V mistech, kde je
podélny sklon vétsi jak 3,0 % je nutno zfidit zpevnéné prikopy pomoci pfikopovych
tvarnic. Z prikopu je voda vedena pomoci sklonu terénu do vodotedi.
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10.

Zpevnéné prikopy:

km 0,900 00 - 1,560 00 na délce 660,0 m
km 1,740 00 — 2,060 00 na délce 320,0 m
km 2,350 00 — 2,480 00 na délce 130,0 m

9.4. Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase nachazi dvé mostni konstrukce.

Mosty: Staniceni [km] délka [m]
1,560 00 — 1,740 00 180
2,060 00 - 2,350 00 290

9.5.Bezpecnostni opatreni
9.5.1. Smérové sloupky

Smerové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech danych
odstavcem 13.1.3.2.2 v normé CSN 73 6101.

9.5.2. Svodidla

Svodidla JSNH4/N2 jsou osazena na mostnich objektech.

Multikritérialni hodnoceni variant

Cilem multikriterialniho hodnoceni je pomoci danych kritérii vyhodnotit tu nejvice
vhodnou variantu. JelikozZ mam obchvat rozdélen do dvou ¢asti, budu i tyto ¢asti
posuzovat také samostatné, a to variantu A1 a variantou B1, poté srovnam varianty
A2 a B2. Trasy jsou sledovany v téchto kritérii jako je vedeni trasy, objem zemnich
praci, zivotni prostfedi, stavebné technické reseni. DalSim hlediskem je
ekonomické, kde jsem vypocital orientacni ceny jednotlivych variant, které také
porovnam.
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10.1. Vstupni hodnoty variant

Sledovana kritéria tras a jejich hodnoty.

Varianta | Varianta | Varianta | Varianta
Al B1 A2 B2
Vedenitrasy
Délka trasy [km] 3poo0] 3761 2273 2554
Sklonové poméry [mfkm] 38,02 30,59 40,10 35,50
Kfivolakost [*/km] 119,00 90,70 43,02 80,50,
Souéet prekonanych vysek [m] 113,14 112,40 91,10 90,26
Objem zemnich praci
Maximalni ndsyp [m] 8,70 10,30 9,30 6,40
Maximdlni zéfez [m] 15,00 13,80 11,70 7,70
Kubatury nasyp [m3] 36631 34068 25999 5447
Kubatury zifez [m3] 71290 57815 21209 29024
Rozdil kubatur [m3] 34659 23747 4790 19577
Zivotni prostiedi
Délka trasy v lese [km] 0,69 0,83 0,24 0,26|
Pruchod chranénym Gzemim [km] 1,20 1,20 0,00 0,00
Priichod OPVZ [km] 0 0 0 0
Prichod CHOPAV [km] t] 1] 1] 0|
Ovlivnéni NATURA 2000 0 o o 0]
Ovlivnéni ptaci oblasti 0 0 0 0
Stavebné technické feSeni
Délka mostnich konstrukci [m] 490 720 450 470
Poiet trubnich propustki [ks] 2 1 1 1
Potet ramowych propustki [ks] 1 1 0 0
Cas nutny k projeti (pfi max. dovolené rychlosti) [min] 29 3,50 1,90 2,20
10.2. Ekonomické hledisko
Orientaéni celkova cena jednotlivych tras.
Varianta A1
Zemni prace
Price Mj Pofet MU |Cena za mj Cena celkem
Sejmuti ornice m2 95 740 300 28 722 000,00 KE
Zpé&tné chumusovani ma2 63 440 300 19 032 000,00 KE
Zafez m3 71 250 250 39 209 591,67 K
Vyuiiti odkopavky do nasypl m3 36 631 550 20 147 050,00 KE
Odvoz materialu ze zarezu m3 34 659 700 24 261 416,67 KE
Uprava zemni plané m2 33 915 300 10 174 500,00 KE
SyisiEeRa Rojen s iy ks 14950 | 1500 22 425 000,00 K&
(0,5 stromu na m2)
¥ 163971 558,33 KE
Zpevnéné plochy a konstrukee
Préce Mj Pofet MJ |Cena za mj Cena celkem
Skladba netuhé vozovky m2 32 300 1400 45 220 000,00 K&
Mostni konstrukee m 490 345000 169 050 000,00 KE
Trubni propustek DN 800 m 60 8 000 480 000,00 KE
Ramovy propustek 1000 mm m 30 12 000 360 000,00 KE
Svodidla m 2180 3 000 6 540 000,00 K&
> 221 650 000,00 KE

Cena celkem|

385 021 558,33 KL
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Varianta B1

Zemni prace

Prace ] Potet MI |Cena za mj Cena celkem
Sejmuti ornice m2 100730 300 30 219 000,00 KE
Zpétné chumusovani m?2 65 320 300 19 596 000,00 K&
Zafez m3 57 815 550 31 797 975,00 KE
Vyuiiti odkopavky do nasypl m3 34 068 550 18 737 262,50 KE
Odvoz materidlu ze zafezu m3 23 747 700 16 622 725,00 K&
Uprava zemni plané m2 37 181 300 11 154 150,00 KE
Uttt ke HRamu ks 19250 | 1500 28 875 000,00 KE
(0,5 stromu na m2)
¥ 157002 112 50 K&
Zpevnéné plochy a konstrukee
Price M Potet M) |Cena za mj Cena celkem
Skladba netuhé vozovky m2 35 410 1400 49 574 000,00 K&
Mostni konstrukce m 720 345 000 248 400 000,00 K¢
Trubni propustek DN 800 m 0 8000 0,00 K
Ramovy propustek 1000 mm m 0 12 000 0,00 K&
Svodidla m 1440 3000 4320 000,00 Ké
3 302 294 000,00 K&
Cena celkem| 459 296 112,50 K&
Varianta A2
Zemni prace
Prace Mj Pocet Ml |Cena za mj Cena celkem
Sejmuti ornice m2 56 830 300 17 049 000,00 K&
Zpétné ohumusovani ma 34 850 300 10 467 000,00 KE
Zafez m3 21 209 550 11 664 858,33 KE
vyuiiti odkopdvky do ndsypd m3 25999 550 14 299 292,86 KE
Odvoz materialu ze zaFezu m3 4790 700 3352916,67 K&
Uprava zemni pldné m2 23 037 300 6911 100,00 K¢
Ewiiacsin Ktew syom ks 7220 1500 10 830 000,00 K&
(0,5 stromu na m2)
2 74 574 167,86 KE
Zpevnéné plochy a konstrukce
Priace Mj Potet M) |Cena za mj Cena celkem
Skladba netuhé vozovky ma2 21 940 1400 30 716 000,00 KE
Mostni konstrukce m 350 345000 120750 000,00 K¢
Trubni propustek DN 800 m 30 8 000 240 000,00 K&
Ramovy propustek 1000 mm m ] 12 000 0,00 K&
Svodidla m 1470 3000 4410 000,00 K&
3 156116 000,00 KE

Cena celkem |

230 690 167,36 K¢
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Varianta B2
Zemni prdce
Prace Mj Pofet MJ |Cena za mj Cena celkem
Sejmuti ornice m2 J0 730 300 21 219 000,00 Ké
Zpétné chumusovani m2 46 040 300 13 312 000,00 K
Zafez m3 25024 550 15 963 025,83 K
VyuZiti odkopdvky do ndsypl m3 9447 550 5195 842,14 Kt
Odvoz materidlu ze zafezu m3 19 577 700 13 703 683,33 Ki
Uprava zemni plané m2 25925 300 777735000 KE
Vi ol ok ks 6550 1500 9 825 000,00 K&
(0,5 stromu na m2)
3 87 495 906,31 K&
Zpevnéné plochy a konstrukce
Price Mij Pofet MU |Cena za mj Cena celkem
Skladba netuhé vozovky m2 24 690 1400 34 566 000,00 KE
Mostni konstrukce m 470 345 000 162 150 000,00 KE
Trubni propustek DN 800 m 30 8000 240 000,00 K&
Ramovy propustek 1000 mm m 0 12 ooo 0,00 K¢
Svodidla m 940 3000 2 820 000,00 KE
3 199 776 000,00 K&
| Cena celkem| 287 271 906,31 K
10.3. Srovnani variant A1 a B1

Na zakladé nékolika kritérii jsem porovnal varianty A1 a B1. Z uzivatelského

hlediska a komfortu jizdy ma velky vliv kfivolakost trasy a prevySeni trasy. Tato
kritéria maji také vliv na spotiebu paliva, a tedy i na zivotni prostredi. Trasy
prochazi Pfirodnim parkem Balinského udoli. Nejpodstatnéjsi kritérium je orientacni
celkova cena, ta byla zjisténa z orienta¢niho rozpoctu variant. Z ekonomického
hlediska cenové Iépe vychazi varianta A1, a to predevs§im kvdli své celkové délce
trasy a krat§im mostnim konstrukcim.

Z diivodu ze trasy z uzivatelského hlediska jsou velmi podobné, rozhodujicim
kritériem byla tedy orientac¢ni naklady na vystavbu z tohoto dlvodu je nejvhodnéjsi
variantou vybrana varianta A1.

10.4. Srovnani variant A2 a B2

Srovnani variant A2 a B2 jsem porovnaval podle podobnych kritérii jako to bylo u
predchozich variant. Z uzivatelského hlediska a komfortu jizdy ma velky vliv
kfivolakost trasy a prevySeni trasy. Tato kritéria maji také vliv na spotrebu paliva, a
tedy i na zivotni prostifedi. Nejpodstatné;jsi kritérium je orientacni celkova cena, ta
byla zjisténa z orientaéniho rozpoctu variant. Z ekonomického hlediska cenové Iépe
vychazi varianta A2, a to predevsim kvuli své celkové délce trasy

Z diivodu ze trasy z uzivatelského hlediska jsou velmi podobné, rozhodujicim
kritériem byla tedy orientac¢ni naklady na vystavbu z tohoto dlvodu je nejvhodnéjsi
variantou vybrana varianta A2.
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11.

Zavér a doporuceni

Zanést obé varianty A1 a A2 do Gzemnich planG dotéenych obci, véetné kfizeni se
stavajicimi komunikacemi.

V dalSich stupnich dokumentace je tfeba vyresit majetkové poméry s majiteli
dotéenych pozemkul. Pozdéjsi navrh preloZek stavajicich komunikaci, reSeni
novych komunikaci a prelozky inzenyrskych siti.

Nutno shromazdit podklady pro dal$i stupen projektové dokumentace:

e Dopravné inzenyrsky prizkum (doplnujici)
e Predbézny inZenyrsko-geologicky pruzkum
e Hydrogeologicky prizkum

e Pedologicky prizkum

e Archeologicky prizkum

¢ Hlukova a exhalaéni studie

Vysledkem mé diplomové prace je zpracovani vyhledavaci studie obchvatu mésta
Velké Mezifi€i. Pfed navrhem jsem se seznamil s lokalitou, kterou jsem si osobné
prosel. VSechny varianty byly zpracovany podobné a po multikriterialnim
zhodnoceni byly vybrany varianty A1 a A2 jako nejvhodnégjsi.

VBmeé dne:15.1.2021 e
Bc. Petr Buk
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Seznam pouzitych zdroju

Normy:
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, 2018
CSN 73 6102 ed.2 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, 2012
CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, 2010
CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — vykresy pozemnich komunkaci,1997

Technické podklady:
TP 170 - dodatek ¢.1 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, 2012
TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci, 1999
TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich, 2015
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaéni na PK, 2013
TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a tsekli pozemnich komunikaci, 2018
TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy, 2018

Mapové podklady:
Data od CUZK:
ZABAGED ® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED ® - polohopis
Ortofoto CR

Uzemni plan obce Velké Mezifici

Vzorové listy:
VL 1 Vozovky a krajnice

Zdrojova data:
Reditelstvi silnic a dalnic, www.rsd.cz
Cesky Gfad zemémeéficky a katastralni, www.cuzk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz
Internetovy portal, www.maps.google.com
Politika jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
Geologické mapy, www.geology.cz
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