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Anotacia

Predlozena diplomova praca sa zaoberd dopravou a dopravnou nehodovostou vo
vybranom regidéne. Rozrastajicou kapacitou Nitrianskeho kraja pribudaja i dopravné
prostriedky ktoré st Coraz viac dostupnejSie. Preto sa zvySuje potreba bezpecnosti
cestnej premavky a pozemnych komunikaciach. Premavky sa zic¢astiiujeme kazdy den
formami ako je chodec prechadzajuci cez vozovku alebo po chodniku, jazda na bicikli
po vozovke alebo preprava motorovym vozidlom. Pri vykondvani akejkol'vek formy
premavky, aj ako spolusediaci jazdec v motorovom vozidle ¢i hromadnej dopravy, sme
predstavovani ako ucastnici cestnej dopravy a sme zakonom kdzani dodrziavat’ vSetky
povinné zasady bezpecného prepravovania sa. Ciel' uvedenej prace znazorhuje

charakteristiku dopravnej nehodovosti.
Klucové slova
automobil, premdvka, cestna doprava, bezpeCnost cestnej dopravy, dopravny

prostriedok

Annotation

The submitted diploma thesis deals with transport and traffic accidents in the selected
region. The growing capacity of the Nitra region is also increasing the means of
transport that are becoming more and more accessible. Therefore, there is an increasing
need for road and road safety. We participate in traffic every day in forms such as
pedestrians crossing the road or on the sidewalk, cycling on the road or transport by
motor vehicle. When performing any form of traffic, even as a co-driver in a motor
vehicle or public transport, we are presented as road users and we are required by law to
adhere to all mandatory principles of safe transport. The aim of this work shows the

characteristics of traffic accidents.
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Uvod

Na slovenskych cestach sa ro¢ne stanu tisice dopravnych nehdd, ktoré maji za nasledok
niekol’ko stoviek mftvych a tisice 'ahkych a tazkych zraneni. Dopravnu nehodu nechce

zazit’ ani jeden z nas. Mnohi vodici maju zly postoj k cestnej premavke ako take;j.

Vo vseobecnosti je doprava charakterizovana ako proces, v ktorom sa na jednej strane
premiestiiuju veci, t. j. pracovné predmety, vyrobné prostriedky a hotové vyrobky, a na
druhej strane st to osoby, t. j. pracovna sila, ktoré pouzivaju dopravné prostriedky na
dopravnej ceste medzi priestorovo vzdialenymi miestami. Dne$nd spolocnost nds uz
viackrat predsvecila o tom, ¢i l'udia vedia dodrziavat’ pravidla a viest’ kazdodenny Zivot
bez akychkol'vek problémov ale zamerne aj o tom ako nahle sa dopustia ¢inu resp.
nehode, z ktorej neznasaju Ziadne nasledky, berd to so samozrejmostou. Ugastnici
cestnej premavky sice konaju viackrat neimysel'ne ale ich vedomie o moznych horsich

nasledkov pomerne klesa.

Zameriavame sa hlavne na rieSenia ktoré je mozné pouzit’' v ¢o najkratSom case umoznit’
ucastnikov na osvojenie kazdého zdkona a novych opatreni, ktoré by priniesli pomerné
zlepsienie stavu nehodovosti. Zdkladom pre spolupracovanie ucastnika je ukézat im
akou lahkou cestou je mozZné zlepSit' stav a kazdonny Zivot. Ludsky Zivot nema
stanovenu cenu pretoze je neocenitelny. Aj kvoli tomuto vyroku je podstatné dbat’ na
finan¢nu stranku, ktord je taktieZ brand do vahy, napriek kazdodennym rastom cien
ktoré by boli potrebné na vystavbu istych opatreni nesmieme kraat’ spiatocne, ale

priviest’ opatrenia ¢o v najkratsi ¢as do kazdodenného Zivota l'udi.

V suacasnosti je velmi zardzajuca nielen vysoka agresivita vodiov, ktori svojim
konanim ohrozuju ostatnych uc¢astnikov cestnej premavky, ale aj vS§eobecny nezaujem o
tato oblast’. Cudia v dneSnej spolocnosti sa viac zaujimaji o Zivot celebrit v novinach
alebo v televizii ako o pri€iny a Casto tragické nasledky dopravnych nehod. Kazdy by si
mal uvedomit, Ze dopravna nehoda mdze postihnat’ prakticky kazdého z nés, preto by
sme tejto téme mali venovat viac pozornosti. Kazdy by mal svoj zivot povazovat’ za

dar, pretoze na svete nie je ni¢ vzacnejsie.

Dopravné nehody mézu mat’ fatalne nasledky a Clovek, ktory ich prezije, ma casto

celozivotné zdravotné aj psychické nasledky. Preto je naSou povinnostou chranit’ nas



zivot a zabranit’ jeho ohrozeniu. Pri ochrane l'udského zivota v doprave by sme mali
postupovat’ v dvoch rovinach. Prvou tiroviiou je prevencia. To ndm umoziuje ovplyvnit’
samotného Cloveka tak, aby tych, ktori porusuju pravidld cestnej premavky, bolo o
nie¢o menej. Druhou uroviou je represia, ktora nam umoziuje okamzite zakrocit’ proti
tym, ktori poruSuju pravidla cestnej premavky. Tieto dve oblasti su izko prepojené a
jedna bez druhej sa nezaobide. Pre tieto dovody je cielom diplomovej prace analyzovat’

nehodovost’ vo vybranom regione.



1 Logistika cestnej dopravy a bezpecnost’ v cestnej doprave

Logistika je pojem, ktory sa pouziva od praddvna. Pochadza z gréckeho slova logos
(re¢,rozum) ¢i logikon (domysel,rozum). Logicky mysliet' s zistit' vypoctom zasa

znamena pojem logistikos. [1].

1.1 Vymedzenie pojmov v doprave

Dopravou sa rozumie pohyb dopravného prostriedku na dopravnych trasach alebo

prevadzka dopravného prostriedku, ktorym sa preprava uskutocniuje.
Doprava sa rozdel'uje najma:

- podla priestoru (prostredia) — pozemna, riecna, namorna a vzdusna,

- podla dopravnej cesty — cestnd, drahova, vodna, letecka a potrubna,

- podla pohonu — motorova, bezmotorova,

- podla smeru (sklonu) drahy — vodorovn4, §ikma4, zvisla,

- podla charakteru dopravného pohybu — prerusovand (diskontinuilna),

nepretrzita (kontinualna) atd’.
Dopravné vykony, ktoré treba vynaloZit’' na prepravny vykon, méZeme €lenit na:

e jazdny vykon, ktory spociva v premiestneni dopravného prostriedku a je
potrebny na uskutocnenie prepravného vykonu. Z pohladu dopravnej
spolo¢nosti nezaleZi na tom, ¢i ide o jazdny vykon dopravného prostriedku
s uzitocnou zat'azou ( s ndkladom) alebo jazdny vykon s nenaloZzenym vozidlom.

e lozny (manipulacny) vykon spouzitim I'udskej sily, dopravnych
prostriedkov, napr. vysokozdviznych alebo nizkozdviZznych vozikov, Zeriavov
ainych mechaniza¢nych zariadeni, t. j. vykon potrebny na premiestnenie
prepravovanych materialov atovarov z miesta ich ulozenia/skladovania na
dopravny prostriedok (nakladanie) a opa¢ne (vykladanie), pripadne prekladanie

z jedného dopravného prostriedku na iny dopravny prostriedok. [2]

Dopravca je prevadzkovatel’ dopravy, ucastnik prepravného vzt'ahu. Dopravcom moze
byt’ fyzicka, pripadne pravnicka osoba, ktora prevadzkuje dopravnu Cinnost’ vlastnymi
dopravnymi prostriedkami pre cudzich zdujemcov. Preprava oséb a tovaru je jeho

hlavnou podnikatel'skou ¢innostou. Jeho partnermi v prepravnom vzt'ahu st odosielatel
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aprijemca zasielky. Ak odosielatelom a prijemcom je ten isty subjekt (podnik,
nadnarodnd spoloc¢nost’), hovorime o outsourcingu dopravy, ked’ dopravné vykony

v rami spoloc¢nosti vykondva zmluvny partner, tretia strana.

Dopravca uzatvdra s prepravcom prepravni zmluvu, v ktorej sa zavédzuje odborne

zabezpecCit’ prepravu v dohodnutej lehote a cene na dohodnuté miesto. [2]

Prepravca je subjekt (fyzicka alebo pravnickd osoba), ktory s dopravcom uzatvara
zmluvu o preprave veci (prepravni zmluvu), resp. sa zucastiuje na pravach

a povinnostiach vyplyvajacich z prepravnej zmluvy. [2]

Pozemné komunikacie, v SirSom zmlysle nazyvané cesty, maju dolezitu funkciu

v spristupneni Gizemia a podiel’aju sa na rozvoji aktivit v spolocnosti.

Cestna siet’, ktora tvoria dial'nice, rychlostné cesty a cesty L., II. a III. Triedy, t. j. cesty

v extravilane a siet’ miestnych komunikacii, t. j. cesty v intravilane. [3]
Rozdelenie cestnych komunikacii:
Podrla nadrodohospodarskeho a dopravného vyznamu delime komunikécie na:

e Cestné komunikacie — nachadzaji sa v extravilane (Uzemie mimo zastavanej
oblasti)
- dialnice,
- rychlostné cesty,

- cesty.

Podl'a dopravného vyznamu sa cestné komunikécie delia na:

dialnice ,,D%,

cesty I. triedy,

cesty II. triedy,

cesty III. triedy.

e Miestne komunikacie — nachadzaju sa v intravilane (1Izemie v zastavanej oblasti)
- mestské komunikacie,
- obecné komunikacie,

e Utelové komunikacie. [3]
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Medzinarodné cestné tahy (oznacené pismenom ,,E*) st dohodnuté na medzinarodne;j
urovni a tvoria zédkladnu celoeurdpsku siet. Na izemi Statu su vedené po dialniciach,

rychlostnych cestach a vhodnych cestach I. triedy, pripadne aj II. triedy.

Dopravne uspokojena komunikacia D1 je komunikacia, z ktorej je dopravno-
inzinierskym rieSenim Uplne alebo Ciastone vylucena prejazdova motorova doprava a
do ktorej je za urcitych podmienok pripustend bud’ vSetka cielova alebo len obsluzna,
pripadne zasobovacia doprava. Dopravno — organizacné opatrenie je doplnené
stavebnymi upravami spomalujicimi rychlost’ vozidiel na pozadovani turoven a

zlepSujticimi podmienky chodcov a cyklistov.

Komunikécia pre cyklistov D2 je nemotoristickd komunikacia uréena pre cyklistov,
zlozend z najmenej dvojpruhového cyklistického péasu a deliacich pruhov oddel'ujicich
oba smery od seba alebo od ostatnej prevadzky pesej alebo motorovej. Mozno ju viest’
vyskovo a smerovo samostatne mimo trasy ostatnych pozemnych komunikacii,

rychlostné komunikacie ma krizovat’ mimouroviovo. [4]

1.2 Definicia dopravy

Vyznam dopravy rastie s rozvojom techniky a spolo¢nosti. Doprava bola od svojho
vzniku zakladnou potrebou l'udi. Jeho vyznam rastie najmd vdaka rdznorodosti
regionov a krajin sveta. Ti, ktori sa v nejakej oblasti usadia, ¢asto nemajii vo svojom
prostredi vSetko, o k Zivotu potrebujl, a tak st nateni premiestiiovat seba a svoje
naklady pomocou dopravnych prostriedkov.

Doprava ako celok je hlavnym odvetvim hospodarstva. Dnes sa zameriava na efektivne
dorucenie v ¢o najkratSom case. V tomto zmysle mame na mysli nielen prekonavanie
fyzickych vzdialenosti, ale aj prekondvanie socidlnych bariér (ako st sluzby ¢i obchod).
Ked’Ze existuje neustéla potreba prekondvat’ tieto bariéry, sektor dopravy sa stava Coraz
dolezitejSim. Prikladom je rozvoj dialni¢nej siete ¢i hladanie novych spdsobov
dopravy. Tuzba l'udi uspokojovat’ svoje kazdodenné potreby vyvija neustily tlak na
sektor dopravy, no najddlezitejSimi aspektmi st osobnd doprava, ndkladna doprava a

prenos informacii (napr. postové zasielky). [4]
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Obr. 1.1 Hustota dopravy na Slovensku
Zdroj: [5]

Historia dopravy je vel'mi tzko spdtd s vyvojom spolo¢nosti. Hlavnymi dopravnymi
cestami boli vodné toky a chodniky. Tymto dopravnym prostriedkom sa potom z vody
vyhrabavali kmene, neskor plte a ¢lny. Hnacou pruzinou l'udskej ruky s lopatami bol
prad vody a vetra. Na chodnikoch sa pouzivali vytahy, sane a jednoduché ,,stroje*
tahané alebo tahané lud'mi a zvieratami. Transport sa tak mohol uskutocnit’
predovietkym tam, kde boli priaznivé prirodné podmienky, napr. pozdiz riek a mori a
rovinaté krajiny.

V obdobi otrokarskej spolo¢nosti sa vyrazne rozvinuli dopravné prostriedky. Prispel k
tomu rozmach obchodu. Tak isto sa vytvorila spolo¢enska funkcia dopravy spoc¢ivajuca
v uspokojovani vojenskych a administrativnych potrieb Statu. Velké Staty staroveku
vybudovali silné namorné flotily zloZené z velkych plachetnic. Po pozemnych trasach
jazdili r6zne druhy lahkych a rychlych, ale aj velkych a tazkych dvojkolesovych a

Stvorkolesovych vozidiel. [6]

1.3 Cestna doprava

Cestnou dopravou oznacujeme druh dopravy, ktorej t¢elom je premiestiiovanie osdb
aveci (vyrobkov, tovarov) cestnymi dopravnymi prostriedkami po pozemnych
komunikaciach, dopravnych plochdch avolnom teréne, ako aj premiestiiovanie

dopravnych prostriedkov samotnych.
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Cestnd doprava znamena dopravu po pozemnych komunikéciach. Uskutocni sa
nezavislymi alebo zavislymi dopravnymi prostriedkami. Pre cestnu dopravu je
charakteristicka velka tzemna rozptylenost, Ze dopravny proces sa da hocikedy
prerusit’, uspora Casu a nakladov, husta siet’ pozemnych komunikacii. Na druhej strane
nevyhodou je mala kapacita lozného priestoru, zavislost’ od pocasia a dopravnej situacie

na cestach. Najvacsou nevyhodou je dopravna nehodovost’ na cestach.

Nakladna cestnad doprava je klasické odvetvie dopravy. Zakladnou charakteristickou
vlastnost'ou je, Ze umoziuje prepravu ,,z domu do domu* a nie je obmedzena miestom

nakladky a vykladky. [7]

Nékladnd cestna doprava je velmi dolezitd vo vsetkych odvetviach narodného
hospodarstva, napr. stavebnictvo, pol'nohospodérstva, potravinarskej priemysel atd’.
Vicsinou az 80% tovaru sa prepravuje na kratke vzdialenosti do 150 km, lebo
neexistuje ind alternativa. Cestna doprava zabezpecCuje aj rozvoz azvoz tovaru zo
zelezni¢nych stanic a pristavov. Ak preprava nie je spravne nastavend — prepravuje
vozidla malo tovaru — vznikd nebezpeCenstvo na zivotné prostredie, nakol’ko cestné

vozidla znecist'uju prostredie.

Osobna cestna doprava ma velki vyhodu vtom, ze poskytuje rychlu a pohodlnu
prepravu najmé na kratke a stredné vzdialenosti ako do prace, do Skoly, na nakupy
alebo za zabavou. Tato forma dopravy t. j. individudlny motorizmus je medzi 'udmi
vel'mi obl'ibend, stoji na prvom mieste pri vybere dopravy. Na druhej strane hromadnt
autobusovi dopravu ludia vyuzivajli na pravidelni prepravu osdéb do Skoly, do

zamestnania, za rekreaciou. [7]

1.4 Aktivna bezpecnost’

Aktivna bezpe¢nost’ vozidla zabratiuje vzniku dopravnej nehody. Je vysledkom
harmonickej konstrukcie podvozku vozidla, ktora zohl'adnuje vedenie kolies, pruzenie,
riadenie so spitnou vézbou a stabilitu bfzd. Prejavuje sa optimalnymi dynamickymi

vlastnost'ami vozidla aj pri obchadzani prekazok.

V oblasti aktivnej bezpecnosti je mozné stretntt’ sa s kategdriami cestovnad bezpecnost’,
kondi¢na bezpecCnost, vnemova bezpeCnost a obsluznd bezpecnost, ktorych sthrn

pdsobi na celkovll bezpecnost’ vozidla pri jeho vedeni.
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Cestovnd bezpecnost — je vysledkom harmonickej koncepcie podvozku na
vedenie kolies, pruzenia, riadenia a bfzd. Prejavuje sa optimalnym dynamickym
spravanim vozidla. V tomto kontexte riadenie nemd za ulohu len precizny
prenos pohybu volantu na kolesa, ale malo by vodi¢a upozoriiovat’ aj na zmenu
sily, ktora je potrebna na ovladanie vozidla. Rovnako by ho malo upozornit’ aj
na zmenu stavu povrchu vozovky (napr. na zladovateny povrch). Stabilita bfzd
zabezpecuje nielen udrzanie jednej stopy pri brzdeni na rovnej ceste, ale aj
v zékrute.

Kondi¢nad bezpecnost — je zlozkou aktivnej bezpecnosti, na ktord vplyva
psychologické zatazenie vodi¢a pri vedeni vozidla. Toto zavisi od jeho
komfortu z hl'adiska viditel'nosti, vibrécii, hluku a klimatickych vplyvov.

e Viditelnost — ¢im lepsie vodi¢ vidi okolitu cestni premévku, tym je
mensSie riziko vzniku neocakévanych situdcii. Rovnako doélezité je aj to,
aby bolo dobre viditeI'né samotné vozidlo.

e Vibracie — maju priamy vplyv na vodi¢a a prejavuju sa ako ruSenie
(vibracie spadaju do frekvenéného rozsahu od 1 do 25 Hz).

e Hluk — sa prejavuje ako akustické ruSenie, ktoré vychadza z vnutra
vozidla (sposobené motorom, prevodovkou, kibovymi hriadelmi,
napravami atd’.) alebo zvonka (spdsobené¢ pneumatikami, cestnou
komunikaciou, hlukom vetra a pod).

e Vibracie ahluk ovplyviluju odolnost’ a koncentraciu vodi¢a. Dobra
zvukova izolécia a dobré vyvazenie kabiny vozidla, ktoré znizuju Groven
hluku, zniZuju aj riziko vzniku dopravnych nehdd.

e Klimatické vplyvy — st nimi napr. teplota vzduchu, vlhkost' vzduchu,
prietok vzduchu atlak vzduchu. Prijemna klima v kabine vozidla
udrziava vodica v dobrej kondicii a v pohotovosti, a to aj pocas dlhych
ciest. Dobré kurenie, ventilacia a klimatizdcia su preto ddlezitou
podporou pre zabezpecenie vysokého Standardu bezpecnosti vozidla. [8].

Vnemova bezpecnost — je miera aktivnej bezpecnosti, na ktori maju vplyv
osvetlovacie zariadenia, akustické vystrazné zariadenia, ako aj priamy
anepriamy vyhlad z vozidla. Podstatni tlohu v tomto kontexte maju velkeé
vyhrievatelné oknd vozidla, vyhrievateIné¢ zrkadld, svetlomety dobre

osvetl'ujice vozovku, funkéné vsetky typy svetiel vozidla.
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Obsluzna bezpecnost — je ovplyvinovana mierou komfortu vodi¢a pri vedeni
vozidla z hl'adiska jeho obsluhy. Riadenie vozidla bez stresu, a tym aj vysoky
stupenn bezpec¢nosti pri riadeni, si vyzaduje optimélnu konStrukciu prostredia
vodic¢a. Vodi¢, ktory pohodlne sedi, ma spravne drzanie tela pri riadeni a dobre
CitateI'né, 'ahko pochopitel'né a dosiahnutel'né ergonomické pristroje a ovladacie
prvky, moze vozidlo riadit’ ucinnejsie a lepsSie sa koncentrovat’ na okolita cestna
premavku. Vodi¢ musi mat za kazdych okolnosti prehlad o tom, akou
rychlost’ou ide, kol'’ko mu zostava paliva, ktoré systémy ma zapnuté. Pristrojova
doska vodi¢a informuje prostrednictvom roznych indikatorov napriklad ¢i ma
zapnuté ustanovené osvetlenie, ¢i nemd poruchu na niektorom zo systémov
apod. Vsetky kontrolky musia byt na pristrojovom paneli prehl'adne
usporiadané a preto su farebne odliSené. Pre zlepSenie ergondmie v niektorych
automobiloch vyrobcovia pouzivaju pristrojovii dosku mierne natocenu na
vodica. Vodi¢ tak ma lepsi vyhl'ad na ovladacie prvky navigicie, autoradia,
klimatizacie a d’al§ich systémov.

Dolezitd ulohu v ramci obsluznej bezpeCnosti zohrdva aj hnacia sustava.
Vozidlo, ktoré¢ poskytuje dobru riadiacu schopnost’ z hl'adiska elektronického

riadenia motora, pripadne aj automatickej prevodovky, zmensuje vodicov stres.

[8]
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2 Analyza nehodovosti v Nitrianskom Kkraji

Nitriansky kraj zabera rozlohu 6 343,7 km’ktorych predstavuje 12,9 % uzemia
Slovenskej republiky. Pocet obyvatel'ov Nitrianskeho kraja k obdobiu 31. 12. 2020 bol
671 508, ¢o predstavuje 12,3 % z celkového poctu obyvatelov Slovenska. Hustota
obyvatel'stva na 1 km?®bola 106 obyvatelov. Okres Nitra je najhustejsie osidlenym
okresom, kde na 1 km? pripadlo 186 obyvatel'ov, najredsie osidleny bol okres Levice
s hustotou 71 obyvatelov na 1 km® Automobilova doprava v Nitrianskom kraji zabera

vel'mi hustu siet’ cestnych komunikacii a to medzi viacerimi medzinarodnymi okresmi.

Najvyznamnejssia siet’ je predstavovana ako t'ah ,,E 571 zaradeny do siete rychlostnych ciest
ako R 1, medzi ne sticastne patria cesty 1. triedy 1/65 (trasa Nitra - Banska Bystrica) a I/51 (trasa
Nitra - Vrable - Levice - Krupina). Dalsie cesty L triedy st /63 (trasa Ostrihom - Stirovo -
Komarno - Bratislava) napojena na /76 (trasa Stirovo -Zeliezovee - Tlmade - Ziar nad
Hronom), I 64 (trasa Komarom - Komamo - Nové Zamky - Nitra - TopolCany -
Prievidza)Vyznamné su tiez cesty 1/75 ( trasa Sala — Nové Zamky — Levice — Tekovské
Luzany) a 1/66, ktora je sticast'ou eurdpskeho t'ahu E77 zaradena do siete rychlostnych ciest ako

pléanovana rychlostna cesta R3.

POU'SKA REPUBLIKA

CESKA REPUBLIKA

UKRAJINA

RAKUSKO MADARSKA REPUBLIKA

Obr. 2.1 Mapa Nitrianskeho kraja
Zdroj: [9]
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2.1 Dopravna infrastruktiara

InfraStruktara (z fran. Infra-structure, doslova: ¢o je pod stavbami) je v

najv§eobecnejSom zmysle mnozina prepojenych strukturdlnych prvkov.
Dopravnu infrastruktiru delime podl'a druhu:

e dopravnych ciest a

e dopravnych prostriedkov.

Dopravné cesty mézu byt pozemné, vodné a letecké. Do pozemnych ciest musime
zahrnut’ aj ich podzemné Casti — vedené v tuneloch a nadzemné — vedené na mostnych

konsturkciach, pripadne na lanéch.
Dopravnu infrastrukturu treba hodnotit’ z dvoch hl'adisk:

e 7z hl'adiska ich vedenia vo volnej krajina a

e 7 hl'adiska vedenia v zastavanom Uzemi obci a miest.
Dopravna infraStruktara musi:

e zaistit’ bezpe€nost’ vSetkych ucastnikov dopravy,

e podielat’ sa aktivne na tvorbe a ochrane krajiny a verejnych priestorov,

e Dbyt sluzbou pre rozvoj izemia,

e minimalizovat’ naroky na zaberanie Uzemia, rozrastanie a nadmerny zaber
nezastavaného uzemia,

e chranit’ Zivotné prostredie, minimalizovat, az takmer Uplne odstranit’ negativne
dopady dopravy,

e zabezpecit' vSetky naroky na prepravu,

e dokonale obsluhovat’ uzemie. [10]
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2.1.1 Zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov

Zakon ¢. 8/2009 Z. z. — Zékon o cestnej preméavke a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, ktor¢ho platnost’ je od 16.01.2009 a po zmene niektorych paragrafov jeho
ucinnost’ je od 01.01.2016.
Zakon sa sklada z nasledujucich Casti:
e Zakladné ustanovenia — vymedzuje zakladné pojmy
e Pravidla cestnej premavky — upravuji zakladné povinnosti, sposob jazdy,
podmienky prepravy osob a nékladu, riadenie cestnej premavky a pod.
e Dopravné nehody a evidencia dopravnych nehdd — urcuje povinnosti ucastnika
dopravnej nehody a skodovej udalosti, poskytovanie udajov z evidencie a pod.
e Opravnenie policajta pri dohlade nad bezpecnostou a plynulostou cestnej
premavky — urcuje podmienky pre:
» Zadrzanie vodic¢ského preukazu,
» Zadrzanie osvedcCenia o evidencii,
» Evidenéného dokladu vydaného v cudzine,
» Technického osvedcenia vozidla a
» Tabulky s eviden¢nym ¢islom.
e Vedenie vozidiel — urcuje podmienky pre vedenie motorovych vozidiel,
vodi¢ské opravnenie, odborna sposobilost’, zdravotnu a psychicki spdsobilost’
a pod.
e Evidencia vozidiel, evidovanie vozidiel a eviden¢né Cisla
e Spolo¢né, prechodné a zdverecné ustanovenia — vedenie motorovych vozidiel,
vodi¢ské opravnenie, odbornu sposobilost’, zdravotnu a psychickl sposobilost’

apod. [11]

2.2 Nehodovost’ v cestnej doprave

Bezpecnost’ dopravy je zalezitost’, kde spolupracuju tseky Statnej spravy: ministerstvo
dopravy, ministerstva vnuatra, ministerstva Skolstva a d’alSich organov Statnej spravy,

ktoré nie su priamo ministerstvami.

Dnes uz na webovych strankach ndjdeme aj mapy aktudlnej dopravnej situdcie. Su

neocenitelnymi pomocnikmi pre vSetkych, ktori nechcu v zapche travit dlhé hodiny

19



svojho Casu a chcu sa dostat’ do vyty€eného ciel’a ¢o najrychlejsie. Osobitnou kapitolou
st Skody na majetku v tisicoch az miliénov eur. NajCastejSou pricinou tragédii na
cestach st porusenie povinnosti vodia, nepovolena rychlost, uzitie alkoholu za

volantom a nespravne predbiehanie. [12]

Slovensko a dalSie Clenské Staty Eurdpskej unie sa zaviazali, ze do roku 2020 znizia
pocet obeti dopravnych nehdd na polovicné hodnoty z roku 2010. Tento ciel je v ostrom
kontraste medzi narastom poctu motorovych vozidiel a nedostatkom finan¢nych
prostriedkov na budovanie modernych cestnych komunikacii. V priemere pripada na
dvoch obyvatelov jedno vozidlo. Tento ukazovatel ma vplyv aj na intenzitu dopravy.
Vicsinou sa pod tymto terminom chape nehoda v cestnej premavke, patria sem vsak aj

nehody na Zeleznici alebo v leteckej doprave.

Dopravné nehody na zeleznicnych priecestiach nepatria medzi najcastejSie, ale ich
nasledky su ovela zavaznejSie, ato v pocte usmrtenych a tazko zranenych osob.
Vysetrovenie tychto nehod prebieha na zéklade vypovede znalcov z odboru cestnej

dopravy. [12]

NajcastejSie pri¢iny nehéd:
Hlavnou pri¢inou dopravnych nehod na cestach je I'udské zlyhanie.

e Nesustredena jazda — Castou pricinou dnes st roztrziti vodici, ktori zapri¢inuji
dopravné nehody. Pozornost moéze ruSit pouzivanie mobilného telefonu,
konzumacia jedla pocas jazdy, prili§ klasné radio, alebo pocetné reklamné
plagaty pri cestach.

e Nadmernd rychlost — mnohi vodi¢i ignorujii obmedzenie rychlosti a jazdiu nad
povoleny limit. Vodi¢i by sa preto nemali hrat’ na hrdinov a radSej by mali
pamitat’ na to, Ze zranenia vo vysSej rychlosti st omnoho vaznejsie, ako pri
pomalej jazde.

e Alkohol, drogy za volantom - omamné¢ latky st jednym z najnebezpecnejSich
faktorov pri prevadzke vozidla. Jazda pod vplyvom alkoholu spdsobuje denné
zavazne dopravné nehody. D4 sa vyhnut’ tymto pocetnym nehodam, ako osoba
ktord konzumovala alkoholické napoje, zabezpeci si odvoz so Soférom. Drogy
taktiez vyrazne ovplyviiuju Soférovanie. Vodi¢ou chyba kriticky faktor, ktory by

ich nutil jazdit’ zodpovedne.
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e Ignorovanie bezpecnostnych pasov — pouzitie bezpecnostnych pasov by malo
byt samozrejnost'ou ako aj pouzivanie prilby pri motocykloch. Viaceré stadie
potvrdili, ze predmetné dve veci znizuju zavaznost’ zranenia.

e Poveternostné situdcie — aj pocasie zohrava velktl ulohu na cestach. V dazdi
stipa pocet nehod. Rovnako ako dazd’ aj such aTlad vyrazne zvysuju riziko
havarie. V pripade vyskytu hmly je na cestach viditeI'nost’ ve'mi nizka. Riziko
mozeme znizit' pouzitim hmlovych svetiel.

e Unava za volantom — Uinava za volantom ma na svedomi 20% dopravnych
nehdd. Unaveny vodi¢ ma oslabené, psychické funkcie, moze dojst aj
k mikrospanku. Pocas dlhsej cesty vodi¢ si ma dat’ pauzu po dvoch, troch

hodinéch. [13]

PrehPad cestnej siete

Tab. 2.1 Prehl’ad ciest

Stredisko spravy | IL. trieda II1. trieda I1. a III. trieda spolu
a udrzby . - -
Dlzka v km Dlzka vkm |Dlzka v km
Komarno 80,783 224,200 304,983
Levice 100,538 414,192 514,730
Nitra 81,975 432,193 514,168
Nové Zamky 176,283 307,414 483,697
Topol’¢any 58,582 159,237 217,819
RSUC Nitra spolu 498,161 1 537,236 2 035,397
Zdroj: [13]
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2.3 SWOT analyza

SWOT analyza je nastroj strategického planovania, ktory sa pouziva na posudenie

silnych a slabych stranok, prilezitosti a hrozieb konkrétneho projektu, obchodnej

prilezitosti alebo inej situacie, ked’ sa organizécia snazi dosiahnut’ konkrétny ciel. To

zahffia monitorovanie interného a externé¢ho prostredia marketingu organizacie.

Tab. 2.2 Swot analyza nitrianskeho kraja z hl'adiska infrastruktary

Silné stranky (Strenghts)

Slabé stranky (Weaknesses)

e Vyuzitie lodnej dopravy s pristavmi zo
Stirova do Komarna

e Podmienky a moznosti na realizaciu réznych
aktivit a podujati cestovného ruchu

Slabé oznacenie cyklotras a ich nedostatok
Nekvalitna cestna komunikacia

Velké  mnozstvo
pol'nohospodarskej

vyuzitelnej pddy  napr.

Vela zanedbanych pozemkov,majetkov  bez
vyuzitia a nevyrieSenia vlastnickych vztahov
Nizka spoluticast’ ¢o sa tyka obnovenia okolia
Slabé  schopnosti  informovanosti v ramci
obyvatelov

Zly technicky stav materialno-technického zlozenia

Statu

PrileZitosti (Opportunities)

Ohrozenia (Threats)

e Moznosti rozvoja ainovacia ohladom
schopnosti poloh kraja

e ZvySenie atraktivity Uzemia pre investorov

dopravy ktora je

zanedbanejsia ako je lodna doprava

Zvysenie vyuZzivania
e Posun lodnej dopravy na medzinarodna

e ZlepSenie infraStruktary

e Spolupraca so susednymi investormi

e ZvySovanie dbania na nazor ob¢anov

e Vyuzitie finan¢nychprostriedkov z fondov EU

Pomerny rast konkurencie na trhu cestovného
ruchu

Nedostatoéné a nie rovnomerne spravne vyuzitie
eurdpskych prostriedkov

Zvyraznené Cerpanie  finanénych
prostriedkov pre zlepSenie cestovného ruchu a

zabrany

okolia

Pre dany kraj,vyrazne neaktivne administrativne
ukony

Dany doraz na ekologické myslenie

ZhorSovanie kvality ovzdusia nakolko je inovacia
zastala a pouzivaju sa zastaralé prostriedky

Malé prepojenie vyskumu na rieSenie rozvojovych
potrieb kraja a eurdpske priority

Malé mnozstvo ucastnikov pre zlepSenie kraja

Zdroj: vlastné spracovanie
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Vyhodnotenie silné a slabé stranky a prilezitosti a ohrozenia

Tab. 2.3 Silné stranky - Strenghts

Silné stranky — S Znamka Viaha Hodnotenie
Vyuzitie lodnej dopravy s pristavmi zo 5 0,4 2
Stirova do Koméarna

Podmienky a moZznosti na realizaciu r6znych 3 0,6 3,8
aktivit a podujati cestovného ruchu

Spolu 8 1 5,8
Zdroj: vlastné spracovanie

Tab. 2.4 Slabé stranky — Weaknesses

Slabé stranky W Znamka Vaha Hodnotenie
Slabé oznacenie cyklotras a ich nedostatok 2 0,1 0,2
Nekvalitna cestnd komunikacia 2 0,15 0,3
Velké mnozstvo vyuzitelnej pody napr. 4 0,15 0,6
pol'nohospodarske;j

Vela zanedbanych pozemkov,majetkov bez 3 0,1 0,3
vyuZitia a nevyrieSenia vlastnickych vztahov

Nizka spoluucast’ ¢o sa tyka obnovenia okolia 2 0,2 0,4
Slabé schopnosti informovanosti v ramci 2 0,1 0,2
obyvatel'ov

Zly technicky stav materidlno-technického 3 0,2 0,6
zloZenia Statu

Spolu 18 1 2,6

Zdroj: vlastné spracovanie
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Tab. 2.5 Prilezitosti — Opportunities

Prilezitosti — O Znamka Vaha Hodnotenie
Rozvoj odvetvi zalozenych na polohovom 2 0,15 0,3
potenciali kraja — kombinované doprava

Moznosti  rozvoja  ainovacia ohl'adom 4 0,2 0,8
schopnosti pol6h kraja

ZvySenie atraktivity Uzemia pre investorov 2 0,1 0,2
ZvySenie  vyuzivania dopravy ktora je

zanedbanejsia ako je lodna doprava

Posun lodnej dopravy na medzinarodnu 3 0,1 0,3
Zlepsenie infrastruktary 2 0,2 0,4
Spolupraca so susednymi investormi 4 0,15 0,6
ZvySovanie dbania na ndzor obCanov 3 0,1 0,3
Spolu 20 1 2,9
Zdroj: vlastné spracovanie

Tab. 2.6 Ohrozenia — Threats

Ohrozenia — T Znamka Viaha Hodnotenie
Pomerny rast konkurencie na trhu cestovného 4 0,3 1,9
ruchu

Nedostatoné anie rovnomerne spravne 5 0,1 0,5
vyuZitie eurdpskych prostriedkov

Zvyraznené zabrany Cerpanie financnych 3 0,05 0,15
prostriedkov pre zlepSenie cestovného ruchu a

okolia

Pre dany kraj,vyrazne neaktivne administrativne 2 0,1 0,2
ukony

Dany doéraz na ekologické myslenie 2 0,1 0,2
ZhorSovanie kvality ovzduSia nakolko je 4 0,2 0,8
inovacia zastdla apouzivajui sa zastaralé

prostriedky

Malé prepojenie vyskumu na rieSenie 3 0,05 0,15
rozvojovych potrieb kraja a eurdpske priority

Malé mnozstvo Gcastnikov pre zlepSenie kraja 2 0,1 0,2
Spolu 25 1 4,1

Zdroj: vlastné spracovanie
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Ofenzivna stratégia Prilezitosti Stratégia spojenectva

2,9

Silné stranky 5,8 2,6 Slabé stranky

Defenzivna stratégia Stratégia uniku

Hrozby
Obr. 2.2 Grafické znazornenie matice SWOT analyzy

Zdroj: vlastné spracovanie

Znézornena SWOT analyza spociva v tom aby sme videli a boli si vedomi vSetkych
silnych a slabych stranok, ktoré sa tykaji nehodovosti v Nitrianskom kraji taktiez
prilezitosti a faktorov, ktoré prostredie pontka ale taktiez hrozby, ktorym esSte stale
musime celit. Analyzov vieme upresnit’ nasledujuce skutky a vylepSenia, ktoré st
nevyhnutné pre zasiahnutie na vylepSenie dopravnej premavky ¢i sa jednd o cestnu ¢i
zelezni¢nu dopravu. Cielom zistenia je zabezpecenie silnych strdnok medzi ktoré patri
dobra vybavenost a moznosti ktoré¢ sa daji vo velkej miere vyuzit. Naopak slabou
strankou sa predstavuje zlé¢ prostredie ktoré patri medzi Cinitele ktoré je tazko

ovplivnit. Defenzivna stratégia, o ktort sa jedna vo vypoctoch a zisteni SWOT analyzi,
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prave zdoraznuje udrzanie pozicie a zlepSenie vSetkych uz dobrych stranok ktoré sa
daju vyuzit. Pod tymto pojmom si vieme predstavit dobré vybavenie moznosti a ich
pestrost’, moznost’ vyuzit’ lodni dopravu ako napr. plavba po Dunaji, ale pomerne vel’ka
Cast’ zabera prostredie ktoré na nads posobi, chudobne a tymto padom nie je mozné
realizovat’ opatrenia a zlepSenia v ¢o najrychlejSom case. Cielom defenzivne strategie je
udrzat' doterajsi stav, ktoré je mozné vylepSovat malym postupom vo vybranom

prostredi.

2.4 Analyza dopravnych nehod v danom kraji

Analyzu dopravnych nehdd mézeme vykonavat ako:

e ZjednoduSenu analyzu, ktora slizi na ziskanie zakladnej predstavy o nehodovej
lokalite.
Objektom sktimania st:

» casové vyskyty nehod, kedy je nutné zistit, kedy v priebehu dna
dochadza k nehodam (dennu ¢i nocnu dobu)

» poveternostné podmienky, kedy sa zistuje aktualny stav pocasia v Case
nehody a aky vplyv mali poveternostné podmienky na vznik nehody.

» nehodové lokality, kedy sa skuma, z akych dévodov v uréitych miestach
dochéadza ku koncentrécii nehod.

» druhy nehod a charaktery zrazok, kedy sa zistuju druhy konfliktov napr.
s motorovymi alebo nemotorovymi vozidlami, chodci, cyklisti alebo
s drahovymi vozidlami a charaktery zraZok.

» pric¢iny nehod, kedy sa zistuje bezprostredna pri¢ina dopravnej nehody.

e Podrobnii analyzu dopravnych nehdd — v pripadoch, ked’ zjednoduSenou
analyzou nemozno presne ur¢it dovod vzniku nehody, je nutné nehodovu
lokalitu podrobit’ dokladnejSiemu skiimaniu — podrobnej analyze. V rdmci
podrobnej analyzy sa dokladnejSie skiimajt:

e Stavebné charakteristiky komunikécie, ktoré zahinaju:

» Priestorové vedenie cesty, teda kombinaciu vyskového a smerového
rieSenia, kedy vzdjomné disproporcie mozu viest’ k vytvoreniu dopravne

zavodného miesta, a tym k vzniku potencialneho nehodového miesta,
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Priecne usporiadanie, kedy sa sleduji najmd zmeny usporiadania na
prichodoch, alebo r6zne zmeny usporiadania v krizovatkovych tisekoch,
ktoré mdézu zmiast’ a dezorientovat’ vodica,

Druh povrchu a kvalitu povrchu a jeho prevedenie, co zahifia sledovanie
pozdiznych a prie¢nych nerovnosti a vytlkov,

Vybavenie komunikacie bezpecnostnym zariadenim a dopravnym
znacenim, ked bezpecnostné zariadenie maju predovSetkym ulahcit
orientaciu vodica alebo zvysit' jeho bezpec¢nost, zatial Co dopravné
znacky sluzia predovsetkym na ovplyviiovanie spravania vodicov,
Rozhl'adové pomery, ktorych obmedzenie vyrazne zvysuje riziko vzniku

dopravnych nehod.

e Dopravné charakteristiky, ktoré zahiiaja:

» Dopravné zatazenie, kedy sa zistuje vztah intenzit dopravy ku

geometrickému usporiadaniu komunikécie,

» Rychlost vozidiel, kolizne body, ked sa sleduji jazdné drahy

jednotlivych vozidiel a zist'uji sa mozné kolizne body. [14]

2.5 Hlavné priciny vzniku dopravnej nehody

Najcastejs$imi druhmi dopravnych nehdd su:

zrazka s idicim nekolajovym vozidlom,
zrazka so zaparkovanym vozidlom,
zrazka s pevnou prekazkou,

nehoda samostatného vozidla,

zrazka s chodcom a cyklistom.

Vyskyt dopravnych neh6d =z hladiska miesta mozeme sledovat’ podla druhu

a umiestnenia komunikacie, t. j. v obci — intravilane alebo mimo zastavané¢ho tizemia,

v extravilane. Pomer vyskytu nehdd v obciach a mimo obce sa pohybuje okolo 75:25.

Nehody so zranenim a pocet tazko alahko zranenych os6b prevazuje v obciach,

nehody so smrtelnymi nésledkami prevazuji naopak mimo obci. Hlavné pric¢iny

dopravnych nehdd mézeme rozdelit’ na 2 skupiny:
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» Nespravny spdsob jazdy — vykazuje najvyssi pocet dopravnych nehdd (okolo
38%).
Najcastejsie dochadzka k:
¢ nedodrzaniu bezpec¢nej vzdialenosti za vozidlom,
e nespravnemu otaCaniu a ciivaniu,
e ohrozeniu vodica pri prechadzani z jedného jazdného pruhu do druhého.
» Porusenie zakladnych povinnosti zapri¢inenych vodi¢émi motorovych vozidiel sa
pohybuje okolo 31 — 35 %, podiel na pocte usmrtenych ztejto priciny
predstavuje takmer Stvrtinu zo vSetkych usmrtenych pri DN. NajcCastejsie
porusenie predpisov, ktoré vedu k vzniku dopravnej nehody su:
e nedostato¢né venovanie pozornosti riadeniu motorového vozidla, napr.
konzumadciou potravin, fajéenim,
e telefonovanie bez pouzitia hands-free,
e nepripUtanie sa bezpecnostnym pasom,
e pouzivanie alkoholu pred jazdou,
e zdravotna spdsobilost’,

e psychicka nevyrovnanost’. [15]

Medzi d’alSie poruSenie predpisov patria porusenia, ktoré sa povazuju za neumyselné
anevedomé, no hladiska ohrozenia bezpe€nosti cestnej premavky st rovnako
. . .
priestupkom pre svoju nebezpecnost’.
e podcenenie stavu vozovky,
e technického stavu motorového vozidla a

e podcenenie schopnosti vodica. [16]
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Tab. 2.7 Dopravna nehodovost’ na cestach v krajoch SR za vybrané roky

2017 2018 2019 2020 Celkom
Bratislavsky 1985 1314 1798 1513 6610
Trnavsky 1456 1215 1433 1218 5322
Trenciansky 1257 956 1353 1082 4648
Nitriansky 1472 1450 1617 2423 6962
Zilinsky 1125 1123 2086 1832 6166
Banskobystricky 1242 992 1467 1361 5062
PresSovsky 1144 1123 2271 2008 6546
Kosicky 1236 1136 1716 1506 5594

Zdroj: [17]

V hore znézornenej tabulke som uviedla vSetky kraje Slovenskej republiky. Znézornené
st vSetky nehody ubiehajtcich rokov, ktoré som si ndhodne vybrala a zvyrazneni je

Nitriansky kraj, ktorym sa prave zaoberam.

Graf 2.1 — Stupanie a klesanie poctu nehdd v uplynulych rokoch

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [17]
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Tab. 2.8 PocCet imrti na cestdch v Nitrianskom kraji podl'a druhu komunikacie za

obdobie 2017-2020

Druh komunikacie 2017 2018 2019 2020
Cesta . triedy 215 370 287 257
Cesta IL triedy 285 262 173 143

Cesta II1. triedy 192 175 133 406
dialnica 112 126 145 150
celkom 804 933 738 956

Zdroj: vlastné spracovanie podla [17]

LCudsky faktor

Alkohol a iné navykové latky

V sucasnosti vodi¢i motorovych vozidiel cyklisti maji v podmienkach Slovenskej
republiky zakdzané pozivat alkohol pred jazdou. Vynimku tvoria cyklisti jazdiaci v
zastavanej oblasti a cyklisti jazdiaci po ceste. Tento zdkaz na nich neplati v pripade, ak
mnozstvo alkoholu v jeho tele nepresiahne hodnotu 0,5 %o (0,24 mg/l). Vo viacerych
zahraniénych Studidch bola problematika negativnych ucinkov alkoholu na vedenie
motorového vozidla podrobend analyze. Hlavné zistenia z danych analyz mdzeme

interpretovat’ nasledovne:

e Reakcie vodica: Rychlost’ , ktorou vodi¢ dokaze spracovat’ informacie o cestnej
premavke, sa zhorSuje az na troven 0,3%o (0,14 mg/1) hladiny alkoholu v krvi.
Pomalsie reakcie vodic¢a vedi k neskorému rozpoznaniu rizikovej situacie, ako
aj k neskorému reagovaniu na vyskytnutu situaciu, pricom v danych situdciach
by vykonanie v€asného potrebného dopravného manévru mohlo mat’ vplyv na
nasledok. Konkrétne by sa tym mohol zniZit' predpoklad na usmrtenie pri
dopravnej nehode, pripadne sa mohlo danej dopravnej nehode predist’.

e Vedenie vozidla: Za beznych okolnosti sa vedenie vozidla zhorSuje u vodica od
hladiny 0,5 %o (0,24 mg/l) alkoholu v krvi. Ak vSak berieme do tivahy nejakt
vynimocnu okolnost, ako napr. silny bo¢ny vietor, v takych pripadoch mézu
tieto stavy nastat’ uz 0,2 %o (0,10 mg/l) alkoholu v krvi;

e Videnie: Schopnost’ zaostrenia zraku ¢loveka sa zhorSuje uz od hladiny 0,3 %o
(0,14 mg/l) alkoholu v krvi. Zaroven aj Zmurkanie pod vplyvom alkoholu trva

dlhsie, ¢im sa zvysuje ¢as potrebny na jednoduché podnety
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Tab. 2.9 Skodlivé latky

Pouzita navykova latka/ lie¢ivo Uginky na vodi¢a | Uginky na vedenie vozidla
Lieciva Ospalost’ Zhorsenie koordinacie
(benzoziadepiny, antidepresiva, | Nepozornost Zhorsenie videnia

opiaty) Nepokoj Zhorsenie vedenia vozidla

Nizsia uroven schopnosti posudit’

situaciu
Stimulanty Pocit energie Rychlejsia jazda
(amfetamin, extaza, kokain) ostrazitost’ Ochota riskovat’

Agresivne spravanie

ZhorSenie vedenia vozidla

Marihuana Eufbria PredlZenie reakcii
Uvolnenie ZhorSenie videnia
Ospalost’ Zhorsenie koordinacie

Hors$ia pamét’

Zdroj: [17]

2.5.1 Dopravné nehody a kritické miesta na cestach

Je pravdou, Ze pri zistovani kritickych nehodovych lokalit berieme na vedomie
rozdelenie istych druhov ciest a isekov podla ich typu ako su, napr: d’ialnice, cesty 1.,
IL, 1II. triedy - rychlostné cesty, cesty mimo obce a najfrekventovanejSie oblasti ako su
mesta, zelezni¢né priecestia a ich blizke okolie.

Ak si myslime, Zze pocet dopravnych nehdd suvisi s hustotou premavky, mylime sa. Na
dialniciach, aj ked’ hustota premavky je vicsia, ale pocet imrti je takmer najmensi zo
vSetkych druhov cestnych komunikacii. Dovod tohto javu moéze znamenat’ kvalitu
stavanych ciest na ktorych sa nemdZu nachadzat ani len najmenSie chyby ako su
pokliny, hrbolce, jamy, odpadky ¢i isté vacsie telesa, ktoré sa nachadzaju po povrchu
dialnicnych ciest. Taktiez mdzeme brat do uvahy rychlost, ktorti vozidla stale
dodrziavaji resp. nemusia prudko brzd’it, castejSie sledovat’ semafori, odbacky,
dopravné znacky, taktiez sa tu nenachadzaju ziadny chodci ¢i zver. Tieto vplyvy mézu

pdsobit’ vel'mi nebezpecne a vedia vodica rozptylit. Ked’Ze sa na d’ial'niciach tieto
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moznosti nevyskutuju — pripadne vel'mi zriedkavo, nehodovost’ na tychto tsekoch je
vel'mi mala.

Naopak, najviac smrtel'nych nehdd Statistiky ukazuju na cestach 1. triedy, kd’e sa vplyvy
ako napr. zver, vac¢sia frekventovanost’ vozidiel s rozliénymi rychlostamy a viacerymi
moznost’ami odbacok pripadne statia na okraji cesty vyskytuju Castejsie.

Cesty II. triedy spdjaju najmé okresy a kraje tym padov su cesty dlhSie a je pocet
automobilov mensi tym padom pocet smrtelnych nehdd tiez bude mensi. Taktiez k

mensej nehodovosti priespievaju policajné hliadky v teréne. [18]

= 2017 =2018 m=2019 =2020

Graf 2.2 - Nehody s nasledkom

Zdroj: vlastné spracovanie podla [17]

Clovek od narodenia je ulastnikom cestnej premavky. NajrizikovejSou vekovou
skupinou s osoby od 26 do 35 rokov a 18 a 25 rokov. Ugastnici tychto vekovych
kategoriach viac riskuju, st menej sktiseni, a preto pocet umrti v tychto kategoriach je

najvyssi.



Tab. 2.10 Pocet umrti na cestach v Nitrianskom kraji podl'a veku vodica za obdobie

2017-2020

Vek vodica
spdsobene;j 2017 2018 2019 2020
dopravnej nehody

18 az 25 143 225 181 243
26 az 35 137 108 196 209
36 az 55 119 142 126 178
56 az 64 85 77 92 98

Viac ako 64 178 195 136 166

Zdroj: vlastné spracovanie podla [17]

Rozdel'ujeme rézne vekové kategoérie podla ktorych hladame a zistujeme priciny
a dovody castych dopravnych nehod.

Podra zistenia za posledné Styri roky s pohl'adom na vek mladych vodi¢ov od 18 do 25
rokov sa pocet dopravnych nehdd kazdym rokom zvySuje. Mladi vodici v tomto veku

podla prieskumov predstavuji najvyssiu nehodovost’ v kraji.

2.5.2 Dovod vysokej nehodovosti v mladom veku

Ako prvy dovod kazdého napadne nezodpovednost’ tzv. neschopnost’ sa dostatocne
sustreditt na dant cCinnost’ teda Soférovanie. Mladi vodi¢i maji tendenciu byt
nepozorny, agresivny, impulzivny taktiez sutazivy, velké percento z nich podceniuje
silu svojho vozidla, nedba na dodrziavanie rychlosti pricom vznikaju situdcie ako napr.
strata pozornosti alebo strata kontroly nad vozidlom.

Dévodom tychto vlastnosti moéze byt nedostatoény pocet najazdenych kilometrov
u mladych vodicov €o je vlastne pochopitelné sladom na to, Ze pri ziskani vodi¢ského
preukazu kazdy mlady vodi¢ netrpezlivo ¢aka na to, aby ho poriadne vyuzili. Toto
nutkanie navddza na divoké jazdy po boku s spolucestujucimi rovesnikmi, ktori
predstavuju d’alSie riziko s ohl'adom na ich sprévanie po pripade ak su pod vplyvom
alkoholu, chovaju sa neslusne st privel'mi aktivny a hlu¢ny.

Takymto chovanim rozptyl'uji vodica, ktory ak neodold pripadnému uzitiu alkoholu,

zébave alebo vyzve a je privel'mi sutazivy moze spdsobit’ dopravni nehodu.
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Obr. 2.3 Nehoda auta
Zdroj: [18]

2.5.3 Kategoria vodicov stredného veku

Medzi d’alSiu kategoriu patria vodi€i stredného veku, ktori sice predstavuji vacsiu
skusenost’ ak drzia vodi¢ské opravnenie od veku dospelosti, ale aj tak spdsobuju o nie
vel'mi mensiu ¢iastku nehdd ako mladi vodici od veku 18 rokov.

Otéazkou je, preco je vyskyt Castych dopravnych nehod pri tejto vekovej kategorie ak
berieme do uvahy vysSiu skusenost, viac najazdenych kilometrov a zmenu povahy
vekovej kategorie na zrelSiu. Moznymi faktormi podla vyskumov moéze byt vekom
rastuci stres, ktory ¢lovek ziskava z réznych dovodov ako je napr.: stres z prace, rodina,
nastavajice povinnosti ohladom zakladnych zivotnych potrieb, ¢im sa tieto veci
dostavajii do popredia priorit tym ustipi potrebna koncentracia pri Soférovani, ktoré
vodi¢ bezodkladne potrebuje. Taktiez mdzeme brat’ do tvahy vplyvy ako su deti na
ktoré vodi¢ neustdle dba akladie pozornost pricom sledovanie cesty ustipi

a nasledovne rastie Sanca na dopravnu nehodu.

Obr. 2.4 Rozptylenie dietatom
Zdroj: [19]
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Kategoriu seniorov povazujeme za najviac zranitelni nakol’ko vyskumy preukazuju na
rastuce zdravotné problémy, ustupujuce schopnosti pozornosti. NajcastejSie chyby
nastavaju pri nevsimani si inych vozidiel napr. pri odbo¢ovani i poskytovanie prednosti
v jazde, nevS§imanie si semaforov, prehliadnutie dopravnych znaciek, rasticim vekom
ustupi aj schopnost’ odhadu vzdialenosti alebo rychlosti ostatnych vozidiel. Sice pri tejto
vekovej kategdrie nenastdva velky pocet sankcii, myslime tym, Zze seniori su
ohladuplny a dodrziavaju cestné predpisy ako je rychlost’ alebo dbaju viac na chodcov,
ale tym viacej spdsobuju dopravné nehody predovSetkym spdsobené v samotnom

riadeni vozidla.

2.6 Nehodovost’ na zelezni¢nych tratiach

Nitriansky kraj je rozvinuty vlakovou dopravou ktora ovplyviiuje cestovanie a ul’aht'uje
tympadom dopravu velkému percentu I'udi, ktory nevlastnia vodi¢sky preukaz a nemaju
schopnost viest automobily, tym padom sa nevedia dostat z bodu A do bodu B.
Vlakova doprava patri taktiez k pomerne lacnym prostriedkom dopravy pre ludi
s kazdodennou premévkou z r6znych dovodov. Pre velku skupinu l'udi ako su Studenti,
dochodcovia &i pracovnici Zelezniénej spolo¢nosti (ZS), su cestovné listky zadarmo
alebo zlacnené. Preto sa tato doprava vyuziva Coraz CastejSie a zaraduje sa ako

kazdodenny dopravny prostriedok.

Pocet cestujucich sa meni hlavne sezonne ako st letné mesiace-cesta za dovolenku ¢i
mesiac December kde pocet cestujiicich stapa bliziacimi sa sviatkami.
V tychto obdobiach priestory aaredli Zelezni¢nej dopravy ¢i stanic predstavuju
nebezpecenstvo ohl'adom na velky pocet 'udi zdrziavajicich sa v okoli Zelezni¢nych
kol'aji. Najvécsie nebezpecenstvo sa nachadza v tseku kde sa nezdrziava ziadna hliadka
alebo dozor, ktory je ur€eny na udrZiavanie poriadku pri tratiach. Dozor je povereny na

isté predchadzanie nebezpecenstiev ako si:

e prekrocenie kol'aji bez povolenia
e vyklananie sa z perénu pocas prichodu vlaku
e zdrziavanie sa v okoli kolaji kde premavaju pracovné vagény bez vedomia

inych ako st zamestanci ZS
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Tieto nebezpecenstva postihuju najmé l'udi, ktory sa nachadzaji iba v okoli vlakov.
Nakol’ko vlaky su masivne dopravné prostriedky riadené inou technikou ako napriklad
motorové vozidld, maji pomerne vacSiu zataz a tym aj schopnost’ zastavenia klesé o 60

percent.

Obr. 2.5 Nehoda na priecesti
Zdroj: [20]

K nehodam zelezni¢nej dopravy patria udalosti ako je vykol'ajenie vlaku. Pri typu tohto
zlyhania si vieme predstavit’ chybu I'udského zdroja ¢i uz z pohl'adu na riadiaci spdsob
rusiovodica, ktory z viacerych moznych okolnosti neviedol vlak spravne a tym padol

nastalo k nebezpecenstvu vykol'ajenia. Pod touto chybou si predstavujeme:

e vodica pod vplyvom alkoholu alebo inych omamnych latok, nasledkom ktorych
nedodrZiaval rychlost’ vlaku pri zékrutach alebo prerad’ovani kol'aji
e nestala pozornost’ alebo unava

e vyskytnutd chyba kol'aji po pripade praca nevykonana spol'ahlivym spésobom

Tieto nehody predstavuji velké percento, st nepredvidatelné a z 3 pripady z 5 skoncia

tragicky.

Ak sa zameriavame na Nitransky kraj zrazka vlakov je mimoriadne zriedkava. Pod
pojmom ,zrazka‘ si predstavujeme vlaky naraZzajice do seba celne, zadne alebo bocne
priemernou rychlostou o osobnych vlakoch 130km/h a pri internacionalnych,
regionalnych jetov rychlost’ dosahujuca az 150km/h. Pri tratiach kd’e vlak nepouziva
brzdenie a ziadne zakruty ¢i zastavky, takato zrazka zo ziadnych okolnosti neskonci bez

toho aby priSlo k vaZnym zraneniam.
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Incidenty zrazok vlaku a automobilov kazdého druhu je vSak Coraz CastejSia. Nehoda na
priecesti sposobuje skody vazneho typu ak si rusiiovodi¢ nevsimne na priecesti osobny
auto. K tymto zrazkam nastava CastejSi cez den v popoludnajSich hodinach ked je
premavka zrychlend. Mozné vplyvy preCo k tomuto dochadza je doba ktoru Zzijeme,
rychlost’” a netrpezlivost’ ¢loveka. Nemdzeme hovorit o mentalite ¢loveka nakolko
98percent si je istych, ze kolaj za ziadnych okol'nosti neprekro¢i autom ak zabradlie

a osvetlenie signalizuje zakaz resp. prichod vlaku.

Tab. 2.11 Najcastejsie typy nehdd viakom

Typy nehdd vlakom | Percentualnost’ Percentualnost’ umrti = Percentudlnost’
zraneni ziadnych néasledkov

Vykolajenie 45 23 9,8

Zrazka na priecesti 78 34 2,5

Zdroj: vlastné spracovanie

Svetelné signaly a znacky ktoré sluzia na vedomie vodic¢a ,nevstupovat’ na kolaje‘ :

A25 A
Zdlezniéné priecestie Zelezniéné priecestie
$0 zavorami bez zévor
Al7a A2Tb A28 A2b A29a A29b
MNavestnd tabufa Mévestnd tabula Névestnd tabufa
favd - pravd Favad - pravi Favd - pravi
(240m) (160m) (80 m)
Alda A3b
Vystrain kri Vistrazny kriz
pre Zelezniéné priecestie pre Zelezniéné priecestie
jednokolajové ackolajové

Obr. 2.6 Svetelné signaly a znacky
Zdroj: [21]
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2.7 Pocet umrti na cestach v Nitrianskom kraji

Tab. 2.12 Znézornenie dopravnych nehod podl'a mesiaca za obdobie 2017-2020

Mesiac dopravnej nehody 2017 2018 2019 2020
januar 102 88 129 135
februar 101 125 111 130
marec 81 62 48 65
april 48 32 72 99
maj 51 33 73 82
jun 95 82 67 112
jul 101 66 82 120
august 67 74 103 119
september 75 65 52 88
oktober 97 102 114 128
november 90 92 123 118
december 115 108 119 123
Celkom 1023 821 1093 1319

Zdroj: vlastné spracovanie podla [17]

V tejto tabulke analyzujem nehody podla €asu, vidime, Ze aj pocCasie moze ovplyvnit
nehodovost’. Pocasie je nevyspytatelné, a preto by vodi¢i mali vediet’ predvidat’ rézne
okolnosti, a prispdsobit’ svoju jazdu. Prave rychla jazda za zlého pocasia moZe spdsobit’
zévazné dopravné nehody.

Mohli by sme si mysliet, Ze najviac nehdd sa stane v zimnych mesiacoch. Ale podla
Statistickych Udajov, to tak nie je. Najviac umrti je prave v letnych mesiacoch.
Poveternostné podmienky si najpriaznivejsie, a preto st vodi¢i menej opatrnil. Letné
mesiace su tzv. dovolenkové mesiace, je zvySeny pocet uCastnikov na cestach. Aj
horucavy st nepriaznivé na I'udsky organizmus, spdsobujui dehydrataciu a tym obsahuju

pozornost’ vodicov.
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Obr. 2.7 Letna premavka
Zdroj: [22]

Tab. 2.13 Pocet umrti na cestach v Nitrianskom kraji podl'a dia v tyZdny za obdobie
2017-2020

Den dopravnej nehody 2017 2018 2019 2020
pondelok 101 108 115 196
utorok 99 104 127 155
streda 82 102 130 135
Stvrtok 94 77 137 142
piatok 106 118 165 198
sobota 111 129 162 184
ned’ela 123 115 170 240
celkom 716 753 1006 1250

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [17]

Aj dni v tyzdni maja svoju dopravnu Specifikaciu. Najviac smrtelnych nehod sa stane
v piatok. V ten defl Ucastnici cestnej premavky skoncili pracu, ponahlaji sa domov,
myslia na prijemnejSie zalezitosti, chystaji sa na vikend a st menej pozorni. V sobotu
pribida mnozstvo takych vodicov, ktori cez tyzden s neaktivni, teda menej skuseni.
V pondelok je na cestach opit’ vela ucastnikov, ktori sa prestivaju za pracou. Ked’ je

vel'ky pocet ucastnikov cestnej premavky, je zlozitejSie znizit’ pocet timrti.
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3 Navrh opatreni na zniZenie nehodovosti v danom Kraji

Prioritami by mali byt skimany mladi vodici, prekracovanie rychlosti, odstrafiovanie
nehodovych lokalit, moderné technoldgie a ti€inné policajna kontrola spolu s u¢innymi
sankciami za dopravné priestupky. Dopravna vychova pre deti by bola podl'a méjho
nazoru idedlnym rieSenim pre ich vychovu na bezpecny pohyb v cestnej premavke.
Bolo by to prospesné na ich vzdelanie a pripravu na ich budice postavenie ako vodici
motorového vozidla. Dopravnou vychovou by si osvojili sebaisté a obozretné spravanie
v cestnej premavke, rovnako aj znalosti prevadzky a nutnost’ pouzitia tychto znalosti na
pozemnych komunikécidch. Vztah rodicov ako aj ostatnych ¢lenov rodiny maju velky
vplyv na dopravni vychovu dietata. Obozretnost’ a ohl'aduplnost’ rodica vo velkej
miere ovplyviiuje pristup dietata k dopravnej discipline. Zékladné znalosti o dopravne;j
discipline by si mali dieti privlastnit’ uz v nizkom veku, preto je délezitad rola ich
rodi¢ov v ich dopravnej vychove. Jednym z najlepSich spoésobov osvojovania ndvykov
bezpecného dopravného spravania je prostrednictvom hier a podobnych ¢innosti uz
v materskej Skole, kedy okolie dietata mdze mat’ pozitivny vplyv na ich dopravné
vzdelavanie. V nadvéznosti na dopravnu vychovu v materskej Skole, by mohla dopravna
vychova deti pokraCovat’ v zakladnej Skole. V jednotlivych vyu€ovacich predmetoch by
boli zaradené¢ dopravno-vychovné uciva. V prvych troch ro¢nikoch by prebiehalo
vyu€ovanie témy ,,Chodec®, kde by sa deti vzdelavali v dopravnej vychove najmé ako
sa pohybuju chodci avtom, aky majii vplyv na cestnii premavu. Dalej vo vyssich
ro¢nikoch, napriklad od Stvrtého do piateho ro¢nika by sa pokracovalo vo vzdeldvani
deti s tematikou ,,Cyklista®, nakol’ko v tomto Case deti dosahuju vek, kedy uz moézu
vstapit’ na vozovku ako nemotorové vozidla uz aj bez rodicovského sprievodu.
Bezpecnost sa ma zvySit aj zriadenim zavor na uroviiovych krizovatkach
prechadzajucich cez cesty I. triedy a vybrané cesty Il. triedy, vybudovanim novych
parkovacich miest pre nakladné vozidld na dial'niénych odpocivadlach a kontrolnych
stanovist’ pre tieto vozidla. Na cestach nizsich tried by mal vac¢Siu bezpecnost’ priniest’
program na podporu umiestiiovania zabradli, ktoré by chranili vodicov pred koliziami
so stromami. V mestach je nevyhnutné klast’ doraz na ochranu zraniteI'nych tc€astnikov
cestnej premavky (chodcov, cyklistov) a prispdsobit’ dopravny priestor ich potrebam a

bezpecnému pohybu.
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Délezitou podmienkou implementacie stratégie je ukoncenie legislativneho procesu

novelizacie zakona o cestnej premavke.

3.1 Zohladnenie faktora rychlosti pri navrhu usporiadania cesty

Doteraz bolo objavenych niekol’ko systémov, postupov, ktoré mézu znizit' nehodovost’
a urazovost. Patria sem: automaticka kontrola rychlosti (ISA), no¢né videnie (Driver
Enhancement Vision), prevencia vybocenia z jazdného pruhu, informacny systém o
unave vodiCa, adaptivny tempomat, samo-naklapacie svetlomety atd’. Tieto systémy
samozrejme zahfiiaji dodrziavanie spravnych postupov pri riadeni vozidla, ktoré
zabraituju vplyvu nebezpecnych faktorov. Patri medzi ne dodrziavanie bezpecnej
vzdialenosti a rychlosti, pouZivanie bezpecnostnych pasov, reflexnych a

fluorescen¢nych prvkov.

NajdolezitejSie konsStrukéné parametre, ktoré ovplyviiuji zivot v obyvanych oblasti

zahfnaju:

e vyuzitie pody a Struktira osidlenia,
e umiestnenie, funkcia a dopravné zataZenie v oblasti peSej, cyklistickej a
individualnej automobilovej dopravy,

e urbanistické a historické aspekty.
Zakladné kritéria si:

e maximalna bezpecnost’ a dobré podmienky pohybu pre vsetkych pouzivatel'ov
cestnd premavka,

e prepojenost’ cesty s aktivitami v jej okoli,

e Setrnost’ k Zivotnému prostrediu,

e cstetika navrhu cesty.

Pozemna komunikdcia musi byt navrhnuty tak, aby rychlost jazdy vyrazne
neprekracovala jazdné limity, ktoré st povolené na cestich. Ak to tak nie je, vodici

logicky reaguju, Ze prechadzaju cez dedinu rychlejsie, ako je primerand rychlost’.
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0 ma za nasledok aj predlZzenie reakéného Casu vodica zabrzdit' a nasledne zastavi
T ledok dl kénéh d brzdit’ led tavit’

vozidlo. Primerana rychlost’ je nasledovna rychlost’, ktoré je vyhovujtca:

e dopravnu funkciu,
e umiestnenie Casti CP,

e aktivity v oblasti.

Nastavenie konkrétnych hodndt maximalnych povolenych rychlosti je v névrhu

zohl'adnuje sa podla nasledujucich okolnosti, medzi ktoré patria najma:

e intenzita premavky vozidiel,

e intenzita vztahov pri prechode (dopyt po prechode),

e frekvencia chodcov a cyklistov,

e citlivost’ Stvrte (citliva Stvrt’ s prevazne ndkupnou alebo obytnou funkciou, alebo

menej citliva Stvrt’ s prevazne priemyselnou oblast'ou).
Airbag na kapote vozidla

Najnovsi airbag na svete na ochranu chodcov je umiestneny v medzere medzi kapotou
a prednym oknom. Aktivuje sa pomocou senzorov v prednej Casti vozidla a na niekol’ko
sektind zakryje spodnu Cast’ ¢elného skla. To by malo zabranit’ poraneniu hlavy chodca
o sklo alebo stip. Tento airbag by mal zvysit' $ancu na prezitie a znizit zavaznost

zraneni chodcov pri zrazke s vozidlom.

Airbag sa nepusta pri kazdej nehode. Rovnako sa nespustaju vSetky airbagy, ktoré su
vo vozidle inStalované. NajdoleZitejSim parametrom je velkost a smer zrychlenia,
podla ktorych riadiaca jednotka urdi, ktoré airbagy maju byt spustené. Daldim
parametrom, ktory rozhodne o spusteni airbagu, je to, ¢i na sedadle niekto sedi. To
vozidlo rozpozna podl'a zapnutého bezpecnostného pasu. V pripade, Ze na sedadle
niekto sedi anie je pripitany, nemalo by ddjst’ k aktivacii jeho airbagov, pretozu
dotknuta osoba by do airbagu narazila nespomalend bezpecnostnymi pasmi, ¢o by

mohlo viest’ k vzniku vel'mi vaZnych zraneni.

42



Obr. 3.1 systém airbagov vo vozidle

Zdroj: [23]

Hasiaci pristroj

Hoci v Slovenskej republike nie je hasiaci pristroj povinnou vybavou automobilov je
dobré zaobstarat’ si do auta hasiaci pristroj. Zavedenie hasiaceho pristroja ako

povinného.

Pomocou hasiaceho pristroja mozno poziar ucinne zlikvidovat uz v pociatocnej faze, a
tak zabranit' vaZnemu poskodeniu vozidla. Je to preto, ze ked’ auto zachvati poziar,
plamene postupuji vel'mi rychlo - auto méze byt Uplne znicené do dvoch minut a ani
hasi¢i sa na miesto nehody nedostanti tak rychlo. Hasiaci pristroj uz mnohokrat

pomohla, ale v mnohych pripadoch, zial’, zbytocne chybala.

Hasiaci pristroj by mal byt pre vodica o najlahSie dostupny, aby mohol ho pouzit’
okamzite bez toho, aby sa naruSila prevadzka samotné¢ho vozidla (hasiaci pristroj
ulozeny v spodnej Casti plne nalozeného kufra je v pripade poziaru zbyto¢nd). Priestor
pre cestujucich sa preto povazuje za najvhodne;jsi - zavisi to vSak od konstrukcie vozidla
a vyber vodica. Niekedy je mozné umiestnit’ zariadenie pod sedadlo spolujazdca alebo
na stipiku pod pristrojovou doskou. Niektoré autd umoZituju umiestnenie jednotky na
policu pri sedadle spolujazdca. V tychto pripadoch je ddlezit¢ pamaétat’ na to, ze hasiaci
pristroj pevne pripevneny k drziaku, ktory sa predava spolu s nim. Niektoré spolo¢nosti
dodavaju hasiace pristroje v Specidlnych krabiciach, ktoré ho chrania pred poskodenim,

a potom sa mdze vol'ne skladovat’ tesne pod sedadlom.
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Musime pamadtat’ na to, ze hasiaci pristroj by sa mal kontrolovat’ aspon raz ro¢ne

opravnenou osobou.

Jednym z d’alSich sposobov ochrany vozidla pred poziarom su automatické hasiace
systémy, ktoré mozno namontovat do vozidla. Tieto systémy sa uZ pouzivaji pri

pretekoch Sportovych automobilov, motocyklov atd’. [20].

Obr. 3.2 Povinna vybava aut

Zdroj: [24]

Prvky pasivnej bezpecnosti pre ochranu chodcov

Pozornost’ vyrobcov automobilov bola donedavna venovana predovSetkym bezpecnosti
posadky vozidla. Ako vSak vypliva z praktickych pripadov, ako aj vysledkov
narazovych testov, nasledky stratov vozidla a chodcov byvaji pre chodcov vel'mi
zavazné, a to aj pri relativne nizkych rychlostiach. Nezavisla organizadcia EuroNCAP na
tieto nedostatky vozidiel ich vyrobcov upozoriuje. AvSak vicSinou nad bezpecnost'ou
kapoty a ostatnych konstrukénych casti vozidla stidle vitazi dizajn. Aj napriek
uvedenému nizkemu zaujmu prevaznej Casti vyrobcov automobilov o tuto problematiku

je mozné zaznamenat’ aj pozitivne posuny, napr. v oblasti airbagov.
Aktivny naraznik

Naraznik je nacastejSim miestom prvého kontatku s chodcom. Pri tomto kontakte
dochadza k vzniku najvicSieho poctu poraneni ato poraneni spodnej casti dolnej

koncatiny. Zavaznost' tohto typu poraneni nie je taka vysokd ako zdvaznost zraneni
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hlavy. Aj napriek tomu je vSak konStrukcia naraznika dolezitd. Ku zniZeniu rizika
zranenie chodcov prispieva ndraznik, ktory nevyc¢nieva az do oblasti kolien, ale pokryva
¢o najvacsiu Cast’ v oblasti predkolenia Cloveka. Doélezitym konStrukénym prvkom,
prispievajicim k zniZzeniu rizika vzniku tohto typu =zranenia (zranenia dolnych
koncatin), je méksi ndraznik. M#&kSim néaraznikom dochadza k zvySeniu kontaktnej

plochy a tymto sa obmedzi pohyb kolena zmenou geometrie prednej Casti vozidla. [25]
Zaoblenie vonkajSich hran vozidla

Riziko miery zranenia chodcov je mozné minimalizovat’ eliminaciou ostrych hran
y y

a prechodcov karosérie.
Tvary dverovych kluciek a stieracov

Vhodny tvar drevovych kl'u¢iek a stieracov znizuje moznost’ trznych ran, vzniknutych
pri strete s cyklistom alebo chodcom. Vel'mi nebezpecné su nezapustené dverné kl'ucky,

ktoré boli pouzivané na vozidlach v minulosti.
Tvar prechodu kapoty na ¢elné sklo

Okrem zlepSenia aerodynamického odporu je plynuly prechod kapoty motora na celné
sklo vyznamnym prvkom, obmedzujlicim priamy néraz hlavy chodca do kapoty motora

alebo ¢elného skla vozidla.
Sklapacie zrkadla

Tvar, pouzity material a konStrukcia spétnych zrkadiel s taktiez doleZitym prvkom
vonkajSej pasivnej bezpecnosti vozidiel. V minulosti boli ¢asto pouzivané nevhodné

pevné kovoveé zrkadla, ktoré mohli sposobit’ vazne trzné zranenia.
Kryty kolies

Nevhodne vystupené kryty kolies z tvrdych plastovych materidlov a s ostymi hranami
moZu byt tiez pri¢inou vdzneho poranenia chodcov ako najzranitel'nejSich ucastnikov

cestnej premavky.
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Systémy aktivne po naraze

Systémy pasivnej bezpecnosti aktivne po naraze delime na dve skupiny a to systémy
autonémne a systémy kooperujuce. Autondémne ponarazové systémy maju za ulohu
ochranit’ posadku proti pripadnému d’alSiemu ohrozeniu po tom, ako doslo k dopravne;j

nehode.
Najcastejsie aplikované autonémne ¢innosti vozidla su:

e odpojenie privodu paliva,
e odomknutie vozidla,
e odpojenie akumulétora batérie,

e spustenie varovného osvetlenia.

Medzi kooperajice aktivne systémy po ndraze patri systém na automatické hlasenie

mimoriadnych situdcii, znamy pod nazvom eCall.

E-Call je celoeuropskehy systém pre automobily, ktory v pripade dopravnej nehody
automaticky privola zachranné zlozky integrovaného zachranného systému. Ide
o systémom nudzového volania, ktory vyuziva satelity a klasicku kartu SIM. V pripade
havarie alebo kritickej situdcie dokdze eCall znacne redukovat’ ¢as odozvy zachrannej

sluzby. [26]

3.2 Testy EURO NCAP

PoZiadavky z hladiska pasivnej bezpecnosti su Casto v rozpore s poZziadavkami na
aerodynamiku vozidla, narocnost’ na vyrobu a pod. S cielom dosiahnut’ ¢o najvysSiu
uroven pasivnej bezpecnosti novo vyrabanych vozidiel sa realizuje cely rad testov.
Tieto cesty maju ovplyvnit’ vyvoj a konstrukciu cestnych vozidiel tak, aby spinali nielen
pozadované prevadzkové parametre, ale aj prisne bezpecnostné poziadavky so zretelom
na posudku vozidla ako aj na ostatnych Gcastnikov cestnej premavky v pripadne vzniku

dopravnej nehody.

Standardne st vykondvané testy pasivnych prvkov bezpecnosti cestnych vozidiel
vratane funkcie airbagu. Za zakladny test je vSeobecne povaZovany narazovy test.
Princip tohto testu spoc¢iva v tom, Ze vozidlo osadené figurinami so snima¢mi a d’al§im

potrebnym vybavenim za presne definovanych podmienok narazi na definovant
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prekazku v predpisanej rychlosti a vyhodnocuju sa nasledky ndrazu pre cestujiicich na
prednych sedadlach, deti v bezpecnostnych sedackach na zadnych sedadlach a najnovsie

tiez nasledky pre chodcov pri strete s danym vozidlom. [26]

Obr. 3.3 Interpretacia Euro NCAP metodiky
Zdroj: [27]

Metodika Euro NCAP testuje bezpe¢nost’ vozidiel podl'a nasledujtcich kritérii:

e (elny predsadeny naraz vozidla v rychlosti 64km/h do deformovatel'nej bariéry.

e boc¢ny naraz do boku vozidla rozbehnutym vozikom rychlosti 50km/h.

e bo¢ny naraz vozidla na stipik v rychlosti 29km/h.

e naraz do vozidla zo zadu.

e test ohladuplnosti vo¢i chodcom — simulédcia stretu s chodcom v rychlosti
40km/h.

e bezpecnost’ deti, ktoré su upevnené v detskych sedackach.
Prvé kategoria testov sa zameriava na dospelych ¢lenov posadky vozidla. Sklada sa z:

> Celného narazu v rychlosti 64km/h do deformovatelnej bariéry so 40%-tnym
prekrytim auto a prekazky. Prisne sa kontroluje bezpe¢nost dospelych osob
v oblasti hlavy, krku, hrudnika, stehien s kolenami, holeni au vodic¢a aj
chodidiel.

» Bocného narazu deformovatelnej bariéry v rychlosti 50m/h, do stojaceho
vozidla, kde sa opit sleduje bezpecnost’ cloveka, konkrétne jeho panvy,
hrudnika a hlavy, pri kontakte s bo¢nou ¢ast'ou automobilu, pripadne uc¢innost’

boc¢nych a hlavovych airbagov.
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> Testu boéného narazu vozidla do pevného stipu s definovanymi technickymi
parametrami v rychlosti 29km/h, ktory nie je povinny, ale automobilky ho uz
pravidelne absolvuju. Zistuje sa pri nom riziko poranenia hlavy pri bo¢nom
naraze do prekazky malych rozmerov, ako je stip alebo strom. Vzhladom
k malému priemeru prekazky dochadza k viac¢Siemu preniknutiu do vozidla, ¢o
kladie zna¢né naroky na konstrukciu a tuhost’ bo¢nych casti vozidla.

» Narazu zozadu, zameraného na ochranu krénej chrbtice pocas narazu. Sleduje sa
tvarovanie sedadla a zaroven aj uhol zaklonenia hlavy, priCom zaujimavé je, ze

mnohé sedadla eSte aj dnes vykazuju slabé vysledky. [28]

Rezacka bezpeénostnych pasov a zachranné kladivo

Dalsi bezpe¢nostny prvok, ktory by podla mojho nézoru nemala chybat’ v povinnej
vybave osobného automobilu je rezacka bezpecnostnych pasov so zachrannym
kladivom. Tento bezpe€nostny prvok nie je v sucasnosti sucastou povinnej vybavy
vozidla. V pripade nehody je najdolezitejSie Co najrychlejSie opustit’ havarované
vozidlo. V niektorych situaciach to nie je mozné, a pritom by stacilo tak malo. Stacilo
by mat’ po ruke nieco, ¢im rozbijete sklo a uvol'nite zaseknuté bezpecnostné pasy. Ak to
chcete urobit’. je rezacka bezpecnostnych pasov.

Toto malé prisluSenstvo stoji niekol’ko desiatok eur a dodava sa v rdznych Upravy (aj
pre osobné vozidld). V aute sa d4 l'ahko opravit' suchym alebo pomocou dodané¢ho

upevilovacieho systému.

Regionne zlepsenia na zaklade pouzivatelnych moznosti

e Presmerovanie vsetkych tranzitnych a tazko nakladnych vozidiel smerom kde sa
vyhybaju velkej premavky,pouzivaju inu vozovku ktora po zdemolovani
neohrozuje ine vozidla,

e Zabezpecenie cistiacich prostriedkov a ich castejsie pouzivanie na vozovkach,

e Aplikacia zimnych posypov po celom useku ciest v regione a nasledné cistenie
vozovky v castejsich casovych usekoch,

e Spracovanie studii a mozne zavadzanie inovacii a mosernejsich inteligentnych
systemov cestnej dopravy,

e Postupne budovanie parkovacich miest v co najvacsom useku i v obytnych

suboroch na zabranenie statia vozidiel vedla vozovky.
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4 Zhodnotenie navrhu

Bezpecnostny audit

Audit bezpeCnosti pozemnej komunikéicie je nezavislé, systematické a technické
overenie bezpecnosti vlastnosti navrhovanej novej pozemnej komunikacie alebo
navrhovanej podstatnej zmeny existujicej pozemnej komunikécie, ktora ovplyvni

dopravny prud, od etapy jej planovania az po etapu zacatia jej pouzivania.

Auditorom moéze byt’ len odborne spdsobila osoba, ktord absolvovala odbornu pripravu

a je autorizovanym stavebnym inzinierom s predpisanou praxou (min. 10 rokov).

Ugelom bezpecnostného auditu je zhodnotenie prvkov bezpeénostného auditu. Ide
o kontrolu novonavrhovanych dopravnych projektov, ktoru vypracovava nezavisly

a kvalifikovany tim auditorov.

Bezpecnostny auditor pri posudzovani vplyvu na bezpecnost’ pouzije postup ustanoveny
vykondavacim predpisom. Stavebnik pozemnej komunikécie je povinny zabezpecit
posudzovanie vplyvu na bezpecnost. Vysledkom posudzovania vplyvu na bezpecnost
je sprava o posudzovani vplyvu bezpecnosti pozemnej komunikacie, ktora obsahuje
najma:

e vysvetlenie hl'adisk bezpe€nosti navrhovanej pozemnej komunikacie, pripadne
navrhovanej podstatnej zmeny existujiucej pozemnej komunikécie, ktoré
prispievaju k vol'be navrhovaného rieSenia,

e 7z hladiska bezpeCnosti cestnej premavky potrebné informacie na analyzu
efektivnosti predpokladanych nékladov r6znych posudzovanych moznosti,

e odporacania a navrhy na zniZenie alebo odstranenie predpokladnych rizik, ktoré
vyplyvaji  z vlastnosti navrhovanej pozemnej komunikacie pripadne
navrhovanej podstatnej zmeny existujicej pozemnej komunikécie a maju alebo
mdzu mat’ vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky,

e navrhy na odstrdnenie rozporov so slovenskymi technickymi normami

a technickymi predpismi v dokumentécii a s platnymi pravnymi predpismi.
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Prinosy auditu st v prevencii, ktora je vzdy vyhodnejSia a cielom je vylucit’ nebezpecné

prvky v projekte ako su:

e minimalizacia rizika nehod,

e zniZenie celospoloCenskych strat,

e zvySenie bezpecnosti PK z pohl'adu ich pouzivatel'ov,

e vymena skusenosti medzi odbonikmi,

e ochrana najzranitel'nejSich ucastnikov cestnej premavky,

e skvalitnenie systému manazmentu bezpecnosti. [29]

Bezpec¢nostna inSpekcia

Ulohou bezpecnostnej insSpekcie je zistit'® pri¢inni podmienenost medzi vyskytom
a zavaznost'ou dopravnych nehod a aktudlnym stavom pozemnej komunikécie. Pricinn
podmienenost’ dopravnych nehdd a potencidlnych rizik ich vyskytu vnima prevazne

z pohl'adu pouzivatel'a komunikéacie.

Zakladny rozdiel medzi bezpecnostnym auditom a bezpecnost'ou inSpekciou je v tom,
ze bezpecnostnd insSpekcia sa vykonava na existujucich pozemnych komunikéciach
a bezpecnostny audit sa vykonava v rdéznych fazach projektovania dopravnych stavieb.

[30]
Autonémne systémy aktivnej bezpec¢nosti

NajlepS§im sposobom, ako znizit dosledky dopravnych nehdd, je predchadzanie
dopravnym nehodam. Na tento ucel sliZia systémy aktivnej bezpec¢nosti. Tieto systémy
modzeme delit’ z hl'adiska funkcie v ¢ase na systémy fungujlce trvale a systémy, ktoré
zasahuji svojou c¢innostou v okamihu potencidlneho nebezpecenstva (v naznaku

dopravnej nehody).

Systémy aktivnej bezpecnosti, zabezpecujuce trvalil podporu vodica, su nazyvané tiez
Asistencné systémy vodica a oznacované st ako systémy ADAS (z angl. Advanced

Driver Assistance Systems) alebo systémy DSS ( z angl. Driver Support Systems). [31]
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Systémy trvale podporujuce ¢innost’ vodica

Autonémne systémy aktivnej bezpecnosti trvale podporujice ¢innost’ vodica by mali
byt’ schopné prispdsobit’ sa aktudlnej situacii na cestnej komunikacii, predvidat’ potreby

a v pripade nutnosti prevziat’ iniciativu.

Medzi systémy trvale podporujiice cinnost vodi¢a patria zdkladné technoldgie
ovplyviiujice stabilitu a dynamiku vozidla, systémy udrzujuce vzdialenost, varovné
systémy a systémy predchddzajice dopravnej nehode, systémy na monitorovanie
ospalosti vodica, systémy zlepSujice videnie, systémy na sledovanie chodcov, systémy

na kontrolu alkoholu, navigacné systémy a iné.

Systémy vozidlovej dynamiky je mozné oznalit za zakladné systémy aktivnej
bezpecnosti vozidla. Zabezpecuju trakénll a stabilizaént kontrolu vozidla pri r6znych
typoch dopravnych situacii aza roznych jazdnych podmienok. Casto ide o kritické
podmienky (napr. zladovateld vozovka) alebo kritické situacie (nidzové brzdenie),
resp. korigovanie chyb vodi¢a ( napr. pri prejazdoch zékrutou alebo pri prudkej zmene
smeru). Cast z tychto systémov nachadza svoje uplatnenie pri brzdeni. Kontrola trakcie
nastdva najméi pri rozbehu a akceleracii vozidla, pricom tlohou trakénych systémov je

zlepsit prenos krutiaceho momentu z hnacej napravy na vozovku. [32].

Systémy varujuce a predchadzajice kolizii deteguji prekézky (vozidla alebo staticke
prekazky) pomocou digitdlnych CCD kamier, mikrovinnych radarov, laserovych
radarov, piezokeramickych zariadeni, alebo deteguju vzdialenost’ na vSetky strany. Do
tejto skupiny patria systémy, varujuce pred Celnou zrazkou, systémy varujice pred
boc¢nou zrazkou, systémy pre nocné videnie a systémy varujuce pred vybocenim
z jazdného pruhu. V niektorych pripadoch je na tieto systémy naviazané automatické
zabrzdenie vozidla. Hlavnym rozdielom medzi udrZiavanim odstupu a preventivhym
pOsobenim proti vzniku zrazky je chybajica schopnost’ systémov ACC adekvatne

reagovat’ na pevné prekazky.

Systémy monitorovania ospalosti vodi¢a st zaloZzené na analyze stability ovladania
volantu (opatrenie vo vztahu kudrzZiavaniu vozidla vjazdnom pruhu) alebo na
sledovani kondicie vodi¢a prostrednictvom fyziologickych parametrov. Vzdy, ked
vykon vodi¢a merany jednou ¢i druhou metéodou prekro¢i ur€itd hranicu, je vodic¢

povazovany za ospalého, resp. zaspavajliceho a je aktivovany rad protiopatreni.
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Dal$ou skupinou prvkov aktivnej bezpeénosti sl systémy zlepSujice videnie. Existuju

dve zakladné skupiny tychto systémov:

e Prva skupina — aktivne VES — pouzivaji pridavné senzory, informacné zdroje
ako digitdlne mapy a Specialne zariadenia, ktoré smeruju svetlomety vozidla na
ta Cast’” dopravného priestoru pred vozidlom, ktord je momentdlne predmetom
opravnené¢ho zaujmu vodica. Inteligentné vozidlové systémy z tejto skupiny
navyse dokazu rozdelenie svetla prispdsobovat’ aj v zavislosti od rychlosti.

e Druhd skupina — pasivne VES — pouziva neviditelné zdroje osvetlenia
komunikacie, ktoré svietia na vacSiu vzdialenost alebo do vécsej Sirky
v porovnani so zékladnymi svetlometmi. Odrazené Ziarenie zachytavaju
Specialne senzory, ktoré ho transformuji na viditelné svetlo. Vodicovi je potom

reprodukovany dodato¢ny obraz dopravného priestoru pred vozidlom.

Systémy sledujuce chodcov st konstruované na detekciu chodcov, nachadzajucich
sa v blizkosti vozidla alebo v jeho jazdnej drahe. Rozne vyvojové pracoviska
pouzivaju rézne senzorové techniky a rézne rozsahy priestorov, v ktorych systém
hl'ada prekazky alebo chodcov. Napr. trendom japonskych vyrobcov automobilov
v tejto oblasti je realizacia mySlienky detegovania chodcov v noci a rieSenie

problému mrftveho uhla.

Medzi systémy aktivnej bezpecnosti trvale podporujice €innost’ vodi¢a zarad’'ujeme
aj bezné prvky vozidla ako su svetla vozidla, stierace, kiirenie, vyhrievanie zadného
skla a spdtnych zrkadiel a pod. Dovodom preco su tieto systémy povazované za
systémy aktivnej bezpecnosti je to, Ze udrzuji vodica vozidla v pohodli a tym
napomahajl zachovaniu jeho bdelosti po€as vedenia motorového vozidla.

Pre zvySenie bezpecnosti a komfortu sa do automobilov zacali montovat
posiliiovace riadenia. Pri vozidlach, ktoré maji zat'aZzenu prednti napravu (motor), je
sila potrebna na otocenie volantu stojaceho alebo pomaly sa pohybujiuceho vozidla

relativne velka. [33]

Dopravnd nehodovost’ na cestdich pomerne stupa kazdym jednym diiom, Tento

problém predstavuje aspoinl polovicu problémov kazdodenného Zivota.

Ako bolo spominané v predoslych kapitolach je neodkladné zlepsit’ opatrenia o sa

tyka l'udského dozoru. Mojim nazorom je, ak je zdkladnym problémom clovek,
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rieSenim nim bude tiez. Musime si uvedomit’ ze zodpovednost’ nie je vSetkym a je

tazké ju udrzat’ ak do vedomia vstiipaji vonkajsie i vnatorné vplyvy.

Medzi vonkajSie vplyvy sme zaradili podl'a vekovych kategorii u mladych vodi¢ov
spolucestujucich, hlasné prostredie, manipulacie s vozidlom alebo spolucestujucich
s vodi¢om, alkohol alebo iné omamné latky. Tieto vplyvy nie su vel'mi udrzatelné
pod kontrolou ked’ze ¢lovek daného veku je népaditi a aktivnej$i ako Clovek uz
zrelSieho veku. Jedinou moznostou by bolo zvacsit rok vydavania vodicskych

preukazov, ale tento spdsob by predstavoval vel'ké poburenie mladistvich.
Auto je nevyhnutny dopravny prostriedok ¢o sa tyka kazdodenného Zivota.
Ako by sme ale zabranili znizeniu nehodovosti?

Prvorado by sme mali brat’ do ivahy moznosti ktoré sa daju vytvorit’ v naSom kraji.
Treba si uvedomit’ finan¢nu stranku bez ktorej nieje mozné pracovat’. Preto by som
zvyraznila asponl dve najefektivnejSie moznosti z ktorych by aspon jedna oslovila
nas kraj.

Ak beremie do uvahy vonkajSie vplyvy ktoré ndm zardzaji do nehodovosti
kazdodenného Zivota, tak je potrebné nahliadnut’ do ro¢nych obdobi, ktoré sme si
znéazornili v predoslych kapitolach v podobe grafov alebo tabuliek. Tie ndm krasne
znazoriiuju obdobia v ktorych je jasné ktoré mesiace sa stavaju najviac aktivnymi na
nehody. Prekvapivo to nie st zimné mesiace kde vonkajsie vplyvy ako poladovica,
dazd ¢i sneZenie.

Najviac neh6d ndm znazornuju hlavne letné mesiace, ¢im vyplyva Ze problémom

nie si hlavne vplyvy vonkajsie ale poc€et vodicov ktory sa nachadza na cestach.

4.1 Prevencia nehod

Pokial’ budeme hovorit’ o zlepSovani bezpecnosti na cestaich musime brat do uvahy

politiky strategického rozvoja Nitrianskeho kraja v oblasti dopravy. Bezpecnost’ ako

jeden z parametrov centralneho transportného systému by sa mal rozvijat’ v stlade

s prioritamia principmi stanovenymi na podobu dané¢ho systému v budicnosti. V tejto

suvislosti Europska komisia prijala opatrenia v oblasti mobility ktoré zahfnali

legislativne ndvrhy ainiciativy na presadzovanie stratégie nizkoemisnej mobility
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a zabezpecenia hladkého prechodu k Cistej, konkurencieschopnej a prepojenej mobilite
pre vsetkych. Identifikdcia smerovania europskej dopravnej politiky je pre Nitrianskeho
kraja dolezitd najmé z dovodu, Ze umoziuje odhalit’ podpory rozvoja tohto segmentu
a je preto, kl'aiCovou zélezitostou z hl'adiska financovania aktivit na narodnej rovni,

ked’Ze znac¢na Cast’ finan¢nych prostriedkov pochadza prave zo zdrojov EU.

V procese akym je doprava, pdjde o spojenie viacerych strategickych cielov do ramca,
ktorym bude v konecnom dosledku dopravné prostredie podl'a poziadaviek svojich
a narokov ucastnikov a uzivatel'ov. V podmienkach cestnej dopravy sa pod pojmom
pozadované dopravné prostredie oznacCuje rychly, spolahlivy, bezpecny a ekologicky
systém osobnej a ndkladnej dopravy. V popredi spolo¢enského zaujmu bola v minulosti
zvySujuca sa mobilita, avSak jej prudky narast zvyraznil nie len pozitivne stranky ale aj
tie negativne napr. v podobe obeti dopravnych nehod. ZlepSenie bezpecnosti na cestach
je nevyhnutne vyvolané procesom, ktorého cielom je zmiernit' negativne ucinky
individudlnej automobilovej dopravy a z nej vyplyvajucej dopravnej nehodovosti.

Princip zdiel'anej zodpovednosti je jednym z pilierov procesu zabezpecenia krajiny.

Medzi hlavné ulohy stratégie pri plneni jej ciel'ov patri:

sustredenie odbornych personalnych kapacit do platforiem pri rieSeni

konkrétnych problémov a aktudlnych tém zvySovania bezpe€nosti cestnej

premavky

e zabezpeCenie horizontdlnej a vertikdlnej koordindcie zainteresovanych
subjektov

e priebezny monitoring stavu plnenia opatreni na zdklade podkladov
zodpovednych subjektov (tzv. sprav o plneni opatreni stratégie);

e propagacia problematiky smerom k Sirokej verejnosti

e aktualizacia obsahovej stranky stratégie (v pripade aktudlnej potreby)

e priebezny reporting plnenia opatreni a vyvoja plnenia cielov stratégie na

narodnej 1 medzinarodnej Grovni

Snahou je znizit’ pocet dopravnych nehod. Ide o opatrenie, ktoré priamo alebo nepriamo
ovplyviiuje ucastnikov cestnej premavky. Snazi sa predchadzat’ zlému spravaniu, a tym
chce zabranit Skoddm na zdravi a majetku. Usiluje sa o zlepSenie stavu ciest

modernizéciou ciest a tiez zariadeni, ¢o je vel'mi dolezité. Najva¢sim nebezpecenstvom
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na nasSich cestach je ¢lovek. Sposobuje vel'a smrtelnych nehdd, ale vacsine z nich sa da
predist’. Preto sa prijimaji rézne opatrenia, informacné a vzdelavacie kampane, ako aj

rozne programy na napravu vodicov, autoskoly atd’.
Verejna prevencia

V poslednych rokoch sa preventivne akcie verejnosti zameraju na prekraCovanie
rychlosti, rozptylené Soférovanie, spravne pouzivanie ochrannych prostriedkov
(bezpecnostné pasy, detské autosedacky, cyklistické prilby, reflexné prvky) a
zvySovanie povedomia o vplyve drog a navykovych latok na schopnost’ viest’ vozidlo.
[33]

Zavazné opatrenia a eliminovanie nehdd pri pripade chodcov

Vytvorenie dostato¢ne bezpeéného priestoru pre chodzov je prioritou ak chcem znizit
ich pocit nebezpecia na priecesti. Je potrebné zaviest’ strednu cestu medzi vozidlom a
samotnym chodcom danymi signdlmi, ktoré budu zrozumitelné a nie je mozné ich
porusit. Treba dbat’ na vyhody, ktoré chodec zvazuje pri priechode cestou ¢i sa jedna o
frekventovanu Cast’ miesta alebo nie. Vysledkom konstatovania je zaviest’ prechody pre
chodcov formou ¢im najkratSieho priechodu medzi miestami kd’e je tsek cesty priliz
Siroky a spdsobuje tym nervozitu u chodcov v pripade ak su €asovo zaneprdzdneny.
Takym sposobom ako aj osobné vozidla maji napondhlo chodcom trva vykonat’ tisek 3x
tak dlho ako jazda autom. Zikladom je bezpecnost' a nie Setrenie na finan¢nych

prostriedkoch mesta ¢i regionu.
Mozné vystavby ktoré vidite'ne predstavuji zniZzenie nehodovosti :
. Zvyseny pocet svetelnych signalizacii ako st semafory

Popri priechode je dodlezit¢ aby chodec mal jasno v tom kedy moéze a kedy nemoéze
vstupit’ na telo vozovky. Svetelné signaly by mali dérazne naznaCovat’ pokyny, ktoré
ma chodec vykonavat’. Najvacsi problém byva pri starSich G€astnikov premavky, ktory
si nie su isty o znamenie naozaj znamena alebo je malo viditelné teda pre nich
nezretelné. Tieto opatrenia by sa mali zvysit aspoil na viacej frekventovanejSich
miestach ako su velkomesta, centra miest a vozovky, ktoré nie su v istych ¢asovych

intervaloch bezpe¢né na prekrocenie bez akychkol'vek svetelnych ¢i inych signalizacii.
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4.1.1 RieSenia prvorado pri priechode pre chodcov

Prevencia dopravnych nehdd je jednou z hlavnych priorit spolo¢nosti. Ucastnici cestnej
premavky musia venovat asponl primerani pozornost pohybu na pozemnych
komunikaciach, nakol'ko kazdy sa z Gicastnikov cestnej premavky mdze stat’ obetou, ale
aj vinnikom nielen svojho bezohladného, pripadne neuvazeného sprévania, ale aj
konania niekoho iného. Z vyssie uvedenych dovodov, je nevyhnutnostou venovat
pozornost’ preventivnym programom, aktivitim a opatreniam, ktorych cielom je ucinne
zvysSovat bezpecnost’ jednotlivych ucastnikov cestnej premavky a zaroven aj znizovat

dopravnu nehodovost’.

Kazdé rieSenie, ktoré by bolo mozné uskutocnit’ predstavuje pre region resp. Kraj
najmensie finanéné vydavky Co sa tyka vystavby a nasadeni tychto opatreni. Ak teda
berieme do tvahy ako by sem vyriesili problém ¢o najrychlejSie a jednoznacne bez
vel'kych finanénych zavézkov, tak patria predoslé rieSenia k jednym naj racionalnejSim

rieSeniam.
. Zavory pre chodcov

Mozné rieSenie predstavuju i zavory ako napriklad pri Zelezni¢nych priecestiach, ktoré
sa spustaju pri prichode vlaku. Takouto metdodou by fungovali 1 zavory pre chodcov.
Mohli by predstavovat’ mensiu vahu aby neboli nebezpecné pre chodcov, ktory sa prave
nachadzaju pri blizkosti zavoria. Taktiez by mali byt sfarbené farbou, ktora je najviac
viditelna za kazdy usek dila a podmienky pocasia. Pre vicSiu bezpecnost’ chodcov
mladSieho a starSieho veku by sme pouzivali techniku ktord je rozvinuta senzormi.
Senzori spocivaju v tom, aby fungovali rovnomerne so semaformi, ktoré riadia dopravu

a pri ich spolu riadeni by sa sptst’ali bezchybne a rovnako.

Opatrenia, ktoré¢ sa uz doteraz pouzivaju v istych pripadoch funguju ale v druhych
zlyhavaji. Zameriavat’ sa by bolo potrebné na vylepSenie tychto funkcii, ktoré doteraz
chodci vyuzivali. St zvyknuti a vedia pravidla cestnej premavky, no Casto je nehoda
zapri¢inend 1 za chybu chodca. Vaznou tlohou je zabezpecit’, aby chodec v priamom
Case ak uz rozmySI a na prekroCeni vozovky, vedel postupovat podla vlastnych
predstav a je potrebné bezpecnostny zvyk zakliesnit' do kazdodenného zvyku aby sa

stala reakciou. Ak st vedla vozovky vystavené Coraz vicSie signalizacie a lepSie
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zvyraznenie priechodov ¢i uz novodobé rieSenie ako st napriklad zévori, by sa mala

nehodovost’ pomerne znizit'.

Nizkorozpoctové opatrenia na zvySeniu bezpecnosti chodcov

Nizkorozpoctové opatrenia byvaju ¢asto pouzivané na zamedzenie dopravnych nehod
vozidiel s chodcami. Ked’ze pri ich zavadzani nie je nutné previest’ rozsiahle stavebné
upravy, su jednym z najviac vyuzivanych opatreni . Dané opatrenia st prevedené
pomocou vodorovnych a zvislych dopravnych znaceni, ostrovéekov, provizérnych
opatreni, mobilnych zariadeni a pod. Pri ich realizacii je dolezité ich dokladné zvazenie,
predovsetkym pre ich skutocny vplyv na spravanie ucastnikov cestnej premavky a tym

aj na znizenie dopravnej nehodovosti.

Medzi mozné opatrenia, ktoré sa tykaju bezpecnosti na vozovke zaradujeme aj bezpecie

samotného vodica, ked’Ze je ticastnikom, obet’ou alebo vinnikom dopravnej nehody.

RieSenia, ktoré sa daji zaviest pre zvySenie bezpecnosti sa zameriavajil na samotné
vozidla, ktoré pri néaraze spOsobuji velké Skody na zdravi. Kazdy treti model
automobilov nevlastni modernej$ie opatrenia tykajice sa bezpecnosti na cestach. Pre
zvySenie obmedzenia dopravnych nehdd je potrebné aby sa automobily zlepSovali
nielen zo stranky vykonnosti a vel'kosti motora ale aj hustotou moznosti, ktoré by mali

automobily ponukat’ pri jazde. Tyka sa to nielen osobnych ale aj ndkladnych aut.
Moznosti vylepSeni tykajucich sa automobilov pre zniZenie vyskytu dopravnych nehod:

e moznosti zabranujice vyskyt dopravnych nehod
» varovné signali
» detektor pohybu
» mnoc¢né videnie

e moznosti zmieriiujuce vyskyt dopravnych nehod
» automatické brzdenie
» Struktura kapoty

» zabudované airbagy prednych Casti aut
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,»Vizia nula® (tiez ,,Vizia 0, anglicky ,,Vision Zero*) je medzinarodnou viziou, podla
ktorej je neprijatelné, aby doslo k usmrteniu, pripadne vaznemu zraneniu ucastnikov
cestnej premavky pri dopravnych nehodach. Preto je pre EU dlhodobym ciel'om, aby sa
do roku 2050 bezpecnost’ v cestnej doprave €o najviac priblizila k ,,vizii nula®, a teda ze
pri dopravnych nehodach bude dochddzat k nulovej umrtnosti a nulovému poctu
tazkych zraneni. EU sa bude snazit na zaklade Stokholmskej deklaracie zvysit
sledovanost’ novych priebeznych cielov, konkrétne pojde o postupné znizovanie poctu
umrti pri dopravnych nehodach na cestich v rokoch 2021 az 2030. Cielom bude
dosiahnut’ znizenie umrti o 50 % a v tom istom obdobi aj znizenie poctu véznych
zraneni o 50 % pri dopravnych nehodach. Eurdopska komisia na dosahovanie tychto
cielov v obdobi rokov 2021 — 2030 navrhla spolo¢ny rdmec, s cielom implementacie
tak, Ze sa uplatni pristup bezpecného systému tzv. Safe System Approach, ktory
celosvetovo odporaca WHO. Jeho zamerom je rieSit pri¢iny nehdd integrovanym
spdsobom vytvorenim urcitej irovne ochrany, ktoré budi zabezpecovat’, ze v pripade
zlyhania jedného z prvkov, bude d’al$i prvok systému toto zlyhanie kompenzovat. V
zdujme dosiahnutia skuto¢ného znizovania dopravnej nehodovosti a jej néasledkov je

nevyhnutné sledovat’ priebezné plnenie strategickych ciel'ov na ro¢nej baze.

Clenenie stratégie

Na to, aby sa mohli naplnit’ strategické ciele, je potrebné definovat’ opatrenia, ktoré
budu tvorit’ jadro stratégie a ktoré budu vychddzat z identifikovanych aktudlnych
problémov. Na lepsi prehlad stratégii, bude prospesné ak dané opatrenie
zakomponujeme do piatich réznych oblasti pdsobenia v procese zvySovania Urovne

bezpecnosti cestnej premavky.

1. Oblast’ posobenia: Cudsky faktor
Prindlezi poznamenat, Ze pdjde o zniZzenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov
prostrednictvom ovplyvnenia postojov uUcastnikov cestnej premavky smerom k

bezpecnému a zodpovednému spravaniu.

2. Oblast’ posobenia: Rizikové skupiny ti€astnikov cestnej premavky

Budeme hovorit o znizeni dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom

cielenych opatreni zameranych na rizikové skupiny ucastnikov cestnej premavky.
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3. Oblast’ posobenia: Bezpecnost’ pozemnych komunikacii
Vtomto pripade pdjde o =znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov

prostrednictvom vytvorenia bezpecného dopravného priestoru.

4. Oblast’ posobenia: Vozidla a technologie
Pojde o znizenie dopravnej nehodovosti a jej nasledkov prostrednictvom zvySenia

bezpecnosti motorovych vozidiel a aplikacie modernych technolégii.

5. Oblast’ posobenia: Ponehodova starostlivost’
Cielom bude znizenie nasledkov dopravnych nehod prostrednictvom zabezpecenia

rychlej a kvalifikovanej zdravotnej starostlivosti.

Pre kazdli z uvedenych piatich oblasti posobenia mézeme definovat tzv. sféry,
zdruZzujuce navrhované opatrenia do jednotlivych skupin, konkrétne:
e Vymahanie prava,

e ZvySovanie povedomia,

Legislativa,

Infrastruktura,

e Vedaa vyskum,

e Technicka kontrola
Opatrenia na zniZenie $kod v cestnej premavke a opatrenia na zniZenie nehodovosti a
smrtel'nych urazov. Jediny sposob, ako znizit' Skody, je znizit' pocCet nehdd. Nasledky
dopravnych nehdd moézZeme znizit' tym, Zze kazdé auto vybavime imobilizérom na
alkohol, hasiace pristroje, airbagy v kapote a iné opatrenia. Tieto systémy, pracovné
postupy a opatrenia kontroluju, ul'ahcuji, obmedzuju riadenie vodi¢a a predchadzat
nudzovym situdciam.
Ciel'om doteraz uvedenych moznosti je zaCat' vytvarat’ také prostredie kde je mozné
zacat pouZzivat zabezpeCenia a inovacie ktoré nepredstavuju pre environmentdlne
prostredie riziko alebo velky zdsah do finan¢nych podielov.
Samostatné vyuzivanie tychto predpisov a novych moznosti pre lepSie zabezpecenie
ucastnikov dopravnej premavky vSak nestaci nato aby bolo moZzno celoploSne pre-
nariadit’ dopravu a zvyky ktoré¢ vodi¢ ¢i chodec vykonava, preto sme zndzornili i
moznosti ktoré by mohli popracovat aj so psychickou strankou cloveka.

MozZnosti Slovenského priemyslu a samotného Nitrianskeho kraja predstavuju vel'ké
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mnozstvo moznosti, ktoré pontikaji kl'udné Zivobytie na zédklade dodrziavani vSetkych
zakonov Co sa tyka hromadnej dopravy, cestnej premavky a vSetkych ucastnikov
dopravy, nech sa jedna o akykol'vek dopravny prostriedok. Fungovanie novych
pokynov alebo zavedenie a vystavba novych zabezpeceni prinasa vel’ky posun nielen ¢o
sa tyka bezpecnosti a znizenia nehodovosti na cestach ale aj posun vo vyvoji ¢loveka
ako samého, nakol’ko doba na nas pdsobi Ze sa vyskytujeme vo svete, ktory prebieha
pomerne rychlo. Rovnako vozidla maji zlozvyk premiestiiovat’ sa rychlo ¢o predstavuje
problém a nebezpecenstvo pre okolo iducich tcastnikov dopravy, preto je podstatné
konat’ ¢o najrychlejsie aj v tejto situdcii aby sa z jedného roka na druhy cisla stupnic
poctov nehod zmensSovali a klesali o vel'ké percentd. Problémom je, ze ziadny z tychto
systtmov a opatreni nie je zavedeny celoplosne. V stcasnosti zavadzanie tychto
inovacii a moznosti jednou velkou diskusiou pre hlavy Statu ktoré o tom rozhoduju.

Financ¢na stranka taktiez predstavuje hrozbu pre niektoré podniky ¢i zamestnania, ktoré
sa kvoli lepSim zabezpeCeniam mozu ohrozit, ale kazdé pozitivum skryva
negativum. Preto je vel'mi dolezité aby sa ¢lovek, subezne s vyvojom novych pravnych
predpisov, stretdval aby sa pouzivanie tychto technologii stalo dobrym zvykom pre

vsetkych.
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Zaver

Doteraz bolo objavenych niekol’ko systémov, postupov, ktoré mézu znizit' nehodovost’
a urazovost. Patria sem: automatickd kontrola rychlosti (ISA), no¢né videnie (Driver
Enhancement Vision), prevencia vybocenia z jazdného pruhu, informacny systém o
unave vodiCa, adaptivny tempomat, samonaklapacie svetlomety atd’. Tieto systémy
samozrejme zahfiiaji dodrziavanie spravnych postupov pri riadeni vozidla, ktoré
zabraiuju vplyvu nebezpecnych faktorov. Patri medzi ne dodrziavanie bezpecnej
vzdialenosti a rychlosti, pouZzivanie bezpeCnostnych pasov, reflexnych a
fluorescenénych prvkov. Opatrenia na znizenie $kod v cestnej premavke a opatrenia na
znizenie nehodovosti a smrtel'nych urazov. Jediny sposob, ako znizit' Skody, je znizit
pocet nehdd. Nasledky dopravnych nehdd mdézeme znizit' tym, ze kazdé auto vybavime

imobilizérom na alkohol, hasiace pristroje, airbagy v kapote a iné iné opatrenia.

Tieto systémy, pracovné postupy a opatrenia kontrolujt, ul'ah¢uji, obmedzuju riadenie
vodi¢a a predchadzat nudzovym situaciam. Cielom doteraz uvedenych moznosti je
zacat’ vytvarat’ také prostredie kde je mozné zacat’ pouzivat’ zabezpecenia a inovicie,
ktoré nepredstavuju pre enviromentdlne prostredie riziko alebo velky zésach do
finan¢nych podielov. Samostatné vyuZzivanie tychto predpisov a novych moznosti pre
lepSie zabezpecenie ucastnikov dopravnej premavky predstavuje vSak nesta¢i nato aby
bolo moZno celoplos$ne prenariadit’ dopravu a zvyky, ktoré vodi¢ ¢i chodec vykonava,
preto sme znazornili 1 moZnosti ktoré by mohli popracovat’ aj so psychickou strankou

Cloveka, nakol’ko zabera vel'kt Cast’ ulohy pri vyuzivani cestnej dopravy.

Moznosti Slovenského priemyslu a samotného Nitrianskeho kraja predstavuju vel'ké
mnozstvo moznosti ktoré pontikaji kl'udné Zivobytie na zaklade dodrZiavani vSetkych
zakonov Co sa tyka hramodnej dopravy, dopravy cestnej premavky a vSetkych
ucastnikov dopravy, nech sa jedna o akykol'vek dopravny prostriedok. Fungovanie
novych pokynov alebo zavedenie a vystavba novych zabezpeceni prinasa vel'ky posun
nielen ¢o sa tyka bezpecnosti a zniZenia nehodovosti na cestach ale aj posun vo vyvoji
¢loveka ako samého, nakol'’ko doba na nas pdsobi Ze sa vyskytujeme vo svete, ktory
prebieha pomerne rychlo. Takysto vozidla maji zlozvyk premiestiiovat’ sa rychlo ¢o

predstavuje problém a nebezpeCenstvo pre okolo iducich ucastnikov dopravy, preto je
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podstatné konat’ ¢o najrychlejsie aj v tejto situdcii aby sa z jedné¢ho roka na druhy ¢isla

stupnic poctov nehod zmensSovali a klesali o vel’ké percenta.

Problémom je, Ze ziadny z tychto systémov a opatreni nie je zavedeny celoplosne.
V sucasnosti zavadzanie tychto inovacii a moznosti jednou velkou diskusiou pre hlavy
Statu ktoré o tom rozhoduju. Financ¢na stranka taktiez predtsavuje hrozbu pre niektoré
podniky ¢i zamestnania ktoré sa kvoli lepSim zabezpeceniam mozu ohrozit, ale kazdé
pozitivum skryva negativum. Preto je ve'mi dblezité aby sa clovek, stibezne s vyvojom
novych pravnych predpisov, stretdval aby sa pouzivanie tychto technologii stalo dobrym

zvykom pre vsetkych.
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Zoznam skratiek

e atd. —atak dalej

e apod.—apodobne

e napr. — napriklad

e resp. —respektive

e t.j.—tojest

e vid. —pozri

e DN — dopravna nehoda

e 7S — zeleznitna spolo&nost’

e [SA — Intelligent Speed Assistance

e eCall — emergency call

e EuroNCAP — The European New Car Assessment Programme
e CCD — Charge coupled Device

e ACC — American College of Cardiology
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formy premavky, aj ako spolusediaci jazdec v motorovom
vozidle ¢i hromadnej dopravy, sme predstavovani ako
Ucastnici cestnej dopravy a sme zakonom kéazani dodrziavat’
vsetky povinné zdsady bezpecného prepravovania sa. Ciel
uvedenej prace znazornuje charakteristiku dopravnej

nehodovosti.
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