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Abstrakt

Cilem této prace je navrZeni nového stavu problémové organizované troviiové kiizovatky ulic
Pod Valy, Brodsk4, Tovarni a Svatopluka Cecha v Uherském Brodé. Na kfizovatce bylo
provedeno s¢itani intenzit dopravy. Varianta okruzni kiizovat-Ky byla rozpracovana
podrobnéji, jelikoz byla vyhodnocena jako nejlepsi feseni ze tfi navrhovanych variant.

Klic¢ova slova
Stykova ktizovatka, okruzni kiiZovatka, pfechod pro chodce, silnice 111/05019, Uhersky Brod

Abstract

The aim of this thesis is to propose an upgrade of a problematic intersection of streets Pod
Valy, Brodska, Tovarni and Svatopluka Cecha in Uhersky Brod. There has been conducted a
calculation of the traffic intensity on this intersection. Based on this calculation, three possible
options of an upgrade were proposed. The so-lution of a roudabout was elaborated in more
detail, because it was evaluated as the most efficient option.

Keywords
Intersection, roundabout intersection, pedestrian crossing, highway No 111/05019, Uhersky
Brod
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1 Identifikacni udaje

111 Stavba

Nazev stavby: Pirestavba kiizovatky Svatopluka Cecha x Pod Valy x
Tovarni v Uherském Brodé

Misto stavby: Uhersky Brod
okres Uherské Hradisté
Zlinsky kraj

Katastralni uzemi: Uhersky Brod
Charakter stavby: Rekonstrukce

1.1.2 Objednatel

Nazev Y ,
objednavatele: Mésto Uhersky Brod
Adresa: Masarykovo namésti 100, 688 17
Telefon: +420572 805 111
1.1.3 Zhotovitel
Projektant: Zdenék Marecek

Zahorovice ¢.p. 71
687 71
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2 Stanoveni zajmove oblasti

Re$ena oblast se nachazi na hranici mésta Uhersky Brod a méstské ¢asti Havfice.
Prvni ¢ast odsazené urovnové Kkrizovatky spojuje hlavni komunikaci 111/05019,
ktera vede ulicemi Pod Valy a Brodska spolu s komunikaci 111/49027 na ulici Sva-
topluka Cecha. Druh4 ¢ast odsazené uroviiové kiizovatky spojuje komunikaci

[11/49027 s ulici Tovarni.
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Obr. 1 Mapa zajmové oblasti

Zdroj: www.mapy.cz
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3 Zduvodnéni bakalarské prace

Téma bakalarské prace bylo zadano méstem Uhersky Brod na zakladé nabidky
k feSeni v Generelu dopravy meésta. Predmétem prace je vytvorit variantni uspora-
dani na kfiZovatce Svatopluka Cecha x Pod Valy x Tovarni ve mésté Uhersky Brod.

Na kfiZovatce se projevuje nedostateCna organizace a miiZe zde dochazet
k nevhodnému prerozdéleni dopravy, ¢i dopravnim konfliktim. Z divodu roz-
lehlosti krizovatky, zde ¢asto dochazi k parkovani automobild piimo v kiiZovatce.
Nejhtife organizovany smér prijezdu kiiZovatkou je z ulice Brodska do ulice To-
varni.

Hlavni komunikace 111/05019 je casto prechazena obyvateli smérujicimi do
zaméstnani v Ceské zbrojovce a.s. Vzajmové oblasti na hlavni komunikaci se
v souCasném stavu nenachazi prechod pro chodce. Komunikace je navic kazdoden-
né vyuzivana k parkovacimu stani vozidel zaméstnancii Ceské zbrojovky a.s. Ne-
dostatecny prostor k zaparkovani a nevyhrazené misto pro prechazeni miize vést
k ohroZeni osob.

Cilem prace je vytvoreni tfi moznych reSeni kriZovatky, zlepSeni organizace
a prehlednosti, jak pro vozovou, tak pro pési dopravu.

S R TR A
Brodska | wcvarm

Prechazeni komunikace

— "‘ . d"*

Parkovani automobild
podél hlavni komunikace

Y « . :
e——0nu A - F .
e i Da—— L »

Obr. 2 Fotomapa s problémy kiizovatky
Zdroj: www.mapy.cz
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4 Vychozi udaje pro navrh

4.1 Navrhové kategorie

Kategorie a sifkové usporadani komunikaci nelze presné urcit, protoze jejich Sirky

jsou promeénné.

4.1.1 Ulice Pod Valy

Funk¢ni skupina:
Délka dpravy:

Stavajici sitka komunikace v misté napojeni:

4.1.2 Ulice Brodska

Funk¢ni skupina:
Délka dpravy:

Stavajici Sirka komunikace v misté napojent:

4.1.3 Ulice Tovarni

Funk¢ni skupina:
Délka dpravy:

Stavajici Sirka komunikace v misté napojent:

4.1.4  Ulice Svatopluka Cecha

Funk¢ni skupina:
Délka dpravy:

Stavajici Sirka komunikace v misté napojent:

4.2 Digitalni data

MS
122,09 m
11,10 m

MS
104,13 m
6,15 m

MO
123,60 m
8,00 m

MO
73,61 mm
6,67 m

Z databaze mésta Uhersky Brod byla poskytnuta panem Ing. Petrem Veleckym digi-

talni data - polohopis, vyskopis ve formatu shp.
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Obr. 3 Digitalni polohopis terénu

4.3 Dopravni pruzkum

Dopravni méreni probéhlo 18. 12. 2015. Prvni ¢ast priizkumu byla zaznamenana
rano od 6:00 do 8:00, druha ¢ast odpoledne od 14:00 do 16:00. Pii méreni byl za-
znamenan i pocet chodct, kteri prechazeli hlavni komunikaci I11/05019.

Ranni $picka se projevila v ¢ase 7:00-8:00, nejvice frekventovany byl smér,
z ulice Brodska do ulice Svatopluka Cecha, vedouci do centra mésta. Odpoledni
Spicka se projevila v ¢ase 15:00-16:00 a nejfrekventovanéjsi byl smér z ulice Brod-
ska do ulice Pod Valy.

Na zakladé dopravniho prizkumu byly vytvoreny pentlogramy ranni a odpo-
ledni Spicky, které zaznamenavaji osobni dopravu a nakladni spolecné
s autobusovou dopravou.
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5 Zakladni udaje navrzenych variant

5.1 Variantni reseni

5.1.1 Varianta 1

Prvni varianta je zpracovana jako okruzni kiiZovatka s polomérem 15,00 m. Jizdni
pruh na okruzni kfiZovatce ma $irku 5,50 m, na néj navazuje dlazdény prstenec se
sirkou 2,00 m. Polomér vnitiniho ostrivku je 7,50 m. Silnice 111/05019 na ulici Pod
Valy byla navrzena se Sitkou jizdniho pruhu 3,50 m a podélnym parkovacim sta-
nim $ifky 2,50 m. Rozsirené parkovaci stani zde bylo zvoleno prednostné z divodu
bezpecnosti pfi pohybu osob u hlavni komunikace. Ulice Brodska byla upravena na
$itku jizdniho pruhu 3,50 m. Na ulici Svatopluka Cecha byla navrZena $iika jizdni-
ho pruhu 3,25m. Sitka jizdniho pruhu na ulici Tovarni je 3,50 m. Na v$ech ¢tytech
vétvich krizovatky byly navrzeny piechody pro chodce s ostrtivky minimalni sirky
2,50 m.

5.1.2 Varianta 2

Druhd varianta je navrzena jako okruzni kiiZovatka ve tvaru ovalu. Mensi vnitini
rozmeér stiredového ostrivku je 6,00 m, vétsi vnitini rozmér stredového ostriavku je
11,00 m. Dlazdény prstenec byl navrZen v Sifce 2,00 m a $ifka jizdniho pruhu je
6,00 m. Silnice I1I/05019 na ulici Pod Valy byla navrzena se Sitkou jizdniho pruhu
3,50 m. Vobou smérech bylo navrzeno podélné parkovaci stani Sirky 2,50 m. Na
komunikaci I11/05019, ktera vede ulici Brodska, byl navrzen jizdni pruh Sir-
ky 3,50 m. V ulici Tovarni byla navrzena sifka jizdniho pruhu 3,50 m. Ulice Svato-
pluka Cecha byla upravena na $irku 3,25 m. Na vsech ¢tyfech vétvich kiiZovatky
byly navrzeny prechody pro chodce s ostriivky minimalni sirky 2,50 m.

5.1.3 Varianta 3

Treti varianta je navrZena jako odsazena stykova kiiZovatka. Hlavni komunikace
[1I/05019 byla navrzena se Sirkou jizdniho pruhu 3,50 m. Na ulici Pod Valy byl na-
vrzen podélny parkovaci pruh se sitkou 2,50 m a v misté kiiZovatky byl navrzen
prechod pro chodce s ostrovem pro prechazeni s minimalni $itrkou 2,50 m. Jizdni
pas ulice Svatopluka Cecha byl navrZen na $ifku 3,25 m. Na ulici Tovarni byl navr-
7en jizdni pas $irky 3,50 m. Na ulicich Tovarni a Svatopluka Cecha byly vytvofeny
prechody pro chodce s ostriivky minimalni $irky 2,50 m.

5.2 Vyhodnoceni variant

Varianta 1 byla vyhodnocena jako nejlepsi diky nasledujicim divodim:
e ZvysSeni prehlednosti a bezpecnosti kiiZovatky

e Vytvoreni prechodi s oddélovacimi ostriivky na komunikaci I111/05019
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6 Varianta 1 - technicky popis

6.1 Smeéroveé reseni

OKkruzni jizdni pruh ma sitku 5,50 m. Na vnéjsi strané pruhu je vytvorena pridlazba
ze Zulovych kostek, ktera také plni funkci odvodiovani. Okruzni pruh ma pticny
sklon 2,00%. DIaZdény prstenec ma Sirku 2,00 m.

U vjezdi a vyjezdi jsou navrZeny délici ostrivky, které také slouZi pro pre-
chazeni chodct. Jejich minimalni sitka je 2,50 m.

V mistech urcenych pro prechazeni je sniZen obrubnik na 0,02 m. Také je zde
vytvoren reliéfni dlazbou varovny pas $irky 0,40 m a signalni pas sirky 0,80 m.

Ulice Pod Valy

oznaceni staniCeni smeérovy prvek délka
70 0,00000 piima 87,13 m
TK 0,08713 B

KT 010605 oblouk R=60,00 m 18,93 m
KU 0,12209 piima 16,03 m
Ulice Brodskd

oznaceni staniCeni smérovy prvek délka
ZU 0,00000 piima 57,62 m
TK 0,05762 _

KT 0,08250 oblouk R=100,00m 24,88 m
KU 0,10413 piima 21,63 m
Ulice Tovdrni

oznaceni staniCeni smérovy prvek délka
yAl} 0,00000 piima 90,59 m
TK 0,09059 :

KT 011318 oblouk R=110,00m 22,59 m
KU 0,12360 piima 10,41 m
Ulice Svatopluka Cecha

oznaceni staniCeni smérovy prvek délka
ZU 0,00000 prim4 30,00 m
TK 0,03000 :

KT 0,05564 oblouk R=50,00 m 25,64 m
KU 0,07361 piima 17,96 m

Pds okruzni kriZovatky
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oznaceni staniCeni smérovy prvek délka

ZU 0,00000 _

KU 0.09425 oblouk R=15,00 m 94,25 m

6.2 Vyskové resSeni

Ulice Pod Valy
oznaCeni stanieni sklonzleva sklonzprava polomér délka tecny
ZU 0,000000 +1,44%
LN 0,070000 +1,44% +3,78% R=700m 8,196 m
LN 0,105058 +3,78% +2,00% R=200m 1,782 m
KU 0,107085 +2,00%

Ulice Brodskd
oznaCeni staniCeni sklonzleva sklonzprava polomér délkatecny
ZU0 0,000000 -2,79%
LN 0,020000 -2,79% -3.95% El=1000 5,804 m
LN 0,083776 -3,95% +2,00% R=180m 5,356 m
KU 0,089132 +2,00%

Ulice Tovdrni
oznateni stani¢eni sklonzleva sklonzprava polomér délka tecny
ZU0 0,000000 -0,30%
LN 0,072000 -0,30% -4,05% R=600m 11,261 m
LN 0,103146 -4,05% +2,00% R=180m 5,448 m
KU 0,108594 +2,00%

Ulice Svatopluka Cecha
oznaCeni stanieni sklonzleva sklonzprava polomér délka tecny
ZU 0,000000 -5,40%
LN 0,030892 -5,40% +0,71% R=600m 18,342 m
LN 0,058606 +0,71% +2,00%

Pds okruzni kriZovatky
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oznaCeni  staniceni  sklonzleva  sklonzprava  polomér délka tecny
ZU 0,000000 -2,00%

LN 0,018564 -2.00% +2,00% R=700m 13,997 m
LN 0,065688 +2,00% -2,00% ;1:1:1000 19,996 m
KU 0,094248 -2,00%

6.3 Pricné reseni

Pti¢né sklony komunikaci jsou navrZzeny ve sklonu 2,50 %. V mistech napojeni na
okruzni jizdni pruh jsou sklony uzplisobeny podélnému sklonu okruzniho jizdniho

pruhu.

6.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce okruzniho pdsu

Konstrukce vozovky dle TP 170

D1-N-1-III PIII

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ?ES 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik z emulze PS-A 0,4kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro loZnou vrstvu ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PS-A 0,4kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltraén{ postrik PE-E 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD0-63 250mm  CSN736126-1
Celkem min. 570 mm

Konstrukce dlaZdéného prstence a srpovitého rozsireni

Konstrukce vozovky dle TP 170

Zulova dlazba 160mm  CSN 73 6131
Lozni vrstva L 40 40 mm CSN 73 6131
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm  CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD0-63 200mm  CSN 73 6126-1
Celkem min. 600 mm

Konstrukce vozovky
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Konstrukce vozovky dle TP 170

D1-N-1-II1 PIII

ACO

Konstrukce chodniku

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik z emulze PS-A 0,4kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro loZnou vrstvu ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik z emulze PS-A 0,4kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni postiik PE-E 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD0-63 250mm  CSN736126-1
Celkem min. 570 mm

Konstrukce vozovky ulice Tovdrni
Konstrukce vozovky dle TP 170 D1-N-1-V PIII
Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu i‘f? 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik z emulze PS-A 0,4 kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postiik PE-E 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD0-63 200mm  CSN736126-1
Celkem min. 450 mm

Konstrukce parkovaciho stdni
Konstrukce vozovky dle TP 170 D1-D-3-VI PII
Betonova dlazba DL 80 80 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva L 40 40 mm CSN 73 6131
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm  CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD0-63 150 mm  CSN 73 6126-1
Celkem min. 420 mm
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Konstrukce vozovky dle TP 170 D2-D-2-CH PII
Betonova dlazba DL 60 60 mm CSN 73 6131
Lozni vrstva L30 30 mm CSN 73 6131
Stérkodrt SD0-63 150mm  CSN 73 6126-1
Celkem min. 240 mm

6.5 Obrubniky

Obrubniky budou osazeny do betonového loze. U vSech komunikaci byl po obou
stranach navrZeny silni¢ni obrubnik ABO 1000/150/250 s vySkou 0,12 m nad po-
vrchem vozovky. V mistech prechodu je vyska obrubniku sniZena na 0,02 m nad
povrchem vozovky. Podél parkovaci plochy na ulici Pod Valy bude také pouZit sil-
ni¢ni obrubnik, zde bude hrana ve vysSce 0,08m nad povrchem zamkové dlazby.

Na styku chodniku se zeleni byl navrzeny obrubnik ABO 1000/100/250
s vyskou 0,08 m., bude tak tvorit vodici linii.

6.6 O0Odvodnéni

Odvodnéni zajistuje podélny a pri¢ny sklon vozovky k vnéjsim obrubnikiim vozov-
ky. Podpovrchové odvodnéni zajistuje sklon zemni plané, ktery je 3,00 %.

6.7 Svislé dopravni znaceni

Nové navrzené svislé dopravni znaceni, které je znazornéno ve vykresové doku-
mentaci se tyka predevsSim oznaceni okruzni kriZzovatky. Oznaceny jsou také pre-
chody pro chodce ve vSech vétvich. Ve stredovém ostriivku okruzni kfizovatky jsou
navrzeny smérové ukazatele.

6.8 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrzeno dle TP 133 Zdsady pro vodorovné do-
pravni znaceni (viz vykresova dokumentace).

6.9 Zabezpeceni pristupu a uZivani stavby osobami se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace

Navrh respektuje vyhlasku & 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich uZivdni staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Funkci vodici linie pro nevidomé a slabozraké, bude plnit chodnikova obruba vys-
ky 80 mm nad komunikaci pro pési. V mistech pro ptechazeni jsou navrhnuty va-
rovné pasy Sirky 0,40 m a signalni pasy Sitky 0,80 m. Varovné a signalni pasy jsou
z dlazby, ktera ma odliSny povrch a barvu od okolni dlazby.
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7 Zaver

Bakalarska prace prestavby kiiZovatky Svatopluka Cecha x Pod Valy x Tovarni
v Uherském Brodé je zpracovana podle platnych vyhlasek, norem a predpist. Byly
vypracovany 3 varianty, které zvySuji bezpe¢nost vozidel i chodcli. Vhodnym teSe-
nim je vybrana okruZni krizovatka, ktera zlepsi kvalitu dopravy a umozni bezpecné
prechazeni komunikace 111/05019.
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Intenzity dopravy

A Intenzity dopravy

Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity dopravy podle TP 189

Misto

Uhersky Brod

Datum prazkumu

18.12.2015

Cislo komunikace:

111/05019

Den tyden, mésic,
roéni obdobi:

patek, prosinec, zimni

Stanovisté:

ulice Pod Valy

Doba prizkumu:

14:00 - 16:00

1 [Kategorie a tfida komunikace

Méstska komunikace

2 |Nedélni faktor

3 [Charakter provozu hospodarsky sefy thi
4 |Skupina prepoctovych koeficientd M

Druh vozidel
(o] N A K S

5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I.[voz][ 730 0 58 25 4 817
6 |Prepoctovy koeficient dennich variaci ke [-]] 6,58 - 7341 739 7,72

7 |Denni intenzita dopravy 14 [voz]| 4803 - 426 | 185 31 | 5445
8 |Prepoétovy koeficient tydennich variaci kq: [-]] 0,95 - 0,79 081| 08

9 [Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den]| 4563 | - 336 | 150 | 25 | 5074
10 |PFepoétovy koeficient roénich variaci ki reoi [F]] 1,02 - 1,02 | 1,22 | 1,02
11 [Roéni pramér dennich intenzit RPDI [voz/den]| 4654 | - 343 | 183 | 25 | 5205
12 [Odhad presnosti uréeni RPDI - - - - - 18
15 [Pfepoctovy koeficient Kapoi,s0 [] 0,104
16 |Padesatirazova hodinova intenzita dopravy I, [voz/hod] 541
17 |Pfepoctovy koeficient Keppi,en [-] 0,1
18 |Intenzita $pickové hodiny Iy, [voz/hod] 521

Tab. 1 Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity ulice Pod Valy
Vypoéet odhadu denni a hodinové intenzity dopravy podle TP 189
Misto Uhersky Brod Datum prizkumu 18.12.2015
Cislo komunikace: 111/05019 Devn ,t\’tden, TéSic' patek, prosinec, zimni
roéni obdobi:

Stanovisté: ulice Brodska Doba prizkumu: 14:00 - 16:00

1 |Kategorie a tfida komunikace Meéstska komunikace

2 |Nedélni faktor

3 |Charakter provozu hospodarsky FSETY tni
4 [Skupina prepoctovych koeficientt M

Druh vozidel
o] N A K )

5 |Intenzita dopravy za dobu prazkumu béiného pracovniho dne I.[voz][ 1094 o0 70 23 4 | 1191
6 |PFepoctovy koeficient dennich variaci Kna [-]] 6,58 7,34 739|772

7 |Denni intenzita dopravy I, [voz]| 7199 - 514 | 170 | 31 | 7913
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kqe [-]] 0,95 - 0,791 081] 038

9 [Tydenni primér dennich intenzit dopravy |, [voz/den]| 6839 | - 406 | 138 | 25 | 7407
10 |PFepoétovy koeficient roénich variaci ke peor [-]] 1,02 - 1,02 | 1,22 | 1,02

11 [Roéni pramér dennich intenzit RPDI [voz/den]| 6975 - 414 | 168 | 25 | 7583
12 |Odhad presnosti uréeni RPDI - - - - - 18
15 |Prepoctovy koeficient Krpoi,s0 [-] 0,104

16 |Padesatirazova hodinova intenzita dopravy I, [voz/hod] 789

17 |Pfepoétovy koeficient Kepor,zn [-] 0,1

18 |Intenzita $pickové hodiny ¢, [voz/hod) 758

Tab. 2

Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity ulice Brodska
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Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity dopravy podle TP 189
Misto Uhersky Brod Datum prizkumu 18.,12.2015
Cislo komunikace: Devn jc{fden, rjnésic, patek, prosinec, zimni
rocni obdobi:
Stanovisté: ulice Tovarni Doba prazkumu: 14:00 - 16:00
1 |Kategorie a tfida komunikace Meéstska komunikace
2 [Nedélni faktor
3 |Charakter provozu hospodafsky tSETy thi
4 [Skupina prepoctovych koeficientl M
Druh vozidel
0 M N A K S
5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I.[voz][ 241 0 17 2 0 260
6 |Prepoctovy koeficient dennich variaci ko []| 6,58 7,34 7,39 | 7,72 -
7 |Denni intenzita dopravy Iy [voz]| 1586 | - 125 | 15 0 |1725
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kq: [-]] 0,95 - 0,791 081] 0,8 -
9 |Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I, [voz/den]| 1506 | - 99 12 0 | 1617
10 |PFepoctovy koeficient roénich variaci Ky reoi [-]] 1,02 - 1,02 | 1,22 | 1,02 -
11 [Roéni pramér dennich intenzit RPDI [voz/den]| 1537 | - 101 | 15 0 | 1652
12 |Odhad presnosti uréeni RPDI - - - - - 18
15 |Prepoctovy koeficient Kaopi 50 [-] 0,104
16 [Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Iso [Voz/hod] 172
17 |PFepoétovy koeficient kapozn [-] 01
18 |Intenzita $pickové hodiny 5, [voz/hod] 165
Tab. 3 Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity ulice Svatopluka Cecha
Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity dopravy podle TP 189
Misto Uhersky Brod Datum pruzkumu 18.12.2015
Cislo komunikace: 11/49027 Devn ,t\;den’ r’nésic, patek, prosinec, zimni
rocni obdobi:
Stanoviste: ulice Svatopluka Cecha Doba prizkumu: 14:00 - 16:00
1 |Kategorie a tfida komunikace Méstské komunikace
2 |Nedélni faktor
3 |Charakter provozu hospodarsky Ry cni
4 |Skupina prepoctovych koeficientt M
Druh vozidel
o N A K S
5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I.[voz]| 609 0 35 0 0 644
6 |Prepoctovy koeficient dennich variaci Kna 1| 6,58 - 7,34 739 | 7,72
7 |Denni intenzita dopravy Iy [voz]| 4007 | - 257 | 0 0 | 4264
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kq: [-]| 0,95 - 0,79 081 08
9 |Tydenni primér dennich intenzit dopravy I. [voz/den]| 3807 | - 203 0 0 | 4010
10 [Pfepoctovy koeficient roénich variaci Ky oo [-]| 1,02 - 1,02 | 1,22 | 1,02
11 [Roéni pramér dennich intenzit RPDI [voz/den]| 3883 | - 207 0 0 | 4090
12 |Odhad presnosti uréeni RPDI - - - - - 18
15 |Pfepoctovy koeficient Kgpo,s0 [-] 0,104
16 |Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy I, [voz/hod] 425
17 |Prepoctovy koeficient Kpon,zn [-] 0,1
18 |Intenzita Spickoveé hodiny Iz, [voz/hod] 409

Tab. 4

Vypocet odhadu denni a hodinové intenzity ulice Tovarni




32 Dopravni prizkum

B Dopravni pruzkum

A = ulice Pod Valy

B = ulice Brodska

C = ulice Tovarni

D = ulice Svatopluka Cecha

Dopravni priizkum 18.12.2015 6:00-8:00

A B C D
6:00-6:15 AB | AC| AD |BA|BC | BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily |16 | 3 | 2 |13 ] 0 | 7 |6 |2 ]| 0|2 |6 |1
Cyklo
Motocykly
Nakl. aut.,, autobusy | 1 1 1
Nakladni soupravy.

Pési

6:15-6:30 AB | AC| AD | BA|BC |BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily |10 | 1 | 5 | 15| 1 |21 | 4 | 2 3] 3
Cyklo 1

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy | 1 1

Nakladni soupravy.

Pési 1 2 2 1|1 4
6:30-6:45 AB | AC| AD | BA|BC | BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobni automobily | 19 | 3 5 |14 |5 15| 7 | 4| 2 | 3 |19
Cyklo 1

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy | 3 1 3

Nakladni soupravy.

Pési 4 1| 4 1 1
6:45-7:00 AB | AC| AD | BA|BC |BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily |14 | 6 | 9 |11 | 2 |21 | 6 | 2 | 1 | 4|9 |1
Cyklo 1
Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy | 1 4 |11 1

Nakladni soupravy.

Pési 4 |1 1
7:00-7:15 AB | AC| AD | BA|BC |BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobni automobily | 11 | 6 1 9 | 2 14|13 |33 |1]10]1
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Cyklo

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy

Nakladni soupravy.

Pési

7:15-7:30

AB

AD

BA | BC

BD | CA

CB | CD | DA

DB | DC

Osobni automobily

10 | 2

25| 3

12

Cyklo

Motocykly

Nakl. aut., autobusy

Nakladni soupravy.

Pési

7:30-7:45

AB | AC

AD

BA | BC

BD | CA

CB | CD | DA

DB | DC

Osobni automobily

10| 5

33| 1

18

Cyklo

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy

Nakladni soupravy.

Pési

7:45-8:00

AB | AC

AD

BA | BC

BD

CB | CD | DA

DB | DC

Osobni automobily

17 | 5

27 | 4

15| 2

Cyklo

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy

Nakladni soupravy.

Pési

1

40 | 3

Tab. 5

Hodinova spicka:

Dopravni prizkum 18.12.2015 6:00 -8:00

6:00-7:00

6:15-7:15

6:30-7:30

6:45-7:45

7:00-8:00

Osobni automobily

305

311

323

322

341

Cyklo

3

3

2

1

0

Motocykly

0

0

0

0

0

Nakl. aut., autobusy

20

28

50

58

64

Nakladni soupravy.

0

0

0

0

0

Pési

28

35

40

46

85

Celkem

356

377

415

427

490

Tab. 6

Hodinova $picka 6:00-8:00
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Dopravni priizkum 18.12.2015 14:00-16:00

14:00-14:15 AB | AC |AD |BA | BC |BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily | 19 | 5 | 2 |24 | 4 | 28| 4 | 5 3 123] 4
Cyklo 1|1 2

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy | 3 2 1 4 2 1 2
Nakladni soupravy.

Pési 2 1 10 | 4
14:15-14:30 AB | AC |AD | BA | BC |BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily |36 | 7 | 8 19| 7 |32 9 | 4 |1 |5 14| 5
Cyklo 1 1
Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy | 5 4 4 | 2 1 11| 2
Nakladni soupravy. 1

Pési 1|5 1|1 1|3 311
14:30-14:45 AB | AC |AD | BA | BC |BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily |26 | 8 | 9 [31| 3 |32 | 7 | 4|7 |6 27| 6
Cyklo 1|1

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy | 1 1 6 1 1 1 1
Nakladni soupravy. | 1

Pési 3 1 4 1 4
14:45-15:00 AB | AC |AD |BA | BC |BD |[CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily |28 | 2 |18 27| 9 |32 5|9 |4 |1 ]|11] 5
Cyklo 2 2 1

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy | 2 1 1 3 1 2 | 2
Nakladni soupravy. 1

Pési 4 |1 2 |1 |11]2 3
15:00-15:15 AB | AC |AD |BA | BC |BD |[CA | CB|CD|DA|DB|DC
Osobni automobily | 30 | 2 3122 4 40| 5|7 |5 |2 25| 4
Cyklo 2

Motocykly

Nakl. aut.,, autobusy | 3 3 1 2
Nakladni soupravy.

Pési 2 | 4 2 4 4
15:15-15:30 AB | AC |AD |BA | BC |BD |[CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily |29 | 7 | 7 |47 | 6 |39 8 | 2 | 2 | 3 18] 3
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Cyklo
Motocykly
Nakl. aut.,, autobusy | 2 10 1 1 1
Nakladni soupravy.
Pési 2 1 2 5 1
15:30-15:45 AB | AC| AD |BA | BC |BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily | 20| 7 | 6 | 75| 1 |51 |11| 4 | 2 | 4 |[25] 5
Cyklo 1
Motocykly
Nakl. aut.,, autobusy | 6 8 4 2
Nakladni soupravy.
Pési 1 1 5
15:45-16:00 AB | AC| AD |BA | BC |BD |CA|CB|CD|DA|DB|DC
Osobniautomobily | 34| 6 | 4 |80 | 7 | 52| 7 | 5|5 |2 17| 2
Cyklo
Motocykly
Nakl. aut.,, autobusy | 1 6 | 1| 3 1] 1
Nakladni soupravy.
Pési 1 4 2
Tab. 7 Dopravni prizkum 18.12.2015 14:00-16:00
Hodinova spicka:

14:00-15:00 | 14:15-15:15 | 14:30-15:30 | 14:45-15:45 | 15:00-16:00
Osobni auto. 585 613 637 682 752
Cyklo 13 11 9 8 3
Motocykly 0 0 0 0 0
Nakl. aut.,
autobusy 58 52 48 56 57
Nakladni
soupravy. 3 3 2 1 0
Pési 60 59 54 48 41
Celkem 719 738 750 795 853
Tab. 8 Hodinova $picka 14:00-16:00
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D Fotodokumentace

Obr.20  Pohled z ulice Pod Valy smérem ke ktizovatce

Obr.21  Pohled na ktiZovatku
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Obr.22  Pohled z ulice Brodska

Obr.23  Pohled z ulice Tovarni
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Obr.24  Pohled z ulice Svatopluka Cecha
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E Propocet financnich nakladu

Ceny byly zjistény v publikaci Priimérné ceny dopravni a technické infrastruktury
Aktualizace 2015.

¢ popis jednotka | mnozZstvi | cena/jednotka K¢
Asfaltova vozovka 5 v v
1 D1-N-1-11I-PI1I m 2597 1480 K¢ | 3843 560Kc¢
Asfaltova vozovka
) Y v
2 D1-N-1-V-PIII m 760 1220 K¢ 927 200 K¢
Dlazdéna vozovka
) v v
3 D1-D-3-VI-PIII m 278 1230 K¢ 341940 K¢
4 Chodnik D2-D-2-CH m? 1234 790 K¢ 974 860 K¢
5 Pridlazba m 755 670 K¢ 505 850 K¢
6 Zulova dlazba m?2 164 1150 K¢ 188 600 K¢
7 Obrubnik ABO 100/15/25 m 940 382 K¢ 359 080 K¢
8 Obrubnik ABO 100/10/25 m 664 250 K¢ 166 000 K¢
9 Ohumusovani m?2 930 27 K¢ 25110 K¢
10 | Svislé dopravni znaceni kus 29 1900 K¢ 55100 K¢
11 | Vodorovné dopravni znaCeni m? 107,4 385 K¢ 41 349 K¢
12 | Odstranéni vozovky m?2 3340 730K¢ | 2438200Kc¢
13 | Odstranéni chodniku m?2 1052 150 K¢ 157 800 K¢
14 | Sejmuti ornice m?2 996 45 K¢ 44 820 K¢
15 | Rezerva 10% 1006947 K¢
Celkové naklady bez DPH 11 076 416 K¢

Tab. 9 Hruby propocet financ¢nich nakladl s vykazem vymér
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