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Anotace

Bakalarska prace se zabyva rozvojem bezpecnosti civilni letecké dopravy.
Zaméfuje se na jednotlivé udalosti, jez vedly kzasadnim zménam
v bezpecnosti civilni letecké dopravy. Zkouma pficiny protipravnich ¢in(
a nasledné legislativni zmény jako reakci na tyto protiprdvni akty. Prace
pfiblizuje déni prfedchéazejici 11. zafi 2001 a také popisuje a zhodnocuje
udalosti tohoto dne a nasledné zavedena bezpecénostni opatfeni v sektoru
civilni letecké dopravy. Prace pfedstavuje ve své teoretické Casti jednotlivé
prostiedky bezpec&nosti letecké dopravy a v praktické ¢&asti dochazi ke
zhodnoceni celkové bezpecnosti civilni letecké prepravy a predstaveni

osobniho nazoru na otazku bezpecénosti v tomto sektoru.
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Annotation

Bachelor's thesis deals with the development of civil aviation security.
It is focused on the individual events which led to the fundamental changes in
the security of civil aviation. It examines the causes of the illegal acts and
the subsequent legislative changes as a response to these unlawful acts. The
work describes the events preceding September 11, 2001 and also describes
and evaluates the events of this day, followed by the introduction of the new
security level in the civil aviation sector. The theoretical part of the work
represents individual means of aviation security. Practical part evaluates the
overall safety protocols?)of the civil air transport and introduces the personal

opinion of the issue of the safety in this sector.
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UvoD

Od nepaméti se lidé snazili vznést se do oblak. V roce 1903 bratfi Wrightové sestavili
prvni motorové pohanény letoun. V roce 1914 jiz prvni dopravni letoun piepravil
pasazéry. Oblast letecka dopravy se stalo rychle se rozvijejicim odvétvim, které v3ak
také muselo potykat s mnozstvim hrozeb. Letecka doprava je ohroZovana nejenom
technickym stavem letadel a poCasim, ale také protipravnimi ¢iny. V této praci bych
se rada zaméfila na to, jak se v prubéhu historie letecké civilni dopravy zmeénila jeji

zpUsob pfepravy.

Ochrana civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny je pomérné novym a rychle
se rozvijejicim oborem. Jako plnohodnotnym oborem se stava az roku 1974, kdy
nasledkem vzrlstajiciho poctu teroristickych Gtokd v civilnim letectvi, Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi (ICAO, International Civil Aviation Organization) vloZila
obor ochrany civilniho letectvi do samostatné prilohy Chicagské Umluvy

0 mezinarodnim civilnim letectvi.

VétSinu informaci a statistik uvedenych v této praci Cerpam ze strdnek Aviation Safety
Database (ASD), ktera uzce spolupracuje s Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi
(ICAO). Ackoli jsou letecké spole€nosti povinny Mezinarodni umluvou o civilnim letectvi
predkladat informace o nastalych nehodach a formulafe pro tyto pfilezZitosti jsou
k dispozici v interni databazi stranek ICAO, nedéje se tomu tak ve vSech pfipadech.
V nékterych pfipadech nejsou tyto nehody hlaSeny bud z hledisek jejich banality,
ochrany letecké spole¢nosti, ale také napfiklad z davodu, Ze se jedna o nehody
na letech leteckych spolec¢nosti, které podminky Mezinarodni tmluvy o civilnim letectvi
v dané dobé napfiklad jesté nepfijaly nebo nedodrZzovaly. Soucasti statistik se tak tyto

udalosti stavaji nasledné vlivem jejich medializace.

Podivame-li se na celkové statistiky ASD, (zaznamenavané od roku 1919') do$lo do
konce roku 2014 k celkem 18 155 nehodam v letecké dopravé, na tomto Cisle vSak
meélo podil ,pouze” 1 062 Unosl a 802 teroristickych utokd. Nicméné ziskat kompletni
statistiky je velmi sloZité, jelikoZ v nékterych pfipadech nebyla zcela objasnéna pricina

dopravni nehody.

! http://aviation-safety.net/



Ze statistik tedy vyplyva, Ze pocty obéti teroristickych Gtokd (ztraty na Zivotech) jsou
mnohdy zcela zanedbatelné v porovnani s obétmi nehod zapfi¢inénych technickou
zavadou. Mezi nejvyznamngjsi protipravni ¢iny ve spojeni s civilni leteckou dopravou,
z pohledu ztrat na Zivotech, patfi Gtoky zlet 1985 (let Air India 182 — 329 obéti),
1988 (let Pan Am 103 - 270 obéti), 2001 (utoky 11. zafi — 3525 obéti) a 2014 (let

Malaysia Airlines MH17 — 298 obéti).

Duvodem proc je zejména sektor letecké dopravy ,vyhledavanym* cilem teroristickych
utokd je zejména fakt, Ze se jedna o zplsob dopravy, ktery je vyuzivan velkym poctem
lidi a to vSech narodnosti. Neni tedy k podivu, Ze Gtoky v civilni dopravé se mnohdy
staly zpGsobem pro medializaci a dosahovani politickych ¢i nabozenskych cill. Lze

vSak sektor letecké dopravy opravdu povaZzovat za rizikovy?

Tabulka 1 — Pfehled leteckych dopravnich nehod 1919-2014

PRICINA POCET
nehoda 14929
protipravni €in 802
unos 1062
ostatni 848
neznamé 514
CELKEM 18155

Zdroj: Aviation Safety Network, online, cit. 2014-12-31

Graf 1 - Pfehled leteckych dopravnich nehod 1919-2014
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1 LETECKY TERORISMUS DO 11. ZARI 2001

1.1 Pogéatky leteckého terorismu

Pripady leteckého terorismu jsou ¢asto rozdélovany dle zpisobu provedeni do nékolika
skupin. Jednotlivé pfipady mohou spadat do vice kategorii. Druhy protipravnich ¢ina

v letecké dopravé jsou nasledujici:
— sabotaz,
- sestreleni,
- sebevrazda,
- Unos,
— zniceni na zemi.

Mezi prvni pfipad Uunosu a leteckého terorismu vibec, patfi pfipad letounu Fokker F7,
spole¢nosti Pan American Airways. Tento let byl 21. Gnora 1931 po dosazeni cilové
destinace na letisti Arequipa v Peru zadrZzen revoluéni peruanskou jednotkou.
Revolucionafi zadrZeli letadlo pouze s pilotem na palubé a poZadovali, aby pilot ze
zminéného letadla rozhazoval pro-revoluéni letaky. Pilot Byron Rickardse to vSak
odmitl. Po desetidennim zadrZovani bylo pilotovi umoznéno za podminky pfevezeni

jednoho z revolucionaru do Limy, zemi opustit.

Prvnim pripadem  sabotaze Obréazek 1 - Armstrong Whitworth Argosy
civiiniho letu byl péad letadla
Armstrong  Whitworth  Argosy
leticiho z Belgie do Velké
Britanie v roce 1933. Jednalo se
o let, ktery mél na palubé ffi
Cleny posadky a dvanact
cestujicich. Béhem letu nad
belgickym  venkovem  doSlo
k pozéaru v zadni Casti letadla.

Ackoli pilot ihned zahdjil sestup

pro nouzové pfistani, stroj se ve
vysce 75 metrd  rozlomil. Zdroj: Armstrong Whitworth Argosy, online, cit. 2015-02-19



Nehodu tohoto letounu nikdo nepfezil. | kdyZz vySetfovani nepfineslo Zadné urcité
vysledky, nejpravdépodobnéjsi pficinou byl vznik pozaru, ktery byl zavinén smichanim
tekutin a to bud nedmyslnym ¢&i zamérnym. Mezi podezfelého za sabotdz tohoto letu
byl oznaCen Albert Voss. Tento britsky cestujici byl nalezen ve vétSi vzdalenosti od
letadla a nékolik svédkd se shodlo, Ze zrovna tento cestujici vyskocil z letadla jesté
pfed jeho rozpadem. M4 se za to, Ze Albert Voss, ktery byl |ékafem a byl v té dobé
vySetfovan pro paSovani zakédzanych IéCiv, naplanoval pozar na palubé letadla tak,

aby mohl z letadla pfi nouzovém sestupu vyskocit.

Tyto pfipady mély ve své dobé pouze minimalni vliv na zmény v legislativé civilniho
letectvi. Tyto incidenty pouze posunuly organizace zabyvajici se leteckou dopravou

k tomu, aby po vzoru ,ndmorniho prava“ zacaly vznikat i ,letecka prava“.

1.2 Letecky terorismus jako prost Fedek politické propagandy

Po druhé svétové valce dochazi k velkému rozmachu civilni letecké dopravy a to také
vzhledem k pfesouvani vojenské techniky za zajimavé finanéni ¢astky do sektoru
civilni dopravy. Postupem ¢€asu vSak do civilniho letectvi zasahly historické udalosti
a to zejména z hlediska nastupu totalitniho reZzimu v nékterych statech. Civilni letecka
doprava se stala zpusobem k Uniku za svobodou, ale pro nékdy nepolitické zaméry

| zastérkou k propagandé politického smysleni jedné &i druhé strany.

Mezi hlavni strijce leteckého terorismu v povale¢ném obdobi patfily zejména unosy

letadel mezi Kubou a Spojenymi staty a mezi Palestinou a lzraelem.

1.2.1  Americko-kubanské unosy

Vlednu 1959 se vlady na Kubé& zmocnily revoluéni jednotky Fidela Castra, které
donutily k uniku ze zemé tehdejSiho, proamerického prezidenta Fulgencia Batistu.
Komunistick& vlada Fidela Castra zacala realizovat své reformy, diky kterym v roce
1952 omezila maximalni moznou miru viastnéné puady. Pfiblizné 75% pudy bylo
vyvlastnéno statem. JelikoZz vétSinovym vlastnikem téchto pozemku byly zejména
americké spole¢nosti, povazovala vlada Spojenych statl tento akt za pfimo sméfovany
proti jejich zajmum. Posledni pomysinou kapkou bylo vyvlastnéni veSkerého majetku
vlastnéného obdany USA na uUzemi Kuby. Tyto kroky vedly k uvaleni embarga
ze strany americké vlady. V pfipadé kubanské komunistické vlady se jednalo o pomstu

byvalému prezidentovi a jeho americkym podporovatelim.
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Unosy letountt mezi témito staty mély za hlavni Gkol jak propagaci jednotlivych
politickych rezimd, tak finanéné poSkodit druhy ze statd. Ve vétSiné pfipadu se
nejednalo o Unos se zdmérem zranéni €i usmrceni cestujicich. BohuZel v nékterych

pfipadech doslo i ke ztratam na Zivotech.

Proamericti unosci letadel z Kuby neméli zadné politické poZzadavky, ale jejich
zamérem bylo zdiskreditovat rezim v o€ich kubanského lidu a také ob¢anl ostatnich
zemi. Nicméné tyto Unosy ze strany Spojenych statd meély i ekonomické davody.
Americkd vlada totiz zasadné unesena letadla nevracela a ponechavala si je jako
odSkodnéni za majetek, o ktery na Kubé pfiSla. Ackoli ztrdta samotné Kuby pro
Spojené staty neznamenala pfilis velkou Gjmu, spojeni Kubanské viady se Sovétskym
svazem znamenalo béhem tzv. Studené valky, mit ,nepfitele pfimo na prahu”. Situaci
vyostfila nepovedend invaze americkych jednotek v Zatoce svini vroce 1961
a nasledny pokus o umisténi sovétskych jadernych stfel na Gzemi Kuby. Nasledkem
téchto udalosti za¢alo dochazet k zvétSujicimu se trendu Unosu tentokrat americkych
letadel na ,Ostrov svobody“. Je nutné si pfiznat, Ze kdyby ze strany obou vlad

i

nedochazelo k ,promijeni“ téchto &inl a tyto &iny by byly trestany, nedochazelo by

k rozSifeni trendu Unosu za u€elem prosazovani politickych a ideologickych cila.

K americko-kubanskym unosim dochéazelo nékolikrat roéné (v roce 1969 doslo
dokonce k 34 pfipaddm unosu civilniho letounu). Vzhledem k témto udalostem se viak
které letélo dne 1. listopadu 1958 na pravidelné lince z Miami na Floridé do Varadera
na Kubé. Dle svédectvi prezivSich se kratce po startu dva cestujici previékli
do uniforem a ozbrojili se. Nasledné se doZadovali zmény trasy letu do Prestonu na
Kubé. V té dobé dochéazelo ke stfetiim revolu¢ni armady a arméady prezidenta Batisty
na Uzemi Varadera. PoZadované misto pfistani bylo tou dobou jiZ v moci revoluéni
armady Fidela Castra. Posadka nasledné souhlasila se zménou kurzu, ale vzhledem
k nedostatku paliva se stroj zfitil v blizkosti Bahia di Nipe. Nehodu nepfeZzilo sedmnact
osob z dvaceti na palubé. Konspiracni teorie tvrdi, Ze jeden z unoscl nehodu preZil

a nyni Zije na Floridé.

1.2.2 Nésledna bezpe énostni opat Feni

Krokem ke zlep3eni situace bylo uzakonéni Unosu letadla, jako trestného ¢inu, v roce
1970 kubanskou vladou. | kdyZz Spojené staty totéz udinili jiz v roce 1961, nemél tento

o

krok Zadné preventivni Uc€inky. K uzakonéni na Kubé tak doSlo dva mésice predtim,
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nez padesat zemi svéta pfistoupilo k Umluvé o potlageni protipravniho zmocnéni se
letadla (Haagska Uumluva), kterou se smluvni strany zavazovaly stihat nebo vydat
pachatele leteckého piratstvi. DalSim vyznamnym krokem ke zlepSeni bezpec¢nostni
situace pfispél i program prezidenta Richarda Nixona, ,Program feSeni leteckych
anoslt“. Americkd ministerstva dopravy a obrany méla ve spolupraci s leteckymi
dopravci zjistit moznosti vyuZiti detektord kova a rentgenovych pfistrojd, které do té
doby byly vyuzivany pouze vojskem. V roce 1972 vydal Federalni letecky Gfad (FAA -
Federal Aviation Administration) nafizeni pro letecké dopravce, aby odbaveni v3ech
cestujicich probihalo za pouZiti jedné z pfedepsanych procedur a to behavioralniho

profilovani, prichodu detektorem kovu, kontroly totoZznosti nebo fyzické kontroly.

Prestoze vSak nedoSlo ke snizeni poc¢tu unosu, koncem roku 1972 vydala FAA
nouzové opatteni, které vyZzadovalo provadéni kontrol cestujicich a jejich kabinového
zavazadla na vSech pravidelnych letech. V USA byla také povinna pfitomnost policisty

v blizkosti odbavovaciho prostoru.

Opatienim, které meélo za ukol pfimé zlepSeni situace mezi Spojenymi staty a Kubou
bylo memorandum o porozuméni k zabranéni Unosu letadel. Toto jednani bylo
zprostfedkovano za pomoci Svycarského a ¢eskoslovenského velvyslanectvi na Kubé
pocatkem roku 1973. Podle dohody mohly ob& zemé poZadovat vydani unosce,
uanosce soudit a udélit trest. Dale bylo umoZnéno, aby unesené letadlo mohlo
po opadnuti nebezpecné situace dale pokraCovat vcesté a nebylo zbytecné

zadrzovano jednou ¢&i druhou zemi.

1.3 Palestinsko-izraelské unosy

Vzhledem k historickym konfliktdm na UGzemi Palestiny a lzraele, neni divu,
Ze teroristické utoky a unosy letadel slouzily k politickym zamérdm i téchto zemi.
Vzhledem Kk politické strance a angazovanosti rlznych statd Ize tento konflikt

povaZovat za jednu z pfi¢in udalosti 11. za¥Fi 2001.

Mezi prvni zaznamenany Unos dopravniho letadla nasledkem sport mezi Palestinou
a lzraelem byl Unos letadla izraelské spolecnosti EI-Al (izraelské aerolinie) na lince
426 z Rima do Tel Avivu, dne 23. ervence 1968. Letadlo bylo uneseno skupinou t
palestinskych teroristu ze skupiny ,Liberalni fronty pro osvobozeni Palestiny” (LFOP).

Jeden z Unoscu se dostal do kokpitu letadla, kde pilotovi nafidil zménit kurz na Alzir.
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AlZir byl vté dobé& zndm zneuzZivanim dnosl letound. V €ervnu 1967 bylo napriklad
unesené letadlo prevazejici konzského premiéra Moise Tshombeho pfinuceno
k pfistani pravé v Alziru. Piloti byli zadrzovani tfi mésice a letadlo dokonce osm
meésicl. Reakci na poskytovani ,azylu“ unoscim bylo vyhlaSeni tfidenniho bojkotu letd

do Alziru Mezinarodni asociaci pilotu.

Unosci letu EI-Al 426 za sv(j pozadavek uvedli propusténi nespecifikovaného poctu
Palestincd drzenych v Izraelském vézeni. Po pfistani na Alzirském letisti Dar-el-Beida
zabavili mistni Ufady letadlo jako vojensky objekt, jelikoz letadlo prevazelo také
vojensky material. Nasledujici den umoznili odlet do Francie vSem neizraelskym
cestujicim letu 426. Dvanact izraelskych cestujicich a posadka byli dale drZzeni jako
rukojmi. O par dnl pozdéji bylo propusténo deset zen a déti. | kdyz Izrael nejdfive
odmital pfistoupit na pozadavky UuUnoscu, pfistoupila nakonec izraelska vlada
k propusténi Ctyfiadvaceti palestinskych véznu Z izraelského vézeni.
Po devétatficeti dnech byli propusténi rukojmi a letadlu byl umoZnén navrat zpét do

Izraele.

| pfes vétSi mnozstvi teroristickych aktli mezi Palestinou a Izraelem na poli civilniho
letectvi, byla za hlavni Izraelskou odvetu Unosu letu EI-Al povaZzovana vojensk&
operace na civilnim letiSti v Bejratu. 28. prosince 1968 bylo jako odvetny €in za Unos
letadla EI-Al a stfelbu na letadlo stejné spole€nosti 26. prosince téhozZ roku v Aténach,
zni¢eno celkem patnéct letadel, z toho tfinact letadel arabskych spole¢nosti. Prvotnim
planem byl anos nékolika letadel, ale po stfelbé na libanonské letadlo v Aténach byla
akce pfehodnocena a hlavnim cilem se stalo zpUsobit co nejvétSi ekonomické Skody,
pokud moZzno bez obéti na Zivotech. Do akce bylo vyslano nékolik vrtulnikd. Akce byla
celkové rozdélena do tfi skupin, kazda o poctu kolem dvaceti bojovniku. Cela operace
probéhla bez jakéhokoli odporu a skupina se bez ztrat na Zivotech vratila zpét na
Izraelskou zakladnu. Akci byla zpusobena vlastnikim letadel Skoda ve vysSi
40 miliont USD.

Reakce Palestinské strany na sebe nenechala dlouho ¢ekat a v zafi 1970 doSlo k sérii
anosu, které nasledné skoncily destrukci unesenych letadel na Jordanské zakladné
Dawson’s Field, kde své (tocCiSté naSla gerilova vojska palestinskych bojovnika,
jednotky Lidové fronty pro osvobozeni Palestiny, po okupaci zapadniho bfehu Jordanu

izraelskou armadou.

6. zari 1970 byl pilot letu 219 izraelské spole¢nosti EI-Al z Amsterdamu do New Yorku

upozornén, Ze na palubé letadla se nachazeji Ctyfi podezfeli cestujici. LetiStnimu
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personélu byli podezfeli, jelikoZz vSechny Ctyfi letenky byly rezervovany najednou
s dostate¢nym predstihem, dvé letenky byly do prvni tfidy a dalSi dvé do ekonomické,
cestujici se v8ak nechali odbavit na posledni chvili. Podezielé také bylo, Ze oba
cestujici s letenkami do prvni tfidy méli nedavno vydané somalské pasy a tyto pasy
mely také navazujici pofadova Cisla. Pilot se tedy rozhodl tyto dva cestujici nechat
z prepravy vyloucit. Leilu Khaled, palestinskou Zenu a Patricka Arguella, muze
nikaragujského pavod, ktefi se s honduraskymi pasy vydavali za novomanzele, vSak
nechal nastoupit. Pfiblizné pal hodiny po vzletu se Leila Khaled a Patrick Arglelle
zacali ozbrojeni granaty a ru¢nimi zbranémi doZadovat vstupu do pilotni kabiny. Pilot
doprovazen bezpecnostnim doprovodem nemél v umyslu pfenechat letoun Gnosctm.
Umysinym vypnutim a zapnutim motord b&hem letu a pfechodu letounu do volného
padu, zabranil nepfipoutanym UGnoscum pfistup do kokpitu. Leila Khaled byla
zneSkodnéna a Patrick Arglelle byl zastfelen bezpeénostnim pracovnikem. Letadlo

nasledné pfistalo nouzové na londynském letisti Heathrow.

TéhoZz dne byl dale unesen letoun Boeing 707 americké spole€nosti Trans World
Airlines, letici z Frankfurtu do New Yorku. Na palubé bylo sto Ctyficet &tyfi cestujicich

a jedenact ¢lent posadky.

DalSim unesenym letem toho dne byl let 100 spole¢nosti Swissair, ktery mél na palubé

sto Ctyficet tfi cestujicich a dvanact ¢lent posadky.

Po vylou€eni z letu EI-Al na letiSti Schiphol v Amsterdamu si Unosci se somalskymi
pasy zakoupili letenky prvni tfidou na let americké spole¢nosti Pan Am ¢islo 93, ktery
letél z Bruselu do New Yorku s mezipfistanim pravé v Amsterdamu. Pilot, ktery byl
opétovné upozornén na podezielé cestujici, pozadal stewarda, aby oba cestujici
pfivedl a zkontroloval. Oba souhlasili, ale jelikoz nebylo nic odhaleno, letadlo
odstartovalo. Béhem letu poté oba Unosci vytahly zbrang, které mély ukryté v rozkroku.
Oba unosci se nasledné dozadovali letu na zakladnu v Jordansku. Béhem dotankovani
v Beirutu nastoupil na palubu tfeti ¢len LFOP i s vybuSninami. V pribéhu letu vSak
doSlo k pochybnostem, zda se strojem velikosti Boeing 747 bude moZné pfistat na
Dawson’s Field. Unosci se proto rozhodli pro zni¢eni letadla. B&hem rozmistovani
nalozi zacal pilot nouzovy sestup na letisté v Kahife. Posadka letu oznamila cestujicim,
Ze po pfistani letu musi okamZzité opustit letadlo. Nékolik cestujicich tvrdilo, Ze b&éhem
pfistavaciho manévru vidélo jiz hofici zapalnou Snudru, ktera vedla k rozmisténim
nalozim. Letadlo vybuchlo nékolik vtefin po kompletni evakuaci a nikdo z cestujicich

nebyl zranén.
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Nasledujici den, tedy 7. z&fi 1970 byla pfipravena improvizovand tiskova konference
mezi Unosci a mezinarodnimi zpravodajci, ktefi se dostali na Dawson’s Field.
Sto dvacet pét cestujicich bylo pfevezeno do Ammanu, zatimco cestujici Izraelské,
Svycarské a Zapadon&mecké narodnosti a také cestujici zidovského ptvodu, byli dale
drZzeni na letiSti. Jednalo se o kolem dvou stovek cestujicich. Hlavnim poZzadavkem
jednotek LFOP bylo opétovné propusténi palestinskych zajatcl z Izraelskych vézeni.

9. z&Fi bylo uneseno letadlo britské spole¢nosti British Overseas Airways Corporation,
letici zBombaje do Londyna s mezipfistanim v Bahrajnu a Bejrutu. Po vzletu
z Bahrajnu bylo letadlo pfinuceno sympatizantem LFOP kletu na Dawson’'s Field.

Zaminkou k unosu tohoto letadla bylo pfinuceni britské viady k propusténi Leily Khaled.

Prvni reakci amerického prezidenta Richarda Nixona bylo rozhodnuti zahajit vojenské
akce a zahajit bombardovani pozic LFOP v Jordansku. Britsky premiér Edward Heath
se vSak rozhodl zahajit vyjednavani s unosci. Toto rozhodnutii mu bylo vy¢itano
americkym prezidentem, ale britsky premiér mu pfipomnél fakt, Ze v pfipadé
ozbrojeného utoku, nejenom Ze mohou byt ohrozeni rukojmi, ale Palestinskym vojskiim
muze byt poskytnuta podpora sympatizujicich Syrskych a Irackych vojsk a tedy i vojsk
Sovétského svazu. Tento krok si nemohlo dovolit veleni ani jedné zemé. Rada
bezpecnosti OSN vydala rezoluci, ve které vyzvala unosce k propusténi cestujicich.
Nasledujici den se vSak jordanska vojska pokusila o osvobozeni sto pétadvaceti Zen
a déti z Ammanského hotelu Intercontinental, kde byli drZzeni jako rukojmi. Stfet mezi
jordanskou armadou a jednotkami LFOP vSak pouze prohloubil narodni krizi a také

s s

zapfricinil zniceni letadel 12. z&fi 1970.

Obrazek 2 - Vybuch letadel na Dawson's Field

"l'f.'f-' '1_.__,_*_‘.-___;..‘-.:1#&..-' ks ‘;‘-. o
Zdroj: Dawson’s Field hijackings, online, cit. 2015-02-1
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Nasledujici den odvysilala stanice BBC prohlaSeni, Ze viada Spojeného kralovstvi
souhlasi s propusténim Leily Khaled jako vykupné za své obcany. Jordansky kral
Hussein nasledné pfistoupil k jednani s Palestinci, ale také pozadal vladu USA
a Spojeného kralovstvi, aby pFedali Zadost Izraeli o zahdajeni ostfelovani syrskych
jednotek, pokud by se pokusily o pfekroCeni hranic za u¢elem pomoci Palestincam.
Syrské tanky se nakonec o prekroCeni pokusily a dle dohody byly ostfelovany
izraelskymi vojsky. Dva tydny po unosech byli z Dawson’s field evakuovani vSichni

cestujici vyménou za Leilu Khaled a Sest dalSich véznénych ¢lend LFOP.

V pfipadé americko-kubanskych a palestinsko-izraelskych teroristickych &int Ize mluvit
0 ,hadsazeni politického zaméru“ nad samotnou situaci protizakonného jednani.
Jelikoz se jednalo o politické a ideologické akty, stavély se tak ktomu vlady
jednotlivych stat(. V pfipadé protipravnich ¢in,, spachanych jednotlivcem je sam
jednotlivec potrestan. V pfipadech s politickym pozadim si v3ak dovolim pfirovnat
~nepotrestani“ vinik( s pfipadem sestfeleného letu Malaysia Airlines v roce 2014 nad
GUzemim Ukrajiny. Je podstatné uvédomit si politické vazby v daném obdobi. V pfipadé
americko-kubanskych Gnost je jasné rozdéleni mezi zajmy Sovétského svazu
a Spojenych statl. V pfipadé palestinsko-izraelskych €ind se na jedné strané ocitla
Syrie podporovana Sovétskym svazem a na druhé strané Jordan, zajati obCané
Izraelského statu, ktery zase podporovala Britskd vldda a Spojené staty. Ackoli
zejména Spojené staty a Kuba uzékonily vzdjemné vydavani a trestani unoscu, vlivem
politického tlaku se v pfipadech palestinsko-izraelskych Unost nedoSlo k Zadnému
potrestani. Z mého pohledu za pfispéni faktu, Ze v pfipadé téchto unost nedoslo ke
ztrdtam na Zivotech, rozhodly se jednotlivé vlady nevyvozovat jiné nez bezpecnostni
dasledky. | kdyz Velka Britanie uvéznila Leilu Khaled, stala se ta divodem pro dalSi
anos letounu za ucelem jejiho vysvobozeni. Palestinska strana méla v té dobé za
vyznamného spojence Sovétsky svaz, jemuZz se odmitaly postavit i Spojené staty.
Duraz se tedy kladl na to, aby v budoucnu nedochazelo k dalSim Gnosim letound.

Nicméné si myslim, Ze toto jednani umoznilo rozSifeni leteckého terorismu.

1.3.1 Nésledna bezpe énostni opat Feni

Tyto udalosti mély zasadni vliv na rozvoj bezpecnosti civilniho letectvi. lzrael sam
zavedl velmi prFisné bezpecnostni predpisy tykajici se civilniho letectvi. Dikazem,

Ze tato opatieni byla efektivni je skute€nost, Ze Unos letadla EI-Al byl v roce 1968
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poslednim Uspé&Snym Unosem letadla této izraelské spole¢nosti. Izrael také jako prvni

historicky stat zaved| program kontroly zavazadel.

Jakékoli pochybeni v bezpecnosti, at uz letecké ¢i jiné, maji za pfirozeny néasledek
snahu o odbourani slabych mist v bezpe€nosti. Jedna se o pouceni se z vlastnich chyb
a vyvozeni pfirozenych duasledkd. JelikoZ letecké piratstvi bylo novodobym pojmem
v historii civilniho letectvi, odpovidala tomu stavu také bezpecnostni opatfeni. Ackoli
dochézelo k namatkovym kontrolam zavazadel a cestujicich, ve vS8ech zminénych
pfipadech nastoupili teroristé na palubu bez kontroly. Prezident Nixon nasledné
prohlasil, Ze je nutné, aby byla posilena bezpecnost civiniho letectvi a to jak
zavedenim bezpec¢nostnich doprovodl letadel, tak i vyvojem zafizeni, které by mélo

zabranit vneseni zbrani a vybu3nin na palubu letadla.

Jesdté v dobé kdy unosci drzeli v Jordansku unesena letadla, vyhlasil prezident Nixon
jako hlavni plan, jak zabranit leteckému piratstvi, nasazeni ozbrojenych doprovodl na
rizikové lety a elektronické kontroly cestujicich na nejvétSich americkych
a zahraniénich letiStich. Plan pocital s vycvienim 2500 ¢lenli ozbrojeného doprovodu
pro mezinarodni lety a s investici 28 miliond USD do naboru a vycviku a dalSich
padesat miliond USD pro ro¢ni provoz. Toto rozhodnuti mélo za nasledek zvySeni
dané zletenek z5% na 8% a zavedeni pauSalniho poplatku 3 USD za kazdého
cestujiciho. Nasazeni ozbrojeného doprovodu se ukazalo byt pfinosem v pfipadé letu
El-Al 219, kdy ¢len ozbrojeného doprovodu zneSkodnil jednoho z Unoscu. | kdyz se
jednalo o vyznamné bezpecnostni opatfeni, ozbrojeny dozor nemohl pokryt vSechny
mezinarodni lety, a proto v prosinci 1972 vydala FAA instrukci, kterou nafidila leteckym
spole¢nostem, aby béhem jednoho mésice zavedly systém pro provadéni prohlidek

vSech cestujicich a jejich zavazadel.

K detekci kovovych pfedmétd zacaly byt pouzZivany rentgeny, vté dobé& nazyvané
.magnetometry“. Jednalo se o zafizeni, které vté dobé& bylo bé&zné pouZivano
v dievarském pramyslu pro detekci kovovych ¢asti ve drevé. U cestujicich tyto az
sto padesat metrl dlouhé tunely vyvolavaly vinu nevole, ktera vedla az k obhajobé FAA
pfed soudem, kde musela organizace dokazat, nejenom Ze rentgeny neporuduji
americkou Ustavu, tj. Ctvrty dodatek, ktery zakazuje nezakonné prohlidky a zabaveni
véci, ale fakt, Ze rentgeny nejsou zdravotné Skodlivé. Zdravotni nezavadnost byla
prokazana studii a soud nakonec umoznil pouzivani rentgenl za pfedpokladu, Zze bude
dochézet k univerzalnimu pouziti a tedy bez diskriminaci a zadruhé bude pouZito

pouze k detekci zbrani a vybusnin.
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Palestinsko-izraelské konflikty byly také davodem ke svolani mimoradného zasedani
Shromézdéni Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) v €ervnu 1970.
Zasedani mélo za vysledek pozadavek na Upravu stavajici ¢i pfipadné vytvoreni nove
pfilohy k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Pro vytvofeni standartu pro ochranu
proti protipravnim &indm a unosum byla vytvofena skupina pusobici v ramci Komise
pro leteckou navigaci, Komise pro leteckou dopravu a Komise pro feSeni protipravnich
¢ind. Priloha 17, schvalena 22. Cervna 1974, zadavala za povinnost vSem &lenskym
statm vytvoreni vlastniho bezpecnostniho programu ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi €iny. Déle byla leteckym spole¢nost pfedana odpovédnost za bezpenost
svych cestujicich a majetku a kazdy dopravce mél povinnost vypracovat vlastni

bezpecénostni program, ktery nasledné schvalovaly Gfady odpovédné v dané zemi.

1.4 Northwest Orient 305

Jednim z nyni nejvice pocitovanych bezpecnostnich opatieni je kontrola pfiruénich
zavazadel, ke kterym dochazelo v minulosti pouze naméatkové a mezi parovanim

odbavenych zavazadel s cestujicimi.

PFi¢inou zavedeni bezpecnostnich kontrol palubnich zavazadel byl Gnos letu Nortwest
Orient 305 z Portlandu do Seattlu. 24. listopadu 1971. Toho dne nastoupil na palubu
letu muz, ktery uvedl do letového dokladu jméno D. B. Cooper. Tento muz béhem letu
podal letuSce papirek, na kterém stalo, Zze méa v kuffiku bombu a nebude vahat
ji pouzit. D.B.Cooper nasledné instruoval letuSku, aby kapitanovi pfedala jeho
pozadavky na vykupné dvé sté tisic americkych dolar( a dvé sady padaka. Pilot ihned
informoval jak svoji leteckou spole¢nost, tak letiSt& v Seattlu. Ti nésledné
informovali FBI. Po pfistani v Seattlu bylo propusténo vSech tficet Sest pasazérd
a jedna letuska. Na palubé zustal pouze Unosce, dva piloti, technik a jedna letuska.
Prostfednictvim pracovnika spole¢nosti Northwest Orient byly pfedany poZadované
padaky a hotovost. Cooper nasledné predloZil poZzadavky na let do Mexico City
pfi rychlosti 320 km/h v letové vySce 3000 metrll, s vytazenym podvozkem a klapkami
v Uhlu 15°. Pilot oznamil Coooperovi, Z2e za téchto podminek neni mozné doletét
do Mexico City a ten tedy nasledné souhlasil s letem do Rena v Nevadé. Kolem osmé
hodiny veCer si pfi preletu nad statem Washington vsimla posadka, ktera meéla
nakazano neopoustét kokpit, Ze se zobrazila signalizace otevienych dvefi a v prostoru
pro cestujici poklesl tlak. Ackoli letoun doprovazely armadni stihacky, kvali Spatné

viditelnosti si nikdo nevsiml Uniku D.B.Coopera. Let 305 pfistal kolem jedenacté hodiny
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v Nevadském Renu. Na palubé byla nalezena pouze jedna sada padéku. Ackoli si FBI
zaznamenala vSechna Cisla bankovek, bylo nalezeno pouze nékolik z nich a po

Cooperovi jako by se zem slehla.

Dle pfikladu D.B.Coopera doSlo k nékolika dalSim pokusim o uneseni letadla a poté
jeho ,opusténi“ za pomoci padaku. Nicméné ani jeden z téchto pokusl nebyl uspésny.
VSechny tyto at uz povedené ¢i nepovedené pokusy mély za nésledek jak zavadéni
stoprocentnich kontrol palubnich zavazadel tak do nékterych stroju byly montovana
tzv. rybi oka do dvefi kokpitl, ktera umoZfiovala posadce pfipadny rozhled do
pfepravniho prostoru. Do letadel typu Boeing 727 byly také namontovany
tzv. Cooperovy lopatky, které zabrarnovaly otevieni zadnich dvefi letounu b&hem letu.

Zabezpedceni otevieni dvefi béhem letu bylo nasledné nafizeno i u ostatnich letd.

1.5 Bombové utoky

V osmdesatych letech také dochazi k velkému narlstu po¢tu bombovych aGtokl. Série
bombovych utoku prostfednictvim vybusSnych zafizeni umisténych do zapsanych
zavazadel tak vystfidala éru Unosu, jejichz vyskyt se diky celosvétovému rozSifeni
detek&nich technologii zaméfenych na kontrolu osob a jejich pfiru¢nich zavazadel,
zna¢né omezila. DalSim faktorem bylo také nizSi riziko pro samotné teroristy.
Vzhledem k tehdejSim opatfenim neprobihalo ,pérovani* cestujicich na palubé se
zavazadly a staCilo tedy odbavit zavazadlo, ale do letu nenastoupit. Tento ,trend®
vyvrcholil zejména bombovymi Gtoky na lety Air India 182 v roce 1985 a let spole¢nosti
Pan Am v roce 1988.

1.5.1 AirIndia 182

Bombovy atok na palubé letu Air India 182 byl v historii bezpeénosti letectvi zlomovy
ajednalo se o nejkrvavéjSi teroristicky ¢in v historii civilniho letectvi (do utokud
11. zafi 2001). Navic se jednalo o prvni pfipad, kdy sabotdZ letu zpUsobilo

nedoprovazené zavazadlo.

Let 182 byl pravidelnym letem indické spole¢nosti s trasou Montreal — Londyn — Dili -
Bombaj. Letadlo explodovalo 23. ¢ervna 1985 nad Atlantskym oceanem blizko irského
pobfeZi. Na palubé letounu, vlivem vybuchu naloZze v pfedni &asti zavazadlového
prostoru, zemrelo vSech 329 osob na palubé. Pitva u nékterych z osob prokazala, Ze

pri¢inou umrti nebyl vybuch ani dekomprese, ale utonuti.
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Téhoz dne doslo na letisti v Tokiu k vybuchu zavazadla, které usmrtilo dva pracovniky
letiSté. Dle vySetfovani se jednalo o pfed€asnou detonaci zavazadla, které mélo byt dle

planu naloZeno na let spole€nosti Air India mificiho z Tokia do Bangkoku.

Hlavnimi podezielymi z utok( na lety spole€nosti Air India byli ¢lenové sikhské
separatistické organizace Babbar Khalsa, ktefi poZzadovali vznik nezavislého sikhského
statu v indické provincii Pandzab. V obou pfipadech byly zakoupeny letenky na tyto
lety pod jmény M.Singh a L.Singh. Oba tito muZi sva zavazadla nechali odbauvit,
nicméné do letadla nenastoupili. Ackoli v obou pfipadech bylo nékolik podezielych,
odsouzeny byl pouze Inderjit Singh Reyat, ktery se v roce 2003 pfiznal k pomoci pfi
sestrojovani nalozi. Singh Reyat byl odsouzen kanadskou viadou k péti letim vézeni.

Dnes je jiZ na svobodé.

Vlivem téchto udalosti doSlo 28. Cervence 1985 k zasedani Bezpecnostniho poradniho
vyboru (IATA SAC), spadajiciho pod Mezinarodni asociaci letecké dopravy (IATA).
Zasedani se Ucastnili i zastupci Clenskych leteckych spole€nosti (kromé americkych,
ktefi vnimali situaci jako bezpfedmétnou a neohrozujici). Kanada navrhovala, povinou
rekonciliaci (parovani) mezi cestujicimi a zavazadly. K rekonciliaci se zavazadly
dochéazelo jiz napfiklad ve Spanélsku nebo Turecku, ale IATA SAC doporucoval jejich
stoprocentni prosazovani. Ne vSechny letecké spole€nosti s timto doporuceni vSak
souhlasily. Vysledkem jednani IATA tak byl pokyn k provadéni 100% kontrol
pfepravovanych zavazadel, bud fyzicky, nebo rentgenovymi pfistroji a to prozatim na

vSech mezinarodnich linkach.

Nékolik dni po Gtoku na letadlo Air India svolala Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi (ICAO) =zvlaStni Vybor expertd, jejichz cilem bylo prozkoumat mezery
v bezpec€nosti, které umoznily provedeni bombového utoku. Kli€ovym faktorem, na
ktery se experti zaméfili, byla pfedevsim skute¢nost, Ze leteck&d spole¢nost CP Air
pfijala zavazadlo na navazuijici let bez potvrzeni rezervace a toho, Ze toto zavazadlo
pfiletélo do Toronta bez svého majitele. Mezi ICAO a IATA dochéazelo k jednani, zda je
mozné provadét stoprocentni rekonciliaci. Na zékladé jednani tak doSlo k Upravé
Pfilohy 17 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Pfiloha byla pfepracovana, aby
dochéazelo k eliminaci hrozby sabotazi. Doslo tak k Upravé, kterd nafizovala povinnou
rekonciliaci, ale bylo mozné prepravovat zavazadlo, které nemélo svého cestujiciho,
ale muselo dojit k peclivé kontrole takového zavazadla. Né&které spolenosti si viak
toto nafizeni vysvétlovaly po svém a povaZovaly za dostate¢né, Ze nedoprovazena

zavazadla pouze zkontroluji a odbavi. Rentgenova zafizeni v té dobé vSak nebyla na
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natolik vysoké technologické urovni, aby mohla sama o sobé vyloucit moznost naloZeni
zavazadla s vybuSninou. Pravidlo vztahujici se krekonciliaci nabylo platnosti
19. prosince 1987 a staty byly vyzvany k jeho implementaci co nejdfive. Nakonec vSak
byla platnost posunuta na duben 1989. Tato Uprava se vSak nevztahovala
na rekonciliaci zavazadel a cestujicich v pfipadé transferového letu. To bylo hlavni
pFi¢inou atentatu na let spole¢nosti Pan Am, ktery se zfitil vroce 1989 na skotské

Lockerbie.

V bfeznu 1986 byla publikovana rozSifend verze Prfilohy 17, obsahujici
35 mezinarodnich standardd. Oproti minulym 13. Slo o nejvyraznéjSi zménu predpisu
mezinarodnich pravidel v oblasti ochrany letectvi pfed protipravnimi ¢iny. Navic byl
zpracovan seznam rizikovych dopravcim, vG&i kterym zacala byt zavadéna

bezpecénostni opatieni.

1.5.2 Pan Am 103

21. prosince 1988 odstartoval z Londynského letisté let Cislo 103 spolecnosti
Pan American World Airways, sméfujici do New Yorku. PUl hodiny po vzletu tohoto
letadla oznamila letova kontrola, Ze ztratila spojeni s timto letounem. Trosky letadla
byly nalezeny v oblasti 2 000 kilometra ctvere€nich v okoli skotského méstecka

Lockerbie.

K rozpadu letadla po mohutném vybuchu doSlo tak rychle, Ze dle udaju z ¢erné skfinky,
nestacila posadka zahdjit jakékoli ukony pro odvraceni katastrofy. NedoSlo ani k pouZiti
kyslikovych masek, které se uvoliuji pét vtefin od pfipadné dekomprese.
Dle vySetfovani se oddélila Celni ¢ast letadla jiz tfi vtefiny po vybuchu. Otevienym
trupem zacal do kabiny proudit vzduch o teploté -46°C. Dale bylo patology zjiSténo, Ze
néktefi z cestujicich dekompresi prezili a smrtelnym jim byl aZz samotny dopad. Pfi
katastrofé zemrelo celkem 243 cestujicich, 16 ¢lenl posadky a 11 civilistd, obyvatel

mésteCka Lockerbie, které zabil dopad trosek.

VySetfovani poukazovalo na spojitost s anonymem, ktery varoval americkou ambasadu
sidlem ve Finsku, o pfipravovaném utoku na letadlo spole¢nosti Pan Am nékolik tydn(
pfedem. Ministerstvo zahrani¢i rozeslalo obéznik vSem ambasadam a leteckym
spole¢nost. Kvali tomuto anonymu doSlo k razantnimu poklesu prodeje letenek
spole¢nosti Pan Am a na samotném letu 103 se tak uvolnilo velké mnoZstvi volnych

mist, které vSak byly nasledné prodany za velmi snizené ceny. VySetfovatelé na misté
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nehody zajistili dikazy, které jim odkryly obrazek pouZzitého vybuSného zafizeni.
Jednalo se o kuffik Samsonite, ktery obsahoval radio znacky Toshiba a détské
oble¢eni. Zavazadlo bylo nasledné identifikovano, jako zavazadlo, které bylo odbaveno
v Malté, odkud bylo pfevezeno do Frankfurtu a nasledné do anglického Heathrow, kde

vSak nebylo na prestupu vyzvednuto a pokracovalo dale do New Yorku.

Americké spole¢nosti zejména na letiStich ve Frankfurtu a Heathrow opustili zacatkem
roku 1988 od rekonciliace na transferovych letech a provadéli pouze rentgenovou
kontrolu. Obsluha téchto rentgent vSak byla v dané dobé minimalné vycvic¢ena a tak
doSlo k naloZzeni vybuSniny na palubu. Dalsim z pochybeni bylo inedostate¢né
zacviceni pozemnich bezpecénostnich koordinatord, jejichz pfitomnost byla povinna pro

v3echny americké letecké spolecnosti z nafizeni Federalni letecké spravy.

VySetiujici byli na zakladé pfitomnosti obleceni maltské vyroby, dovedeni k maltskému
prodejci, ktery si vzpomnél na muze, ktery u néj oble€eni zakoupil. Tato vypovéd
a ulomky vybu3ného zafizeni, dovedli vySetfovatele kvedoucimu bezpelnosti
Libyjskych Arabskych aerolinii, Abdelbasetu Ali Mohmedu al-Megrahimu. Megrahim byl
obvinén z teroristického utoku. Ten tvrdil, Ze Gtok byl objednan ze strany samotného
Muammara Kaddafiho a mélo se jednat o odvetu za vojenské akce USA proti Libyi
ataké za sestfeleni civilniho letu iranské spoleénosti Iran Air 655°. Kaddafi nicméné
popfel tuto spojitost. Megrahim byl tfi roky po padu letadla obvinén, ale nebyl vydan
britskym Gfaddm. Vlivem naslednych sankci proti Libyjskému statu, predal rezim
Muammara Kaddafiho obvinéného Megrahima k potrestani do Velké Britanie. Zde byl
31. ledna 2001 odsouzen k 27 letdm vézenim. Megrahim se nékolikrat odvolal a to
i z popudu toho, Ze nékteré dukazy byly nasledné oficidlné oznaCeny za podvrzené.
Nicméné jeho trest zlstal nezménény a to az do roku 2009 kdy byl dle skotskych
zakonl propustén, jelikoz mu byla diagnostikovana rakovina prostaty v konec¢ném

stadiu. Megrahim zemfel v Libyi v roce 2012.

Tento pfipad je nazornou ukazkou trestani &inu jednotlivce. Dodnes se spekuluje
o tom, zda byl Megrahim skute¢nym atentatnikem a zda byl rozkaz ke zni€eni letounu
udélen Kaddafim. Jistym faktem je, zZze mezi Libyjskym vidcem a ,zapadnimi*
mocnostmi nepanovaly dobré vztahy. Libyjsky diktator podporoval nejenom radikalni
jednotky IRA ve Spojeném kralovstvi, ale témér jakékoli protizapadni zfizeni. Jelikoz

Libyjska vlada odmitala odSkodnéni pozustalym letu Pan Am 103, byly na né uvaleny

% viz kapitola Sestfeleni
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mezinarodni sankce. Teprve aZz po padu Irackého rezimu se rozhodl Kaddafi zménit
svoji politiku a Megrahima vydal stihani. Vzhledem ktomu, Ze viada Spojeného
kralovstvi poZzadovala vydani jedné urcité osoby, nebyl jejich poZzadavek nesplinitelny.
V otdzce mezinarodni politiky se nejednalo o ,potrestani* urcité ideologie, ale jedné
osoby. Nicméné ani tak Spojené kralovstvi neprovedlo Zzadné vyznamné kroky k vydani
Megrahima. Sankce byly vysledkem SirSiho politického kontextu a k jeho vydéani dle
mého nazoru doslo pouze kvali padu rezimu Saddama Husajna, jenZ byl spojencem
Kaddafiho.

153 UTA772

Jedinym pfipadem bombového Gtoku, na jehoZ vySetfovani se podilela samotna
organizace ICAO, bylo zni¢eni letounu Douglas DC-10-30 letecké spolecnosti
Union de Transportes Aeriens (UTA) dne 19. zafi 1989 na trase z Konga do Pafize.
Tento letoun se zfitil do Saharské pousti na Uzemi Nigérie vlivem €asované naloZze
umisténé v zavazadlovém prostoru. BEhem vybuchu zemfelo vSech sto sedmdesét

osob na palubé.

Z bombového utoku bylo podezfivano hned nékolik militantnich teroristickych skupin,
ale také Libyjska tajna sluzba, ktera udajné umistila naloz do letadla, jelikoz se mél na
palubé nachazet politicky rival Muammara Kadéaffiho, Muhammad al-Megarif.
Francouzsky soud nésledné obvinil Sest osob Libyjské narodnosti. V roce 1999 byli

vSichni uznéni vinnymi v nepfitomnosti, jelikoZ je Libyjsk& vlada odmital vydat stihani.

Francouzsky soud uznal obétem odSkodnéni v rozmezi od tfi do tficeti tisic eur. V roce
2004 podepsala vétSina pozlstalych souhlas s odSkodnénim ze strany Kadaffiho
Mezinarodni Charity. Za kaZzdou obét byl vyplacen jeden miliébn dolard, nicméné
pozustali americkych obéti toto vypofadani odmitli a dovolali se soudniho fizeni vici
Libyjské vladé. ZaCatkem roku 2008 byla Libyjskd vlada uznana vinou a byla
pfinucena k zaplaceni odSkodnéni ve vySi Sesti miliard dolard. Libyjska vlada se

vUc¢i rozhodnuti odvolala.

Koncem roku vSak poskytla odSkodnéni ve vySi jeden a pll miliardy dolaru, ale tyto
finance mély byt rozdéleny mezi obéti a pozlstalé americkych ob&anu nejen letu
UTA 772, ale také letu Pan Am 103 a bombového Gtoku na diskotéce v Berling (1986).
OdSkodnéni z této Castky byli i pozustali libyjskych obéti bombardovani Tripolisu

a Benghéazi americkou armady.
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Vymeénou za toto odSkodnéni zprostil americky prezident George W. Bush Libyjskou
vlddu odpovédnosti ve vSech probihajicich soudnich sporech tykajicich se terorismu
a zrusil veskeré doposud neuskute¢néné kompenzace vac&i Spojenym statum.

ICAO v tomto pripadé uvalilo sankce vici Konzskému letisti Brazzaville, kde nebyla
dodrZena nafizeni Pfilohy 17, o povinné rekonciliaci a kontrole odbavenych zavazadel.

Obrazek 3 — Pamatnik obéti letu UTA 772 v Saharské pousti

Zdroj: UTA Flight 772, online, cit. 2015-02-19

1.5.4 Nésledna bezpe €nostni opat Feni

Jak utok na let Air India, i Utok na let spole¢nosti Pan Am, méli za nasledek znacné
zmény v bezpecnosti letectvi. Mezinarodni pfedpisy byly posileny a amluvy byly
pfepracovany. Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) ziskala vétsi
pravomoc a silu ve vydavani a prosazovani svych pravomoci. Bylo nafizeno, aby byla
provadéna stoprocentni kontrola vSech zavazadel a to i béhem transferu. V pfipadé,
Ze by odbavené zavazadlo nemélo na palubé svého cestujiciho, mélo byt z pfepravy
vylou¢eno. Dlraz byl také kladen na prepravu cargo zboZzi. Byl zaveden institut
tzv. ,znamého" a ,neznamého" zasilatele. Dale byly zdokonalovany postupy v kontrole

elektronického zafizeni, jako jsou radia ¢i pocitace.
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Utok na let 103 také ved! k podpisu Umluvy o znackovani plastickych vybugnin (1991).
Signatafi se v ni zavazali k ozna¢ovani vybusnin specialni latkou, kter4 by umoznila

jejich identifikaci detektory nebo psy.

DalSim dulezitym krokem bylo vytvofeni kompenzaéni legislativy, ktera upravovala
financni odpovédnost statd a leteckych spole€nosti vi¢i pozustalym a obétem
leteckého nesStésti. Tento krok byl také jednim z téch, které vedly ke krachu letecké

spole¢nosti Pan American, ktera vyplatila miliony na odSkodnéni pozistalym.

Soucésti Uprav byl také pozadavek k provedeni technickému zdokonaleni bezpecénosti
letecké prepravy. Mezi tyto zmény patfilo napfiklad vytvofeni boxt, do kterych jsou
béhem letu umisténa zavazadla, a ty maji za Ukol pohltit velkou &ast sily vybuchu,

kdyby v zavazadle byla umisténa vybusnina.

V neposledni fadé doSlo také ke zpfisnéni standardu pro pfistup do vyhrazenych
bezpecénostnich prostort letiSté, tj. kontroly vstupujicich osob a vozidel. V tomto
odvétvi doSlo také ke zpfisnéni standardi pro ovéfeni spolehlivosti zaméstnancl

v civilnim letectvi.
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2 11. ZARIi 2001

Pouze néktera dny v kalendafi dokazou v lidech rGznych narodnosti ¢i vyznani vyvolat
totozné vzpominky. 11. z&fi 2001 se zapsalo do historie jako den nejvétSiho
teroristického ¢inu v modernich déjinach. V historii civilniho letecké dopravy se dodnes
jedna o nejvétsi katastrofu v historii letectvi viibec. Celkem ve &tyfech letadlech pfiSlo
0 Zivot 246 civilistl a 19 teroristQ. Teroristq, jejichZ ¢iny si vyZzadaly dalSich 2 587 obéti
v budovéach Svétového obchodniho centra (WTC — World Trade Center) v New Yorku
a 125 Zivotd osob nachéazejicich se v budové Pentagonu. Co vS8ak stavi udalosti tohoto
dne do popredi vSech katastrof je jeji prabéh a nasledky jak pro bezpecnost letectvi

vubec, tak svétové politiky.

V utery 11. z&fi 2001 v 8:47 newyorského €asu preruSily vSechny televizni stanice
svoje pravidelné vysilani. VSechny stanice informovaly o vybuchu v budové
Obchodniho centra v New Yorku. Tfi minuty po devaté hodiné prenaSely vSechny
televize pfimy pfenos narazu dopravniho letounu do druhé, jizni véZze Svétového
obchodniho centra. Domnénky o nehodé se zacali rozplyvat. Ve chvili kdy se televizni
stanice naplno vénovali situaci v New Yorku, pfiSla dalsi Sokujici zprava.
Pétatficet minut po narazu druhého letadla byla pfijata zprava o vybuchu v budové
Pentagonu. O nékolik minut pozdéji bylo potvrzeno, Ze se jednalo o dalsi letoun. Nikdo
nemél jiz pochyby, Ze se jedna o umysiny ¢in. Kratce poté pfichazi zprava o padu

¢tvrtého letadla.

2.1 Operace s letadly - p Fiprava

Kolem roku 1979 je v Sovétském svazu okupovaném Afghanistanu zaloZzena militantni
odbojova skupina Al-Kajda. Tato jednotka (v prekladu ,zakladna*) ma za svij cil
osvobozeni muslimskych statu a ukotveni stoprocentné muslimskych statd na uzemi

celého Arabského poloostrova.

K hlavnimu vyprovokovani pozornosti Al-Kajdy vuci zapadnimu svétu doSlo béhem
valky v Zalivu. Vroce 1990 doSlo kinvazi Irdckych jednotek na Uzemi Kuvajtu.
Spojenecké jednotky zaséhly proti Irhckym jednotkdm za podpory Saudské Arébie.
Tento krok Usama bin Ladina, vadce Al-Kajdy, velmi rozgilil. Kralovskou rodinu
Saudské Arabie oznacil za odpadliky muslimské viry a poZadoval odchod vSech

neveéficich z arabskych zemi. V tomto pfipadé se mélo jednat zejména o pul milionu
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americkych vojaku, ktefi poméhali vojskim Saudské Arabie. Bin Ladin dale odsuzoval
spojenectvi mezi Spojenymi staty, Kuvajtem, Jorddnem a Egyptem. V roce 1996
pronesl Bin Ladin naboZenské prohlaSeni, ve kterém vyzval americké jednotky
k opusténi Saudské Arabie. DalSi prohladSeni pronesl v roce 1998, ve kterém vyhlasil
valku Spojenym statim Americkym a varoval je, Ze pfi odvetnych akcich nebude bran

ohled na nikoho.

Prvotnim naznakem utoku 11. zafi 2001 byla tzv. operace Bojinka. Tato akce byla
pfipravena Khalidem Sheikh Mohammedem a jeho synovcem Ramzi Yousefem.
Prvnim Ukolem operace Bojinka mélo byt zavrazdéni papeze Jana Pavla Il. Druhy krok
spocival v bombovém utoku na nejméné 9 americkych civilnich letound. Posledni krok
mél za ukol navedeni malych letounu, nesoucich naloze, na budovy CIA a jiné vladni
budovy na Uzemi USA. Operace Bojinka byla nicméné odhalena Manilskou policii
6. ledna 1995. Ramzi Yousef byl zatéen v Pakistanu ale Khalid Sheikh Mohammed
utekl do Kataru. Pfedtim neZ ho zde zatkla policie, utekl do Afghanistanu. Zde predlozil
své plany vedeni Al-Kajda. Ti se nakonec rozhodli upravit plan a misto malych letadel
pouzit k utoku letadla komerc¢nich linek. V planu bylo zmocnit se celkem 12 letadel
a nasmérovat je nejen na World Trade Center ale také na Bily dim, Kapitol, Willis
Tower a jiné. Koncem roku 1998 povolal Usama bin Ladin Mohhameda do Kandaharu,
kde mu dal svoleni k zahdjeni ,Operace letadla“. Usama bin Ladin doporucil k této
operaci Nawaf al-Hazmiho, Khalida al-Mihdhara, Walida Muhammad Salih Bin’'Attash
(Khallad) a Abu Bara al-Taiziho. Mihdhar a Hazmi byli oba plvod ze Saudské Arébie,

takZe pro né nebylo slozité ziskat Americké viza.

Varovnym signalem pro Spojené staty mélo byt setkani ¢lent Al-Kajdy v Kuala Lumpur
vlednu 2000. Ztohoto setkani bylo pofizeno mnozstvi fotografii a videozdznama.
Zadna z autorit v3ak nic neucinila. Zde bylo dohodnuto, Ze unesené letouny se zaméfi
na World Trade Center, Pentagon a Kapitol. Néktefi zadrzeni ¢lenové Al-Kajda pozdéji
tvrdili, Ze cilem nemél byt Bily dim. Néktefi se vSak poté shodovali, ze Bily dam byl

pravé cilem letu United Airlines 93.

Mohamed Atta, Ramzi bin al-Shibh Marwan al Shehhi a Ziad Jarrah se objevuji na
scéné roku 1999, kdy pfijeli z Némecka do Kandaharu. Hamburskd burnka byla
vytvofena vroce 1998 Khalidem Mohammedem. Mohamed Atta, ktery byl zvolen
vudcem, byl velmi nabozensky zalozen. Do Némecka pficestoval na podzim roku 1992,

aby v Hamburku zahajil své studium pozemniho planovani na Technické univerzité.
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O rok pozdéji zacal Atta navstévovat meSitu Al-Quds, zde pravdépodobné zacalo jeho
radikalni smysleni.

Ramzi bin al-Shibh byl obéanem Jemenu. V roce 1995 zaZzadal o azyl v Némecku pod
jménem Ramzi Omar, pdvodem ze Sudanu. Azyl mu byl zamitnut. V roce 1997
opétovné zazadal o vstup do Némecka, ktery mu byl pod jeho pravym jménem

povolen. V Hamburku se setkal s Mohamedem Attou.

Koncem roku 1999 cestoval al-Shibh do tréninkoveého centra Al-Kajdy v Afghanistanu.
Zde byl zasvécen do pland 11. zafi a spoleéné s Attou, Marwanem
al-Shehhim a Ziadem Jarrahem se mél stat pilotem letounu. Z Némecka nasledné
al-Shibh podal Zadost o vstup na Uzemi Spojenych stat( z dlvodu studia letecké Skoly.

Jeho Zadost byla Ctyfikrat zamitnuta. Stejné tak byl odmitnut i Zakariyah Essavar.

Ziad Jarrah pochazel z Libanonu a do Némecka pficestoval vroce 1996, aby se
pfihlasil ke studiu v Greifswaldu. V srpnu 1977 pFestoupil na Technickou Univerzitu

v Hamburku, kde studoval letecké inZzenyrstvi.

Marwan al-Shehhi pfiSel do Bonnu v roce 1996 ze Spojenych Arabskych Emiratq,
aby studoval namofrni inZenyrstvi. V roce 1997 se seznamil s Attou a o rok pozdéji

se za nim prestéhoval do Hamburku.
Ostatni ¢lenové Hamburské buriky byli rodili Némci, ale s kofeny v jinych zemich.

V roce 1999 se Hamburska burika rozhodla zapojit do boja v Cegensku. Bylo jim v3ak
doporu¢eno vadci al-Kajdy, aby misto toho odcestovali do vycvikového centra
v Afghénistanu. Atta, al-Shehhi a Jarah po svém navratu z Afghénistanu v roce 2000
nahlasili ztratu svych past ve Spojenych Arabskych Emiratech a s novymi pozadali
0 vizum do Spojenych stata.

Po navratu do Némecka pretrhali vS8echny vazby s podezielymi radikély a také znacné
zménili svij vzhled a chovani, snazili byt se co nejnapadnéjSi. Skupina si pofidila
letovy simulator pro Boeing 747 a videa se zabéry interiéru Boeingu 767. Skupina méla
nejprve v umyslu zacastnit se letového vycviku v pilotni Skole v Evropé. Bylo jim vSak
doporuc¢eno vzhledem k financni a ¢asové narocnosti, aby vyuZili letecké Skoly ve

Spojenych statech.

Hazmi a Mihdhar odcestovali do Los Angels. Nicméné oba byli velmi Spatné pfipraveni
a ani jeden neumél témeér vibec anglicky. Oba dva nasledné zahajili vycvik na letecké
Skole Sorbi Flying Club v San Diegu. Nedosahovali vSak pokrokl jak v létani, tak

v angli¢tiné. Koncem kvétna 2000 se tak oba vzdali myslenky, Ze se jim povede vycvik
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dokon¢it. Mihdhar zaCatkem &ervna 2000 uzavira svuj bankovni ucet a vraci se do
Jemenu k rodiné. Hazmi dale pokracuje ve vycviku, ale béhem podzimu se i on rozhodl

zanechat jak letového vycviku, tak studia anglictiny.

8. prosince 2000 pfiléta do San Diega novy pilot, Hani Hanjour. Ten jiZ v minulosti Zil
ve Spojenych statech. B&€hem rokl 1996 a 1997 se ucastnil pilotniho vycviku v Arizoné,
kde mu byla udélena pilotni licence. Také obdrZel licenci FAA pro piloty komer&nich
letd. Hanjour si nasledné podal Zadost na civilni pilotni Skolu v DZiddé&, Saudské Arabii,

ale byl odmitnut. Na jafe 2000 se tak vydal do vycvikového centra v Afghénistanu.

Koncem kvétna 2000 pfiletél do USA Marwan al Shehhi. Mohamed Atta dorazil do New
Yorku o étyfi dny pozdéji. Ziad Jarrah za€al vycvik v letecké Skol FFTC na Floridé, kde
si jiz dopfedu zajistil své kurzy. Atta a Shehhi zahajili pilotni kurz na Huffmanové Skole,
také na Floridé. Koncem roku Atta a Shehhi zazddali americké Gfady o zménu
turistického viza na studentské, kvdli jejich pilotnimu vycviku. V zafi oba také zmeénili
leteckou Skolu. Zde byli oznaceni instruktorem za neomalené a agresivni studenty,

ktefi se s nim pretahovali o fizeni.?

Jarrah nakonec obdrzel na Skole FFTC svoji pilotni licenci pro fizeni jednomotorového
soukromého letadla. K Jarrahovi se mél pfipojit i Ramzi Binalshibh, ktery dokonce
zaslal Skole zalohu, aby mél podklad pro svoje vizum. To mu vSak bylo zamitnuto
vzhledem k nedostate¢nym vazbam v Némecku a americka vlada pfedpokladala, Ze ve
Spojenych statech zustane jako ilegélni imigrant. Binalshibh byl nahrazen Zachiarias
Moussaouih. Ten se zapsal na Airman Flight School v Oklahomé&. Koncem roku 2000
slozili Atta a Shehhi svuj vycvik a obdrzeli své licence obchodnich pilotd. Zacali proto

vycvik na simulatoru tryskového letadla, stejné jako Jarrah.

Mezitim béhem léta 2000 shromazdovala al-Kajda tzv. ,vyhazovace“. Teroristy, ktefi
zabezpedi v pfipadé nouze obranu pilotd unoscu a tim padem i provedeni planovaného
atoku. Tito unosci pochazeli z riznych socialnich skupin, jejich vék byl mezi dvaceti
a osmadvaceti roky a vSichni méli béZznou fyzickou konstituci. Dvanact ze tfinacti
unoscl pochazelo ze Saudské Arabie. To také umozriovalo snadnéjsi ziskani viza
do Spojenych stati. Podminkou bylo, aby tGnosci méli ,Cisty trestni rejstfik, tedy aby

nevzbuzovali zajem Gradd.

® (DEKKERS, 2011)
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Piloti pokraCovali ve svém vycviku a do Spojenych statd se pomalu sjizdéli ostatni
anosci. V této pocetné skupiné se tésné pred utokem odehravalo mnozstvi pfesunu.
Piloti si pronajimali malé letadla a zkoumali napfiklad okoli feky Hudson, zajistovali
potfebné GPS vybaveni a néktefi z nich odcestovali za rodinou. 23. srpna 2001 letél
Atta za Hazmim do Newarku, kde vybrali jednotlivé lety. Letenky na vSechny lety byly
zakoupeny v obdobi od 25. srpna do 5. zafi 2001. VétSina unoscl kontaktovala své

rodiny. NevyuZité financni prostfedky zaslali zpét na ucty patfici clenim Al-Kajdy.

2.2 Letadla

2.2.1  American Airlines 11

Atta a Omari odlétaji 11. zafi 2001 v 6 hodin rano z Portlandu do Bostonu. Atta
je u pfepazky check-in vybran ndhodnym pocitaovym systémem CAPPS (Computer
Assisted Passanger Prescreening System) k provedeni pfisnéjSi bezpecénostni
kontroly. Ta se omezila pouze na zadrZzeni odbaveného zavazadla, dokud Atta
prokazatelné nenastoupil do letadla. V 7:40 se Atta, Omari, Sugami, Walil al Shehrim

a Waleed al Shehrim zapisuji na let 11 spole¢nosti American Airlines do Los Angels.

Letadlo vzlétlo v 7:59. Patnact minut po vzletu se naposledy ohlasil pilot letovému
stfedisku v Bostonu. Ve stejné dobé Wail a Waleed napadaji posadku a Atta se ujima
fizeni. P&t minut od Unosu letadla vola letuSka Betty Ong do spole¢nosti American
Airlines a informuje je o pobodané posadce a oznamuje nemoznost navazani kontaktu
s kokpitem. Tfiadvacet minut od vzletu letadla zvaZuje letové fizeni v Bostonu moznost

jeho anosu.

V 8:25 upozorfiuje letové centrum v Bostonu ostatni kontrolni centra o letu, jenz
neodpovida a zfejmé je unesen. Severoamerické velitelstvi protivzdusné obrany stale
neni informovano. Ve stejnou dobu hlasi letuSka letu 11 zménu letu letadla, které se
otaCi na New York. VSichni si mysli, Ze Unosci maji v umyslu tam pfistat. Az dvacet
minut po Unosu je zalarmovana zakladna vzdusné obrany na Cape Cod o uneseni
letounu. K zasahu se ihned pfipravuji dva piloti stihacek F-15. O dalSich deset minut
pozd&ji je informovano Severoamerické velitelstvi protivzdusné obrany. V 8:45 se
letuska Amy Sweeney spojuje se zakladnou American Airlines. ,Néco je Spatné.
Prudce klesdme. Vidim vodu a budovy. Pane boZe, jsme moc nizko!* (NATIONAL
COMMISSION, 2005, s. 8) V 8:46 startuji stihacky F-15 z Cape Cod. PoZaduji
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soufadnice letounu pro jeho lokalizaci. V 8:46:30 se v rychlosti 790 km/h bo Fi let

American Airlines 11 do Severniv éZe obchodniho centra, v Urovni 93 az 99 patra.

2.2.2  United Airlines 175

Na tento let se stejné jako u letu 11 nechalo odbavit 5 Unoscu. Tento let také odlétal
z Loganova letisté v Bostonu a mifil do Los Angels. Jedinym podezielym chovanim
bylo podle pracovnice odbavovaci pfepazky United Airlines pouze to, Ze dva z Unoscu
oCividné nebyli zvykli cestovat letecky a ona jim veSkeré dotazy musela sdélovat
dvakrat a pomalu. Stejné jako unosci letu 11, prosli i tito bezpecnostni kontrolou.
U dvou z nich bylo nutné kvuli spusténi detektoru kovll, aby se podrobili ruéni kontrole.
Nawaf spustil tento detektor dvakrat, ale pfi ru¢ni kontrole nebylo nic nalezeno. Podle

kamerovych zaznamu bylo poté zjisténo, Ze v jeho zadni kapse byl neznamy predmét.

VSichni anosci bez vétSich problému nastoupili do letu 175, ktery mél vzlétat v 8:00.
Kvali zpozdéni startovalo letadlo v 8:14, v dobé kdy probihal Unos letu AA 11. Asi pul
hodiny po startu napadaji Unosci palubni personal a zabiji oba piloty. V prostoru
u kokpitu je pouzit pepfovy sprej a cestujici jsou tak nuceni pfesunout se do zadni Casti
letadla. V 8:51 méni letadlo letovou hladinu, nagez se s nim snazi marné spojit fizeni
letového provozu v New Yorku. O minutu pozdéji vola cestujici letu 175, Peter Hanson
svému otci. Informuje ho o ubodaném personalu a Zada ho o kontaktovani spole¢nosti
United Airlines. Pétactyficet minut po startu méni let 175 svoji trasu a otaci se na New
York City.

V devét hodin telefonuje Peter Hanson opét svému otci. StéZuje si na Spatny zpasob
letu a na to, Ze vzduch je plny pepfového spreje. Podle jeho minéni maji Unosci
vybusniny. ,Myslim, Ze maji v umyslu letét do Chicaga nebo naletét do nékteré budovy.
Neboj se tati. Pokud se to stane, bude to rychlé. Mdj boZze. Mdj boze." (NATIONAL
COMMISSION, 2005, s.17) V 9:03:02 narazi let United Airlines 175 do jizni b  udovy

Svétového obchodniho centra rychlosti 950 km/h.

2.2.3  American Airlines 77

Kratce pred pul devatou ranni vzléta s desetiminutovym zpozdénim let American
Airlines 77 z Washingtonu D. C. sméfujici do Los Angels. Stejné jako u letd 175 a 11
jei let 77 unesen stejnym zpusobem. PFiblizné pul hodiny po startu Unosci pobodali

Cleny posadky a cestujici donutili pfesunout se na zad letadla. V tomto pfipadé vSak
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nevyhroZovali vybuSninou a ani nepouZili pepfovy sprej. V 8:54 letadlo méni kurz
a unosci vypinaji veSkeré pfijimace. Nasledujicich 36 minut je tento let mimo jakoukoli
kontrolu. V 9:12 telefonuje jedna z cestujicich svym rodi€¢im do Las Vegas a zada je
o kontaktovani spole¢nosti American Airlines. Cil tohoto letounu neni doposud znam,
ale vzhledem kletové trase nafizuje tajna sluzba evakuaci Bilého domu. V 9:26
vyhlaSuje Federalni leteckd sprava zékaz vzletd vSech civilnich linek nezavisle na

cilové destinaci.

Necelou hodinu po svém startu nardzi let 77 spole  €&nosti American Airlines
v rychlosti 853 km/h do budovy Pentagonu. Néraz zab iji 64 osob na palub é

a 125 osob v budov é Pentagonu.

2.2.4 United Airlines 93

V 8:42 startuje letadlo spolecnosti United Airlines 93 z Newarku a sméfuje do San
Franciska. Oproti planovanému startu ma let zpozdéni 25 minut vlivem silného provozu

na letisti.

Vzhledem k mnoZstvi protikladnych a nepfimych informaci se Federalni leteck& sprava
rozhodla vydat v 9:07 varovani vSem letadllim na zvySené riziko protipravnich &inu.
Tato varovani méli pfedat letecké spole¢nosti svym posadkam. Jako prvni informovala
své posadky spole¢nost United Airlines. Let 93 nicméné obdrZel varovani az v 9:23.
O pé&t minut pozdsji je tento let pod kontrolou Gnoscd. Unosci se zfejmé dostali do
kokpitu za pomoci vyhruzek, jelikoz jeden z pilotd dokézal jeSté vyslat nouzové volani.
Deset minut po obdrZeni varovani dostava letova sprava v Clevelandu informace o
tom, Ze let 93 fidi unosci, ktefi disponuji bombou. Stejné jako u pfedchozich letd se
cestujici rozhodli kontaktovat své rodiny. Cestujici se tak dozvédéli o unosech letadel,
ktera nasledné narazila do budov WTC a Pentagonu. Vlivem téchto informaci se

cestujici rozhodli pro pokus o zneSkodnéni unoscu.

Dle telefonnich zaznamu cestujicich se zacali branit v 9:57. Kdyz Jarrah zaznamenal
napor na dvefe kokpitu, pokusil se stfidavym klesanim a stoupanim znemozZznit
cestujicim obranu. V deset hodin se Jarrah nakonec rozhodl ukoncit let bez dosazeni

cile a naved! letadlo na volny péad.

V 10:03 se letoun spole €nosti United Airlines 93 rozt Fistil v rychlosti 926 km/h
jihovychodn & od Pittsburghu.
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V pual 9 vecer je teprve potvrzeno vliddou USA, Ze se jednalo o teroristicky Utok a jeho

vvvvv

Béhem utokd zemfelo celkem 2 977 osob (a 19 teroristd). Ten samy rok zemfielo
disledkem silniéni dopravni nehody na uUzemi Spojenych statd Americkych celkem

42 196 osob®. Jak to, Ze ztraty na Zivotech pfedstavuijici 7% tohoto &isla zapficinily tak

velké zmény s celosvétovym rozsahem?
Obrazek 4 — Letova draha unesenych letd

American
Alrlines
Fhight 11

~ '_,!::”.:.6 iriteenatioal
< United Airlines =
Flight 178 | [ GO

Zdroj: Utoky 11. zafi 2001, online, cit. 2015-02-18

2.3 Déni mimo unesena letadla

Kolem osmé hodiny ranni 11. zafi 2001 se na své pracovisté chystalo témér 35 000
zaméstnancl Svétového obchodniho centra a 23 000 civinich a vojenskych
zaméstnancll Pentagonu. Ve stejnou dobu se Unosci pfesunuji na své pozice.
V budové Svétového obchodniho centra se v béZzném dni pohybuje kolem 50 000 osob
(zaméstnancu a navstévnika). V dobé prvniho narazu je toto ¢islo mensi a v budoveé se
nachéazi kolem 20 000 lidi.

Priblizné &tvrt hodiny po startu letu American Airlines 11 do Los Angels, kontaktuje

letuSka pomoci palubniho telefonu pracovnika American Airlines, Ze cestujici jsou

* (Wikipedia, 2015)
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pobodéni, v kabiné nelze dychat a kokpit se neozyva. Dvaadvacet minut po startu letu
je vypnut jeho transpondér. Letové fizeni se timto neznepokojuje, jelikoZ letoun
je zatim pod dohledem priméarniho radaru Bostonu. O par minut pozdé&ji je vSak Boston
upozornén, Ze posadka letu 11 hlasi moznost Unosu. Bostonské centrum zatim pouze
informuje ostatni letové kontroly o moZznosti Unosu letu 11 a ty pfedavaji informace
jednotlivym letounim. V 8:26 let 11 déla otocku o 100° a sméfuje na New York City.
Cestujici jsou informovéani unosci, Ze se vraci na letiSté. Teprve az téméF po dvaceti
minutach od nahlaseni problému na palubé letu kontaktuje pracovnik Bostonské letové
kontroly zakladnu vzduSné obrany Otis na Cape Cod. V 8:45 letuSka letu 11 opétovné
vola centrum American Airlines, Ze leti pfiliS nizko, ve stejnou dobu dostévaji vojenské
stihaCky F-15 pfikaz ke startu a lokalizaci letounu. O minutu pozdéji mizi signal letu
aplné. Stihacky F-15 Cekaji ve vzduchu, neZz se znovu objevi. Let 11 je v té dobé jiz
roztfistén v severni vézi WTC, kde narazil do prostoru 93 az 99 patra. Osoby
nachazejici se v patrech pod mistem narazu urychlené opousti budovu. Osoby nad

mistem narazu nemaji moznost uniku.

Nékolik vtefin od prvniho narazu jsou na misto povolany hasi¢ské jednotky z celého
meésta. Par ulic od WTC se nachézi velitel hasi¢u Pfeifer, ktery se svou jednotkou
vysSetfuje Unik plynu. Spolu s nimi jsou i bratfi Naudetovi, ktefi v té dobé natocili naraz
prvniho letounu. V 8:48 pfichazi prvni mediélni zprava o vybuchu v budové WTC.
Pfinasi ji radiovd stanice WCBS béhem vstupu o dopravé. Necelou minutu poté
pFeruSuji vysilani televizni stanice, které informuji pouze o vybuchu. Momentélné
nemaji dostupné informace o tom, Ze vybuch byl nasledkem néarazu letounu.
Ve stejnou dobu prerusuji vysilani i ostatni televizni stanice v€etné ¢eskych. P&t minut
po narazu letu 11 je informovana vzduSna obrana o narazu letounu do budovy.
Soucasné toto potvrzuji i televizni stanice. VSe je zatim ze strany médii povazovano

za nehodu.

V 8:51 si letové fizeni v New Yorku vSimlo toho, Ze let United Airlines 175 jiz

ponékolikaté zménil frekvenci transpondéru a kontaktuje let.

Stihacky F-15 jiz témérF deset minut ¢ekaji ve vzduchu na lokalizaci letu 11. Doposud
je nikdo neupozornil, Ze tento let jizZ neni ve vzduchu. Prozatim jsou letouny odvolany
nad prostor Long Islandu, kde maji vy&kat. Pfiblizné ve stejnou dobu méni let American

Airlines 77 letovou drahu a otaci se na Ohio.

Chuvili pfed devatou hodinou jsou zaméstnanci jizni véZze WTC informovani, Ze budova

je neporusena a 7e se mohou vrétit na své pracovisté. Cast zaméstnancd informaci
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nezaslechne nebo ji ignoruje a budovu opousti. Néktefi se shromazduji ve spolecné

mistnosti v 78. patfe a ostatni se vraci na pracovisté.

PFiblizné ve stejnou dobu pfijizdi prezident G.W.Bush na zékladni Skolu v Saratose na
Floridé. Zde se ma ucastnit teni déti. Vedouci pracovnikd Bilého domu, ktery je s nim
ho informuje o narazu malého letounu do budovy WTC. Tuto zpravu vzapéti vyvraci
Condoleezza Rice, poradkyné narodni bezpecnosti, ktera prezidentovi fika, Ze se

jednalo o dopravni letoun.
Let American Airlines 77 vypina svUj transpondér a mizi z radar na celkem 36 minut.

Kratce po devaté hodiné poZaduje Fizeni letového provozu New York City pomoc
v3ak let United Airlines nardzi ,v pfimém pfenosu“ do jizni véZze Svétového obchodniho
centra v rozmezi od 77. do 85. patra. Osoby nachazejici pod mistem narazu urychlené
opousti budovu. Na rozdil od severni véZze nedoSlo zde k poruSeni vSech schodist.
V prostoru schodisté je téméf nedychatelné a néktefi radéji voli Gstup ke stfeSe, kde
oc¢ekavaji pfipadnou zachranu. Bohuzel na zakladé rozpor( policie a hasi¢li mésta
New York o vhodnosti pouZiti stfechy k evakuaci jsou dvefe vedouci na stfechu véze
uzamceny. Bezpecnostni jednotky se vzhledem k hustému koufi, ktery je foukan na
jizni véz z véZe severni, ani nesnazi o pfipadnou zéachranu z prostoru stfechy.
Zejména vlivem nepfedstavitelného horka se kolem 200 osob rozhodlo radéji skocit
zoken budovy. Na misto ihned vyrazi jednotky hasicl, zachranafl a policie.
Na tisfiovou linku volaji jak osoby pod mistem narazu tak osoby uvéznéné nad nim.
Zachrana osob nad mistem nérazu vSak neni mozna. Bud je odfiznuta pfistupova

cesta, nebo je v misté velké mnoZstvi koufe, ohen a vysoka teplota.

Vzhledem k umisténi televiznich a radiovych vysilad na stfeSe jizni véze WTC
dochéazi k vypadku nékterych stanic. DalSi stanice z davodu Uhlu pfenaseni zabéru
zameénuji naraz druhého letounu za vybuch v severni véZi. Televizni stanice CNN jako
prvni oznamuje naraz druhého letounu. Z davodu velkého mnozstvi zpravodajskych
a policejnich letount a helikoptér v okoli neni jisté, o jaky stroj se jednalo. Ironicky
ve stejnou dobu podava letové fizeni New York Center zpravu Obrané vzdusného
prostoru o unosu letu United Airlines 175. Andrew Card, vedouci zaméstnanct Bilého
domu, informuje prezidenta o druhém narazu. Prezident se rozhoduje pokraCovat

v predcitani Skolaku, pozdéji tento krok vysvétluje snahou o to, aby nerozpoutal paniku.

V néasledujicich minutach dochazi k postupnému uzavirani letového provozu. Rizeni

letového provozu Boston okamzité vydava zakaz vSech vzletl z letiSt ve své jurisdikci.
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Je vydan zakaz letu nad New Yorkem a jsou zastaveny odlety z letiSt na téméF celém
vychodé Spojenych statd. VSechna letisté na uzemi New York City jsou uzaviena pro
vzlety i pfistani. Postupné dochazi k celkovému zakazu vzletd vSech civilnich linek bez
rozdilu destinace. Dochézi také k uzavfeni tunell na ostrov Manhattan. Stihacky F-15

se pfesouvaji nad Manhattan.

Kratce pfed pul deséatou jsou vSechny lety ve vzduchu upozornény na moZznost
protipravnich &inG a je doporuc¢eno posilit ochranu kokpitu. Je informovan i let United
Airlines 93. Par minut po upozornéni se teroristé ujimaji Fizeni tohoto letu. Pfistup
do kokpitu byl zfejmé umoznén na zakladé vyhruzek. Po pll desaté je centrala Fizeni

letového provozu upozornéna na preruseni kontaktu s letem 93.

Prezident Bush zatim pronasi oficialni projev o utoku na World Trade Center. Neméa
Zadné informace o ztraté spojeni s letem American Airlines 77. Po vice jak pul hodiné
zachytava signal tohoto letounu kontrolor provozu na Washingtonském letiSti Dulles.
Prislusné autority okamzité kontaktuji Bily dim, kde zahajuji evakuaci. Po nékolika
zménach kurzu dochazi v 9:37:46 k narazu letu American Airlines 77 do zapadni strany
budovy Pentagonu. Spolu s 64 osobami na palubé umira néasledkem vybuchu
125 osob v budové Pentagonu. S minutovym zpozdénim vysilaji televizni stanice
zabéry poskozené budovy. Zatim se neobjevuje zprava o narazu letounu, ale pouze

o vybuchu.

Bezpecnostni kontrola letového provozu okamZzité nafizuje pfistani vSech letound nad
Uzemim USA a uzavira svij vzdusny prostor. VzduSny prostor také nakonec uzavira
Kanada. Prilétajici mezinarodni lety jsou odklonény. Uzavfeni vzduSného prostoru pro
komeréni linky trvd az do 14. zafi. V New Yorku jsou uzavieny tunely, mosty i metra.
Postupem ¢asu dochézi k nékolika mylnym informacim o vybuchu v obchodnim centru

a dalSim uneseném letounu. Tyto zpravy jsou v zapéti vyvraceny.

Kratce po ftfictvrté na deset je letovym fizenim v Herndonu navrZzeno kontaktovat

vojenskou pomoc v pfipadé ztraty kontaktu s letem 93. K tomu v3ak nedojde.

Necelou hodinu po zasahu se fiti jizni véZ WTC zasazena letem 175. Pad budovy
zplUsobuje velky prachovy hfib. VétSina reportéri se zatim domniva, Ze jde pouze
o dalsi vybuch. To je ovSdem vyvraceno Sest minut po zficeni. Nemocnice po celém
New Yorku maji pohotovost. Je olekavan velky pfesun zranénych osob. Nikoho

se vSak nedari zachranit.
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Po desaté hodiné se armada dozvida o Unosu letu 93, az na zakladé informaci
z Bilého domu, jenZ zacal evakuaci na z&kladé upozornéni od letového fizeni, které
ztratilo spojeni s timto letem. TFi minuty po desaté hodiné se fiti let United Airlines 93

k zemi, jihovychodné od Pittsburghu.

Ctvrt hodiny po padu letu 93 viceprezident Cheney vydava rozkaz vojenskym
letounam, ktery sleduji domély let 93, k pfiblizeni k letounu, o pét minut pozdéji
schvaluje prezident Bush pfipadné sestfeleni letounu. Dosud nevédi o tom, Ze stroj jiz
havaroval. Stroj na radaru, ktery sméfuje k Pentagonu a jenz prondasleduji stihacky, se
pozdéji ukaze byt zdravotnickou helikoptérou. Kolem pll jedenacté CNN uvadi,

Ze v Pensylvanii se zfitil stroj 747.

Témér dvé hodiny od narazu letu 11 do severni véZze WTC pFenaseji vSechny televize
pfimy pfenos zficeni i této budovy. Béhem padu strhavaji trosky také budovu Marriott

Hotel, ktera se nachéazi v blizkosti a také dochazi k vypuknuti pozaru v budové 7 WTC.

Obrazek 5 — Letovy provoz pfed a po narazech do WTC

- ..

¥ :

September 11, 200
10:03 AM EDT

Septermiser 11, 2001
11:01 AM EDT

Zdroj: Utoky 11. zaFi 2001, online, cit. 2015-02-18
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Pul hodiny po padu budovy je v troskach severni véze objeveno 14 preZivSich osob,
ztoho 12 hasi¢h. Chvili pfed padem severni véZze se ztrosek jizni véZze povedio
zachranit dva muZze, jenZ se nachazeli v podzemnich patrech. Kolem tfeti hodiny
odpoledne je v troskach severni véZe nalezen muz, pouze se zlomenou nohou, ktery
ztratil védomi b&éhem padu budovy. V deset hodin vecer jsou nalezeni v troskach dalSi
dva preZivsi. O hodinu pozdéji je z trosek vyprostén policejni ddstojnik Will Jimeno.
Dle jeho tvrzeni je v troskach jeSté policejni serzant John McLoughlin. Toho se podafi
Z trosek vyprostit az v osm hodin rano nasledujici den. Vice lidi se nepodafi zachréanit.

Zachranafi a dobrovolnici nalézaji pouze jen mrtvé.

V 11:16 potvrzuje spole¢nost American Airlines ztratu letu 11 a 77. Déje se tak
tfi hodiny po unosech letounll. Spole¢nost United Airlines potvrzuje ztratu letu 93

a vyjadifuje obavy nad ztratou spojeni sletem 175. Téméf Ctyfi hodiny od Unosu

pfipousti spolecnost Uplnou ztratu letu 175.

Kolem pul Sesté dochazi jeSté k padu 47. patrové budovy WTC 7. Tato budova byla
zcela evakuovana jesté pred padem obou véZzi, takZe zde nejsou hlaSeny Zzadné ztraty
na zZivotech. Tato budova byla do 11. zafi 2001 Krizovym centrem mésta New York

a meéla za ukol FeSit nastalé situace, jako bylo pravé 11. zafi.

O pul devaté veCer prendsi televizni stanice vystoupeni prezidenta G.W.Bushe.
Ten vyjadfuje hlubokou soustrast s pozlstalymi a slibuje dopadeni a potrestani vinika.
O hodinu pozdé&ji dostava od SdruZeni narodni bezpecénosti dikazy o tom, Ze za utoky
stoji Al-Kajda.

2.4 Bezpecénostni pochybeni

Mezi zasadni bezpec€nostni pochybeni, vedouci k takto masivnim ztratdm na Zivotech,
patfila prvotné Spatna koordinace mezi jednotlivymi slozkami. V nasledném vySetfovani
bylo prokazano, Ze kdyby jednotlivé bezpecnostni slozky sdilely mezi sebou ziskané
informace, mohlo se témto Unosim zabranit. V tomto pfipadé vSak vladni slozky
neocekdavaly, Ze by civilni letouny mohly byt pouzity k provedeni sebevraZzednych akci
a jako fizené zbrané. Odhalenim projektu ,Bojinka“ povaZzovaly bezpecnostni

organizace plan za zdiskreditovany a neoCekavaly, Ze by do3lo k jeho provedeni.

Se scénafem vyuZiti letounu jako zbrané nepocitala ani samotna ochrana civilniho
letectvi. Do roku 2001 bylo zaznamenano pouze 10 pfipadd, kdy byl civilni letoun

pouZit jako prostfedek ke spachani sebevrazdy, ve vSech pfipadech se poté jednalo
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o feSeni osobnich problémd pilotd &i posadky. V roce 2001 bezpec€nostni nafizeni
nafizovala pfi vybéru cestujiciho systtmem CAPPS pouze dikladné&jsi kontrolu. Ta se
meéla skladat bud z kontroly odbaveného zavazadla na pfitomnost vybusnin, nebo
naloZeni zavazadla na palubu pouze pfi stoprocentni jistoté, Ze nastoupil i majitel
zavazadla. Tento systém v3ak pracoval s predpokladem, Ze by sdm atentatnik na
palubu letadla, kde by byla pfitomna vybusnina, nenastoupil. Pfedpisy v té dobé také
pFilis neomezovaly vnasSeni ostrych pfedmétd na palubu letounu. Kapesni noziky tak

bylo mozné pronést bezpecénostni kontrolou.

Béhem uUnost byl kjejich prvotnimu nahlaSeni vyuzit telefon na palubé letounu.
V pfipadé letu American Airlines 11 volala letuSska na centralu zfizujici letecké
spolec¢nosti. Jako u vétSiny vétSich spole€nosti, maji tzv. bezpe&nostni manudly. V téch
je jasné specifikovano, jak maji zaméstnanci postupovat v pfipadé nenadalé udalosti.
Pracovnice tak predavala informace na vedeni spolecnosti. Chvili pfed nahlaSenim
unosu doslo omylem k pfenosu hlaSeni z kokpitu na Fizeni letového provozu v Bostonu.
Unosci pod dojmem, Ze mluvi s cestujicimi, sdé&lili, aby byli vSichni v klidu, Ze letoun se
vraci na letiSté. Letové fizeni v Bostonu se tak snazilo kontaktovat nékolikrat letadlo,
ale bezuspésné. Museli tedy pracovat s nékolika teoriemi a to zda ma letadlo potize
a mluvil kapitdn nebo se jedna o unos. Dle svych pfedpisu tak nejdfiv provadéli snahu
0 kontakt letounu. Teprve az dvacet minut po anosu upozorfuje letové fizeni obranu
vzdusného prostoru o neodpovidajicim letounu, ktery dokonce ztratili z radaru.
Vzhledem k tomu, Ze se jakakoli ze stran (letové fizeni, spole¢nost American Airlines
a arméada) boji oteviené zasahnout, jelikoZz se obéavaji, Ze letadlo je ,pouze* drZzeno
jako rukojmi a oni by ohrozili civilisty, neni jejich kooperace dostate¢né rychla a letadlo
narézi do WTC. Tento pfedpoklad byl zfejmé i pfedpokladan unosci a proto si k inosu

letounu vybrali lety pohybujici se v blizkosti zamySleného cile.

PromysSlenym tahem unoscu byl také Unos vice letount v kratkém casovém Useku.
Rizeni letového provozu a arméada se totiz zabyvali ztratou prvniho letu a trvalo
pomérné dlouho, nez si nékdo vsiml dalSiho neodpovidajiciho letounu. Ve chvili kdy si
toho v3imli, byla ztrata druhého letounu povaZzovana za chybu, protoZe si nikdo nechtél
pFipustit pfipadnou ztratu vice stroju. Letové Fizeni tak muselo Celit tomu, zda Sifit
paniku o zmizelych letech nebo se snaZit situaci vyreSit. Dochazelo také k prolnuti
neékolika zprav, kdy nebylo stoprocentné jasné, ktery z letounl je opravdu ztracen. To
vedlo i k dlouhé, vice jak pulhodinové ztraté letu American Airlines 77 z radar(l. Nejen
letové Fizeni a armada se také museli potykat s mnoZstvim mystifikaci o dalSich

ztracenych a neodpovidajicich letech.
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Za pomeérné sporny také povaZzuji fakt, Ze transpondéry, které jsou soucasti vybaveni
lze manuélné vypnout a tim znemoznit pozemni kontrole lokaci tohoto letounu.
K systematickému vypnuti tohoto zafizeni s nejvétSi pravdépodobnosti doslo
i u doposud nelokalizovaného letu MH370 spole€nosti Malaysia Airlines. K manuélnimu
vypnuti transpondéru vS8ak dochéazi, pouze pokud je letoun na zemi, aby svym
signalem zbyte¢né nenaruSoval fizeni letového provozu. Ve vzduchu je jeho manudlni

odpojeni mozné pouze v pfipadé elektrického zkratu.

Bé&hem takovychto udalosti hraje velkou roli i nahoda. Bylo tomu tak napfiklad
v pfipadé snahy pracovniki WTC zachranit se Unikem na stfechu. V roce 1993 doslo
v podzemnich garazich WTC kvybuchu nastrazené vybusniny. Bé&hem vybuchu
zemfelo Sest osob. Jednim z atentatniki byl Ramzi Yousef, ktery byl zatéen
po odhaleni planu ,Bojinka“. Céast pracovnik( byla po explozii evakuovana pres stfechu
budovy. Doslo k demontazim signalnich antén a osoby byly pfepraveny z prostoru
stfech vrtulniky. Tato udalost vedla k debatdm mezi policii a hasi¢skym zachrannym
sborem mésta New York. JelikoZ pouze policie disponuje zachrannymi helikoptérami,
odmitala policie tyto vyuzZivat k evakuaci a také nechtéla umoznit pfistup na stfechu
vézi kvali strachu z pfipadného vandalismu na televiznich anténach (a pfipadnych

sebevrazd). Hasi¢sky zachranny sbor také podporoval uzavieni stfech a to zejména

Obrazek 6 — Casova osa 11. za¥i 2001
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Zdroj: Kristyna Tuc¢kova, vlastni tvorba, 2014
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z hlediska toho, Ze dle hasi¢ského sboru by nemohlo nikdy dojit k tak velkému

ohroZeni, aby nemohla byt provedena evakuace ze spodnich pater budovy.

Jednou z nejzivéji diskutovanych konspira¢nich teorii je to, zda budovy WTC mohly byt
zni¢eny ,pouhym* letounem. V médiich se tak vyskytuje a vyskytovalo mnoZzstvi teorii,
Ze se jednalo o cilenou destrukci. Je nutné si vSak uvédomit, Ze budovy ,dvojcat* byly
dokon€eny vroce 1974. Mezi vté dobé nejvyuzivanéjSi a nejvétsi letouny patfil
Boeing 737. Ackoli bylo v pfipadé stavby WTC pocitano s pfipadnou ochranou pred
narazem letounu, nebylo pocitano ani s velikosti letounu 737. Celkova hmotnost
prazdného letounu typu Boeing 737 je pramérné 30 tun. V pfipadé Boeingl 767, které
narazily do vézi je vaha samotného letounu 86 tun. Pfipo¢teme li i vétSi kapacitu
palivové nadrZe a plnou rychlost letu v okamZiku narazu, povazuji spekulace o fizeném

vybuchu za neopodstatnéné.

2.5 Nasledn& bezpe €nostni opat Feni

Udélosti 11. zafi 2001 mély samoziejmé za nasledek radikalni zpfisnéni
bezpec€nostnich opatfeni v civilnim letectvi a nejenom ve Spojenych statech.

V Evropské unii taky byla pfijata bezpe&nostni opatieni jiZz v roce 2002.

Jednou z hlavnich pfi¢in Uspésnosti teroristickych Gtokud bylo zejména nedostatecné
sdileni informaci mezi jednotlivymi bezpe€nostnimi a viadnimi slozkami. VySetfovanim
bylo zjisténo, Ze kdyby si FBI, CIA a Ministerstvo zahrani¢nich véci predéavali
dostateéné mnozstvi informaci, mohli Gtokim zabranit. Zacatkem roku 2003 dosSlo
ve spojenych statech spojenim 22 jednotlivych Gfadd k vytvoreni agentury Ministerstva
vnitini bezpecnosti (Department of Homeland Security — DHS). Soucésti tohoto
ministerstva se stal i specialni Ufad pro bezpecnost dopravy, ktery dodnes hraje

klic¢ovou roli v prosazovani bezpe€nostnich standardu.

Vroce 2002 byl nastaven systém klasifikace teroristického nebezpeci. Zpocéatku
se jednalo o systém oznaceni miry ohroZeni teroristickymi ¢iny. Jednalo se o barevnou
Skalu o péti stupnich oznacujici miru bezpecnosti. Tento systém byl vroce 2011
nahrazen systémem, ktery vyhlaSuje miru nebezpedi za pomoci modernich

komunikacnich nastroji (emaily, socialni sité aj.)

Dalsi zménu zaznamenal systém vyhodnocovani informaci o cestujicich.
Do 11. zafi 2001 provadélo kontrolu Ministerstvo zahranici, které pouze pfijimalo

Zadosti o0 viza. Jedinou kontrolou na Uzemi spojenych statli v prostoru letisté tak bylo
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pouze zafizeni CAPPS. Toto =zafizeni pouze vSak shromazdovalo informace
o cestujicich a vyhodnocovalo miru nebezpecnosti pouze dle minima Kkritérii.
Pro preciznéjSi kontrolu timto systémem byli vybrani i Ctyfi z teroristd 11. zafi 2001.
Tato kontrola vSak znamenala pouze kontrolu odbavenych zavazadel. DHS nasledné
zdokonalilo systém, ktery nyni provéfuje vice informaci z vice zdroji a také provéfuje

i cestujici, ktefi pfes Uzemi Spojenych statll pouze prelétaji.

V dobé pfed 11. z&fFi 2001 zajiStovali bezpecnosti kontroly cestujicich na americkych
letiStich zejména pracovnici soukromych agentur. Nasledkem teroristickych atoka byl
tento systém zménén a v roce 2010 zajistovalo bezpecnych chod americkych letist
kolem 50 tisic pracovniktl TSA. DoSlo také k opétovnému posilovani pozic ozbrojenych
doprovodu letoun(. Tyto doprovody byly zavedeny zejména po sérii tinosti mezi Kubou
a Spojenymi staty. Postupem ¢€asu doSlo v3ak k Upadku tohoto bezpecénostniho
opatfeni. Koncem roku 2001 bylo na Uzemi spojenych stati pouze nékolik desitek
vzdusnych marsall. Tento pocet byl nafizenim George W.Bushe navySen na nékolik
tisic. Program vzdu$nych mar$alil implementovalo vice stat(i, mezi nimi i Ceska
republika. Ve Spojenych statech také doSlo k zavedeni vycviku “ozbrojenych pilotd”.
Toto opatfeni mélo pokryt lety, kterych se nemohli G€astnit vzdudni marSalové. Tento
program se setkal s Uspéchem pouze v USA, ostatni staty tento program odmitly
a dokonce i Spojené staty v roce 2012 notné zredukovaly finanéni prostfedky

vymezené pro tento program.

Po roce 2001 doslo také ke stoprocentnimu provadéni kontrol pfiru€nich zavazadel
na pfitomnost vybuSnin. Zejména americka letisté byla vybavena modernéjSimi

a presnéjSimi pfistroji. Mezi nejvice kritizované patfily skenery TSA.

Velké zmény v bezpecnostnich opatfenich také nastaly v ramci bezpec€nosti pfimo
na palubé letadla. DoSlo k zodolnéni dvefi kokpitu. Tento pfedpis byl v roce 2003 pfijat
i evropskymi staty a nasledné byl promitnut do Umluvy o mezinarodnim civilnim

letectvi.

Uddlosti 11. zafi 2001 také notné pfispély k rozvoji kontroly kvality bezpe&nostniho
opatieni v civilnim letectvi v celosvétovém méfitku. Rezoluce pfijata v fijnu 2001 na
Shromazdéni ICAO vyzvala Radu a Generalniho tajemnika ICAO k wvytvofeni
Univerzalniho programu security audit(. V roce 2002 se audity evropské Komise staly
respektovanym nastrojem k prosazovani striktnich pravidel v bezpecnosti civilniho

letectvi v evropském prostoru.
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2.6 Nasledky 11. z4 Fi 2001

Do 11. zafi 2001 byl terorismus ve vétSim méfitku v Evropé a USA témér neznamou
véci. Mezi hlavni teroristické skupina patfila irska IRA a Spanélska ETA. Zejména
Spojené staty Americké vSak svymi zdsahy na Blizkém vychodé pfitahly pozornost
muslimskych teroristickych skupin na své Gzemi. Ackoli dochazelo k podpofe
teroristickych skupin ze strany muslimskych zemi, jednalo se vétSinou o podporu
narodnich skupin, jako tomu bylo napfiklad u podpory teroristické skupiny IRA ze
strany Libyjské vlady. Teroristicky akt 11. zafi 2001 mél rozpoutat strach ve vladé
Spojenych stat(. Suverenita Spojenych statll a jejich pristup k terorismu vuci své zemi
vS8ak zapfiCinil obraceni pozornosti Spojenych statll a spojeneckych jednotek

k vychodu.

Reakce Spojenych statd by se dala pfirovnat ke zjisténi, ze ,Titanic nebyl
nepotopitelny”. Politické a ndbozenské spory, do kterych do té doby pouze z povzdali
zasahovaly, jim nyni usStédfily tvrdou ranu ve vlastni zemi. Americka vlada byla
zaskoCena, jelikoZ si nikdy nedokazala pfipustit, Ze by k takovému aktu mohlo dojit.
Reakci republikanského prezidenta byl zcela pfirozeny republikansky postoj vuci celé
situaci. Vzhledem k tomu, Ze nebylo jiZ mozné potrestat pfimo atentatniky, ktefi zemfreli
pfi Gtocich, stal se muzem C¢islo jedna v hledacku Americké viady, vudce Al-Kajdy.
K zni€eni této teroristické skupiny mélo dojit v pribéhu honu na samotného Usamu bin
Ladina. Jiz v minulosti se Spojené staty zapojovaly do déni na Blizkém vychodé.
Akty 11. z&Fi 2001 tak znamenaly i vhodnou zaminku pro ozbrojené konflikty ostatnich
spojeneckych jednotek. Ameri¢ané disponovali dostate¢nou vojenskou silou a pfipadné
svrzeni radikalnich politickych rezimd bylo motivaci i pro viady ostatnich statd,

aby podpofili vojenské kroky na tzemi Iraku a Afghénistanu.

Osobné zastavam néazor, Ze vojenské akce nemeély za cil pouze ,potrestani* militantni
radikalni skupiny, ale pfimé ovlivnéni politické situace na zminéném Gzemi. Vojenské
akce jsou v pfipadé Spojenych statli také znacnou hybnou silou jejich ekonomiky.
Tyto akce sebou pfinaSeji praci pro vojenské a civilni zaméstnance, pfisun finanénich
prostifedk( pro spole¢nosti zabyvajici se dodavkou vojenského materialu a dalSiho
vybaveni. Za velmi podstatny povaZzuji také fakt, Ze kdyby byly tyto Gtoky vedeny proti
jinému statu nebo v jiné dobé, odezva by nebyla tak markantni. Spojené staty jsou
povaZovany za nejsiln&jsi mocnost na svété, vedle Ruska a Ciny. V dané dobé se také

v v

nachazely v ,pfiméfi“ s vladou Ruska. Rusko se jiZz v minulosti pokusilo o nastoleni

pozadovaného rezimu v Afghanistanu, nicméné nemeéli zajem se bojl v Afghanistanu

43



zucCastnit. V pFipadé Irdaku Rusko tajné podporovalo i vladu Saddama Husajna, ale ke
svému postoji se oteviené nepfiznalo. Spojené staty mély tedy proti sobé oteviené

pouze radikélni skupiny. Invazi do Afghanistanu a Iraku tedy nic nestalo v cesté.

Ciny 11. zaFi 2001 zapricinily rozpoutani osmileté valky v Irdku a vice jak 13 let trvajici
valku v Afghanistanu. Tyto vale¢né konflikty si jen v Fadach spojeneckych vojsk
vyZadaly 8 292° obéti. Valka v Irdku stala Zivot pfiblizné 184 512 osob. Vojékd,
Irackych vojenskych jednotek a civilistd®. Valka v Afghanistanu si vedle 3 485 obéti
Z fad spojeneckych vojsk vyZadala dalSich pfiblizné 22 000 obéti ze stran Afghanskych
spojeneckych sil a civilistl.

Obéti 11. zafi 2001 byli oby&ejni lidé a nevinni civilisté. Utoky byly vedeny proti lidem
bez rozdilu vé&ku, barvy pleti a vyznani, pouze pod vidinou Sifeni strachu, coz
je pfesnou definici terorismu. Je vSak vice jak tfinactilety vale¢ny konflikt
ospravedlnitelnou odvetou? A pfinesly tyto boje néjakou trvalejSi zménu ve svétove
politice? Dle mého nazoru nikoli. Spojenecké intervence nejenom v Afghanistanu
a Irdku, vyvolaly spojeni muslimskych radikalnich skupin a jejich pozornost obratili
od vzajemnych ideologii proti ideologiim zapadniho svéta. Osobné zastavam nazor,
Ze nésledky 11. zafi 2001 pfimo stoji za nynéjSi aktivitou Islamského statu. Pokud bych
ale méla odpovédét, co by bylo pfiméFfenou reakci na 11. zafi, to nedokazu fici. Timto
je jasné poukéazano na to, Ze pokud se v pfipadé spachani protipravniho €inu vigi
letecké dopravé nejedna o akt jednotlivce, tedy osoby &i osob, na které Ize ,ukazat

prstem*, je potrestani tohoto €inu aktem mezinarodni politiky.

° (iCasualties.org, 2009)

® (IRAQ BODY COUNT, 2003-2015)
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3 LETECKY TERORISMUS PO 11. ZARI 2001

3.1 Transatlanticky komplot

Mezi vyznamna bezpecénostni opatfeni patfi omezeni pfepravy tekutin, aerosoli a gelu
v pfiruénich zavazadlech. Hlavnim divodem je pokus o provedeni teroristického utoku

v roce 2006, ktery je oznacovan jako , Transatlanticky komplot".

V noci z 9. na 10. srpna 2006 bylo britskou policii zadrzeno vice jak 20 podezfelych
z pfipravy teroristického utoku na 10 transatlantickych linek mezi Velkou Britanii,
Spojenymi staty a Kanadou. Britska policie sledovala delSi dobu skupinu podezielych
osob. Vervnu 2006 se jeden ze sledovanych muzi vratil z Pakistanu,
s nealkoholickym napojem a velkym mnoZstvim baterii ve svém zavazadle.
DalSi podezrely byl spatfen, jak vyhazuje vétSi mnoZzstvi prazdnych lahvi od peroxidu
vodiku. Policie tajné nainstalovala do bytu podezielych kamery, podle jejichz zaznamu
zjistila, Ze lahve od nealkoholickych napoju pouzivali k sestrojeni vybusniny. Déle bylo
zjiSténo, Ze jeden z podezfelych studoval letové plany a to zejména letd do New Yorku,
Washingtonu D. C. a Kalifornie. Planem teroristd bylo propaSovat na palubu letadla
vybusné zafizeni ve formé gelu, které by bylo odpaleno mobilnim telefonem. Aby se pfi
kontrole vyhnuli podezfeni, obsahovala jejich palubni zavazadla pornografické

Casopisy a kondomy.

V zafi 2008 zamitl soud obvinéni podezrelych z konspirace za ucelem zniceni letadla,
ale uznal je vinnym ze spiknuti za Ucelem vrazdy. Obvinéni totiz pfiznali, Ze hlavnim
motivem jejich €inl bylo potrestani nevéficich a invaze do Iraku. O rok pozdéji probéhl
dalsi soudni proces, ve kterém byli tfi muzi shledani vinnymi ze spiknuti. V ervenci

2010 byli dalsi tfi muzi shledani vinnymi a odsouzeni k doZivotnimu vézeni.

Reakce zejména britské a americké administrativ byla po zatCeni podezfelych velmi
rychla. Spole¢né protiteroristické analytické centrum (JTAC) ve Spojeném krélovstvi
zvysilo stupen teroristického nebezpeci z ,vazny“ na ,kriticky“. Na britskych letiStich
bylo zakézano prepravovat jakékoli pfiru¢ni zavazadla. Cestujici mohli na palubu sami
vnést pouze svoje cestovni doklady a penézenku. Dale bylo povoleno vnaseni détské
stravy, ale cestujici musel toto jidlo pfed bezpe&nostnimi pracovniky ochutnat.
Toto opatfeni vedlo ke znaénému zpomaleni odbaveni, zejména kvili obchodnim

cestujicim, ktefi vétSinou cestuji pouze s pfiruénim zavazadlem, které nyni museli
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odbavit. Odbavovaci pfepazky nyni takovému néporu nestacily. 10. srpna 2006 doslo
k ruSeni velkého mnoZstvi letl na letisti Heathrow. O dva dny pozdéji bylo zruSeno
pFiblizné 30% odletl z letiSté. Proti bezpe¢nostnimu nafizeni se také boufila Asociace
piloth a nékteré letecké spole€nosti, zejména nizkonakladové, jako Ryanair, které jsou

vytizené zejména cestujicimi s pfiruénimi zavazadly.

6. listopadu 2006 doslo diky nové evropskeé legislativé, k opétovnému povoleni vnaseni
tekutin na palubu letadla, ale pouze do objemu 100 ml. Tekutiny musely a stale musi
byt zabaleny v igelitovém sacku. Mnozstvi pfepravovanych tekutin nesmi pfesahnout

objem 1 litru.

Dle tiskového miluvEiho Bilého domu, byl prezident George W. Bush informovan
o pfipadném atoku jiz 6. srpna 2006. Dne 9. srpna tak schvalil zvySeni bezpeénostniho
opatfeni a zakazal vnaSeni tekutin a gell na palubu letadel jako britska administrativa.
Cestujici mohli vnaSet na palubu letounu pouze détské mléko a Iéky vydané

na predpis, ktery musel souhlasit s Udaji cestujiciho.

Transatlanticky komplot vedl k diskuzim mezi jednotlivymi zemémi o nutnosti omezeni
prepravy tekutin a geld na palubé letadla. | pres silny tlak Spojeného kralovstvi,
nedoslo k ploSnému prosazeni zakonu prevozu téchto latek. Zejména staty Evropskeé
unie se zruznych ddvodd tomuto kroku branily. Nékteré staty zékaz zavedly, jiné
pokracovali pouze na zakladé soucasné legislativy, tykajici se zvySeni bezpe€nostnich
opatfeni. Vzhledem k rozdilnosti aplikovanych pravidel doSlo k rozhodnuti o sjednoceni
bezpecnostnich opatfeni. Jednotna pravidla pro Evropskou unii tak byla nastavena
4. Fijna 2006 vydanim nafizeni Komise €. 1546/2006. V dneSni dobé neni toto nafizeni
vyZzadovano napfiklad letisti na Gzemi lzraele, kde si do letounu mohou cestujici vzit

libovolné mnozZstvi tekutin.

ICAO vysla z bezpecnostniho standardu Evropské unie a 6. Cervna 2007 zavedla
stejné podminky pro prevoz tekutin. Dale nastavila standard oball pro umisténi
povoleného objemu tekutin a taSek (tzv. ICAO STEB), které by slouZili pro umisténi
tekutin zakoupenych ve vyhrazenych prostorach letisté. ICAO zacalo dale certifikovat
vyrobce standardnich ICAO STEB sackl, coz vedlo k problémim na nékterych
letiStich, jelikoZz neméli pfistup k certifikovanému vyrobci taSek a tak zemé fidici se
standardy ICAO tyto kontrolované tekutiny neuznalo za bezpecné. Cestujici tak museli

pristoupit k odbaveni tekutin nebo se jich museli vzdat.

V roce 2008 tlacila Evropska unie na UpIné zruSeni zakazu prepravy tekutin v pfiruénim

zavazadle. Podminkou vSak bylo, Ze bezpecnostni procedury budou natolik kvalitni,
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Ze bude mozné provést kontrolu tekutin a pfipadné odhalit nebezpeéné tekutiny. V roce
2009 bylo odsouhlaseno, Ze technologické a legislativni postupy nejsou na potfebné
arovni, aby doslo ke zruSeni zakazu. V roce 2011 probéhlo dalSi jednani, pfi kterém
Spojené staty odmitaly zruSeni zakazu pravé kvili nedostate¢né technologické
vybavenosti pro kontrolu na evropskych letiStich. Termin pro ukon&eni platnosti tak byl
stanoven na duben 2013. Nicméné ani tento termin nebyl realny a tak se Komise

rozhodla pro nastaveni postupného ruSeni zakazu.

3.2 Sestreleni letounu

Ve své historii se organizace ICAO pfimo podilela na vySetfovani pouze tfi pfipad
protipravniho ¢inu vugéi civilnimu letectvi. Ve dvou pfipadech se jednalo o sestfeleni

civilniho letounu.

Jednalo se o sestfeleni letu spole¢nosti Libyan Arab Ailines dne 21. Unora 1973
na trase Benghazi do Kahiry. Tento let vlivem Spatného pocasi a poskozeni letového
radaru v Kahife toto letisté preletél a dostal se nad Sinajskou poust. Zde si pilot
uvédomil svoji chybu a otocil se zpét ke Kahife. V danou dobu v3ak jiz byl Izraelskou
armadou vyhodnocen jako nepratelsky letoun. Boeing 727 byl zasaZzen do kfidla,
pfi nouzovém pfistani v pousti doslo k vypuknuti poZaru a na palubé zemrfelo sto osm
osob. Zachranilo se pouze pét osob. Za hlavni pfi€inu nestésti byl vyhodnocen Spatné

funguijici radar letového Fizeni v Kéhire.

DalSim pfipadem bylo sestfeleni letu Korean Air Lines 007 1. zafi 1983 nad Uzemim
Kamcatky. Letoun s dvéma sty Sedesati deviti lidmi na palubé byl sestfelen poté,
co opakované vletél do vzdusného prostoru USSR. Za hlavni pfi€inu sestfeleni letu
007 bylo ozna¢eno Spatné nastaveni systému autopilota, kdy letoun misto jednotlivych
bodl, které by ho vedly mimo vzduSny prostor USSR, sledoval pfimou trasu
z Anchorage na AljaSce do Soulu v Jizni Koreji. Letoun také pfi Zadosti o identifikaci
neodpovidal na U(dajné volani na mezinarodni nouzové frekvenci 121,5 Mhz.
Toto neStésti mélo vSak pozitivhi nasledek a to, Ze americky prezident Ronald Regan

pristoupil k uvolnéni doposud tajné vojenské technologie GPS pro civilni vyuZiti.

3.2.1 Malaysia Airlines MH17

V roce 2014 se v centru pozornosti objevil pfipad letu Malaysia Airlines MH17. Tento

Boeing 777 byl sestfelen u obce Hrabove na Ukrajiné. Na palubé zemfelo v3ech
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dvé sté osmdesat devét osob. Tento letoun letél dne 17. Cervence 2014 na pravidelné
lince z Nizozemska do Kuala Lumpur v Malajsii. V 12:53, 90 minut po startu, viétl
let MH17 do vzduSného prostoru Ukrajinské republiky. Zde se spojil s letovym fizenim
pro danou oblast. Pilot obdrZzel informace o letounech leticich vjeho okoli. Byla
vyZzadana zmeéna letové hladiny vzhledem k prolitajicimu letounu. Posadka letu MH17
si vyzadala ponechéani letové hladiny a fidici letového provozu upravil letovou hladinu
prolétajicimu letu. V 13:00 pozadal let o zménu letové trasy kvili Spatnému pocasi.
Vzhledem k provozu v okoli vyzval letovy fidici let MH17 v 13:19, aby upravil svoji
letovou drahu. Pilot letounu pfijem zpravy potvrdil. Na dal3i kontakt letového fidici jiz
nikdo neodpovidal. Béhem vySetfovani bylo zjisténo, Ze veSkeré zapisovace koncily
zapisem v 13:20:03.” VySetfovani dale poukézalo na to, Ze vlivem velkého rozptylu
trosek, muselo dojit k ndhlému roztrzeni konstrukce letadla. Z fotografii pofizenych
bé&hem vySetfovani dale znatelné vyplyva, Ze vzhledem k prohnuti plasté do vnitfku
letadla v mistech prorazeni plasté, doSlo vliivem venkovniho tlaku. Oficialni zpravou
bylo potvrzeno, Ze v blizkosti letounu doslo k ,vyskytu mnoZstvi vysoko-energetickych
objektd“. Tyto objekty nasledné zapficinily poSkozeni letounu a jeho pad. Ackoli
doposud nikdo oficialné nepotvrdil sestfeleni letounu, jina pficina jeho zficeni neni

pravdépodobna.

Béhem roku 2014 doSlo celkem k9 pfipadim sestfeleni letounu nad Ukrajinskou
republiku a celkovy pocet ztrat na Zivotech byl tfi sta padesét Ctyfi. | kdyZ se ve vétSiné

pFipadl jednalo o letadla, pfepravujici vojenské sily, nejednalo se o ozbrojené letouny.

3.2.2 Bezpeénostni opat Feni

Nejasnosti v kompetencich vztahujicich se k fizeni letového provozu se objevily
i béhem utokd 11. z&Ffi 2001, kdy dochézelo k pomalému predavani informaci.
sestfelenych letound mnohdy ukazuji na Spatnou kooperaci civilnich a vojenskych
jednotek ¢i na pfipadnou zmatenost pilotd, ktefi nevédi, zda maji poslouchat instrukce
fizeni letového provozu nebo armadniho Fizeni. V takovém pfipadé musi pouze doufat,

Ze obé tyto jednotky spolupracuiji.

" (DUTCH SAFETY BOARD, 2014)
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Pfipad letu MH17 ukazuje na pomérné vysoké ohroZeni letounu bé&hem letu.
V poslednich padesati letech doSlo celkem 241 zaznamenanym pfipadum sestfeleni
letounu, ztoho ve 168 pfipadech doSlo ke ztratdm na Zivotech. Vlivem sestfeleni
letounu pfiSlo o Zivot celkem 3 377 osob. Tato statistika sice zaznamenava pfipady
sestfelenych civilnich, ale i vojenskych letound, nicméné nebojovych letound a tudiz
neozbrojenych. Velkou koncentraci téchto pfipadd Ize vysledovat zejména ve
vzdusném prostoru zemi potykajicich se s bojovymi konflikty. VétSina téchto pfipadu
vS8ak unika pozornosti médii a u vétSiny z nich také doposud nedoslo ani k zadnému
vySetfovani nebo vydani stanoviska. V pfipadé letu MH17 je stav vySetfovani uveden
stale jako ,predbézny“. Podivame li se na pad letu MH17 zcela kriticky, je z vySetfovaci
zpravy zcela jasné, ze dukazy ukazuji na sestfeleni letounu. Vzhledem k probihajicim
bojliim na Gzemi Ukrajiny je vSak tézké oznacit jednoznacného vinika. Ukrajinska vlada
se k sestfeleni letounu nepfiznala a stale obviriuje radikalni bojovniky na svém Gzemi,
ktefi jsou vSak tézko postizitelni. Potrestani protipravniho ¢inu se tak opétovné
podfizuje momentalni mezinarodni politice, kdy by zaujmuti urcitého postoje
znamenalo postavit se na jednu nebo druhou stranu. Je vSak otazkou, zda by

Obrazek 7 - Letovy provoz vedeny mimo Uzemi Ukrajiny

Zdroj: Planefinder.com 2015-02-20
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k podobnému postoji doslo i v pfipadé kdyby se jednalo o podobny pfipad, ale nad

Uzemim jiného statu, nebo v pfipadé, Ze by cestujicimi byli pfevazné cestujici jiné

narodnosti. Vzhledem k poctu sestfelenych letound v pribéhu historie, lze také
medialni zdjem o pfipad letu MH17 povaZovat za nadmeérny, pravé k mistu sestfeleni
a momentalné probihajici politické situaci. V ramci bezpe&nostnich opatfeni je vSak

stale pilotdm doporu€ovano vyhybat se Ukrajinskému letovému prostoru.

Letouny jsou pfi své vyrobé podrobovany mnozstvi testd a inovacim, které maji za ucel
zvySeni jejich bezpecénosti. Systémy vyuzivané vojenskymi letouny by sice u letoun(
typu napfiklad Boeing 737 dokazaly upozornit na bliZici se stfelu, nicméné instalace
téchto systému by byla velmi nakladna a tato letadla nemaji dostate¢nou manévrovaci
schopnost, aby se stfelam dokazala vyhnout a v pfipadé neseni obraného zafizeni
by bylo moZné je povaZovat za vojenské letouny. V tomto pfipadé tedy nelze mluvit
o velkém zabezpeceni. Porovname i statistiky protipravnich ¢in proti civilni letecké
dopravé, za poslednich 50 let je nejvétSim nebezpelim v letecké dopravé pravé
sestfeleni a to i vokamziku kdy zapocCitame obéti na Zivotech spojené

s 11. zafim 2001. Uginn& obrana civilnich letound viéi sestfeleni vdak momentalné

neexistuje.
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4 LEGISLATIVA

4.1 Mezinrodni p Fedpisy

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi byla podepsadna 7. prosince 1944
v Chicagu. Jednd se o zakladni mezinarodni pfedpis v oblasti civilniho letectvi.
Dle mista podpisu se tato Umluva oznacuje jako Chicagskd Umluva. V byvalém
Ceskoslovensku byla tato Gmluva zakotvena ve Shirce zakont 6.147/1947 Sb. a je
v platnosti od 4. dubna 1947. Zaklad této Umluvy se za vice jak Sedesat let své
platnosti ttméF nezménil a jeji principy jsou stale aktualni a v praxi aplikovatelné. Méné

neménné jsou vSak prilohy, tzv. Annexy, které prochazeji zménami pomeérné ¢asto.

Clanek 1 Umluvy obsahuje zéakladni z principd, ktery ma vyznam pro FeSeni
mimoradnych situaci a protipravnich ¢ind. Jedna se o Uplnou a vyluénou svrchovanost
kazdého statu svého vzduSného prostoru. CoZz znamend, Ze letadlo nelze chapat jako
pohybujici se Uzemi jiného statu. Na letadlo se vztahuji zdkony statu, nad jehoz

Uzemim se pravé nachazi.

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi dale ustanovuje sdruzeni ICAO (Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi) jako vrcholnou mezinarodni organizaci odpovédnou
zarozvoj letectvi a prosazovani jednotlivych ustanoveni Umluvy. Dale definuje

organizaéni strukturu ICAO a jeji pravomaoci.

Umluva o trestnych a n ékterych jinych &inech spachanych na palub & letadla.
Tato Umluva byla podepsana 14. zafi 1963 v Tokiu a opétovné je oznacovana dle
mista podpisu jako ,Tokijska imluva“. V Ceskoslovensku byla vyhlasena tato tmluva
za platnou 23. kvétna 1984 jako vyhldSka ministerstva zahrani¢nich véci
¢.102/1984 Sbh. Umluva se vztahuje zejména k ochrané integrity letadla, cestujicich
a posadky. Hlavnimi body Umluvy je napfiklad pravo velitele letadla, aby v pfipadé
ohroZeni posadky ¢&i cestujicich, pfijal k jejich ochrané adekvatni opatfeni a to v¢etné
nasili, pokud je tak zapotfebi. Dohoda také zdurazrfiuje nedotknutelnost uneseného

letadla a cestujici bez ohledu na to, kde by mohlo byt letadlo donuceno pfistét.

Umluva o potla éeni protipravniho zmocn éni se letadla. Vlivem viny Gnosu civilnich
letadel koncem Sedesatych let doSlo v Haagu k setkani z&stupcu dotCenych stétd,
k projednani a vytvofeni mezinarodni Umluvy, kterd méla dalSim Unosim zabranit.

16. prosince 1970 tak byla podepsana Umluva o potlageni protipravniho zmocnéni
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se letadla neboli Haagska umluva. V Ceskoslovensku nabyla tato Gmluvy platnost
6. kvétna 1972 a ve Sbirce zdkonl byla zafazena jako vyhldSka ministerstva
zahrani¢nich véci €.96/1974 Sb.

Hlavnim bodem Umluvy bylo stanoveni postupl v pfipadé trestani pachatell
protipravnich ¢ind na palubé letadla. Kazdy c&lensky stat mél za povinnost stihat
pachatele téchto ¢ind nebo je ke stihani pfedat uréenému statu. V praxi se vSak vyskytl
problém v tomto bodé a to Ze staty, ve kterych nejsou uplatfiovany napfiklad tresty
smrti, odmitaji vydat pachatele z moralnich divodi do zemi, kde jsou tyto tresty stale
uplathovany. Pfikladem je tfeba Utok na letadlo Pan Am 103, které se zfitilo nad
mésteCkem Lockerbie. Oba obZalovani byli souzeni Skotskym soudem na neutralnim
Uzemi, coZ bylo Gzemi Nizozemska. Ackoli letadlo patfilo americké letecké spole¢nosti
a vétSina obéti byla americké néarodnosti, byli obvinéni souzeni dle Britskych
a Nizozemskych zakond. Lamin Khalifah Fhimah byl zproStén obvinéni a Abdel Basset
Ali al-Megrahi byl odsouzen k 27 letim vézeni. K jeho vydani do Spojenych statu

nedoslo vzhledem k tomu, Ze zde by byl odsouzen k trestu smirti.

Vtomto pripadé doSlo také k poruSeni Tokijské Umluvy. Haagskad uUmluva tak
zakotvovala takzvané tfistupriové uplatnéni jurisdikce. Jurisdikci uplatfioval stéat
registrace letadla, statu prvniho pfistani uneseného letadla a nasledné statu, v némz
provozovatel letadla mé své hlavni pasobisté. V pfipadé Tokijské a Haagské umluvy
je vidét casovy rozdil v prijeti téchto jako sougast Ceskoslovenského zékona. Jako
vysvétleni lze povazovat, Ze Tokijskad Umluva, ktera davala pilotovi volnou ruku
muZe byt Unos letounu Yakovlev 40 ze dne 29. kvétna 1978. Pilot letounu byl tnoscem
nucen Kk pfistani v Zapadnim Némecku, feditel oboru civilniho letectvi a generalni
feditel CSA v3ak nafidili pilotovi navrat zpét do vzdudného prostoru Ceskoslovenska

bez ohledu na poZadavky Unosce.

Umluva o potla &ovani protipravnich  &ina proti bezpe €nosti civilniho letectvi.

Tretim nejdllezitéjSi mezinarodni konvenci v bezpecnosti civilniho letectvi
se 23. zafi 1971 stava takzvana Montrealska dmluva. V Ceskoslovensku uzékonéna
9.zafi 1973 ve Sbhirce zakon( jako vyhlaSka ministerstva zahraniénich veéci

€.16/1974 Sb.

Hlavni myslenkou této Umluvy je definice jednani v pfipadé hrozby bombového Gtoku
a sabotdzi. Kazdy stat je podle montrealské Umluvy povinen pfijmout nezbytna

opatieni k uplatnéni své pravomoci nad trestnymi ¢iny. V poloviné 80. let se vlivem
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vétSiho mnozZstvi teroristickych Utokd proti mezinarodnim letiStim pfistoupilo
k vypracovani dodatkovému protokolu k Montrealské uUmluvé. Dodatkovy protokol
vstoupil v platnost 24. Gnora 1988 a v Ceskoslovensku byl uzakonén 18. dubna 1990

vyhlaSkou ministeria vnitra €.138/2002 Sb.

Umluva o ozna éovani plastickych trhavin za i éely jejich identifikace. Tato Umluva
podepsanéa v Montrealu 1. bfezna 1991 ukladd svym signatafim dohled nad produkci
a hlavné ozna€ovanim trhavin. Dale témto zemim uklada, aby béhem tfi let od podpisu,
znehodnotily nebo co nejdfive spotifebovaly v3echny zasoby neoznalenych trhavin,

které nejsou v drZzeni policie nebo armady.

Pekingskad umluva a Pekingsky protokol. Na pfelomu zéafi a srpna 2010 se na
zékladé podnétu Rady ICAO konala v Pekingu konference, jejimz cilem bylo pfijmout
zmény Haagské (1970) a Montrealské (1971) Umluvy. Zmény téchto Umluv mély
reagovat zejména na hrozby spojené s teroristickymi Gtoky 11. zafi 2001. Jednalo se
zejména o pouziti civilnich letadel jako zbrani nebo pouZiti civilnich letadel jako

prostfedku k rozptyleni biologickych, chemickych a jadernych latek.

Pdvodné mélo dojit pouze k Upravé montrealské Umluvy, nasledné vSak bylo
pfistoupeno k vytvofeni zcela nové Umluvy a to zejména z divodu, ze Montrealska
dohoda jiz jednou byla upravovana. Dale nova Umluva méla specifikovat pfevoz
nebezpecnych materiélu jako trestny ¢in, coZ odporovalo faktu, Ze Montrealska umluva
se zabyvala pouze ochranou civilni letové dopravy. Tato Umluva byla podepséna
23. listopadu 2011 v Montrealu.

4.2 Normy ICAO e ECAC

P¥ilohy Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi. Vlivem znaéné viny protipravnich
¢ind vudi civilni letecké dopravé na prelomu 60. a 70. let minulého stoleti se v Eervenci
roku 1970 uskute€nilo mimoradné zasedani Shromazdéni ICAO. Vysledkem bylo
vytvofeni samostatné pfilohy Umluvy o Mezinarodnim  civilnim  letectvi.
Pfiloha 17, obsahujici zavazna pravidla a doporuceni pro ochranu civilniho letectvi,

byla schvélena radou ICAO v bfeznu 1974.

Pfiloha 17 feSi zejména administrativni a koordinacni aspekty ochrany. Na zékladé
tohoto pfedpisu musi kazdy stat vytvofit ndrodni program ochrany civilniho letectvi.
Déle dokument stanovuje odpovédnost a koordinaci mezi jednotlivymi subjekty

odpovédnymi za ochranu civilniho letectvi. Tento dokument byva nékolikrat
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obménovan a dopliovan. Posledni Upravou je vporadi jiz 14. Uprava
z 14. listopadu 2014.®

PFiloha 17 neni jedinou pfilohou Umluvy vztahujici se k ochrané civilnino letectvi.
K této problematice se vztahuji napfiklad Pfiloha 8 (definice security poZadavki na
vybaveni letadel, Pfiloha 10 (definice kddu sekundéarniho radaru v pfipadé vyhlaSeni
nouze) a dalSi. Bezpecnostni standardy Pfilohy 17 jsou podrobnéji rozvedené
v Bezpecnostnim manualu civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny. Tento manual byl
poprvé publikovan v roce 1971 (pojmenovan jako Doc 8973). V momentalni dobé bylo

vydano jiz 9. vydani s platnosti od 14. listopadu 2014.°

Dokument 30, €ast Il. Evropské komise pro civilni letectvi. Evropskou konferenci
pro civilni letectvi (ECAC) zakladalo v roce 1955 pouze 19 evropskych zemi. Ceskéa
republika se stala ¢lenem v roce 1991. Dnes ma organizace jiz 44 ¢lenu od Islandu
po AzerbajdZzan. Dokument 30 — Security pochazi z roku 1985 a zezacéatku se jednalo
o vysledky vychazejici z Pfilohy 17 Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi. Nyni
je postup spiSe obracen a pfijata opatfeni implementovana a odzkou3ena v ¢lenskych
stdtech ECAC jsou nasledné pfidavana jako soucast PFilohy 17. Na tomto dokumentu
také stoji zaklady letecké bezpecnostni legislativy Evropské unie. V celkovém pohledu
je Dokument 30 témérF totozny s Pfilohou 17. Ackoli Pfiloha 17 udava nafizeni jako
pilnost, Dokument 30 stanovuje svoji formulaci pouze doporuceni. DodrZzovani téchto
pravidel neni samo o sobé& pravné vymahatelné, ale obé& formy jsou v ¢lenskych statek

zpravidla transportovano do pfislusného narodniho prava.

4.3 Evropské p redpisy

Podobné jako ve svété, dochéazi v Evropské unii k vyrazné zméné bezpecnostnich
pozadavku po 11. zafi 2001. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢&islo 2320/2002,
kterym se stanovi spole¢na pravidla v oblasti v bezpec€nosti civilniho letectvi, bylo
vydano 16. prosince 2012. Toto nafizeni bylo sestaveno z doporuéeni formulovanych
v Dokumentu 30 ECAC. Ustanoveni vSak méla tentokrdt podobu nafizeni a jejich

nedodrZovani ¢lenskymi staty mohlo byt pravné trestano a finanéné sankcionovano.

® (ICAO, 2014)

° (ICAO, 2015)
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Nové nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 300/2008 z 11 bfezna 2008 rusi
nafizeni ¢€.2320/2002. Cilem nového nafizeni je zjednoduSeni stavajicich nafizenim
a zvySeni trovné bezpecnosti. Nicméné na prvni pohled k zjednoduseni nedoslo, spiSe
naopak. Komplex pfedpisu pusobi nepfehledné, nékterd ustanoveni se opakuiji ve vice
pFedpisech a néktera se t&Zko hledaji. Casto také dochazelo k neshodam, ve kterych
oblastech by mélo dochézet k regulaci Evropskou unii a kdy staty samotnymi.
V neposledni fadé je davodem nesrozumitelnosti také nesystémova ad hoc regulace
v jednotlivych sektorech letecké dopravy v navaznosti na pokusy teroristd zneuZzit
existujici mezery v zabezpeleni. To se projevilo zvlaSté v omezeni pfepravy tekutin

a gell po roce 2006.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady. S ucinnosti od 29. dubna 2010 je klicovym
pravnim pfedpisem EU pro leteckou bezpecnost Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) €. 300/2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi

pfed protipravnimi ¢iny a o zruSeni nafizeni ¢.2320/2002 ze dne 11. bfezna 2008.

Ugelem tohoto nafizeni je ochrana osob a zboZi v ramci Evropské unie. Toho méa byt
dosazeno stanovenim spole¢nych pravidel, norem a principu. Toto nafizeni se vztahuje
na civilni letiSté a na provozovatele poskytujici sluzby na téchto letistich, stejné tak
jako subjekty dodavajici zbozi a poskytujici sluzby pro tyto. Dale nafizeni stanovuje
standardy uplatrfiované na palubach letadel a podporuje princip odstranéni duplicitnich

kontrol mezi staty, které navzajem uznavaji bezpec€nostni standardy.

NafFizeni komise jsou z pravniho hlediska podobna Nafizenim Evropského parlamentu
a Rady OdliSny je pouze proces schvalovani. Nafizeni Komise (ES ¢&. 272/2009 bylo
vydano 2. dubna 2009 a doplfuji se jim z&kladni normy ochrany civilniho letectvi pfed
protipravnimi €iny stanovené v pfiloze nafizeni €. 300/2008, predevSim pro oblast
detek&nich kontrol. Nafizeni definuje pfedevSim povolené metody detekéni kontroly pro
jednotlivé kategorie osob a zbozi. UrCuje kategorie predmétd, jejichz vneseni
do vyhrazenych bezpeénostnich prostor letiSté nebo na palubu letadla maze byt
zakazano. Dale upravuje kritéria pro uznavani bezpecénostnich norem tfetich zemi,

standardy provadéni bezpecnostnich kontrol ndkladu a posty.

v

Nedlouho po vydani nafizeni €. 272/2009 si Komise uvédomila, Ze nebude mozné
v puvodné predpokladaném terminu zavést na letiStich EU technologicky dostacujici
kontrolu kapalnych vybusnin a aerosolil. Clenskym statim se tak nafidilo, aby
od 29. dubna 2001 povolili vnaSeni kapalin, aerosoll a gelu ziskanych na letiStich

(duty free obchody) tfetich zemi nebo na palubé letadel leteckého dopravce tfeti zemé
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do vyhrazenych bezpec€nostnich prostor a na palubu letadel pod podminkou, Ze jsou
zabaleny v baleni dle standardid Mezinarodni organizace pro civilni letectvi a Ze baleni
soucasné obsahuje dostatecny dukaz o zakoupeni v nevefejném prostoru letiSté nebo

na palubé letadla b&éhem predchazejicich 36 hodin.

Nafizeni Komise (EU) &. 72/2010 ze dne 26. ledna 2010%. Timto nafizenim se stanovi
postupy pro provadéni inspekci Komisi v oblasti ochrany letectvi pfed protipravnimi

ciny.

4.4 Narodni pravni Uprava

Z&kon o civilnim letectvi. Zakladni Upravu ochrany civilniho letectvi vytvari zakon
€. 49/1997 Sbh., o civilnim letectvi ve znéni pozdéjSich predpist, zejména zakona
€. 225/2006 Sb. Z&kon upravuje podminky provozovani letist, letiStnich staveb,
¢innosti a ochrany civilniho letectvi. Zakon také ur€uje organ odpovédny za vytvareni,
koordinaci, kontrolu a zavadéni opatfeni k ochrané civilni letecké dopravy. Timto
organem je Ministerstvo dopravy CR. Zakon dale upravuje povinnosti provozovateld

letist a leteckych budov a také osob zdrZujicich se v téchto prostorech.

Vyhlagka Ministerstva dopravy v CR &.410/2006 Sb. je podzékonnym piedpisem
vydanym k provedeni zakona o civilnim letectvi po zménach zakona &.225/2006 Sb.
Vyhlaska upfesnuje nalezitosti bezpecnostnich programl zpracovanych provozovateli

letist, leteckymi dopravci a dalSimi subjekty plsobicimi v civilnim letectvi.

DalSimi zvlaStnimi predpisy je i napfiklad Zakon o Policii ,CR 273/2008 Sb., ktery
nové upravuje pravomoci pfislusnikd Policie v pfipadé zastaveni a kontroly dopravniho
prostfedku. Ten se tak vztahuje i na letadlo. Kontrola, zastaveni ¢€i vyuZiti musi byt

vSak zduvodnéno dle platnych predpisu.

19 (Urad pro civilni letectvi, 2011)
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4.5 Organizace pro ochranu civilniho letectvi p  Fed protipravnimi  €iny

45.1 Mezinarodni organizace vladniho typu

Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (International Civial Aviation
Organisation — ICAQ) je specializovanou agenturou Organizace spojenych narodd od
roku 1947. ICAO je spravovana nezavislym orgdnem, Shromazdénim a stalym
exekutivnim orgdnem, Radou. Shromazdéni se schazi jednou za tfi roky a svolava

ho Rada ze zastupcu 33 zemi, ktefi jsou voleni Shromazdénim.

Organizace ICAO je vrcholnym organem v pfipadé doporu¢ovani, nastavovani
bezpec€nostnich opatieni, Skoleni, ale také sankcionovani civilniho letectvi. V otazce
protipravnich &ind proti civilnimu letectvi ICAO nafizuje postupy pfi jejich vySetfovani.
Udava povinnd bezpecnostni zafizeni a postupy. Také nafizuje, aby kazdy
ze Clenskych statd mél ustanoven vlastni vySetfovaci organ. To vSe pod hrozbou
sankci. Nicméné sama organizace ICAO se téméf nulové zapojuje do vySetfovani.
V minulosti se ICAO zapojilo pouze do tfech pfipadl, ve vSech se jednalo o pfipady
protipravni, presnéji sestreleni civilniho letounu. Pouze v jednom z pfipadu ICAO jako
divod nehody vyhodnotilo nedodrzovani predpisi a sankcionovalo letisté, které

pFedpisy nedodrzelo.

Evropskéa konference pro civilni letectvi

(European Civil Aviation Conference-ECAC) je mezivladni organizaci sdruzujici
44 ¢lenskych statd. Organizace vznikla vroce 1955 a jejim prioritnim cilem je
podporovat rozvoj bezpecénosti letecké dopravy, zejména na Uzemi Evropy. NejvySSim
organem ECAC je Vybor feditelt civilniho letectvi (DGCA), podfizenou je Skupina pro
fizeni bezpe€nostniho programu (SMPG). ECAC dale tvofi pét pracovnich skupin, jez
maji za ukol doplfiovat a upravovat bezpecnostni ¢asti Dokumentu 30 a soucasné

zpracovavat metodické a vyukové materialy.

Evropsk& komise (European Commission — EC) a jeji komisafi pIni dlohu vykonného

organu Evropské unie.

4.5.2  Mezindrodni organizace nevladniho typu

Mezinarodni organizace kriminalni  policie (International  Criminal  Police
Organisation -. INTERPOL) byla zaloZzena v roce 1923. OSN udélila Interpolu v roce

1949 status konzultaéniho organu jako nevladni organizace. V dnesni dobé se jedna
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o druhou nejvétsi mezinarodni organizaci po OSN. V roce 2002 byl Interpolem vydan
tzv. Terrorist Watch List, seznam nejhledanéjSich teroristd. Tento dokument
je pFistupny pouze ¢lenum Interpolu.

Mezinarodni organizace letecké dopravy (International Air Transport Association —
v dubnu 1945 v Havané. Jedna se o sdruzeni leteckych spole€nosti s cilem podporovat
rozvoj spolehlivé, bezpecné a efektivni letecké dopravy. Organizace IATA méla v dobé
svého zalozeni 57 signataru, v dneSni dobé ma vice nez 270 ¢lenu z fad leteckych

spole¢nosti ze 140 zemi svéta.

Mezinarodni federace pilot G leteckych spole €nosti (International Federation of
Airline Pilots Associations — IFALPA) byla zaloZena v roce 1948. Jedn& se o nevladni

organizaci uréenou k ochrané zajml obchodnich pilott na vSech Grovnich.

v

Mezinarodni rada letist & (Airports Council International — ACI) je mezinarodni
asociaci svétovych letist. Organizace byla zaloZzena ve Washingtonu v roce 1948
ajednd se o jednu z nejstarSich leteckych asociaci. V momentalni dobé& ma kolem

600 ¢lenl provozujicich kolem 1700 letist.

453 Bezpeénostni organizace Ceské republiky

Rozdéleni odpovédnosti za bezpeénost civilniho letectvi v Ceské republice se Fidi
zakonem €.49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Novela zdkona 2006 pfinesla nékolik zmén,
hlavni bylo pfeneseni nékterych kompetenci v oblasti bezpeénosti z UFadu pro civilni
letectvi Ceské republiky na odbor civilniho letectvi Ministerstva vnitra Ceské republiky.
Pusobenim jednotlivych organt se déle zabyvaji zékony ¢&.2/1969 Sb., o zfizeni
ministerstev a jinych Ustfednich organd statni spravy Ceské republiky a zakona
o Policii Ceské republiky &.273/208 Sb. Uceleny rozpis jednotlivych subjektd je uveden
v Narodnim bezpe&nostnim programu ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny,

céast VI.

Odbor civilni letecké dopravy , spadajici pod ministerstvo vnitra je vrcholovym
organem odpovidajicim za bezpecnost civilni letecké dopravy. Odbor upravuje
odpovédnosti jednotlivych subjektl v zakonnych a podzakonnych predpisech.
Je odpovédny za nastaveni systému ochrany, provadi a podava vyklad jednotlivych
ustanoven a mezinarodnich predpisu. Odbor civilni letecké dopravy také schvaluje

bezpecnostni programy leteckych spole¢nosti, které jsou nutné pro zahajeni
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podnikatelské €innosti v tomto oboru. V pfipadé bezpec€nostniho incidentu je feSenim
ze zakona povéfeno Ministerstvo dopravy, pfipadné jim uréené subjekty. Pokud
v pfipadé incidentu nedoSlo k poruSeni bezpe¢nostniho programu, nemusi

se provozovatel ob4avat sankci ze strany Ministerstva.

Ministerstvo dopravy ma v kompetenci také certifikatni agendu. Resort civilniho
letectvi ministerstva vydava osvédCeni o odborné zplsobilosti pro pracovniky
bezpecnostnich kontrol a provadi také jejich Skoleni. Soucéasti je také kontrolni

¢innost, kterou provadi ministerstvem certifikovani auditofi.

Ufad pro civilni letectvi (UCL) byl vlivem novely zékona o civilnim letectvi v roce
2006 znacné omezen. Nyni provadi pfedevSim ovéfovani spolehlivosti leteckého
personalu a certifikace technickych prostfedk( véetné bezpecénostniho zafizeni. Také

ma pravomoc vykonavat statni dozor a feSit spravni delikty jako ufad prvni instance.

Agkoli nema Ministerstvo vnitra  Ceské republiky pFimou odpovédnost a pusobnost
v otdzce bezpecnosti civilniho letectvi, je v jeho odpovédnosti vefejny pofadek, vnitini
bezpeénost, zbrané, stfelivo a zejména Policie CR. Odbor bezpeénostni politiky
zajistuje zejména vyhodnoceni bezpecénostnich hrozeb. Dale spolupracuje s Utvarem
Policie CR, Air Marshals.

Policie Ceské republiky v oblasti bezpeénosti civilniho letectvi vykonava tkony dané
zékonem o Policii CR, zdkonem o ochrané statnich hranic, zakonem o pobytu cizincu
na Gzemi Ceské republiky, zdkonem o zbranich a stfelivu a zakonem trestnim
a prestupkovym. V pfipadé leteckého provozu tak Policie vykonava svoji béznou

éinnost.

Celni sprava Ceské republiky je fizena celnim zékonem a Celnim kodexem
spolecenstvi. Ufednici provadéji predevdim celni kontrolu a dohled nad pohybem

zboZzi.

Ministerstvo obrany ~Ceské republiky a Armada Ceské republiky hraji roli zejména
v zajiStovani zvlastnich ukond pfi ochrané civilniho letectvi proti protipravnim &inam.
Jedna se o celkové podplrné organy. V pfipadé potfeby poskytuje Armada Ceské

republiky své prisludniky k posileni obrany.
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5 BEZPECNOSTNIi ZARIZENI CIVILNICH LETIST

Provozovatelé letist, letecti dopravci a ostatni provozovatelé bezpecnostnich zafizeni
jsou povinni zajistit, aby veSkerd bezpec€nostni zafizeni vyuzivana pfi zajiStovani
bezpe&nosti civilniho letectvi byla kromé jiného schvalena Uradem pro civilni letectvi.
Tento Ofad schvaluje bezpec€nostni zafizeni na zakladé predlozeni platnych certifikaci
0 provedenych testech daného zafizeni vydanych subjektem pfijatelnym pro

Ufad civilniho letectvi. **

Na jaka bezpec€nostni zafizeni mdZeme v rdmci letecké dopravy narazit a co obnaseji?
Jsou veSkera bezpec€nostni nafizeni dodrzovana? Pfed nastupem do letadla prochéazi

cestujici fadou bezpec&nostnich provérek. O nékterych z nich ani sdm cestujici nevi.

5.1 Odbavena zavazadla

PFi vyzvednuti palubni vstupenky a odbaveni zavazadla predklada cestujici svuj
cestovni pas nebo doklad totoZnosti, v pfipadé cest do Shengenského prostoru.
PFi kontrole téchto dokladu zjiStuje personal letisté fakt, zda neni osoba v dané zemi
hledana, zda ma povoleny vstup do cilové (nebo praletoveé) zemé a zda uvedené udaje
souhlasi. Na téchto prepazkach je cestujicimu odbaveno zavazadlo, které nesplfiuje
pozadavky letiStnich spole¢nosti na velikost palubniho zavazadla, které si maze vzit

cestujici na palubu letadla.

Odbavenda zavazadla prochazi na letiStich ¢tyfmi stupni bezpec&nostni kontroly. BEhem
svého prFesunu po dopravnich pasech jsou automaticky kontrolovana vSechna
zavazadla. Primérné 80% téchto zavazadel je vyhodnoceno jako bezpeéna a neni
potfeba je dale kontrolovat. Zbylych 20% je vyhodnoceno jako zavadny, mnohdy milné.
Takto vyhodnocena zavazadla jsou v druhém stupni kontrolovana bezpecnostnimi
pracovniky a jako podklad slouZi rentgenové snimky pofizené v prvnim stupni kontroly.
V 19% pfipady se vétSinou jednd o milné vyhodnoceni nebezpeénosti pocitacem.
V dalSim bezpe€nostnim stupni jsou odebirany vzorky stopovych c&astic pomoci
specializovanych pfistroju. V pfipadé dalSich nejasnosti je ve ¢tvrtém bezpecnostnim

stupni pfivolan majitel zavazadla nebo pyrotechnickd jednotka.

' (SCUREK, 2008)
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Dle mého nézoru, se taktéz jedna o akt, pfi kterém je nejvice ohroZen majetek
cestujiciho. Na zavazadla a jejich obsah neni bran zfetel a proto se stava, Ze je obsah
zavazadla poSkozen. Jako velkou bezpecnostni vyhodu spatfuji fakt, Ze dle
mezinarodnich dohod je alespon vyZadovano, aby nemohlo byt pfepravovano
zavazadlo, jehoZz majitel neni na palubé letadla atak byla zna¢né eliminovana

moznost, aby byla v pfepravnim prostoru pfepravovana pfipadna vybusnina.

V pfipadé, Ze je vaSe zavazadlo podrobeno pfisnéjSi kontrola, jste o tom ve vétSiné
pfipadi seznamen za pomoci Stitku nalepeného na vaSem kufru. S problémem
u tohoto zpusobu kontroly se setkala prodavacka erotickych pomicek, Victoria Kiner.
Poté co si pFfevzala v cilové destinaci své zavazadlo, ve kterém méla své zboZi,
nejenom Ze bylo jeji zavazadlo oznaceno Stitkem o provedené bezpecnostni kontrole,
na Stitku byl i rukou dopsany vzkaz pracovnika s komentdfem o kontrolovaném
obsahu. Victoria Kiner, ackoli je zvykla, Ze jeji zavazadla prochazeji touto ¢asto kvuli
svému obsahu, tento vzkaz ji znaéné roz€ilil a na pracovnika podala stiznost. Ten byl

zanedlouho na to propustén za poruseni pracovnich predpisa.

Dostavame se tak k otazce, co lze povaZovat za nasledovani bezpecnostniho

protokolu a co je jiz poruSovani pfedpist a obtéZovani cestujicich.

Osobné jsem se s kontrolou odbaveného zavazadla setkala jiz nékolikrat. Vzdy bylo
moje zavazadlo kontrolovano na zékladé odletové nebo pfiletové destinace. Pouze
jednou jsem se v3ak setkala s ,0sobnim“ pfistupem pracovnika bezpecnostni kontroly,
a to kdyZz se mé pfi odletu ze sluzebni cesty v Afghanistanu snaZzil presvédcit, abych
jako Zena vyndala ze svého zavazadla néfadi a umistila ho do kolegova kufru.
Pracovnik vibec nechapal moje rozhof€eni nad jeho neprofesionalitou a neustale se
meé snazil pfesvédCit, Ze prevazet takovéto véci je vzhledem k mému pohlavi

nevhodné.

5.2 Kontrola osob

Zakladni bezpecnostni prohlidka osob a jejich pfiruénich zavazadel je tvofena
kontrolou rentgenovym pfistrojem pro prohlidku pfiruénich zavazadel a prachoziho
detektoru kovla pro osoby. Déle jsou bezpecnostni kontrolofi vybaveni detektorem
stopovych ¢astic. Bezpecénostni prohlidky se v tomto pfipadé mohou liSit ve spojitosti
s internimi predpisy a technickou vybavenosti jednotlivych letisté. AvSak dle pravnich

predpisu by méla byt kontrola nékolikastupriova jako u kontroly odbavenych zavazadel.
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V pfipadé kontroly cestujicich je zakladnim bezpecnostnim zafizenim ramovy detektor

kovl nebo rentgen. Tato zafizeni se mohou dle typu a vyrobce liSit.

Prichozi detektor kovu je zafizeni, které pomoci svych vlastnosti indikuje pfitomnost
kovovych pfedmétl u prochazejici osoby. Pfitomnost téchto pfedmétu je ohlaSovéana
zvukoveé a opticky. Ruzné typy prachozich detektort také dokazou urcit pfiblizné misto
vyskytu kovového pfedmétu. Vlastnosti vSech detektord je také mozZnost nastaveni
jejich citlivosti. Citlivost muze byt nastavena tak, Ze pfistroj je schopen zachytit
i sebemensi kovové predmeéty. V téchto pfipadech se vSak mlze jednat jak o drobna

zafizeni slouZici k protipravnimu €inu, tak i drobné kovové aplikace na obleceni.

V pfipadé rentgenovych raml jsem se mnohokrat setkala s faktem, kdy lidé s kovovymi
nadhradami pouze ostrahu obeznamili s timto faktem a nikdo se dale neobtéZoval jejich
tvrzeni potvrdit. Vlivem rizného nastaveni citlivosti jsem napfiklad v ramci jednoho dne
byla nucena projit hned tfemi ramy na tfech rGznych letistich. V jednom pfipadé jsem
prosla zcela bez sebemensiho problému, v dalSim pfipadé jsem byla vracena pres
rentgenovou kontrolu, jelikoZ ram zaznamenal kovovou pfezku na botach. V poslednim
pfipadé jsem si sundala jiz pfedem boty, ale i tak jsem byla vracena a prekvapivé jsem

zjistila, Ze pfistroj zaznamenal kovovou sponku do vlasu.

Neubranim se tak otazce, zda napfiklad v pfipadé piercingl by ostraha postupovala
v souladu s bezpec€nostnimi pfedpisy, i kdyZ by méla. Zejména jedna li se o ozdoby na
intimnich partiich. Ackoli je stanoveno, Ze by v pfipadé nejasnosti méla ostraha
cestujiciho prohledat, v pfipadé, Ze cestujici obeznami pracovnika s touto aplikaci na
svém téle, neni nikde dano, zda je pracovnik povinen si skute¢nost ovéfit. V pfipadé,
Ze se tak pracovnik rozhodne, nejsou jiz poruSovana prava cestujiciho? Jaka je poté
hranice mezi zodpovédnym pracovnikem a zvédavym clovékem. Pracovnik je povinen
eliminovat bezpecénostni hrozby, ale v pfipadé, Ze vyhodnoti, Ze poskytnuté informace
0 kovové ozdobé nemusi byt pravdivé a provede kontrolu, mize byt cestujici dotéen
a mit pocit, Ze se jednalo o sexualni obtéZzovani?

NejmodernéjSim a nejpfesnéjSim zafizenim bezpeénostni ochrany je rentgen pro
osobni kontrolu osob. Tento pfistroj vytvari rentgenové snimky osob (pfesnost opét dle
vyrobce a nastaveni pfistroje). Tyto rentgeny maji za Ukol nejen detekci zbrani
a kovovych predmeétu, ale také pfipadnou detekci vybuSnin &i narkotik a to i v Gtrobach
cestujiciho. Ve vétSiné pfipadd je vSak zatim cestujicim dana moznost rozhodnuti, zda
podstoupit kontrolu v tomto rentgenu nebo vyuzit kontrolu detektoru kovu a naslednou

osobni prohlidku.

62



Hlavni dvé vytykané véci tohoto zafizeni jsou naruSeni soukromi kontrolované osoby
a vystaveni radiaci. V pfipadé kontroly za pomoci rentgenu je cestujici kontrolovan
pFiblizné 7 vtefin.> B&hem této doby je vystaven radiaci 0,1uSv az 4,5uSv 3. Clovék
je béhem dne vystaven hodnoté kolem 8uSv. Cestujici je béhem letu v letové hladiné
10 000km vystaven radiaci o sile 5uSv za hodinu. Sila radiace, které je vystaven
cestujici pfi prohlidce rentgenem tak odpovida 1 aZz 54 minutam letu, v zavislosti na

typu pfistroje.

V otdzce soukromi nabizeji vyrobci rentgenovych systému pouze stroje, které
nepofizuji realné snimky, €i snimky umoZznujici identifikaci osoby na zé&kladé snimku.
Dale je zablokovana moZznost ukladani, tisknuti €i jakéhokoli Sifeni pofizenych scand.
Ve v8ech pfipadech jsou také stroje sestaveny tak, aby pracovnik kontroly pofizenych
snimkd mohl provadét svoji praci v jiné mistnosti, mimo scanner samotny. Néktera
letiSt¢ na tomto provedeni trvaji, aby nedochézelo k pfipadim, kdy by bylo

pochybovano o spravedlivém zachazeni s riznymi cestujicimi.

Nejvétsi kritiku vSak sklizely detektory TSA, umisténé na americkych letistich, které
vytvérely snimek celé postavy bez oble€eni, pouze v invertovanych barvach. U téchto
pristroju byl hlavnim duavodem kritiky fakt, Zze dle dostupnych informaci bylo mozné
snimky ukladat a dale s nimi manipulovat. Také nebyly rozmazany obliCeje a Slo tak
rozeznat danou osobu, nemluvé o podrobném vykreslovani intimnich partii. | kdyz
se vyrobce a TSA snaZil ubezpecovat cestujici, Ze snimky nejsou odhalujici, opak byl
pravdou. 1 Cervence 2013 byly tyto sporné scannery odstranény ze vSech americkych
letist.

Instalace novodobych rentgenovych zafizeni by také mohla znacné zjednodusit
a zpfijemnit kontrolu osobam zdravotné postizenym. V minulosti jsem podstoupila fadu
leth s pritelkyni, ktera si par dnu pred odletem zlomila rameno. Na letisti v Praze jsme
obsluze jednoduSe vysvétlili, Ze ackoli je pritelkyné schopna si bandaZz sundat,
znamena tento Ukol pro ni zna¢né obtize. Personal letiSté ji sice podrobil kontrole,
ale byl velmi ohleduplny a opatrny. Stejné tomu bylo i na letisti v Bruselu, ale pfi

navratu na letisti v Barceloné byla nucena bandaz sundat. Také mé zarazil fakt, Zze ve

12 (SAFRAN Morpho, 2015)
13 Jeden sievert (Sv) je jednotkou tzv. davkového ekvivalentu, ktery udava hodnotu

biologického Gc¢inku rGznych druhl ionizujiciho zafeni. V praxi se nejCastéji pouziva jeji
nasobek milisievert (mSv).
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chvili kdy jsem zacala pfitelkyni poméhat se svlékanim svrskd, byla jsem personalem
pozadéna o to, abych ji nepoméhala. Pfi mé Zadosti, zda by ji tedy mohli pomoci oni,

bylo mi Fe€eno, Ze nesméji.

Vzhledem k tomu, Ze osobni kontroly provadi nebo na né dohlizeji lidé, dosti také
ovliviiuje, jak dany pracovnik vyhodnoti pfipadné nebezpeci. Musi cestujici informovat
pracovnika o kazdé mali¢kosti nebo nikoli? Pfibuzné cestovala nékolik dnd po operaci
Zaludku do Thajska. Jedinym omezujicim faktem bylo to, Ze kolem pasu méla mnozstvi
obvazll, coz vzhledem Kk jeji postavé nebylo ihned viditelné. PFi bezpeénostnich
kontrolach na svij stav nikoho neupozorfiovala, protoze to nepovazovala za podstatné.
B&hem kontroly v Ceské republice a v Thajsku si bandaZi nikdo pfi kontrole nevsiml.
Bé&hem kontroly na letisti v Novém Dili si obsluha bezpelnostni kontroly bandaze
povSimla. Pfibuzna byla ihned odvedena k osobni kontrole a jeji neupozornéni
na bandaz bylo povaZzovano za umysiné naruseni bezpecénosti. Nakonec se ji v3ak
povedlo situaci vysvétlit, poté co musela bandaze sundat. V tomto pfipadé mohu fici,
Ze nebylo jejim zdmérem bezpelnost narusit, ale v jakych situacich by mél cestujici

ostrahu upozornit, neni jasné.

Z témér opacného konce se bere kontrola na letistich v muslimskych zemich. Na letiSti
v Kabulu jsem jako Zena byla automaticky nasmérovana do prostoru vyhrazeného pro
kontrolu Zen. Prohlidka zde byla stejna jako na evropskych letitich, ale pfekvapilo mé,
Ze nejenom Ze jsem ihned po kontrole byla ihned odkazéna do prostoru letisté,

ale kontrolu provadéla Zena nosici nikab.

5.3 Kontrola p Firuénich zavazadel

Kromé& omezeni tykajicich se pfevozu tekutin (a zakadzanych pfedmétli samoziejmé),
lze prevazet v pfiruénim zavazadle témeér cokoli. | tak je vS8ak mozZzné se setkat

s rozdilnosti nafizeni na rtznych letistich.

V souvislosti s pfevozem tekutin je napfiklad vyjimkou lzraelské letist€¢ Ben Gurion
Tel-aviv. Do vyhrazenych prostor letiSté si muzete pfivést libovolné mnozstvi tekutin
ato pronést i na palubu letadla. Omezeni je pouze u nékterych letd jako napfiklad
u letd do USA, kde neni povoleno vnaSet vlastni tekutiny na palubu letadla. Opaénym
smérem se vydalo vedeni letisté Charles de Gaulle v PafiZi, kde do odletovych hal

instalovali automaty na vodu, kde se mliZete osvézit zdarma.
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Pfikladem rozdilného nahlizeni na kontrolu pfiruénich zavazadel je i pfipad americké
sexuolozky Kitty Stryker. Tato Zena ma na svem konté jiz par zazitk( s letistni
kontrolou. Pfi kontrole pfiru¢niho zavazadla ji byl letiStni ostrahou zabaven damsky
vibrator. Ostraze se snaZila vysvétlit, Ze to neni poprvé, kdy s touto proprietou cestuje
a Ze nikdy v minulosti neméla s timto pfedmétem v pfiruénim zavazadle bezpecnostni
problém. Vyjadfeni pracovnika TSA bylo jednoduché. Erotickd pomucka dosahovala
délky vétsi nez povolenych 7 palct (cca 17,5 cm). Zajimavym faktem je, Ze i kdyZ jste
.Zvédavy" cestujici a pfipadné si pfedem zkontrolujete, ktera z vaSich pfepravovanych
véci je povolena, napfiklad u zminéného vibratoru vas stranky TSA pouze obeznami
s faktem, Ze tento pfedmét je povoleno prevazet v pfiruénim zavazadle na palubé
letadla a o pfipadném omezeni rozmérd zde neni ani zminka. Stejné tak bylo mluvéim
uvedeno, Ze mezi nepovolené erotické pomucky v pfiru¢nich zavazadlech patfi
napriklad pouta a bi¢e. Nicméné i tyto pfedméty jsou na strankach TSA oznaceny jako
povolené. Zfejmé tak zalezi na samotnych pracovnicich letist&, zda vas nechaji mit tyto

predméty v pfiruénim zavazadle.

V ndvaznosti nejenom na tento pfipad mé napadla ponékud bizarni mySlenka a to zda
neni mozno, aby stydlivost a diskrétnost pracovniki méla za néasledek ohrozeni
bezpecnosti na palubé letadla. Ackoli je v pfedpisech dano, Ze by z elektronickych
pFistrojd mély byt béhem kontroly vyjmuty baterie a tudiz by mélo byt zfetelné,
Ze v pristroji nejsou nepovolené pfedméty (drogy €i elektricka zafizeni schopna narusit
letovy provoz), nakolik bude ostraha svédomitad a donuti Vas vyjmout z pfiru¢niho
zavazadla napfiklad jiz zminény vibrator? LetiStni rentgeny jsou sice schopny rozlisit
rzné materialy, ze kterych jsou véci zhotoveny, ale v pfipadé nejasnosti obsahu,

budou nadfazovat bezpecnost pfed pfipadnou konfrontaci?

Na pfipadé uneseného letound z 6. z&fi 1970 je jasné vidét, Ze doSlo k ohroZeni
posadky a cestujicich zejména z hlediska stydlivosti. Podezfely pasazér byl stevardem
prohledan, ale Zadné Zivot ohroZujici zafizeni nebylo nalezeno. PasaZér nasledné
z prostoru svého rozkroku béhem letu vytahl zbran a doZadoval se zmény letu.
Podobné se snaZili své umysly maskovat i Uc€astnici ,transatlantického komplotu®,
radikalni muslimoveé, ktefi proto, aby sniZili pfipadné podezieni, umistili do svych

pfirucnich zavazadel pornografické ¢asopisy.

Od 5. bfezna 2012 bylo TSA povoleno prevazeni skladacich nozu v pfiruénim
zavazadle (jednd se zatim o pFedpis vztahujici se na lety v rdmci USA) s Cepeli kratsi

nez 7 cm. Tento fakt samoziejmé zvedl| vinu nevole a rozhoféeni zejména u palubniho
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personélu. Osobné se jim nedivim, jelikoZ zrovna tyto pfedméty byly soucasti ozbrojeni
teroristt, ktefi 11. z&Ffi 2001 unesli 4 letouny. ZvlaStnim faktem je, Ze ackoli
TSA povolila pfevazeni téchto nozu, patfi mezi nepovolené predméty stale véci jako
damsky pilnik na nehty a malé ndzticky na manikaru. Proti Upravé o pfepravé s noZi se
ohradila asociace palubniho personalu a je tudiz otazkou zda TSA své rozhodnuti

prehodnoti.

Zajimavym pfipadem kontrol je z mého pohledu i kontrola zvifat. Mezindrodni predpisy
stanovuji, Ze v zavislosti na velikosti jsou zvifata pfepravovana v zavazadlovém
prostoru (specidlné upraveném) nebo jako ,pfiruéni zavazadlo“. V takovém pfipadé
neni samozfejmé zvife kontrolovano rentgenem jako zavazadlo, ale pouze detektorem
kovl a pfipadné rucni kontrolou. Ackoli jsem milovnikem zvifat, napada mé, jak maze

byt zjisSténo pfipadné pasSovani zakazanych latek v utrobach zvirete.

5.3.1 Detektory vybusnin

VSechna letisté musi byt dle pravnich nafizeni a predpisi vybavena detektory
vybusnin. Tyto detektory mohou byt stabilni nebo prfenosné. Detekce se v obou

pfipadech provadi zachycovanim a vyhodnocovanim stopovych &astic.

Stabilni detektory vybusnin funguji na principu sbéru pfirozeného proudéni vzduchu
kolem osoby a jeho nasledného nasati a vyhodnoceni. Vyhodnoceni probiha v ramci
vtefin. Tyto detektory jsou umistény napfiklad na mezinarodnim letiSti v Holandsku,
Schiphol. Pfistroj EntryScan®, ktery je zde umistén je schopen detekovat stopy C4,
RDX, PETN, Semtexu, HMX, TNT, dynamitu, ale také kokainu, heroinu, marihuany,
PCP, LSD, extaze a dalSich.

Pfenosné detektory jsou pouzivdny na stejném principu. Dale jsou pouZzivané
detektory, které vyhodnocuji pfitomnost drog a vybusnin dle stopovych zbytkd, které
jsou sesbirany napfiklad na ktomu uzplsobené papirky. Ty jsou poté vloZzeny

do pristroje, ktery vyhodnoti pfitomnost zakazanych latek.

" (SAFRAN Morpho, 2015)
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5.4 Nepf¥ima kontrola cestujicich

Bezpecnostni zafizeni civilnich letiSt se vSak nezabyvaji pouze pfimou kontrolou
cestujicich. VesSkera letiSté po celém svété pouzivaji pristroje pro ochranu svych
cestujicich a majetku dle svych kapacitnich a finanénich moznosti. Je dulezité si
uvédomit, Ze denné je uskutecnéno pfiblizné 100 tisic letd. NejCastéji vyuzivanymi
letouny jsou Boeing 737 a Airbus A320, které jsou schopné pojmout kolem
200 cestujicich. Vezmeme li v Uvahu i letouny vétsi i menSi velikosti, ale i fakt,
Ze vSechny lety nejsou plné obsazené, muizeme pocitat s primérnym poctem
200 pasazéri na jeden let. V takovém pripadé je denné prepraveno na 20 milionu
cestujicich. Takovyto masivni presun lidi je samoziejmé velkym nporem na
bezpec€nostni opatfeni. To se potvrdilo napfiklad i u viru ebola. Mezi nejvice hlidané
Céasti tak patfila leteck& doprava. Svoji rychlosti a masivnosti se totiz jednalo o sektor,
kde mohlo dojit k nejvétSimu a také nejrychlejSimu rozSifeni nakazy. Soucasti
nékterych letist jsou napfiklad pfistroje pro termalni spektrometrii. Jedna se o stabilni
nebo i pfenosna zafizeni, ktera zachycuji teplotni zmény. Tyto teplotni zmény mohou
znacit nejen pfitomnost vybusnin, drog a jiného zakdzaného nebezpeéného zboZi,

ale teplotni zmény mohou také znacit vyskyt nemoci.

VétSina letiSt, zejména mezinarodnich, je vybavena kamerovym systémem.
V nékterych pfipadech jsou tyto kamerové systémy na takové Urovni, Ze dok&zou nejen
monitorovat své okoli, ale jsou také schopné rozeznavat obliCeje, porovnavat
je s databazi nebezpecnych nebo pohfeSovanych osob. Kamerové systémy jsou také

vyuZivané pro monitoring a ochranu perimetru samotného letisté.

LetiSté jsou déale zabezpeCovana rdznymi druhy elektronického zafizeni. Jedna se
napfiklad o zafizeni kontrolujici naruSeni nadzemniho, ale i podzemniho perimetru,
kontroly projizdé&jicich vozidel aj. Mezi bezpec€nostni systémy patfi i protipoZarni
zabezpedeni. Elektronickd pozarni signalizace, sprinklery, zabezpe€eni (nikovych

vychodl a oznaceni vychodu atd.

Nejenom mechanickd a elektronicka zabezpeCeni jsou soudasti letist. Soucéasti
zabezpeceni je také lidsky faktor. Ve vétSiné pfipadu se jedna o bezpecénostni kontroly
zfizované provozovatelem letisté, jednotky policie, celni spravu, ale i soukromé
bezpec€nostni agentury. V ramci Letisté Vaclava Havla se na bezpecnosti podili také
zvifata. Celni sprdva vyuZiva k detekci paSovani vybusnin, drog, ale i bankovek,
sluzebni psy. K ochrané venkovniho prostoru letisté pred ptactvem, které mulze

zpUsobit srazku s letadlem, slouzi vycvi¢eni dravci a psi.
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6 PRUZKUM

V ramci této prace jsem se rozhodla i pro vytvoreni dotazniku.

Na tento dotaznik o bezpecnosti civilniho letectvi mi odpovédélo celkem 50 osob.
Témér vyrovnané byly otdzky zodpovézeny muZzi i Zenami ve véku zejména
od 20 do 50 let. Ve vSech pfipadech se jednalo o osoby miniméalné se stfedoSkolskym
vzdélanim. Pouze tfi osoby uvedly, Ze nikdy v minulosti neletéla. VétSina poté uvedla,

Ze letéla vicekrat v Zivoté. Do prizkumu se také povedlo zapoijit i nékolik osob z USA.

Ackoli jsem méla jisté predstavy o vysledku, pfekvapilo mé&, Ze vétSina povazuje
zpUsob této dopravy za zcela bezpeény. Na otdzku zda se boji Iétani samotného
samoziejmé Cast respondentt odpovédélo, Ze ano, ale v pfipadé specifikace strachu
Ctvrtina odpovédéla, Ze strach jim nahani pfipadna nehoda zapfi¢inéné technickym
stavem letounu, ¢tvrtina odmitla jakékoli obavy a pouze dvé osoby jako nejvétsi strach

uvedli teroristicky Gtok.

V okamziku, kdy jsem postavila leteckou dopravu na uroven véci ohrozujici Zivot vedle
dopravni nehody, onemocnéni a teroristického utoku, pouze dvé osoby uvedly jako
svlj nejvétsSi strach pravé leteckou nehodu. OhroZeni Zivota teroristickym Utokem
nezvolil nikdo jako svlj nejvétSi strach. NejvétSim ohroZzenim Zivota je podle vétSiny

onemocnéni.

Nakonec jsem se korespondentll zeptala, zda povazuji bezpeénostni opatfeni za
omezujici. VSichni kdo se rozhodli na toto téma vyjadrit, uvedli, Ze dle jejich pohledu
jsou bezpecnostni opatfeni opodstatnénd a nemaji problém s jejich akceptovanim.
Také jim tato opatfeni nepfipadaji nikterak omezujici nebo se nad nimi ani

nepozastavuiji.

Z tohoto prGzkumu bych vyvodila jednozna¢ny zavér, ze ackoli se na vrchol
medializace dostavaji zejména protipravni €iny vaci civilnimu letectvi, jsou lidé
pfesvédCeni, Ze bezpecnostni opatfeni jsou na takové urovni, ktera pfipadné
protipravni ¢€iny dosti eliminuji. Také jsou si védomi, Ze celkovy pocet leteckych

dopravnich nehod ani zdaleka nedosahuje poctu silni¢nich dopravnich nehod. V tomto

v

Vzor a vysledky dotazniku viz PFiloha A.
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ZAVER

V pripadé civilni letecké prepravy je dalezité podivat se na bezpecnost tohoto zpusobu

pfepravy z ruznych hledisek.

Historie letecké dopravy a zvlasté civilni dopravy ndm jasné ukazuje, Ze se jedna
o stadle se vyvijejici se odvétvi dopravy. Neni proto piekvapivé, Ze Kk vétSiné
bezpec€nostnich opatfeni dochazi pravé na zékladé odhaleni slabého mista stavajicich
opatfeni. Bezpecnost civilni letecké pfepravy se u€i sama ze svych chyb. BohuZel stale

dochézi k odhalovani novych a novych mezer v bezpe€nostnich opatfenich.

Podivame li se pfimo na ohroZujici faktory, je jasné viditelné, Ze ve véci bezpecnosti
letecké prepravy jsou stale nedostatky. Dojde li k nehodé vlivem pocasi nebo
technického poSkozeni, Ize ¢asem zcela prokazatelné oznacit hlavniho vinika této
nehody. Z historického pohledu toto vSak neni zcela jasné v pfipadé protipravnich &ind
vuci civilni letecké prepravé. Ukazuje se, Ze pokud protipravni €in spacha osoba nebo
osoby s osobnim zdmem (pomsta, pojistny podvod atd.) je jejich potrestani pomérné
jednoduché. V pfipadé, Ze byl ale protipravni &in motivovan vySSi ideologii
(nabozenskou, politickou), fidi se trestani téchto ¢ina aktualni mezinarodni politikou.

Zaméfime-li se na uvedené pfiklady, je tento fakt ziejmy.

V pfipadé americko-kubanskych unosl neni zcela zfejmé, v jakém mnoZstvi si staty
predavaly Unosce a jak je vubec trestaly. V pfipadé palestinsko-izraelskych uUnosu
doSlo pouze k zatéeni Leily Khaled. Ta vSak byla téméf okamzité vyménéna za rukojmi
uneseného britského letu. Dodnes Zije v Jordansku a za své Ciny nebyla nikdy
potrestana. Dalo by se Fici, Ze ve skute¢nosti nikomu neubliZila, ale stejné tak by se

muselo uvaZzovat o v3ech, ktefi se nékdy pokusili spachat vrazdu.

V souvislosti bombovych Utokd na lety Pan Am a Air India doSlo k zatéeni ur€itych
osob, ale na pfipadé utoku na let Pan Am 103 jejasné patrné, Ze v dopadeni

podezielého hréla jiz svou roli momentalni mezinarodni politika.

Nasledky 11. zafi 2001 bych oznacila za zcela politické. V prabéhu boju v Irdku
a Afghanistanu doslo sice k zadrZeni ¢i zabiti hlavnich predstavitell Al-Kajdy a pfimych
Ucastnikd na operaci s letadly, ale je jasné, Ze vojenské akce se nezaméfily pouze na

dopadeni a potrestani vinikd.

69



Tabulka 2 - Pocet protipravnich v civilnim letectvi pfed a po utocich 11. zafi 2001

300 4 90
3257 2 145
790 18 380
246 46 4
2 7 0

Zdroj: Aviation Safety Network, online, cit. 2014-12-31
V pfipadé sestieleného letu MH17 také nedoSlo k oznaceni jasného vinika a vyvozeni
prislusnych dusledku, jelikoz by rozhodnuti opétovné zasahovalo do mezinarodni

politické situace.

Dle zdznamu Aviation Statistic Network je viditelné, Ze dochazi k poklesu poctu
protipravnich ¢€ind vaci civilni letecké prepravé. Statistiku jsem nazorné rozdélila na
obdobi let 1989-2001 a 2002- 2014. Statistiky ukazuji, Ze v obdobi do konce roku 2001
doSlo celkem k 331 pfipadim protipravnich &int. V obdobi od roku 2002 do konce
roku 2014 doslo pouze k 77 pfipadim. Pokles byl vice jak 70%. V pfipadé umrti
u téchto pfipadl je pokles po roce 2001 témér 90%. Toto procento samoziejmé velmi

s vr

ovliviiuje pocet umrti béhem 11. zafi 2001

Jak jiz bylo zminéno, bezpecnostni opatfeni vedouci k zmenSovani poctu protipravnich

Graf 2 - Pocet protipravnich v civilnim letectvi pfed a po Gtocich 11. zafi 2001

.

sabotaz sebevrazda sestreleni unos znic¢eni na zemi

M pocet 1989-2001 M pocet 2002-2014

Zdroj: Aviation Safety Network, online, cit. 2014-12-31
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¢ind vac&i civilnimu letectvi stale pfibyva, nicméné jakékoli legislativni zmény
nezdokonaluji trestani puvodcd téchto €ind. Momentalné ICAO svymi pfedpisy nafizuje
¢lenskym statim mit vlastni vySetfovaci organizace a zlo€iny v ramci civilniho letectvi
soudit dle svych zakonu. Toto jejich stanovisko tak omezuje jejich pravomoci.
ICAO muZe sankcionovat provozovatele letiSt, leteckych spole¢nosti a subjekty
podilejici se na provozu civilniho letectvi za nedodrzeni pfedpisd, nicméné pokud
k poruseni téchto bezpec€nostnich predpist nedoSlo a stejné doSlo k protipravnimu
¢inu, nema ICAO Zadné pravomoci a pouze uklada kdo, s kym by mél spolupracovat,
ale nijak neurcuje formu a vySi trestu. Opétovné jsou zde tedy nadfazeny zakony
dotéenych zemi a jejich mezinarodni politika. Jedinou odpovédi na tuto situaci by bylo
bud nadfazeni stavajici organizace, nebo vytvofeni organizace nové, ktera by byla
nadfazena zakonum jednotlivych zemi ajeji rozhodnuti by bylo smérodatné,

nezpochybnitelné a vynutitelné.

Ackoli doSlo k vyvoji bezpeénostnich opatfeni, trestani teroristickych ¢ina se stale Fidi
heslem, ,v lasce a ve valce je povoleno vse“. Jak Ize ale ospravedinit teror?
.Neni Zadny zpdsob pro ospravedinéni terorismu proti civilistdm. Jak mdzete
ospravedInit letecky terorismus, jakykoli terorismus?! Kdo je to bojovnik za svobodu?

Terorista, ktery si ke zbrani prfipne kus latky?! Je to jen slovo!* (Makboul, 2006)

Kazdy den je uskutecnéno pfiblizné 100 tisic letd. Kazdy den vyuZije leteckou pfepravu
kolem 20 miliond cestujicich. Kazdou vtefinou je ve vzduchu kolem péti tisic stroju
a pul milionu osob. Ro¢né dochézi k pfiblizné dvéma stim nehodam v civilni letecké
dopravé, pfi kterych umira pfiblizné Sest set osob ro€né. | kdyZz zhodnotime
zpUsobem dopravy. Kazdoro¢né si totiz silniéni pfeprava vyzadéa pres milion lidskych
Zivoty.

Zhodnoceni, zda jsou momentalni bezpecnostni opatfeni nastavena spravné, ukaze
az Cas. V souCasné dobé se Ize pouze uklidiiovat, Ze riziko teroristického €inu na

palubé letadla je minimalni.
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Priloha A - Dotaznik

Celkem odpovédélo 50 respondentl. Dotaznik byl dostupny online po dobu 2 mésic(.

v

VEK

a) muz
b) Zena

POVOLANI

c) pracujici
a) studujici
b) nezaméstnany

DOSAZENE VZDELANI

d) zakladni Skola
a) stfedni Skola
b) vysoké Skola

LETELI JSTE JIZ NEKDY LETADLEM?

a) ano
b) ne

KOLIKRAT JSTE JIZ LET EL/A?

a) do 5 letd

b) 6 — 15 letl

c) 16 — 50 letd

d) vice jak 50 letd

e) nikdy jsem neletél/a

BOJITE SE PRI LETU

a) ano

b) ne

c¢) nikdy jsem nad tim nepfemyslel
d) nikdy jsem neletél/a

CEHO SE BOJITE PRI LETU?

a) nehoda zavinéné pocasim nebo technickou zavadou
b) teroristicky utok
¢) v blizkosti bude sedét pladici dité
d) jiné
e) niceho
Z JAKE ZEM E POCHAZITE?
Z CEHO MATE NEJVETSI STRACH?

a) dopravni nehoda

b) letecka nehoda

¢) nasilny ¢in vic¢i mé osobé
d) teroristicky utok

e) vazné onemocnéni

f) jiné

g) nic



PFiloha B — Vysledky

POHLAVI
muzi 27
zeny 23
DOSAZENE VZDELANI
zakladni Skola 0
stfedoSkolské 37
vysokoskolské 13

POCET USKUTEENENYCH LETU

neletél/a 3
1-5 letd 17
6-15 leth 19
16-50 lett

vice jak 50 letl

NEJVETSI HROZBA
dopravni nehoda 10
leteck&d nehoda
nasilny ¢in 5

teroristicky Utok

nemoc 21
jiné 8
nic

V MINULOSTI JIZ LET ELI
ano 47

ne 3

POCITUJI STRACH Z LETANI

ano 9
ne 38
nevi 3

BEHEM LETU POCITUJI NEJVICE STRACH Z

nehoda vlivem technického stavu 17
teroristicky Utok 2
krigici dité 10
jiné 5
nic 16

M nehoda vlivem tech.stavu  Hteroristicky Gtok
u kricici dité Hjiné
M nic

M dopravni nehoda M letecka nehoda
L4 nasilny ¢in M teroristicky Utok
i nemoc b jiné
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