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Vyvoj trhu motocykli v Ceské republice po vstupu
do Evropské unie

Development in the market of motorcycles
in the Czech republic after entrance
to the European Union

Souhrn

Tato bakaldiska prace se zabyva analyzou vyvoje trhu motocykll po vstupu
do Evropské unie (2004). Jednd se pfedevS§im o analyzu hodnot objemu dovozu
a vyvozu motocykll v tis. K¢ za uplynulych deset let (2000 — 2009). Zamérné je zvolen
tento Gasovy usek, nebot pro vyvozeni dusledkt vstupu Ceské republiky
do Evropské unie je zapotiebi znat situaci pred timto krokem. Soucasti analyzy
je prognéza budoucich sledovanych hodnot (2010 — 2014) na zakladé soucasného
trendu. Pro tplnost celé problematiky je uvedena historie motocyklti zahrnujici Siroké
spektrum jiz zaniklych ceskych vyrobci. Je tak popséan vice nez stalety vyvoj
motocyklll na tzemi dne$ni Ceské republiky. Zahrani¢ni vyrobei (hlavné Japonsko)
diky svému poctu a silnému ekonomickému postaveni drzi majoritni podil na trhu
motocykll a to nejen u nas. Vliv zahrani¢nich znacek se v poslednich letech posiluje
a tak i1 diky tomuto faktu zanikla za sledované obdobi dalsi skupina ¢eskych vyrobcii
motocykll. V soucasnosti tak existuji zhruba pouze ¢tyfi fungujici spole¢nosti.

Névrhy, doporuceni a moZnosti pro zménu soucasné situace navazuji
na samotnou analyzu vyvoje trhu, kterd potvrzuje nebezpeci v podobé stale rostouci

konkurence a klesajici nabidky ze strany ¢eskych vyrobcil.

Kli¢ova slova: motocykl, trh, obchod, dovoz, vyvoz, vyrobce, prodej, poptavka.



Summary

This bachelor graduation theses deals with the motorcycle market research
after the Czech integration into the European Union (2004). First of all, it concerns
the assessment of the motorcycle imports and exports in thousands of CZK in the past
ten years (2000 - 2009). This period has been intentionally chosen because of needful
knowledge of the market prior Czech integration into the European Union. The part
of the assessment is the prognosis of the future data values (2010 - 2014) based
on current trend. For completeness’s sake, the comprehensive history of the already
extinguished Czech motorcyclemakers has been involved. So that more than hundred
years long development of the motorcycle on the area of the current Czech Republic
has been described. Thanks to the economic power and their number, the foreign
motorcyclemakers (esp. Japanese) hold the major market share not only in the Czech
Republic. The dominance of the foreign brands in the past years has caused
the extinguishment of another group of Czech motorcyclemakers. Today,
there are approximately only four functional companies existing. Proposals,
recommendations and chances of change result from the market development analysis,
which confirms threat of growing competition and decreasing supply of the Czech

manufacturers.

Keywords: motorcycle, market, business, import, export, producer, sale, supply.
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1. Uvod

Dvé¢ kola a motor. Zakladni soucasti motocyklu jsou tak jednoduché; avsak jejich
pritazlivost, stale siln¢jsi po vice nez 100 letech prudkého vyvoje, se jen tézko
vysvétluje. Castené je to proto, ze motocykly znamenaji tolik mozZnosti pro tolik

nejriznéjsich lidi. Vic nezZ jen pouhy prostiedek transportu. [Brown, 2004]

Motocykly, lidové feceno motorky jsou pro vétSinu svych uzivateli — jezdca,
soucasti zivotniho stylu. Motorkafi jsou obecné povazovani za osoby bez pudu
sebezachovy. Dal§im ¢astym oznacenim byva ,,dobrovolni darci organi*. Toto oznaceni
si zaslouzili diky urcité sorté¢ motorkait, kteti svlij stroj chapou pouze jako prostfedek
k dosazeni co nejvys$si mozné rychlosti. V médiich se poté zvefejiuji pravé piibeéhy
takovychto jedincii, které bohuzel nemivaji Stastné konce. Do povédomi veifejnosti
se tak vryl nelichotivy obraz o motorkaiich. Ne vSichni totiz patii do jednoho pytle.
VétSina z nich si uvédomuje svou zodpovédnost. Motocykl je v rukou zodpovédného
jezdce nastrojem k uspokojeni jeho potieb v podobé uvolnéni, ptilivu adrenalinu,
nepopsatelného pocitu moci nad silnym strojem, bez vétsitho ohrozeni sebe i ostatnich

ucastnikt silni¢niho provozu.

Dvoustopa motorova vozidla, jak jsou motocykly odborné¢ nazyvany, maji v dnesni
dob€ mnoho zptisobt vyuziti a je uz na kazdém zvlast’, pro jaky typ stroje se rozhodne.
Vyrobei se snazi pokryt poptavku a zaroven ptichazet se stale novymi technologiemi,
nebot’ vyvoj a pokrok urcuje prozitek z jizdy. A prozitek z jizdy je urcujicim faktorem

spokojenosti zdkaznik.

Majoritni podil na trhu motocykld maji v souCasnosti vyrobci z Asie. Asijsti
obchodnici maji obecné pievahu a to nejen v tomto odvétvi. I zde se prosadil trend
moderni technologie spojené s rozumnou cenou, Vv porovnani niz8i neZ v Evrop& nebo
kdekoliv jinde na svété. Japonsko je moZné oznacit za nejvétSiho vyvozce motocyklu.
Kazdy jiz jisté slySel o znackach Honda, Kawasaki, Suzuki ¢i maloobjemové motocykly
Kentoya. OvSem i evropské znacky (Ducati, Buell, Moto Guzzi, Aprilie — vSechny
z Ttalie; BMW — Némecko; KTM — Rakousko; Husgarna — Svédsko aj.) maji ve svété

slusné obchodni postaveni.



Ve Spojenych statech se také jiz v pocatcich motocyklli ve svété objevila tada
znacek, které si zvuéné jméno a dobrou poveést zachovali dodnes. Jedna se predevsim
o firmy Harley — Davidson a Indian, zndmé i u nas. OvSem dovoz nového ¢i ojetého
stroje z Ameriky si zvoli pouze opravdovy zarputilec a piiznivec vySe zminénych
znacek, nebot nabidka v kontinentalnich podminkach je opravdu velmi pestra

a hlavn¢ zajimava.

Na tuzemi dne$ni Ceské republiky vzniklo v priibdhu stoleti nékolik desitek
spolec¢nosti zabyvajicich se vyrobou motocykll, jejichz velkad ¢ast se diive ¢i pozdéji
vlivem silné¢ konkurence a jinych podminek propadla v zapomnéni. Dnes jiz sériové
vyrabi pouze svétozndma a odborniky uznavand JAWA. Minuly rok vSak vysvitlo
svétlo nadéje v produkci ceskych motocyklii v podani nové firmy VM Motor,
ktera prevzala roku 1999 licenci od rozpadajici se Pragy. Praga byla do roku 2005
jedinou ¢eskou tovarnou na vyrobu terénnich motocykli. Loni se podatilo vyrobit prvni
prototyp terénniho motocyklu ceské vyroby, ktery jiz sbird uspéchy v zavodnim poli.
Ocekava se pristoupeni k sériové vyrobé, nebot’ z hlediska poptavky by mohla byt

produkce strojii této firmy rentabilni.

Vyvoz naSich motocykli je tedy logicky v porovnani s dovozem zahrani¢nich
stroji minimalni a zanedbatelny. To se vyrazné nezménilo ani po vstupu Ceské
republiky do Evropské unie (2004). Situace na naSem uUzemi jednoduSe nahrava
zahraniénim vyrobciim, nebot podminky pro Uspéch ceskych motocykli jsou
jednou z motoristickych velmoci a dobra povést, nejen diky mnohym zavodnim

uspéchliim, predchazela samotné motocykly s ceskym srdcem.



2. Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem této bakalafské prace je na zakladé analyzy zhodnoceni vyvoje trhu
motocykltl v Ceské republice po vstupu do Evropské unie (2004). Cilem je zaroven
shrnuti vyvoje trhu s dvoustopymi motorovymi vozidly v Ceské republice z hlediska
objemu dovozu a vyvozu v tis. K& vrozmezi uplynulych deseti let (2000 — 2009),
a také prognéza budoucich hodnot. Soucasné se prace zabyva popisem vyvoje spektra
ceskych vyrobci od dob motoristickych pocatkli, pres expanzi Ceské vyroby
az po nepfili§ uspokojivou soucasnost v podob¢ absolutni ptevahy dovozu zahrani¢nich

strojii na nase Uzemi.

2.2 Metodika

Bakalaiska prace hodnoti Gidaje na zakladé analyzy trhu motocykla v Ceské
republice po vstupu do Evropské unie. Data potfebnd ke zpracovani analyzy byla
Serpana pievazné z Ceského statistického tfadu (CSU) a ze statistik SdruZeni
automobilového pramyslu (SAP). Mezi potfebnd data patii objemy dovozu a vyvozu
motocykli v horizontu deseti let (2000 — 2009). Déle také hodnoty produkce Ceskych
vyrobeil. Zamérng je uvedeno celé desetileti, tedy i pétileté obdobi pied vstupem Ceské
republiky do Evropské unie, aby byl co nejlépe analyzovan vyvoj po roce 2004
a hlavnd dopad vstupu Ceské republiky do Evropské unie na trh motocykli.
Byly pouzity odborné knihy, elektronické publikace a internetové zdroje.

Jako statisticky nastroj pro analyzu vyvoje trhu motocykll je pouzito metody
casovych tad, ktera je pro analyzu desetiletého vyvoje dovozu a vyvozu, a néasledny
odhad do budoucna optimalni. Data byla zpracovana pomoci statistického softwaru
STATISTICA, jehoZ vystupy po zadani vstupnich hodnot dokéZou urcit progndzu
vyvoje trhu v budoucich letech.



3. Literarni reSerse

3.1 Historie motocyklt

Dnesni motocykly maji za sebou dlouhou cestu plnou vyvoje a pokroku.
Co je dnes, bude zitra minulosti a véda si ani v této oblasti techniky zadné hranice
neklade. Prvni motocykly byla v podstaté obycejna kola, k nimz se jednoduse
piimontovaly motory. Slouzily pfedevSim jako levny a rychly prostfedek dopravy
Z jednoho mista na druhé. Tyto tzv. motorové dvojkolky spattily svétlo svéta jiz vice

nez pred 110 lety.

Obdobi zrodu motorismu, to znamena na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy na uzemi
dnesni Ceské republiky bylo Ceské kralovstvi v ramci cisaf'stvi a kralovstvi Rakousko
- Uherska, ovladaného Habsurky a soustfed’ujici na svém uzemi 70% rakouského

pramyslu. [Soucek, Repa. 2004]

3.1.1 Prvni motocykl

KdyZ némecky technik a vynalezce Gottlieb Wilhelm Daimler roku 1885 zkousel
se svym synem Paulem dvoukolku s motorovym pohonem (o vykonu 0,37 kW), kterou
sestrojil, zajisté netusil, Ze tim zahajuje vyvoj motocyklu. Daimleriv motocykl se vSak
jesté nenazyval motocyklem. Sam Daimler nazyval svij stroj prosté bicyklem
a nepomyslel na jeho dal§i zlepSovani (bicykl mu slouzil jen jako testovaci stroj
pro jeho benzinovy motor). Vysledek této zkousky (Paul ujel vice nez 9 km) vSak
dokazal, Ze benzinovy motor je schopen pohanét vozidla. To, Ze po n¢kolika zkusebnich
jizdach Daimler vénoval pozornost ¢tyikolovému vozidlu nikterak nezmensuje jeho
zasluhu, Ze byl prvnim motocyklistou na svéte.

[http://www.quido.cz/objevy/motocykl.htm, cit. 2.2.2010]

Motocyklové pocatky, Sly ruku v ruce s po€atky automobilii. A to praveé diky panu
Daimlerovi. Poté co ,,vyzkousel* motor na bicyklu, namontoval jej roku 1886 do kocaru
a na svéte¢ byl prvni automobil, ktery nebyl pohanény parou jako jeho ptedchidci,

ale fungoval pravé diky benzinovému motoru. A to byl zlomovy okamzik.



Ackoliv jakéhosi vzdaleného predchiidce motocyklu sestrojil jako prvni v roce
1885 Némec G. Daimler, vyroba pouzitelnych stroji se rozbéhla diky dal§im
priakopnikiim, pfiCemz autorstvi mySlenky je nepfesné pripisovano az bratrim
Wernerovym — Rustim zijicim v Pafizi — ktefi sviij prvni stroj postavili v roce 1897.
Jeden zjejich vyrobkt piivezl vroce 1898 do Mladé Boleslavi Vaclav Klement,
spolumajitel firmy Laurin & Klement (dnes Skoda), zaloZené v roce 1895 pro vyrobu
jizdnich kol. Jesté téhoz roku firma L & K vyrobila motocykl vlastni a dokonalejsi.
A tak cCasopis Allgemaine Automobil Zeitung pozdéji, v roce 1904, napsal: ,,Mozno
v§im pravem oznacit firmu L & K za tvirce motocyklu, ackoliv nechceme snizovati
zasluhy bratti Wernert. Ti totiz k jizdnimu kolu pfipojili motor, zatimco u L & K
postavili kolem motoru jizdni kolo. MysSlenka stejnd, ale cesta rozdilnd. Francouzi
zdiraziiovali princip jizdniho kola, Cesi princip automobilu. A Cesi méli pravdu.*

[Soudek, Repa. 2004]

Jizda na prvnich motocyklech — nebo jak se tehdy fikalo — motorovych
dvoukolkach, byla sama o sobé velkym dobrodruzstvim. Prvni jezdci se museli na delsi
jizdy peclivé pripravit a piibalit i zdsobu nahradnich dild. Vedle castych poruch,
zpusobovanych jesté nedokonalou technologii zpracovani motocyklovych soucasti,
se jezdci museli vyrovnavat s nevrazivosti spoluobcanti, Cetnikil, policistl, ktefi nelibé
nesli Casté¢ pripady splaseni potahli a projizdéni obci ,,d’abelskou rychlosti*
nad 20 km/h. Rovnéz nesnadny nakup paliva rizné kvality — takzvaného lehkého,
jinak lékatského neboli technického benzinu, kupovaného u drogistl, byl dosti narocny.

[Soucek, Repa. 2004]

3.2 Ceska vyroba

Ceské motocykly byly jiz od svého zrodu povazovany za jedny z nejlepsich stroji.
Diky svému kvalitnimu zpracovani a odbornikiim, ktefi vyvoji modernéjSich
technologii zasvétili svij Zivot, se podafilo vepsat nase jméno do historie. Usp&chy
strojil vyrobenych na naSem tGzemi v mezinarodnich i tuzemskych zavodech, potvrdily

silu a konkurenceschopnost nasich vyrobct.



3.2.1 Predvaleéné obdobi

Jak jiz bylo vySe zminéno, prvni motocykl spole¢nosti Laurin & Klement,
pojmenovany ,.Slavia“ spatfil svétlo svéta roku 1895. Od té chvile se spole¢nost

snazila vylepSovat a zdokonalovat své motocykly.

Motocykly Slavia, jako nevyzpytatelnd novinka a hracka v o€ich Ceské vetejnosti
s nedostatkem finan¢nich prostfedkd, vSak neSly na odbyt. Ani ve Vidni Véclav
Klement nepochodil, po dlouhé obchodni cest¢ po Némecku dostal 35 objednavek.
Az v Londyné uzaviel v Iéte¢ roku 1900 sobchodnikem s automobily Hawetsonem
smlouvu na 150 stroji. Tehdy =zacala byt orientace mladoboleslavské firmy
na motocykly perspektivni. V roce 1900 se typy A a B prodavaly za 420, respektive
445 zlatych. Tovarna zaméstnavala uz 68 zaméstnanci a vystavovala poprvé

V zahrani¢i, ve Frankfurtu nad Mohanem. [Suman-Hreblay, 2008]

A protoze Clovéku je dana touha po soutézZeni, tak samoziejm¢ hned s prvnimi
motocykly a automobily piisly na svét i prvni zavody. U nas v Cechach byl prvni zavod
odstartovan v Podébradech dne 31. srpna 1902. Byl to prvni distan¢ni zadvod motocyklu,
jehoz trat’ vedla pfes Mladou Boleslav, Turnov, Ji¢in a Hradec Kralové zpét
do Podébrad. Celkova trasa méfila 195km a poprvé tak na izemi dnesniho Libereckého
kraje bylo mozné spatfit muze v kozenych kombinézach na rychlych motocyklech.
Zavodu se zucastnilo pét jezdci a kupodivu vSichni se dostali az do cile, z toho
tfi v pfedepsaném case. Jako prvni projel trat’ tovarni jezdec mladoboleslavské firmy
L & K Narcis Podsednic¢ek v ¢ase 4:52,35 hod., druhy dojel Zahradka a tieti Vondfich.
Vsichni na strojich z dilny L & K. [Kotrbacek, 2008].

Diky témto sportovnim Uspéchiim §ly motocykly dobfe na odbyt, v tovarné¢ 204
délnikl na 11 obrabécich strojich vyrabélo prevazné motocykly. Na trh se dostal prvni
dvouvalec typu CC a vodou chlazeny typ LW za 1300 korun, jehoz motor mohl slouZzit
také jako staciondrni pohonna jednotka. Z 34 zavodi firma ptivezla 32 zlatych medaili,

z 87 startii 86 krét stroje dojely do cile. [Suman-Hreblay, 2008]



Firma se zuacastnila také mnoha zahrani¢nich zavodl, ve kterych pravidelné
potvrzovala kvality svych stroji, diky skvélym umisténim jezdciim, jez stroje L & K
sedlali. Jiz v dobé, kdy byl motocyklovy sport tzv. ,,v plenkdch® si vyrobci velmi dobte
uvédomovali, Ze Gcast a uspéch na podnicich v tuzemsku i za hranicemi je vybornou

prilezitosti jak propagovat své vyrobky.

V roce 1904 prodala firma L & K licenci na vyrobu svych motocykli do Némecka
a o rok pozd¢ji 1 do Francie. Motocykly se vyrabély v Mladé Boleslavi az do roku 1912,
pak se pln¢ veénovali vyrobé automobilii, které se zacaly vyrabét od roku 1905.

[Jeremias, 2005]

Po mladoboleslavské spolecnosti Laurin & Klement se v obdobi do prvni svétové
valky prezentovalo na naSem Uzemi jeSté vice nez dvacet vyrobci, ze kterych mezi
nejvyznamné&jsi pattili Jelinek, Kohout, Orion, Perun, Rosler & Jauernig, Torpedo,
Vulkan, Walter a Zeus. [Suman-Hreblay, 2008]

3.2.2 Mezivale¢né obdobi

Konec prvni svétové valky znamenal rozpad rakousko — uherského mocnaistvi
a vznik fady novych statd. Jednim z nich se stala Ceskoslovenska republika (CSR),
vyhlasena 28. fijna 1918 jako spoleény stat Cechd, Slovakt a fady narodnostnich

mensin, v jejimz Cele stal prezident Toméas Garrigue Masaryk. [Soucek, Repa. 2004]

S povolenim dovozu motocykli se v Ceskoslovensku zadaly objevovat zahraniéni
znaCky (i jejich sportovni varianty) jako Indian, New Imperial, Frera, DKW, AJS,
Douglas, Levis, Sunbeam, BMW, Brough Superior, Norton, ABC, Harley-Davidson
a fada dalSich. [Soucek, Repa. 2004]

V obdobi mezi obéma svétovymi valkami vznikalo v ¢eskych zemich mnoho
tovaren a dilen, které se zabyvaly vyrobou motocykld, mnohé z nich mély pozdéji
1 sva zavodni oddéleni. Z téch mnoha si pfipomeinime tfeba znacky Grizzly, Ogar,
Praga, Premier, Terrot, Velamos aj. Rada z nich ale pomérné brzy zanikla.

Nejvyraznéji se v daliim obdobi prosadily dvé znacky, prazska Jawa a strakonicka CZ.
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Tovarna Jawa byla zalozena v roce 1919 Ing. Frantiskem JaneCkem jako
zbrojovka, od roku 1929 zacala tovarna také vyrabét motocykly. Prvnim
vyrobenym strojem byl pétistovkovy motocykl Wanderer. Spojenim jmen
Janecek a Wanderer, byl poloZen zaklad pro vznik nové motocyklové znacky JAWA.

Ve strakonicich vyrobili sviij prvni motocykl v prvni poloving 30. let a tato znacka

po dalsi desetileti vyrazné ovliviiovala vyvoj motocykli u nas. [Kotrbacek, 2008]

Velkosériové v té dobé vyrdbély dvé vySe zminéné znacky a také spolecnosti
Ogar a Premier. Ty si pravé svou velkosériovou vyrobou a pfijatelnymi cenami
vydobyly vedouci postaveni na domacim trhu. Mezi dalSimi piiblizné devadesati
vyrobci tohoto obdobi stoji za piipomenuti alespoit vyjimecné konstrukce znacky
BD, BV, Cechie, Itar, JFK, Mat, Praga, Terrot a Walter. Vzniklo také n€kolik

vlastnich konstrukci a pokusti o montaz zahrani¢nich strojii. [Suman-Hreblay, 2008]

Motocykly ziskavaly naklonnost Siroké vetejnosti. K jejich rozmachu dochazi
velmi vyrazné ve druhé poloviné 20. let dvacatého stoleti. V roce 1930 bylo v nasi
republice registrovano 32 531 motocykla pfevazné zahranicni vyroby. Za rok 1929 bylo
k nam dovezeno 6 620 stroju, o rok pozdé&ji jiz jen 4 500, pfevazné z Anglie, Francie
a Belgie. Tehdy se zacCal otevirat prostor také pro domaci vyrobce motocykli, kteti
by dokazali zacelit mezery v poptdvce po tomto modernim jednostopém dopravnim

prostiedku. [Kotrbacek, 2008]

Na oblibenosti ziskdvaly samoziejmé 1 motocyklové zavody. O tom svéd¢i ucast
divaki v fadech desetitisici. Rozdil v zdvodnim poli byl dan pravé rtiznorodosti znacek,
které se pfed valkou u nas neobjevovaly. AvSak stale v poli méli své misto i stroje

predvalecné Ceské vyroby.

Zpocatku pro nedostatek pohonnych hmot, vysoké ceny vozidel a dalSi nepfiznivé
okolnosti, nebyly do poloviny roku 1920 organizovany téméi zadné motoristické akce.
Béhem kratkého obdobi vSak vznikla nebo obnovila c¢innost fada regionalnich
motoristickych sdruzeni, kterd v zapéti zacala potfadat motocyklové zavody.

[Soucek, Repa. 2004]
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3.2.2.1 CZ

Velké uspéchy nejen na poli zdvodnim ale pfedev$im na domacim trhu ziskavala
v mezivale¢ném obdobi jiz vyse zminéna Ceskd zbrojovka, a.s., Strakonice (pozdgji
Ceské zavody motocyklové, n.p., Strakonice / pozd&ji CZ Strakonice, a.s., Strakonice),
ktera se ptivodné od svého zrodu (1919, zalozena Karlem Bublou) vénovala vyrobé
rucnich zbrani a kulometd a to az do roku 1932, kdy byl namontovan motor na bicykl
a od té doby se spolecnost pfeorientovala pouze na vyrobu jednostopych vozidel.
O rok pozdé&ji byl motor namontovany do sttedu ramu, a tak se zrodil lehky motocykl

CZ 76, ktery dostal prezdivku ,.kaktus*,

Motocykly CZ se brzy staly silnou konkurenci Jawy, hlavné po roce 1936. Tehdy
se do vyroby dostal typ Tourist s dvoudobym jednovalcovym motorem 247 cm®
(67 x 70 mm) o vykonu 6,6 kW (9k) pti 3800 ot/min s tfistupfiovou ru¢né fazenou
pievodovkou. Ram byl odvozen od typu 175, motocykl vazil 135 kg, mél pneumatiky
3,50 x 19, maximalni rychlost 90 km/h a spotiebu 41/100 km. Vyrabél se az do roku
1939. Od n¢j odvozeny model 250 Sport (1937 — 1946) vazil o 20 kg méng,
dosahoval rychlost 100 km/h a osvédcil se pii riznych zavodech a soutéZich.

[Suman-Hreblay, 2008]

Tabulka ¢&. 1: Prodej motocyklii CZ v letech 1932 - 1941

V;Z';y Pocet motokol | Po¢et motocyklll | Prodano celkem
1932 358 0 358
1933 761 0 761
1934 1069 0 1069
1935 943 1905 2848
1936 1077 2843 3920
1937 2064 4307 6371
1938 3745 6872 10617
1939 3213 7291 10504
1940 906 1712 2618
1941 165 1918 2083

Celkem 14301 26848 41149

Zdroj: Encyklopedie ¢eskych motocyklt od roku 1899 po soucasnost, vlastni
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Z vy3e uvedené tabulky je dobie &itelny pribéh vyroby motocykld CZ v jejim
pocatku. SpoleCnost se vénovala vyrobé motocykli, 1épe fe¢eno motokol od roku 1932.
Motocykly jako takové, se vyrabély od roku 1935. Pocet vyrobenych stroji diky
rostouci poptavce kazdym rokem stoupal. Rok 1940 vsak ptedstavoval razantni pokles

vyroby, a to jak motokol, tak 1 motocykli. Dlivodem byl pocatek druhé svétové valky.

Pravé ,,cézeta®, byla jako jedna z dominantnich ¢eskoslovenskych, pozdé€ji ¢eskych

spole¢nosti na trhu motocyklti az do roku 1997.

3.2.3 Povaleéné obdobi

Druhéd svétova valka (1939 - 1945) skoncila kapitulaci Némecka. Tehdy bylo
Ceskoslovensko uréeno do sféry vlivu Svazu sovétskych socialistickych republik
(SSSR). Pro vétsinu motocyklovych nadsSencli, at uz z tfad vyrobcl, zavodnikl
¢i samotnych motocyklistii, nastalo nepfiliS spokojené obdobi. Znarodinovani zacalo
thned po valce (velkd cast spoleCnosti znarodnéna nejpozdéji roku 1948,
kdy k moci pfisli komunisté). Pokrok a vyvoj ve svété motocykll tehdy ustal
Dovoz byl roku 1948 zakazan a hranice na zapad byly ob&anim Ceskoslovenské

republiky na dlouhd 1éta uzavieny.

Vyroba motocykll navazala v roce 1945 na svoji predvaleCnou tradici a soustiedila
se do podnikli Jawa Praha — Nusle a Tynec nad Sazavou (pozdé&ji Zavody 9. kvétna)
a Ceskd zbrojovka (pozd&ji Ceské zavody motocyklové) Strakonice. Jesté béhem
valky ptipravila Jawa velmi pokrokovou konstrukci motocyklu (250 ""pérak’’),takze
rychly rozvoj vyroby trval az do roku 1960. Oproti roku 1948 (19 323 kust) vzrostla
vyroba v roce 1960 na uzemi Cech 15 x (na 288 254 kusii) a v celém Ceskoslovensku
témét 20 x (375302 kusi). V roce 1961 zahrani¢ni odbyt diky zavedeni vyroby
motocyklii v ostatnich ,,socialistickych* statech poklesl. [Suman-Hreblay, 2008]

Zménam se nevyhnul ani vrcholny organ motorismu — Autoklub republiky
Ceskoslovenské, zruseny v roce 1952. Nejprve jej nahradil Dobrovolny svaz lidového
motorismu (DSLM) a zakratko Svaz pro spolupraci s armadou (Svazarm), pracujici

na stejném principu jako sovétsky vzor DOSAAF.
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V padesatych letech se statni organy, ovladajici vesSkery znarodnény primysl
Ceskoslovenské republiky (CSR), rozhodly investovat do vyvoje a rozsifeni sériové
vyroby obou motocyklovych tovaren — Jawa a CZ. Zaroveii se pfipravovala rozsahla
reorganizace vyroby, kterd prob¢hla v poloviné 50. let a v letech 1963 a 1964
(ptfestéhovani tovaren viz. vySe a také pievzeti vyrobny motocykliit ESO v DiviSoveé

Jawou). [Soucek, Repa. 2004]

Po druhé svétové valce motocykly vyvazely Ceskoslovenské zavody kovodélné
a strojirenské, po roce 1948 nazvané Kovo. Od roku 1951 pak podnik zahrani¢niho
obchodu Motokov, ktery do ptelomového roku 1990 vyvezl do 120 zemi svéta témét
2,5 milionu motocykli Jawa. Nejvic, okolo dvou milioni, jich bylo vyvezeno
do Sovétského svazu. Zbytek do evropskych zemi, USA, Australie, n¢kolika stati Asie
a Afriky, a také na Novy Zéland.

Motocykly Jawa se montovaly hlavné v teritorialn¢ vzdalenych zemich: v indickém
meésté Misore se od roku 1961 kompletovaly dvéstépadesatky (po vyprSeni licencni
smlouvy nazvané ,,Yezdi“, od slova jezdi, kterym je na vystupni kontrole vyprovazeli
tam pracujici Ceskoslovensti technici) a Pionyry. V Turecku Jawy montovala firma
Oto Celik. Roku 1963 byl uzavien kontrakt mezi CSSR a Egyptem na dodavku zafizeni
a technologii na vyrobu typt Jawa 50/05 a 250/559. Firma Eltramco nedaleko Kahiry
po ukondeni vyroby typu 05 roku 1984 piikroc¢ila k montazi Jawy 350 a CZ 125,
175 a 250. [Suman-Hreblay, 2008]

Nejpokrokovejsi konstrukei, kterd vznikla ve vyvoji Jawy, byla samoc¢inna spojka
pro motocykl JAWA Automatic; tfeci spojka umoziujici bezpecny plynuly rozjezd
pouhym piidanim plynu. Nova konstrukce byla pfedmétem patentii v Ceskoslovensku
1 v zahrani¢i. Spojka této konstrukce se pozd¢ji objevila na lehkych motocyklech Honda
a po vleklém sporu pan S. Honda podepsal s Jawou jednu z nejuspésnéjsich aktivnich
licenci povéle¢ného Ceskoslovenska.

Obdobi prosperity ale nemélo dlouhého trvani. V letech 1963 a 1964 (v roce 1964
byl v JAWE vyroben milionty motocykl v historii firmy) doslo pod heslem
,D0 socialismu nepojedeme motocyklem ale autem® k reorganizaci, kdy zakladni

zavod Jawy v Praze na Pankraci byl pfeveden do CKD Polovodige.
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Podnik pak premistil své sidlo do Tynce nad Sézavou a kromé¢ motorarny ztratil
i vyrobu sportovnich motocykli. Vyvoj a vyroba sportovnich motocykll
se prestéhovaly do byvalé tovarny Ogar ve Strasnicich. Vyroba motort JAWA byla
z nejmoderngjSitho zdvodu na vyrobu motocyklovych motorti na svété prevedena
do CZM Strakonice. Pravé v této dobé, v dobé nejvétsiho rozmachu firmy a v dobé, kdy
zaCaly vznikat nové supermoderni japonské motocyklové tovarny, doSlo
k rozhodujicimu zhorSeni vyrobnich podminek pro naSe motocykly. Byl tim polozen
zakladni kamen pozd¢jSi postupné stagnace az upadku nejen firmy, ale 1 celého
Ceskoslovenského motocyklového prumyslu. [http://www.jawa.eu/firma/80-let-vyroby-

motocyklu-jawa/jawa-na-prelomu-tisicileti--pokus-o-zachranu.htm, cit. 2.2.2010]

3.2.4 Situace po roce 1989

Jak je obecné znamo, dne 17. listopadu 1989 zacal v Ceskoslovenské socialistické
republice proces vedouci k zdsadnim politickym zméndm a demokratizaci spolecnosti
podle zapadniho vzoru. Tyto snahy se ihned projevily take v motorismu, nebot
jiz v prosinci 1989 se na riznych mistech republiky utvofilo n€kolik skupin motoristi,
usilujicich o zruSeni organizace Svaz pro spolupraci s armadou (Svazarm) pod nimz
pracoval Ustfedni automotoklub Svazarmu (UAMK Svazarmu). Cilem bylo obnoveni
Autoklubu republiky Ceskoslovenské (AKRCS).

Zamér se podarilo uskuteCnit a samostatnd motoristickd organizace s nazvem
Ceskoslovensky autoklub (CSAK) zadala fungovat jiz v roce 1990. Jak se viak
pti zasadnich politickych zméndch obecné stava, snahu o celkové ovladnuti vrcholnych
organizaci mé& obvykle vice zijemcl. Tak zahdjila cinnost jeSté organizace

se staronovym nazvem Ustfedni automotoklub (UAMK). [Souéek, Repa. 2004]

V roce 1989 vznikla spolec¢nost Blata s. r. o., Blansko, jejimz zakladatelem
byl pan Pavel Blata, coz byl aktivni jezdec soutézi enduro (terénni motocykly)
firmy, jako jediné svého druhu v Cechach, je vyroba minimotocykli. Tedy zmensenych
verzi silnicnich motocykli, uréenych pro zabavu a zavodéni. Ceny téchto stroji
se pohybuji zhruba od 18 500 K¢ (za minibike o vykonu 2,5 kW) az 73 200 K¢ (zdvodni

verze Origami B1). Spole¢nost existuje i v sou¢asné dobé. [Suman-Hreblay, 2008]
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Roku 1971 zahdjily vyrobu lehkych, jednoduchych mopedt s ozna¢enim Babetta
Povazské strojirny, n.p., v Povazské Bystrici (pozdéji ZVL, k.p., a Mopedy, s.r.o.
Kolarovo). Tyto spolehlivé motocykly si rychle ziskaly uznani a obdiv z tfad jejich
jezdcu. I ptesto se zanedbany podnik rozhodl roku 1999 ukoncit svou vyrobu, vzhledem

ke ztrat¢ konkurenceschopnosti.

V sedmdesatych a osmdesatych letech 20. stoleti pfevazoval export do byvalého
Sovétského svazu a nebyla vyzadovana zasadni modernizace. Obé& znatky (Jawa i CZ)
vSak dosdhly znaénych mezindrodnich uspéchii v motocyklovych soutézich,
rychlostnich zavodech 1 na ploché draze. Vyvoj po roce 1990 byl charakteristicky
nejprve snahou o samostatnost a vzapéti o navazani spolupriace s renomovanymi

zahrani¢nimi podniky, ktera vSak nekonéila vzdy $tastnd. [Suman-Hreblay, 2008]

3.2.5 Situace po vzniku Ceské republiky

Po vzniku dvou samostatnych statd — Ceské a Slovenské republiky (1.1.1993)
se mnozi, do t¢ doby domaci dodavatel¢, najednou stali zahrani¢nimi — napiiklad
pneumatiky, elektrické zafizeni, fetézy a dalsi komponenty pochazely z Ceské
republiky. Podnik zahrani¢niho obchodu Motokov, ktery piedtim realizoval cely
export, zustal také v Praze. Jeho postaveni vylu¢ného vyvozce motorovych vozidel,

ale bylo v nové ekonomické situaci oslabeno. [ Suman-Hreblay, 2008]

Cesti vyrobci pieklenuli tézkou dobu spojenou s nahromadénim hotovych
motocykll (nebot’ nebyl odbyt), se sklady plnymi materidlu, se slozitou privatizaci
pod vedenim MSNMP (Ministerstvo pro spravu narodniho majetku a jeho privatizaci)
a postavili se na vlastni nohy. Vyroba ceskych motocyklli stdle pokraovala avSak
méla po roce 1996 az do soucastnosti klesajici kifivku. Strmy padd v roce 1997,
je zptisoben ukon¢enim vyroby motocyklli znatky CZ. Spole¢nost méla smlouvu
s italskou Cagivou, a ta skoncila pravé roku 1997 (vzhledem k italské finan¢ni krizi).
Od té doby se firma vénovala montdZi prevodovek do automobili Skoda Felicia

a vyrobé motocyklovych fetéza.
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V roce 1996 zacala Ceskd automobilka Praga se sidlem v Praze Hostivafi, zndma
predevsim vyrobou nakladnich automobili (napi. V3S), planovat vyrobu motocykli
oznacovanych jako cross a enduro. Coz jsou stroje ur¢ené pro zavody v tézkém terénu,
skoky a tézké podminky (cross) a pro jizdu nejen po silnici ale i v terénu (enduro).
Motocykly se zaCaly vyrdbét o 3 roky pozdéji, tedy roku 1999. Praga byla jedina Ceska
spolec¢nost na vyrobu vySe uvedenych typti motocykla.

V bieznu roku 2005 se Praga z divodu poklesu prodeje a nerentabilni vyroby,
rozhodla ukoncit vyrobu motocykll. Tento krok spole¢nost ukoncila dobrovolng,
narozdil od pfedchazejici likvidace vyroby ndkladnich automobilii. Praga ziejmé
doplatila na svou malosériovou vyrobu, nebot’ po uspéchu (2.misto, Praga ED 250)
v Motorcycle Cross Country zavodech v USA nestaCila pokryt veSkerou poptavku

po jejich strojich.

Praga Hostivat se v soucasnosti soustiedi na vyrobu pfevodovek. Rocni trzby
firmy se pohybovaly kolem 350 milionti korun. Polovinu akcii vlastni rakouska
obchodni firma Grampelhuber.
[http://exporter.ihned.cz/1-10083640-15843740-r00000_d-61, cit. 23.2.2010]

Vyroba motocykll cross a endur byla pierusena, avSak nebyla ztracena. Technické
know-how spole¢nosti Praga a vyrobu motocykld, odkoupil roku 1999 podnikatel
a uspé€sny motokarovy zavodnik Vladimir Vacha (Firma VM Motor, vznik 1992,
sériova vyroba a vyvoj motokarovych motorit). Ten pfevzal i povinnou vyrobu
nahradnich dild pro stroje Praga 610.

Loniského roku byl sestaven a vefejnosti predstaven jeden z prvnich stroji z dilny
VM Motor s oznaenim VM 610F. Jedna se o velmi kvalitni motocykl s onacenim
motocross, s cenou zhruba o 20 000 K¢ niz$i, neZ nabizi konkurence. Je zde tedy
redlnd vidina sériové vyroby a konkurenceschopnosti. Coz je veliké plus pro tuzemskou
vyrobu motocykli. Uspéchy v zivodnim poli jen podtrhuji pfednosti a potenciil

téchto stroja.
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Dal$im tuzemskym vyrobcem motocykll, ktery zahdjil svou c¢innost po vzniku
Ceské republiky je firma J. H. Pento, Biezivky (1997 — dodnes). Firmu zalozil
Jaroslav Holik, kdyz se ze spol. Pento Bieziivky s.r.o., vyclenila divize
stavby malych motocykli. Zakladem se staly minimotocykly Stella lotySského
zavodu v Rize s motory Babetta z Kolarova. Firma vSak posledni 3 roky nevyrobila

z4dny motocykl (dle dostupnych statistik).

Z tradi¢nich vyrobci dnes existuje pouze Jawa, pifibylo (a Casto po chvili
zaniklo) nékolik malych firem. Vice nez stolet¢ déjiny vyroby jednostopych
motorovych vozidel na naSem tizemi piinesly dveé stovky znacek a mnozstvi zajimavych
motocykll, za kterymi stali skvéli a invencni lidé — konstruktéfi, tovarnici, d€lnici
1 sportovei. Oni maji zasluhu na tom, ze nase motocykly Casto udavaly smér vyvoje,
a ze se Ceskoslovensko stalo aspoii na néjaky ¢as motocyklovou velmoci.

[Suman-Hreblay, 2008]

3.3 Zahraniéni vyrobci na €éeském trhu

VétSina evropskych znaCek zanikla jiz v minulosti diky japonskym vyrobciim
(nejznaméjsi Yamaha, Kawasaki, Suzuki, Honda a dalsi), které vSak zacali svou éru
vyvoje az po druhé svétové valce. Dlouhou dobu se vSak napadné podobaly

evropskym strojim.

Kvalitnim dilenskym zpracovanim, modernim designem, povrchovou upravou,
dokonalou funkei vSech agregatli a hlavné pfijatelnou cenou (to se tyka predevSim
maloobjemovych strojil) zaujali japonské znacky potencionalni zakazniky. V soucasné
dobé& jsou to pravé vyrobci z Asie, ktefi zaujimaji majoritni podil na trhu motocykli

po celém svéte.

Evropskd Italie svou cestu motocyklového sportu také zahdjila pozdéji
ale 1 pfesto je dnes Japonsku velkou konkurenci a to i pfesto, Ze se orientuje pievazné
na sportovni motocykly (Benelli, Gilera, Moto Guzzi, MV Augusta, Ducati a dalsi).
Némecko se proslavilo znackami BMW (vyrobce automobilli a motocykli dodnes),

DKW, NSU, Opel, Victoria a dalii. Ve Svédku je znama spole¢nost Husqvarna.
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Je mozné se domnivat, ze uspéch zahrani¢nich vyrobcti spoc¢iva v jejich obchodni
taktice. Velky pocet zahrani¢nich znacek se nevénuje pouze vyrobé¢ a prodeji
motocyklli. Vyroba automobild a stroji je pro spole¢nosti dalsi moznosti jak znasobit
svij vliv na trhu a predevsim sviij zisk. Napiiklad japonskd Honda vyrabi krom velmi
oblibenych motocykli 1 automobily a rtizné motorové stroje (zahradni technika,
prumyslové stroje, vodni Cluny, sné¢hové frézy, samostatné motory). Podobné je tomu
1 u dalsi japonské spole€nosti Suzuki, kterd méa ve své nabidce motocykly a automobily.

U ceskych znacek je vyroba a prodej motocyklti hlavnim a ¢asto jedinym piijmem.

Reklama, propagace a marketing obecné je ze strany zahrani¢nich znacek
dokonalym nastrojem k ziskani zékaznika. O ceskych strojich se v pribéhu
kazdodenniho Zivota nedostane do povédomi potencionalniho zajemce v podstaté zadna
informace. Kdezto v médiich rtzného typu je mozné zaregistrovat nabidku
ze strany zahraniénich spole¢nosti. Ulast na letosnich bieznovych vystavach
motocykli (Praha, Brno, Bratislava) hovoii za vSe. Jediny cesky vyrobce
Blata s.r.0., v zastoupeni autorizovaného dealera Attila SARKARNY, se tdastnil vyse

uvedenych vystav. Tento smutny fakt hovoii za vse.

Dalsim diivodem silného obchodniho postaveni zahrani¢nich vyrobcti je jejich Casté
splynuti v tzv. koncerny neboli holdingy. Vyhodem holdingu je spojeni vyhod velkého
podniku (postaveni na trhu, ekonomicka sila, aj.) s vyhodami mensich podniki tvoticich
holding (tradice, pruznost, aj.). Pfikladem mutze byt italsky koncern Piaggio (Piaggio
group), zahrnujici vedle tzv. matetské spole¢nosti Piaggio méné znamé znacky i1 znacky

sv€toznamého jména (Aprilia, Moto Guzzi, Gilera, Derbi, Vespa).

Pro nastinéni cenové relace nabidky motocykli zahrani¢nich vyrobci je v pfilohach
této prace prostfednictvim obrazkd s pozndmkami uvedeno nékolik znacek a typi stroju.
Pro porovnani jsou také uvedeny i stroje Ceské vyroby véetné aktualnich prodejnich

cen (Jawa, Blata).
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Majoritni podil v prodeji novych motocykli a dovozu v Ceské republice
po roce 1993 méli a stdle maji pravé zahrani¢ni vyrobci. Tento fakt zndzoriuje

nasledujici graf.

Graf¢. 1 : Podily na trhu v§ech novych motocykli a mopedua (1993 — 2009)

Podily natrhu véech novyech motocykld a mopedd (kat. L)

podil na triw

e t t t t t t T t
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|  —m—tuzemska vyroba ——z dovozu |

Zdroj: SAP (Sdruzeni automobilového primyslu)

Poznamka: kategorie L = motocykly v€etné mopeda, ¢tyrkolek a snéznych sktitrti

3.4 Vstup Ceské republiky do Evropské unie

Ceska republika se vstupem do Evropské unie (1.5.2004) zavézala plnit viechny
povinnosti a vyuzivat prava spojend s timto vyznamnym krokem. Jednotny vnitini trh
Evropské unie predstavuje volny pohyb osob, zbozi, sluzeb a kapitalu. Prakticky toto
nepiedstavuje zaddna omezeni (z4dné administrativni omezeni dovozu a vyvozu, zadné
limitni kvoty), co se tyka trhu s motocykly. Pro zbozi dovaZené po silnici
(u motocyklll tzv. ,po vlastni ose®, je vSak dovozce povinnen zaplatit pfisluSnému
celnimu ufadu clo, tak jak tomu bylo i pfed vstupem do Evropské unie.

Dne 21.12.2007 se Ceska republika také piipojila ke skupingé zemi tzv.
Shenghenské smlouvy. Stala se tak soucasti Shenghenského prostoru, ktery zrusil
vnéj§i hranice nasi zemé¢ a vznikl tak volny pohyb osob bez celnich kontrol.

Vstup Ceské republiky do Evropského spole¢enstvi, byl ostie sledovany krok nejen
politickymi organy, ale ptredevs§im Sirokou vetejnosti. Jak se tato skute¢nost podepsala
na riznych hospodafskych odvétvich vcetné vyroby motorovych vozidel nazorné

ukazuje nasledujici tabulka.
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Tabulka ¢. 2: Dopady jednotného trhu EU na hospodarska odvétvi

otevieni trha

otevieni vefejnych zakazek

zvysSeni obchodu uvnitt EU
vice fuzi a akvizici

uspory z velkovyroby
zvySeni preshrani¢nich investic
snazsi hledani zdrojt

vysS§i konkurence

vyss§i produktivita

zména vyrobnich nakladt
vysS§i koncentrace

zména v zaméstnanosti

nizsi ceny

vyss§i konkurencni schopnost
zména v ziskovosti

lepsi ekologické chovani
vySsi uroven sluzeb

Dopady jednotného trhu

1.2.3.4.5.6.7.8.
X X XXXX
X

naklady pfizpisob. se novym normam + - +

zkraceni dodac. lhit a administrativy X X

XXX X XX
XX X
X X X
X X
XX

XXX X
XX X X
+ X

X X +
-- -+

XX X

1.2.3.4.5.6.7.8.

Vysvétlivky:

. vyroba strojli pro dalsi vyrobu

. vyroba léciv

. textilni a odévni vyroba

. vyroba stavebnich zatizeni

. chemicka vyroba

. vyroba motorovych vozidel

. vyroba potravin

. vyroba telekomunikaénich zatizeni

O~NSNOT DB WN P

pouzité znacky: X zaznamenany dopad, + jasné zvyseni, - jasné snizeni

Zdroj: Businessinfo
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Z tabulky je zjevné, co se tyka vyroby motorovych vozidel (6.), je zaznamenano
po vstupu do EU otevieni trhii, vyssi konkurence a koncetrace (vyrobcil) a predevsim
nizsi ceny. To vSe je zpusobeno ptilivem novych, levnéjSich, v ocich potenciondlnich

zakaznikl tak zajimavéjSich znacek jak motocyklu tak automobild z Asie.

Z této tabulky vyplyva mj., ze vétSina sledovanych vyrobnich odvétvi ocenila
po zavedeni svobod jednotného trhu v roce 1993 snazsi a levnéjSi pfistup na trhy
ostatnich ¢lenskych zemi EU, coz pfineslo i zvySeni vzajemného obchodu. Musela
se vSak vyrovnat s vyS$§i konkurenci, coZ znamenalo zvySeni produktivity, nikoli vSak
cen. Nutnou koncentraci vyroby, vinu fuzi a akvizic zfejmé neptezily desitky do té doby
samostatnych firem prakticky ve vSech sledovanych odvétvich. Harmonizace
a zptisnéni predpist chranicich Zivotni prosttedi a zdravi spotiebitelii nejvice dopadly
na odvétvi farmacie a chemie, v nichZz se zvySily naklady na pfizptisobeni a poklesla
ziskovost.

Tabulka neobsahuje disledky zmén, které evropskému podnikani ptindsi piechod
na jednotnou ménu euro, zahajeny v roce 1999. Na definitivni hodnoceni je pftilis brzy,
ale prvni signaly hovoii o usporach z jakychkoli finan¢nich transakci v ramci EU.
Rovnéz dochazi k postupnému vyrovnavani cenovych hladin voln¢ obchodovatelnych
vyrobkli mezi jednotlivymi staty EU. Efekt vysS$i konkurence vedouci ke sniZeni
a postupnému vyrovnani cenovych hladin pfindsi i probihajiciliberalizace sitovych
odvétvi (telekomunikaci, energetiky) v ramci EU.
[http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/podnikatelske-prostredi/firemni-strategie-pro-
jednotny-trh/1000520/6665/#vstup_CR_do_EU, cit. 10.1.2010]

Otevfeni trhu pfineslo fadu vyhod, ale pfedev§im otevielo moZznosti zahrani¢nim
vyrobclim, ktefi se okamzité chopili pfileZitosti a svou vyrobu orientovali praveé
na zahrani¢ni (respektive tuzemské trhy). PiileZitosti se skvéle ujala Cina a vychodni
oblast viibec, kterd orientovala svou vyrobu prevazné na lehké, malé motocykly,

tzv. skiitry ¢i mopedy (do obsahu 50 ccm).

Podrobnéj§i popis vyvoje trhu motocykli v Ceské republice je uveden

Vv nasledujici kapitole.
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4. Analyza vyvoje trhu motocykli v Ceské republice

Trh motocykl Ceské republiky je z hlediska zahrani¢niho obchodu definovan
prevahou dovozu nad vyvozem. Tato situace panuje na nasem uzemi jiz nékolik desitek
let. Cesti vyrobei méli ve svété vzdy silné jméno, aviak nestagili se ubranit vIng piilivu
levnych, proto dostupnéjSich motocykll z Asie. Postupné se pocet tuzemskych vyrobcti
natolik zuzil, az zbyla jen hrstka téch, kteti bojuji na poli silné konkurence.

Tato kapitola popisuje poslednich deset let vyvoje trhu motocykla v Ceské
republice. Jedna se tedy o informace a data z roku 2000 (leden) — 2009 (prosinec).
Aby se neupustilo od tématu této bakalaiské prace, je dale vzdy nastinén prabch
pied (tedy 2000 — 2004) a po vstupu Ceské republiky do Evropské unie (2005 — 2009).

Je také dulezité znat (pro pochopeni problematiky) systém rozd€leni motocykli
do jednotlivych kubatur (tj. tfid dle objemu motoru, podobné jako u automobili).
Cesky statististicky ufad (dale jen CSU), eviduje 5 zékladnich kategorii motocykld,

které jsou logicky fazeny od nejslabSich po nejsilnéjsi.

Kategorie motocykli dle CSU (zdroje pro data této bakalaiské prace):
e 871110 — Motocykly, motor pistovy do 50 cm?® (kubickych centimetrti),
e 871120 — Motocykly, motor pistovy 50 — 250 cm?,
e 871130 — Motocykly, motor pistovy 250 — 500 cm?,
e 871140 — Motocykly, motor pistovy 500 — 800 cm?,
e 871150 — Motocykly, motor pistovy nad 800 cm?.

Motocykly do 50 cm?® jsou obecné oznacovany jako mopedy. Jedna
se o motocykly, jejichZ stavba je trochu odliSnd od klasickych motocykli. Posed
na takovém stroji je daleko jiny, nebot’ nedosahuji vétSich rychlosti a jsou urceny
pfedevsim jako dopravni prostiedek do mést a ruSnych mist, kde je ptednosti obratnost
nezli sila a rychlost. Ridi¢ské opravnéni skupiny AM, vék nad 15 let a mensi obnos
penéz (v porovnani s vétSimi stroji), je klicem k sedlani jednoho ze Skaly malych

mopedi nebo skitrd.
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Do dalsi skupiny motocykli fadime Sirokou S$kalu motocykld, stale jesté
oznacovanych jako maloobjemové. K dostani jsou jiz v mnoha riznych variantach napt.
enduro, sport, sktitr, naked bike neboli nahac¢ aj.. Osob¢, kterd zatouzi sedlat napf. stroj

o objemu 125 cm?®, musi byt nejméné 16 let a musi vlastnit fidi¢sky prukaz skupiny Al.

Dalsi ttidy jednotlivych kubatur jsou specifické rtiznou specializaci (opét enduro,
supermoto, nahac¢, cross, cestovni motocykly, cruisser a fada dalSich). Sila a rychlost
jsou hlavnim spoleénym znakem téchto motocykld. OvSem kazdy si mtize zvolit, zdali
si vybere klidnou vyhlidkovou jizdu, nebo adrenalinové vzruSeni v podobé mnoha
silnych koni ukrytych mezi pfednim a zadnim kolem, ovladanych vlastnim télem.
OvSem na takové stroje je jiz zapotiebi dosazeni vé€kové hranice 18 let (motocykly
do 25 kW) nebo 21 let (motocykly nad 25kW). A penézni Castka nutnd k zakoupeni
takového stroje je jiz v mnoha ptipadech srovnatelna s koupi ojetého ¢i mensiho nového

osobniho automobilu.

4.5 Import (dovoz) motocykli do Ceské republiky
Graf ¢. 2: Import motocykli v letech 2000 — 2004 dle jednotlivych kubatur

Dovoz motocyklu v letech 2000 - 2004 dle
jednotlivych kubatur

400000

-
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t ' —__/‘___z i 500-800 cn?’
100000 A 250-500 cn®

0 nad 800 cny®
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Zdroj: CSU, vlastni

Graf ¢. 2 vystihuje dovoz motocykli v letech 2000 — 2004 (tj. pétileté obdobi
pred vstupem Ceské republiky do Evropské unie). Z grafu je ziejmé, Ze nejvice
se knam vtomto obdobi dovazela nejsiln€jsi kubatura (celkem 1.359.505 tis. K<),

nejvetsim dodavatelem bylo Japonsko (777.125 tis. K¢).
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Japonsko bylo v tomto obdobi nejvétsim dovozcem ve vSech kubaturach, kromé
té nejmensi (do 50 cm?®). Objem dovozu z Japonska za vySe uvedené obdobi ¢ita
1.868.267 tis. K¢.

Kubatura do 50 cm?® nezaznamenala zadné velké kolisani dovozu (celkem
532.851 tis. K¢). Nejvice téchto malych motocyklil bylo dovezeno z Italie
(128.949 tis. K&). Ovsem pozadu neziistava ani Cina (116.774 tis. K&).

Nejmensi objem dovozu zaznamenala  kubatura 250 — 500 cm?® (celkem
343,178 tis. K<), kde si pozici hlavniho dovozce zachovalo Japonsko (110.129 tis. K¢&).
Zajimavy poznatek je také z roku 2002, kdy se k nam dovezlo z Egypta vétsi mnozstvi
motocykla (35.221 tis. K¢). V tomto obdobi je mozné u kubatury 50 — 250 cm? spatfit
rust dovozu (celkem 739.177 tis. K¢&).

Graf ¢. 3: Import motocykli v letech 2005 — 2009

Dovoz motocyklu v letech 2005- 2009 dle
jednotlivych kubatur
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Zdroj: CSU, vlastni

Z grafu €. 3 je zfejmy pribéh dovozu motocyklii po vstupu do Evropské unie.
Tedy obdobi mezi lety 2005 a 2009. NejvétSim dovozcem je opét Japonsko
S objemem dovozu 2.618.782 tis. K¢.

Na prvni pohled je jasné, Ze prvenstvi si zachoval dovoz nejsilngjSich motocykla
nad 800 cm® (celkem 2.638.592 tis. K¢), z toho dovoz z Japonska 1.110.440 tis. K¢.

Nejméné se dovezlo malych motocykli a mopedi s objemem do 50 cm® (celkem
525.017 tis. K&), nejvice z Ciny (341.593 tis. K&). Itdlie se posunula na pomyslné
druhé misto (61.911 tis. K¢).
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Kubatura 50 — 250 cm® méla dovoz ve vysi 1.352.001 tis. K&, nejvice z Ciny
(480.401 tis. KC¢). Kubatura 250 — 500 ccm® zaznamenala celkovy dovoz
631.402 tis. K¢, nejvice zJaponska (252.597 tis. K¢&). A posledni kubatura
500 — 800 ccm?® zaznamenala celkovy objem dovozu 1.744.643 tis. K&, nejvice opét

z Japonska (1.048.833 tis. K¢).

Tabulka ¢. 3: Import motocykli do Ceské republiky v letech 2000 — 2009

Kubatura do 50 cm?® | 50 - 250 cm? | 250 - 500 cm? | 500 - 800 cm? | nad 800 cm?
2000 100579 83164 67844 219123 198070
2001 105747 137798 46600 224771 249090

ki [%] 105,14 165,69 68,69 102,58 125,76
2002 100624 120617 80416 217070 270174
ki [%] 95,16 87,53 172,57 96,57 108,46
2003 119559 163120 69397 259285 306788
ke [%] 118,82 135,24 86,30 119,45 113,55
2004 106342 234478 78921 217127 335383
ki [%] 88,95 14375 113,72 83,74 109,32
2005 126394 250359 93639 248969 362751
ki [%] 118,86 106,77 118,65 114,67 108,16
2006 108949 297505 115178 325003 485607
ki [%] 86,20 118,83 123,00 130,54 133,87
2007 130140 339403 182639 449977 665598
ki [%] 119,45 114,08 158,57 138,45 137,07
2008 91884 286417 143385 447095 686455
ke [%] 70,60 84,39 78,51 99,36 103,13
2009 67650 178317 96561 273599 438181
ki [%] 73,63 62,26 67,34 61,19 63,83
Prisnémy Koeflciett iast | 0,96 1,09 1,04 1,02 1,09

Zdroj: CSU, vlastni
Poznamka: tabulka ¢. 3 obsahuje hodnoty objemu dovozu z grafu €. 2 a 3

V ptedchozi tabulce jsou zachyceny konkrétni hodnoty dovozu motocykll
do Ceské republiky v souhrném obdobi (2000 — 2009), véetné koeficientl ristu (k;"),
které zndzoriiuji procentudlni zménu (pokles ¢i riist) objemu dovozu jednotlivych
kubatur v porovnani s pfedeslym rokem. Posledni fadek tabulky vystihuje primérny

koeficient rustu dovozu za celé sledované obdobi (2000 — 2009).
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A pravé zde je zjevné, ze nejmensi prumérny koeficient riistu dovozu maji
motocykly o objemu do 50 cm?® (0,96), dale motocykly 500 — 800 cm® (1,02)
a motocykly o objemu motoru 250 — 500 cm® (1,04). Oproti tomu, nejvice v tomto
obdobi rostl zdjem o nejsilngj§i kubaturu, ti. nad 800 ccm® (1,09) a kubaturu
50 - 250 cm® (1,09).

4.6 Export (vyvoz) motocyklt z Ceské republiky
Graf ¢. 4: Export motocykli v letech 2000 — 2004

Vyvoz motocyklu v letech 2000 - 2004 dle jednotlivych

kubatur
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Graf & 4 znazoriiuje vyvoz motocykld z Ceské republiky v pétiletém obdobi
pted vstupem do Evropské unie. V porovnani s dovozem se pohybuje v malych ¢islech.
Na prvni pohled je zfejmé, Ze nejvice se exportovalo motocykll, které jsme za stejné
obdobi nejméné importovali. To znamend kubatura 250 — 500 cm?®, kde celkovy
vyvoz predstavuje sumu 692.793 tis. K¢ Tento trend je pak znatelny i1 v dalSim
petiletém obdobi, tedy po vstupu do Evropské unie. Zajimavosti je, kam se nejvice
vyvazi Ceské motocykly této kubatury. Jednd se o Spojené Arabské Emiraty
(146.738 tis. K&), Kubu (122.227 tis. K¢) a Egypt (78 808 tis. K¢&).

A naopak nejméné bylo vyvaZeno motocyklli s objemem nad 800 cm® (celkem
62789 tis. K&) a to nejvice do Holandska (13.195 tis. K¢&) a Slovenska
(13.159 tis. K¢.) — tedy kubatura, kterou v daném obdobi nejvice dovazime.
Dalsi kubatura silngjSich motocykld 500 — 800 cm’, byla vyvazena nejvice

do Slovenska (15.806 tis. K¢), a celkovy objem vyvozu ¢inil 76.859 tis. K¢.
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Vyvoz malych motocykli a mopedi mél klesajici tendenci. Celkem se motocykli
do 50 cm? vyvezlo za 517.475 tis. K¢, nejvice do USA (18.852 tis. K¢).

Zbyva jesté¢ kubatura 50 — 250 cm’, kde se vyvezlo za 129.796 tis. K&,
Z toho nejvice do Slovenska (24.474 tis. K¢).

Graf ¢. 5: Export motocykli v letech 2005 - 2009

Vyvoz motocyklu v letech 2005 - 2009 dle jednotlivych

kubatur
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Grafem ¢. 5 je vystizen vyvoj vyvozu motocyklli za poslednich pét let,
ktery potvrzuje, Ze vyvoz motocykli, a to ve vSech kubaturdch, ma stale klesajici
tendenci. Prvenstvi v objemu si opét zachovala kubatura 250 — 500 cm® (celkem
292.790 tis. K<), nejvice na Kubu (94.333 tis. K¢). Nejméné se v tomto obdobi vyvazela
kubatura 500 — 800 cm?® (celkem 82.778 tis. K<), ztoho nejvice do Slovenska
(31.964 tis. K¢). Druhy nejmensi objem vyvozu zaznamenala nejsilnéj$i kubatura
nad 800 cm? (celkem 103.869 tis. K¢), nejvice opét do Slovenska (32.265 tis. K¢).

Naopak druhy nejvétsi objem vyvozu motocykld je u nejmensi kubatury do 50 cm?
(celkem 183.592 tis. K¢), nejvice opét do Slovenska (40.503 tis. K¢&). A posledni
zbyvajici kubatura 50 — 250 ccm® (celkem 144 935 tis. K¢), nejvice opét k naSim
sousedim do Slovenska (50 200 tis. K¢). Slovensko tedy mizeme v tomto obdobi
oznadit za nejvétsiho odbératele motocyklii z Ceské republiky (celkovy objem pfijatych

motocykli — 154.932 tis. K¢&.)

28



Tabulka ¢.4: Export motocykli z Ceské republiKy v letech 2000 — 2009

Kubatura do50 e | 20 2350 250 - 3500 500 - ?OO nad 800 cm?
Cm Cm Cm
2000 78232 16842 111286 11326 8705
2001 104637 17178 193337 6376 3982
ki [%] 133,75 102,00 173,73 56,30 45,74
2002 88237 8638 258420 4643 5531
ki [%] 84,33 50,29 133,66 72,82 138,90
2003 156392 16125 61943 21357 8622
ki [%] 177,24 186,68 23,97 459,98 155,89
2004 89977 71013 67777 33157 35949
ki [%] 57,53| 440,39 109,42 155,25 416,95
2005 59492 40424 49011 28489 27401
ki [%] 66,12 56,92 72,31 85,92 76,22
2006 45487 26855 62888 21174 29838
ki [%] 76,46 66,43 128,31 74,32 108,89
2007 39998 31545 70648 15449 16939
ki [%] 87,93 117,46 112,34 72,96 56,77
2008 26018 31657 73903 13855 16204
ki [%] 65,05 100,36 104,61 89,68 95,66
2009 12597 14454 36340 3811 13487
ki [%0] 48,42 45,66 49,17 27,51 83,83
v 30003000 | 082 0,98 0,88 0,89 1,05

Zdroj: CSU, vlastni

Poznamka: tabulka ¢. 4 obsahuje hodnoty objemu dovozu z grafu ¢. 4 a 5

Z vyse uvedené tabulky je patrné jasné stanovisko — vyvoz motocykli z Ceské

republiky byl v uplynulych deseti letech velmi maly. Primérny koeficient rustu vyvozu

byl vétsi neZ jedna pouze u kubatury nad 800 cm® CoZ znamend, Ze pouze vyvoz této

kubatury se kazdym rokem primérné o 5% zvétSoval. A to diky sousednimu Slovensku,
které je od roku 2004 nasim hlavnim odbératelem uvedené kubatury. Primérny objem

vyvozu do Slovenska od roku 2004, predstavuje sumu 10.611 tis. K¢/rok. Vyvoz vSech

ostatnich kubatur se zmen3oval a to nejvice u maloobjemovych motocykld do 50 cm®,

kde se kazdoro¢né objem vyvozu klesal v priméru o 18%.

29




4.7 Souhrnna data a prognézy do budoucna

4.7.1 Souhrnna data dovozu a vyvozu motocyklu

Graf ¢. 6: Dovoz motocyklii dle jednotlivych kubatur v letech 2000 — 2009

Dovozv letech 2000 - 2009 dle jednotlivych kubatur
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Poznamka: osa x: 0 = rok 2000, 1 = 2001, 2 =2002, 3 =2003, atd.

Grafem €. 6 je vystizen cely prubéh dovozu motocykli sledovaného desetiletého
obdobi. S pouzitim zjiSténych meziro¢nich indexi v daném obdobi lze usoudit,
ze vSechny kubatury méli az do roku 2007 rostouci tendenci dovozu. Od roku 2007
az do roku 2009 pak vSechny kiivky klesaji. Rapidni zménu je mozné sledovat v roce
2009, kdy MI u vSech kubatur piedstavuje nejvyssi absolutni hodnotu. Faktory, majici
vliv na tuto skutecnost jsou tézko popsatelné. Jedna se ziejmé o pravidelné kolisani
koupéchtivosti zdkaznikil nebo o pfesiceni trhu dovezenym zbozim.

Nejvétsi zajem ze strany poptavky je sledovan u nejsilngji kubatury nad 800 cm®.
Trend oblibenosti velmi silnych stroji nejen u zacinajicich motorkait a také velka
skupina tzv. harley — motocyklistéi (obsah motoru napi 1300 cm® aviak maly vykon
motoru) je pfi¢inou takovéto skutecnosti.

Mensi motocykly do 50 cm® a do 250 cm® nezaznamenaly tak rychly rist aviak
zachovaly si stalost v dovezeném mnozstvi. To je zplsobeno stalym zajmem ze strany
poptavky, vzhledem k mnohostrannosti a lepSi vyuzitelnosti téchto strojli na naSich

silnicich.
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Graf ¢. 7: Vyvoz motocykli dle jednotlivych kubatur v letech 2000 — 2009

Vyvoz v letech 2000 - 2009 dle jednotlivych kubatur
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-
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100000 ? ~ \ == 500 - 800 cn?®

mn .

50000 /% : =—t=nad 300 cm

Zdroj: CSU, vlastni
Poznamka: osa x: 0 = rok 2000, 1 = 2001, 2 = 2002, 3 = 2003, atd.

Graf ¢. 7 je znazornénim vyvozu motocyklt v letech 2000 -2009. Jedna se tedy
o souhrnny graf, kde je vystizen vyvoj produkce ¢eskych motocyklu — respektive jejich
prodej do zahranici. I bez pouziti spoctenych MI lze usoudit, Ze az na nékteré extrémy
je vyvoz vSech kubatur klesajici.

Maximalni vyvoz za dané obdobi u kubatury 250 — 500 cm® vroce 2002
je zapfi¢inén jednordzovym vyvozem do Spojenych Arabskych Emirath ve vysi
123 556 tis. K¢&. Je zajimavosti, Ze pravé tato kubatura se nejvice vyvazela
do tak vzdalenych zemi jako napiiklad pravé zminéné SAE, Kuba a Egypt.
Vysvétlenim této skutecnosti, je fakt, Ze ceskd spoleCnost JAWA vyvazi
nezkompletované motocykly pravé do téchto zemi a po zkompletovani jsou
na misté dale distribuovany.

Je logické, Ze vzhledem k nepiebernému spektru nabidky motocykli rizné
v zanedbatelném mnozstvi. Pravé motocykly JAWA s obsahem 350 cm?® jsou uréeny
specialn€ pro trh v tak specifickych lokalitach, kde jsou Casto uzivany i jako sluzebni

stroje a stroje statnich orgéani.
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do Ceské
11.003.792 tis. K¢&) za referencni obdobi 2000 — 2009, naprosto ptevysSuje hodnotu

Hodnota celkového dovozu motocyklu republiky  (celkem
celkového vyvozu motocykld do zahrani¢i (celkem 2.287.646 tis. K¢). Dovoz v tomto
obdobi tedy byl 4,81x vétsi nez vyvoz. Kazdym rokem dovoz stoupal prumérné
0 42.836,4 tis. K¢ a vyvoz klesal primérné o 16.189,1 tis. K¢. Praimérny koeficient
ristu za sledované obdobi ptfedstavuje hodnotu 1,052 u dovozu a 0,892 u vyvozu.
Hlavnim divodem téchto skutecnosti je nepomér mezi poctem zahrani¢nich vyrobct,
respective jejich Siroké nabidky a poctu ¢eskych vyrobcei.

Bilance zahrani¢niho obchodu s motocykly je tak tedy ve vSech deseti uplynulych
letech zaporna. Klesala od roku 2000 az do roku 2007. Od roku 2007 je kiivka bilance

rostouci. To vypovida o moznosti zlepSeni situace ¢eskych vyrobcti na trhu motocykli.

Tabulka ¢. 5: Celkovy dovoz a vyvoz motocykli v letech 2000 — 2009 [tis. K¢]

Dovoz Koef. Vyvoz Koef. Bilance
celkem | rustu [%] celkem rustu [%]
2000 668780 - 226391 - -442389
2001 764006 114,23 325510 143,78 | -438496
2002 788901 103,25 365469 112,28 | -423432
2003 918149 116,38 264439 72,36 | -653710
2004 972251 105,89 297873 112,64 | -674378
2005 1082112 111,3 204817 68,76 | -877295
2006 1332242 | 123,11 186242 90,93 |-1146000
2007 1767757 | 132,69 174579 93,74 |-1593178
2008 1655236 93,63 161637 92,59 |-1493599
2009 1054308 63,7 80689 49,92 | -973619
Celkem | 11003742 2287646
Prim.
absolutni | 42836,4 -16189,1
prirastek
Prim.
koeficient 1,052 0,892
rustu

Zdroj: CSU, vlastni

Nasledujici graf €. 8 vychéazi z hodnot tabulky ¢. 5. Je tedy grafickym vyjadienim
vyvoje trhu motocyklii v Ceské republice v letech 2000 — 2009.
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Graf ¢. 8: Znazornéni celkového dovozu a vyvozu v letech 2000 - 2009
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4.7.2 Trendové funkce a budouci odhadované hodnoty

Tvorba trendovych funkci vychazi z principi a procedur regresni analyzy,
tedy vztahu zavislé a nezavislé proménné. Za zavisle proménnou je v jednotlivych
piipadech volen objem dovozu ¢i vyvozu motocykli v tis. K& Nezavisle
proménna predstavuje ¢asovou proménnou t;, kterd je pfifazena jednotlivym rokiim
(t,=2000, t,=2001, t3=2002 az t10=2009).

Stupenn priléhavosti trendové funkce se vyjadfuje pomoci indexu korelace
(1, v programu STATISTICA-R), pfiem? index determinace (I>, v programu
STATISTICA-R2) udavé kvalitu regresniho modelu, pfesnéji vyjadieno udéava kolik
procent rozptylu zavisle proménné je vysvétleno modelem a kolik zlstalo nevysvétleno.
Oba tyto indexy nabyvaji hodnot od nuly do jedné. Blizi-li se zjiSténd hodnota
0 neni kvalita regresntho modelu dobré. Je-li naopak blize k 1, je mozné oznacit
dany regresni model za statisticky vyznamny. Proto je nutné nalézt optimalni
regresni funkci (R blizici se 1), kterd pribéh zavislosti vystihuje nejlépe.

Vyvoj dovozu motocyklll vystihuje nejlépe parabola jejiz obecny tvar vypada takto:
y" = a + bx + cx’ Index korelace ma v tomto ptipadé hodnotu 0,8048 a index
determinace 0,6477. Pouziti kvadratické funkce bylo v tomto pfipadé tedy optimalni
feSeni feSeni, nebot pravé tato funkce vystihuje prabeh zavislosti z 80,48%.

Dale bylo dosazeno témet 65% vysvétleni hodnot Casové fady.
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Tabulka ¢.6: Tabulka koeficientl trendové regresni fukce pro dovoz motocyklu

do Ceské republiky v letech 2000 - 2009

Vysledky regrese se zavislou proménnou : Dovoz v tis. KE (Tabul
R=,80476781 R2= ,64765122 Upravené R2= ,54698015
F(2,7)=6,4333 p<,02597 Smérod. chyba odhadu : 2514E2

Beta |Sm.chyba B Sm.chyba| t(7) |Uroven p
N=10 beta B
Abs.¢len 372858,¢| 295676, 1,261037 0,24769¢
ti 1,57695¢ 1,00099f 194540, 123487,( 1,575397 0,15916¢
V1**2 -0,81384z 1,00099f -8895,( 10940,t -0,81303% 0,44297(

Zdroj: vlastni, STATISTICA
Z tabulky €. 6 lze odvodit parametry kvadratické regresni trendové funkce

pro dovoz motocykli do Ceské republiky: y = 372858,9 + 194540,3x — 8895x°

I pro vyvoj exportu motocyklii je nejvhodnéjs$i zvolit parabolu, nebot’ index
korelace mé& hodnotu 0,8829 a index determinace 0,7795. Opét je tedy dosazeno vysoké

priléhavosti trendové funkce a zaroven vysvétleni hodnot Casové fady.

Tabulka ¢. 7 Tabulka koeficienti trendové regresni fukce pro vyvoz motocykli

z Ceské republiky v letech 2000 — 2009

Vysledky regrese se zavislou proménnou : Vyvoz v tis. KE (Tabul
R=,88291732 R2=,77954300 Upravené R2=,71655528
F(2,7)=12,376 p<,00503 Smérod. chyba odhadu : 45541,

Beta |Sm.chyba B Sm.chyba| t(7) |Uroven p
N=10 beta B
Abs.¢len 262942,/ 53562,61 4,90907% 0,00173¢
ti 0,7993¢ 0,79178¢ 22583, 22370,0(] 1,0095¢ 0,34633:
V1**2 -1,64355 0,79178¢ -4113,C 1981,9C -2,0757E 0,07656¢

Zdroj: vlastni, STATISTICA
Parametry trendové regresni funkce ve sloupci B v tabulce ¢. 7 tvofi kvadratickou

regresni trendovou funkci: y = 262942.4 + 22583 4x — 4113,9%

Dale je uvedena progndza hodnot objemu dovozu a vyvozu motocykli. Dosazenim
x = 11 (rok 2010) do jednotlivych trendovych funkci ziskdme cilové hodnoty. Program
STATISTICA vSak umoziuje jednoduchym krokem zadani cilové nezavisle proménné
vypocet objemu dovozu a vyvozu v libovolném budoucim obdobi. Vystup takového

kroku je uveden v nasledujicich tabulkéach.
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Tabulka &. 8: Vystup piedpovédi dovozu motocyklii do Ceské republiky v roce

2010 po zadani vstupnich hodnot

Zdroj: STATISTICA, vlastni

proménné: Dovoz v tis. K&

Pfedpovézené hodnoty (Tabulk

B-vaz. |Hodnota| B-vaz.
Proménna * Hodnot
ti 194540, 11,000 213994:
V1**2 -8895,€121,000(-1076291
Abs. ¢len 37285¢
Pfedpovéd 1436511
-95,0%PL 51879¢
+95,0%PL 235422¢

Interpretace hodnot v tabulce €. 8:

e Objem dovozu v roce 2010 =1.436.511 tis. K¢

e S 95% pravdépodobnosti se bude objem vyvozu v tomto roce pohybovat

mezi 518.796 — 2.354.226 tis. K¢

Tabulka ¢. 9: Vystup piedpovédi vyvozu motocykli z Ceské republiky v roce

2010 po zadani vstupnich hodnot

Zdroj: STATISTICA, vlastni
Interpretace tabulky ¢.9:

proménné: Vyvoz v tis. K&

Pfedpovézené hodnoty (Tabulk

B-vaz. |Hodnota| B-vaz.
Proménna * Hodnot
ti 22583,35 11,0000 248417
V1**2 -4113,92121,000C -49778E
Abs. ¢len 262942
Pfedpovéd 13574
-95,0%PL -15267:3
+95,0%PL 179821

e Objem vyvozu v roce 2010 = 13.574 tis. K¢

e S 95% pravdépodobnosti se bude objem vyvozu v tomto roce pohybovat

mezi -152.673 a 179.821 tis. K&

Je dulezité si uvédomit, ze uvedené budouci hodnoty jsou spocteny na zaklade

aktudlniho stavu trhu motocykli. Jsou tedy predpovédi stavu bez jakéhokoliv zasahu

a zmeény. Jednoduse vysvétleno jedna se o budoucnost za soucasného trendu.
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4.7.2.1 Predpovézené hodnoty dovozu a vyvozu motocyklu v letech
2010 - 2014
Stejnym postupem jako v piedchozi kapitole (pomoci program STATISTICA) byly

zjistény budouci hodnoty dovozu a vyvozu motocykli.

Tabulka ¢. 8: Dovoz a vyvoz motocykli dle trendi v letech 2010 - 2014

. Objem dovozu | Objem vyvozu
L Rok JV tis. K¢ JV tis. %é
11 2010 1436511 13574
12 2011 1426467 -58463
13 2012 1398633 -138728
14 2013 1353009 -227221
15 2014 1289596 -323841

Zdroj: STATISTICA, vlastni
Poznamka: ti = ¢asova promeénnd, vstupni idaj do programu STATISTICA

Tabulka ¢. 8 je jasnym znazornénim dopadu soucasné situace na trhu motocykla
v Ceské republice v budoucim pétiletém obdobi. Pfi zachovani sou¢asného trendu
je zde jasny konec vyroby a prodeje Ceskych motocykli a to jiz ptisti rok (2011).
Je pravdépodobné, ze vyroba nezanikne jiz tak brzy. OvSem s piedpokladem
akutniho nezlepSeni soucasné situace je takovato prognoza velmi piesna. Objem
dovozu v budoucim obdobi klesa. Neni to vSak zadny rapidni pokles. Dovoz se v tomto
obdobi zmenSuje hlavné diky poslednim tfem sledovanym letem (2007, 2008 a 2009)
kdy se jeho hodnota zacla snizovat (1.767.757, 1.655.236, 1.054.308 tis. KC).
D4 se vSak ocekavat jiny vyvoj, nebot’ spektrum zahrani¢nich vyrobct zahrnuje trh

motocykll neustale novymi stroji, které 1dkaji potencionalni kupce.

4.8 Cesti vyrobci motocykli (JAWA, STELLA a PRAGA)

Praveé tito tfi vyrobci motocyklil jsou v podstaté jedini, kterym se podatilo alespon
malou ¢asti zasahnout do statistik trhu s motocykly na nasem tzemi v nedavné dobg.
Jejich vznik a popis je uveden v literarni resersi této prace. V ptilohach této bakalaiské
prace — tabulka ¢. 1 je uveden vycet vSech vyrobcii motocykli ptsobicich na tizemi

dnesni Ceské republiky od roku 1899 po soucasnost. Jedna se celkem o 204 vyrobcii.
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V soucasné¢ dobé se vSak také trzn¢ projevuje spoleCnost Blata, s.r.o.,
kterd se vénuje pirevazné vyrob¢é malych motocykll (tzv. minibike). Se svymi minibiky
se ucastni zadvodi rtzného druhu véetné Mistrostvi Evropy Minibikd. Predstavila
se na motocyklovych vystavach konanych béhem biezna tohoto roku v Bratislave,
Brn¢ a Praze. Zde uvedla novinku ze své produkce motocykli. Jednd se o terénni
motocykly — prvni homologované stroje uzpisobené k provozu na pozemnich
komunikacich. Jedna se o motocykly Blata Motard 125 a Blata Enduro 125.
Ceny téchto stroji se pohybuji okolo 75 000 K& véetné DPH. Coz je v porovnani
S nejbliz§i konkurenci velmi pfijatelnd cena. V pfedchozi tabulce neni uvedena
spolec¢nost Blata, s.r.o., jelikoZ hodnoty jeji produkce nebyly ve statistickych pramenech
nalezeny.

Tabulka ¢. 8 je odpovédi na otdzku — Pro¢ se pohybuje objem vyvozu motocykli
z Ceské republiky v tak malych &islech? Je to jednoduché, aviak velmi zneklidiiujici
odpovéd. Jak je vidno, disledkem souctu nékolika faktor (ustupujici tradice ¢eskych
motocykll, priliv japonskych stroji atd.), doSlo v pribéhu uplynulého desetileti
k zaniku produkce dal$ich dvou ¢eskych vyrobci.

Spole¢nost PRAGA, jako jediny Cesky sériovy producent terénnich motocykla,
prodala svlij posledni stroj roku 2003. Nerentabilita vyroby a maly zdjem ze strany
poptavky, byl spoustécim mechanismem zaniku sekce vyroby motocykli v této
spolecnosti s dlouholetou tradici. Technické know — how na vyrobu motocykli prevzal
jiz roku 1999 podnikatel Vladimir Véacha a roku 2009 vyrobila jeho spolecnost
VM Motor prvni motocykl s oznacenim cross (tedy také terénni), na zaklad¢ stroji
Praga. Sériova vyroba je v o¢ekavani, nebot’ se predpoklada zajem o stroje z dilny
vySe uvedené spolecnosti nejen diky rozumné cené ale ptfedev§im diky kvalitnimu
zpracovani. Vyrobce Pento, se svymi maloobjemovymi stroji STELLA se drZel na trhu
o néco déle. Konkrétne do roku 2006, kdy byly vyrobeny pouhé ctyii kusy.

A jedna z nejznaméjsich, nejdéle na trhu ceskych vyrobcii motocyklli plisobici
- JAWA, je i dnes v podstaté jedinym statisticky priikaznym vyrobcem. Jeji vyroba
je hlavni slozkou vyvozu motocykli z Ceské republiky. Jednd se predev§im o stroje
s oznacenim JAWA 350. Své prvenstvi si utvrdila po zaniku jejitho nejvétsiho rivala

(na poli konkurence), strakonické CZ (&ézety).
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Struktura sloZeni vozového parku v Ceské republice ke dni 31.12.2009 naznacuje,
ze 1 pres dlohodobou nadvlddu dovozu nad vyvozem motocykld je v naSi zemi
registrovano 478.052 ks motocykli znacky JAWA a na 65.230 ks znacky CZ,
coz je z celkového poctu 903.346 ks registovanych motocyklti vice nez 50%,
stroje ¢eské vyroby maji tedy stale pievahu.

Primérny rok vyroby (1978), tedy primérné staii motocykli 32 let. Tehdy méli ob¢
tovarny velkou poptavku, diky silnému obchodnimu postaveni. Stroje slouzi jak
je vidno dodnes, staly se veterany a vétSina z nich ma nékolikanasobné vys$si cenu,

nez za jakou byly kdysi potizeny. [www.autosap.cz]

5. Diskuze

Analyzou &asovych fad hodnot exportu a importu motocyklli Ceské republiky byl
vystizen prubéh vyvoje trhu motocykli na nasem tGzemi za uplynulych deset let.
V pétiletém obdobi pied vstupem Ceské republiky do Evropské unie (2000 — 2004), byl
zjistén v obou slozkach zahrani¢niho obchodu (dovoz, vyvoz), podobny vyvoj jako
v pétiletém obdobi po vstupu do Evropské unie (2005 — 2009). Tento fakt je podlozen
koeficienty rastu, znazoriiujicimi zménu hodnot mezi jednotlivymi roky.

Export ma od roku 2000 az do roku 2009 klesajici tendenci. Pouze nejsilné;si
motocykly (nad 800 cm®) m&li pramérny koeficient ristu ve vy§i 1,05 coZ znamena,
7e jedind tato kubatura se vyvazela kazdym rokem primérné o 5% vice. Ostatni
kubatury maji koeficient riistu mensi nez jedna. Jsou tedy vyvazeny kazdym rokem
v menSim a menSim poctu. Nejvice se vyvazi do sousedniho Slovenska.

Vzhledem k malému poctu vyrobcil na nasem tzemi lze ptedpokladat, ze se situace
v budoucnosti nijak zavratné nezméni. I piesto, ze motocykly Eeské vyroby jsou
v porovnani s konkurenci levnéjsi a to 1 ndhradni dily, mé pozice zahrani¢nich vyrobcii
velky vliv na trh motocykli.

Import motocykld je v moci Japonska jako nejvétSiho importéra motocykli
do Ceské republiky. Nejvétsi pramérny koeficient dovozu méa opét nejsilnéjsi kubatura
(nad 800 cm®) a to 1.09, stejné tak je tomu u motocykli o objemu 50 — 250 cm’.
U motocyklit do 50 cm® je spoéten jediny koeficient ristu mensi nez jedna (0,89),

coz vypovida o soucasném trendu oblibenosti siln€jsich motocykla.
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Koeficienty rtstu roku 2009 u vSech kubatur, u dovozu i vyvozu, jasn¢ ukazuji,
7e poptavka po motocyklech klesa, a to nejen v Ceské republice. Viechny tyto indexy
jsou v absolutni hodnoté nejvétsi, v porovnani s ostatnimi. To znamend, ze zdsadni
pokles vyvozu a dovozu za uplynulych deset let je praveé v roce 2009. Od toho se odviji
prognozy budoucich hodnot objemu dovozu i1 vyvozu. Pro rok 2010 je stanovena
hodnota ve vysi 1.436.511 tis. K& pro dovoz, a 13.574 tis. K& pro vyvoz. V letech
dalSich pak dovoz stale pomalu klesd. Vyvoz je v roce 2010 posledni kladnou
predikovanou hodnotou. Dals$i hodnoty vyvozu jsou jiz dle programu STATISTICA
zaporné tudiz v realu piedstavuji nulovy export motocykli ¢eské vyroby.

Tyto skute¢nosti jsou dopadem neptiznivé situace v podobé silné konkurence diky
velkému poctu zahrani¢nich vyrobcii a malého poctu domacich vyrobci motocykli.
Moznosti jak zabranit dalSimu poklesu ¢eské produkce, respektive vyvozu motocykla
do zahrani¢i je zména obchodni politiky vyrobct ¢eskych motocykli. Bylo by vhodné
zavést podobné systémy prodeje, reklamy a marketingu obecné jako je tomu
u konkurence.

Jelikoz je kazdy cesky vyrobce vazan prevazné pouze na zisk z produkce svych
motocykll, neni jednoduché udrzet vyrobu rentabilni, neni-li momentalné¢ ocekavany
odbyt. Ptiklad je mozné si vzit pravé od konkurence. Zahrani¢ni znacky nejsou
orientovany pouze na vyrobu motocykli ale také na automobily a rizné motorové stroje
aktudlnimu stavu poptdvky po jednotlivych segmentech vyroby. Neocekava se,
7e existujici Ceské spolecnosti na vyrobu motocykla ptistoupi k vyrobé automobild téze
znacky (JAWA, BLATA, apod.), ale je mozné pro zlepSeni vlastni situace ptistoupit
Kk rozvoji jinych vyse zminénych moznych produkénich jednotek.

Vznikem novych spolecnosti by trh nemusel byt tak jednoznacny. OvSem je nutné
pfihlédnout k Spatnym podminkdm pro potencionalni investory do tohoto odvétvi.
TudiZ by se opét mélo cerpat z konkuren¢nich postupii. Firmy se spojuji v holdingy
¢i koncerny v riznych odvétvich a to 1 v motocyklovém primyslu (Piaggio — Itélie).
Tim se stavaji silnéjSimi a méné zranitelnéjSimi vici zméndm na trhu.
Proto by se pfi rozhodovani o vzniku novych spole¢nosti mélo hledét doptedu

a spojit silu vice moznych podnikatelskych subjekti.
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Marketing a reklama by méla byt na lepsi urovni, aby se spole¢nosti dostaly
do povédomi vetejnosti, nebot’ zdjem o motocykly je rostouci a soucasné ekonomické
podminky vedou vétSinu potencionalnich kupct ke koupi levné;jsi varianty dvoustopého
motorového vozidla. Ceské motocykly jsou nejen levn&jsi, ale i vyhodnéjsi diky snadné

dostupnosti levnych nadhradnich dili a servisu.

Ceska republika ma potencional uspét na trhu motocyklu vétsi mirou neZ je tomu
v soucasné dobé. Bylo by vhodné pfimét ¢esky trh motocyklid k lepSim vysledktm.
Tomu by pfispéla pomoc ze strany stadtu napf. v podob& rtiznych dotaci a ulev.
Ceska historie motocykli si nezaslouzi upadnout v zapomnéni.

Zavérem lze Fici, Ze vstup Ceské republiky do Evropské unie nijak neovlivnil vyvoj
trhu motocyklii. Pocet vyrobcii ¢eskych motocyklli se zmenSoval v pribéhu nékolika
desetileti a tak byl predpokladan dopad v podobé nizké produkce, potazmo malé¢ho

Vyvozu.

6. Zavér

Vyroba a produkce motocyklti na tuzemi dne$ni Ceské republiky nebyla nikdy
tak mald a zanedbatelna jako je tomu dnes. V pribéhu vyvoje si trh s motocykly prosel
vSemi stadii. V pocatcich motocyklové vyroby se stroje z dilen ¢eskych vyrobct stavaly
velmi rychle oblibenou komoditou. Bylo to zapiicenéno kvalitnim zpracovanim, dobrou
reputaci a predevSim uspéchy v zavodech rizného typu. Nase stroje mély dlouho dobu
véhlasny charakter. S povolenim dovozu (ze strany statu) ve dvacatych letech
20. stoleti se na trh velmi rychle dostaly zahrani¢ni znacky. V té dobé vSak nebyla
konkurence tak velika. Postupem casu a diky komunistickému rezimu, kdy byla fada
ceskych tovaren znarodnéna, pozdé€ji zrusena, se vyroba Ceskych motocyklli zacala
orientovat klesajicim smérem. PfredevS§im nerentabilita vyroby z divodu minimalni
poptavky vedla fadu z poslednich ceskych vyrobcii v poslednich deseti letech
k ukonceni vyroby motocykli.

Jednim z mala vyrobctl, kteti vydrzely na poli silné konkurence je spolecnost
JAWA. Tato spoleCnost existuje jiz pies 90 let a vyrobé motocykli se vénuje

pres 80 let. I dnes je jeji produkce hlavni slozkou vyvozu motocyklii z Ceské republiky.
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Dovoz motocykli je dnes pro vétSinu potenciondlnich koupéchtivych zakaznikt
jasnou volbou. Potkame-li na silnici motorkafe je z 99% jisté, ze sedla stroj zahrani¢ni
vyroby. Trh je ovlivilovan piedev§im konkurenci mezi zahrani¢nimi vyrobci,
ktefi se snazi co nejvice prizpasobit svou nabidku poptavce zakaznik.

Do budoucna by se mélo zamezit dalSimu zadniku domacich vyrobcii. Trh by byl
o dost chudsi. Neni cilem ziskat majoritni podil na trhu ale udrzet tradici ¢eské vyroby
alespon v takové mife, jako je tomu dnes. A tak by bylo vhodné zacit u existujicich
vyrobci motocykli. Pfikladem by méla byt konkurencni strategie zahraninich
vyrobcii, nebot’ ta je oveéfend a neni slozitd. Jednd se o to, aby Cesky vyrobce nebyl
zavisly pouze na vyrob&é a produkci motocykld, jelikoZz v ptfipadé momentalniho
nedostatku odbytu se tak stava vyroba nerentabilni. Zahrani¢ni vyrobci maji v mnoha
ptipadech ve svém vyrobnim programu zahrnuty i automobily a rizné motorové stroje.
ohroZeno.

Déle je mozné shledat, ze fada z nich se sdruzuje v tzv. koncerny neboli holdingy
a svou silu tak podpofi jesté vice, stejné jako omezi zranitelnost. Reklama a marketing
je v rukou =zahrani¢nich vyrobci dokonalym nastrojem pro =ziskani zakaznika.
O ceskych vyrobcich se obycejny neznaly c¢lovék v pribéhu Zivota ani nedovi.
To je wvelkd Skoda. Nebot vzhledem k ekonomickému trendu Setiit,
se dnes potenciondlni zajemce rozhoduje prevazné mezi cenoveé levn€jSimi stroji.
Ceska vyroba je obecné levngjsi, presto neméné kvalitni nez zahrani¢ni produkce.
Pficteme-li k tomu dobrou dostupnost levnych nihradnich dili a servisu, je zde velky

potencional pro ziskani vétsiho podilu na trhu.
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8. Prilohy

Obrazek ¢. 1: Motocykl Gottlieba Daimlera — prvni na svété

Zdroj: http://www.quido.cz/objevy/motocykl.htm

Obrazek €. 2: Motocykleta bratii Werneri a mladoboleslavska Slavia

LA MOTOCYCLETTE

Zdroj: http://www.quido.cz/objevy/motocykl.htm

Obrazek ¢. 3: CZ 76 (1933)
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Zdroj: http://www.autogallery.org.ru/k/ca/cz76f.jpg

Obrazek €. 4: Jawa 250 zvana “'pérak’” z roku 1946

Zdroj: http://www.jawa.eu/firma/80-let-vyroby-motocyklu-jawa/historie.htm
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Obrazek ¢. 5: Praga BD 350 (1927)

Zdroj:
http://lwww.praga.cz/vismo/dokumenty2e714.html?id_org=600000&id=1047&p1=1001
&grafika=1

Obrazek & 6: JAWA 50 Robby (2009)

Zdroj: http://www.jawa.eu/motocykly/jawa-50/jawa-50-robby.htm
Poznamka: Cena 29.990 K¢, ¢esky vyrobce, kubatura do 50 cm®

Obrazek ¢. 7: JAWA 250 (2009)

Zdroj: http://www.jawa.eu/motocykly/jawa-250.htm
Poznamka: Cena 64.990 K&, Gesky vyrobee, kubatura 50 — 250 cm®
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Obrézek & 8: JAWA 650 Style (2009)
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Obrazek & 9: BLATA 125 Motard (2009)

Zdroj: http://www.blata.cz/admin/upload/r2063-2009-11-03-14-56-06-Motard_001.jpg
Poznamka: Cena 74.999 K&, &esky vyrobee, kubatura 50 — 250 cm®

Obrazek ¢. 10: Ducati 848 (2009)

Zdroj: http://www.ducati-czech.cz/?menu=2010_848
Poznamka: Cena 379.000 K¢, italsky vyrobce, kubatura nad 800 cm®
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Obrazek ¢. 11: Honda CBR 1000RR Fireblade Repsol Replica (2009)

Zdroj:  http://honda-moto.autojarov.cz/motorky/supersport/cbr1000rr-fireblade-repsol-
replica/#telo_ps_obsah

Poznamka: Cena 379.000 K¢, ak¢éni cena 299.000 K&, japonsky vyrobce, kubatura nad
800 cm’

Obrazek ¢. 12: Kawasaki ER - 6n (2008)
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Obrazek ¢. 14: Piaggio Power NG 50 (2009)

Zdroj: http://www.motoprestige.cz/detail_motocykly/nrg_power 50 sleva
Poznamka: Cena 49.900 K¢, italsky vyrobce, kubatura do 50 cm®

Obrazek ¢. 15: Vespa (Piaggio) LX 125 IE (2009)

Zdroj: http://www.motoprestige.cz/detail_motocykly/vespa_Ix_125
Poznamka: Cena 83.800 K¢, italsky vyrobce, kubatura do 50 cm®
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Tabulka ¢. 1: Kompletni prehled vSech vyrobci motocykli piisobicich na tzemi

dne3ni Ceské republiky od roku 1899 po sou¢asnost

, Obdobi , Obdobi , Obdobi , Obdobi

Nazev , Nazev , Nazev , Nazev ,

vyroby vyroby vyroby vyroby
ABL 1936 Fisher 1912 Mat 1929-1930 Rulliers 1924-1929

Aeros 1927-1929 Fiser 1936 Matha 1925 Ruzicka 1924
Agon 1938 FKZ 1931-1936 MB 1928 RV 1962
Ahoj 1935 Frontcar 19611é718 67, MBH 1984 Sagitta 1928-1930
Ahra 1965-1973 | Gelatka 1978 MBS | 1980-1985 Satan 1927-1930

. 1904-1914, - .

Achiles 1936-1942 GH 1924-1925 MBZ 1984-1985 S-Fortis 1929-1931
Alfa 1927 Goodal 1999 MC 1924-1927 Scheufler 1921
AM 1925 Grizzly 1925-1932 MER 1987-1988 Schmidt 1901
AMA 1974-1980 GRS 1979-1986 Merfait 1905-1914 Silia 1970-1972
Avia 1927 Gruss 1950 Meteor 1909-1912 Sirocco 1925-1929

AVON 1929-1934 Hampl 1934 MGS 1992 Skaut 1925
Aza 1924-1925 Hana 1935 Mikulasek 1927 Sko 1924-1925

Babetta | 1971-1999 | Hausman | 1948 MKZ 1942 Slavia | Viz Laurin &

Klement
BAF 1927-1930 HEHA 1968 MOK 1982-1986 Smetana 1913
Moped- .
Barry 1932-1938 | Hermann 1904 Slovakia 1995-1999 Special 1928

Barthlme 1934-1936 H.P. viz. Pavlicek | Morava viz. Eisler Sport 1925
BCY 1931 Hurikan | 1947-1948 | Motik 193179') 339, Stadion | 1956-1964
BD 1926-1929 Hykati 1970-1980 Y'\S%Sa 1992-1996 Stefanie 1903-1904

Bekamo 1925-1929 HZK 1991 MP 1992 Stella viz. Pento

Benthama 1974 Ideal 1926 MTX 1977-1989 Stemp 1970-1972
Beta 1981-1986 Itar 1920-1930 Navratil 1907 STP 1926-1934

Bezdéz 1923-1926 JAC 1929-1932 Neco 1923-1927 Svoboda 1925
Blata 1989-dodnes | Jaguar 1939 NF 1925 Skoda 1910-1913

Bohemia 1984-1987 JAPO 1967-1968 Ogar 1934-1948 §piéka 1930

.. Lo . 1902-1914, &or

Bohmerland | viz. Cechie Jaro 1926-1927 Orion 1922-1933 Stisko 1946-1947

Brillant- .

1932 JAW 1939 Orlice 1904-1908 Tatran 1964-1984

Alcyon

Bfezina 1927 Jawa 1929-dodnes | Ost'adal 1930 Terrot 1933-1936
BRS 1969 Jaweso | 1097-1999 | Pauer | 19641968 | Torpedo | "o
Bruna 1905, 1926 JBP 1937 Pavlicek 1909-1913 Tragac 1946-1949

Bucek 1948 Jelinek 1904-1907 Pema 1994-dodnes VAB 1967-1978

BV; BeVe 1919-1930 JFK 1923-1926 Penta 1992 Veceta 1907
BV 1967-1986 JKB 1930-1931 Pento 1997-dodnes Véchet 1906
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. Obdobi . Obdobi , Obdobi , Obdobi
Nazev B Nazev ) Nazev ) Nazev ,
vyroby vyroby vyroby vyroby
Collard 1992-dodnes JKP 1940 Perti 1970-1986 Vejtruba 1899
CAS 1920-1924 IM 1982-1988 Perun 1906-1926 Velamos 1927-1930
Caslavia 1902-1903 JOLI 1947-1950 Peta 1921-1924 Velox 1923-1925
Cechie 1925-1939 Jules 1929-1934 Pipo 1993 Vigor 1935-1936
Cermak 1924 Jupiter 1929 Plicka 1921153%334- Vision | 2000-dodnes
Cz 1932-1997 Juventa 1977-1985 | Polanecky 1914 Vlach 1947
Dandy 1996-1999 | Kastila 1935 P%Srfl‘izgk& 1919-1920 | Vulkan | 1904-1906
Delfin 1974 KBM 1924-1926 Poustka 1924-1934 Vulkan 1906-1908
1929-1934,
Duo 1932 Kleva 1969-1970 Praga 1997-2005 Wacek 1908-1914
Dvorak 1927 Kohout 1904-1906 Premier 1923-1939 Wagner 1932-1934
Edo-Skaut viz. Skaut Koch 1934-1935 Radvan 1924-1926 | Wallenstein | 1928-1935
. . 1902-1913,
Eisler 1920-1924 | Konstantia | 1906-1913 Ravo 1954-1982 Walter 1922-1927
Weber &
Elstar 1974 KR 1928 RB 1987-1990 Reichman 1923-1926
i .| viz. Laurin &
ESA 1921 Kriavek 1973 Republik Klement Z 1939-1946
Es-Ka 1937-1939 Lambda 1927 R &K 1924-1926 | Zéasadsky 1925
Laurin & . . ,
Esmoto 1984 Klement 1899-1910 Rojex 1962 Zéavodsky 1928
. 1902, 1906 - | Rosler &
ESO 1949-1964 Linser 1910 Jauernig 1903-1907 Zeus 1902-1906
Fabri 1973 Mai 1907 Roto 1974-1975 Zupa 1974-1985
1947-1951, .
FAD 1974-1986 Manet 1958-1964 Rozehnal 1907 Zanka 1906

Zdroj: Encyklopedie ¢eskych motocykli od roku 1899 po soucasnost, vlastni

Poznamka: celkovy pocet Ceskych vyrobctl za celé obdobi = 204
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