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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva problematikou technického stavu osobnich vozidel
v zavislosti na dobé provozu a je strukturovana do Ctyf zakladnich €asti. V prvni ¢asti
prace je uveden globalni pfehled technickych prohlidek z hlediska bezpecnosti a
zivotniho prostiedi, které jsou realizovany v riznych podobach po celém svété.
Hlavni pozornost je vénovana periodickym prohlidkam a stanicim technické kontroly
v Ceské republice a jsou zde definovany pojmy z této oblasti, napf. stanice technické
kontroly, kontrolni technik, technik typu ,K* povinnosti provozovatele, kvalita prace

na STK, statni odborny dozor aj.

Druha &ast prace je vénovana komplexnimu prehledu legislativni zakladny z oblasti

periodickych kontrol osobnich vozidel.

Treti Cast prace popisuje kontrolni linku na stanici technické kontroly, metodické
postupy pfi pravidelnych technickych prohlidkach a proces hodnoceni zpUsobilosti

osobniho vozidla v praxi.

ZavéreCna Cast diplomové prace se zabyva predpokladem zavislosti technického
stavu vozidel na dobé provozu a naslednym ovéfenim na lince STK v praxi.
Technicky stav osobnich vozidel v zavislosti na dobé provozu byl vyhodnocen na
zakladé analyzy datovych soubort ze Stanice technické kontroly v Mladé Boleslavi.
Sbér dat pro analyzu datovych souborl byl realizovan v obdobi listopad roku 2010 -
unor roku 2011. Hypotéza byla ovéfena na zakladé statistickych dat o zpUsobilosti
vozidel pfi pravidelnych technickych prohlidkach v porovnani s roky vyroby vozidel

(datum prvni registrace) a druhy nejCastéjSich zavad.

Klicova slova: technicka prohlidka osobnich vozidel, technickéa kontrola osobnich
vozidel, stanice technické kontroly, kontrolni technik, technik typu ,K* hodnoceni

zpusobilosti osobnich vozidel, legislativni pfedpisy, statni odborny dozor.



SUMMARY

The dissertation handels the matters of technical condition of vehicles depending on
the service time and the dissertation is set up into four basic parts.

In the first part, the dissertation presents a global overview of technical inspections,
regarding the safety and the enviromental, which are executed in different forms
worldwide. The focus is set on the periodical examinations and the maintenance
inspection stations in the Czech Republic and on the definition of the terms used in
this sphere, e.g. maintenance inspection station (MIS), inspection technician,
technician type "K", duties of the keeper, quality of work in the MIS, government

expert supervision etc.

The second part of the dissertation is devoted to a complex overview of legal base in
the area of the periodical examination of the vehicles.

The third part describes the examination line in the maintenance inspection station,
systematic procedures during the regular technical examinations and the evaluation

process of the vehicle’s eligibility in praxis.

The final part deals the presumptive relation of the technical state on the service time
and the following verification in the examination line in the MIS in praxis. The
technical state of the vehicles dependent on the service time was evaluated on the
basis of a data analyse provided from an MIS in Mlada Boleslav. Data aquisition was
executed from November 2010 to February 2011. As the base for the verification of
the presumption, | used the statistic data from the vehicle’s eligibility during the
regular technical examination, compared to the production year (date of the firts

registration) and to the most frequent defects.

Key words: technical examination of vehicles, maintenance inspection,
maintenance inspection station (MIS), inspection technician, technician type "K",

duties of the keeper, quality of work in the MIS, government expert supervision etc.



1 UvVOD

Technicky stav osobnich vozidel v zavislosti na dobé provozu a s nim spojena
bezpecnost silnicniho provozu je téma, kterym se z jakéhokoliv pohledu zabyvaji
nejen odbornici, statni organy ¢i jina zainteresovana uskupeni, ale také se jedna o
téma Casto rozebirané a prezentované ve sdélovacich prostfedcich nebo
ve vSeobecnych vefejnych diskuzich po celém Svété. Vzhledem ke skute€nosti, Ze je
Ceska republika ¢lenem Evropské unie, také této oblasti se dotyka zejména
legislativa doporucena ¢&i pfimo nafizena ruznymi spravnimi organy tohoto
integracniho uskupeni, kterou je nutné respektovat. Proto se v Ceské republice na
poli technického stavu osobnich vozidel (Ci stanic technickych kontrol vibec) Ize
setkat nejen s legislativnimi predpisy vydanymi spravnimi organy CR, ale také
S pravnimi pfedpisy vydanymi organy EU. Bezpecnost silniéniho provozu se tyka
vSech ob¢anu nejen daného statu, regionu, ale i celého svéta a na jejim zvySovani

by se proto také méli vSichni podilet.

PfestoZe lze zkonstatovat, Ze dosavadni vyvijena c&innost v oblasti provozu na
pozemnich komunikacich byla Gc€inna, zustavaji pocéty smrtelnych arazda pfi
dopravnich nehodach v Evropské unii stale nepfijatelné vysoké - 1,3 milionu
dopravnich nehod ro¢né zpusobi 43 000 smrtelnych urazd a 1,7 milionu zranéni. Za
hlavni pfic¢inu smrtelnych urazud je povazovano chovani ucastniku silniéniho provozu -
nejen nepfiméfena rychlost, poziti alkoholu nebo drog, uUnava, nepouzivani
bezpe&nostnich pasid nebo ochrannych pfileb apod., ale také technicky stav vozidel.
Zvlasté alarmujici je vyvoj statistiky umrti a zranéni motocyklovych ucastniku

provozu.t

Otazce bezpeclnosti silni€niho provozu je v celé Evropské unii vénovano stale vice
pozornosti. Napfiklad Evropsky akéni program pro bezpecénost silniéniho provozu
stanovuje nékteré hlavni oblasti Cinnosti - podpora ucastnikd silni€niho provozu
v odpovédném chovani (lepSi dodrzovani stavajicich predpisi ve spojeni s

dUslednéjSim postihovanim jejich poruSovani, aby se zamezilo nebezpetnému

! Zdravi — EU [online]. [cit. 2011-2-15], URL: <http://ec.europa.eu/health-
eu/my_environment/road_safety/index_cs.htm>



chovani), zajisténi vétSi bezpecnosti vozidel prostfednictvim podpory technického
pokroku, zlepSovani silniéni infrastruktury pomoci informacnich a komunikacnich
technologii, sjednoceni legislativy Clenskych statd pfi periodickych prohlidkach

technického stavu vozidel apod.?

VSechna opatfeni prezentovana a uplathovana Evropskou unii by méla sméfovat
k omezovani vSech negativnich dusledkd plynoucich ze silni¢niho provozu. Jednim

z téchto dusledku jsou nehody &i zranéni zplsobené jakymkoliv elementem.

Na nasledujicich obrazcich je zobrazen vyvoj poctu smrtelnych drazd, nehod a
zranéni v EU a vyvoj poctu smrtelnych urazl v EU v jednotlivych letech. Na zakladé
uvedenych grafli Ize pozorovat spiSe klesajici tendenci sledovanych udaju, coz mize
mit souvislost se snahou Evropské unie podnikat legislativni ¢i jiné kroky k eliminaci

téchto skutecnosti.

Vyvoj poctu smriglnych Urazi, nehod a zranéniv EU
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Zdroj:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/road_safety citizen/road_safety citizen_100924 cs.pdf

Obr. 1 Vyvoj poctu smrtelnych drazi, nehod a zranéni v EU

% Zdravi — EU [online]. [cit. 2011-2-15], URL: <http://ec.europa.eu/health-
eu/my_environment/road_safety/index_cs.htm>



Vyvoj poétu smrtelnych uraza v EU
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Zdroj:

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/road_safety citizen/road_safety citizen_100924 cs.pdf
Obr. 2 Vyvoj poctu smrtelnych trazi v EU

Jednim z faktoru, ktery mize mit vyznamny vliv na bezpec€nost silni¢niho provozu, je
technicky stav vozidel. Tento faktor je vubec zakladnim predpokladem k uzivani
vozidla na pozemnich komunikacich. Nedodrzovani zakonem predepsaného
pravidelného podrobeni vozu odborné technické prohlidce na specializovanych
pracovistich (stanicich technické kontroly) vede k uplatiovani sankci vGdi
provozovateli vozidla. A stejné tak nedodrzovani legislativy a stanovenych postupu
pfi posuzovani technického stavu vozidla mize vést k uplathovani sankci vuci

provozovateli stanice technické kontroly.

Technické zkou$ky motorovych vozidel nezajiStuji pouze spravné fungovani vozu,
ale jsou dulezité i z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi a zajisténi spravedlivé

soutéze v odvétvi dopravy.

Existuji dva typy téchto zkouSek - silnicni technické kontroly a pravidelné kontroly,

kdy musi maijitel nechat své vozidlo prohlédnout na stanici technické kontroly (STK):

e pravidelné kontroly - podle pravnich pfedpist EU musi byt vSechna vozidla a

privésy pravidelné kontrolovany. Motorova vozidla v EU musi byt v fadném
technickém stavu a splfiovat stejné bezpecCnostni normy, jako pfi své prvni

registraci,
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e silni¢ni technické kontroly - podle pravnich predpisu EU Ize v kterémkoli

Clenském staté provadét neohlaSené silnicni technické kontroly uzitkovych

vozidel, a to i t&ch, ktera nejsou zaregistrovana v Unii.?

Tyto kontroly se tykaji stavu brzd, urovné emisi i celkového technického stavu
vozidla. Ridi&i musi na pozadani piedlozit osvédéeni o technickém stavu

vozidla nebo jiny doklad o provedeni povinné technické kontroly.*

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze technicky stav vozidla ovliviuje bezpecnost silnicniho
provozu, se lze setkat s projekty EU, které jsou zaméfené na zlepSeni technické
kontroly. Studie AUTOFORE se zabyvala zplsoby, jakymi by se daly souc€asné
predpisy EU o technickych zkouskach motorovych vozidel rozSifit tak, aby zohlednily
nejnovéjsi vyvoj v automobilovych, diagnostickych a komunikacnich technologiich,
projekt IDELSY vyvinul takové kontrolni postupy, které zohledruji slozité elektronické

bezpeé&nostni systémy v novych vozidlech, u nichZ se provadi technicka kontrola.’

® Evropska komise — Doprava [online]. [cit. 2011-2-5], URL:
<http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/inspection/index_cs.htm>
* Evropska komise — Doprava [online]. [cit. 2011-2-5], URL:
<http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/inspection/index_cs.htm>
® Evropska komise — Doprava [online]. [cit. 2011-2-5], URL:
<http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/inspection/index_cs.htm>
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2 GLOBALNi PREHLED
Technickeé prohlidky z hlediska bezpec€nosti a zivotniho prostredi jsou realizovany

v riznych podobéach po celém svété.

2.1 Severni Amerika

Kanada

V rliznych provinciich jsou rlizné povinné prohlidky po rizné dobé, napf. v Ontariu a
Britské Kolumbii jsou poZadovany pouze emisni testy kazdy rok, naopak v Manitobé
je pozadavek na uplnou kontrolu jak technickou (bezpec€nostni), tak emisni pfi
jakémkoliv pfevodu vozidla. Prohlidka spociva v obdobnych kontrolnich ukonech jako
v CR. V provinciich novy Brunswick a ostrov Prince Edwarda vyZzaduiji kazdé 2 roky
kompletni technickou (bezpeénostni) prohlidku, vCetné méfeni emisi. Ostatni
provincie nemaji povinnost jakykoliv periodickych kontrol. Vyhledovy plan je
sjednoceni periodickych prohlidek v intervalu po jednom roce provozu pro vSechny

vozidla starsi 8 let ve v8ech provinciich.°

' }’h

.Méfenl’ emisi pozadovanych v nékterych regionech
E|Pravidelné kontroly bezpecnosti
E|Méfen|' emisi v nékterych regionech a technické kontroly pfi pfevodu vozidla

lTechnické kontroly pfi pfevodu vozidla

Zdroj: http://ec http://en.wikipedia.org/wiki/File:Canada_vehicle_inspections.svg

Obr. 3 Zobrazeni statu poZadujici ruzné druhy kontrol

® Kanada prehled kontrol [online]. [cit. 2011-2-5], URL:
<http://www.autoserviceworld.com/issues/story.aspx?aid=1000220836&type=Print%20Archives>
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Spojené staty Americké

Ve Spojenych statech americkych ma kazdy stat pravo na volbu programu
periodickych prohlidek. V sou€asnosti ma 18 statl zavedenou povinnost v provadéni
pravidelnych technickych kontrol v intervalu jednoho nebo dvou let. Ostatni staty bud
nemaji predpis, nebo vykonavaji prohlidky v jiné podobé jako napf. v nékterych

provinciich Kanady pouze pfi zméné majitele vozidla (Maryland).

Co se tyCe mérfeni emisi, bylo nafizeno federalné vSem statd, kterych se to tyka,
nutnost provadét meéfeni emisi v metropolitnich oblastech, kde kvalita ovzdusi
nesplfiuje normy dané EPA (Enviromental Protection Agency) v zakoné o ochrané

ovzdusi. V8echny zkousky provadi privatni sektor, s povéfenim od mistniho Gfadu.”

2.2 Asie

Japonsko

V Japonsku po 3 letech od zaregistrovani vozidla probihaji pravidelné prohlidky
vozidel kazdé 2 roky s obdobnymi postupy jako v Evropé&.?

Cina

V Ciné& neprobihaji Zzadné periodické zkousky. Jedina ,kontrola“ je mozna ze strany

policie, ktera pokutuje vozidlo, které vypousti viditelny koufr.

2.3 Evropa

V Evropé je mezi prohlidkami skoro ve vSech zemich stejna Ihata, pouze se liSi
v nékterych statech provedeni prohlidky a kvalita prace. Kontrolni ukony, Ihity i
zpusob prace se diky Evropské unii harmonizuje ve vSech ¢lenskych statech. Plan
dokon&eni harmonizace by meél byt ukonen do roku 2015. Dale jsou uvedeny

ptiklady nékterych zemi.®

Rakousko

V Rakousku se provadéji periodické prohlidky podobné jako u nas, v pravidelnych
intervalech jako v CR. Li$i se nékterymi kontrolnimi ukony napf. (nesoumérnost
pusobeni brzd dovolena do 20%, v CR do 30%).

" Svét prehled kontrol [online]. [cit. 2011-2-5], URL:
<http://www.autoserviceworld.com/issues/story.aspx?aid=1000220836&type=Print%20Archives>
8 Svét prehled kontrol [online]. [cit. 2011-2-5], URL:
<http://www.autoserviceworld.com/issues/story.aspx?aid=1000220836&type=Print%20Archives>
% Svét prehled kontrol [online]. [cit. 2011-2-5], URL:
<http://www.autoserviceworld.com/issues/story.aspx?aid=1000220836&type=Print%20Archives>
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Finsko

Finsko ma v pravidelnych prohlidkach vozidel velmi dlouho tradici, ktera saha az do
roku 1917, kde ,stanice technické kontroly“ zfizovaly provincni inspektoraty. Od roku
1968 plati stejna pravidla po celé zemi a spadaji pod kontrolu Narodniho ufadu.
Roku 1994 se obor otevrel privatnimu sektoru. Kvalita kontrol je ve Finsku na velmi
vysoké urovni, poprvé na technickou prohlidku mifi osobni vozy a nakladni vozy (M,
a N;) po 3 letech od zaregistrovani, vysSi kategorie (M2,3 a N2,3) po roce. Velmi
zajimaveé jsou dalSi lhaty prohlidek, kde u kategorie M; jsou prohlidky po patém roce
stafi kazdy rok a u N; po tfetim roce stafi kazdy rok. Systém kromé |h{t je obdobny
jako v CR.%°

Némecko

Napfiklad Némecko je trochu odliSné od jinych evropskych zemi. Technicka
prohlidka se provadi v jakémkoliv servisnim zafizeni, kam dorazi na planovanou
prohlidku pracovnik spoleénosti Dekra nebo TUV, kde vyznadi zptsobilost na RZ

vozidla.

Zdroj: http://ec http://de.factolex.com/Kfz-Kennzeichen:Deutschland.jpg
Obr. 4 Kontrolni nalepka - Némecko

2.4 Ceska Republika
V nasledujicim textu budou podrobnéji popsany zaklady systému periodickych

kontrol na STK v Ceské republice.

2.4.1 Stanice technické kontroly

V nasledujici Casti je charakterizovana stanice technické kontroly napfiklad
z hlediska jejiho zfizovani, provozovani, personalniho zabezpeceni Ci legislativnich
pozadavku. V uvodu jsou vysvétleny kliCové vyrazy ¢&i uvedeny zakladni

charakteristiky souvisejici s STK.

1% wikipedia [online]. [cit. 2011-2-10], URL: <http:/en.wikipedia.org/wiki/Vehicle_inspection>
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Stanice technické kontroly

Stanice vybavena a schvalena pro ucely periodickych prohlidek vozidel k provozu.
Zfizovani STK

Zadatel mQze byt pravnickd nebo fyzickd osoba, Zadost doloZena pfislusnymi

nalezitostmi podana krajskému Gfadu (KU), KU je povinen zkoumat, zda je dal$i STK

na jeho spravnim tzemi potfebna &i nikoliv. Na zfizeni STK neni pravni narok.*

KU pfi splnéni nalezitosti vyda spravnim rozhodnutim Zadateli ,opravnéni
k provozovani STK" vystavba, splnéni v8ech podminek, expertiza jejich plnéni
povéfenou organizaci (Dekra-Automobil a.s.), je-li v8e v poradku, vyda KU STK
,osvédceni“ ke splnéni podminek, pfidéli ji evidencni Cislo a stanovi den zahajeni

provozu.'?

Povinnosti provozovatele STK

Musi plnit podminky pro €innost STK po celou dobu ¢innosti STK. A to pod sankcemi.
STK musi mit stanovenou organizacni strukturu a musi mit zaveden systém fizeni
jakosti (ISO nebo pfiruc¢ka jakosti). STK a jejich pracovnici musi byt nestranni,

nezavisli a vérohodni.*®

Cinnosti zabezpecované STK:
1. provadéni technickych prohlidek (provadéni periodickych pravidelnych
prohlidek vozidel v provozu),
2. provadéni technickych kontrol vozidel (provadéni ovéfovani individualnich
staveb, pfestaveb a dovozu vozidel),
3. provadeéni technickych prohlidek ADR (Evropska dohoda o mezinarodni
pfepravé nebezpecnych véci),

4. vydavani atestt CEMT pro nakladni dopravu mimo tuzemi EU. *

Druhy STK:

1. stanice technické kontroly - opravnéna k pravidelnym technickym prohlidkam,

Y Usebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
2 Usebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
3 Usebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
% Usebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
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2. stanice technické kontroly opravnéna k provadéni technickych kontrol vozidel
pred jejich schvalenim k provozu v CR (tzn. opravnéni zkuSebni stanice
provadét prohlidky individualnich staveb, pfestaveb a dovozu),

3. stanice technické kontroly, ktera ma zaroven opravnéni Kk provadéni
technickych prohlidek a kontrol.

Tyto druhy STK Ize kombinovat s moZnostmi pro:

e o0sobni automobily,

e uzitkové automobily,

e kombinované pro osobni i uZitkové automobily,
e traktory,

e kombinované pro osobni automobily a traktory.

Organizace ¢inné v plsobnosti STK
Centrum sluZeb pro silniéni dopravu (CSPSD), spolupracuje s TUV SUD Auto CZ
s.ro. (diive UVMV), DEKRA-AUTOMOBIL a.s. (dfive USMD), SdruZeni STK,

Profesni Komora STK.

Povéfeni organizaci k zabezpecovdni sluZeb pro sit STK

CSPSD a DEKRA-AUTOMOBIL a.s. (napf. podnikani Skoleni, distribuce kontrolnich
nalepek pro STK a SME).

Kontrolni technik STK

Provadét technické prohlidky vozidel ve stanici technické kontroly mohou osoby,
které jsou drziteli profesniho osvéd&eni kontrolniho technika. O vydani profesniho
osvédceni kontrolniho technika rozhoduje ministerstvo. V pfipadé zamitnuti Zadosti

vyda ministerstvo rozhodnuti podle spravniho fadu.’

Profesni osvédc€eni kontrolniho technika vyda ministerstvo osobé, ktera:

¢ ma ukonCené uplné stfedni odborné vzdélani technického sméru a ma
odbornou praxi v autoopravarenstvi nejméné dva roky nebo stfedni odborné
vzdélani technického sméru a odbornou praxi v autoopravarenstvi nejméné
Sest let,

e dosahla véku 21 let,

'* Usebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
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e ma fidiCské opravnéni skupiny nebo podskupiny fidiCského opravnéni k fizeni
vozidla, jehoz technické prohlidky ve stanici technické kontroly bude provadét,

e absolvovala vyuku spocivajici v teoretické pfipravé a praktickém vycviku na
kontrolnich linkach stanice technické kontroly,

e slozila zavéreCnou zkouSku odborné zpuUsobilosti k provadéni technickych
prohlidek,

e je bezuhonna; za bezuhonného se pro ucely tohoto zakona nepovazuje ten,
kdo byl pravomocné odsouzen pro trestny ¢in spachany umysiné k
nepodminénému trestu odnéti svobody v trvani alespon jednoho roku, pro
trestny ¢€in spachany umysing, jehoz skutkova podstata souvisi s podnikanim,
nebo pro trestny €in spachany z nedbalosti, jehoz skutkova podstata souvisi s

predmétem podnikani, pokud se na ného nehledi, jako by nebyl odsouzen.®

V profesnim osvéd&eni kontrolniho technika ministerstvo uvede rozsah zpUsobilosti
provadét technické prohlidky ve stanici technické kontroly. Vzor tiskopisu profesniho
osvédceni kontrolniho technika stanovi provadéci pravni pfedpis. Profesni osvédceni

kontrolniho technika se vydava na dobu neurcitou. Viz Pfiloha €. 1.
Ministerstvo rozhodne o odnéti profesniho osvédcéeni kontrolniho technika:

e porusil-li jeho drzitel zavaznym zplisobem povinnosti pfi provadéni prohlidek
silni¢nich vozidel,

e prestal-li splfiovat podminky pro jeho vydani.*’

Technik typu ,,K“

Osvédceni technik typu ,K“ opravnuje technika k provadéni technickych kontrol
vozidel pfed schvalenim jejich technické zpuUsobilosti k provozu na pozemnich
komunikacich. Osvédc€eni mlze ziskat kontrolni technik, ktery absolvoval specialni
kurz a uspésné slozil zkousku odborné zpusobilosti k provadéni technickych kontrol
(dale Kontrolni technik typu ,K“). Ministerstvo udéli osvédceni a pfidéli razitko

s evidenénim cislem. Viz Priloha ¢&. 2.

Drzitel profesniho osvéd&eni Kontrolni technik typ ,K“ se jednou za dva roky

podrobuje $koleni ve zdokonalovacim kurzu a ptezkouseni.*®

16 Zakon &. 56/2001 Sb. ze dne 1. 7. 2001 o provozu na pozemnich komunikacich.
17 zakon &. 56/2001 Sb. ze dne 1. 7. 2001 o provozu na pozemnich komunikacich.
18 7akon &. 56/2001 Sb. ze dne 1. 7. 2001 o provozu ha pozemnich komunikacich.
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Sit STK
Na zfizeni STK neni pravni narok, Ministerstvo Dopravy je ustfednim organem statni
spravy ve vécech dopravy. STK je odpovédna Krajskému ufadu. SME je odpovédna

obci s roz§ifenou ptsobnosti.*®

Usporaddni a vybaveni STK
Usporadani a vybaveni STK musi byt jednotné, je stanovené pfedpisem, pfistroje a

zarizeni je schvalovano, pfistroje museji byt metrologicky zajiStované.

Usporadani byva obvyklé se 4 stanimi na lince STK a to - pracovni jama, pracovisté
na méfeni geometrie, valcova zkuSebna brzd, pracovisté na kontrolu svételného

zafizeni s regloskopem.

Kvalita prdace STK

Postupy prace STK a jejich kontrolnich technikll jsou dany prfedpisovou zakladnou
pro ¢innost STK, ktera je pro v8echny jednotna. STK museji mit systém fizeni jakosti.
Jeho zakladem je pfiruCka jakosti, ktera obsahuje vSechny podstatné informace pro
zabezpeceni kvality prace v STK. Skute¢na kvalita provedeni technické prohlidky je

véak zavisla na kvalité prace kontrolniho technika a jeho odpovédnosti.*

Cinnost STK je registrovana v centralnim informagnim systému (CIS STK), jehoz
spravcem je MDCR, tento systém je novou generaci informaéniho systému
pracujiciho on-line. Na systém jsou pracovnici (uzivatelé) Skoleni. Pracuje
s internetovou aplikaci, je jednotny pro vSechny, protokoly o technickych prohlidkach

se vytvareji pfimo v prostfedi programu CIS.?

Statni odborny dozor (SOD)

SOD nad STK vykonavaji ministerstvo a KU. Mohou kontrolovat vSe, co se tyka STK
a jejich vysledku prace. Pfitom postupuji podle zakona €. 552/1991 Sb., o statni

kontrole, v platném znéni.??
Kontrolni organ muize:

- ulozit napravna opatreni,

- zastavit ¢innost STK,

VLK, F. Zkouseni a diagnostika motorovych vozidel. 2. vyd. Brno: 2005. ISBN 80-238-6573-0.
% Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
2L Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
2 Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
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- uloZit pokutu do vySe 500 000 K¢ (sankce jsou momentalné v projednavani
v navrhu novele zakona 56 a pfedpoklada se, Zze se mnohonasobné zvysi),
- ve spravnim fizeni odejmout - opravnéni STK,
- osvédéeni kontrolnimu technikovi. %3
Na nasledujicich obrazcich jsou uvedeny prehled poctu stanic technické kontroly a
jejich druhy a pokryti STK v jednotlivych krajich ke dni 5. 1. 2011.

Podty stanic technické kontroly a jejich druhy

Stanice technicke kontroly pouze pro osobnl automobily - STK pro O& 128
{pro vozidla kategorii L, M1, M1, O1, O2 - O&)

Stanice technicke kontroly pro osobni autornobily (3 opravnéné i k provadéni 70
technickych prohlidek traktord a jejich piipojnych vozidel (DA+T)

Stanice technickeé kontroly pro uéitkove autornobily - STK pro UA 29
{pro vozidla kategori M2, M3, M2, N3, ©1, 02, 03, 04, T, OT - UA)

Stanice technické kontroly pro osobni i uZitkové autormobily - STK pro OA+UA [ala]
(pro vozidlia viech kategori DA+UA)

Stanice technicke kontroly pouze pro traktory - STK pro T 33
3 jejich pfiboing vozidla (pro vozidla kategori T, OT - T)

Pofet STK 336

Celkowy pofet stanic

Stanice technicke kantraly opravn@né k provadéni technickych kontral vozidel 264
pred jejich schvalenim k provozu v CR

Stanice technicke kontroly opravnéné k provadéni technickych prohlidek ADR, 17
a technickych kontrol vozidel v provedeni A0R. - STK ADR

Zdroj: www.stkportal.cz [interni databaze]
Obr. 5 Pocty stanic technické kontroly a jejich druhy

Ustechy lraj Pardubicly kraj o
6% 6% Plzefisle kraj
Vysofina 6%
B Zlinskey lraj
5%
Hlavni mésto PRAHA
7%

Liberecky kraj

4%

Karlovarsky kraj
3%

Kralovéhradecky kraj
7%
Stredocesky kraj

Olomouchy kraj 13%

7%

Jihomoravsky lraj
10%

Jihoceslky kraj
9% Moravskoslezsky kraj
9%

Zdroj: www.stkportal.cz [interni databaze]
Obr. 6 Pokryti STK v jednotlivych krajich

2 Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
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3 CiL PRACE A METODIKA

Cilem této prace je oveéfit hypotézu zavislosti technického stavu vozidel na dobé
provozu a jakosti technické udrzby. Podklady pro splnéni cile budou Cerpany z dat

ziskanych ve Stanicich technické kontroly v CR.

Diplomova prace byla zpracovana dle nasledujiciho postupu:
e reSerSe legislativnich predpisu,
e technické prohlidky,
e pracovni linka a postup STK:
-popis kontrolni linky a pracovni postupy,
-soupis meéfidel,
-personal na stanici technické kontroly a odpovédnost,
e analyza platné legislativy pro potfeby prohlidek na STK,
e sbér dat,
e zpracovani dat,

e vyhodnoceni.
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3.1 ReSerse legislativnich predpist

V této Casti prace je feSena mezinarodni a narodni legislativni zakladna pro

pravidelné periodické prohlidky.

Predpisova zdkladna vztahujici se k technickym prohlidkam vozidel

Vyznam zkratek:

EHK: Evropska hospodaiska komise

OSN: Organizace spojenych narodu

EHS: Evropské hospodarské spolecenstvi

ES: Evropské spolecenstvi (po slou€eni vSech spolecenstvi)

EU: Evropska unie

Mezindrodni predpisy

Zeneva 1958, EHK, OSN, Dohoda o pfijeti jednotlivych podminek pro homologaci
(ovéfovani shodnosti) a o vzajemném uznavani homologace (prokazani shody)
vystroje a soucasti motorovych vozidel v platném znéni. Dnes asi 126 predpisU, pro
CSSR potazmo CR vyhlaska 176/1960 Sb.

Videri 1968, EHK OSN Umluva o silniénim provozu. Dodatky r. 1993 a r. 2001

ratifikovano, nevyhlaseno v§ak sbirkou zakon.

Viden 1997 EHK OSN Dohoda o pfijeti jednotlivych podminek pro periodickou
prohlidku kolovych vozidel a o vzajemném uznavani takovych prohlidek dosud CR
NERATIFIKOVANO, v Evropé& snaha jak pomoci doporuéeni, tak pomoci smérnic
EU.24

1976 Evropska Dohoda o praci osadek v mezinarodni silni¢ni dopravé AETR (doby
Fizeni, prestavek atd.), vyhlaska ¢. 108/1976 Sb.?

1987 Evropska dohoda o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeénych véci (Dohoda
ADR) vyhlaska 64/1987 Sb. dnes restrukturalizovana dohoda ADR, ve znéni
posledniho sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci (MZV) uvedeného ve Sbirce

mezinarodnich smluv — 1. 1. 2009 sdéleni MZV 13/2009 Sb. mezinarodnich smluv.

CR - povinna zaélefiovat do narodniho prava a dodrzovat vydané piepisy, ke kterym

se zavazala mezinarodni smlouvou. %°

4 Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
% VLK, F. Zkouseni a diagnostika motorovych vozidel. 2. vyd. Brno: 2005. ISBN 80-238-6573-0.
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Evropska Unie

Sekundarni pravo ES, které se vztahuje i na Ceskou republiku, tvofi:
1. nafizeni — plné pfevzat do narodniho prava (ihned po vyhlaseni platnosti),
2. smérnice — prevzaty vécné, platné az po zaclenéni do narodniho prava
(schvaleni),
3. rozhodnuti — ke konkrétnim vécem pro tykajici se staty,

4. doporudeni a stanoviska — nejsou pravné zavazna.?’

Sektoru kontrol silni¢nich vozidel v provozu jsou to pfedevsim tyto pravni pfedpisy.

1. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/40/ES (smérnice zacinaji
rokem vydani/pofadové Cislo) — o sblizeni zakonu ¢lenskych statd z hlediska
periodickych technickych prohlidek motorovych a jejich pfipojnych vozidel, ve
znéni Smérnic 1999/52/ES — emise nafta, 2001/9/EU — emise OBD, 2001/11 —
omezovace rychlosti, 2003/27/ES — kontrola emisi vozidel v provozu.

2. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 561/2006/ES, (nafizeni zacinaiji
poradovym cCislem/rokem), o harmonizaci nékterych pfedpisu v socialni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy, které vstupuje v platnost dne 11. 4. 2007 a které
nahrazuje do této doby platné nafizeni 3820/85/EHS.

3. Nafizeni Rady (EHS) 3821/85 o zaznamovém zafizeni v silniCni dopravé, ve
znéni pozméfiujicich nafizeni.?®

Oba posledni predpisy jsou konformni s Dohodou AETR, vyvojové ji vS8ak jiz
pfedchazeji. V poslednich letech EU vyZaduje dusledné silni¢ni kontroly uZitkovych
vozidel, a to jak z hlediska technického stavu (smérnice 2000/30/ES), tak i
dodrzovani doby fizeni a odpocinku (tachografy), dodrzovani pravidel pro pfepravu

ADR a funkce omezovaéi rychlosti.

Narodni predpisy
1. Zakon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich v platném znéni, samotny zakon ¢&trnact zmén, vysel v platnost

1. 7. 2001, ma devét ¢asti a z toho tfi zakladni ¢asti - schvalovani vozidel

% Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
*" VLK, F. Zkouseni a diagnostika motorovych vozidel. 2. vyd. Brno: 2005. ISBN 80-238-6573-0.
%8 Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
2 Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
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VvV provozu, registraci vozidel a vozidlo v provozu a jeho kontrola. Provadécimi
predpisy k zakonu jsou:

e vyhlaska €. 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach a méfeni emisi,

e vyhlaSka &. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a

technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

e vyhlaska €. 243/2001 Sb., o registraci vozidel v platném znéni.
Cinnost SME a STK neni jednoduchou zélezZitosti. Proto zakon a provadéci
vyhlasky nemohou po vécné strance obsahnout celou problematiku. Na
vyhlasku proto navazuje dalSi normativné technicka dokumentace, kterou tvofi
pfedevsim instrukce k provadéni technickych prohlidek a méfeni emisi,
k jejichz vydavani zmocnil Ministerstvo dopravy zakon, svym ustanovenim §
88 odst. 2. Instrukce jsou oznamovany ve Véstniku dopravy. Technologie
provadeéni technickych prohlidek a méfeni emisi se pak dale odvolava na dalSi
dokumenty, jako jsou metodiky a metodické postupy a dalSi dokumentace a
souvisejici pravni predpisy. VSechny tyto pfedpisy a dokumentace jsou pak
pro STK a SME zavazné *

2. Pro uc€ely odborného fizeni jsou ministerstvem vydavany:

a. pro spravni organy — metodické pokyny, usmérnéni nebo sdéleni,
informace,

b. pro STK a SME - instrukce a informace.
Instrukce pro STK a SME a vyznamnéjsi informace jsou zvefejnovany
ve Véstniku dopravy a umistovany na internetové stranky MD. STK jsou
zasilany pfimo e-mailem. Instrukce jsou pro STK pIné zavazné.
Spravnim organum jsou materialy zasilany zpravidla e-mailem nebo

postou.

Kategorie vozidel (pfiloha é. 1 zdkona 56/2001 Sb.)

ZjednodusSené déleni kategorii |ze psat takto:

pro pfepravu osob: M1, M2, M3,

pro prepravu nakladd: N1, N2, N3,

motocykly: L 1 az 5) - (kategorizace podle EHK),
pfipojna vozidla za M a N: O1, Oy, Oz, Oy,

% poradce [online]. [cit. 2011-2-5], URL: <http://www.i-
poradce.cz/SubPages/OtvorDokument/Clanok.aspx?idclanok=10247>
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o traktory: T (1az4),
e pripojna vozidla za T: Ot (1 az 4),
e pracovni stroje: Ss- samojizdné, Sp- pFipojné,
e terénni vozidla: kategorie vozidla + G (napf. M1g),
e ostatni vozidla: R,
e kategorizace motocykld a mopedu je podle ES ponékud jina, a to La az Lg,
pozdéji Lie a2 L7e.
Vozidlo v provozu

e musi mit osvéd¢enu technickou zpUlsobilost,

e musi byt zaregistrovano (vyjma nékterych vozidel, které na silnici zamifi jen
vyjime€né, napi. zemédélské stroje)

e musi mit sjednano pojisténi z odpovédnosti,

e podléha rezimu pravidelnych technickych prohlidek a méfeni emisi.*?
Lhuty pravidelnych technickych prohlidek:

Prvni lhata znamena uplynuti doby, nez je nutné poprvé zajet na periodickou
prohlidku od prvniho zaregistrovani, druhy udaj je uplynuti doby kazdé dalSi
periodické prohlidky:
- 4-2-2roky - M1,Ny,L3,Ls (,velké motocykly“ a jim podobné), O; brzdéné, O,
- 1-1-1 roky - M2,M3,N2,N3,03,04,
- 4-4-4roky - T, Or,
- 6-4-4 roky - O; nebrzdéné, ,malé motocykly (do 50 km/h, do 50 cm?), bez
Slapadel,
- 1-1-1 roky- vozidla zvlastniho uZziti:
o silnicni vozidlo s pravem prednosti jizdy,
o cviéné vozidlo autoSkoly, mimo O; nebrzdéné,
o vozidlo taxisluzby,
o vozidlo pdjéoven, mimo O; nebrzdéné,

o vozidla pouzivana v rezimu ADR. ¥

31 7akon &. 56/2001 Sb. ze dne 1. 7. 2001 o provozu na pozemnich komunikacich.
% VLK, F. Zkouseni a diagnostika motorovych vozidel. 2. vyd. Brno: 2005. ISBN 80-238-6573-0.
33 zakon &. 56/2001 Sb. ze dne 1. 7. 2001 o provozu ha pozemnich komunikacich.
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Poznamka: Novym vozidlem pro ucely registrace vozidel je vozidlo, které dosud
nebylo registrovano ani v CR, ani jiném staté. Pro ugely DPH je novym vozidlem
vozidlo ne starSi nez 6 mésicl od prvé registrace nebo, které nema najeto vice nez
6000 km. Nové technické prohlidce v rozsahu pravidelné technické prohlidky (vCetné
méfeni emisi) podléha vozidlo po vyméné podstatné Casti vozidla (§ 12 odst. 3

zakona).

3.2 Technické prohlidky
Jsou rozeznavany nasledujici druhy technickych prohlidek:
e pravidelna,
e opakovana,
e pfed registraci,
e pred schvalenim technické zpusobilosti,
e ADR, (ADR-Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci)
e na zadost zakaznika (neméni se lhaty platnosti, nemusi byt v plném rozsahu),

e evidencni kontrola.
Existuji nasledujici rozsahy technické prohlidky:
e plny (v rozsahu platnych kontrolnich ukonu, vztahujicich se na vozidlo),

e CastecCny (pouze opakovana technicka prohlidka a na zadost zakaznika).

Kontrolni ukony

Jedna se o soubor kontrolnich ukonud, podle kterych hodnoti a provadi prohlidku

kontrolni technik. Rozeznava se 9 skupin kontrolnich ukonda.

Kontrolni ukony maji nasledujici skladbu — pfedepsané podminky, zpusob kontroly,

specifikace zavad.

Stupné zavad
Podle zakona 56/2001 Sb. § 49:
e A —lehka,
e B-vazna,
e C — nebezpecna.
Hodnoceni zpisobilosti vozidla

1. Vozidlo bez zavad je pro dalSi provoz zpusobilé.

2. Na vozidle je jedna nebo vice zavad stupné:
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a. A - vozidlo zpusobilé pro dalSi provoz - informacni charakter,
b. B - vozidlo je zpUsobilé na dobu pouze 30ti dni — neohroZuje, ale do
budoucna muze,

c. C -vozidlo je nezpusobilé pro dalSi provoz.

Opakovana technickad prohlidka

Je-li na vozidle jedna nebo vice zavad stupné B nebo C, je nasledujici technicka

prohlidka prohlidkou opakovanou.

Opakovana technicka prohlidka je provedena do 30ti kalendainich dnl od technické
prohlidky pravidelné, provadi se v rozsahu ¢asteCném, omezeném jen na ustroji, u
kterych byla pfi pravidelné technické prohlidce (pfipadné opakované technické
prohlidce provedené v plném rozsahu) zjisténa zavada a vnéjSi prohlidku vozidla,
opakovana technicka prohlidka po vice jak 30 dnech se provadi vzdy v plném
rozsahu. Zjisti-li se pfi opakované prohlidce tataz zavada stupné B, stava se vozidlo
nezpUsobilé pro dal§i provoz, doba uplynula do UspéSné opakované technické
prohlidky se do doby platnosti nasledné technické prohlidky nepocita, tzn. osobni
vozidlo, které ,neproslo“ napf. 8. 1. 2011 a provedlo opakovanou prohlidku 15. 1.
2011, bude mit platnost pravidelné technické prohlidky do 8. 1. 2013.3*

Protokol o technické prohlidce

Protokol o technické prohlidce je tvofen v CIS STK, ma zahlavi a 3 ¢asti - evidenéni,

pro vyznacCeni zavad a zaverecnou.

Kontrolni nalepka
Je Cervené barvy, ma ochranné prvky - hologram a lak, fluoreskujici v ultrafialovém
svétle, perforaci se na ni vyznaCuje mésic a rok platnosti osvédceni o technické

zpUsobilosti vozidla, ma charakter ceniny, vylepuje se na zadni registraéni znagku®

Zdpis do technického prikazu vozidla

Do kolonky o osvédceni o technické zpUsobilosti vozidla se zapiSe:
e platnost,
e datum provedeni,
e (Cislo protokolu,

e razitko a podpis zmocnéné osoby,

¥ Ugebni materialy pro techniky STK [interni materialy]. Ing. Kolrus, 2009
% zakon &. 56/2001 Sb. ze dne 1. 7. 2001 o provozu ha pozemnich komunikacich.
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e v pfipadé nezpulsobilého vozidla se misto datum platnosti poznamenava

,Nezpusobilé®.

Nasledujici obrazky zobrazuji celorepublikové pfehledy poctu prohlidek za vybrané

roky.

TECHNICKE PROHLIDKY

= Pravidelna Pfed Pfed Ek A0R Zadost Opakovana Celkern
STK L. O . o .
schwalenirn reqistrac zakaznika

Pofet | % | Pofet | % |Pofet | % | Pocet | % [Pofet| s | Pocet | | Potet | %
Zadna data
CELKEM | 1726572]59.9|218340(7.617520|0.6 | 713282 | 24.7 3564 |0.1 | 19485 |0.7| 184515 |6.4 | 2883281

Zdroj: www.stkportal.cz [interni databaze]
Obr. 7 Prehled poétu a druhu prohlidek za rok 2007

» Pravidelné
= Pred schvalenim
Pfed registraci

= EvidenZni kontroly

= ADR
» Zadost zakaznika
Opakované
60%
Zdroj: www.stkportal.cz [interni databaze]
Obr. 8 Prehled poétu a druhu prohlidek za rok 2007
TECHNICKE PROHLIiDKY
STK E. Pravidelna Pfed Pfed = ADR Zadost Opakovans Celkern
schvalenim | registraci zakaznika
Potet | % | Pocet | o [Pofet| e | Pocet | % [Pofet| % | Pofet | % | Potet |

Zadna data
CELKEM [ 1742000 |69.6| 115088 |4.6 | 7208 (0.3 [434051|17.3[3651 |0.1 | 15665 |0.6 | 183473 | 7.3| 2502046

Zdroj: www.stkportal.cz [interni databaze]
Obr. 9 Pfehled poétu a druhu prohlidek za rok 2010
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0% 17%

= Pravidelné

m Pfed schvalenim
Fred registraci

= Evidencni konfroly

= ADR

n Fadost zakaznika
Opalované

Zdroj: www.stkportal.cz [interni databaze]
Obr. 10 Prehled poctu a druhu prohlidek za rok 2010

Z uvedenych prehledl je patrné, ze mezi roky 2007 a 2010 je rozdil jak v celkovém
pocCtu prohlidek, tak i v rozdilnosti jejich druhd. V roce 2010 je vidét pokles poctu
prohlidek pfed schvalenim (tzv. ,dovozy“) a evidencnich kontrol. Tento vysledek Ize
pfiCist ekonomické krizi a to jak menSi poptavkou po dovazenych vozech, tak i

nizSimi Cisly pfevodu vozidel, pfi kterych je nutné provadéni evidenénich kontrol.

Naopak pfibylo pravidelnych technickych prohlidek, z ¢ehoz lze usuzovat, jak
potvrzuje také nize uvedena statistika, i nastartovani opa¢ného trendu ve vyvoiji stafi

vozového parku v CR (tzn. meziroéni narust stafi vozidel).
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Mot orova vozidla

druh vozida kategarie celkowy pocet k rozdil primérmjrak viroby awek | sfav k 31.12 2009
31422005 | 31422010 registra i k 3122010 arimen Bl | rezdil
motocykly celkem LU : 903 346 924 291 20945 1979.00 32,00 31,88 012
autohusv celkem A8 = 19 M3 19653 290 1996.62 14,38 14.79| .19
£ toho 2 30R3 2931 A2 193540 25k0 2487 080
i3 14 779 14 795 19 200030 10,70 108 074
ostatn (nezafa e nol 2101 1 574 227 198534 2566 2433 133
os obni celkem oa- - 4 435052 4496232 61180 1997.30 13,70 13.65] 0.05
uzitkove automobily celkem  Wi+nz+nz: 684 920 681540 -3380| 2000.31 10,69 10,18 0.51
z toho: r1 490 778 4924358 1660 200246 8.a4 789 068
M2 84 Eal 81 758 -28921 199176 19,24 188 0453
M3 o8 497 87 344 -2148| 1997 A3 13,47 1338 009
ztoho:  ndkladni celkem NA®: 587 032 584921 2111 200124 9.76 9.2 056
ztoho: 1 467 B7Y 467 931 664 200254 8.46 L7 067
M2 55 BG3 53295 -2 367 1992 R2 18.35 1771 067
M3 B1 458 E1104 -354| 19E8 89 12,11 1246 003
nezafazeno 2644 2530 A4 1999705 1174 1136 039
tahace celkem TP+TH+T 13 827 12 096 1731 199793 13.07 1207 1.00
ztoho: tahace piEsl (TP 141 133 8| 197556 3514 J3&r| 162
tahade navésl i) 12 958 11339 1619 199815 12,85 11,86 099
jing (my 728 624 -104) 19395 56 12,44 1162 083
specialni celkem sa - 39 300 36 660 -2 640| 1984.88 26,12 2514 098
z toho: ] 5010 4 gd5 165 198081 20,19 1949 070
2 19079 17 678 14010 188378 2722 2606 197
M3 14 109 13085 1024 193359 2741 2646 093
Hezafazeno 1102 1052 S0 199213 1887 1842 075
ostatni (hezaifazenal 44 761 47 863 3102 2001,35 9,65 0.2 038
traktory  celkem (TJET KO4T KILWT PAsT R : 151 352 153 289 1937 1981.62 29,38 28,84 0.54
MOTOROVA VOZIDLA CELKBM : 6194 613| 6 275 005 80 392| 129454 18,46 16.20| .17

Zdroj: http://mww.autosap.cz/sfiles/al-9.htm

Obr. 11 Vyvoj stéfi vozového parku v CR mezi roky 2009 a 2010

Pramérny vék celého vozového parku v Ceské republice jiz presahl 17 let a k 31. 12.
2010 ¢inil 17,11 roku (ke konci roku 2009 to bylo 16,92 roku). U vSech zakladnich

kategorii vozidel bylo oproti roku 2009 zaznamenano zvyseni praimérného véku.

Na nasledujicim obrazku Ize vidét vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel v CR

od roku 1950 do soucCasnosti. Tento graf vyjadfuje kontinualni narust registrace

vozidel s viditelnou stagnaci béhem soudobé ekonomické krize.
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Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel (CR, 1950 az 31.12.2010)
Development of Vehicle Parc (CR,1950 -31.12.2010)

5 000 000

4530000--%-%--'

4000000 4-4-4--

2 500 000 -4+~

2000 000 §-4-

1530000---;-
1000 000 {-4--

500000 -4-4- - -L-L-i -

—l-0SOBNI [ Cars =4—NAKLADNI (N1,2,3rAUTOBUSY /LCVs+ CVs+Buses
—#—MOTOCYKLY / Motorcycles ——PRIPOJNA (01,2,3 a 4) I Trailers and Semitrailers
—— ZEMEDELSKE TRAKTORY [ Agricultural Tractors

Zdroj: http://www.autosap.cz/sfiles/al-9.htm
Obr. 12 Celkovy vyvoj registraci od roku 1951 do roku 2010

Homologace typu, schvalovdni
Homologace typu: posouzeni shody typu vozidla, typu systému vozidla, typu
konstrukéni Casti vozidla nebo typu samostatného celku vozidla s technickym

(homologacénim) pfedpisem.

Homologace: provadéji autorizované zkusebny. Seznam Homologacnich pfedpisu

vztahujicich se na vozidlo uvadi vyhlagka ¢&. 341/2002 Sb.®
Vysledek: -osvédCeni o homologaci typu
-pfidéleni homologacni znacky

Homologacni znacka: ma tvar podle toho, byla-li homologace provedena podle
predpisu EHK nebo smérnice EHS/ES®’.

EHK: 13R-06 2439

% Ugebni materialy pro kontrolni techniky typu ,K“ CSPSD
8" Ugebni materialy pro kontrolni techniky typu ,K“ CSPSD
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Kde Eg je oznaCeni zemé, ktera homologaci provedla, za ni nasleduje Cislo
homologacniho pfedpisu napi. 13R, 06 je Cislo revize tohoto predpisu, 2339 je Cislo

osvédéeni, pod kterym byla homologace udélena.®

ES: €4 *71/320*98/12*0258*04

Kde Es je oznaCeni zemé, ktera homologaci provedla, 71/320 je Cislo zakladni
smérnice tykajici se predmétné homologace, 98/12 Cislo posledni smérnice, ktera
ménila smérnici zakladni, 0258 je Cislo osvédceni, pod kterym byla homologace

udélena, 04 poradi zmény, na kterou byla homologace udélena.

Detail provedeni homologaéni znacky pro oznaceni pfedmétu homologace, vcetné
pfipadnych dalSich povinnych udaju, stanovi pfislusny homologaéni predpis.
Globalni homologace nahrazuje vsechny jednotlivé homologace a schvaleni

vztahujici se na danou kategorii (provedeni vozidla) vozidla.

Schvalovani typu nebo jednotlivého vozidla: postup, kterym pFislusny organ statni
spravy osvedCi, Ze vozidlo, systém, konstrukéni ¢ast nebo samostatny celek

odpovidaji technickym pozadavkiim platnym v CR.
Druhy schvalovani:
Schvaleni typu: provadi Ministerstvo dopravy.

Schvéleni jednotlivého vozidla: provadi obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti,

ve spolupraci se zkusebni stanici.

Schvalovani vybavy vozidel. seznam vybavy vozidla urCené ke schvalovani je
stanovena vyhlaskou 341/2002 Sb.

Kazdy kus schvalené vybavy musi byt ozna¢en minimalné znakem vyrobce, typem a

schvalovaci znac¢kou, schvalovaci znacka ma tvar:
ATEST 8SD XXXX nebo CZ XXXX

Kde XXXX je &islo schvaleni.*

% Ugebni materialy pro kontrolni techniky typu ,K“ CSPSD
% Ugebni materialy pro kontrolni techniky typu ,K“ CSPSD
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3.3 Pracovni linka a postup STK
Pracovni linka STK je obvykle sestavena ze Ctyf pracovist’ (stanice technické kontroly

zfizené dfivéjSiho data jsou schvalené se tfemi pracovisti).

Pro teoretickou kapacitu technickych prohlidek kontrolnich linek STK je mozné uvést

vzorec:

Fond pracovniho casu
PFi kalkulaci se vychazi z téchto udaji:

pocet pracovnich dnu /rok/ 253
dovolena /den/ 25
nemoc /den/ 3
sanitarni dny, plnéni jinych ukoll /den/ 22
pocet produktivnich dnu v roce (d) 203
efektivni denni pracovni ¢as /hod./ (h) 8

Kontrolni linka pro osobni automobily (LOA)

Ctyfi kontrolni stani

pracnost TPr OA 30 min tloas =0,5h
pocet kontrolnich techniku na lince p=4
ztrata poctu TPr (zahajeni a ukonc&eni prace) z=2

teoreticka kapacita kontrolni linky (poc¢et TPr/rok)

KIOA4 = (p—hjd _ (4,8/0,5-2).203=12.586 Tpr/rok
t0A4— 7

Zdroj: Pfiloha ¢. 19 vyhlasky ¢. 302/2001 Sb.
Vzorec ¢. 1

3.3.1 Popis kontrolni linky a pracovni postupy
Prvni pracovisté (pracovni jama)

Pracovisté se sklada z osvétlené pracovni jamy a dvou pohybujicich se desek jak
V posuvném smeéru, tak i stranovém. Na prvnim pracovisti se nachazi jesté pfistroj na
méreni a na dohusténi tlaku v pneumatikach a pfistroj na méfeni hazivosti. Na tomto
pracovisti se predevsim zjiStuje komplexni stav vozu pfi prvni vizualni prohlidce, tzn.
stav karoserie (ostré vycnélky, koroze), kontrola podvozku jako takového (kontrola

podlahy, prahu, nosniku, zvlasté se bere duraz na opotifebeni dili vinou koroze),
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kontrola pérovani, tlumica, palivového potrubi, brzdového vedeni, prostoru motoru,
stav vyfukového potrubi, stavu brzd (napf. opotfebeni kotou€l z vnitfni strany,
opotfebeni destiCek, kontrola ¢idel ABS nebo zatéZovych regulatord). Zvlasté pfi
evidencnich kontrolach se Ize Casto setkat s administrativnimi chybami v technickém
prukaze se zapsanim v kolonce ABS: ANO a ve skuteCnosti jim vozidlo neni
vybaveno. DalSim dulezitym prvkem je zjiStovani stavu a vuli predni fidici napravy,
tzn. vlle v kloubech, pakach, ty€ich. Déle se kontroluje nahusténi a upevnéni kol a;.
Viz. Pfiloha €. 3.

Na tomto stani se technik nejcastéji setka s mirnou vili v pakach, kloubech a ty€ich,
popf. s opotfebovanymi IUzky ve spodnich ramenech a s mirnym unikem oleje a
jinymi drobnymi zavadami. AvSak v posledni dobé& se da objektivné mluvit i o

Vv s

naru$ené nosniky korozi aj.

TS ,@1'4’ =

Obr. 13,14 Prvni stani STK MI. Boleslav a pristroj na méreni hazivosti, pfistroj na kontrolu tlaku

v pneumatikach

Druhé pracovisté (méreni geometrie)

Druhé pracovisté se sklada ze zafizeni pro méfeni geometrie a dvou desek, na které
vozidlo najizdi.

U tohoto stani je vhodné vysvétlit metodiku kontroly z ddvodu toho, Ze geometrie je
Casto vefejnosti brana na lehkou vahu i presto, Ze spravné nastavena sbihavost
zabranuje predevSim rozkmitani prednich kol pfi vétSich rychlostech a Setfi
pneumatiky pred zbytenym opotfebovanim. Pfi nespravné nastaveném odklonu kol
se zvysi opotfebovani pneumatik a fidi€¢ ma Casto pocit nejistého fizeni (,plavani
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automobilu®). Pfiklon Cepu ulehCuje Fizeni automobilu tim, Ze zmensSuje polomér
rejdu a silu potfebnou k fizeni automobilu. Dale zabezpecuje stabilitu fizeni a
samovolné vraceni kol do pfimého sméru. Zaklon Cepu pfispiva ke smérové stabilité

a vymezuje ville v kloubech spojovaci tyCe.

A proto se na STK kontroluji:
- uhly sbihavosti kol,
- uhly odklonu kol,
- uhly rejdu kol.

Zarizeni pro kontrolu geometrie naprav automobil pracuje na mechanickém principu
a umoznfuje pfimo méfit uhel sbihavosti, uhel odklonu kol a uhel rejdu. V provozu (na
STK) se vyskytuji dvé varianty provedeni liSici se zplisobem odecitani namérenych
hodnot. U plné mechanického provedeni se pfislusné uhlové hodnoty odecitaji na
uhlomérné stupnici. U elektromechanického provedeni se tyto hodnoty prenaseji

pomoci &iselnikového prevodniku na displej. *°

Postup méreni

Zarizeni pro kontrolu geometrie naprav automobill pracuje na mechanickém principu
a umoznuje pfimo méfit uhel sbihavosti, uhel odklonu kol a uhel rejdu. V provozu (na
STK) se vyskytuji dvé varianty provedeni liSici se zplisobem odecitani namérenych
hodnot. U plné mechanického provedeni se pfislusné uhlové hodnoty odecitaji na
uhlomérné stupnici. U elektromechanického provedeni se tyto hodnoty pfenaseji

pomoci &iselnikového prevodniku na displej. **

Podminky méreni

Pracovisté:
1. podlaha v misté stani vozidla musi byt rovna,
2. protilehlé oto¢né ploSinky musi byt vzajemné vySkové vyrovnany, odchylka
nesmi prekroc€it +- 1mm,
3. v misté stani vozidla, kolmo na spojnici stfedu otoCnych ploSinek, vlevo ve
sméru jizdy, musi byt na podlaze vyznalena navadéci Cara pro najezd
vozidla,

4. zafizeni musi byt nainstalovano podle navodu vyrobce.

%0 Zakladni uéebni texty pro techniky STK - méfeni geometrie. Dekra-automobil a.s., 2009
1 Zakladni uéebni texty pro techniky STK - méfeni geometrie. Dekra-automobil a.s., 2009
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Kontrolované vozidlo:

1.

S T o\

vozidlo smi byt zatizené na pohotovostni hmotnost (nestanovi-li vyrobce
jinak),

pneumatiky musi byt nahusténé na predepsany tlak,

v kloubech, pakach a ty€ich Fizeni nesmi byt nadmérna vule,

v zavéSeni a ulozeni kol nesmi byt nadmérna vule,

hazivost kol nesmi byt vétsi nez povolena,

na jednotlivych castich pérovani i na pérovani jako celku nesmi byt

nebezpedéné zavady.*

Postup méreni

1.

Pfed najezdem na kontrolni stani se ustavi oto¢né ploSinky tak, aby po najeti
automobilu stopy stfednich rovin kola prochazely stfedy otoénych ploSinek,
pfiCemz kazda z ploSinek musi byt pfiblizné ve stejné vzdalenosti od
pfislusného méficiho stojanku,

na oto¢né ploSinky se najede tak, aby stfedy kol byly nad stfedem otocnych
ploSinek, aby podélna osa vozidla byla kolma na spojnici stfedd ploSinek a
rovnobézna s vodici ¢arou,

po spravném najeti se vozidlo zabrzdi parkovaci brzdou a je pfipraveno

k méteni.*®

Kontrola uhlu sbihavosti

podminky splnéné

méFici doteky se pfilozi na rafek ve vodorovné roviné (s vyuzitim libely), kolo
se ustavi tak, aby ukazatel na uhlové stupnici ukazoval hodnotu 0°

po obdobném pfilozeni méficich doteki na druhém kole se odecte pfima

hodnota uhlu sbihavosti. Pomoci tabulky lze udaj pfevést na mm.

Nameérené hodnoty uhlu sbihavosti se porovnavaji s udaji pfedepsanymi vyrobcem
vozidla + tolerance STK

e u kol do priméru 16" vCetné: +-2mm

e ukolspriméremnad 16" : +-3mm

*2 Zakladni uéebni texty pro techniky STK - méfeni geometrie. Dekra-automobil a.s., 2009
3 Zakladni uéebni texty pro techniky STK - méfeni geometrie. Dekra-automobil a.s., 2009
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Kontrola uhlu odklonu kola

1. méfené kolo se ustavi tak, aby ukazatele na uhlomérné stupnici ukazoval
hodnoty O,

2. uhlomér se otoci do svislé polohy (podle libely), po pfilozeni méficich doteku
na rafek se odecte na uhlomérné stupnici uhel odklonu kola,

3. obdobné na druhé strané.

Pozn. méfeni odklonu kola je nutné provadét na rafku kola, neni mozno provadét na

pneumatice, jako sbihavost a méfeni diferennich uhlu.

Zméfeny udaj uhlu odklonu kola, se porovnava s udaji pfedepsanymi vyrobcem
vozidla. Uhel odklonu kola se maze lisit od pfedepsanych hodnot max +- 1° a pfitom

uhly odklon( protilehlych kol se nesmi vzajemné liSit o vice nez 1°.

Kontrola diferen¢nich uhlt rejdu

1. vnéjSi kolo se ustavi do rejdu na kontrolni uhel 20° , po pfiloZeni méficich
dotekl na vnitfni kolo se odecte na uhlomérné stupnici Uhel natoeni kola,

2. rozdil mezi naméfenymi uhly na vnitinim a vnéjSim kole je diferen¢ni uhel
rejdu,

3. kontrola diferenéniho Uhlu na druhém kole se provede obdobné, ale

s natoCenim kol do opacného rejdu.
Zjisténé diferencni uhly se nesmi vzajemné lisit o vice nez 1°.
| pfes velké tolerance na STK se mnozi pfipady zaporného vysledku kontroly. Pokud
vozidlo neprojde v nékterych ukazatelich méfeni, je pravdépodobné, Ze: je zavada
na fidicim lichobézniku (v pfipadé sbihavosti a rozdilu uhlu rejdu), deformace
jednotlivych ¢asti fidiciho lichobézniku po havarii nebo razantniho najeti na obrubnik,

nebo nadmérnymi vilemi pakach tygich a kloubech (to Ize pFigist stavu vozovek v CR

a Gaste&nému nezajmu provozovatell vozidel o tuto problematiku).**

* Zakladni uéebni texty pro techniky STK - méfeni geometrie. Dekra-automobil a.s., 2009.
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Obr. 15 Druhé pracovisté - méreni geometrie

Treti pracovisté (vdlcovad zkusebna brzd)

Véalcova zkuSebna brzd je urCena k provadéni kontroly technického stavu
kapalinovych brzdnych soustav automobild v provozu. Valcova zkuSebna se v STK

pouziva pfi téchto ukonech:

201- Provozni brzda, ucinek

202- Provozni Brzda, soumérnost pusobeni
205- Provozni brzda, odstupnovatelnost u¢inku
206- Posilovac¢ brzd, ¢innost

208- Parkovaci brzda, ucinek

220- Kotouce (bubny) brzd

V STK jsou ke kontrole brzdovych soustav osobnich automobilt pouzivany valcové
zkusebny s obvodovou rychlosti valct do 5 Km.h™ - valcové zkuSebny pomalub&zné.
Tyto zkuSebny umoznuji méfit velikost brzdnych sil vztaZzenych k obvodu kol
otacejicich se na valcich spolu s velikosti ovladaci sily, plsobici na pedal provozni

brzdy (pomoci pedometru).*

Valcovou zkuSebnu tvofi dvé nezavislé pohonné jednotky, zpravidla zabudované do
podlahy dilenského prostoru, méfi¢ sily na pedal provozni brzdy - pedometr a
pfistrojovy panel. Pohonnou jednotku tvofi dvojice valcu, propojenych &lankovym
fetézem, pohanéné pres prevodovku elektromotorem. Reakce skifiné prfevodovky
nebo kompletu elektromotor - pfevodovka je zachycena pfes vhodny silovy snimac
(kapalinovy, vzduchovy, elektricky). Velikost této reakce je umérna velikosti brzdné

sily. Zkusebny umoziuji pozorovat zavislost brzdného ucinku, popisované brzdnou

5 Zakladni uéebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009
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silou Bv, pro kazdé kolo na ovladaci sile. Tyto sily dokazou graficky zaznamenat.
Vytvofi tzv. charakteristiku brzdy kola. Z tvaru brzdovych charakteristik jednotlivych
kol a brzdénim dosazenych hodnot Ize pak stanovit nejen brzdny ucinek vozidla, ale i
ustroji ovladani této brzdy (posilovag, regulacni prvky aj.). Moznost identifikace

zavady na brzdové soustavé vozidla je pfednosti, pro kterou jsou valcové zkuSebny

pouzivany ke kontrole technického stavu brzdovych soustav.*®

Obr. 16,17 Valcova zkusSebna brzd

Postup
Koly pfedni napravy najet do valcu tak, aby podélna osa vozidla byla kolma na osu

valcu. Vyradit rychlostni stupen popf. vyfadit pohon napravy.
Na pedal provozni brzdy upevnit pedometr, pfipravit zapisovac k zapisu

Sednout za volant a spustit postupné pohon obou valcovych jednotek, ustavit rejdova
kola tak, aby se vozidlo na valcich nepohybovalo ani po pusténi volantu. Zajistit

parkovaci brzdou, plsobi-li na zadni kola.

Pomalym a plynulym seSlapavanim pedalu opakované brzdit predni kola az k hranici
bloku (slouzi k zahfati brzd na provozni teplotu a vyCerpani podtlaku z posilovace).

Pfitom sledovat ukazatele zkuSebny indikujici brzdné sily.

Provést vlastni zkuSebni brzdéni. Pomalu seSlapovat pedal brzdy az na hranici bloku
jednoho z kol napravy s naslednym pomalym odbrzdovanim. Zaznamenat dosazené

hodnoty ovladaci sily a ji odpovidajicich sil dosaZenych pod hranici bloku.*’

%6 Zakladni uéebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009
" Zakladni uéebni texty pro techniky STK — brzdové soustava. Dekra-automobil a.s., 2009
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Poté u vozidel vybavenym posilovaCem nastartovat motor a opakovat zkuSebni

brzdéni (viz vyse).
Prejet zadni napravou do valcu. Po najezdu vyfadit rychlostni stuper.

Provést zkuSebni brzdéni provozni brzdy jako na pfedni napravé, zkouska parkovaci

brzdy po jednom kole aZ do hranice bloku. Tisk zaznamu.*®

Vyhodnoceni

ZkouSkou na valcové zkuSebné se ziskaly zaznamy zavislosti brzdnych sil
jednotlivych kol vozidla na ovladaci sile, zaznam brzdéni parkovaci brzdy, pfipadné
jsme k vyhodnoceni potfebné udaje odeditali z ukazatelovych pfistroju. Béhem
zkou8ky byly ziskany i poznatky o tom, zda brzdova soustava vozidla vykazuje
spravnou funkci nebo se na ni vyskytuje néjaka zavada. V pfipadé zavady je

povinnost dokumentovat tuto zavadu pomoci zapisovace.*

Identifikace zavad

ZvySeny pasivni odpor kola: velikost valivého odporu ovliviuje nahusténi
pneumatiky. Odpor otaceni kola se vyrazné meéni, pfibrzduje-li trvale kolova brzda

nebo z divodu zavad ve valivém uloZeni kola.

Provozni brzda: snizeny (zvySeny) brzdny ucinek kola. Snizeny brzdny ucinek je
Castou zavadou. Kvantitativné se vyhodnocuje parametrem nesoumeérnosti pasobeni

brzd napravy n.

Ovalita brzdovych bubnt nebo zavady tvaru brzdového kotouce: ovalita, deformace
nebo nerovnomérné opotfebeni se projevuji kolisanim brzdné sily v prabéhu jedné

otacky kola. Tyto zavady maji za nasledek zvinéni brzdové charakteristiky.

Odstupriovatelnost Gcinku: o tom, Zze uc€inek brzdy neni fadné odstupnovatelny Ize
hovofit, nelze-li brzdéni plynule fidit, tj. pasobenim na ovladaci organ brzdy lze
v kterémkoliv okamziku brzdnou silu zvétsit nebo zmensSit zpusobem odpovidajicim

spravné funkci brzdy.>

*8 Zakladni uéebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009
9 Zakladni uéebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009
%0 Zakladni uéebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009
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Funkce posilovace: zavady na posilovaci identifikujeme porovnanim brzdovych
charakteristik zjisténych brzdénim kola s posilovatem v Cinnosti a s posilovacem

vyfazenym z €innosti.

$ 0&/70;/002,,‘,

f
8,
l

Obr. 18 Brzdova charakteristika s posilovacem a bez posilovace
Existuji dva typy posilovacu a to s ¢aste€nym vyuzitim podtlaku a s plnym vyuzitim.

Ukolem vyhodnoceni méfeni je stanovit velikost ovladaci sily F, pfi které by vozidlo

dosahlo pfedepsaného zbrzdéni Z,min. K vypoctu se pouziva vzorec, ktery ma obecny
tvar:
_ k.g.Zpmin.m
100.Bv|F — F0|+ FO

Zdroj: Zakladni u¢ebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009

Vzorec ¢. 2

Konstanta k: je korek&ni soucinitel pfevodu vozovka-valcova zkusebna. Pro silni¢ni

osobni automobily k= 1,15.
Konstanta g: je konstantou zemského tihového zrychleni g= 9, 81 [m.s™].

Zbrzdéni Zpymin: je nejmenSi zbrzdéni, kterého musi vozidlo podle piedpisu

dosahnout. Odvozeno z predpisu EHK 13.
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Datum schvaleni Kategorie Nejmensi zbrzdéni | Pfipustna ovladaci
typu (%) Zpmin sila (N) Fpmax
0Od 1.1.1953 Do 100 Km/h 45 685
Do 1.1.1972 Nad 100 Km/h 59 590
M 59 490
Po01.1.1972 M2, M3 51 685
N,O 45 685

Zdroj: Pfedpis EHK/OSN, EHK 13

Tab. 1 Prehled evropskych emisnich testi pro pravidelnou kontrolu vozidel v provozu

Hmotnost vozidla m: dosahuje celkovou hmotnost vozidla mc.

Brzdna sila B,, ovladaci sila F: brzdna sila B, pfedstavuje soucet brzdnych sil
jednotlivych kol dosazenych na valcové zkusebné pfi jedné velikosti sily na pedal F

pod hranici bloku prvého z kol.

Silova prodleva F: tato sila je silova prodleva po¢atku nabéhu brzdného ucinku.
1
FO= F0p+—§.\|:0z— FOp|

Zdroj: Zakladni u¢ebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009
Vzorec €. 3
Kde: Fqp je silova prodleva pfedni napravy a Fo;, je silova prodleva zadni napravy.

Pokud je F1 menSi nebo rovno nez Fymax, je vozidlo vyhovujici z hlediska u€inku

provozni brzdy.
Pokud je F1vetSi nez Fymay, je vozidlo nevyhovuijici z hlediska u€inku provozni brzdy.

Nesoumeérnost pusobeni brzd: nesoumérnost pusobeni brzd se vyhodnocuje podle

vzorce:
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Bvl—Bv?2

n =100. Byl ) kdeBu > By

Zdroj: Zakladni u¢ebni texty pro techniky STK — brzdové soustava. Dekra-automobil a.s., 2009

Vzorec ¢. 4

pro kazdou z naprav vozidla. Dosazuji se do néj hodnoty brzdnych sil kol napravy
dosazenych pfi stejné velikosti ovladaci sily, zpravidla pod hranici blokovani prvého
z kol napravy. Obecné je mozno pouzit brzdnych sil, dosazenych pfi jakékoliv
ovladaci sile. ProtoZze nesoumérnost je vyjadfovana relativné, proto také digitalni
displeje na obrazovkach valcovych zkuSeben, které jiz béhem brzdné zkousky

ukazuji momentalni nesoumérnost.>

Parkovaci brzda udinek

Ze zkousky se vyhodnocuje ucinek kazdého kola samostatné. Brzdny ucinek kola je
vyhovujici, dosahne-li kolo na valcové zkuSebné hranice bloku a nebyla pfekrocena

pfipustna ovladaci sila nebo musi dosahnout ucinku podle vzorce:

Bvmin =1,74.mc

Zdroj: Zakladni u¢ebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009

Vzorec ¢. 5

Ctvrté pracovisté (pro kontrolu svétlometii)

Na 4. stani se vozidlo dokontroluje, tzn. veSkeré vnéjSi osvétleni vozidla a jejich
funkce, zvukova vystraha, stéraCe, veskery interiér vozu (sdélovacCe, clony proti

slunci aj.), pfedepsanou vybavu vozidla, identifikatory vozidla aj.

Zastaveni u metodiky sefizeni svétel je zamérné, velmi Casto se pfi prohlidkach
vozidel stava, Ze se sefizenim pfednich potkavacich svétel je problém vétSinou
zpusoben vyménénim Zarovky provozovatelem vozidla z ddvodu malého
manipulacniho prostoru u svétlometu novych vozidel a pak napf. dojde k rozhozeni
nastaveni vysky svétlometu nebo chybné instalaci zarovky do tzv. ,zamku“. Proto se

doporuCuje vzdy po vyméné Zzarovky v pfednich svétlometech provést kontrolni

° Zakladni uéebni texty pro techniky STK — brzdova soustava. Dekra-automobil a.s., 2009
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méfeni pfed regloskopem. DalSim Castym jevem v posledni dobé je nefunkénost

nékteré svitilny z vnéjSiho osvétleni, napf. brzdovych svitilen.

Postup kontroly sefizeni svétlometii

Méfeni na STK je provadéno regloskopem. Regloskop je opticky pfistroj pro kontrolu
a sefizovani svétlometl silni¢nich vozidel. V STK se pouziva pfi kontrolnich ukonech
,potkavaci svétla - sefizeni, dalkova svétla sefizeni, svétlomety se svétlem do mlhy -

ginnost, sefizeni* 2

Obr. 19 Regloskop Motex

Nazvoslovi:

1. Svétlomet - svitidlo se silnym svételnym zdrojem sdruzenym s optickou
soustavou (parabola, zrcadlo, kryci sklo, Zarovka, clonky), které vysila
usmeérnéne svétlo.

2. Referencni osa (vztazna) osa svétlometu - pomysina osa prochazejici stfedem
svétlometu.

3. Rozhrani svétlo-stin - mySlena €ara na obraze potkavaciho svétla nebo svétla
do mlhy promitnutého na kontrolni sténé nebo projekéni ploSe, oddélujici
osvétlenou plochu od plochy zastinéné. Rozhrani vlevo od referenéni osy
svétlometu ve sméru jizdy musi tvofit horizontalni pfimku. Tvar rozhrani
vpravo od ref. osy je uren konstrukci svétlometu.

4. Sklon svétla - rovinny uhel, pod kterym je usmérnéné svétlo odklonéno ve
svislé roviné od myslené pfimky — referencni osy, ktera prochazi stfedem

optické soustavy svétlometu s rovinou vozovky.>?

52 Vyhlaska €. 302/2001 Sb. o technickych prohlidkach a méreni emisi
%3 Zakladni uéebni texty pro techniky STK - kontrola svétlometti. Dekra-automobil a.s., 2009
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(%) (cm/10m)

referencni

C@k s sl il A - :(x’ = E.OSé»,u
R

Obr.1 Sklon svétia P A0 3 S)
Sklon svétla sou&asné regloskopy méfi v jednotkach [cm/10m). Sklon svétla ve smeru
porny. Pfedpisem EHK &.48 a v CR

k vozovce ma kladny smysl, ve sméru od vozovky je za
vyhlaskou MD ¢€.302/2001 Sb. je pro méFeni sklonu svétla zavedena jednotka procento [%]

s opaénou orientaci, nez vyse uvadéna jednotka [cm/10m].

Vztah mezi obéma jednotkami je nasledujici:

iem/10m = -0,1% =326"

(10em/10m -1,0 %)

Zdroj: Zakladni u¢ebni texty pro techniky STK - kontrola svétlomet(. Dekra-automobil a.s., 2009

Obr. 20 Sklon svétlometu

5. Projekéni plocha - grafické uspofadani projekéni plochy - vyznacena Cara
horizontalniho rozhrani (1) a Sipka (4), ktera je odklonéna od horizontalniho
rozhrani o 15° a oznacCuje pfedepsany tvar pravé €asti rozhrani asymetrického
potkavaciho svétla evropského typu. Pod hornim kfizem (3) je ve vzdalenosti
odpovidajici hodnoté sklonu 10cm/10m po vertikale kfiz (2). Vodorovna
znacka (5) ma orientaCni charakter. Svislé znacky (6) na projekéni ploSe
slouzi k orientaci pfi vyhodnoceni stranové odchylky obrazu potkavaciho nebo

dalkového svétla. Udavané miry jsou v jednotkach cm/10m.>*

>4 Zékladni ucebni texty pro techniky STK - kontrola svétlometi. Dekra-automobil a.s., 2009
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Zdroj: Zakladni u¢ebni texty pro techniky STK - kontrola svétlometd. Dekra-automobil a.s., 2009

Obr. 21 Zobrazovaci plocha

Podminky pro kontrolu svétlometi

Podminky vztahuijici se k pristroji a pracovisti

1. Kontrolni pfistroj musi byt v fadném technickém stavu a jeho presnost
musi odpovidat schvalenému typu.

2. plocha kontrolniho stani i pojezdu regloskopu musi byt rovna. Podminky
rovinnosti stanovi navod na obsluhu regloskopu nebo pfislusny

metrologicky fad.

Podminky vztahujici se ke kontrolovanému vozidlu

1. Svétlomety, zejména jejich upevnéni na kontrolované vozidlo, musi byt
v fadném mechanickém stavu. Rozptylova skla musi byt Cista.

2. Pneumatiky vozidla musi byt nahustény na predepsany tlak.

3. Zatizeni vozidla musi odpovidat pohotovostni hmotnosti.

4. U vozidla s nastavitelnou vySkou karoserie nebo regulovatelnym tlakem

v soustavé pérovani musi nastaveni odpovidat prfedpisu vyrobce vozidla.
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5. U vozidel vybavenych ru¢ni nebo automatickou regulaci sklonu svétlometu
musi byt regulacni prvek nastaven do polohy, odpovidajici pohotovostni
hmotnosti vozidla, pokud vyrobce nestanovi jinak.

6. U vozidel se svétlomety pohybujicimi se zavisle na fizeni musi byt fizena
kola ustavena do pfimého sméru jizdy.

7. StéraCe skel svétlometd musi byt v takové poloze, aby nemohly ovlivnit

vysledek kontroly.*
Postup kontroly

1. Vozidlem najet na pracovni stani tak, aby vzdalenost mezi rozptylovymi
skly svétlometl a regloskopu nebyla vet§i nez 500mm.

2. Vozidlem zahoupat tak, aby se pérovani ustalilo v provozni poloze.

3. Zaméfit optickou osu tubusu regloskopu do polohy rovnobézné
s podélnou osou vozidla.

a) Regloskopem najet pred stfed vozidla.

b) Na karosérii vozidla zvolit dva body, soumérné k podélné stfedni
svislé roviné vozidla.

c) Uvolnit aretaci nato€eni horni ¢asti.

d) Dosahnuti toho, aby zaméfovaci pfimka zrcadla prochazela
zvolenymi body. Tim je zaméfeni provedeno.

e) Zaaretovat.

Pfrekontrolovat zaméfeni pomoci dalSich 2 bodu.

4. Regloskopem prejet ke kontrolovanému svétlometu. Tubus umistit tak,
aby opticka osa jeho objektivu pfiblizné souhlasila s referenéni osou
svétlometu. Pripustna stranova i vySkova odchylka ustanoveni je +-
20mm.

5. Rozsvitit potkavaci svétlo a stupnici otaCet do té miry, az se obraz
horizontalni Casti rozhrani kresleny svétlometem pfekryva s ¢arou
horizontalniho rozhrani vyznacenou na ploSe pfistroje.

6. Odecist Ciselnou hodnotu sklonu svétla.

Rozsvitit dalkoveé svétlo.

Postup opakovat na v8echny svétiomety.>®

% Zakladni uéebni texty pro techniky STK - kontrola svétlometti. Dekra-automobil a.s., 2009
%6 Zakladni uéebni texty pro techniky STK - kontrola svétlometti. Dekra-automobil a.s., 2009
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Obr. 22 Ctvrté pracovisté

Typy svétlometi
- symetricky svétlomet s potkavacim svétlem, pfipadné se svétlem do mlhy

- asymetricky svétlomet s potkavacim svétlem evropského typu (nejbéznéjsi)

- asymetricky svétlomet s potkavacim svétlem jiného typu (H4, Sealed Beam-

evropské provedent)

Vyhodnoceni potkavaciho svétlometu

A. Hodnotu sklonu potkavaciho svétla zjisténou méfenim porovname
s hodnotou, pfedepsanou pro kontrolované vozidlo (Udaj ze svétlometu
nebo z drzaku svétlometu). Tolerance STK: -5¢cm/10m az +10cm/10m-

od udaje vyrobce.

Obr. 23 Zobrazovaci plocha regloskopu potkavaci svétlomet

B. Stranova odchylka zlomu rozhrani v horizontalnim sméru od referencni

osy sveétlometu nesmi prekrocit hodnotu +-20cm/10m.
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C. NatoCeni obrazu rozhrani potkavaciho svétla se pfipousti pouze proti
sméru chodu hodinovych ruci¢ek max. o uhel 7,5°, natoeni opacného

smyslu se nepfipousti.

Vyvhodnoceni svétlometu s dalkovym svétlem

Tolerance STK - v horizontalnim sméru max. +-20cm/10m

- ve vertikalnim sméru max. +-20cm/10m

Obr. 24 Zobrazovaci plocha regloskopu dalkovy svétlomet

Vyhodnoceni obrazu svétlometu se svétlem do mlhy

Sklon svétlometu tolerance STK -5cm/10m mensSi sklon, nez pfedepsany se pfipousti

bez omezeni.

Kontrolni tukony

,Pracovni pomiicka — KU“ je vydana s cilem soustfedit do jednoho dokumentu
kontrolni ukony ve znéni vSech pravnich pfedpisu, které se ke znéni kontrolnich
ukonu vztahuji a ma jako pracovni pomucka pomahat kontrolnim technikim stanic
technickych kontrol (dale jen STK) pfi provadéni jednotlivych druhl technickych
prohlidek. Znéni kontrolnich tukont, uvedené v ,Pracovni pomicce — KU*, vychazi z

nasledujicich pravnich pfedpisu:

- zakon ¢€.56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a
0 zméné zakona ¢.168/1999 Sb. o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou
provozoven vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o pojisténi

odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona €.307/1999 Sb.,

- vyhlaska €.302/2001 Sb. o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel,
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- Véstnik dopravy €.4/2002 instrukce pro STK ¢.1/2002 s nazvem ,Kontrolni ukony

pro zjiStovani a hodnoceni technického stavu vozidel, méfeni emisi a |lhata pristi

technické prohlidky. ZruSovaci ustanoveni“ a dalSi Véstniky dopravy obsahujici

instrukce pro STK vztahujici se svym obsahem k pfedepsanym podminkam, zpUsobu

kontroly nebo zavadam kontrolnich Ukonl pro zjistovani a hodnoceni technického

stavu vozidel pfi technickych prohlidkach,

- pfiloha €. 1 a 14 vyhlasky €.103/1995 Sb. ve znéni pozdéjSich zmén a doplikd (pfi

respektovani znéni ,Instrukce pro STK&.1/2002%).°’

3.3.2 Souhrn pristroji na lince STK

PFistroje na pracovni lince stanice technické kontroly musi byt schvalené a

kalibrované viz pfehled soupisu méfidel.

Soupis méfidel (Mlada Boleslav STK 32.34) ke dni 30. 03. 2011

Nizev méfidia Typ / Trida |Rozsah Bislo (WEN) Umistani  |Kategorie |Per.  |Datkalibr. ri(:t'f"““' Plat.  |Hodnoc. |Poznamka
Miada racovni
Detektor Gniku plynu [GI-03M  |D-1%CH4  [2084// Boleslav Eréﬁdl" 1ok [15.10.2010 [2538/8/2010  |10/2011 [Vyhoval
STK 32.34 0
Miada pracovni i1
Dehuafovat pneumatik  [GF1AT [0 + 10 bar 310878(3047833) / / |Boleslay | TR asica |15 10- 2010 (25361412010 |04/2011 [Vyhoval
STK 32.34 °
Miada stanovend
Dohusfovat pneumatik  [GFAAT [0 < 10 bar 310878(3047833) // [Boleslav |~ 20 2roky [16.10.2000 |1308/5/2000  |12/2011 [Vyhovél
STK 32.34 °
. Miada )
Gaometrie napray P . pracovni 6 - . , .
ol MGN2A  [+30° 116/ E:rlpgs:«l,?u Mandla masicn |15 10-2010 (253632010 |04/2011 [Vyhoval
Miada )
Hézivost kal MHK-1 +7 mm 261/ Boleslav I'?;g‘;g‘l’ﬂ”' 1rok  [16.04.2010 [1023/&/2010  |D4/2011 [Vyhoval
STK 32.34 N
Hloubkomar dazs Miada )
pnc:u OMEFCRZEnt echyt 0+255mm  |24A00// Boleslav f:g’;g‘l’ﬂ”' frok  [12.10.2010 (2536102010  [10¢2011 [Vyhoval
STK 32.34 °
T (20 - Miada )
Regloskop MOTEX i-20= 013/ Boleslav  |PEvni 1B lis 4p 2010 |2538/22010  [04/2011 [vyhoval
7535 +60)em/10m STK 32.34 méfidio mésicl
Miada racovni
Svinovaci metr WssIsT  |0-5m 140/ 097/ Boleslav rpréﬁdlﬂ Slet  |26.01.2000 |0687/11/2009  |01/2014 [Vyhoval
STK 32.34 0
Miada kontralni
Testar zasuvky EZ -7 0OA |osobni 02347/ Bolaslav pristroj 1 rok 16, 04, 2010 [1923/W2010 04/2011 [Vyhowél
STK 32.34 =
Miada pracovni i1
Valcova zkusebna brzd |[BSA250 [0+ BKN 01AD02524 / Bolaslav P2 masicy |15 10.2010 (25361112010 |04/2011 |Vyhoval
STK 32.34 °

Obr. 25 Soupis méfidel STK Mlada Boleslav

*" Kontrolni tikony technika STK. Dekra-automobil a.s. 2009
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3.3.3 Personal na stanici technické kontroly a odpovédnost

Personal na STK se sklada z pracovnikl podle matice zodpovédnosti a to takto:

Vedouci STK

Pecha st.

Zastupce vedouciho

Pecha ml.

Uzivatel CIS STK

Hanibalova

Kontrolni technik

Silha Mann Peska Folprecht

Vedouci a zastupce vedouciho STK: drzitelé profesniho osvédcéeni kontrolniho
technika a uZivatele CIS STK
Uzivatel: drzitel osvéd&eni uzivatele CISSTK

Kontrolni technik: drzitel profesniho osvéd&eni kontrolniho technika

Cinnost Odpovédnost

Vydavani, revize, zmény a archivace PJ vedouci STK

Zaijisténi CIS STK vedouci STK

Manipulace s protokoly: uzivatel

- vystavovani protokol( odpovédny pracovnik STK
- potvrzovani protokol( odpovédny pracovnik STK
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Evidence a pouzivani razitek

vedouci STK a

odpovédny pracovnik STK

Evidence kontrolnich nalepek

vedouci STK nebo jim povéfeny
pracovnik

Kvalifikace pracovnik( opravnénych
provadét technické prohlidky a jeji evidence.
Potvrzovani dokladl vozidla

vedouci STK

Zaijisténi potfebné literatury pro provadéni
technické prohlidky

vedouci STK

Provadéni technické prohlidky

pracovnik STK, ktery je drzitelem
profesniho osvedceni kontrolniho
technika

Metrologicka evidence

viz pfiloha &. 9 vyhl. C. 302/2001 Sb.

Oznaceni STK — vnitini i vnéjsi

provozovatel STK, vedouci STK

3.4. Analyza platné legislativy pro potireby prohlidek na STK

V sou€asné dobé jsou nejdulezitéjSimi legislativnimi nastroji pro potfebu provadéni
periodickych prohlidek: zakon 56/2001 Sb., vyhlaska 302/2001 Sb., 341/2002 Sb. a
243/2001Sb. Pro provadeéni technickych kontrol (tzn. individualnich staveb, pfestaveb

a dovozU vozidel) je rozSifena legislativni zakladna o dulezité metodické pokyny:

metodicky pokyn 1/2003 a 1/2009. Provadéni prohlidek sebou vaze problémy

legislativniho charakteru, ktery se prfenasi do praxe. Zakon 56/2001 Sb. v platném

Zznéni uz sam o sobé prodélal 14 zmén a stale neni doplnén o pfilohy, které

prochazely schvalovacim procesem jiz vroce 2001, mezitim se vyvoj pfedpisu

posunul kupfedu i diky spolupracujicim komisim EHK/OSN a ES/EU, které vydavaiji

smérnice a predpisy, ke kterym je Ceska republika zavazana je implementovat nebo
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dodrzovat v rliznych €asovych Ihitach. Problém, ktery nastava, je v prodlevé uvedeni
predpist do Ceskeé legislativy. Jsou to pfFiklady z praxe jako oznaceni denniho sviceni
podle EHK 48 je RL nebo zména pfipustné svitivosti doplfikovych svétlometd, tyto
pojmy Ceska legislativa dosud nezna. Tyto rozdily v pravnich predpisech ¢asto odhali
technici typu ,K* ktefi pfedpisy a smérnice studuji o poznani ¢astéji nez absolventi
zakladniho kurzu kontrolnich technik(. Velkym zakladnim nedostatkem ceské
legislativy je uz fadu let nevymezeni povinnosti zavedeni kamer do stanic technické
kontroly, které by mélo vyznamny vliv na kvalitu prace ve stanicich. Vhodny
argument pro toto zavedeni Ize hledat v zahraniCi, kde ze statistik mistnich
technickych kontrol vyplyva pocCet Caste¢né zpuUsobilych vozidel a nezpusobilych
vozidel okolo 20%, naopak v CR se pridmér pohybuje okolo 11% (viz niZe). Stafi
vozového parku a Zivotni Uroven zemi (Rakousko, Némecko) je lep$i nez v CR. Proto
udaj 20% je moznym cilem. Zavedeni monitorovani na linkach STK se nabizi i
z divodu on line systému CISSTK, ktery se uplné neosveédcil ve zkvalitnéni prace,
ale nabizi moznosti rozSifeni jak informacniho charakteru, tak statistik nebo databazi
propojenych s ostatnimi statnimi sloZzkami. CISSTK poloZil zaklad k moznostem,
které by zlepSily ¢innost STK, ulehcily praci technikovi STK, ale v sou¢asné dobé je

na fadé legislativni proces, aby tyto inovace umoznil.
3.5 Analyza zavislosti technického stavu vozidel na dobé provozu

Analyza technického stavu vozidel z hlediska vécného naplnéni cill této prace
prfedstavovala pfedevsSim zajisténi Cinnosti, které byly rozdéleny do jednotlivych,

relativné uzavienych etap, kazda z nich méla svuj specificky cil.
3.6 Sbér dat

Sbér dat pro analyzu datovych souborl byl realizovan v obdobi listopad roku 2010 -
unor roku 2011. Data byla Cerpana predevSim z interni databaze a z technickych
protokoll vozidel, ktera podstupovala pravidelnou technickou prohlidku na STK
Mlada Boleslav. Od 1. 11. 2010 do 28. 2. 2011 se na stanici technické kontroly
v Mladé Boleslavi, evidenéni Cislo 3234, provedlo 3310 pravidelnych technickych

prohlidek a 1247 evidencnich kontrol.
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3.7 Zpracovani dat

Zpracovani dat probihalo z protokoll vytvofenych pfi prohlidce ve stanici technické
kontroly pfi vyuziti interni databaze STK (stkportal.cz). Ke zpracovani byly pouzity

nastroje sady Microsoft Office.

Ovéreni hypotézy spocCiva ve statistice zpusobilosti vozidel pfi pravidelnych
technickych prohlidkach v porovnani s roky vyroby vozidel (datum prvni registrace) a
druhy nejCastéjSich zavad. Vyhodnoceni probihalo z protokolt vytvofenych pfi

prohlidce ve stanici technické kontroly.
3.8 Vyhodnoceni

Nasledujici tabulka zobrazuje pfehled poc¢tu kontrol za mésic listopad roku 2010.

. , | Pred Evidendéni ,
Pravidelna registraci kontrola Opakovana
STK €. Celkem
3234 Pocet | % | Pocet % | Pocéet | % Pocet %
1091 70 | 2 0,1 | 354 22,7 | 112 7,2 1559
Celkem |1091 |70 |2 0,1 | 354 22,7 | 112 7,2 1599

Tab. 2 Prehled poc¢tu kontrol — listopad 2010

Mésic listopad byl, co se tyka pocCtu prohlidek, nejpoCetnéjSi z monitorovaného
obdobi.

Tabulka €. 3 zobrazuje celkovy pocet technickych pravidelnych prohlidek, pocet

zpusobilych, do¢asné zpUsobilych a nezpusobilych vozidel za mésic listopad.

TP Hodnoceni vozidel

Pr. zpusobilé | Zpusobilé 30 | NezpuUsobilé

Pocet % Pocet % Pocdet | %

1091 | 972 | 89,1 41 3,8 78 7,1

Tab. 3 Hodnoceni zptisobilosti vozidel — listopad 2010
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= Zplsobilé
= Zplsobilé 20
Nezplsobilé

Obr. 26 Prehled zplisobilosti vozidel (listopad)

Vysledky ukazuji v procentualnim vyjadfeni zpusobilosti vysledek 89,1%, coz je

mirné pod hranici republikového priméru, ktery je 90,5%.

Tabulka €. 4 zobrazuje pramérny pocet zavad na jedno vozidlo za mésic listopad
2010.

Primérny pocet zavad na jedno vozidlo

Celkem | Lehké | Vazné | Nebezpecné

2,32 2,04 | 0,17 0,11

Tab. 4 Prumérny pocet zavad na jedno vozidlo — listopad 2010

Dals$i tabulka zobrazuje pfehled poc&tu kontrol za mésic prosinec 2010.

: . Pfed Evidenéni .
Pravidelna . , Opakovana
registraci kontrola Celkem
STKE.
3234 Pocet | % PoCet | % | PoCet | % Pocet %
659 653 |0 0 |277 27,5 | 73 7,2 1009
Celkem | 659 653 |0 0 |277 27,5 | 73 7,2 1009

Tab. 5 Prehled poctu kontrol — prosinec 2010

Pfehled poctu prohlidek za mésic prosinec byl nejslabSi co do poctu prohlidek

Z monitorovaného obdobi.
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Tabulka €. 6 zobrazuje celkovy pocet technickych pravidelnych prohlidek, pocet

zpusobilych, doasné zpUsobilych a nezplsobilych vozidel za mésic prosinec 2010.

TP Hodnoceni vozidel

Pr. zpUsobilé | Zplsobilé 30 | NezpUsobilé
PoCet | % | PoCet | % | PoCet | %

659 | 588 [892| 31 4,7 40 6,1

Tab. 6 Hodnoceni zptsobilosti vozidel — prosinec 2010

Obr. 27 Prehled zpusobilosti vozidel (prosinec)

Mésic prosinec nezménil statistiku zpusobilosti, stale zlstava pod republikovym

primérem, jak lze vidét na uvedeném grafu, ktery zobrazuje prehled zpusobilosti

vozidel v prosinci roku 2010 v procentualnim vyjadfeni.

Tabulka €. 7 zobrazuje pramérny pocet zavad na jedno vozidlo za mésic prosinec

2010.

Pramérny pocet zavad na jedno vozidlo

Celkem

Lehké

Vazne

Nebezpecéné

2,13

1,83

0,20

0,10

Tab. 7 Prumérny pocet zavad na jedno vozidlo — prosinec 2010
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Nasledujici tabulka zobrazuje pfehled poctu kontrol za mésic leden 2011.

. , Pred Evidendéni ,
Pravidelna registraci kontrola Opakovana
STK €. Celkem
3234 Pocet | % Pocet | % | Podet | % Pocet %
808 68,9 |0 0 286 24,4 | 79 6,7 1173
Celkem | 808 68,9 |0 0 286 24,4 | 79 6,7 1173

Tab. 8 Prehled poctu kontrol — leden 2011
Diky pfivétivému pocasi pro Ffidice (silnice bez snéhové pokryvky) zpusobil mésic
leden v poctu prohlidek prekvapeni s narlistem okolo 20% oproti minulému roku.

Tabulka €. 9 zobrazuje celkovy pocet technickych pravidelnych prohlidek, pocet

zpusobilych, do€asné zplsobilych a nezpusobilych vozidel za mésic leden 2011.

TP Hodnoceni vozidel

Pr. zpusobilé | Zpusobilé 30 | NezpUsobilé

Podet % Pocéet | % Pocéet | %

808 | 718 | 88,9 34 4,2 56 6,9

Tab. 9 Hodnoceni zptisobilosti vozidel — leden 2011

» Zplsobilé
= Zplsobilé 30
Nezplisobilé

Obr. 28 Prehled zpusobilosti vozidel (leden)

Zpusobilost vozidel v mésici lednu klesla pod 89%, jak ukazuje uvedeny graf.
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Tabulka &. 10 zobrazuje primérny pocet zavad na jedno vozidlo za mésic leden

2011.

Primérny pocet zavad na jedno vozidlo

Celkem | Lehké | Vazné | Nebezpecné

2,39 2,07 | 0,20 0,12

Tab. 10 Prumérny pocet zdavad na jedno vozidlo — leden 2011

Nasledujici tabulka zobrazuje pfehled pocétu kontrol za mésic unor roku 2011.

. , Pred Evidendéni ,
Pravidelna registraci kontrola Opakovana
STK €. Celkem
3234 Pocet | % Pocet | % | Podet | % Pocet %
752 645 |1 0,1 330 28,3 | 82 7,0 1165
Celkem | 752 645 |1 0,1 330 28,3 | 82 7,0 1165

Tab. 11 Prehled poétu kontrol — inor 2011

V unoru se pocty prohlidek rovnaly udajum z minulych let.

Tabulka ¢. 12 zobrazuje celkovy pocet technickych pravidelnych prohlidek, pocet

zpusobilych, doCasné zpUsobilych a nezpusobilych vozidel za mésic unor 2011.

TP Hodnoceni vozidel

Pr. zpusobilé | Zpusobilé 30 | NezpUsobilé
PoCet | % | PoCet | % PoCet | %

752 675 | 89,8 32 4,3 45 6,0

Tab. 12 Hodnoceni zplsobilosti vozidel — unor 2011
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» Zplisobilé
6% » Zpisobilé 30
Nezplisobilé

Obr. 29 Prehled zpusobilosti vozidel (tinor)

Z hlediska procentualniho vyjadfeni stoupl v mésici unoru pocet zplisobilych vozidel
k 90%, coz je republikovy primér.

Tabulka €. 13 zobrazuje primérny pocet zavad na jedno vozidlo za mésic unor 2011.

Primérny pocet zavad na jedno vozidlo

Celkem | Lehké | Vazné | Nebezpecné

2,05 1,81 | 0,15 0,09

Tab. 13 Prumérny pocet zavad na jedno vozidlo — unor 2011

Souhrnny prehled druh( prohlidek za mésice listopad - prosinec 2010 zobrazuje

v procentualnim vyjadfeni nasledujici graf.

25%

m Pravidelné
7% » Pfed schvalenim
Pred registraci
= Evidencni kontroly
= ADR
n 7adost zakaznika
= Opakovane

Obr. 30 Druhy prohlidek (listopad-prosinec)
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Souhrnny pfehled druhG prohlidek za mésice leden - unor 2011 zobrazuje

v procentualnim vyjadfeni nasledujici graf.

m Pravidelné

= Pred schvalenim
Pred registraci

= Evidencni kontroly

= ADR

= Zadost zalaznia
Opakovane

Obr. 31 Druhy prohlidek (leden-unor)

Z Obr. 30 a 31 je patrné, zZe slozeni skladby druhl prohlidek je podobné v rliznych
obdobich roku.

Nyni nasleduje prehled hodnoceni zpusobilosti v zavislosti na datu uvedeni vozidla

do provozu.

Prehled byl vytvoren pro vozidla uvedena do provozu od roku 1990 - 2009. Davodem
vybéru monitorovani téchto let je pomérné mlady vozovy park v okresu Mlada
Boleslav, z ¢ehoz vychazi Cetnost vozidel navstévujicich STK uvedeného data
vyroby. Pro vyhodnoceni novych osobnich vozidel registrovanych v CR by postadil
konec roku vyroby 2007 (povinnost pravidelné technické prohlidky u nového vozidla
po 4 letech od zaregistrovani), ale z divodu individualnich dovozl se jiz tento rok
muzeme setkat na lince STK pfi pravidelnych prohlidkach s vozidly vyrobenymi
v roce 2009.

Na nasledujicich grafech je potvrzena hypotéza, Ze existuje souvislost mezi
technickym stavem vozidla a dobou jeho provozu. Data vznikla pomérem poctu
vozidel daného roku vyroby k poctu technicky nezpusobilych a &astec¢né technicky

zpusobilych vozidel z daného roku vyroby (vyjadfeno v procentech).
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Souhrnny pfehled procentualniho poméru technicky nezpusobilych vozidel na lince

STK od listopadu 2010 do unora 2011 je zobrazen nize.
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Obr. 32 Pomér nezptisobilych vozidel v zavislosti na datu vyroby

Na uvedeném grafu je zfejmy pokles nezpusobilosti u vozidel mladS$iho data vyroby.
Plynuly pokles zacind u vozidel uvedenych do provozu od roku 1996 s jedinou
vyjimkou anomalniho trendu vroce 2001, ktera je zplUsobena uvolnénim politiky
v oblasti individualniho dovozu vozidel ze zahrani€i a pozdéjSim opétovném

zavedeni pravidel pro moznost prihlaseni dovezeného vozidla.

Souhrnny pfehled procentualniho poméru ¢astecné zplsobilych vozidel na lince STK

od listopadu 2010 do unora 2011 je vyjadifen na nasledujicim obrazku.

12

10

—4—PRady1

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2004
2005
2006
2007
2008
2009

2001
2002
2003

Obr. 33 Pomér docasné zplsobilych vozidel v zavislosti na datu vyroby
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Na tomto grafu je také patrny pokles doCasné zpuUsobilych vozidel k mladSimu datu
vyroby. Oproti pfedchozimu grafu procentualni pocty doCasné zpUsobilosti nejsou tak
vysoké (maximum 11% zavad kategorie B pro vozidla vyrobena roku 1991) jako u
grafu nezpusobilych vozidel, kde nejvysSi procentualni vyjadfeni dosahuje hodnoty

22% pro vozidla vyrobena v roce 1992.

Pfehled necastéji se vyskytujicich zavad na vozidlech pfi pravidelnych technickych
prohlidkach ve stanici technické kontroly v Mladé Boleslavi od listopadu 2010 — unor

2011 je vyobrazen v nasleduijici tabulce.

Kéd - oznaCeni zavady Stupen zavady | PoCet
7072 - Motor a pfevodovka — t&snost A -lehka 1452
4021 - Kola — vule v zavéseni A -lehka 1274
8025 - Vyfukové potrubi — stav A - lehka 808
6222 - Zafizeni pro osvétleni zadni tabulky registraéni znacky A - lehka 473
3063 - Klouby, paky a tyCe fizeni - stav A -lehka 458
9013 - Lékarnicka A - lehka 246
3071 - Klouby, paky a tyce fizeni - vlle A -lehka 216
62221 - Zafrizeni pro osvétleni zadni tabulky registracni znacky B - vazna 75
6051 - Potkavaci svétla — sefizeni B - vazna 69
4164 - Stabilizator B - vazna 48
2021 - Provozni brzda — soumérnost plsobeni C - nebezpecna 198
2081 — Parkovaci brzda - ucinek C - nebezpecna 118
220 - Kotouce, bubny brzd C - nebezpecna 75
6041 - Pfepinani potkavacich a dalkovych svétel C - nebezpecna 44

Tab. 14 Nejcastéjsi zavady
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PfestoZe vozidla jezdi na periodickou technickou prohlidku planované, neodpovida
tomu skladba nejéastéjSich zavad na vozidle. Casté jsou poruchy vnéjsiho osvétleni
vozu. Tyto zavady nepatfi mezi nej¢astéjsi jen z toho divodu, Ze je technik vétSinou
vyifeSi hned na misté vyménou ZzZarovky, ale zaroven svédCi o nepfipravenosti
zakazniku na periodickou prohlidku. Velmi pfekvapuijici je zavada 9013 — Lékarnicka,
ktera je v novém obsahu povinna od 1. 1. 2011 podle vyhlasky 283/2009 Sb. a i pfes
upozornovani medii na potfebu nové lékarnicky je Casto mozné se setkat nejen
s proslym datem platnosti I€ékarni¢ky, ale i s neuplnym stavem lékarnicky podle staré

vyhlasky.

62



4 ZAVER

V dnesdni dobé hustého silni¢niho provozu musi byt bran zfetel nejen na bezpecnost
silniéniho provozu z hlediska dodrzovani pfedpisu, ale také nesmi byt opomenut
technicky stav vozidel, ktera se na pozemnich komunikacich pohybuji. Také tento
faktor ovliviiuje poget nehod & Uraz(i nejen na uzemi Ceské republiky, ale i
v ostatnich €lenskych statech Evropské unie. Proto toto integracni uskupeni, ale i
statni organy CR podnikaiji riizné legislativni kroky v problematice technického stavu
vozidel a jejich kontrol. PredevSim dochazi k novym legislativnim zménam
a dlouhodobym planim ze strany Evropské komise z divodu nepfiznivého vyvoje
poctu nehod. Cilem je snizit poCet nehod s tragickymi nasledky o polovinu do deseti
let u vozidel a zastavit ristovy trend poctu smrtelnych nehod motocyklistl. Z tohoto
divodu vznika jednotny zplsob kontroly vozidel jak v silniénim provozu, tak pfi
planovanych periodickych prohlidkach. V tomto ohledu organy statni spravy Ceské
republiky zaostavaji ve schvalovani danych smérnic a predpisli stanovenymi organy
EU. Tento stav zpUsobuje komplikace jak pfi hodnoceni zavad na lince STK, tak pfi

posuzovani technického stavu vozidel na komunikacich.

Cilem prace bylo ovéfit hypotézu zavislosti technického stavu vozidel na dobé
provozu. Podklady pro spinéni cile byly Cerpany z dat ziskanych ve Stanici technické
kontroly v Mladé Boleslavi a ze spoleCné databaze vSech stanic technické kontroly
v CR. Data byla sbirana z technickych protokolG pfi pravidelnych technickych
prohlidkach osobnich vozidel od listopadu 2010 do unora 2011 na STK evidencni
Cislo 3234 (Mlada Boleslav). Pii sbéru dat se projevily nedostatky ve spolecné
databazi stanic technické kontroly v CR z divodu nedostatku statistickych Gdajd o
vozidlech (napfiklad chybély udaje o poctu najetych kilometrd, coz mohlo ovlivnit
vyhodnoceni zpracovavanych dat). Hypotéza zavislosti technického stavu vozidel na
dobé provozu se vSeobecné potvrdila a to i pfes problém se statistickymi udaiji, kde
bylo nutné zpracovat zavislost doby provozu vozidla (rok vyroby) k poctu
nezpusobilych a doCasné zpulsobilych vozidel daného roku vyroby. V této zavislosti
se muze pohybovat anomalie vozidel, ktera maji najeto mnoho kilometra za kratkou
dobu provozu. Tomu odpovida stav téchto vozidel. Potvrzeni hypotézy vyplynulo z
procentualniho vyjadfeni poméru pocCtu vozidel danych let vyroby Kk poctu
nezpusobilych vozidel téchto let vyroby a procentualniho vyjadieni poméru poctu

vozidel danych let vyroby k po¢tu doCasné zpUsobilych vozidel téchto let vyroby.
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Z uvedeného vyjadieni vyplyva, Ze technicky stav vozidel zavisi na roku vyroby a

tudiz I1ze usuzovat, ze s vyjimkami i na dobé provozu.

Pro lepSi vyhodnocovani této problematiky by bylo vhodné rozsifit zavislost nejen na
rok vyroby, ale také na pocet ujetych kilometrd danych vozidel. Toto rozdéleni by
meélo prukaznéji ukazat pfimou umérnost mezi dobou provozu (rok vyroby), poctem
najetych kilometri a technickym stavem vozidla. K tomuto zaméru by bylo vhodné
Iépe vyuZzit online systém CISSTK na stanicich technické kontroly, ktery umoziuje

nastavbové systémy, které nejsou nyni definovany organem statni spravy CR.

Problematika silniéniho provozu uUzce souvisi s technickym stavem dopravnich
prostfedku, které se v ném pohybuiji. Proto je kladen stale vétSi dlraz na pravidelné
technické prohlidky ze strany statnich organd, aby byly v provozu eliminovany

»alespon® problémy, které souviseji s technickym stavem vozidel.
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