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ABSTRAKT

V této bakalarské praci se zaméruji na vodni dopravu a vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, prfedevsim na
¢ast koridoru, kterd vede Ceskou republikou. V prvni &asti prace popisuji, co obecné znamena pojem
doprava a jak dopravu délime podle nékterych faktor(. Dale se v této ¢asti vénuji konkrétné pojmu
vodni doprava, historii, charakteristice vodni dopravy, jak se vyvijela vnitrozemska plavba v Evropé a
vliviim vodni dopravy na Zivotni prostifedi. V druhé casti bakalarské prace se pak zaméruji pfimo na
vodni koridor D-O-L. Vénuji se zde variantam tras jednotlivych vétvi fek navrienych ve ,Studii
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe“, hospodafeni s vodou v rdmci D-O-L na tzemi CR a
vliviim koridoru na Zivotni prostredi. Jaky vliv by méla vystavba koridoru na pfirodni ekosystém,
protipovodnovd opatreni a napt. i na udrzovani vody v krajiné. V zdvéru prace shrnuji vyhody a

nevyhody projektu dle vypracované studie a jinych zdroju.
KLICOVA SLOVA

Doprava, vodni doprava, koridor, koridor D-O-L

ABSTRACT

In this bachelor's thesis | focus on water transport and the Danube-Odra-Elbe water corridor, especially
on the part of the corridor that runs through the Czech Republic. In the first part of the thesis | describe
what the term transport generally means and how we divide transport according to some factors.
Furthermore, in this part | deal specifically with the concept of water transport, history, characteristics
of water transport, how inland navigation has developed in Europe and the effects of water transport
on the environment. In the second part of the bachelor's thesis, | focus directly on the D-O-L water
corridor. | deal with variants of routes of individual branches of rivers proposed in the "Feasibility Study
of the Danube-Odra-Elbe Water Corridor", water management within the D-O-L in the Czech Republic
and the effects of the corridor on the environment. What effect would the construction of the corridor
have on the natural ecosystem, flood protection measures and, for example, on water retention in the
landscape. At the end of the work | summarize the advantages and disadvantages of the project

according to the study and other sources.
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Transport, water transport, corridor, corridor D-O-L
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1.0voD

YT

Tento panovnik se pro zvySeni politického a hospodarského postaveni ¢eského kralovstvi zabyval
myslenkou vybudovani vodni cesty Dunaj— Vltava - Labe. V té dobé jesté nevédéli, Ze ve stfedni Evropé
planoval hlavné vybudovat obchodni cestu spojujici Benatky s Bruggami pfes Prahu. V roce 1700 Lothar
Vogemont vypracoval na zadost hrabéte Kounice studii a poprvé definoval spojeni tfi mofi vodni cestou
Dunaj—Odra—Labe (D-O-L) v praci s ndzvem ,Pojedndni o uZite¢nosti, moznosti a zpUsobu spojeni
Dunaje s Odrou, Vislou a Labem plavebnim kanalem®”.

Novodoba historie pfiprav projektu D-O-L zacina rokem 1901, kdy bylo priplavni spojeni pfidano do
vodocestného zakona. Tak byla poprvé v déjinach uzidkonéna stavba priplavu Dunaj—Odra-Labe
s kfizenim cest u Prerova. Stavba zapocala v roce 1904 splaviiovacimi pracemi na pfislusnych rekach.
Prace byly zastaveny bé&hem 1. svétové valky, aby nové vznikla Ceskoslovenska republika v roce 1919
zamér potvrdila schvalenim zakona o pfislusnosti ve vécech vodnich cest. Pokracovala vystavba na
navazujicich vodnich cestach. Zndmym podporovatelem spojeni 3 evropskych fek byl Tomas Bata i Jan
Antonin Bata. Prace na stavbé priplavu D-O-L podruhé prerusila 2. svétova valka. Mezi rokem 1945 -
1948 se kratce pokracovalo v budovani stavby, které bylo opét zastavéno tentokrat , budovani
socialismu®, které preferovalo napojeni na SSSR Sirokorozchodnou Zeleznici. Prace na ,Generalnim
feseni priplavniho spojeni Dunaj—Odra—Labe“ byly obnoveny v roce 1968 a potvrdily realizovatelnost,
ekonomickou ucelnost a potiebnost projektu. Dopravni orientace na zapad (Hamburg) a na osu jih -
sever vSak tehdejsimi nositeli politickych rozhodnuti nebyla podporovana, takze v roce 1971 bylo
namisto zahajeni standardni predprojekéni a projekeni pripravy vydano usneseni vlady €. 169/1971,
které ulozilo verejné pravnim organim pouze Uzemné chranit trasu budouciho priplavu. Potfebnost
realizace priplavu Dunaj-Odra-Labe prokazala nasledné mezinarodni komise expertl Evropské

hospodarské komise pfi OSN v rezoluci z roku 1981 (D-0-L, 2020).



2. CIL PRACE

Zhodnoceni vyhod a nevyhod vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

3. LITERARNI RESERSE

3.1 OBECNA DEFINICE DOPRAVY

Doprava je ¢innost, ktera je zaloZena na premistovani osob i véci pomoci dopravnich prostfedkd, nebo
zafizeni (Hanousek, 2001). Jedna se o pohyb dopravnich prostfedkl po dopravnich cestach v daném
prostoru a ¢ase za urcitym Ucelem ¢i jinym zdmérem. Jedna se o soubor Cinnosti pomoci, kterych se po

dopravnich cestach pohybuji dopravni prostfedky (Ceskalogistika.cz, 2022).

3.2 DOPRAVA A SPOLECNOST

Postupem casu spolecné s vyvojem spolecnosti nastala vétsi potfeba vymény zboZi i informaci stejné
tak i potreba presunu véci a osob. Naroky na dopravu a jeji strukturu se odrdzeji jak v regionech
jednotlivych statd, tak i v riznych ¢astech svéta v ndvaznosti na geografické podminky a primyslovy a
kulturni vyvoj spolecnosti (Hanousek, 2001). Doprava je spojena se vsemi lidskymi ¢innostmi a je tedy
nepostradatelnou slozkou kaZzdodenniho Zivota. Je zfejmé, Ze vyvoj dopravy a lidské spole¢nosti spolu
Uzce souvisi a nelze je od sebe oddélovat.

Vyznam dopravy pro lidskou spole¢nost je a vidy bude ovlivnén vyvojem védy a techniky. Doprava ma
nenahraditelny vyznam jak pro hospodafskou, tak i kulturni vyspélost statu (Sevéik, 2011). Kvalita
dopravy je v fadé pripadl omezujicim faktorem pro nasledny rozvoj jednotlivych oblasti. Spravné
programy vyvoje a promyslend dopravni politika poskytuji podminky pro harmonicky rozvoj obci,
regiond a statd. Pokud ale dojde k pochybenim, vznikaji dlouhodobé nasledky v oblasti ekonomické,
socidlni a ekologické. V soucasné dobé primyslového rozvoje a mezindrodni sméné zbozi, kdy jsou véci
pomoci specializovanych a automatizovanych stroji vyrdabény hromadné jsou naklady na vyrobu
minimalizovany. Velkou ¢ast z ceny vyrobku tvofi naklady na dopravu, at uz se jednd o dopravu pfi
vlastnivyrobé, nebo o dopravu od vyrobce ke spotfebiteli. Doprava se ¢asto stava omezujicim faktorem

jednotlivych vyrobctl v konkurenénim boji na trhu (Hanousek, 2001).



3.3 CHARAKTERISTIKA DOPRAVY

Doprava se ve svém vyvoji vyznacuje:

b)

c)

Trvalym rdstem, coZ je zplUsobeno restrukturalizaci zpracovatelského pramyslu, pri které se
premisti vyroba z tradi¢nich center do novych rozvojovych oblasti, tlakem vyrobcl na
minimalizaci zdsob s ¢astym doplfiovanim (kamion nebo kontejner na cesté je vlastné sklad),
rastem podilu odvétvi sluzeb v ekonomice, zvysovanim podilu vozidel v osobnim vlastnictvi a
zvySovani jejich vyuzivani.

Nerovnomeérnosti ve vyvoji jednotlivych dopravnich odvétvi, silni¢ni doprava narlsta zatimco
Zeleznicni a Ficni doprava kles3, ¢i stagnuje.

Prostorovym rozmisténim, nejintenzivnéjsi doprava je uvnitr sidelnich a hospodarskych center
a pti vzajemném propojeni téchto center.

Socialnimi dusledky, doprava poskytuje zaméstnani pro velké mnoiZstvi osob, umoznuje
zvySeni hospodarské a kulturni irovné jednotlivych region(, ale mize vytvofit i uréitou bariéru
mezi oblastmi, napfiklad vystavbou dalni¢niho obchvatu.

Ekologické dulsledky, doprava je hlavnim spotfebitelem neobnovitelné energie, zdrojem

znecistovani Zivotniho prostiedi, hluku a vibraci (Hanousek, 2001).

3.4 DELEN/ DOPRAVY

Dopravu je mozné rozdélit podle rlznych hledisek. Nejcastéji se déli podle druhu dopravni cesty a

pouzitého dopravniho prostfedku na silnicni, Zelezniéni, vodni a leteckou.

Zelezni¢ni_doprava - Zelezni¢ni dopravou je myslena kolejova draha, kterd je realizovana na

Zeleznicni draze. Patfi sem kromé Zeleznic i metro, tramvaj a pozemni lanova draha. Tento druh

dopravy je vhodny pro prepravu tézkych a hromadnych substratd na del$i vzdalenosti. Zelezniéni

doprava ma vyssi nezdvislost na povétrnostnich podminkach a v porovnani se silniéni a leteckou

dopravou je $etrn&jsi k zivotnimu prostiedi (Siroky a kol, 2005).

silniéni doprava - zdkon €. 111/1994 Sb. o silniéni dopravé definuje dopravu jako ,souhrn ¢innosti,

jimiZ se zajistuje pfeprava osob, zvifat a véci, uskutectiuje vozidly”.



Silni¢ni doprava je jedna z nejmladsich, ale zaroven nejrychleji se rozvijejici odvétvi dopravy. Jeji
charakteristiky jsou spojeny hlavné s tim, Ze umoznuje rychly, flexibilni a efektivni zpUsob
nakladani s prepravovanou komoditou. Vyznacuje se hustou silniéni siti, kterd umoznuje dopravci
pfistup do témér jakéhokoliv stanoveného mista (Besta, 2010). Silni¢ni doprava zaujima v mnoha

vyspélych zemich predni postaveni v souvislosti s prepravou naklad( (Kfivda & spol., 2007).

vodni doprava — vodni doprava je zajistovana v ramci vodnich cest, at uZ jde o feky, uméla
nebo pfirodni jezera, more, oceany, ale i uméle vytvorené plavebni kanaly &iprlplavy. Mezi
dopravni prostfedky fadime plavidla pro plavbu na hladiné i pod hladinou, stejné jako i vznasedla
(Ceskalogistika.cz, 2022). Vodni doprava je vhodna pro prepravu nadmérné tézkych a
nadrozmérnych zasilek. Hustota vodnich cest je nizkd a je nutné vyuzit silni¢ni nebo Zelezni¢ni sité

pro naslednou dopravu na stanovené misto.

letecka doprava — jednd se o dopravu, kterd je provozovana pomoci létajicich prostiedkd, jako je
letadlo, ale také vrtulnik, vzducholod, vzdusny baldn aj. (Olbron Invent, 2014). Letecka doprava se
da oznacit za pomérné rychlou a je tedy vhodna na dlouhé vzdalenosti. Je uréena hlavné pro zasilky

vysoké ceny nebo rychle ztracejici na hodnoté.

Méstskd a nekonvencni doprava — méstska doprava je verejné pristupnou obsluhou mésta za

vyuziti dopravnich prostfedk(i pro hromadnou dopravu (MHD). DalSim rozdélenim je nekonvencni
doprava, ktera vyuziva netradi¢ni feseni dopravni cesty. Do nekonvencnich systému se fadi napf.

pohyblivé chodniky a eskalatory, lanovky, vznasedla apod. (Invent Olbron, 2014).

Déle je moZné dopravu délit podle Uzemniho hlediska na:

- vnitrostatni (probihd na tzemi jednoho statu),
- mezinarodni (probihad na uzemi dvou a vice statd),
- peaini (vychozi a cilové misto v jednom staté, probiha pfes Uzemi jiného statu, ale nesmi byt

na Uzemi tohoto statu zadny prepravni bod) (Sevéik, 2011).



3.5 VODNi DOPRAVA

Vodni doprava je velmi dlleZity zplGsob dopravy, a to predevsim diky lodni dopravé a roli, kterou
predstavuje v podnikdni, maloobchodé, spolecnosti a cestovani, hlavné pokud se cestuje na dlouhé
vzdélenosti. Vodni doprava byla vynalezena k ptrepravé lidi, posty a nakladu za pomoci lodi, plachetnic
nebo ¢lund pres ocedn, morska jezera, kanaly a feky (Ltd, 2018).

Vodni doprava se rfadi mezi dopravu, kterd je Setrna k Zivotnimu prostredi, ekonomicky vyhodnd a také
umoZiuje prepravu objemnych nakladua. Kladnych stranek ma vodni doprava vice, ale tyto zminéné by
se daly povaZovat za ty zakladni. Vodni doprava ma samozfejmé i nevyhody. K nevyhodam patfi
predevsim nizsi rychlost, zavislost na meteorologickych a hydrologickych vlivech. Z globalniho pohledu
je vodni doprava nedilnou soucasti dopravniho systému predevsim v primofskych oblastech (Kfivda,
Richtaf, Olivkova, 2007).

Je dlleZité si uvédomit, Ze vodni doprava neni nutna pouze pro pouZiti na mofi a oceanu, ale také pro
vhitrozemské feky a kanaly. Kromé prepravy lidi a zboZi lodémi po vodé je velmi dlleZita pro cestovani
po fekach a kanalech i preprava jednotlivcl na ¢lunech, zejména jedna-li se o obchod z ostrova na

ostrov se zboZim malého objemu a mnozZstvi (Ltd, 2018).

V Ceské republice ma vyznamnéjii postaveni Fiéni doprava, ktera vyuZivé splavnosti vétsich Fek, nadrzi
a jiné. (Zurynek, 2008). V porovnani s ostatnimi druhy dopravy v Ceské republice neméla nikdy vodni
doprava vlastni koncepci rozvoje, kde by byly pfesné uréeny cile a priority pro rozvoj. Vodni cesty plni
vedle funkci dopravnich také i fadu jinych funkci a jedna se proto o oblast mezisektorovou (Svaz

Dopravy CR, 2016).

3.5.1 Historie vodni dopravy

Pfi pohledu do historie vyvoje rlznych druhd doprav Ize konstatovat, Ze je vodni doprava nejstarsim
druhem dopravy. Pokud jsou feky pfirozené splavné, vyuzivaly se vZdy pro dopravu, ale teprve béhem
poslednich dvou set let se zacaly budovat specialni kandly i presto, ze Cina a Egypt maji kanaly, které

jsou staré pres dva tisice let (Nanzip, 2020).

Vodni doprava je v historii lidstva jednou z rozhodujicich souédsti svétového obchodu. MoZnost a
schopnost jednotlivych narodl a statld provozovat namofni dopravu byl v historii jednim z
rozhodujicich faktor(, ovliviiujicich jejich postaveni ve svété. Velky rozkvét mezinarodniho obchodu
nastal v 2. poloviné 20. stoleti (Hanousek, 2001), (Kfivda, 2007). Do té doby byla ndamorni doprava

témér zavisla jen na plachetnicich a cesty byly pomalé a namdahavé. Lodé byly nesofistikované a

-5-



rozliSovali se jen na vélecné a lodé obchodnikd. V 2. poloviné 20. stoleti se pak zavedla plavidla, ktera
byla pohanéna uhlim a lodé se vice specializovaly na funkci. Kromé parnik( (pro cestujici) se soucasti
obchodni lodni dopravy staly nakladni lodé véetné kontejnerovych lodi (lodé prepravujici volné
loZzenou rudu), trampl, pobfeznich plavidel a tanker(. Velikost se také zvétsila, zejména u ropnych

tanker(, které dnes prepravuji az 500 000 tun mrtvé hmotnosti (Nanzip, 2020).

Ceska republika vzhledem ke své geografické poloze ma podminky jen pro fi¢ni dopravu, a to jen
v nékterych usecich vodnich cest. Vzhledem k nevyhovujicim plavebni podminkdm, zejména na
regulovaném Useku Labe (mezi statni hranici CR/SRN a Usti nad Labem) neni mozné zajistit sluzby
v lodni dopravé odpovidajicim zplsobem, jak v osobni, tak i v nakladni vodni dopravé. Soucdasna
labsko-vitavska vodni dopravni cesta ma délku 303 km a je pfimo napojena na evropské vodni cesty

(TERRAPIENO s.r.0., 2015).

3.5.2 Charakteristika vodni dopravy

Podle druhu komodit, které prepravuje ji délime na:

- osobni vodni dopravu,

- nakladni lodni dopravu.

DalSi rozdéleni dopravy je mozné podle toho, kde k vodni dopravé probiha ve vztahu ke kontinentiim,

na:
- vnitrozemskou vodni dopravu,

- namorni dopravu.

Vnitrozemska a ndmofni doprava se na prvni pohled, pfedevsim z hlediska principu, od sebe pfilis
nelisi. Rozdil mezi nimi je hlavné ve velikosti plavidel, jejich odolnosti vici plsobicim silam a také ve
sloZitosti navigace. Namofni doprava je neodmyslitelnou soucasti svétového obchodu pfi prepravé
nakladd mezi kontinenty (Nanzip, 2020). V Ceské republice se kvili jeji geografické poloze vyuziva

predevsim vnitrozemska vodni doprava (Kfivda, 2007).

Nevyhoda vnitrozemské vodni dopravy je jeji zavislosti na stavu vodniho toku. Je potfeba, aby byl vodni
tok dostatecné hluboky, presnéji mél by mit vyhovujici Sitku pro plavidlo a mj. také kvalitni dno. Ne
vSechny ptirodni toky umoznuji bez ndkladnych Uprav plavbu stejné velkych plavidel, coz ma negativni

vliv na vykonnost ptislusného vodniho toku, resp. celé vodni cesty.



Z dlvodu plnéni pozadavkd, které jsou ze strany prepravcl a cestujicich kladeny, musi mit vodni

doprava, stejné jako jiné druhy doprav odpovidajici technickou zakladnu, kterou je mobilni technicka

zakladna (plavidly) a stabilni technicka zakladna (infrastruktura) (Kfivda, 2007).

Vnitrozemské vodni cesty jsou tvofeny pfirozenymi vodnimi cestami, regula¢né splavnénymi fekami,

kanaliza¢né splavnénymi fekami a praplavy (Novak & a spol, 2012).

Pfirozené vodni cesty jsou tvoreny toky, které se nachdzeji v nizinnych oblastech. Toky musi
byt dostatecné Siroké a hluboké, aby umoznily plavbu lodi. Kromé velkych nizinnych tok( a
pritokl prirozené vodni cesty tvofri velka jezera a nadrze udolnich prehrad.

Regulacné splavnéné rfeky jsou budovany za pomoci Upravy fini trasy a breh(. Vytvofi se
jednotné koryto, které ma stejny sklon dna dostatecnou Sitku vodni cesty, do které jsou
koncentrovany vsechny malé a stfedni pritoky k zajisténi vétsi hloubky vody.

Kanalizacné splavnéné reky zahrnuiji stejné jako u regulacné splavné feky Upravu koryta spolu
jesté s vybudovanim soustavy zdymadel s plavebnimi komorami nebo lodnimi zdvihadly,
pomoci které lze dosahnout trvalému zvyseni hladiny v zdrzich feky. Timto zplUsobem se zajisti
dost velka hloubka pro splavnost feky po cely rok.

Pruplavy jsou uméle vybudované vodni cesty nebo kanaly spojujici pfirozené splavné toky
nebo splavnéné toky v integrovanou sit vodnich cest. Jsou vytvoreny k trvalému zajisténi
dobrych plavebnich podminek. Jednou z vyhod praplavi oproti kanalizované fece spociva ve
vétsi volnosti vedeni trasy. Nevyhodou je zamrzani a rozmrzani, nepfitomnost vlastniho

pritoku vody, ktera se do nich pFitéka ze sousednich tokd (Cabelka, 1976).

Vnitrozemské vodni cesty nemaji jen dopravni funkci, ale slouZi i k vodnimu hospodafstvi, provozu

vodnich elektraren, pramyslu, zemédélstvi. VyuZivaji se krekreaci, rybareni, provozovani

doprovodnych ¢innosti, jako jsou pfistavy a zlepsSuji vzhled krajiny (TERRAPIENO s.r.o., 2015).

Mensi feky, aby byly splavné pro nakladni lodé, se v mnoha pfipadech nevyhnou urcitym Gpravam.

Mozné zpUsoby Upravy tokd jsou:

bagrovani — jednoduchy zplsob zvySeni plavebni hloubky, ktery je potfeba pravidelné
opakovat,
regulace — zmény spociva v Upravé brehl, smérovani vody do plavebni drahy pomoci napf.

koncentracnich hrazi, narovnavani meandrq,



- kanalizace — pomoci plavebnich stupnd se zajisti dostatecna plavebni hloubka, pficemz

splavnost je zajisténa nejcastéji plavebnimi komorami (Novak & a spol., 2012).

Provoz vnitrozemské ficni dopravy nha nasem Uzemi je podminén vyznamnymi okolnostmi:

- Rozsifovani dopravnich cest je limitovano vysokymi finanénimi naklady a ekologickymi ddvody.
To je dlivod proc¢ kanal Labe — Odra — Dunaj zGstava stale pouze ve stadiu Uvabh.

- Provoz cest je ovlivnén pocasim, které je ¢asto v rozporu s pozadavky trhu. Vlivem nizkych
stavll vody se snhiZuje moznost vyuZiti dopravnich prostfedk( a zhorsuji se tim i ekonomické
ukazatele.

- Vodni doprava ma nizkou prepravni rychlost v disledku, je omezena moznost zboZi, které Ize
pfepravovat pomoci lodni dopravy.

- VyuZiti vodni dopravy pro prepravu hromadného zboZi a zdsilek nadmérnych hmotnosti a
rozmérd je vyhodné, pokud se odesilatel i prijemce naléza v bezprostfedni blizkosti trasy
dopravnich cest a pristavl s vyhovujicim technickym vybavenim pro manipulaci (Hanousek,

2001).

3.5.3 Technickd zakladna vodni dopravy — lodé

Obchodni lodé se déli na:

- Osobni,

Nékladni,

smisené (pro naklad i cestujici),

- primyslové (rybarské, tézebni),

technické (remorkéry, hasic¢ské, ledoborce atd.) (Hanousek, 2001).



3.6 KORIDOR

Koridorem je myslena plocha urcena pro umisténi vedeni dopravni a technické infrastruktury nebo
opatreni nestavebni povahy [§ 2 odst. 1 pism. i) stavebniho zdkona]. Ve vymezeném koridoru se urci

na zakladé odborného odhadu plocha, kterd bude predmétem skute¢ného zaboru ZPF a ta se posoudi.

Pod pojmem koridor dopravni infrastruktury (dale téz ,DI“) nebo technické infrastruktury (dale téz
»T1“) se v ndvaznosti na definici uvedenou v § 2 stavebniho zakona bude déle v textu chapat ohraniceny
souvisly pas plochy pevniny pravidelného tvaru (o stejné sifce) nebo nepravidelného tvaru (proménlivé
sirky), ktery je potfebny pro koordinované umisténi vedeni dopravni nebo technické infrastruktury pfi
zohlednéni ochrany ekologickych, kulturnich i dalSich socidlnich hodnot a limitl vyuZiti Uzemi

(Melbourne Water Corporatio, 2013).

Minimalni Sitka koridoru = Sitka vlastni stavby, ktera je rozsitend o ochranné pasmo, v nékterych
pfipadech i o bezpecnostni pasmo plynouci z pfislusného pravniho predpisu. Pokud to limitujici faktory
Uzemi umozni muize byt koridor pfimérené rozsifen pro mozné smérové Upravy nebo zmény tvard
kfizovatek béhem projektové pripravy Ci feSeni necekanych uddlosti pfi vystavbé. Toto vymezeni
pojmu neznamena, ze pfi umistovani stavby musi byt i ochranné nebo bezpeénostni pasmo soudasti

vymezeného koridoru (Haluza, 2017).

3.7 CHARAKTERISTIKA EVROPSKYCH VODNICH CEST

Po padu komunistického rezimu v roce 1991 doslo k velkym reformam ve statech do té doby pod
vladou komunistického reZzimu, takze i Ceska a Slovenska. Slovensko si v tu dobu bylo védomo, Ze neni
idealni politiku kontroly vod zakladat jen na natizenich pro odpadovou vodu, ale méli by v fizeni kvality
vody predstavovat jiné normy a jejich definice. Ekonomické a politické zmény v obdobi okolo sametové
revoluce ovlivnily trendy v kvalité vody a celkovy pfistup k tizeni kvality. Financovani ze statniho
rozpoCtu se neddvala aZ takova vaha a v minulosti se nenaplnili dohodnuté cile v ramci ochrany
Zivotniho prostredi. Tvofily se organizace na podporu dokonceni projektu a cild za Ucelem zefektivnit
environmentalni zakony (Scheierling, 1996). Postupem ¢asu se neménily jen environmentdlni zakony,
ale i politicka sestava a spolecenskad situace. Vodni hospodarstvi se dostalo do pozadi a odpovédi na
nékteré otazky zlistaly nezodpovézené. Jednémi z otazek byly napt. ,Jak se bude naklddat s vodou, jak
v pfirodé vznikne novd stavba? Budou muset nékteré regiony upravit spravu voddrenskych spolecnosti,

anebo samotné vodni toky? Zaniknou nékteré obce? A jsou viubec stdty pfipravené na takto vyznamnou
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manipulaci s vodou a pfirodou?”. Kazdy vodni tok je rozdilny, a proto je nutné chdapat souvislosti
vodniho systému. Povodi je ¢ast zemské klry z které voda (v podobé rek, potokl) tece do urcitého
jezera nebo feky a jedna se uzaviené Uzemi. Srazky, které spadnou na jeho povrch tecou jen jednim
koncovym profilem a 74dna jind voda do ného nepfitéka (PRAZSKE VODOVODY A KANALIZACE, 2021).
Plocha pfi povodi zahrnuje také plochy povrchovych vodnich Utvar( v povodi. Hranici mezi povodimi
nazyvame rozvodi, pfesnéji se jedna o geomorfologické rozhrani mezi sousednimi povodimi. (MV CR,
2021). V Ceské republice se potkavaji 3 hlavni povodi. Povodi Labe, které je nejvétsi na naSem Gzemi a
voda z néj odtéka do Severniho more. Druhym je povodi Dunaje, které se nachazi v oblasti Moravy a
voda z feky odtud odtéka do Cerného mote. Nakonec je povodi feky Odry. Velka ¢ast tohoto povodi se
nachdzi v oblasti Slezska, ¢ast zasahuje i na Moravu a pfi severnich Cechach. Voda z povodi feky Odry
se vléva do Baltského more. VSechny tfi povodi se stietdvaji na hote Klepac na statni hranici s Polskem

(PRAZSKE VODOVODY A KANALIZACE, 2021).

3.7.1 DUNAJ

Reka Dunaj je jednou z fek, kterd ma ddleZitou roli pfi stavbé vodniho kanalu D-O-L. Pfedeviim proto,
Ze je jednou z nejvétsich rek vibec a druhou nejvétsi v Evropé po fece Volze, a to jak délkou, tak
plochou povodi, které ma vice jak 800 000 km?2. Dunaj protéka hlavnimi mésty tyf statd a to: Slovenska
— Bratislavou, Rakouska — Vidni, Madarska — Budapesti a Srbska — B&lehradem. Prameni v Cerném lese
v némeckém meésté Schwarzwaldu a povodi feky Dunaj zasahuje do osmndcti statl, ¢i tvofi statni
hranici. Nejvyznamnéjsimi fekami pritékajici do Dunaje jsou feky Morava, Vah, Drava, Inn a i mnoho
dalSich (Melova & spol., 2013).

V povodi feky jsou patrné tfi useky. Horni tok vede od pramene azZ k soutésce zvané Madarské brany,
v rakouskych Alpach a Zapadnich Karpatech. Jako stfedni ¢ast trati Ize oznacit Usek od madarské
soutésky bran k Zelezné brané v jiznich rumunskych Karpatech. Dolni tok te¢e od Zelezné brany k Usti
Feky u Cerného mofte (Pencev, 2007). Hydrologické podminky Dunaje ovliviiuji fyzikalni vlastnosti,
které maji vliv na mnoZstvi odtoku stfedni a horni ¢ast toku, kdy v téchto castech feky dochazi k
nejvétsi akumulaci vody v obdobi mezi bfeznem a fijnem. Pokud jednotlivé useky Dunaje rozdélime
podle vyskytu povodni, tak na hornim toku Dunaje se vyskytuji vétSinou od ¢ervna az do srpna, na
stfednim toku Dunaje v dubnu a na dolni ¢asti toku v bfeznu az kvétnu (Pekarova & spol , 2012).
Dunaj hral v historii dulezitou roli v osidleni a politickém vyvoiji stfedni a jihovychodni Evropy. Jeho
brehy, lemované hrady a pevnostmi, tvorily hranici mezi velkymi fiSemi a jeho vody slouzily jako Zivotné

dllezitd obchodni cesta mezi narody (Pencev, 2007).
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Na mapé niZe je zndzornéna reka Dunaj od pramene a? k Usti do Cerného mote.
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Obrdazek 1: Mapa reky Dunaj (wikipedia, 2022).

3.7.2 ODRA

Reka Odra prameni v Oderskych vriich v nadmofiské vy$ce 633 m n.m. na zapad od vesnice Kozlov ve

vojenském prostoru Libava. Pramen le#i nedaleko mezi Umotim Baltského a Cerného mote. Pod

Bohuminem odtéka do Polska a v Cesku md dvé zvlastni morfologicky odlisné paséze. Odra protéka

hlubokym lesnatym udolim s Gzkou fi¢ni nivou a také ma charakter , pefejnaté” horské feky. Tektonicka

podloZi ovliviiuji smér toku, ten se dvakrat méniv pravém uhlu. Geologické podloZi neni moc propustné

pro vodu ale diky listnatému porostu a mokradim je feka od pramene dostatecné zdsobovana vodou

(Wiltsch & Lelek, 2012).

Cast Odry patfi do Chranéné krajinné oblasti (CHKO) PoodFi. Pfitokem Odry jsou feky Opava a

Ostravice. Jako jedind mda Odra velmi pfirozeny vodny reZzim, charakteristicky tim, Ze pfritoky se

pravidelné rozdéluji. Velky vliv na pfitok Odry ma pocasi, kdy v letnim obdobi mizZe feka dosahnout

pratoku kolem 250 I/s. Pokud pfijdou privalové desté muize se zvysit o vice jak 70 000 I/s (Wiltsch &

Lelek, 2012).

Odra po celé své délce odpovida usporadani prostoru a terénu, kterym prochazi a celkovému vyvoji

osidleni a hospodarskymi poméry v izemi, kterymi je obklopena. Od pramene az po Usti feky BudiSovky

se koryto feky nachazi v témér prirodnim a nedotéeném stavu, coz je také dano tim, Ze se tato oblast

nachazi ve vojenském Ujezdu Libava. Pfes CHKO Poodfi po Ostravu (po km 22,0) protéka feka zemim,
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které je v celém povodi jednim z nejméné zasazenym lidskou c¢innosti. Pod CHKO Poodf¥i feka vstupuje
do periferie zastavby krajského mésta Ostravy a az k Bohuminu se stdva soucasti silné urbanizovaného
Uzemi. V oblasti pod Bohuminem po soutok s OISi, kde reka opousti ¢eské uzemi, se zachoval opét
prirozeny usek plivodné meandrujiciho niZzinného toku (Povodi Odry s. p., 2022). Mapa niZe zndzornuje

feku Odru od pramene azZ k Usti feky do Baltského mote.
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Obrdzek 2: Mapa reky Odry (wikipedia, 2022).

3.7.3 LABE

Labe je jednou z hlavnich vodnich cest stfedni Evropy. Rozloha povodi Labe ¢ini 144 055 km?. Labe
prameni na jizni strané Krkono$ u hranic s Ceskou republikou a Polskem. Poté déld velky oblouk
pres Cechy (severozapadni Ceskou republiku) a vstupuje do vychodniho Némecka pfiblizné
40 kilometrt jihovychodné od Drazdan. Po zbytek svého toku protéka Némeckem. Nad Hamburkem
se Labe déli na dvé vétve, které se znovu spojuji dale po proudu, Usti v severozdpadnim mésté
Cuxhaven a vléva se do Severniho more. Z celkové délky Labe zhruba jedna tietina protéka Ceskou
republikou a dvé tietiny Némeckem (Friedrich, 1999). Nejznaméjsimi pritoky Labe na Gzemi CR jsou

Upa, Metuje, Orlice, Chrudimka, Jizera, Vltava, Ohfe, Bilina, Plou¢nice a Kamenice. Misto, kde je Dunaj
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nejvice regulovan na Uzemi CR, je oblast Chvaletic. Zde se nachazi pfistav na dovoz paliva pro mistni
tepelnou elektrarnu (Langhammer, 2010). Vitavsko-labsky systém jako jediny v siti evropskych vod

pomaha k propojeni ¢eského Uzemi s morem.

Podél toku Labe se nachdzi nékolik vyznamnych pfirodnich rezervaci a chranénych tUzemi. Hned u
pramene je to Krkono$sky ndrodni park, také CHKO Ceské stfedohofi, Libicky luh, CHKO Labské
piskovce a Narodni park Ceské piskovce. Na Labi se na némeckém Gzemi zachovaly cenné ptirodni
oblasti spolu se vzacnymi ZivociSnymi a rostlinnymi druhy. Napfiklad biosférické rezervace pod

ochranou UNESCO povodi Labe-Braniborsko (Pramen Labe - vylety k prameni Labe, 2022).

Dlouhou tradici ma na fece vodni doprava. Voroplavba pro pfepravu dieva a dalSich nakladd,
prilezitostné i osob, byla na Labi provozovdna minimalné od stfedovéku. Po délce Labe ma velky
vyznam zejména nakladni doprava. Pro vodni dopravu se vyuZiva 950 km feky, kterd vede od usti do
Severniho mofe po Prelou¢. Na dolnim toku Labe od Hamburku, nejvétsiho pristavniho mésta
Né&mecka, je feka splavna i pro ndmoini lodé (KUSTER, 2007). Na mapé nize je zndzornéna feka Labe

kudy vede od pramene az k uUsti do Severniho mote.
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Obradzek 3: Mapa reky Labe (wikipedia, 2022).
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3.8 VNITROZEMSKA PLAVBA V EVROPE A JEJI VYVO)

3.8.1 Vnitrozemska vodni doprava v Evropé

Vnitrozemska vodni doprava je spolu se Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou jednim ze tfi hlavnich druht
pozemni dopravy. Plavidla prepravuji zboZi po vnitrozemskych vodnich trasach, jako jsou praplavy,
feky a jezera, mezi vnitrozemskymi pfistavy a pfistavisti. Cilem EU je premistit dopravu ze silnic na
Zivotnimu prostredi pfiznivéjsi druhy dopravy, véetné vnitrozemské vodni dopravy, kterda ma
potencidlni pfinos z hlediska Uspory nakladll, omezeni znecisténi a zvySeni bezpecnosti dopravy. Podle

vvvvvv

problematicka z pohledu dopravni infrastruktury.

Polovina evropské populace zZije v blizkosti pobrezi nebo vnitrozemskych vodnich cest a do vétsiny
evropskych pramyslovych center je mozné se plavit po vnitrozemskych vodnich cestach. Hlavni siti
vhitrozemskych vodnich cest je sit Ryn—Dunaj o délce 14 360 km, na niz pripada témér polovina

vhitrozemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu. K hlavnim povodim patfi:

1. povodi Ryna, které je nejvice rozvinutou, udrZzovanou a vyuzivanou vodni cestou pro ucely
pfepravy zboZi. Ma nejvyssi hustotu obyvatelstva i vodnich cest. Pfiblizné 80 % veskeré
vnitrozemské ndkladni vodni dopravy se realizuje po Rynu;

2. povodi Dunaje, které ma predpoklad zajistit Fiéni plavbu mezi Severnim a Cernym morem.
Priblizné 9 % veskeré vnitrozemské vodni dopravy probihda po Dunaji a prlplavu

Ryn—Mohan—Dunaj.

Vice neZ tfetina vodnich cest povodi Ryn—Dunaj nesplfiuje normy pro vodni cesty stanovené Evropskou
komisi ministrd dopravy. Napf. v oblasti na vychod a na zdpad od Bavorského rozvodi se kvalita

infrastruktury velmi lisi. Cilem Evropské unie je aplikovat tyto normy v celé transevropské siti.

Pfeprava zboZi po vnitrozemskych vodnich cestach mdze byt vyhodnd, nebot na spojenych tla¢nych
nakladnich Ficnich pramech je moZné prepravit vice zboZi na jednotku vzdalenosti (tkm) nez
u jakéhokoliv jiného druhu pozemni dopravy, a mohla by prispét ke sniZeni hustoty silni¢niho provozu.
Plavidla pro vnitrozemskou plavbu maji nosnost, ktera odpovida stovkam nakladnich automobill, coz
by mohlo pomoci usetfit naklady na dopravu, omezit emise a uvolnit dopravu na silnicich (viz obrazek:

Potencidlni vyhody vnitrozemské plavby z hlediska externich ndkladd). Provoz vnitrozemskych plavidel
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je navic velmi bezpe¢ny (Utad pro publikace Evropské unie, 2015). Mapa hlavnich Evropskych vodnich

cest viz. nize.
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Obrdzek 4: Evropskd sit hlavnich vodnich cest (www.armadninoviny, 2020)
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Potencialni vyhody vnitrozemské plavby z hlediska externich nakladd (centy na tunokilometr) a
dopravni kapacity jsou znazornény na obrazku nize.

2,5
B plyny ovliviujici klima

. latky znecistujici ovzdusi
B ik

[l nehody

20 ¢

—_
[6,]
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Centy na tunokilometr
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| . I
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Obrdzek 5: Potencidini vyhody vnitrozemské plavby z hlediska externich ndkladd (PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s, 2020).

Porovnani kapacity nakladu lodni dopravy s Zelezni¢ni a silniéni dopravou viz obrazek nize.

1 sestava se ¢tyimi tlacnymi €luny: 7 000 ¢isté tonaze

175 zelezni¢nich vagoni, po 40 ¢istych tunach

280 nakladnich vozidel, po 25 ¢istych tunach
Y SR FE I U, PR, T, IR A A, ST G (S PR CEA R (s, I DA A S, EE

Obrdzek 6: Potencidlni vyhody vnitrozemské plavby z hlediska externich ndkladd (via donau, 2013).
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Reky jako dopravni cesty jsou vyuzivany téméf na viech kontinentech. Ri¢ni plavba je jednim z

nejstarsich obor( dopravy, nebot méla moznost od samého pocéatku vyuzivat jiz existujici cesty, a

pocatecni naklady na zprovoznovani vodnich cest byly zanedbatelné, pokud se jednalo o feky s malym

spadem. Problém nastaval u tokl s velkym prevySenim, protoZe v takovych pripadech musel lod’

tahnout ¢lovék nebo zvife. Nékteré trasy byly pro lodé zase nesjizdné kvli jezlim, které stavéli majitelé

mlyn0 a pil. Rozvoj fiéni dopravy znacné omezovali geografické a jiné prekazky az do doby vynalezu a

rozsiteni plavebnich komor (Hubert, 1996). Pfestoze prvni prokazatelna plavebni komora byla v severni

Italii jiz v roce 1439, k jejimu velkému rozsiteni doslo aZz v pribéhu nékolika dalSich staleti (Kubec &

Podzimek, 1997).

Efektivnost lodni dopravy ovliviiuji predevsim tyto faktory:

a)

ZvySovani nosnosti lodi (= ekvivalent prodluzovani nakladnich vlak(), kdy se moderni vodni
cesty stavi ve vysSich tfidach vodnich cest. Konkrétné vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je
uvazovan v tfidé Vb, kterd umoznuje proplouvani lodnich sestav o tondzi az do 3 700 tun.
Peclivé zavadénim celodenni plavby 24h/24h.

Rychlejsi obraceni lodi diky sofistikovanym systémOm nakladky a vykladky, predevsim v
namornich pristavech v oblasti, kde se stykaji vnitrozemské cesty s mofem.

Rychlejsi plavbou plavidel, dané nejen zlepSenim konstrukce plavebnich zafizeni, ale i
komunikaci ,,obsluha vodni cesty-posadka lodi“, kterd umozni lepsi organizaci proplavovani.
Snizovanim energetické narocnosti plavby snizenim prdmérné rychlosti plavby pomoci
optimalné fizeného pohybu plavidel mezi plavebnimi komorami. SniZeni rychlosti,
uplatiiované nyni zejména v namofni kontejnerové prepravé, pfindsi vysoké energetické
uspory. Na druhou stranu zvySuje naklady spojené s ¢asem, tzn. naklady na posadky a odpisy
plavidel a naklady z hodnoty prepravovanych véci.

Zavadénim plné ekologickych zplsobl lodniho pohonu, jako jsou elektrické lodé pouzitelné
pro vnitrozemskou plavbu. Prvni takové elektrické lodé byly spustény na vodu v Nizozemi a
Ciné. V soucasné dobé se klade velky diraz na modernizaci lodnich motord, tak aby se co

nejvice snizilo vypousténi odpadnich latek do okolniho prostredi (D-O-L, 2020).
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3.8.2 Preprava zboiZi v evropské unii

Pfeprava zboZi v ramci EU, potazmo evropského kontinentu, ma trvale rostouci charakter (viz. obrazek:
Vyvoj ndkladnich pfeprav v EU-28). Mezi roky 1995-2014 vzrostly tunokilometrické vykony o 23,2 %, a
to z 2 846 mld. tunokilometrd za rok na 3 524 mld. tkm/rok. Primérna meziro¢ni zména za toto obdobi
tedy cini kolem 1,15 % za rok. Vyraznéjsi zménu rostouciho trendu neni mozné ocekavat, muze vsak
klesat dynamika rlistu. Pokud by dynamika ristu zlstala shodna, pak Ize usuzovat, Ze kolem roku 2030
— za predpokladu linedrniho vyvoje — by mohly vykony dosahovat 4 130 mld. tkm/rok, v roce 2050 pak
cca 5080 mld. tkm/rok (D-O-L, 2020).

Vyvoj nakladnich preprav EU-28 (mld. tkm/rok)

3900
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RIS S N i S I S

D A

Graf 1: Vyvoj ndkladnich preprav v EU-28 (D-O-L, 2020).

Dalsi vyvoj je obtizné odhadovat. Presto, Ze dlouhodoby narUst pfeprav ukazuje prdmérnou hodnotu
1,1 % za rok, v poslednich letech celkové prepravni vykony viceméné stagnuiji, resp. pohybuje se okolo
3 500 mld. tkm/rok. Proto se dalsi propocty drzi konzervativniho scénare, a pocitaji i do budoucna s
aktudlni hodnotou, tedy bez zvyseni oproti soucasnosti —to se tyka zejména Uprav modalniho rozdéleni
a naslednych vypoctld (napt. produkce CO2). Ze je tento postup velmi konzervativni naznacuje i
némecka studie ,Verkehrsprognose 2030“, zpracovana pro Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur. Studie pocita s narast nakladni dopravy v SRN mezi lety 2010 a 2030 v objemu

zboZi (tuny) 0 17,6 % a o0 38 % ve vykonu pfepravy (tunokilometry) (D-O-L, 2020).
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3.9 VLIV VODNi DOPRAVY NA KRAJINU A ZIVOTNI PROSTREDI

Velké mnoiZstvi dnes uz splavnych fek muselo projit, alesport minimalni Upravou fi¢niho koryta, v jinych
pfipadech byl zasah do ptirozeného stavu koryta vyraznéjsi. Mezi velké zasahy je mozné zaradit napf.
narovnani toku nebo kanalizaci. Kanalizace, pfesnéji stavba jezl s plavebnimi komorami, ma zajistit
v celém useku dostatecnou hloubku feky. Ve vysledku to ale znamena zvyseni vodni hladiny a tim i
zaplaveni nékterych oblasti v tésné blizkosti toku. Narovnavani koryt urychluje odtok vody z oblasti a
v pfipadé povodni zvysuje rychlost postupu povodnové viny, a tak i riziko nebezpedi pro lidi Zijici podél
fek. Presto pfi podobnych Upravach plati velmi pfisna pravidla, jak negativni dopady snizit a vyvazit je
pozitivnimi aspekty, které mlze Uprava vodniho toku poskytnout (Reditelstvi vodnich cest Ceské

republiky, 2007).

Uméle vybudovaného vodniho dila, jako je napfiklad novy priplav nebo upravené koryto feky, mize v
nékterych pripadech negativné ovlivnit vodohospodaiskou situaci v oblasti. Jak bylo uz zminéno,
narovnani koryta a rychly odtok vody mizZe zhorsit pribéh povodni, rovnéZ muze dojit k odvodnéni
okolni plidy (JUST.T, 2021). Technicky upravena a rovna koryta rek se dnes uz nebuduji, naopak se dba
na co nejvétsi priblizeni se pfirozenému toku. Proto jsou snahy o navraceni alesponi nékterych

prirozenych prvk( v ramci revitalizaci.

Mezi obecné problémy pfi zasahu do pfirozeného vodniho toku feky patfi :

- naruseni ekosystému celého toku,

- zaplaveni a tim i znic¢eni biotop(, ve kterych se nachazeji i ohrozené druhy rostlin a zvirat,

- omezeni migrace ryb, véetné napf. lososa atlantského, na jehoz navrat do cCeskych rek je
vynakladano mnoho usili a financi,

- sniZzenim rychlosti proudéni vody se zvysi zanaseni dna sedimenty (Arnika, 2007).

3.10 PROBLEMOVE USEKY EXISTUJICICH VODNICH CEST

Vodni cesty, stejné jako jiné dopravni trasy, maji prostor ke zkvalitnéni provozu. Je mozné stanovit
konkrétni mista na jiz existujicich a splavnych tocich, ktera jsou oznacovana jako Uzka mista. Jedna se
o Useky vodnich tok, kde je plavba z néjakého diivodu omezena. Ddvodem mizZe byt nizka podjezdna

vyska pod mosty, nedostateéné rozméry plavebnich komor &i Usek feky s omezenym ponorem. V Ceské
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republice je takovym mistem Usek Labe od Usti nad Labem a? ke statni hranici Némecka. Na evropskych
tocich je takovych mist celd fada. Strategie budovani vodnich cest v Evropé se zabyva Evropska komise,
ktery vydala Integrovany akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu. Vtomto programu byla

zverejnéna Uzka mista vétsiny evropskych zemi (WELL consulting, 2021).

3.11 CELKOVE VLIVY DOPRAVY NA ZIVOTNI PROSTREDI

Hluk

Hluk md negativni vliv na lidské zdravi, jak po psychické, tak po fyzické strance lidi i zvifat. To je
divodem, proc¢ se zdravotni predpisy v tomto sméru stéle zpfisriuji. | pfes veskeré snahy modernizace
konstruktér( vozidel a projektantd dopravni infrastruktury, tak lodni doprava ma nejmensi negativni

vliv na okolni prostredi.

Bezpecnost

Ze strany bezpecnosti provozu se také hovofi ve prospéch lodni dopravy, ale i Zelezni¢ni doprava je na

vrve

dopravou po silnici, Zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach v Némecku, pfipadad 96,9 % na silni¢ni
dopravu, 2,0 % na Zelezni¢ni dopravu a 1,1 % na vnitrozemskou plavbu. NejrizikovéjSim odvétvim
dopravy je bezpochyby silni¢ni doprava. Ke zlepSeni bezpecnosti a spolehlivosti, a zkvalitnéni
organizace vnitrozemské vodni dopravy rozhodné pFispivé také probihajici postupné zavadéni Ri¢nich

informacnich systémua (RIS) (D-O-L, 2020).

lcl;scl)%;lODY - % oproti silnici (porovnani $kod v ¢/tkm)
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Graf 2: Nehodovost Zelezni¢ni a vodni dopravy v porovndni se silni¢ni dopravou na vykony (D-O-L, 2020).
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Zmeny klimatu (produkce CO,)

Mnozstvi vyprodukovanych sklenikovych plyn( patfi mezi velmi sledovany faktor (nejen) dopravy.
Mezinarodni zavazky, jakozZ i plany EU tedy vedou mj. ke stalému zprisfiovani poZzadavkl a samozifejmé
i k diléim kladnym vysledkdm. V nakladni dopravé je predpokladano napfiklad naplnéni cilli ,,Bilé knihy“
a dalSich evropskych dokumentl (D-O-L, 2020). Podil vodni dopravy na emisich sklenikovych plyn( je
sice nizsi nez podil silni¢ni dopravy nebo Zelezni¢ni nakladni dopravy, ale i presto dopady CO; z lodni
dopravy na Zivotni prostredi rostou. Odvétvi vodni dopravy podle odhadu vyprodukuje 1 miliardu tun
CO; ro¢né a predpoklada se Ze v roce 2050 by objem mohl ¢init 1,6 miliardy tun. Z dat Mezinarodni
namofni organizace (IMO) vyplyva, Ze pokud se neucini néjaka opatreni, mnozstvi sklenikovych plyni
z vodni dopravy vzroste do roku 2050 aZ o 250 %, coZ predstavuje 17 % celosvétovych emisi (EEA,

2021).
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Graf 3: Skody zménami klimatu v porovndni se silnici (D-O-L, 2020).

4. KORIDOR DUNAJ-ODRA-LABE

4.1 EVROPSKY VYZNAM VODNIHO KORIDORU

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je projektem evropského vyznamu, ktery s ohledem na geografii
stfedni Evropy nema alternativu pro propojeni téchto tfi evropskych vyznamnych vodnich cest a
umoznit tak splavné spojeni Cerného mote, Severniho a Baltského more. Je projektem multifunkénim,
plnicim nejen dopravni funkci ale i dalsi jako jsou mimo jiné funkce vodohospodarské, energetické,

rekreacni, environmentdlni, strategické ¢i bezpecnosti, pfipadné dalsi. Cely vodni koridor ma
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definovanou sit dopravnich cest (podobné jako u sité délnic, nebo vysokorychlostnich Zeleznic), a jeho
budovani mdze probihat po jednotlivych Gsecich a etapach. Na tizemi Ceské republiky byly v minulosti
jiz provedeny prace souvisejici s vystavbou vodniho koridoru - napt. Upravy Moravy a nékteré Upravy
Odry. S ohledem na prevaZujici tranzitni a mezinarodni dopravni vyznam je logické sledovat propojeni

minimalné dvou ficnich soustav (dvou vétvi).

Vybudovdanim vodniho koridoru D-O-L dojde k dokonéeni paterni sité vodnich cest ve stfedni Evropé,
ktera byla jiZz definovana na pocatku 20. stoleti. Tento projekt prispéje k plnéni cild Bile knihy-Planu
jednotného evropského dopravniho prostoru, tedy prevedeni vyznamného objemu nakladni dopravy
ze silni¢ni nakladni dopravy, popfipadé z Zelezni¢ni nakladni dopravy na vodni nakladni dopravu, a
soucasné ke snizeni emisi z ndkladni dopravy a jeji energetické narocnosti. Spolu s tim by vystavba
vodniho koridoru D-O-L méla mit i socidlni a ekonomicky vyznam v podobé zvyseni
konkurenceschopnosti pfilehlych region(. V oblastech nejvice postizenych suchem tvofi vodni koridor
spolu s dalSimi opatfenimi, jako jsou pfirodé blizkd opatfeni a technickd i polotechnickd opatfeni
nenahraditelny zakladni vodohospodarsky prvek integrovaného a operativniho vodniho hospodafstvi
v rdmci Ceské republiky s presahem do okolnich zemi. D-O-L by mél byt schopen pokryt nedostatek
vodni bilance v povodich jednotlivych vétvi tim, Ze bude mozné precerpat vodu z jednoho povodi do

druhého s ohledem na aktualni hydrologickou situaci (D-O-L, 2020).

Vyznamy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-O-L):

a) protipovodiiova funkce — v pfipadé povodnového nebezpeci by mohl koridor plnit proti
povodiovou funkci tim, Ze by bylo mozZné zvysit pratoc¢nou kapacitu vodniho toku a soucasné by
slouzil jako nadrz pro snizeni povodnovych vin. Kdyby D-O-L existoval pfi povodnich v roce 1997,
vétsina Moravy by byla pred G¢inky velké vody ochranéna (PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s., 2010).

b) udrzeni vody v krajiné — udrZzovani vody v krajiné souvisi s protipovodnovou funkci. Koridor
D-O-L by mohl plnit funkci zdsobarny vody pro sektor zemédélstvi a pramysl s pfipadnou
moznosti precCerpavani vody z Dunaje. Tato funkce by mohlo mit pfinos pro oblasti
s nedostatkem vody, jako napf. stfedni Moravu. Velmi dobrym prikladem plnéni téchto funkci
je existujici praplav Ryn-Mohan-Dunaj s precerpavanim vody z Dunaje.

c) ekologicka funkce — Souvisi s ekologickymi vyhodami vodni dopravy jako je nizka hladina
vypousténi odpadnich latek do okolniho prostiedi, CO,, hluku a bezpe¢nost. Casteéné souvisi i s
provzdusiovanim vody, a tedy samocisticimi procesy diky pohybu plavidel a pfecerpavani vody

v nadrzich. Déle také s posileni USES, budovanim novych biotop( a jejich propojeni.
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d)

energetickd funkce — vyuziti koridoru pro vystavby pritocnych a precerpavacich elektraren,
které stejné jako jiné vodni elektrarny mohou byt vyuzity v pfipadé neni-li mozné dodat energii
z jinych elektraren, které vyrabéji energii z obnovitelnych zdrojd jako je slunecni zareni a vitr
(ovlivnéno pocasim) (Sip, 2013).

hospodafstvi — koridor D-O-L by mél CR umoznit dobry pfistup k mofim a jejich pfistavim a
zajistit tak moznost zakazniklm zvolit si zplsobu prepravy (v¢. preprav nadmérnych nakladu,
tekutého plynu, ropy, uhli a dalSich surovin). To je spojeno s moznosti budovani a uzivani
soubéznych dopravnich infrastruktur, vicetcelovych logistickych center, primyslovych a
rybolovnych zén v oblasti D-O-L.

sport a turistika, sluzby — D-O-L mUzZe, vytvofit nové moznosti pro rozvoj rekreacnich aktivit
v souvislosti s rozvojem region(, kterymi je naptiklad rekreacni plavba véetné pristavist, nové
cyklostezky na manipulacnich cestach a nové prostor pro koupdni. Rekreacni a sportovni aktivity
jsou doprovdzeny potrfebou ubytovacich a stravovacich zatizeni, které jsou novym zdrojem

prijma (Sip, 2013).

4.2 RESENE TRASY A USEKY D-O-L

Vodni koridor D-O-L je vodni cesta, ktera spojuje soustavu evropskych vodnich cest a propojuje 3 mofre

evvys

—Cerné, Severni a Baltské. Vede v nejniz$im misté rozvodi feky Dunaje a Odry (tzv. Moravskou Branou).

V ramci studie proveditelnosti bylo posouzeno celkem 52 jednotlivych Gsekd o celkové délce 2 700 km.

Lze z téchto Usekd vytvofrit 18 variant tras vétvi vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe.

Dunajskad vétev (167 km)

Vedeni trasy Dunajské vétve ma dveé varianty feSeni. Doporucend trasa koridoru je vedena na Bratislavu

pfes Moravu pod Hodoninem s délkou trasy 167 km.

Alternativni varianta je vedeni trasy koridoru smérem na slovenskou feku Vah pfes Holi¢ v délce 168

km. Varianty trasovani Dunajské vétve vodniho koridoru D-O-L viz. Obrdazek 7.

Oderskd vétev (160 km)

Trasa vedeni Oderské vétve koridoru ma 7 variant feseni v Useku od Prerova ke statnim hranicim s

Polskem s délkou trasy podle varianty feSeni v rozmezi 98 — 104 km. V Useku od statnich hranic
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s Polskem k polskému méstu Kedzierzyn-Kozle jsou rfeSeny dvé varianty trasovani koridoru s délkou

trasy 68 km. Varianty trasovani Oderské vétve vodniho koridoru D-O-L viz. Obrazek 7.

Labska vétev (148 km)

Pro Labskou vétev koridoru v Useku od Prerova aZ k Pardubicim je vedeni trasy koridoru fesené ve dvou
variantdch se ¢tyfmi moznymi kombinacemi s délkou podle varianty 148 - 162 km. Varianty trasovani

Labské vétve vodniho koridoru D-O-L viz. Obrazek 7.
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Obrdzek 7: Varianty trasovdni jednotlivych vétvi vodniho koridoru D-O-L na tzemi CR (D-O-L, 2020).

-25-



4.2.1 DUNAJSKA VETEV

Doporucena trasa vedeni Dunajské vétve zacind u Pferova mezi Rokytnici a Lukovou a smétuje jizné k
uroviiovému kfizeni s fekou Becvou, u kterého se planuje vystavba ptistavu Pferov. Ddle se trasa
odklani od dnes zaneseného trasovdni v zasadach Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje a jde tzv.
obchvatem Kroméfize, ktery ma vyznamny protipovodiovy efekt pro pfilehlou oblast. Pod Kroméftizi
se opét doporudena trasa napojuje na dnes jiz zanesenou trasu v ZUR a primarné vyuziva upravenou
Feku Moravu, prochazi Otrokovicemi a dale s drobnymi Upravami trasovani oproti ZUR Napajedly,
Spytihnévi a Babicemi. V ¢asti mezi Babicemi a Uherskym Hradistém trasa prochdzi uzemim, kde vede
Batlv kanal, ktery bude v ramci realizace prelozen zapadnim smérem pred zahajenim vystavby vodniho
koridoru. Propojeni pfes Uherské Hradisté a Staré Mésto je feSen v souladu s Uzemni rezervou a
trasovani ricnim Usekem pres Kostelany nad Moravou se dostava k Nedakonicim, kde je trasa koridoru
odchylena zapadnim smérem, aby byl minimalizovan negativni vliv na objekty ochrany pfirody a krajiny
a zapadné od Uherského Ostroha se znovu napojuje na trasu ze ZUR a s drobnymi Gpravami ji aZ
k Hodoninu respektuje, kde je pfipustnd moznost vedeni trasovani v podobé odboceni smérem na
Holi¢ s moZnosti ukoncéeni u Bratislavy nebo se zalsténim do Vahu. Doporucené trasovani vede
jihovychodné od Hodonina fi¢nim Gsekem feky Moravy, ktery je jiz smérové upraven tak aby odpovidal
pozadovanym parametrdim a tvofi hranici mezi Ceskou a Slovenskou republikou. Pfed délnici D2
spojujici Bratislavu s Brnem se doporucend trasa odklani od feky Moravy a celd vstupuje na Uzemi
Slovenské republiky, kde zapadné miji Kty a jizné od Moravského Svatého Jana je znovu k¥izen s dalnici
D2. V oblasti mezi fekou Moravou a D2 trasa pokracuje jihozapadnim smérem od Malacek, tak aby se
pfiblizné v 5,7 km severné od Dévinské Nové Vsi napojila na feku Moravu. Ta je dale aZ po soutok s

Dunajem vedena s poZzadovanymi parametry jako mezinarodni vodni cesta (D-O-L, 2020).

4.2.2 ODERSKA VETEV

Oderska vétev jako Dunajskd vétev zacina u Pferova, ktery miji severné a dale vede soubézné s dalnici
D1, stavajicim Zelezni¢nim koridorem a planovanou vysokorychlostni Zeleznici (RS). S drobnymi
Upravami smérového vedeni oproti ZUR obchazi Lipnik nad Becvou, severné Hranice na Moravé a za
obci Polomi se odklani od Uzemni rezervy a sméfuje vychodné tzv. obchvatem CHKO Poodfi a
priplavnim mostem vede pies zastavéné Gzemi Nového Ji¢ina, ¢asti Senov, aby se znovu na trasovéni
ze ZUR napojila zdpadné od letisté Mosnov. V této oblasti je vedeni trasy Feseno tak, aby nedoslo k
velkému omezeni leteckého provozu. Dale trasa pokracuje dlouhym priplavnim mostem pres okrajova

uzemi CHKO Poodfti — k tomuto Useku neexistuje pfijatelnéjsi varianta a toto investicné narocné reseni
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je voleno tak, aby dopady na predméty ochrany pfirody a krajiny byly co nejmensi. Dale vodni koridor
pokracuje na Uzemi mésta Ostrava, kde je poprvé veden v ficnim Useku dnes jiz smérové upravené feky
Odry. Doporucend trasa prochazi Ostravou v souladu se ZUR a dostava se ke Starému Bohuminu a k
Hraniénim meandrdm Odry, které obchazi tzv. zadpadnim dlouhym obchvatem, kterym se dostava na
uzemi Polské republiky. Na uzemi Polské republiky pokracuje pres Polder Bukéw a vodni nddrz Zbiornik
Racibdrz, pod hrazi vede Kanal Ulga ktery vychodné miji mésto Racibdrz. Severovychodné od Raciborze
smérem na Kedzierzyn-Kozle existuje dalsi varianta pokrac¢ovani trasovani koridoru. Trasa, ktera byla
doporucena zpracovatelskym tymem studie proveditelnosti je vedena severovychodnim smérem v
levobrezni oblasti feky Odry, aby se napojila na Kanat Kedzierzynski a ddle na Kanat Gliwicki a z vychodu
vstoupila do prostoru pristavu Kedzierzyn-Kozle a tim se napojila na Oderskou vodni cestu (D-O-L,

2020).

4.2.3 LABSKA VETEV

Labskd vétev stejné jako Oderskd a Dunajskd vétev zacind u Prerova. Ddle je vedena severné
k Olomouci s drobnymi smérovymi modifikacemi od Gzemni rezervy. Jihovychodné od Olomouce se
kfizi s D35 a dale pokracuje vychodné severnim smérem od Olomouce, tak aby severovychodné obesla
CHKO Litovelské Pomoravi a u Usova opustila trasu ze ZUR, ktera déle pokracuje k Mohelnici pres
Lostice a Gdolim Trebtvky. Doporucend trasa je vedena od Usova severné na rozdil generdlnimu Feseni,
aby se pred Lukavici odklonila zapadnim smérem a dlouhym prlplavnim mostem prekonala inundacni
uzemi feky Moravy a dostala se jizné od Vlachova, kde vyznamny vyskovy rozdil prekona pomoci
systému dvou zdvihadel, za kterymi vstoupi do dvou jednosmérnych plavebnich tunelll. U Starého
Mésta se napoji na trasu ze ZUR a pokracuje zdpadnim smérem k Ceské Trebové, aby se znovu odklonila
od Uzemni rezervy a dvéma plavebnimi tunely se dostala vychodné od Vysokého Myta a s drobnymi

modifikace pokracovala dle ZUR k napojeni na Labe severné u Pardubic (D-O-L, 2020).

4.3 VODOHOSPODARSKA BILANCE

v

Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zdkon( (vodni zdkon) § 22 frika, Ze
,Vodohospoddrska bilance porovndvd poZadavky na odbéry povrchové a podzemni vody a vypousténi

odpadnich vod s vyuZitelnou kapacitou vodnich zdroji z hledisek mnoZstvi a jakosti vody a jejich
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ekologického stavu. Obsah vodni bilance a zptsob jejiho sestaveni stanovi Ministerstvo zemédélstvi ve
spoluprdci s Ministerstvem Zivotniho prostredi vyhldskou.” (Ministerstvo zemédélstvi, 2009-2022).
Hydrologicka bilance stanovuje pro povodi Ci urcité uzemi jaké jsou vztahy mezi vstupy (srazky,
pritok, zasoby) a vystupy (vypar, odtok, Ubytek zasob vody) a zménami zdsob do hydrologického
systému (Vizina & spol., 2017). Pfi vystavbé vodniho koridoru i jakékoliv jiné vodohospodarské stavby
je velmi dileZité zohlednéni vodohospodarské bilance v zavislosti na hydrologickych moZnostech
danych tokl s koncepci opatfeni pro zvladani nedostatku vody v souvislostech s klimatickymi zménami
(D-O-L, 2020). Nedostatky vodohospodarské bilance jsou nejcastéji feSené akumulaci vody v
umélych nadrzich. Méné obvyklym zplUsobem feseni je redistribuce vody mezi povodimi a to tak, Ze
je prevedena z bilanéné aktivnich oblasti do pasivnich, a to gravitaci nebo precerpavanim vody

(Kubec, 2008).

Aktivni slozky bilance:

- pfirozeny prltok z horniho plavebniho Useku (pfitok z vodnich tokl nebo z vlastniho povodi
koridoru)

- proplavovaci pritok z horniho plavebniho Useku - vypoustény periodicky z plavebni komory na
pfedchozim plavebnim stupni;

- intervencni pratok - nadlepseny pratok ve vodnich tocich ziskany z vodnich nadrzi mimo systém
vodniho koridoru nebo pfimo z novych vodnich nadrzi navrhovanych v ramci vodniho koridoru;

- recirkulaéni pratok - ziskany ¢erpanim z dolni rejdy do horni rejdy pfislusného plavebniho stupnég;

- atmosférické srazky — rocni Uhrn srazek nebyl z konzervativnich dlvodid do vodohospodarské

bilance zapocitavan.

Pasivni slozky bilance:

- proplavovaci pratok do dolniho plavebniho Useku (vypoustény periodicky z plavebni komory
smérem k nasledujicimu plavebnimu stupni);
- vypar;

- prasak (D-O-L, 2020).

4.3.1 HOSPODARENI S VODOU V RAMCI KORIDORU D-O-L V CR

Mezi hlavni otazkou vodohospodaiského reseni je volba zdrojl pro ziskani provozni vody. Pro potieby

fungovani vodniho koridoru je pracovano s bilanci dvou hlavnich sloZek provozni vody, a to
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proplavovaci pratok a kompenzace ztrat vyparem. Proplavovaci pratok je pouze pruatok, ktery se
spotfebuje na pohyb hladiny v plavebni komore (PK). Pokud se bude uvaZovat s objemem vody, je
pouzivano oznaceni proplavovaci voda. Soucet proplavovaciho pritoku s kompenzaci vyparu je
oznacovan jako provozni pritok nebo provozni voda. VyuZiti vody pro zdroj pokryti odbérl koridoru je
mozné jen z téch nejvétsich vodnich tokd, jejichz primérny ro¢ni pratok v odbérném profilu dosahuje
desitek m3/s, takZze odbé&rem o velikosti jednotek m3/s nebude nijak zdsadné& ovlivnén jejich pritokovy

rezim. Toky s takovym priitokem jsou na Gzemi CR jen ¢tyFi - Morava, Beéva, Dyje a Odra. (D-O-L, 2020).

Z ekologického a hydrologického pohledu je neopomenutelnym problémem projektu D-O-L
nedostatek vody v nasich fekach. Na uzemi Ceské republiky se nachazi evropské rozvodi, co? znamens,
Ze odtud vsechny reky odtékaji. Délky rek jsou relativné kratké, jejich koryta jsou uzka s malou
hloubkou a nizkym, nestabilnim pritokem. Proto nejsou pro lodni dopravu dnesnich méfitek plné
vyhovuijici. To oproti Némecku, Francii, Polsku a dalSim statdm, kterymi protékaji dolni Useky tokda,
obrovsky rozdil. | na téchto velkych tocich bylo ale mnohde nutné postavit jezy a koryta fek se musi

nepretrzité prohrabovat (Rulik, 2020).

Odra a Labe nejsou vhodnymi fekami pro tézkou vnitrozemskou plavbu. Nékolik stovek kilometr(
téchto fek ma velmi nizkou hladinu vody az Sest mésicl v roce a nejsou v tomto obdobi splavné. Bylo
by tedy nutné vybudovat velké mnoZstvi prehrad, kanalizaci mj. také napfimeni, rozsifeni koryt a také
prohloubeni. Tyto Upravy by vyvolaly vyrazny odvod podzemni vody a nasledné i odvod vody z okolni
krajiny, coZ neni Zadouci s ohledem na zvysujici se vyskyt sucha. Je spiSe tfeba se zaméfit na podporu

zasakovani, zpomaleni odtoku, a zajisténi fungovani malého kolobéhu (Mindegaard & Dlouhy, 2021).

4.4 ZIVOTNI PROSTREDI A D-O-L

Vystavba novych vodnich cest se fidi poZadavky pro zachovani pfirodnich a krajinnych hodnot —
v mnoha pfipadech se snazi zaclenit do krajiny pfirodni prvky, které byly dfivéjsi lidskou Cinnosti

potlaceny.

Prestoze je lodni doprava velmi ¢asto prezentovana jako nejpfijatelnéjsi druh dopravy ve vztahu k
Zivotnimu prostredi. Pfedevsim s ohledem na produkci emisi a mnoZstvi spotfebované energie, tak ma

i fadu nezadoucich vliva.
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Lodni doprava vyZaduje znacné stavebni Upravy tokl, které ovliviuji jejich morfologii, vodnich a na
vodu navazujicich ekosystému, kanalizace, budovani stupnll v koryté ¢i opeviovani breha. Tyto zdsahy

vedou ke zménam vodniho reZimu povrchovych a podzemnich vod (Havel, 2018).

Kromé problém s nedostatkem vody sebou nese budovani vodniho koridoru i dalsi problémy. Pokud
bude trasa D-O-L vedena trasou stavajicich koryt fek bude potfeba je vyrazné upravit. To by mohlo
zplsobit nevratné pogkozeni ekologického stavu, ktery uz v sou¢asné dobé neni ideélni. Upravy koryt
spole¢né s budovanim dalsich jezl, zdymadel apod. vedou k fragmentaci tokd, které se v nékterych
Usecich pfeméni na témér stojaté vody. Ve kterych bude dochazet k zanaseni, hromadéni Zivin a

kyslikovému deficitu (Rulik, 2020).

Noveé vznikly vodni koridor by mohl vytvofit podminky pro Sifeni neplvodnich a invaznich druh rostlin
a zivoCichl z nichz by nékteré mohli mit nezadouci vliv a vainé, tak narusit pdvodni spolecenstva.
Nepulvodni druhy ssebou také velmi Casto prinaseji nejriznéjsi patogeny. To by mohlo pfinést
ohroZeni predevsim pro unikatni mokradni spolecenstva napf. v CHKO Poodii, CHKO Litovelské

Pomoravi a NP Podyiji (Janak & spol., 2004).

V oblastech budovani koridoru se nachazeji utocisté nejcennéjSich a nejohroZzenéjsich Zivocisnych a
rostlinnych druhli v Evropé. Vystavba koridoru D-O-L by zplsobila velkou ztratu biologické rozmanitosti
v krajiné a tisice hektar( cenné orné puldy (DTE Staff, 2020). Znazornéni vlivQi koridoru na krajinu

znazornéno na obrazku nize.

300
velmi piiznivy viiv na keajinu
250
ficni tiseky kondoru neutrdlni vliv na krajinu
tiseky koridoru mimao vodni plochy .
200 =7
mirne nepriznivy virv na keajiny
150 .',\‘ velmi nepfiznivy viiv na krajinu
E -
> . exstujic enstuici exstulic udni plochy, lesy jin2 devastovane useky useky
; 100 ridd 2drie upravene nebo rybniky luZného lesy plochy 0 na prupl v peupl
= V charaktery mostech tunelech

delka pispus

x *
b, > ; \.:‘ -t'l “r
= N oy ihﬁn - .

Obrazek 8: Podil typu krajiny, vyuZitych koridorem a zména prislusné ekologické hodnoty ( Vodni koridor Dunaj—Odra—Labe., 2022).
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4.4.1 VODNI KORIDOR D-O-L A GLOBALN{ OTEPLOVANI

Velky vliv na globalni oteplovani ma produkce sklenikovych plynd zejména CO..

V dUsledku klimatickych zmén dochazi kvyznamnému sniZzeni hladiny vody tok( oznacované
hydrologické sucho. V poslednich péti letech byli klimatickymi zménami ovlivnény nejen drobné
potoky a ficky, ale i velké vodni toky jako Labe, Odra, Morava coZ vedlo k vyraznym poklesu pratoku.
Hydrologicky vyznamné toky v moravskoslezském regionu (Morava, Becva a Odra) maji soucasné dobé
pratoky vyrazné nizsi, nez je jejich pramér (naptiklad Morava je na 46—78 % svého standardu).
V letnich mésicich pak pratoky v fekach jesté klesaji na nizsi hladinu. S ohledem na klimatické zmény
nelze pocitat do budoucna s moZnosti vyuZiti vody z tokl na potfebné fungovani vodniho koridoru D-

O-L (Rulik, 2020).

Podle provedené studie tykajici se vodniho Koridoru D-O-L by koridor mél mit pfiznivy vliv na Zivotni
prostiedi. Vystavba vodniho koridoru D-O-L by mohla pfispét k odstranovani pricin globalniho
oteplovani, predevsim ke sniZovani emisi sklenikovych plynt, predevsim CO,. Tento pfinos by mohl byt
znatelny zvlasté pfi presunu nakladl ze silnic a dalnic na vodni cestu. Podle Gidaji z EU se pohybovaly v
roce 2002 emise CO, u vodni dopravy okolo hodnoty 30 g/tkm, zatimco u silniéni nakladni dopravy
predstavovaly priblizné 110 g/tkm (v béznych podminkach), resp. okolo 160 g/tkm na pfetizenych
komunikacich, na kterych dochazi ke kongescim (D-O-L, 2020).

Vezmeme-li v potaz i jiné analyzy, které resi produkci emisi v souvislosti s dopravou, tak podle fady
z nich je srovnatelné;jsi spiSe hodnotami Zeleznicni s lodni dopravou. Dokonce v mnoha ptipadech ma

Zelezni¢ni doprava nizsi mnozstvi vyprodukovanych emisi nez lodni doprava. (Rulik, 2020).

Samotny ptinos vodniho koridor D-O-L po dokonéeni jeho vystavby a preneseni dopravy ve vysledku
nebude mit az tak veliky pozitivni vliv na klimatické zmény. Pokud by byl totiZ objem nakladni dopravy
prevede ze silnic na vodni tvotilo by to pouze 4 % z dopravy. Z toho vyplyva Ze ptinos projektu koridoru

D-O-L k dosazeni klimatickych cili do roku 2030 a 2050 je zanedbatelny.

Predpoklada se, Ze v priibéhu let bude dochazet ke zvySovani teplot, je tedy tieba o¢ekavat i problémy
na zdrojové strané vodohospodaiské bilance. Dlsledky klimatické zmény varuji a predpovidaji znacné
sniZzeni nizkych, resp. letnich pratokd v fekach, a to v optimistickych scénafich o 15-25 %, v

pesimistickych az o 20-40 %.

Na niZze uvedenych mapdach jsou zndzornéné scénare, jak se pravdépodobné budou suché oblasti
rozsifovat z jizni Moravy na Hanou a aZ do Polabi. Hydrotermicky koeficient ukazuje predpokladané

negativni zmény teploty v CR v prvni poloviné 21. stoleti. Hodnota < 1 oblast vysu$na (ve které jsou
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zemédélské zavlahy nezbytné), interval 1 aZ 1,3 oblast mirné vysusna a hodnota > 1,3 oblast optimalné

navlazenou. Nahore optimisticky, dole pesimisticky scénar ( Vodni koridor Dunaj—0dra—Labe, 2022)

Hydrotermicky koeficient

<10

] 1,0-13

. -1

Hydrotermicky koeficient

Bl <10

1,0-1,3

[ B

Obrazek 9: Hydrotermicky koeficient optimisticky a pesimisticky scéndr (Kubec J. , 2008).

4.5 D-O-L A OSTATNI ZEME

Projekt se kromé Ceské republiky tykd daldich statu, kterymi jsou Polsko, Slovensko, Rakousko a
vzhledem k preshrani¢nim dopadim také Madarsko a Evropska unie. Aby mohly vodni cesty koridoru
fungovat byla by zapottebi dohoda a uzka spoluprace mezi vSemi zemémi, kterych se projekt pfimo
dotyka. To ale nevypadd realizovatelng, protoie jen Polsko projevuje zajem o pfipojeni k Ceské
republice. V Polsku projekt D-O-L prezentuji jako velkou pfileZitost rozvoje, ale nezamértuji se na

negativni dlsledky spojené s biologickou diverzitou, cenou pldou, ochranou stanovist a pred
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povodnémi. Vzhledem k preshrani¢nimu charakteru reky Odry by mél projekt negativni dopad i na
uzemi Némecka. Némecko podniklo pravni kroky proti polskému rozvojovému projektu a pozadalo o
ochranu feky Odry jako oblasti ekologického zajmu. Pokud jde o feku Labe Némecko se vyjadfilo jasné,
Ze nechce stavbu uUseku mezi ¢eskou hranici a Drdidany pro ndakladni dopravu. Rakousko je
jednoznacéné proti a vyslovilo i urcité obavy o moznych negativni dopadech na rakousky ekosystém
v pfipadé, Ze by ostatni staty projekt podpofili. Z tohoto divodu byla zvaZzovana moZnost napojeni na
Dunaj pres Slovensko. Slovensko m3, ale k projektu vyhrady a Urady to zatim neschvalily (Mindegaard

& Dlouhy, 2021).
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5.DISKUSE

Podle zpracované studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L se v pfipadé vodniho koridoru D-O-L
da predpokladat, Ze bilance ptiznivych a nepfiznivych faktor( bude pozitivni. Studie uvadi jako jednu z
hlavnich silnych stranek projektu polohu Ceské republiky, kterd se nachazi v samotné stfedu Evropy a
diky tomu je moiné propojeni tii vyznamnych evropskych vodnich cest (Dunaj, Odra, Labe) s Cernym
morem, Severnim a Baltskym morem. Jako dalsi silnou strankou vodni dopravy je zmifiovan mensi
negativni vliv na Zivotni prostfedi oproti silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé a v souvislosti stim i mira
ovlivnéni klimatu. Velky pfinos by také podle studie mohl koridor D-O-L mit pro hospodareni s vodou,
kdy by bylo umoZnéno zadrzovani, precerpavani vody a podpora tokll vodou z koridoru, také by mohl
pomoci ke zlepseni spolehlivosti protipovodnovych systému. Dalsi kladny pfinos by byl umozZnéni
preneseni nadmérnych a tézkych nakladl na vodni cesty. Slabé stranky, které nachazim jsou napfiklad
nizka rychlost pfepravy po vodnich cestach, oproti jinym druhdm infrastruktur. Vystavbou koridoru by
mohla byt negativné ovlivnéna stavajici krajina a ohroZena funkce stavajicich ekosystému. Probléme
je také to, ze vodni koridor neni v souladu s dohodami tykajicich se ochrany pfirodnich slozek Zivotniho
prostfedi a biodiverzity. V neposledni fadé studie zmifuje negativni dopad vystavby koridoru D-O-L na

vodniho rezim.

Podle jinych zdrojl se nazory na kladné a negativni stranky, ktera vystavba vodniho koridoru pfinese v
fadé bodl rozchazeji v porovnani se studii proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L. Nékteré zdroje
tvrdi, Ze kladny vliv na Zivotni prostfedi oproti jinym druhlim doprav neni az tak razantni, napf.
vezme-li se v porovnani vodni doprava a elektrifikovand Zelezni¢ni doprava, tak podle mnoZstvi

vyprodukovanych sklenikovych plynt (hlavné CO,) je ve prospéch elektrifikované Zelezni¢ni dopravy.

Rozchazeji se i nazory na moznost vyuZiti vody z koridoru jako zdroj vody pro feky a jako zavlahu pfi
obdobich sucha. V ten okamzik mohlo nastat, Ze v koridoru by nebylo dost vody, aby byl splavny pro
lodni dopravu. Dalsim faktem je, Ze propojeni velkych fek by mohlo do plvodnich ekosystému privést
invazivni druhy rostlin a Zivocich, a to by mohlo razantné narusit nebo Uplné znicit stavajici
biodiverzitu druhl. Podle Jifi Dlouhého, clena predstavenstva EEB, predsedy predstavenstva
Spolecnost pro trvale udrzitelny Zivot, bude pldnovana vystavba vodniho koridoru mit negativni vliv na
hydrologicky rezim povodi a zasadné poskodi Zivotni prostfedi, a také hrozi naruseni biologicky
cennych Uzemi kterymi koridor prochazi. Olaf Bandt, pfedseda BUND — Friends of the Earth Germany
zase tikd, Ze vzhledem k velmi nizké hladiné Labe by vystavba v ¢asti Labe pro nakladni dopravu nebyla

vyuzitelnd, ale byla by zni¢ena vzacna fi¢ni stanovisté, jako piscité bfehy a luzni luhy.
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V soucasné dobé je velka pozornost vénovana predevsim velkym projektliim a drobné Upravy a stavby
jsou opomijeny. Existuji ale i jiné zpUsoby, jak zadrzovat vodu v krajiné, bez toho, aby byla potreba
realizovat velké projekty, jako je vodni koridor D-O-L, ktery by mél byt vice ucelovy. Velky vyznam maji
i drobné Upravy v krajiné, které napomahaji zachycovat vodu. Takovymi opatfenimi jsou napftiklad
spravna orba a organické hnojeni, smiSené lesni porosty, sprdvné vedeni lesnich a polnich cest,
revitalizace vodnich tokl nebo budovani poldrli a drobnych retencnich nadrzi. Pravé vice takovychto

drobnych Uprav mize mit velky vyznam.
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6.ZAVER A VYSLEDKY

Cilem prace bylo zhodnoceni, co ma vystavba koridoru za pfinos pro spole¢nost. Vystavba koridoru D-
O-L je velmi diskutabilni téma jak v minulosti, tak v soucasnosti. V zavislosti na planovaném budovani
propojeni evropskych vodnich cest (Dunaj, Odra, Labe) byla vypracovdna studie proveditelnosti
vodniho koridoru D-O-L, kterd méla posoudit efektivnost tohoto projektu. Vypracovana studie se spiSe
zaméruje na ekonomickou stranku neZ na stranku dopadl na Zivotni prostiedi. Celd studie byla
nedostatecné posuzovana nezavislymi odborniky v dané problematice. Provedena studie tvrdi, ze
stavba koridoru bude mit pozitivni vliv na Zivotni prostredi. Je zmifiovano, Ze pfeneseni silni¢ni dopravy
na lodni dopravu by vedlo ke sniZzeni produkce sklenikovych plynd a diky tomu by se mohlo zpomalit
globalni oteplovani. Ale pokud bychom porovndvali Zelezni¢ni a lodni dopravu je rozdil v mnozstvi
vyprodukovanych sklenikovych plyni minimalni. Studie uvadi, Ze v pfipadé nedostatku vody by koridor
mohl slouZit jako zadsobarna vody pro oblasti zasazené suchem a nebo precerpdvani vody z koridoru do
tokd, ale da se predpokladat, Ze pokud bude nedostatek vody, byl by nedostatek i v koridoru a pokud
by se z koridoru voda jesté odvadéla jinam, mohl by se stat pro lodni dopravu nesplavny. Nové
vybudované koryto koridoru by mohlo mit vyrazné negativni vliv na okolni krajinu a ekosystémy, které

by vystavba mohla narusit ¢i Uplné znicit, také by doslo k zaboru cennych zemédélskych pud.

Ukonceni vystavby koridoru by mélo umoznit preneseni znacné ¢asti objemu dopravy na vnitrozemské
vodni cesty, ale obecné se ten to fakt jevi jako nepfimérené optimisticky, napf. preprava nakladu po
fece Labe a Odre za poslednich patnact let vyrazné klesla. Jeden z hlavnich faktoru, ktery ma vliv na

vyuzivani vodni dopravy je jeji mala flexibilita a mala sit vodnich cest.

Sva rizika nese i ekonomicka stranka projektu. Realizace vodniho kandlu by mohla mit velky potencidl
pro okolni i vzdalenéjsi zemé, jako Uspora ¢asu a nakladd prepravy. Presto velmi zaleZi na tom, zda by
jednotlivé subjekty upfednostnili ten to zplsob dopravy pred jinymi konkurencnimi druhy doprav. Dalo
by se predpokladat, Ze prepravci, ktefi jiz vodni cesty k prepravé vyuZivaji, by moznosti, které
vybudovani vodniho koridoru D-O-L pfineslo vyufzili. Ale pro ty, ktefi pouZivaji soucasnosti jiné druhy
dopravy, by to znamenalo zménu zabéhnutych postupli a mozna i jisté komplikace tfeba s prekladanim
nakladl. Nelze vsak odhadnout jaké budou preference pro prepravu v dobé kdy bude vystavba

koridoru dokonéena, coz by mélo byt nejdfive v roce 2050.
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