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Anotace

Diplomova prace se zabyva systematickym pristupem konkrétniho
uzemniho celku — Kraje VysocCina k bezpecnosti silnicniho provozu. Vénuje se
historickému vyvoji urovné bezpecnosti silniéniho provozu v Kraji Vysocina
a obsahuje komparaci pfistupu odpovédnych subjektl ve vztahu k naplhovani
Strategie BESIP 2021-2030. Prakticka ¢ast prace obsahuje navrhy opatreni pro
zvyseni bezpecnosti silni€niho provozu v Kraji Vyso€ina, které autor prace
navrhuje na zakladé ziskanych dat a zavér( jim realizovaného vyzkumného

Setreni.
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Annotation

The thesis deals with the systematic approach of a specific territorial unit - the
Vysoc€ina Region to road safety. It focuses on the historical development of road
safety levels in the Vysocina Region and includes a comparison of the approach
of responsible entities in relation to fulfilling the BESIP Strategy 2021-2030. The
practical part of the thesis contains suggestions for measures to increase road
safety in the VysocCina Region, which the author proposes based on the data

obtained and the conclusions of the research survey conducted by him.
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1 UvoD

Bezpecnost silnicniho provozu predstavuje velmi vyznamnou socialni,
soukromé sektory a celkové pro celou spole¢nost. Diplomova prace ,Navrh
koncepce zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu v kraji Vysocina® ma za cil
komplexni zhodnoceni a analyzu politik, opatreni a strategii, které byly v tomto
regionu implementovany, ¢i jsou v soucCasnosti ve fazi uskuteChovani nebo
planovani. Prace klade diraz na Strategii BESIP 2021-2030 véetné jejich akénich
pland a propojuje je s historickym kontextem pfistupu Kraje Vysocina k zajisténi
bezpeénosti na pozemnich komunikacich. Prohloubeni tematiky zajisti analyza
prfedchozich strategii, které byly v kraji aplikovany, a poskytne pohled na vyvoj
a proménu bezpecénostni kultury v regionu. Celou situaci zasadi do kontextu
Ceské republiky i toho, jak ke strategickému pristupu k bezpeénosti provozu
pristupuji v zahrani€i. Zahrnuje také studium generelu dopravni silniéni sité kraje,
analyzu shlukd dopravnich nehod, vyvoje dopravni nehodovosti v kraji s ohledem
na rizikové skupiny ucéastniki provozu véetné geografickych a demografickych
charakteristik Vysociny a jejich vlivu na bezpeénost silniéniho provozu.

Socioekonomické ukazatele kraje jsou rozebrany s ohledem na jejich dopad
na chovani Ucastnikl dopravy a celkovou bezpeénostni situaci. V neposledni fadé
se prace vénuje rozboru charakteru dopravnich nehod s dlrazem na cilové
skupiny strategie BESIP a pfinasi detailni analyzu dat a trendd v regionu. Vyvoj
prestupkl a deliktll v dopravé je zkouman v S$irSim ¢asovém ramci s cilem
identifikovat klicové problémy a navrhnout tak efektivni zplsoby prevence.
Kritickou soucasti této prace jsou rozhovory s odborniky v oblasti bezpecnosti
silniéniho provozu a dopravné-inzenyrské Cinnosti, jejichz nazory a zkusenosti
poskytuji cenné a ucelené informace pro hloubkovou analyzu soucasné situace
v regionu. Dulraz je kladen nejenom na spolupraci a vzajemné sitovani subjekt
zapojenych do c¢innosti BESIP, ale také na velmi uzky vztah pfi spoluprace
subjektll bezpe&nosti silniéniho provozu a Policie CR.

Vedle toho je zde vyzkumné Setfeni zamérfené na obyvatele Kraje

Vysoc€ina, které hodnoti jejich spokojenost s aktualnim stavem a vnimani
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bezpecnosti na silnicich kraje. Tento vyzkum je vytvoren nejen pro fidice
motorovych vozidel ale i cyklisty a chodce pro které je spole¢ny dopravni prostor
zasadni z pohledu bezpecnosti a plynulosti. Tyto kvalitativni a kvantitativni metody
vyzkumu prispivaji k obrazu aktualni situace a umoznuji navrhnout cilena a ucinna
opatreni, ktera povedou k plynulému zvySovani urovné bezpecénosti vsech
Ucastnikl silniéniho provozu.

Prace se neomezuje pouze na deskriptivni prezentaci dat a politik, ale
zohlednuje aktualni a aplikovany vyzkum, ktery bude slouzit jako podklad pro dalsi
rozvoj bezpecnostnich strategii a opatreni v Kraji VysoC€ina. Pravé interakce mezi
teoretickymi koncepty a praktickou aplikaci vede k podnétnym zavérim, které
mohou pozitivné ovlivnit nejen budoucnost kraje, ale i nastaveni dopravné —

bezpecénostnich standardl v regionu.



2 CiL A METODIKA PRACE

Nejprve bude stanoven cil diplomové prace a popsana metodika postupu
pfi jeji tvorbé. Stanoveni realného cile je zakladnim predpokladem pro uspésnou
tvorbu diplomové prace. Navrzena metodika bude nastrojem, jak tohoto cile
dosahnout. Pro ovéreni pfedpokladanych pfinosl diplomové prace byly stanoveny

3 hypotézy.

21 Cil prace

Cilem diplomové prace je navrzeni opatfeni ke zvySeni bezpecénosti
dopravy v Kraji Vysoc&ina, které bude realizovano na zakladé dikladného
zmapovani aktualni situace a vyvoje nehodovosti v Kraji Vysocina se zamérenim
na nehodové lokality, shluky dopravnich nehod a tato data porovnat se Strategii
BESIP pro rok 2021-2030. Nasledn& komparovat aktivity kraje, RSD, Krajské
spravy a udrzby silnici Kraje Vysogina, BESIP, Policie CR a dalich
zainteresovanych subjektu, ktefi jsou vazani k naplhovani Akéniho planu Strategie
BESIP 2021-2030.

2.2 Popis vyzkumného problému

V soucasné dobé Kraj VysoCina nedisponuje vlastni strategii BESIP,
koncepCné se na uzemi tohoto kraje pristupuje k problematice cyklodopravy.
Naopak nékteré kraje v ramci CR maji své strategie nebo koncepce ke zvyseni
bezpecnosti silnicniho provozu. Konkrétné Zlinsky kraj disponuje nejenom vlastni
krajskou strategii, ale k rozvoji zde dochazi na urovni jednotlivych ;mikro“ strategii
na urovni konkrétnich mést. Se vznikem kraju je velmi dulezité, aby se legislativni
ramec CR prenasel prostfednictvim samospravy k dotéenym subjektdim.
Domnivam se, ze spravna koordinace slozek a pfenos informaci s ohledem na
potfeby kraje je dllezita, a pravé ztohoto dlvodu se jiné kraje uchyluji

ke zpracovani vlastnich — lokalnich* koncepci.

2.3 Metodicky pristup
V ramci diplomové prace bude vyuzit komplexni metodicky pfistup, ktery

kombinuje rdzné metody sbéru dat a analyzy. Prvnim krokem bylo didkladné
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vyhodnoceni stavajicich klic¢ovych dokumentl souvisejicich s problematikou
bezpecénosti silnicniho provozu v Kraji Vysocina. Tato analyza poskytla zakladni
poveédomi o aktualnim stavu a hlavnich vyzvach v oblasti dopravni bezpeénosti.
Dale doslo na vyuziti kniznich zdroju, za uéelem zisku hlubsiho porozuméni dané
problematice a seznameni se s relevantni teorii a metodologii.

Pro dalsi ziskani dat a informaci bude provedena analyza kliCovych slov
prostiednictvim nékolika portalld zabyvajicich se dopravni bezpeénosti
a statistikami dopravnich nehod. Analyza umoznila identifikovat hlavni trendy
a oblasti zajmu v ramci problematiky bezpecénosti na silnicich.

Dale bude proveden rozbor dopravni nehodovosti v Kraji Vysocina, ktery
poskytl konkrétni data a statistiky o dopravnich nehodach v daném regionu. Tyto
informace pomohly |épe porozumét pficinam a souvislostem dopravnich nehod
v kraji.

Pro ziskani pohledu obyvatel Kraje Vysoc€ina na problematiku bezpecnosti
silniéniho provozu bude provedeno dotaznikové Setfeni. Tato kvantitativni metoda
sbéru dat umozni ziskat Sir§i perspektivu a porozuméni vnimani a postojU
obyvatel k dopravni bezpecénosti.

Nedilnou soucasti bude realizace kvalitativnich rozhovorll s odborniky
v oblasti dopravni bezpecnosti za ucelem zvyseni kvality prace a porozumeéni

problematice pohledem odbornikU.

2.4 Stanoveni hypotéz
Pri stanoveni hypotéz jsem vychazel ze stanovenych cill, které resi
soucasny stav, spoluprace subjektl a také nutnost brat ohled na potreby obyvatel

Kraje Vysocina. Z tohoto ohledu doslo ke stanoveni tfi hypotéz.

HYPOTEZA C. 1

Pfedpokladam, ze vétsina obyvatel Kraje Vysocina povazuje pristup mést

a obci ke zvysovani bezpecnosti provozu za nedostatecny.

Pfi stanovovani této hypotézy jsem vychazel zejména z osobnich

zkugenosti, kdy je prace Policie CR &asto v ogich obyvatel stavéna do role dozoru
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nad veskerou bezpecCnosti provozu, bez ohledu na fakt, ze radovy policista

nemuze nékteré zasadni kroky ovliviiovat.

HYPOTEZA C. 2

Predpokladam, Ze vétsina fidici motorovych vozidel z Kraje Vysocina
povazuje za nejvetsi riziko na silnicich pravé ostatni fidice.
Ke stanoveni této hypotézy mé vedly zejména mnohocetné prizkumy

napriklad ze strany Ceské asociace pojistoven, BESIP a Centra dopravniho

vyzkumu, které popisuiji vzrustajici agresivitu fidi€u na nasich silnicich.

HYPOTEZA C. 3

Predpokladam, Ze vétSina fidici z Kraje Vysocina, ktefi na silnicich
potkavaji hlidku PCR, neni nasledné kontrolovana pii fyzické kontrole ze strany
PCR.

Situace poméru téch, ktefi registruji praci policistl a vidi jejich vozidla na
silnici v kombinaci s €etnosti kontrol je velkym tématem. | samotna Strategie
BESIP 2021-2030 se v jedné zpolozek veénuje tzv. viditelnému silniénimu
dohledu.
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3  STRATEGICKY PRiISTUP K BEZPECNOSTI PROVOZU

Usili Evropské unie v oblasti zvySovani bezpeénosti silniéniho provozu
vedlo v letech 2001-2021 k naplnéni vytyCeného cile a podafilo se snizit poCet
umrti o 75 %. Tento nastaveny trend ve snizovani tragickych nasledkl dopravnich
nehod zacal stagnovat a v roce 2021 kdy byl zaznamenan narust poctu
usmrcenych osob oproti roku 2020 o 6 %. Evropska unie tak musela pfijmout dalsi
opatreni, aby byl tento trend zvracen.

Rada Evropské Unie vyzvala prostfednictvim svého Vallettského
prohlaseni Evropskou Komisi k pfijeti takovych politickych opatreni, které maji
za cil snizit poCet usmrcenych osob na evropskych silnicich a vyrazné zlepsit
ochranu téch nejzranitelngjsich ucastniku jako jsou cyklisté a chodci. Komise dale
potvrdila svUj cil snizit po¢et umrti na silnicich do roku 2050 na nulu.

Evropska Komise v roce 2020 v ramci své strategie oznamila dalsi iniciativy
ke zvySeni bezpecénosti na evropskych komunikacich. Jedna se o otazky ohledné
maximalni povolené hladiny alkoholu v krvi fidiCe a zavedeni alkoholovych
imobilizérl. Moznosti rozsifeni systému eCall na dvoukolovéa vozidla, autobusy,
nakladni vozidla a zemédélske traktory. Dale Komise pfijala v roce 2023 baliCek
opatreni ve formé smérnic s ucinkem pro vSechny Clenské staty. Jde o smérnice
o fidi¢skych prukazech, dale smérnici o U¢inku zakazu fizeni vydaného ¢lenskym
statem a jeho uznani jinymi Clenskymi staty a smérnici o vyménée informaci
o dopravnich prestupcich mezi clenskymi staty. Komise témito opatfenimi
podporuje svyj cil v oblasti zlepSeni bezpecnosti silniéniho provozu a usnadnéni
volného pohybu obyvatel Evropské unie. Prioritni snahou vsak je dosahnout

naplnéni vize nula do roku 2050.1

3.1 Strategické zdroje v oblasti bezpecnosti
Pro tvorbu prace bude nezbytn€, seznamit se véemi kliCovymi strategickymi
dokumenty, které jsou samy o sobé dale zdrojem zahranic¢ni literatury. Do této

kategorie nepochybné patfi Bila kniha, ktera je planem jednotného evropského

1 EVROPSKA OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU.O Evropské
observatori  bezpecnosti  silnicniho  provozu. Online. Dostupné  z: https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/methodology-and-
research/about-european-road-safety-observatory_en. [cit. 2024-03-05].
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dopravniho prostoru a dale samoziejmé jiz zmifiovana Strategie BESIP 2021-
2030, dfive nazyvana téz NSBSP (Narodni strategie bezpecnosti silniéniho
prostoru). V diplomové praci budou popsany i projekty, které se v CR vénuji
problematice bezpecnosti silniéniho provozu a mohou byt dalSim zdrojem
inspirace k napliovani zvySeni bezpecnosti i v Kraji Vyso€ina, a to zejména
i v kontextu &innosti Policie CR. K nezbytnym zdrojim patti i platna legislativa
a pfipadné navrhy novelizace. V dobé vzniku prace bude dochazet k zasadnim
zménam zakona o provozu na pozemnich komunikacich véetné zavedeni nového
bodového systému. Zaroven s jarem 2024 |ze oCekavat i uvedeni do praxe tzv.
rehabilitaci fidicU.

K ziskani informaci z kniznich zdroju byla vyuzita i spoluprace s odbornou
knihovnou v ramci Centra dopravniho vyzkumu v Brné, které disponuje vlastnimi
i zahranicnim publikacemi se zaméfenim na problematiku dopravy napf.
v moznosti ¢erpat informace z metodik, vénujicim se tvorbé lokalnich strategii, Ci
vycCisleni ztrat z dopravnich nehod. Centrum dopravniho vyzkumu Brno je
vyzkumnym ustavem Ministerstva dopravy, ktery plni svoji zasadni roli zejména
v ziskavani zahrani¢nich informaci k bezpec€nosti silnicniho provozu na urovni EU.
Zaroven se podili na tuzemskych i zahrani¢nich vyzkumnych projektech, ucastni
se zahrani¢nich konferenci. Centrum dopravniho vyzkumu, dale jen ,CDV* je
autorem Strategie BESIP, ale také autory krajské strategie Zlinského kraje, nebo
napriklad i autorem strategie mésta Otrokovice.

V breznu 2011 pfijala Evropska komise komplexni strategii (Doprava 2050)
pro konkurenceschopny dopravni systém, ktery zlepSi mobilitu, odstrani zavazné
bariéery v klicovych oblastech (spotfeba pohonnych hmot, zaméstnanost).
Soucasné navrhy zasadné snizi zavislost Evropy na dovozu ropy a do roku 2050
by mélo dojit ke snizeni emisi uhliku v dopravé o 60 %. Odtud podtitul Bilé knihy

— konkurenceschopny efektivni dopravni systém® 2

2 Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 [online]. MINISTERSTVO DOPRAVY. 2020 [cit.
2024-03-05]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Rozvoj-dopravni-
infrastruktury-do-roku-2050/Rozvoj-dopravni-infrastruktury-do-roku-
20507?returl=/Dokumenty/Strategie/Rozvoj-dopravni-infrastruktury-do-roku-2050
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V navaznosti na ¢lenstvi CR v EU, je dllezité brat na zfetel doporudeni
ETSC, ktera byvaji stézejnim zdrojem i pro narodni strategie ke zvySeni
bezpecnosti provozu. Z nich nasledné vychazeji i jejich lokalni formy. Pro celkové
pochopeni vSech souvislosti bylo nezbytné nastudovat jednotlivé dokumenty:

e Bila kniha?

e Narodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu 2011-2020*

e Strategie BESIP 2021-2030°

e Strategie BESIP Zlinského kraje®

e Koncepce BESIP Jihomoravského kraje’

e Strategie BESIP Jihoc¢eského kraje®

3.2 Pristup EU k bezpecnosti dopravy

Pristup Ceské republiky k bezpeénosti silniéniho provozu vychazi
pfedevSim z jejiho Clenstvi v Evropské unii a zaroven jako stat v srdci Evropy
z jejiho geografického umisténi v centru celého kontinentu. Oblast dopravy
a zajisténi jeji bezpecnosti je pro celou Evropskou unii kliCovym prvkem, a to

z nékolika pohledu.

3 EVROPSKA KOMISE. Bil4 kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje [online]. Brusel, 2011
[cit. 2023-04-08]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Evropska-
unie/Zakladni-dokumenty/Bila-kniha-Plan-jednotneho-evropskeho-dopravniho/Bila-kniha-Plan-
jednotneho-evropskeho-dopravniho-prostoru-%E2%80%93-vytvoreni-konkurenceschopneho-
dopravniho-systemu-ucinne-vyuz

4 Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu 2011-2020 [online]. In:.2017, s. 112 [cit. 2023-
03-09]. Dostupné Z: https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-
BESIP/Aktualni-strategie/Revize-a-aktualizace-NSBSP-2020_vc_AP_final.pdf

5 Strategie BESIP 2021-2030 [online]. In: Praha, 2021 [cit. 2023-03-09]. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030_ceska-verze-final_pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ

6 Strategie BESIP Zlinského kraje. Zlinsky kraj [online]. Krajsky Grfad Zlinského kraje, 2022 [cit.
2023-03-09]. Dostupné z: https://www.kr-zlinsky.cz/en/strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu-besip-2022-2030-cl-

2014 .htmi#:~:text=21%C3%ADnsk%C3%BD%20kraj%20pIn%C4%9B%20nav%C3%A1zal%2
0na%20v%C3%BD%C5%A1e%20uvedenou%20%28N%C3%A1rodn%C3%AD%29,Vyhodno
€cen%C3%AD%20pIn%C4%9Bn%C3%AD%

7 Koncepce BESIP Jihomoravského kraje. Jihomoravsky kraj[online]. 2008 [cit. 2023-03-09].
Dostupné z: https://www.jmk.cz/content/14338

8 Strategie BESIP JihoGeského kraje [online]. 2021 [cit. 2023-03-09]. Dostupné z:
https://www.kraj-jihocesky.cz/cs/jihocesky-kraj/koncepcni-materialy#bezpecnost-silnicniho-
provozu
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Prvnim kritériem bezpeCnych silnic v celé Evropé je zajem na ochrané
zivota azdravi osob, které se po silnicni siti pohybuji at uz jako fidici,
spolucestujici nebo chodci. Druhym kritériem je zajisténi prepravy nakladu a zbozi
a tim naplnéni myslenky volného pohybu zbozi mezi €lenskymi staty a staty tretich
zemi.

V roce 2011 tak Evropska komise predlozila plan pro sméfovani v pristi
dekadé, a to v dokumentu nazvaném Bila Kniha.® Tento plan jednotného
evropského prostotu je klicovym dokumentem pro vSechny Clenské staty Evropské
unie, a to zejména pri tvorbé narodnich strategiich v oblasti bezpecnosti dopravy.
Na tento dokument navazuje dalsi dulezity dokument, a to je tzv. Zelena
kniha, ktera ma za ukol pfedevsim zahajit diskusi na nadnarodni urovni ohledné
komplexniho feseni méstské dopravy v evropskych metropolich. To vychazi ze
skuteCnosti, ze vice jak 60 % populace Evropské unie je usidleno v oblasti mést
a pfiléhajicich oblasti extravilanu. Tyto oblasti produkuji az 85 % HDP Evropské
unie a na to navazuijici problémy souvisejici se znecisténim, skodlivymi emisemi
a dopravni zatézi pfipravuji Evropskou unii o pfiblizné 1 % HDP ro¢né. Tato oblast
nezahrnuje pouze obyvatele, ktefi ziji ve méstech nebo jejich bezprostfednim okoli
ale dotyka se i zaméstnancl a zaméstnavatell v oblasti dopravy, primysiu
i organu verejné spravy.'°

Mnoho zahraniénich statl pfistupuje k bezpecénosti provozu koncepéné,
a to jak na celostatni, tak na lokalni urovni. Nosnou myslenkou je samoziejmé Vize
0 — Vizio Zero aj. Je dominantni strategickou vizi, ktera ziskala Sirokou akceptaci
v evropskych statech a byla také oficialné prijata ve Spojenych statech, je Vize
Nula. Tato vize odmita perspektivu, kdy by v silniénim provozu dochazelo
k usmrceni nebo vaznému zranéni ucastnikd silniéniho provozu. Proto je kazda
dopravni nehoda s fatalnim ¢i zavaznym nasledkem povazovana za mimoradnou

udalost, na kterou je tfeba reagovat nalezitym zplsobem a systémovym fesenim.

® MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY. Bil4 kniha — Plén jednotného evropského
dopravniho prostoru [online]. [cit. 2024-02-02]. Dostupné z chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty
/Evropska-unie/Zakladni-dokumenty/Bila-kniha-Plan-jednotneho-evropskeho-dopravniho/Bila-
kniha-Plan-jednotneho-evropskeho-dopravniho-prostoru-%E2%80%93-vytvoreni-
konkurenceschopneho-dopravniho-systemu-ucinne-vyuzivajiciho-zdroje.pdf.aspx

10 PAVLICEK, Kamil a KOMAREK, Jindfich. Evropské dopravni prévo. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze, 2013. ISBN 978-80-7251-404-5. Str. 61.)
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Vize Nula predstavuje zménu v chapani odpovédnosti, nejen ze strany ucéastniku
dopravy, ktefi jsou viniky dopravnich nehod, ale také z pohledu téch, ktefi ovliviuji
parametry dopravniho systému. To zahrnuje projektanty dopravni
infrastruktury, spravce komunikaci, vyrobce vozidel, poskytovatele sluzeb pro
motoristy, policii, zachranné sluzby, zakonodarce, spravni a soudni organy, a dalsi
subjekty, které svou cCinnosti ovlivhuji chovani v dopravnim prostoru, vcCetné
médii, ucitell a rodi¢l. Program dale zdUrazruje vyznam ochrany zranitelnych
Ucastnikl silniéniho provozu, jako jsou chodci, cyklisté a uzivatelé elektrickych
kolobézek. Studie provedena Statistickym spolkovym ufadem v Némecku
ukazala, ze prave cyklisté a chodci Celi na némeckych silnicich nejvyssimu riziku
zranéni, hned po zranénich osob v osobnich automobilech. Jako ucinné se
ukazalo zavedeni snizené rychlostni hranice na 30 km/h ve vsech méstskych
oblastech, které jsou ¢asto navstévovany chodci a cyklisty.!

K vyraznym statlim, které patfi na $piéku v zavadéni opatieni je Svédsko.
Nizozemsko implementuje koncept "Sustainable Safety" s cilem vytvorit
bezpecngjsi silnicni sit.'> Némecko ma celostatni dopravni bezpecnostni
programy a federalni zemé maji své vlastni bezpecnostni strategie. Spojené
kralovstvi — Anglie, Skotsko, Wales a Severni Irsko maji vlastni pfistupy
k bezpecnosti silnicniho provozu, které dopliuji celostatni strategie. Tyto staty
pouzivaji rlzné akéni plany a strategie, které zahrnuji infrastrukturni
upravy, vzdelavaci kampané, zakonodarné zmeény a vyuzivani novych technologii

pro zlepseni bezpecnosti na silnicich.

Némecko pfistupuje k bezpecnosti silnicniho provozu s komplexnim
a strategickym pristupem, jak doklada jejich Federalni program bezpecnosti
silniéniho provozu na léta 2021-2030. Tento program je taktéz zalozen na
iniciativé "Vision Zero", ktera si klade za cil snizit poCet umrti a vaznych zranéni

zpUsobenych dopravnimi nehodami na nulu. Politika zohlednuje, Ze chyby jsou

11 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Vize Nula [online]. [cit. 2024-02-02]. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/vizenula

12 Vize Sustainable Safety [online]. 2016 [cit. 2024-03-05]. Dostupné z
https://sustainablesafety.nl/
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nevyhnutelné a aby byly nehody upIné pfedchazeny, silniéni systém by mél byt
navrzen odpovidajicim zpusobem.'3

Slovensko ma v platnosti narodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu
pro obdobi 2021-2030, ktera obsahuje opatfeni proti jizdé pod vlivem alkoholu
a jinych navykovych latek. Tato strategie zahrnuje u€inny dohled nad dodrzovanim
pravidel silniéniho provozu, osvétové aktivity zamérené na rizika alkoholu a drog
v silniénim provozu, sbér a hodnoceni bezpecénostnich ukazateld v souladu
s doporu¢enimi EU a dostate¢né mnozstvi technickych zafizeni pro detekci
konzumace alkoholu a dalSich navykovych latek pfi kontrole dodrzovani pravidel
silniéniho provozu. Zakonem stanovena hranice alkoholu v krvi (BAC) je 0,0 g/l
pro vSechny fidiCe a sankce se liSi v zavislosti na mnozstvi zjisténého alkoholu
v krvi. Alkoholové testy jsou provadény pouze v pfipade, kdy se alkohol povazuje
za hlavni pfi¢inu smrtelné kolize. V roce 2021 bylo policii odhaleno 9 307 FidicU
s pozitivni hladinou alkoholu v krvi, coz bylo vice nez v roce 2020. Kampan
"Nepijte a nefidte" byla provedena v roce 2022 slovenskou policii a Slovenskym
svazem pivarl a sladovnikl a byla zaméfrena na Sirokou vefejnost a mladé Ffidice,
pricemz byla spusténa v narodnim tisku a na socialnich sitich.

Polské urady pracuji na strategii bezpecnosti silniniho provozu, ktera ma
za cil resit vysoky pocet umrti a zranéni zplUsobenych dopravnimi nehodami.
Doslo k poklesu umrtnosti a v roce 2012 bylo zaznamenano umrti 3 600 lidi, coz
predstavuje pokles o 22,3 % oproti predchozimu roku. Prvni Ctvrtleti roku
2013 vykazalo pokles nehod o 18,1 %, pokles umrti 0 25,4 % a snizeni zranéni
0 18,4 % ve srovnani se stejnym obdobim roku 2012. Tento celkovy pokrok byl
dosazen diky prisnéj$imu prosazovani stavajicich zakonu policii, stejné jako
zapojeni dopravni policie do vzdélavani a preventivnich opatreni. Policie se
zvlasté zaméruje na fizeni vozidel pod vlivem alkoholu, coz bylo identifikovano

jako hlavni problém pro Polsko a kli¢ovy bod pro budouci strategii bezpeénosti.’®

13 Bezpecnost silniéniho provozu — co délame pro zéachranu #va$eho Zivota [online]. 2022 [cit.
2024-03-05]. Dostupné z:  https://www.bmdv.bund.de/EN/Topics/Mobility/Road/Road-
Safety/road-safety.html

14 BECEP. Néarodni plén [online]. 2019 [cit. 2024-03-05]. Dostupné z
https://www.ssc.sk/en/activities/road-network-development/road-traffic-safety.ssc

15 Bezpecnost silnicniho provozu v Polsku [online]. 2013 [cit. 2024-03-05]. Dostupné z:
https://www.worldbank.org/en/news/feature/2013/06/20/road-safety-in-poland
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Rakousko pfistoupilo k bezpecnosti silniéniho provozu s novou strategii
pro obdobi 2021-2030, ktera navazuje na pfedchozi program bezpecnosti
silnicniho provozu z let 2011-2020. Tato strategie je v souladu s evropskymi
usilimi o zlepSeni bezpecnosti na silnicich a zaméruje se na vytvoreni a udrzeni
pozitivni kultury bezpecnosti silni€niho provozu, zalozené na hodnotach vzajemné
ucty a spoluprace mezi véemi ucastniky silni¢niho provozu.

Strategie obsahuje sedm rozdilnych oblasti akce, které zahrnuji:
e Aktivni, bezpecnou a klimaticky privétivou mobilitu.
e Bezpectné venkovske silnice.
e Bezpecnost motocyklistu.
e Bezpecénost automobill.
e Zdravi a plnou pozornost na cestach.
e Efektivni zvysovani povédomi, vzdélavani a skoleni.

e Efektivni legislativu, kontrolni ¢innosti, administrativu a informacni procesy.

Cilem strategie je do roku 2030 snizit po¢et umrti a vazné zranénych osob
pfi dopravnich nehodach o 50 % ve srovnani s prumérem z let 2017-2019, ktery
slouzi jako vychozi bod pro vypocet cilt. Zvlastni duraz je kladen na zlepseni
bezpecnosti déti a podporu jejich aktivni mobility tak, aby do roku 2030 nebyly
v Rakousku v dopravnich nehodach usmrceny zadné déti."®

Porovnavani pfistupli k bezpeénosti silniéniho provozu mezi Ceskou
republikou, Slovenskem, Polskem, Rakouskem a Némeckem vyzaduje komplexni
pohled na strategie, legislativni ramce a provadéna opatreni. VSechny uvedené
zeme se fidi obecnymi smérnicemi EU a sleduji cil snizit poCet umrti a vaznych
zranéni na silnicich. Existuji vSak znacné rozdily v metodach dosahovani téchto

cild.

16 Rakouska strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2021-2030 [online]. 2022 [cit. 2024-03-05].
Dostupné z: https://www.bmk.gv.at/en/topics/transport/roads/safety/vss2030.html
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3.3 Komparace zahrani€niho pfistupu k BESIP

Na zakladé analyzy dostupnych zahraniénich zdroji byla vytvofena

tabulka 1, ktera shrnuje zasadni opatfeni realizovana na uzemi zahrani¢nich

statu.

Tabulka 1 - Komparace opatreni ke zvySeni BESIP

Legislativni opatreni

Preventivni a vzdélavaci

kampané

Infrastrukturni vylepseni

Technologické inovace

Legislativni odliSnosti

3.4

Polsko a Ceska republika maji nulovou toleranci alkoholu
pro fidice, zatimco v Némecku a Rakousku jsou urcité
hladiny tolerovany, s pfisnymi sankcemi pro prestupky.

VSechny staty provadéji rozsahlé osvétové kampané s cilem
informovat ob&any o rizicich spojenych s fizenim pod vlivem

alkoholu nebo drog a o dalSich nebezpeénych chovanich.

Rakousko se zaméfuje na bezpecnost venkovskych silnic
a cyklistd, Némecko =zdiraziiuje vyznam chytrych
dopravnich systém( a Slovensko pracuje na zlep$eni
bezpecnosti s dirazem na snizeni po¢tu dopravnich nehod
zpUsobenych alkoholem.

Napfiklad v Némecku jsou vyuzivany Al systémy pro
zvySeni bezpecnosti provozu, zatimco v Rakousku jsou
podporovany strategie pro aktivni a klimaticky pfivétivou
mobilitu.

V oblasti legislativnich odliSnosti mize dojit k rozdilim ve
vySi pokut, v pfistupu k rychlostnim omezenim, v pouzivani
bezpecnostnich prvkd vozidel nebo v regulacich tykajicich
se zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu. Kazda zemé
pristupuje k témto aspektim s ohledem na své specifické

narodni potfeby a okolnosti.

Zdroj: Jifi Trnka — vlastni zpracovani

Koncepéni pfistup v CR

Ceska

republika

vroviné koncepéniho pfistupu k bezpeénosti

na tuzemskych silnicich prijala dne 4. ledna 2021 Narodni strategii BESIP 2021-

2030. Tato strategie obsahuje akéni plany, které jsou realizovany, a to vzdy ve
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dvouletych obdobi. Navrzena strategie si klade za cil snizit poet usmrcenych
osob na €eskych silnicich o polovinu, a to v porovnanim s pfedchazejici strategii.
Primarnim cilem této strategie je ochrana zivota a zdravi vSech ucastniku
silniéniho provozu. Dalsi dllezitou rovinou problematiky zvySovani bezpeénosti na
silnicich je pohled na ekonomické ztraty zplUsobené dopravni nehodou.
Ekonomické ztraty zplsobené dopravni nehodovosti na ¢&eskych silnicich
je potreba vnimat z dvou zasadnich pohledu. Z pohledu prijmuU a vydaju finanénich
prostfedkd statu. Stat investuje své prostfedky do opatieni, ktera maji zabranit
nebo vyraznou meérou prispét k eliminaci dopravnich nehod a na druhé strané stoji
ekonomicka ztrata, a to nejen statu v okamziku, kdy dojde k dopravni nehodé.
Je tedy spole€ensky zadouci, aby pocet dopravnich nehod v nasledujicich letech
klesal. | kdyz se tak dle statistickych vysledkl( déje, ekonomické ztraty i pres
investice statu do této oblasti neustale rostou. V roce 2019 dosahovaly celkové
ekonomické ztraty v disledkt dopravnich nehod 81,4 mid. K&. V tomto roce stat
investoval do bezpecénostnich opatfeni v dopravé ¢astku 980 mil. Ke. 7
Soucasti narodni strategie je AkEni plan. Jeho struktura je postavena

na strategickych pilifich, kde kazdy obsahuje nékolik oblasti, na které je potfeba
zamérit pozornost pfi soustavném zvysovani bezpecnosti silni¢niho provozu.

Strategickymi pilifi jsou:

 Ugastnici provozu (priority: rychlost, mladi fidi&i);

e Infrastruktura (priority: Odstranovani nehodovych mist);

e Vozidla a technologie (priority: BaliCek opatfeni — pokrocilé technologie);

e Systémova opatfeni (priority U&inny dohled a vymahatelnost prava).'8

Dal$i dulezitou soucasti narodni strategie jsou analytické podklady ke
klicovym ukazatellm Strategie BESIP 2021-2030. Tato analyticka c¢ast je

doplnéna o poznatky z nepfimych ukazatell bezpecnosti silniéniho provozu

17 KOMAREK, Jindfich. Bezpeé&nost silniniho provozu: védecké monografie = Traffic safety :
scientific monography. Praha: Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2022. ISBN 978-
80-7251-529-5. s. 105-107

8 BESIP. Akcni plan na obdobi 2021-2022 [online]. 2020 [cit. 2024-03-05]. Dostupné z:
https://besip.cz/pro-odborniky/narodni-strategie-besip/aktualni-strategie
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a hloubkové analyzy dopravnich nehod. Bezpecnost silnicniho provozu je
vyznamnym vefejnym zajmem a prioritou pro kazdy kraj, véetné Vysodciny.'®

Strategie BESIP je nejen reakci na stavajici vyzvy a rizika, ale také
proaktivnim planem, jenz sméfuje k vyznamnému snizeni poctu dopravnich nehod
a jejich nasledk(. Tato kapitola poskytuje podrobny pohled na obsahovou
strukturu strategie, véetné jejich cill, priorit, akénich plani a mechanismuU pro
hodnoceni a monitoring. Kli€uji jednotlivé segmenty strategie a zkouma, jak jsou
tyto segmenty aplikovatelné a relevantni pro Uzemi celé CR i Kraj Vysogina.

V prvni &asti se vénuje cilim strategie, které jsou v souladu s narodnimi
a evropskymi smérnicemi. Diskutuje o dlouhodobych vizich a specifickych
kvantitativnich cilech, které maji byt dosazeny do konce desetiletého obdobi.
Predstavuje také priority, které byly identifikovany jako klicové oblasti pro
intervenci, od infrastrukturnich uUprav, pfes legislativni zmény, az po edukacéni
a preventivni programy v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu.

Nasledné se také zabyva akcnimi plany, které predstavuji konkrétni kroky
a projekty urCené k implementaci celé strategie. Tyto akéni plany jsou rozdéleny
do nékolika fazi a obsahuji podrobné informace o odpoveédnych
subjektech, Casovych harmonogramech a odhadovanych rozpoctech pro napinéni
strategickych cild.

Posledni ¢ast je vénovana systémUm hodnoceni a monitoringu, jez jsou
zasadni pro zajisténi transparentnosti a efektivity realizace celé strategie.
Strategie BESIP 2021-2030 je zivy dokument, ktery vyzaduje aktivni ucast
a spolupraci Sirokého spektra subjektll, od statnich instituci, pfes samospravy, az

po obc¢anskou spole¢nost.?°

3.5 Zranitelni u€astnici provozu
Déti patfi mezi nejohrozenéjsi ucastniky silni€niho provozu, nebot jej
vnimaji velmi odlisné nez dospéli. Je na rodiCich, aby rfadné vychovavali své

potomky, avsak Casto jim chybi jasny navod, kdy, kde a jak déti pou€ovat a varovat

19 BESIP. Aktualni Strategie BESIP 2021-2030 [online]. [cit. 2024-02-02]. Dostupné z: https://besip.cz/Pro-
odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie

20 BESIP. Aktualni Strategie BESIP 2021-2030 [online]. [cit. 2024-02-02]. Dostupné z:
https://besip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
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pred riziky které vyplyvaji z pohybu ve verejném prostoru. Nékdy se sami rodice
ne zcela spravné chovaji na silnici, coz muze byt pro jejich déti velmi Spatnym
prikladem. Neni ale spravné jen zakazovat, vydavat pfikazy a neustale poucovat
své potomky. Déti své zakladni znalosti, dovednosti a hodnoty formuji jiz v raném
véku, a proto je nesmirné dulezité vénovat pozornost spravnym navykim
a bezpec¢nému chovani ditéte. Dopravni vychova je sice soucasti vzdélavaciho
procesu v materskych i zakladnich skolach, nicméné rodina by méla byt pro déti
nejvyznamnéjsim prostredim, kde se uci a formuiji.

Dulezitym milnikem a vyraznou zménou v zivotnim rytmu ditéte je vstup do
systému vzdélavani, a tedy jeho ¢im dal tim vétsi samostatnost v Case, kdy
cestuje do skol nebo se pohybuje v jejich okoli. Vzdélavaci systém na to reaguje
tim, ze dopravni vychova zacina u déti uz v pred Skolnim véku a snazi se tak
détem implementovat zakladni pravidla bezpe¢ného chovani v silnicnim provozu.
Dale je prokazano, ze pokud je dité doprovazeno dospélou osobou je jeho chovani
v silniénim provozu méné zavadové a dité nasledné napodobuje ve vétsine
pfipadl spravné chovani dospélé osoby. Dité je oproti dospélé osobé v silni¢nim
provozu znacné fyzicky a mentalné znevyhodnéno a tim je v provozu vice

ohrozeno.?!

3.6 Faktory ovliviujici bezpe€nost dopravy

Lidsky faktor je povazovan za klicovy prvek ve vétsiné dopravnich nehod.
Chyby Fidi¢u, jako je nadmérna rychlost, nepozornost, unavé za volantem, nebo
ovlivnéni alkoholem a drogami, jsou €asto citovany jako hlavni pfi¢iny. Technicky
stav vozidel také hraje vyznamnou roli, kde zanedbana udrZzba mUze vést
k selhani klicovych systému, jako jsou brzdy nebo Fizeni.

Vliv prostfedi a infrastruktury nemulze byt podcenovan. Nepfiznivé
povetrnostni podminky, jako jsou dést, snih, nebo led, mohou vyrazné zvySovat
riziko nehody. Kvalita a stav silniéni infrastruktury, v€etné oznaceni, osvétleni

a stavu vozovky, jsou dalSimi kritickymi faktory.

21 SMOLIKOVA. Psychologie v dopravé. Praha: Karolinum, 2003. U&ebni texty Univerzity
Karlovy v Praze. ISBN 80-246-0606-2. s 185-186
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V této Casti diplomové prace budeme zkoumat, jak tyto a dalSi faktory
prispivaji k riziku dopravnich nehod, s cilem poskytnout hlubsi pochopeni
mechanismu, které stoji za jejich vznikem, a nabidnout moznosti, jak tyto rizika
minimalizovat a zvysit tak bezpecénost vSech ucastnikd silniéniho provozu — viz

obrazek 1.

Obrazek 1 - Faktory vedouci ke vzniku dopravni nehody

= /IB % Vliv technického stavu vozidla
D 4-6%  Spoluplsobeni fidiée a
technického stavu vozidla
*~~_._ [1-3% Spoluptisobeni fidice,
B Sy pozemni komunikace a
\\ technického stavu vozidla
\
.\\ M J1-2%  Spolupusobeni pozemni
N X \ komunikace a technického
N » stavu vozidla
N \
N K \
N 13 % Vliv pozemni komunikace J
~N
~J24 - 27 % Spolupusobeni fidice a
-~ _ pozemni komunikace

~=~[57-65% Pouze chybovani fidice

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu 22

3.6.1 Osobnost a chovani fidi¢e
Ridi¢ motorového vozidla je nejéast&ji chybujicim prvkem ve vztahu
k bezpecénosti silniéniho provozu. Jako Clovéka Ize jeho nachylnost k chybam,
a tedy nachylnost ke zpUsobeni dopravni nehody rozdélit do tfi rovin. Prvni rovinou
jsou jeho stalé individualni charakteristiky. DalSimi prvky jsou vyvojové faktory
a prechodné promenlive faktory.
e Stale individualni charakteristiky — jde predevS§im o vrozené a v détstvi
nabyté struktury chovani, senzorickou a psychomotorickou kapacitu,
intelektovou kapacitu a strukturu osobnosti. Tyto charakteristiky jsou ve své

podstaté neménne a trvalé.

2 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Hloubkovéd analyza silni¢énich dopravnich nehod —
hlavni  pri¢iny  vzniku  nehod [online]. 2016  [cit. 2024-03-05]. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/clanek/hloubkova-analyza-silnicnich-dopravnich-nehod-hlavni-priciny-
vzniku-nehod/?id=1654
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e \/yvojové faktory — tyto faktory jsou nejvice spojeny s vékem konkrétni
osoby. S pfibyvajicim vékem fidi¢ ziskava spravné i nespravné navyky, uci
se a zdokonaluje svoje schopnosti. Vliv véku je zasadni na
pravdépodobnost zavadového chovani, a tedy riziko dopravni nehody. Je
velmi dobfe popsana a statisticky podlozena ¢etnost a rozdilny charakter
dopravnich nehod u rtizné starych fidicu.
e Prechodné proménlivé faktory — jde o velmi rychle se ménici a nahodné se
vyskytujici faktory, které aktualné mohou negativné ovlivnit chovani fidice
v provozu. Jde predevsim o vliv onemocnéni fyzického nebo psychického
charakteru, vlivu Iéku anebo depresivnich stavu a rozcileni fidie. | kdyz se
jedna podle vy$e popsanych faktorl o klidného a bez zavadového fidice,
mohou tyto aktualni faktory velmi vyrazné zvysit pravdépodobnost dopravni
nehody.23
Podle prizkum( CKP, které byly predstaveny na konferenci o ,agresivité na
silnicich” v listopadu 2023, se 54 % fidi¢U neciti na silnicich bezpeéné. Duvodem
jsou v nejcastéjsi priciné ostatni ridi€i. Za agresivni chovani Ize povazovat hned
nékolik jevl — vybrzdovani, nedodrzovani bezpetného odstupu, predjizdéni
zprava, gestikulaci, nadavky a hlasité pokrikovani, predjizdéni v kopci, nebo
napfiklad i prudké zrychleni.?4

Rychlost ma zasadni vliv na délku brzdné drahy, coz je vzdalenost, kterou
vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ zareaguje na nebezpeci a zaCne brzdit, az
po Uplné zastaveni. Cim vy$si je rychlost vozidla, tim del$i je brzdna draha.
To znamena, ze pri vysSich rychlostech vozidlo potfebuje vice ¢asu a prostoru
k zastaveni. V souCasné dobé je nepfiméfena rychlost nejcastéjSi pricinou
smrtelnych dopravnich nehod, i pfesto stale vysoké pocty usmrcenych je pfistup
FidicU k dodrzovani rychlosti spise laxni.

Na konec€nou délku brzdné drahy ma vliv pocatecni rychlost vozidla, reakéni
dobafidi¢e a stav vozovky, na které je fidi¢ nucen brzdit. Rychlost ma zasadni vliv

na nasledky dopravnich nehod. Pfi vysSich rychlostech stoupa riziko dopravni

2 STIKAR, Jifi, Jiti HOSKOVEC a Jana SMOLIKOVA. Psychologie v dopravé. Praha:
Karolinum, 2003. U&ebni texty Univerzity Karlovy v Praze. ISBN 80-246-0606-2. s 225-227

24 MATOUSEK, Jan. Ceskd kancelar pojistiteli - Viyzkumy na agresivitu [online]. In: . [cit. 2024-
03-11].Dostupné z
https://www.platformavize0.cz/materialy/material/?id=6554c60c313135e60c00004b
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nehody a zvysSuje se riziko vaznych zranéni. Vyrazné se snizuje Sance na preziti,
a to nejen osob ve vozidle, ale i chodcl v pfipadé, Ze dojde ke stfetu vozidla
s chodcem. Pri vysSich rychlostech jsou prvky pasivni bezpecénosti ve vozidlech
méné uginné. Cim rychleji fidié s vozidlem jede, tim méné éasu mu zbyva na reakci
v kritickych situacich. Reakéni doba fidice vozidla je ¢asovy interval mezi
vyskytem nebezpelné situace na silnici a momentem, kdy fidic zacne
reagovat, stisknutim brzdového pedalu. Tato doba zahrnuje C¢as potrebny
k vizualnimu zaznamenani situace, jejimu vyhodnoceni a reakci samotné.

Stav vozovky ma zasadni vliv na brzdnou drahu vozidla. Kvalita povrchu
a dalsi charakteristiky vozovky mohou ovlivnit adhezi mezi pneumatikami vozidla
a povrchem vozovky, coz ma pfimy dopad na schopnost vozidla zastavit.
V porovnani suché a mokré vozovky je na mokré brzdna draha priblizné
dvojnasobna. Na vozovce pokryté ledem nebo vrstvou snéhu se brzdna draha

muUze prodlouzit az na osminasobek.2®

3.6.2 Dopravni prostor

Bezpecnostni audit v oblasti vystavby silnic je systematicky proces
hodnoceni bezpeénosti silnicni infrastruktury, ktery se provadi béhem
planovani, navrhovani, vystavby nebo rekonstrukce silnic a dopravnich projektu.
Cilem tohoto auditu je identifikovat potencialni rizika a nedostatky v silni¢nim
systému, které by mohly vést k dopravnim nehodam nebo zranénim. Béhem
bezpeénostnino auditu jsou provéfovany ruzné faktory, jako je geometrie
silnice, znaceni, osvétleni, bezpecnostni prvky (napfiklad bariéry), provozni
rychlosti a dalsi aspekty, které mohou ovlivnit bezpe¢nost provozu. Audit se
zaméfuje na identifikaci potencialnich rizik pro rlizné typy uzivatelu silnice, véetné
chodcl, cyklistt a fidicl motorovych vozidel. Zvlastni pozornost je pfi provadéni
tohoto auditu kladena na potieby nejvice zranitelnych ucastniki silniéniho
provozu.

Po provedeni auditu jsou navrzeny doporuceni a opatreni ke zlepSeni

bezpeénosti dané ¢asti pozemni komunikace. Tyto doporuceni mohou zahrnovat

25 STIKAR, Jifi, Jiti HOSKOVEC a Jana SMOLIKOVA. Psychologie v dopravé. Praha:
Karolinum, 2003. U&ebni texty Univerzity Karlovy v Praze. ISBN 80-246-0606-2. s 225-227
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upravy infrastruktury, zmény provoznich pravidel, lepSi znaceni nebo osvétleni
a dalsi bezpecénostni opatfeni. Bezpecnostni audit v oblasti vystavby silnic je
dalezitym nastrojem pro prevenci dopravnich nehod a zlep$eni celkové
bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu.?® Subjekty zapojené do dopravni

vystavby obsahuje tabulka 2.

Tabulka 2 - Subjekty zapojené do dopravni vystavby

N e

Obvykle se jedna o statni organ, obec, kraj nebo soukromou

. spolecnost, ktera stavbu financuje. Investor je odpovédny za
Investor (Objednatel stavby) L ) i . ) .
zadani projektu, jeho financovani a za to, aby projekt splfioval

veSkeré pozadavky véetné téch pravnich a bezpecnostnich.

Tento subjekt, ¢asto inzenyrska nebo architektonicka firma, je

. . odpoveédny za navrh stavby. Musi zabezpecit, aby projektova
Projektant (Autor projektu) L )
dokumentace byla v souladu s platnymi predpisy a normami,

aaby reflektovala vSechny pozadavky na bezpeénost

a funkénost stavby.

Zhotovitel realizuje stavbu na zakladé projektové dokumentace.

. L Odpovida za kvalitu provedenych praci, dodrzovani
Zhotovitel (Stavebni firma) L . . L i
technologickych postupu a terminu. Musi zajistit, Zze vysledna

stavba je v souladu s projektem a Ze spliuje vSechny

predepsané standardy.
Ma dohledovou roli v oblasti dodrzovani zakond souvisejicich
s bezpeénosti silniéniho provozu a mize byt zapojen do procesu
. L schvaleni projektu ve fazi posuzovani vlivu stavby na dopravni
Dopravni inspektorat PCR ) )
situaci.
Tento Urad zajiStuje technickou normalizaci, coz je proces
stanoveni technickych podminek, které musi vyrobky, procesy
nebo sluzby spliiovat.
.. . L Tento Ufad zajiStuje technickou normalizaci, coz je proces
Urad pro technickou normalizaci, i L i i L

stanoveni technickych podminek, které musi vyrobky, procesy
metrologii a statni zkusebnictvi . .

nebo sluzby splfiovat.

Tyto organy, véetné ministerstev, mohou mit rzné regulacni
Statni sprava a samosprava a dohledové role, napfiklad pfi udélovani stavebnich povoleni

nebo pfi posuzovani viivu na zivotni prostredi.

Zdroj: Jifi Trnka — vlastni zpracovani

26 SUCHA, Matu$. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace fidié(. Praha:
Grada, 2013. Psyché (Grada). ISBN 978-80-247-4113-0. strana 178-179
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Odpovédnost za projekt dopravni stavby v Ceské republice je typicky

rozloZzena mezi nékolik subjektl — viz tabulka 2.

Kazdy z téchto subjektl nese specifickou odpovédnost, a jejich spoluprace

je klicova.

Rozsifeni silnic, kdy dojde k zpfehlednéni komunikace anebo kdy se zvysSi
pocet jizdnich pruhl a zajisti se tak zvySeni prichodnosti a kapacity
komunikace, a to pfedevsim v mistech kde se provozu znacné zvysil anebo
se do budoucna da o takovém navysSeni uvazovat.

Stavba prechodl pro chodce a nadchodl zlepSuji bezpe¢nost chodcl pfi
prfechazeni frekventovanych komunikaci.

Vytvofeni bezpeénych unikovych pruhl(: na dalnicich a rychlostnich
silnicich.

ZlepsSeni odvodnéni jako prevence aquaplaningu a zlepseni prilnavosti
vozovky za nepfiznivého pocasi.

Zmeéna povrchu vozovky, a to hlavné v intravilanu jako prostfedek ke
snizeni skodlivych emisi hluky a snizeni zvukové zatéze obyvatel husté
zastavénych oblastech mést nebo blizkosti obydli u velmi frekventovanych

komunikacich.

Kromé vyse uvedenych stavebnich opatfeni aplikovanych za ucelem

zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu rozlisuijeme dalSi tzv. nestavebni

opatreni, kterymi jsou:

Dopravni znaceni, které je pro ucastniky dobfe viditelné, snadno
rozpoznatelné a srozumitelné.

Svételna signalizace: zefektivnéni semaforovych systémU a zavedeni
inteligentnich Fidicich systému.

Dopravni vychova a informovanost: kampané zamérené na informovani
a vzdélavani verejnosti o bezpecnosti a pravidlech silni€niho provozu.
Zavedeni a uplathovani dopravnich predpisl: napfiklad zpfisnéni trestl

za prestupky.
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Trendy v oblasti bezpecénosti silniéniho provozu prosly v pribéhu let
vyznamnymi zménami. Dfive byl dlraz kladen pfedevS§im na reaktivni
opatreni, jako jsou rekonstrukce a upravy stavajicich silnic a infrastruktury
reagujici na vzniklé problémy. Dnes se klade vétsi dlraz na preventivni opatreni
a inteligentni dopravni systémy, které analyzuji data v realném ¢ase a umoznuji
predvidavou udrzbu a fizeni dopravy.

Efektivni se jevi pfistup, ktery kombinuje stavebni a ne-stavebni
opatreni, jelikoz obé maji kliCovy vyznam pro bezpecénost silnicniho provozu.
Stavebni opatfeni jsou zasadni pro fyzickou infrastrukturu, zatimco ne-stavebni
opatreni, jako je znaceni, pfispivaji ke zvySeni povédomi a spravné orientaci
Ucastnik( provozu.

V porovnani téchto dvou typl opatfeni, stavebni zmény jsou ¢&asto
nakladnéjsi a vyzaduiji delsi ¢as k realizaci, ale maji dlouhodoby a trvaly dopad.
Na druhé strané, upravy znaceni a signalizace jsou relativné levnéjsi a rychleji
implementovatelné, av§ak vyzaduji pribéznou Udrzbu a aktualizaci.

Klicem k efektivnimu vyuziti téchto opatreni je jejich spravné naplanovani
a kombinace
Vyhodnoceni nehodovych mist a lokalit se obvykle provadi na zakladé nékolika
klicovych kritérii, kterymi jsou:

e Frekvence nehod: Pocet nehod, ke kterym do$lo na daném misté v urcitém
Casovém obdobi. Mista s vysokym poctem nehod byvaji oznaCena jako
“Cerné body".

e Zavaznost nehod: Hodnoceni nehod dle nasledku, jako jsou zranéni
a smrtelné urazy. Mista s vaznymi nehodami maji vy$$i prioritu.

e PfiCiny nehod: Analyza pficin vede k identifikaci konkrétnich problémd, jako
Jsou nevhodné povrchy vozovek, nedostateéné znaceni, Spatna viditelnost
nebo nebezpecné kfizovatky.

e Provozni charakteristiky: Hodnoti se pritok dopravy, rychlostni rezim

a dalsi faktory ovlivriujici chovani fidi¢u.
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e Infrastrukturni charakteristiky: Zkoumani fyzického stavu infrastruktury,

Jako jsou vozovka, osvétleni, znaceni a dal$i prvky ovlivriujici bezpecnost.?”

Nehodova a jinak rizikova mista na pozemnich komunikacich jsou lokality,
kde dochazi k vysSSimu poctu dopravnich nehod nebo kde je zvySené riziko
anebezpeCi pro ucastniky silniénino provozu. Tato mista mohou byt
identifikovana na zakladé statistik nehod, analyzy provoznich podminek a dalSich
faktor(. Tyto lokality ¢asto splfuji technické podminky kladené na takové dopravni
stavby, ale mohou byt nevyhovujici parametrim lidskych schopnosti, moznosti
nebo prumérné urovni fidicskych schopnosti. Nékdy se na téchto mistech
stava, ze fidici, ktefi toto misto znaji, se umi pfizpUsobit rizikim a vyhnout se jim.
Problém vS8ak nastane, kdyz se do takového mista dostane osoba, ktera misto
nezna a nedokaze vc€as rozpoznat rizikovost takového mista. Za ucelem analyzy

dopravné bezpecnostni situace se vyuziva rada vyzkumnych nastroju.

3.6.3 Hloubkova analyza dopravnich nehod

Hloubkova analyza dopravnich nehod je pokroCila metoda zkoumani pficin
a okolnosti dopravnich nehod s cilem ziskat hlubsi pochopeni faktor(, které k nim
vedly, a identifikovat preventivni opatreni pro zlepseni bezpecnosti silnicniho
provozu. Tato analyza se provadi prostrednictvim detailniho zkoumani dopravnich
nehod, v€etné shromazdéni a analyzy dat o nehodach, vyhodnoceni mista
nehody, rekonstrukce pribéhu udalosti a identifikace zakladnich faktort a pFicin.
Hloubkova analyza se Casto provadi odbornymi tymy, které mohou zahrnovat
dopravni inzenyry, expertni svédky, analytiky dat, zastupce mistnich Uradu a dalsi
odborniky.

Béhem analyzy jsou zkoumany rtzné faktory, které mohou ovlivnit pribéh
a zavaznost nehody, véetné infrastrukturnich podminek, chovani fidi¢l, stavu

vozidel, povétrnostnich podminek a dal$ich okolnosti.?®

27 Nehodové lokality [online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2007 [cit. 2024-03-12].
Dostupné z: https://www.czrso.cz/clanek/nehodove-lokality/?id=1208
28 SUCHA, Matu$. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace fidici. Praha:
Grada, 2013. Psyché (Grada). ISBN 978-80-247-4113-0. s 179
22 KOMAREK, Jindfich. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace fidici. Praha:
Grada, 2013. Psyché (Grada). ISBN 978-80-7251-529-5. s 88
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3.6.4 Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod

Tato metodika, vypracovana v Centru dopravniho vyzkumu v Brné, pracuje
s faktem, ze vétSina dopravnich nehod se stane na velmi malém procentu silnicni
sité a dochazi tedy ke koncentraci do takzvaného useku Castych dopravnich
nehod. V metodice je uvedeno, ze 30-40 % vSech dopravnich nehod se stane
pouze na 3 % nasich silnic, a je tedy dulezité koncentrovat dopravné bezpeénostni

opatreni pravé do téchto mist.30

3.6.5 Vliv vyvoje bezpeénosti vozidel

V posledni dekadé byl zaznamenan vyvoj v oblasti bezpecnosti novych
vozidel, ktery vyrazné pfispél ke snizeni vaznych zranéni a usmrcenych osob pfi
silniénich dopravnich nehodach na uzemi celé Evropské Unie. V roce
2017 zemfelo na evropskych silnicich vice jak 25 tisic osob, a i v dalSich ¢tyfech
letech se toto Cislo vyrazné nezménilo. Kazdy rok je v evropské silniéni siti vazné
zranéno okolo 135 tisic osob. Evropska Unie tak musi vyvinout znaéné, a to
predevsim legislativni opatfeni ke zvraceni tohoto trendu v oblasti bezpecnosti na
evropskych silnicich a dalnicich.3

Technologicky a technicky pokrok v oblasti bezpeénostnich systémU majici
vliv na bezpecénost na silnicich jde neustale kupfedu. Vyrobci vozidel sleduji nejen
konkurenci, ale predevSim legislativni zmeény, které Evropska unie pfipravuje
v ramci zlepSovani bezpecnosti silnicniho provozu na uzemi Evropy. Evropsky
parlament vydal v roce 2019 nafizeni €. 2019/2144, podle kterého jsou vyrobci
vozidel od kvétna roku 2022 povinni nové vyrabéna vozidla vybavit pokrocCilymi
systémy zvySujicimi a zajistujicimi vySsi uroven bezpecnosti u nové vyrobenych
vozidel.

Mezi témito systémy vynika napfiklad inteligentni regulace rychlosti
vozidla, usnadnéni montaze alkoholovych imobilizérl, upozorfiovani na ospalost
a nedostatek pozornosti fidi€e, vyspélé upozorhovani na rozptylenost

fidice, signal nouzového brzdéni, detekce zpétného chodu a zapisovaé udaju

30 ANDRES, Josef. Metodika identifikace a reSeni mist ¢astych dopravnich nehod. Centrum
dopravniho vyzkumu. 2021. s 1

3 EUR-LEX. NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2019/2144 [online]. [cit.
2024-02-23]. Dostupné z https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R2144
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o dopravni nehodé. Tento posledni systém, znamy jako EDR (Event Data
Recorder), ma velky potencial zejména z pohledu ziskavani novych, velmi
presnych dat o pribéhu nehodovych udalosti.®?

Je nezbytné neustale a intenzivné zvysovat nejen bezpecnost samotnych
vozidel, ale i pfijmout opatreni, ktera povedou ke zvyseni bezpecnosti zranitelnych
ucastnika. Pouze prostrednictvim kombinace technologickych
inovaci, legislativnich opatfeni a zvySeného povédomi verejnosti mlze byt
dosazeno vyznamného snizeni poctu dopravnich nehod a s tim spojenych tragédii
na evropskych silnicich. Zaroven je dulezité klast neustaly dlraz na bezpecénostni
prvky, které se nachazeji ve vozidlech zcela bézné a dostupné, presto jsou

mnohdy nevyuzivany, nebo vyuzivany Spatné.?

3.7 Dopady dopravnich nehod
Metodika pro vypoget ztrat z dopravnich nehod v Ceské republice zahrnuje
komplexni pfistup, ktery pokryva rlzné typy skod a nakladi. Z dokumentu
vyplyva, ze dopravni nehody maji vyznamny dopad na spole¢nost nejen z hlediska
lidského utrpeni, ale i z hlediska ekonomickych ztrat. Nejzasadnéjsi data
a informace zahrnuiji:
e Hodnoceni materialnich Skod — tyto zahrnuji pfimé naklady spojené
s opravami poskozenych vozidel a infrastruktury.
e Zdravotni naklady — naklady na |é¢bu zranéni zpUsobenych dopravnimi
nehodami, v€etné dlouhodobé rehabilitace a péce o tézce zranéné osoby.
e Hodnota statistického zivota (VSL) - metoda pouzivana pro ocenéni ztrat
zivotl, kde se nepocitaji jen pfimé ekonomické ztraty, ale také nehmotné
ztraty spojené s pred¢asnou smrti.
e Produktivni ztraty — =zahrnuji ztratu pracovnich dnl v dusledku

umrti, do€asné nebo trvalé pracovni neschopnosti po nehodé.

32 KOMAREK, Jindfich, Michal HODBOD a Jan STRAKA. Inovativni metoda k odhalovéni
trestnych &in(i v silniéni dopravé s vyuZitim elektronickych nehodovych dat [online]. Ceské
vysoké uceni technické v Praze, 2020 [cit. 2024-02-24]. ISBN 978-80-01-06704-8. Dostupné z:
https://k622.fd.cvut.cz/downloads/Inovativn% C3%AD%20metoda.pdf s. 5-7

33 Ridi¢i neumi pouZivat asistenty a zmatkuji, varuji odbornici [online]. 2022 [cit. 2024-03-05].
Dostupné z: https://www.asistencnisystemy.cz/ridici-neumi-pouzivat-asistenty-a-zmatkuji-
varuji-odbornici
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e Externality zpUsobené dopravnimi nehodami — vypocet ekonomickych
nakladd spojenych s dopravnimi nehodami, které nesou jedinci nebo
spoleCnost jako celek, a nejsou pfimo pokryty trznimi transakcemi.
To zahrnuje i environmentalni Skody.

e Prevence a naklady na zlepseni bezpecénosti a investice do bezpeénostnich

opatreni a technologii, které maji za cil snizit po€et nehod a jejich nasledky.

Metodika poskytuje zaklad pro hodnoceni dopadl dopravnich nehod
aumoznuje efektivngjsi planovani bezpecnostnich a preventivnich opatreni.
Cilem je snizit, jak po€et nehod, tak i jejich nasledky na jednotlivce i spolecnost

jako celek.3*

3 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. AKTUALIZOVANA METODIKA VYPOCTU ZTRAT Z
DOPRAVNI NEHODOVOSTI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH. Brno, 2017.
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4  FAKTORY OVLIVNUJICi BEZPECNOST DOPRAVY V KRAJI

Vlysodina, umisténa v srdci Ceské republiky, je znama svym kopcovitym
terénem a venkovskym charakterem. Hustota obyvatelstva je niz§i nez
v urbanizovanych regionech, coz ovlivhuje navrh a pozadavky na silnicni sit.
Populace ma vyvazenou vékovou strukturu, ktera mize ovlivnit vzorce cestovani
a dopravni potfeby. Kromé toho mohou ekonomické faktory, jako je prevaha

zemédeélstvi a prumysilu, ovlivnit typy a frekvenci dopravy.

4.1 Silni¢ni sit’ Kraje Vysoc€ina

Vyznamnym silnicnim prvkem v oblasti dopravy je usek dalnice D1, ktery
protina kraj Vysoc€ina a plni funkci predevSim jako tranzitni komunikace pfi
prepravé nakladu. Toto specifikum klade vysoké naroky na dalni¢ni téleso, a to
hlavné s prihlédnutim ke klimatickym podminkam v zimnim obdobi a celkové
k bezpe¢nému a plynulému prdjezdu tranzitni dopravy. Zajisténi pridjezdnosti
a plynulosti dopravy na dalnici D1 je primarnim ukolem jak Dalni¢niho oddéleni
Policie Velky Beranov, tak SSUD Velky Beranov. Statisticky nejnebezpeéné&jsim
usek dalnice D1 na Vysocing je usek mezi Humpolcem a Velkym Beranovem, a to
hlavné v dusledku nahlych klimatickych zmén v zimnim obdobi ale i z hlediska
hustoty dopravy. Intenzita dopravy v oblasti nakladnich vozidel neustale narlsta
a kapacita dvou pruhl v jednom smeéru jizdy se jevi jako nedostate¢na. Coz do
budoucna predstavuje problém, a to hlavné s pfedpokladanym narustem tranzitni
dopravy.

K 1. 7. 2016 mél Kraj Vysocina celkem 93 km dalnic, 420 km silnic I. tfidy,
dale 1631 km silnic Il. tfidy a 2931 km silnic lll. tfidy Dalnice a silnice I. tfidy jsou
ve vlastnictvi statu zastupovaného Reditelstvim silnic a dalnic CR. Naopak silnice
II. tfidy a silnice lll. tfidy dohromady utvari krajskou sit' ve vlastnictvi Kraje
VysocCina. Celkem tedy délka silni¢ni sité tvofi 5 074 km. Mistni komunikace nalezi
prislusSnym obcim a ucelové komunikace vlastni fyzické a pravnické osoby.

Nasim krajem prochazi patefni Ceska komunikace a tou je dalnice D1.
DalSimi hlavnimi komunikacemi pro dalkovou a mistni dopravu jsou useky
1/19, 1123, 1/37 a 1/38. Co se tyka spojeni mezi okresy, zde jsou dulezité napf.

[1/602, 11/353, 11/405. Silnice lll. tfidy utvari mezi véemi komunikacemi hustou sit’
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statnich a krajskych silnic a utvafi méné vyznamna spojeni meést a obci Ci jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace. Nedilnou soucasti silni¢ni sité jsou
mostni objekty a dalsi umélé stavby. K 31. 7. 2019 bylo evidovano 870 mostu,
z toho 65 ve Spatném ¢&i havarijnim stavu a 4 940 propustkU.

V listopadu 2017 byla zastupitelstvem Kraje Vysoc€ina schvalena koncepce
silni¢ni sité, ve které je rozebran a zhodnocen stavajici stav komunikaci a také

navrzen jejich rozvoj s vyhledem do roku 2050.3%

4.2 Demografické ukazatele Kraje Vysocina

Demografie a infrastruktura jsou kliCovymi faktory ovliviiujicimi jakykoliv
aspekt regionalniho rozvoje, pficemz v oblasti dopravy maji obzvlast vyrazny
dopad. Tato kapitola se zaméfuje na dUkladnou analyzu demografickych
charakteristik Kraje Vysocina a na stavajici stav, jakoz i planovany rozvoj jeho
silniéni site.

Na konci roku 2022 zilo v Kraji Vyso€ina asi 515 tisic obyvatel.
Charakteristickym znakem kraje jsou malé vesnice relativné malo vzdalené od
veétsiho mésta s tfemi tisici obyvatel a vice. Na VysocCiné jsou jen Ctyri velka mésta,
ktera maji vice nez dvacet tisic obyvatel a Jihlava jako mésto krajské a predevsim
témeér v centru kraje ma vice jak 50 tisic obyvatel.

VysocCina je po StfedoCeském kraji druha v poctu samospravnych obci.
Toto specifikum klade naroky na dobrou dopravni obsluznost obci a to z diivodu
pohybu obyvatel predevSim do zaméstnani, kulturou a navstévou vétSich mést
kde je koncentrace obchodl a sluzeb. Po vypuknuti ozbrojeného konfliktu na
Ukrajiné se na Vysocinu pfistéhovalo asi 6 000 tisic uprchlikd, kterym zde byla
poskytnuta ochrana. To béhem kratkého obdobi navysilo pocCet obyvatel, a to
pfedevsim déti a osob v produktivnim véku. Vysoc€ina se od roku 2008 potykala
s ubytkem obyvatel a tento narust vratil hodnoty poctu obyvatel na tehdejsi

uroven. Vyrazné se také prichodem ukrajinskych uprchliku snizil vékovy pramér

35 Silni¢ni sit Kraje Vysocina [online]. [cit. 2024-03-05]. Dostupné z
https://www.ksusv.cz/silnicni%2Dsit/ds-1064/p1=1695
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obyvatele kraje, ktery od roku 2008 postupné narustal a dochazelo tak ke starnuti
populace.®®

Kraj VysoCina o rozloze 6 796 km? se fadi na 5. misto co do velikosti
v porovnani s ostatnimi kraji. Jeho sousednimi kraji jsou JihoCesky, StiedoCesky,
Pardubicky a Jihomoravsky. Pro KV je charakteristicka Clenitost uzemi, vysSsi
nadmorska vyska a fidké osidleni. PoCet obyvatel Cinil k 1. 1. 2022 prfes 504 tisic.
Uzemi je administrativné &len&no na 5 okresli, 15 spravnich obvod( obci
s roz$ifenou plisobnosti (ORP), a 26 obvod( povéFenych obecnich Gradd (POU).
K1. 1. 2005 se zde nachazelo 704 obci, které jsou zakladni samospravnou
jednotkou — viz obrazek 2.

Obrazek 2 - Administrativni €lenéni Kraje Vysoé&ina

Administrativni ¢lenéni Kraje Vysocina
Administrative map of the Vysodina Region
{1.1.2022 { As at 1 January 2022)

4.3 Socioekonomické ukazatele kraje Vysoc€ina

Socioekonomické ukazatele Kraje Vysocina Ize vyhodnotit jako vyznamné
determinanty, které ovlivhuji nejen kvalitu zivota obyvatel Vysociny, ale i celkovou
dynamiku tohoto regionu. Kromé& demografickych charakteristik, jako je vékové
slozeni a hustota osidleni, jsou dulezité také ekonomické aspekty jako mira
nezameéstnanosti,  primérné mzdy, struktura  zaméstnanosti podle

odveétvi, podnikatelska aktivita a dostupnost sluzeb. V ekonomickém kontextu Kraj

% DEMOGRAFICKY VYVO] KRAJE VYSOCINA. Pro Mésta a Obce [online]. [cit. 2024-03-11].
Dostupné z: https://www.promestaobce.cz/nezarazene/demograficky-vyvoj-kraje-vysocina/
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Vysocina tradicné vykazuje stabilni zaméstnanost s nizsi nezaméstnanosti ve
srovnani s narodnim prumérem a je znam svym silnym zemédélskym
sektorem, coz odrazi jeho venkovsky charakter. Tyto faktory ovliviiuji mobilitu
obyvatelstva a dopravni pozadavky, coz ma pfimy dopad na rozvoj a planovani

dopravni infrastruktury.

5 SUBJEKTY PODILEJICi SE NA BEZPECNOSTI PROVOZU

Pro diplomovou praci bylo nezbytné vytvofit prehled dllezitych ukazatell
nehodovosti a objasnénych prestupkl Policii Ceské republiky v Kraji Vysogina.
K tomuto ucelu byla vyuzita databaze Centra dopravniho vyzkumu dostupna na
webovych strankach Dopravni nehody v CR, kde je mozné ziskat relevantni data
pro Kraj Vysocina z rlznych perspektiv. Pro sledovani bylo primarné vybrano
desetileté obdobi od roku 2011 do roku 2021, aby bylo dosazeno objektivniho
zhodnoceni a relevantnich vysledkU, které budou pouzity a vyhodnoceny v ramci
diplomové prace. Z téchto dat byly vytvoreny tabulky, které slouzi k monitorovani
ukazatell dopravni nehodovosti, nasledk( dopravnich nehod a kategorizaci

pozemnich komunikaci, kde se dopravni nehody nejc¢astéji vyskytuji.’

5.1 Policie CR

Policie Ceské republiky jako organ statni spravy ma velmi jasné definované
ukoly v oblasti dohledu nad BESIP. Tyto ukoly jsou definovany v ustanoveni § 124
odst. 11 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakonl (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdejsich
predpist a dalsimi zakony, které upravuji pravidla chovani u¢astnikd silniéniho
provozu v oblasti bezpe€nosti na pozemnich komunikacich. Postupy policie vSak
jsou upravovany predevSim internimi akty fizeni, a to konkrétné pokynem
policejniho prezidenta €. 300/2020 ze dne 23.12.2020, kterym se upravuje postup
na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. Ten upravuje postupy
policistd pfi plnéni Ukoll v oblasti bezpeénosti a plynulosti na pozemnich

komunikacich. Cinnost dopravni policie je zaméfena na tyto Ukoly pfi své

37 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU BRNO. Dopravni nehody v CR [online]. [cit. 2024-02-
23]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/
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kazdodenni ¢innosti, a to jak na useku pfimého vykonu sluzby, tak na dalSich
usecich jako napriklad na useku dopravniho inzenyrstvi. DalSim usekem dopravni
policie, ktery se pfimo podili na zvySovani bezpecnosti na nasich
komunikacich, jsou Useky metodického vedeni policistl. Tyto metodické &lanky
jsou jak na urovni policejniho prezidia, tak na kazdém krajském feditelstvi. Tyto
Clanky maji za ukol pfipravovat metodické pokyny, postupy a opatreni, které
povedou ke zlepseni podminek vykonu sluzby, a to jiz na celorepublikové urovni
nebo s uzkym teritorialnim zamérenim. Treti a nedilnou soucasti ¢innosti Policie
CR je oblast dopravni vychovy a prevence, véetné komunikace preventivnich
kampani.

Policie Ceské republiky, jako dotéeny organ v oblasti bezpeénosti silniéniho
provozu, hraje kliCovou roli v procesu schvalovani a dozoru nad stavebnimi
projekty ovliviujicimi dopravni infrastrukturu Kraje. V ramci dopravné-inzenyrské
ginnosti Policie CR posuzuje a vydava stanoviska k projekénim a stavebnim
dokumentacim, coz zahrnuje hodnoceni dopadu planovanych staveb na
bezpecnost a plynulost dopravy. Toto hodnoceni je nezbytné pro identifikaci
a minimalizaci potencialnich rizik, které by mohly ohrozit uzivatele silni¢niho
provozu.

Policie se podili na navrhovani uprav, které zvysSuji bezpeénostni
standardy, jako jsou napfiklad specifikace pro silniéni znaceni, osvétleni
a instalaci svételné signalizace kfizovatek, navrhovani bezpeénych pruhl pro
cyklisty, ¢i zpomaleni provozu v oblastech s vysokou koncentraci chodctl. Dale se
zamérfuje na prevenci dopravnich nehod prostrednictvim analyzy a hodnoceni
rizikovych faktor(, jako jsou nebezpeéné Useky silnic, nedostate¢na viditelnost
nebo nevhodna infrastruktura.

Pfinos Policie CR v této oblasti je vyznamny z hlediska zvy$ovani
bezpecénosti silniniho provozu. Poskytuje odborné znalosti a zajistuje, aby nové
i rekonstruované dopravni stavby splfiovaly vSechny normy a byly provozovany
s nejvyssi moznou mirou bezpeénosti. Vysledkem je snizeni poétu nehod, urazU
a zlepSeni celkové bezpecnostni situace na silnicich. Policie tedy zastava nejen
represivni, ale i preventivni a konzultativni funkci, ktera je pro bezpecénost

silniéniho provozu nepostradatelna.
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Ukoly na Useku dopravniho inzenyrstvi Policie Ceské republiky jsou
specifikovany internim aktem Fizeni ¢l. 58 ZPPP 300/2020, ktery mimo jiné svym
znénim navazuje na pravni predpisy zakon o pozemnich komunikacich
€. 13/1997 Sb., stavebni zékon 283/2021 Sb. V sou€asné dobé je na silni¢ni siti
Kraje Vysocina realizovano nekolik klicovych vylepseni, a to pfedevsim s cilem
snizeni poctu nehodovych mit a trvalému zvysovani urovné bezpecCnosti
a plynulosti silnicniho provozu. V nékterych pfipadech jde jiz o finalni fazi
dokonceni, jinde jsou zase opatreni teprve v na zaCatku realizace.

Uzavirky a s tim souvisejici objizdné trasy, které zasahuji do sousednich
kraju, jsou feseny v ramci vyfizovani dopravné-inZenyrskych opatfeni (DIO).
Typicky proces probiha tak, ze projektant zodpovedny za DIO svolava projednani
s dotéenymi subjekty, pfiCemz na toto jednani jsou pozvani i zastupci pfilehlych
kraji. Z téchto jednani je poté vytvofen zapis a pozadavky jsou do projektu
zapracovany. Rozhodovaci pravomoc — symbolizovana kulatym razitkem — ma
silniéni spravni urad, pficemz u silnic |. tfidy je to kraj a u silnic Il. a lll. tfidy obec
nebo pfislusny obecni ufad s rozsifenou pusobnosti (ORP). Ackoli v zakoné neni
explicitng uvedeno, vsichni respektuji, ze Policie CR ma pravo veta. | pfes toto
neformalni postaveni v zakoné muze silniéni spravni Grad rozhodnout i proti
nazoru policie. Zde je dulezité vyzdvihnout, ze vztahy v této oblasti musi byt

zalozeny na vzajemném respektu k odbornosti dotéenych subjektu.

5.2 Krajské pracovisté BESIP

Za rok 2023 krajské pracovisté BESIP uskutecnilo 124 akci, pfiCemz bylo
osloveno vice nez 17,5 tis. lidi. Aktivity zacinaji v matefskych skolach a konci
v domovech pro seniory. Akce jsou charakteru urCeni od laické vefejnost
po skupiny odbornikl. Stavajici krajska koordinatorka Mgr. Veronika Vosicka
Buranova je ve své funkci od roku 2016. Pracovni zaméreni koordinatorky je velmi

Siroké a na Vysociné se dafi realizovat cela rada unikatnich preventivnich akci.

5.2.1 Bezpecénost déti v provozu
Hlavni cCinnosti v kategorii déti patfi reflektovat Ramcovy vzdélavaci

program a veést vyuku ve smeéru péstovani dopravniho smyslu. Samozfejmé
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navazovat volné a prfedavat détem védomosti v ramci rlznych akci, at’ uz se jedna
o pfednasky na skolach, €innosti na détskych dopravnich hfistich, ¢i jinou akci
urenou pro déti. Obohacovat klasickou vyuku zasahem nékoho jiného nez
ucitele.

Pro dé&ti v MS méa BESIP kraje Vyso&ina program, ktery propojuje také
s venkovni vychazkou zamérenou na spravny nacvik prechazeni pres prechod pro
chodce. Program je primarné uréen predskolakim, tedy détem ve véku 4-6 let.
Sklada se ze dvou blokU, kdy prvni je teoreticky a probira s détmi témata spojena
s bezpecnosti v silninim provozu (dopravni prostredky, dopravni znacky, spravné
chovani chodce). Na tento navazuje druhy, prakticky blok, ve kterém se vyuziva
prostor venku k nacviku prechazeni pres prechod, demonstraci moznych
chyb, vyhledavani dopravnich znacek v okoli a jejich vysvétleni. Pfizplsobuje se
vzdy konkrétnimu kolektivu déti, jejich aktivité a zajmu.

V ramci zakladnich skol je dulezité pristupovat k vyuce v zavislosti na
konkrétnich ro€nicich. Pro prvni az tfeti rocniky ma BESIP kraje VysocCina pfipravit
téma ,Chodec”, v ramci, kterého probira s détmi zakladni zasady a pravidla
bezpecného chovani v silnicnim provozu. Ukaze priklady spravného a Spatného
chovani chodcl a snazi se, aby déti samy identifikovaly rizika spojena s touto
problematikou. Toto téma rovnéz spojuje s praxi — chodit ven, kde se vse
pripomina v prostredi okoli Skoly.

Se zaky ctvrtych a patych tfid nejcastéji probira téma cyklistd. Opét
se navazuje na tematicky plan dopravni vychovy pro &tvrté tfidy ZS a rozsituiji
se jejich znalosti o ucastnicich silniéniho provozu — cyklistech. Déti se uci
znalostem teoretického charakteru a dovednosti tykajici se povinné vybavy
jizdniho kola, zasad bezpecného chovani v silniénim provozu, vyznamu
dopravnich znacek, spravného pochopeni kfizovatek a dulezitosti vyhybani
se moznym chybam. Dale je vhodné propojovat téma s tématem prvni pomoci
a prevenci Urazd. Uroven, kvalita i rozsah dopravni vychovy v Kraji Vysogina patfi

dlouhodobé k nejvy$sim v CR — viz obrazky 3, 4 a 5.
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Obrazek 3 - Meziroéni srovnani dopravni vychovy pro 4. ro€énik — Skoly

MEZIROCNI SROVNANI POCTU ZAPOJENYCH SKOL (V %) VYUKA DOPRAVNI VYCHOVY PODLE TP 4. ROCNIK z§
ZA OBDOBI ZARi - PROSINEC 2023
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Zdroj: Zavére€na zprava o Cinnosti KK BESIP, autor Jifi Polomis

Obrazek 4 - Meziroéni srovnani dopravni vychovy pro 4. roénik — zaci

MEZIROCNI SROVNANI POETU ZAPOJENYCH ZAKU V % VYUKA DOPRAVNI VYCHOVY PODLE TP 4. ROCNIK Z8
ZA OBDOBI ZARI - PROSINEC 2023
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Zdroj: Zavére€na zprava o Cinnosti KK BESIP, autor Jifi Polomis

Ve velmi podobném stylu se pokracuje i pfi vzdélavani zakl druhého

stupné. Témata jsou navic rozSifovana o problematiku e-kolobézek, konzumaci

navykovych latek a také téma tzv. ,smobie“ — chodcu, ktefi ztraceji prehled

o okolnim déni v dusledku zahledéni do mobilniho zafizeni a poslechu hudby.
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Obrazek 5 - Celkovy poéet zapojenych DDH do dopravni vychovy

CELKOVY POCET DDH V €R ZAPOJENYCH DO VYUKY PODLE TP CERVENEC - PROSINEC 2023
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Zdroj: Zavére€na zprava o Cinnosti KK BESIP, autor Jifi Polomis

5.2.2 Zacinajici fidici

V Kraji Vysocina patfi zaCinajici fridi€i do véku 24 let mezi rizikové skupiny.
Z tohoto ddvodu BESIP ve spolupraci s Policii Ceské republiky zamé&tuje svou
pozornost na tuto skupinu prostifednictvim nékolika projektl. Mezi né patfi akce
,13 minut®, ktera se nejcastéji realizuje se studenty tretich roénikl stfednich skol.
Béhem celého dopoledne se studenti seznamuji se zakony, pfipady dopravnich
nehod s ucasti mladych lidi a problematikou navykovych latek. Hlavnim cilem
BESIPu je prevence nehod skrze pochopeni pficin jejich vzniku.

Dalsi moznosti je projekt ,Nulta hodina autoskoly*, ktery je urc¢en predevsim
zakim druhych a tfetich ro¢nikl. Tento celorepublikovy projekt zahrnuje
spolupraci s Policii CR, Hasiéskym zachrannym sborem a dopravnim
psychologem a zaméfuje se na problematiku mladych zacinajicich Fidi¢u
v silniénim provozu. V ramci nékolika hodin se zaci seznamuji s fadou témat
souvisejicich s prvnimi mésici za volantem.

Prednaska od BESIPu poskytuje vhled do pfi€in dopravnich nehod z pohledu
statistik a zakladd bezpe&né jizdy. U Policie CR studenti teoreticky i prakticky
prochazeji silni¢ni kontrolou a diskutuji o konzumaci navykovych latek a fizeni.

Hasici poskytuji zaklady prvni technické pomoci pfi dopravni nehodé. Otazky
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psychologie fizeni jsou konzultovany na ctvrtém stanovisti s akreditovanym
dopravnim psychologem. Program konci spole¢nym sledovanim dokumentarniho
filmu ,13 minut”, ktery se zabyva tématem Zivota vinikl dopravnich nehod.

Pro stfedni Skoly je novinkou program ,Dej prednost zivotu®, urCeny
predevsim zakdm ctvrtych ro¢nikl. Kurz poskytuje prakticky rozbor hlavnich pfic¢in
dopravnich nehod s ucasti mladych lidi v silniénim provozu a opakuje zaklady
technické a prvni pomoci pfi dopravni nehodé. Soucasti je i prakticky nacvik

modelové situace.

5.2.3 Volnocasové aktivity

Aktivity se konaji i béhem letnich prazdnin a vikendd. Organizujeme
navstévy détskych letnich taborul, kde détem zabavnou formou pfedavame zasady
bezpe&ného chovani v silni€nim provozu.

Hlavni aktivitou je BESIP tabor s Udasti preventistdl z Policie Ceské
republiky, ktery se t&si velké popularité a je v CR jedine¢ny. Kazdy den je pro déti
pfipraven obsahly program souvisejici s bezpeénosti v silnicnim provozu, véetné
navstév rliznych slozek Integrovaného zachranného systému, jako jsou Policie CR
a mezi détmi oblibeni drézni hasici z Havli¢kova Brodu.

Mezi dalSi aktivity patfi sSkoleni o bezpecnosti provozu, kde se ucastnici
seznami s legislativnimi novinkami a principy bezpec¢né jizdy. O vikendech
poradame tzv. preventivni stany, které verejnost seznamuji s ¢innosti BESIPu.
K unikatnim aktivitam, které krajské pracovisté BESIP realizuje, patfi Festival
dopravni prevence a motorismu MotorSvét, simulace dopravnich nehod na
zeleznici, aktivity zamérené na problematiku e-mobility a pokryvani oblasti
takzvané ponehodové péce3® Kraj Vysocina rocné realizuje zhruba

124 preventivnich akci pro verejnost viz. obrazek 6.

38 VOSICKA BURANOVA, Veronika. Viyroéni zpréva o &innosti BESIP v Kraji Vysod&ina [online]. 2024 [cit.
2024-03-08].
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Obrazek 6 - Pocet realizovanych preventivnich akci BESIP v Krajich

POCET REALIZOVANYCH AKCi V ROCE 2023
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Zdroj: Zavére€na zprava o Cinnosti KK BESIP, autor Jifi Polomis

5.3 Ostatni subjekty v oblasti bezpe€nosti provozu

Mésta a obce hraji kliCovou roli v zajistovani bezpecnosti silnicniho
provozu, ktera se odviji od jejich pozice v SirSim systému spravy a regulace
dopravy. Jako z&kladni stavebni kameny dopravni infrastruktury a spravy se
podileji na vytvareni bezpecngjsiho prostfedi pro vSechny ucastniky silni¢niho
provozu. Tato role zahrnuje Siroké spektrum cinnosti, od planovani a udrzby
mistnich cest, pfes regulaci dopravy, az po vzdeélavani a osvétu v oblasti
bezpecnosti.

Mésta a obce tak stoji v predni linii z hlediska identifikace rizik
a potencialnich nebezpeci na svych silnicich, erpaji z dostupnych informacnich
zdrojlu a adaptuji pristupy k feseni specifickych mistnich potfeb. To zahrnuje
vyuzivani dat o nehodovosti, spolupraci s policejnimi slozkami, neziskovym
sektorem a obCanskou spole¢nosti, a implementaci cilenych opatfeni pro ochranu
nejvice ohrozenych skupin uéastnik( provozu, jako jsou chodci, cyklisté a déti.

V ramci své odpovédnosti mésta a obce nejenze prijimaji a provadgji
bezpecnostni opatreni, ale také zajistuji jejich financovani, ¢asto s vyuzitim
statnich dotaci, fondl Evropské unie nebo vlastnich rozpoétl. Efektivni vyuziti

téchto zdroju je klicové pro udrzitelné zlepseni bezpeénosti na silnicich.
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Jejich zasadni uloha v bezpecénosti silnicniho provozu je nejen o vykonu
téchto Cinnosti, ale i o vytvareni partnerstvi, koordinaci s dalSimi urovnémi viady
a zapojeni komunity do procesu zvySovani bezpecCnosti. Mésta a obce tak
predstavuji nezbytny ¢lanek v fetézci usili o dosazeni hlavniho cile — snizeni poctu
dopravnich nehod a zranéni na silnicich a vytvoreni bezpeénéjsiho prostredi pro

vSechny — viz obrazek 7.

Obrazek 7 - Schéma fungovani narodni strategie BESIP — strategicka kostka

VYHODNOCOVANI
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Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, Metodika tvorby mistnich strategii
Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) Ceské republiky hraje kli¢ovou roli
v oblasti bezpecnosti provozu na silnicich a dalnicich. Jeho role zahrnuje nékolik
hlavnich aspektU:

e Planovani a projektovani: RSD je zodpovédné za planovani a projektovani
bezpeénych silnic a dalnic. To zahrnuje vytvareni designl, které
minimalizuji riziko nehod a zvysSuji plynulost provozu. K tomuto ucelu
vyuziva nejnovejsi technologie a inzenyrské pristupy.

e Stavba a Udrzba: RSD se stard o vystavbu novych silniénich Usekl
a o udrzbu stavajicich silnic a dalnic. V ramci udrzby se zamérfuje na opravy
vozovek, mostl, tunell a dalsi infrastruktury, aby byla zajiSténa jejich

bezpecnost a spolehlivost.
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e Bezpecnostni opatreni: Implementuje radu bezpecnostnich
opatreni, v€etné znaceni, osvétleni, bariér a jinych bezpecnostnich
zafizeni, které pomahaji fidiclm v bezpeéném pouzivani silnic.

e Monitorovani a analyza provozu: RSD monitoruje dopravni tok na silnicich
a dalnicich, aby identifikovalo problematické useky, kde dochazi k Castym
nehodam nebo zacpam. Na zakladé téchto analyz pak provadi upravy
infrastruktury nebo dopravniho znaceni.

e Informovani vefejnosti. RSD také informuje vefejnost o aktualnich
dopravnich podminkach, uzavirkach, omezenich a planovanych opravach.
Poskytovani téchto informaci pomaha fidi€Um planovat jejich cesty
a prfedchazet potencialnim nebezpecim.

e \/zdélavani a preventivni programy: Provadi také osvétové a vzdélavaci
programy zameérené na zvysovani bezpecnosti silniéniho provozu. Tyto
programy mohou zahrnovat kampané pro bezpecné fizeni, informace
o bezpecénostnich rizicich a skoleni pro specifické skupiny uzivatelu silnic.

« Bezpec€nost silnicniho provozu je komplexni ukol vyzadujici koordinaci
mezi rliznymi institucemi a zainteresovanymi stranami, a RSD hraje v tomto
procesu zasadni ulohu. Jeho prace a iniciativy maji pfimy dopad na
snizovani poctu dopravnich nehod a zlepsovani bezpecnosti vsech

Ucastnikl silni¢nino provozu.3®

Krajské spravy a udrzby silnic hraji vyznamnou roli v oblasti bezpecnosti
provozu na regionalni a mistni urovni. Tyto instituce jsou zodpoveédné za fadu
klicovych aktivit, které pfimo ovliviuji bezpeénost a plynulost dopravy na silnicich
II. a lll. tfidy, které jsou v jejich plsobnosti. Zajistuji pravidelnou udrzbu silniéni
sité, v¢etné oprav vozovek, Cisténi odvodnéni, udrzby znacéeni a dalsich prvku
silniéni infrastruktury. Pravé stav vozovek a infrastruktury ma zasadni vliv na
bezpeénost provozu. V zimnim obdobi musi reagovat na zménu podminek na
silnici z hlediska odklizeni snéhu. Naopak po ukonceni tohoto obdobi pfichazi

prostor na opravy po zimé a opravy havarijnich stavl — vytluky, spadané stromy.

39 \Wikipedie, Reditelstvi silnic a dalnic [online], Wikipedie: Otevfena encyklopedie, c2024, Datum posledni
revize 13.01. 2024, 22:05 UTC, [citovano 8. 03. 2024]
<https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=%C5%98editelstv%C3%AD_silnic_a_d%C3%A1Inic&oldid=2
3560220>
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Operativné v8ak musi feSit i poskozena mista v disledku dopravnich nehod.
Kazda krajska sprava ma své inspektory, ktefi kontroluji napfiklad i kvalitu
dopravniho znaceni. | z hlediska uprav, které vedou ke zvySeni bezpecnosti
provozu je soucinnost vedeni krajskych sprav a udrzeb silnic klicova, protoze
davaji podnéty k rekonstrukci tzv.“ nehodovych usekd“, které jsou velmi &asto
diskutovany ve spolupraci s PCR. Krajské spravy a udrzby silnic také planuiji
a realizuji stavebni projekty na rozSifeni nebo modernizaci silni¢ni infrastruktury
v regionu, s cilem zlepsit bezpeénost a kapacitu silnic.

Samospravna ¢&innost je provadéna tzv. verejnopravnimi korporacemi.
Zakladem samospravy je fizeni (Casti) verejnych zalezitosti na lokalni (Uzemni)
urovni, jako jsou obce a kraje, nebo v ramci specifickych ,svobodnych® povolani
prostiednictvim profesnich komor. Samospravné funkce nemohou byt pinény
soukromymi osobami ¢&i entitami, které se mohou zabyvat pouze soukromou
spravou. Tato soukroma sprava se vSak v nékterych aspektech mize podobat
postuplm verejné samospravy, nebot’ v obou pfipadech jde o zajisténi spravy
vlastnich zalezitosti.*° Role krajského Uradu je v tomto ohledu dilezita v nékolika
rovinach od implementace narodni legislativy, pfes koordinaci projektu silniéni
infrastruktury, spoluprace s bezpecnostnim slozkami za ucelem zajisténi
bezpecénosti a plynulosti provozu, vzdélavani a osvéta, budovani infrastruktury pro
cyklisty, az po dotaéni politiku, ktera mUze bezpeénost provozu ovlivnit. Pravé

krajsky Urad provadi i kontroly v oblasti autoskolstvi a zkusebnich komisaru.

40 SLADECEK, V., Obecné spravni pravo. 2. vydani. Praha: ASPI - Wolters Kluwer, 2009. s. 20.
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6 STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD V KRAJI VYSOCINA

Dopravni nehoda je udalost v silni€nim provozu, ktera se stala na pozemni
komunikaci, anebo tam alespon zapocal dé€j, ktery se az nasledné stal dopravni
nehodou. Zakon tento déj definuje jako havarii nebo srazku. Srazka maze v tomto
pfipadé byt at' uz s jinym vozidlem nebo napfiklad se zvifetem. Dal$i dllezitou
okolnosti definujici dopravni nehodu je skute¢nost, ze k havarii nebo srazce musi
dojit v pfimé souvislosti s pohybem vozidla. Osoby majici u¢ast na dopravni
nehodé musi jednat nedbalostné, v pfipade, ze by jednali v umyslu dopravni
nehodu zpUsobit jednalo by se o naplnéni znakl vyvozujici pro takovou osobu
trestni odpovédnost. Poslednim kritériem pro naplnéni zakonné definice dopravni
nehody je zplUsobena skoda, a to jak na zivoté nebo zdravi nékterych ucastniku
nehody tak se jedna o hmotnou skodu na vozidlech nebo na predmétech anebo
predmétech v oblasti mista dopravni nehody.*!

V obecné roviné bez znalosti komplexni problematiky vzniku nehod se da
fict, ze jde o nepredvidatelnou udalost v silni€nim provozu. Mnohdy se vsSak
situace pro fidice méni z bézného rezimu jizdy do prvotni faze nehodového
déje, kdy nastupuje kriticky okamzik. V ten okamzik je fidi¢ pfinucen vngjsimi
okolnostmi feSit vznikajici dopravni situaci a pocatec¢ni fazi nehodového déje.
Klicovym faktorem determinuijici vznik a prubéh kazdé dopravni nehody je tedy
sam Clovék. Ztoho Ize vyvodit, Ze dulezitym prvkem obecné bezpecénosti na
silnicich je samotné chovani kazdého z nas. Jde predevSim o vykonnostni prvky
fidiCe, a to jak po strance psychické, tak fyzické. Dalsi osobnostni stranky
ovlivhujici nase chovani v silnicnim provozu jsou nase charakterové vlastnosti,
délka ridiCské praxe a na to navazujici predchozi zkuSenosti a nau¢ené chovani
aposledni fadé jde o fyzické predpoklady, momentalni dusevni predpoklady
a vykonost vSech smysli.42 Dopravni nehody a jejich nasledky dle okrest kraje

Vysocina znazornuje tabulka 3.

41 PAVLICEK, Kamil a KOPECKY, Zdenék. Dopravné bezpeénostni ginnost. Praha: Police history, 2006.
ISBN 8086477-32-0. str. 299-300

42 KASALOVA, Bc. Ivana. AUTOMOBIL: ZVIRATA. Bmo, 2013, 34 s. Dostupné také z:
https://is.muni.cz/th/nrndw/diplomova_prace.pdf. Diplomova prace. MASARYKOVA UNIVERZITA
PRIRODOVEDECKA FAKULTA USTAV ANTROPOLOGIE. Vedouci prace Prof.. PhDr. Jaroslav Malina,
DrSc.
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Tabulka 3 - Pfehled DN dle okrest Kraje Vysocina

pocet 424 598 622 676 690 729 743 761 817 793 837
Okres nehod
Havli¢kav usmrceni 4 12 9 7 7 7 2 7 9 8 7
Brod B
tezké 29| 40| 22| 25| 22| 27| 26| 18| 18| 22| 10
zraneni
pocet 477 663 747 740 719 805 808 862 912 932 937
nehod
Okres Jihlava usmrceni 12 10 7 14 6 3 9 8 11 8 7
tezké 45 60 30 33 46 28 33 24 26 31 25
zraneni
pocet
" 508 564 595 594 766 744 759 779 843 798 884
elgEa T usmrceni 6 g8 10 10 11 7 4 9 6 5 2
nad Sazavou t3Ke
ezxe 39 40 45 46 44 29 42 41 25 22 14
zraneni
pocet
342 448 566 601 665 706 781 805 889 863 896
nehod
Okres Trebic usmrceni 6 6 6 5 8 6 5 2 7 9 3
tezké 21 9 11 19 13 11 5 6 10 15 4
zraneni
ZZ;ZL 351 446 486 442 596 616 663 685 761 681 791
ol usmrceni 6 7 3 7 6 4 3 3 3 4 3
Pelhfimov ——
tezké

" 34 31 26 21 17 13 13 16 13 12 9
zraneni

Zdroj: Jifi Trnka — vlastni zpracovani z infomaéniho systému PCR

Kraj Vysocina je rozdélen na pét okrest: Jihlava, Havli¢kGv Brod,
Ttebi¢, Pelhfimov a Zdar nad Sazavou. Kazdy z téchto okresd ma velmi
specifickou silniéni sit, hustotu osidleni a pfitomnost primyslu. Délnice D1, ktera
zasahuje do vSech okrest kromé TrebiCe, kladla na silniéni sit nemalé
naroky, pfedevsim v souvislosti s dopravni obsluznosti primyslovych zavodu
v okoli. Dale je potfeba zohlednit moznosti objizdnych variant po silnicich
sousedicich nebo navazujicich na dalnici D1.

Ve sledovaném obdobi od roku 2011 do roku 2021 byl statisticky nejvétsi
poCet nahlasenych dopravnich nehod v okrese Jihlava, coz je zpUsobeno
pfedevsim kumulaci jak osobnich, tak nakladnich vozidel. Jihlava, jako krajské
meésto, dokonCila v roce 2024 prvni Cast jihovychodniho obchvatu v délce
2,4 km, ktery propojuje silnici 1/38 a silnici 11/405. DalSi planovanou ¢asti tohoto
obchvatu bude napojeni silnice 11/405 na silnici 11/602, ¢imz tento dokonéeny

projekt zcela odvede tranzitni dopravu z centra krajského mésta. Jihlava tak

48



dokonci kapacitné dostacujici komunikaci, ktera bude slouzit jako objizdna trasa
dalnice D1 mezi exity na kilometrech 111 a 119.43

Vystupem tézkych nasledku a umrti pfi dopravnich nehodach v Kraji
Vysoc€ina za sledované obdobi mezi roky 2011 a 2021 |ze pozorovat velmi
podobné trendy ve vSech oblastech jako jsou sledované v celkovém mérfitku cele
Ceské republiky. | kdyz jsou tyto trendy postupné klesajici nedafi se dosahnout
takové miry poklesu, aby byly naplnény cile narodni strategie BESIP 2021-2030.
To konstatoval i Nejvyssi kontrolni ufad ve své zprave, kterou zvefejnil jako
Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 - Penézni prostifedky vynakladané na
zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu. V této zpravé Nejvyssi kontrolni urad
uvadi, ze byl zjistén pokles ve dvou sledovanych oblastech. V prvni, kdy je ve
zpravé uvedeno, ze byl zaznamenan pokles o 358 % v celkovém poctu
usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach zroku 2022 v porovnani s rokem
2011. V oblasti tézce zranénych osob byl zaznamenan pokles 0 43,9 % ve stejném
srovnavaném obdobi. Dale konstatuje, ze je o 129 usmrcenych osob pfi
dopravnich nehodach v roce 2020 vice, nez bylo tfeba k naplnéni strategického
cile v oblasti snizovani po¢tu usmrcenych osob. NejvyssSi kontrolni ufad dale
povazuje dle svych zavérl, jako zna¢né nepravdépodobné, Ze budou naplnény
vyty€ené strategické cile v oblasti usmrcenych osob do roku 2030 v Narodni
strategii BESIP pro roky 2021-2030.44

6.1. Dopravni nehody dle dopravniho prostoru

Ve sledovaném obdobi od roku 2011 do roku 2021 byla dle poctu
usmrcenych a tézce zranénych osob vyhodnocena jako relativné nejbezpecnéjsi
pozemni komunikace v Kraji Vysoc€ina dalnice D1 — viz tabulka 4. Jedna se
predev§im o velmi dllezity fakt, Ze se jedna o smérové oddélenou pozemni

komunikaci.

43 KRAJ VYSOCINA. Kraj Vysod&ina pripravuje stavbu druhé &asti jihovychodniho obchvatu
Jihlavy [online]. [cit. 2024-02-23]. Dostupné z: https://www.kr-vysocina.cz/kraj-vysocina-
pripravuje-stavbu-druhe-casti-jihovychodniho-obchvatu-jinlavy-vybere-dodavatele/d-4124075

4 NEJVYSS|I KONROLNI URAD. Kontrolni zavér z kontrolni akce 22/26 Penézni prostredky
vynakladané na zvy$eni bezpecnosti silnicniho provozu [online]. [cit. 2024-02-23]. Dostupné z:
https://www.nku.cz/assets/kon-zavery/k22026.pdf. s 2.
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PFi¢iny dopravnich nehod s tézkymi a tragickymi nasledky jsou na dalnici
pricitany predevsim nepfimérené rychlosti, situacim, kdy se fidi€¢ plné nevénuje
Fizeni, nebo nedodrzovani dostateéné bezpeéné vzdalenosti. Castym, avéak ve
vetsiné evropskych zemi nesledovanym, ukazatelem je unava fidi€e z dlouhé
a monotoénni jizdy po dalnici, ktera v dusledku vyrazné zvysuje pravdépodobnost

vzniku dopravni nehody.4®

Tabulka 4 - Pfehled DN dle kategorie silnice v Kraji Vyso€ina

usmrceni 2 2 7 2 2 4 6 6 4 3 2
Dalnice —y

tezke 21 7 18 13 13 15 20 10 7 4 7

zraneni

usmrceni 11 10 8 11 8 13 8 9 14 12 9
Silnice I. —y

tezke 31 44 28 38 47 27 36 25 26 28 12

zraneni

usmrcent 19 20 16 26 25 10 15 15 19 17 13
Silnice Il. a lll. -y

tezke 108 102 8 87 66 63 72 66 41 70 35

zraneni
L usmrceni 1 6 5 4 0 3 0 2 2 5 0
Mistni
komunikace tézké

y 27 30 26 17 19 10 13 13 18 9 18
zranéni

Zdroj: Jifi Trnka — vlastni zpracovani z informaéniho systému PCR

V Kraji Vysoc€ina nejvice osob zemre pfi dopravnich nehodach, které se
staly na silnicich Il. a lll. tfidy. Jedna se o dopravné nejvice zatizené pozemni
komunikace, a to jak osobnimi vozidly, tak nakladni dopravou. Tento udaj je vSak
znacéné zkresluijici, protozZe je tfeba vzit v Uvahu celkovy pocet kilometrU silnic Il.
a lll. tridy v Kraji VysocCina a porovnat jej s celkovym poctem umrti na silnicich |.
tfidy v pfepoctu na pocet kilometrll této kategorie silnice. Secteme-li pocet vSech
umrti na sledované kategorii pozemni komunikace za sledované obdobi mezi lety
2011 a 2021 a vydélime je pocétem kilometr( dané kategorie, je zcela zfejmé, ze

nejnebezpecnéjsi kategorii silnic v Kraji Vysocina jsou silnice I. tfidy, kde pfipada

45 TYM SILNICNI BEZPECNOSTI. Jak bezpeéné jsou délnice v EU? [online]. [cit. 2024-02-23]. Dostupné z:
https://www.tymbezpecnosti.cz/novinka/716/jak-bezpecne-jsou-dalnice-v-eu.htmi
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na kazdych 3,7 kilometrl jeden tragicky nasledek dopravni nehody - viz
Tabulka 5.

Tabulka 5 - Pfrehled DN dle smérovych poméru silnice v Kraji Vysoc€ina

Pfimy usek  usmrceni 11 19 16 14 10 17 16 14 23 17 10

tezké 78 70 65 58 61 44 60 41 38 46 32
zraneni
Pfimy usek  usmrceni 11 3 3 6 7 4 4 11 5 8 5
powyjetize | tézké 4o e 3 30 16 26 21 20 11 18 6
zatacky zranéni
Zatstka  usmrceni 4| 11| 11| 16| 15 6 6 8 5 8 5
tezké 44 63 43 35 47 27 35 21 29 24 22
zraneni
KFiZzovatka usmrceni 2 1 1 3 2 0 2 0 5 1 3
prusecna - tézké o g6 g7 8 14 14 20 9 8 5
ctyrramenna zraneni
KFiZzovatka usmrceni 5 4 5 3 1 3 1 2 2 3 1
kv - =
stykova- - tézké 18 19 16 18 17 7 14 14 17 15 8
triramenna zraneni
KFiZzovatka usmrceni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pet ke 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
viceramenna zraneni
Kruhovy usmrceni 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
objezd tezke 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

zranéni

Zdroj: Jifi Trnka — vlastni zpracovani z informaéniho systému PCR

6.2 Specifika dopravnich nehod na Vysoc€iné

Dopravni nehody na VysoCiné ve sledovaném obdobi byly detailnégji
zkoumany za pomoci portalu nehody.cdv.cz, ktery pravidelné kazdy mésic
doplnuje statistiky dopravnich nehod a dale je filtrovat dle az 64 parametrd. Kraj
Vysocina ve sledovaném obdobi let 2011-2021 vykazuje spise vys$si zavaznost
DN se smrtelnymi nasledky pfi pohledu na po€et umrti na 1 000 dopravnich nehod.
Na tento pocet v kraji pfipada 8,6 umrti.

Nejvyssi hodnotu poté vykazuje JihoCesky kraj (14,3 osob/1 000 nehod),
nejnizsi pocCet Ize predikovat v Praze (1,2 osoby/1 000 nehod). NejnizSi hodnoty
vykazuji  kraje  Ustecky (4,7  osoby/1 000 nehod), Liberecky
(4,9 osoby/1 000 nehod). Hodnoty Kraje Vysofina jsou srovnatelné
s Pardubickym, Kralovehradeckym a Jihomoravskym krajem. Prekvapivé

StredocCesky kraj ma pfi tomto pfiméru niz8i hodnotu smrtelnych nehod, prestoze
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dlouhodobé vykazuje nejvétsi pocet usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach.

V nize uvedené tabulce 6 je mozné nahlédnout do celkového vyvoje dopravnich
nehod v Kraji Vysocina v letech 2011-2021.

Tabulka 6 - Pfrehled DN a jejich nasledku v letech 2011-2021 v Kraji Vysocéina

44 510 381 1 508 14 454 40,12 mld. K&

Zdroj: Centrum dopravni vyzkumu, nehody.cdv.cz

Dale ve sledovaném obdobi Ize konstatovat, Zze k nejhor§im rokdm
z hlediska umrti patfily roky 2014 (43 osob) a 2019 (40 osob). Pokud statistiky
podrobime zkoumani z hlediska véku ucastnikl, tak dlouhodobé Ize potvrdit
nejvyssi podil v rizikové skupiné 18—24 let — viz obrazek 8.

Obrazek 8 - Nasledky nehod dle véku vinika nehody 2011-2021

300

i,

-14 let 15-17 let 35-44 let 45-54 let 55-64

Kategorie véku

Pocet osob

65-74 let 75-84 let S:ca rice

Zdroj: Centrum dopravni vyzkumu, nehody.cdv.cz

Z hlediska rozlozeni DN do jednotlivych mésicl se kraj neodliSuje od zbylé
gasti CR, protoze k nejvétsimu poétu zranéni dochazi v obdobi od kvétna do

srpna. Stejné Ize Fict i o rozloZeni dle dnu, protoze nejrizikovéj§im dnem je patek
v Casovém useku od 14 do 18 hodin.
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Nize uvedené obrazky potvrzuji, ze dalnice stale na Vysociné patfi k tém
bezpeénéjsim komunikacim, protoze pres 50 % nehod se stane na silnicich . a ll.
Tridy. Vzhledem k rozloze kraje celkovému poctu 704 meést a obci je ocekavany
i vy$Si poCet DN na silnicich lII. tfidy.

Obrazek 9 - DN dle druhu komunikace 2011-2021

1016 (6,2%) Druh komunikace

2334 (14,3%) ®dalnice

®silnice |. tridy
3 868 (23,7%) ®silnice I1. tridy
2 682 (16,4%) ®silnice I1l. tfidy
®uzel
komunikace sledovana
komunikace mistni
@® komunikace ucelova - polni ...

6303 (38,6%) ® komunikace Gcelova - parko...

Zdroj: Centrum dopravni vyzkumu, nehody.cdv.cz

Celkové se vpfimém useku stane na Vysociné 39,1 % dopravnich
nehod, dalsich 22,8 % se stane v zatackach. V kfizovatkach se stane zhruba 20

% vSech nehod — viz obrazek 10.
Obrazek 10 - DN dle smérovych poméra 2011-2021

1774 (10,9%)

Smérové poméry
®piimy Usek
6389 (39,1%) ®zatacka

®piimy uUsek po projeti zatac...

1776 (10,9%)

@®krizovatka stykova - triram...

2573 (15,7%) ®kiiZovatka prusecna - Ctyir...
kruhovy objezd

®kiiZovatka péti a vicerame...

3731 (22,8%)

Zdroj: Centrum dopravni vyzkumu, nehody.cdv.cz
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V Kraji Vysocina je nejzastoupengjsi osobou posSkozené osoby samotny
fidi€ osobniho vozidla (40,7 %), dale pak spolujezdec ve vozidle (24,1 %) a pres

vr v

8 % tvori fidi€¢i motocyklu v€etné mopedu — viz obrazek 11.

Obrazek 11 - DN dle kategorie poSkozené osoby 2011-2021

1241 (7,6%) 1391 (8,5%)
174 (1,1%) Kategorie poskozené osoby

1583 (9,7%) @®fidic motocyklu (véetné mopedu)

@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
126 (0,8%)

237 (1,5%)

@®7idi¢ osobniho automobilu

@ spolujezdec v osobnim automobilu

789 (4,8%) ®idi¢ nakladniho automobilu
spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi¢ autobusu

6 657:40,7:) @ cestujici v autobusu

® ostatni

@ cyklista

3934 (24,1%)
®chodec

Zdroj: Centrum dopravni vyzkumu, nehody.cdv.cz

Kdyz uz nékdo v Kraji Vysocina havaruje pfi tragické nehodé, tak si v

61,3 % odnasi smrtelna zranéni sam vinik — viz obrazek 12.

Obrazek 12 - Nasledek u viniki smrtelnych nehod 2011-2021

77 (22,1%)

Nasledek vinika

®usmrceni
37 @ tézké zranéni
(10,6%) ® |ehké zranéni

214 (61,3%) ®bez zranéni

21 (6,0%)

Zdroj: Centrum dopravni vyzkumu, nehody.cdv.cz
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V dlouhodobém horizontu se v Kraji Vysocina 86,82 % DN obeslo bez
pfitomnosti alkoholu v krvi. Naopak je pomérné vysoky pocet hladiny na

1,5 promile alkoholu — viz obrazek 13.

Obrazek 13 - DN s pritomnosti alkoholu u vinika 2011-2021

Alkohol u vinika
744 (4,55%) ®ne

58 (0,35%)

@ do 0,24 %o

90,24 - 0,5 %o

®05-0.8 %o
08 - 1 %

U,o

- 15 %o

®nad 1,5 %o
alkohol a drogy (do roku 2022)

® odmitnuto

14 189 (86,82%)

nezjisténo

Zdroj: Centrum dopravni vyzkumu, nehody.cdv.cz

Srazka vozidla s volné zijici zvéfi nebo domacim zvifetem predstavuje
dopravni nehodu v souladu s ustanovenim § 47 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.
zakona o silnicnim provozu. Ten definuje dopravni nehodu jako udalost na
pozemnich komunikacich, napfiklad havarii nebo srazku, jez se stane nebo za¢ne
na pozemni komunikaci, a pfi niz dojde k usmrceni, zranéni osob nebo
k poskozeni majetku pifimo spojeného s provozem pohybujiciho se vozidla.*®

Na obrazku 14 jsou vyobrazeny poctu stietu vozidla se zveri v letech 2018—

2021 v Kraji Vysoc€ina.

46 CESKO. § 47 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nékterych zakond (zakon o silni¢nim provozu) - znéni od 1. 1. 2024. In: Zakony pro lidi.cz [online]. © AION
CS 2010-2024 [cit. 3. 2. 2024]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361#p47-1
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Obrazek 14 - SRNA index v Kraji Vysoé&ina 2018 - 2021

SRNA index dle krajli letech 2018 az 2023 (letni obdobi)
[ 2018 [ 2019 2020 [ 2021 [ 2622 [ 2023
14 000
12 000
10 000 ’

8000

K&/km

6000 |

= nﬂﬂﬂﬂnﬂgﬂﬂf HHHHHHH HHHHUMHH HHHHH

Zdroj: Centrum dopravni vyzkumu, Strety se zvéri

V pfipadé zvifat chovanych v soukromi, jako jsou domaci a hospodarska
zvifata ktera maji jasné definovaného majitel, ktery musi zajistit, aby zvire
neohrozilo provoz na pozemni komunikaci, je mozné pozadovat nahradu Skody
po majitele takového zvirete.

V pfipadé divoké zvéfe neni za zplUsobenou $kodu odpovédny Zzadny
konkrétni subjekt. VVolné zijici zveéf neni ve vlastnictvi statu, mysliveckého sdruzeni
ani zadné konkrétni osoby. Volné zijici zvér, ktera neni predmétem chovu je
povazovana za ,res nillius* tedy za véc nikoho Jde o pravni status u véci, v tomto
pfipadé volné zijiciho zvife, které nema vlastnika a neni ani konkrétnim
vlastnictvim nikoho. V pfipadé usmrceni takového zvirete pfi dopravni nehodé se
tento usmrceny kus zvére stava majetkem mysliveckého sdruzeni, v jehoz honitbé
doslo ke skonu zvifete.

Skodu na vozidle v disledku dopravni nehody, kdy doslo ke stfetu vozidla
s volné Zijicim zvifetem nekryje zakonné pojisténi odpovédnosti a majitellim
vozidel je ze strany pojistoven doporucovano se pro tento druh dopravni nehody
pripojistit nebo uzavfit havarijni pojisténi.#’” Kraj Vysocina dlouhé roky patfil

k ¢astem nasi republiky s nejvy$$im pocétem stretll se zvéfi tzv. srna indexem.

47 KASALOVA, Bc. Ivana. AUTOMOBIL: ZVIRATA. Brno, 2013, 34 s. Dostupné také z
https://is.muni.cz/th/nrn4w/diplomova_prace.pdf. = Diplomovd  prace. = MASARYKOVA
UNIVERZITA PRIRODOVEDECKA FAKULTA USTAV ANTROPOLOGIE. Vedouci prace Prof. PhDr.
Jaroslav Malina, DrSc
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V poslednich letech vSak nad ramec sledovaného obdobi doslo k zasadnimu
obratu, ktery lze prikladat k tomu, ze pokud se sprava zaméfi na konkrétni
problém, Ize jej efektivné feSit. V poslednim sledovaném obdobi roku 2023 bylo

v v

toto &islo dle portalu srazenazver.cz naopak nejnizéi v CR.

6.3 Vyvoj prestupkl na uzemi Kraje Vysoc€ina

DuUlezitym prvkem pfi snizovani nehodovosti je dohled nad bezpecnosti
a plynulosti silniéniho provozu, ktery vykonava Policie Ceské republiky, zejména
sluzba dopravni policie. Ziskana data o odhalenych dopravnich prestupcich v Kraji
Vysocina v obdobi od roku 2011 do roku 2021 dokazuiji, ze policie jako organ statni
spravy, zakonem zmocnény k vymahani prava v oblasti silnicniho
provozu, jednoznacéné sleduje priority stanovené narodni strategii BESIP.

Tézistém Cinnosti dopravni policie v Kraji Vysocina je pfitomnost dalnice D1
jako hlavni tranzitni komunikace v kraji, a i v celkovém pohledu v Ceské republice.
Na dalnici navazuiji dalSi komunikace prvnich a druhych tfid, kde je provoz znaéné
intenzivni a dohled dopravnich policistu je v téchto oblastech pravidelné posilovan.
Dlouhodobé priority Krajskeho feditelstvi policie Kraje Vysocina jsou stanoveny
s pfihlédnutim k témto specifickym teritorialnim podminkam, vyvoji nehodovosti
v kraji a prioritam Narodni strategie BESIP. Analyza prestupkl v Kraji Vysocina

v letech 2011-2021 je vyobrazena v tabulce 7.

Tabulka 7 - Analyza prestupku v Kraji Vysocina 2011-2021

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Alkohol a

- 3 461 436 364 438 283 350 252 219 266 262 303
navykové latky

Rychlost 12030 10892 10305 11310 10879 10554 | 7666 9302 10477 | 10044 9424
Nedani

prednosti v 792 93 | 1284 1030 847 640 530 614 597 502 562
jizdé

Nespravny 2674 2560 3035 3210 3547 3278 @ 3605 3880 3573 3475 3578
zpusob

Telefonovani 1452 1173 944 1091 1057 1474 1581 1655 1816 2235 2462
Predjizdéni 128 202 198 235 203 153 | 186 215 168 322 | 207
Pasy 5075 3863 3014 2753 2205 2078 1723 1895 1971 2373 2631

Ekonom. ztraty

% 2,53 2,78 2,78 2,99 35 3,25 3,73 3,94 4,24 4,56 5,78
v mid. Ké

Zdroj: Zdroj: Jifi Trnka — vlastni zpracovani z informaéniho systému PCR
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Jde predevsim o soustavnou €innost v oblasti méreni rychlosti jizdy vozidel
na nejvytizengjsich komunikacich, zejména prvnich a druhych tfid. Dale je to
dohled nad dodrzovanim zakazu pozivani alkoholu a jinych navykovych latek.
Postihovani fidi¢u, ktefi za jizdy pouzivaji mobilni telefony nebo jina hovorova
nebo zdznamova zafizeni, a odhalovani jednani, kdy se fidi¢ z jinych duvodu
nepfimérené nevénuje fizeni motorového vozidla. PfedevSim preventivni ¢innost
je soustfedéna na zranitelné ucastniky, jako jsou fidi¢i motocykll, cyklisté, chodci
a déti.

Z vyhodnoceni objasnénych prestupkl je patrny trvaly a soustavny dohled
a represivni pusobeni v klicovych oblastech, které by mély vést ke zvySovani

bezpecénosti a snizovani tragickych a tézkych nasledkl dopravnich nehod.
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7  VYZKUMNE SETRENI

V zavérecné kapitole diplomové prace, zaméfené na navrhy opatreni ke
zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu v Kraji Vysocina, jsem se vénoval
komplexnimu pristupu k problematice. Cilem této kapitoly je syntetizovat poznatky
ziskané v prUbéhu prace a predlozit konkrétni navrhy, které by mohly pfispét
k zvysSeni bezpecnosti na silnicich tohoto kraje. Zakladem pro formulaci téchto
navrhl byla fada analytickych kroku, které zahrnovaly jak teoretické, tak praktické
aspekty zkoumané problematiky.

Prvnim krokem byla "Analyza kli¢ovych slov a zahrani¢nich zdrojd", ktera
umoznila identifikovat relevantni témata a osvédcené postupy z mezinarodniho
prostredi, jez mohou byt inspiraci pro Kraji Vysoc€ina. Nasledovala "Analyza
dopravnich nehod v Kraji Vysocina", jez poskytla uceleny pohled na charakter
arozsah dopravnich nehod v regionu. Specifické podminky kraje byly dale
zkoumany v sekci "Dopravni nehody dle kategorie silnic a usporadani dopravniho
prostoru", ktera se zamérila na rlizné typy silnic a jejich vliv na bezpeénost.

Dalsi ¢ast, "Specifika dopravnich nehod na VysocCine", pfinesla hlubsi
analyzu konkrétnich pficin a okolnosti nehod, zatimco "Vyvoj prestupkl na Uzemi
Kraje Vysocina" nastinil trend v oblasti dopravnich prestupkd a jeho vliv na
celkovou bezpeénost. Empiricka ¢ast prace zahrnovala "Dotaznikové Setreni"
a "Strukturované rozhovory", které poskytly cenné informace pifimo od obyvatel
a odborniktl. Segment "Pfistup slozek PCR k BESIP na Vysogin&" pak reflektoval
zapojeni Policie CR do problematiky a jeji pFistup k prevenci a fe$eni dopravnich
nehod.

Na zakladé téchto analyz a zjisténi byla formulovana "Navrhovana
opatreni", ktera predstavuji konkrétni kroky a iniciativy smérfujici ke zlepseni
situace v oblasti bezpecénosti silnicniho provozu v Kraji Vysoc€ina. Tato opatreni
reflektuji jak potreby zjisténé béhem vyzkumu, tak inspiraci cerpanou
z osveédcenych praktik a jsou navrzena tak, aby byla realizovatelna a efektivni
v mistnich podminkach.

Timto zpUsobem se diplomova prace snazi pfispét k lepsi ochrané Zzivotu
a zdravi obyvatel Kraje VysoCina a ke zvyseni celkové bezpecnosti silnicniho

provozu v regionu.
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7.1 Analyza klicovych slov a zahrani€nich zdroju
Vzhledem ktomu, Ze pfi porovnavani zdroji Ceskych klicovych slov

dochazelo nejcastéji k filtrovani zavéreénych praci, byla za jeden ze zdrojl
od roku 2011 do soucasnosti, stejné jako tomu bylo pravé i u Google Scholar. Ze
zvolenych kli€ovych slov BESIP, koncepce bezpecénosti provozu, bezpecnost
provozu, smart city, prevence dopravnich nehod, bezpeéna dopravni
infrastruktura, rozhodné nejvétsi pocet dokumentl nabizi pravé termin ,smart
city“. Pro vyhledavani potfebnych zdroju prostfednictvim byla pouzita tato klicova
slova prostiednictvim vyhledavace Google Scholar:

e Bezpeclnost silnicniho provozu / road traffic safety

e Prevence dopravnich nehod / traffic accident prevention

e Smart city concept (tento termin uzivan i v CR)

e Bezpecna dopravni infrastruktura / safety development of transport

infrastructure

e BESIP

PFi vyuziti této platformy se potvrdilo, ze obecné problematika bezpecnosti
silniéniho provozu je velkym tématem i predmétem zavérecnych praci. S ohledem
na aktualnost zdroju bylo stanoveno, Ze budou v patrnost brany zdroje od roku
2011, tedy takové, které zahrnuji souCasnou a minulou dekadu Strategie BESIP
a NSBSP. Pfi vyuziti kliCového slova ,road traffic safety” se dalSi klicova slova
rozvijela o terminy road traffic safety measures (opatreni), dale road traffic safety
assement (hodnoceni), dale road traffic safety management systém (manazersky
systém), dale road traffic safety and efficiency (bezpecnost vs. u€innost), dale road
traffic safety medicines (v navaznosti na Iékarstvi), road traffic safety evaluation
(spiSe zaméfeno na hodnoceni opatfeni vdopravé a pfipadné vazano
k problematice psychologie, dopravni psychologie).

Pti praci se zahrani¢nimi zdroji bylo dllezité nejenom stanoveni ¢asového
rozpéti, ale zejména také vymezeni vylucujicich kritérii, které jsou pro danou
problematiku zajimavé, ale z hlediska aplikace na uzemni celek konkrétniho statu,
je lze aplikovat pouze vroviné teoretické vramci — tzv. pfikladd dobré
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praxe“, pfipadné studiem zahrani¢nich zdroju Ize verifikovat néktera platna tvrzeni
a informace publikovana v €eskych zdrojich. Oblast dopravy, BESIPu, aktivit ke
zvySeni bezpecénosti na silnicich je multidisciplinarni oblasti. Z tohoto divodu bylo
nutné v ramci zahraniénich zdroju filtrovat publikace a ¢&lanky, které ve svém
rozsahu detailnéji zasahuiji do oblasti silni¢nich zakonu konkrétnich statl, stejné
tak oblasti konkrétné zabihajici do nasledkl zranéni pohledem mediciny. Naopak
v oblasti zmén infrastruktury v intravilanu je zajimavé Cerpat zdroje ze zemi, které
maji v oblasti zaclefovani rlznych skupin uUcastnikl provozu zku$enosti.
V nasledujicich letech Ize oCekavat zmény v systému autoskolstvi v systému
vzdélavani Fidi¢l. Legislativni inspiraci byly pravé nejblizsi zapadni staty.

Dale je tfeba upozornit na termin BESIP, ktery znd pouze CR.
V zahrani¢nich zdrojich je tato zkratka Casto komunikovana v navaznosti na
telekomunikaéni systémy. VétSina zahraniénich zdroji nebyla relevantni pro

potieby prace.

Tabulka 8 - Prehled pouziti kli¢ovych slov od roku 2011 - Google scholar

Termin Pocet vysledkl od 2011 2021 - dosud

Bezpecnost silniéniho provozu 16 000 3650
Road traffic safety 89 200 20 500
Road traffic measures 68 300 16 900
Road traffic safety management

system 17 800 16 200
Road traffic safety assessment 91 100 18 300
BESIP 1510 305
Prevence dopravnich nehod 12 600 2200
Traffic accident prevention 21100 16 600
Smart city concept 18 300 17 500
Bezpecéna dopravni infrastruktura 13 100 5380
Safety development of transport SEvIoD T

infrastructure

Zdroj: Jifi Trnka — vlastni zpracovani
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7.2 Dotaznikové Setreni

Pro sbér informaci o postojich a nazorech obyvatel Kraje Vysocina
k problematice  bezpeénosti silnicniho provozu byla zvolena metoda
dotaznikového Setfeni. Dotazniky byly distribuovany mezi respondenty v ramci
celého Kraje VysoCina a byly sestaveny tak, aby kopirovaly strategické cile
celostatni urovné snahy o zvysSeni bezpecnosti silniéniho provozu. Obsahovaly
otazky zamérené na subjektivni vnimani opatreni ke zvyseni bezpecnosti provozu
a reakce obyvatel Kraje Vysocina na nove trendy v této oblasti.

Obyvatelé Kraje Vysocina, stejné jako obyvatelé jinych regionll, mohou
bezpecénost silniéniho provozu vnimat rdzné, v zavislosti na jejich osobnich
zkusenostech, mistnich podminkach a vnimani rizik. Otazky, které si mohou
klast, mohou byt rlznorodé a odrazet Siroké spektrum obav a priorit, od
konkrétnich bezpecnostnich opatfeni po celkovou kulturu bezpecénosti na silnicich.

PFi skladani on — line dotazniku byly zohlednhovany zasadni otazky, které
resSi obyvatelé i ostatnich kraju napf.: Jaka opatreni jsou prijimana k zajisténi
bezpecnosti chodcl a cyklisti? Tato otazka mUze odrazet obavy o zranitelné
ucastniky silni¢niho provozu, zejména v oblastech s vysokou hustotou dopravy
nebo tam, kde chybi infrastruktura pro pési a cyklisty. Jsou mistni silnice
vybaveny dostateénym osvétlenim a znacenim? Spravné osvétleni a znaceni
muze vyrazné prispét k prevenci nehod, obzvlasté v noc¢nich hodinach nebo za
snizené viditelnosti. Jak se rfesi problém rychlosti vozidel? \/ysoké rychlosti
v obytnych jsou &astou obavou, ktera mize vést k vaznym nehodam a zranénim.
Jaké vzdélavaci programy jsou k dispozici pro ridice a dalSi uc¢astniky
provozu? \Vzdélavani a osvéta muze hrat kliCovou roli v budovani kultury
bezpecénosti na silnicich.

Jaky je postup pri hlaseni nebezpeénych situaci nebo nedostatku na
silnicich? Moznost rychle a efektivné komunikovat potencialni rizika muze
pomoci predejit nehodam. Jaké jsou nejéastéjsi pri¢iny dopravnich nehod
v regionu a jak se jim predchazi? Pochopeni kofenovych pfi¢in nehod muze
napomoci cilenému feSeni problémU. Jak jsou podporovany inovace
a technologie pro zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu? Zajimavost
o vyuziti modernich technologii pro prevenci nehod a zlepSeni bezpeénosti. Jaka

Jje spoluprace mezi mésty a obcemi v kraji a statnimi institucemi v oblasti
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bezpecnosti provozu? Koordinace a spoluprace mezi riznymi urovnémi spravy

muze byt kliGova pro Uspésnou implementaci bezpeénostnich opatreni.

Dotaznikové Setfeni probihalo ve spolupraci s Krajskym koordinatorem
Vysoc€ina v terminu od 13. prosince 2023 do 3. ledna 2024. Celkové se podarilo
ziskat data od 627 respondentl, tedy celkova Uspésnost dokonceni dotazniku
dosahovala vjeho zavéru 77,9 %. Nejvice odpovédi pfislo v navaznosti na
kampan na socialnich sitich, kdy byli osloveni obyvatelé kraje prostrednictvim
skupin na socialnich sitich a ve spolupraci s nékterymi stfednimi Skolami, kde je
realizovana spoluprace v oblasti BESIP. Vyplnéni dotazniku zabralo 2-5 minut
47 8 % respondentt, Dale 46,1 % nad dotaznikem stravilo 5—10 minut. Vice nez
deset minut vyplriovalo dotaznik 6,1 % respondentu.

Do prlzkumu se zapojilo 56,9 % zen a 42,7 % muzl, dale 0,3 %
respondentl uvedlo jiné pohlavi. Dal$i dotaz byl sméfovan na vék, kde Ize fict, ze
nejvice se do dotaznikového Setfeni zapqjili lidé 39-51 let, ale témér shodné

vysledky vykazovala i skupina 26—-38 let, viz obrazek 15.

Obrazek 15 - Vékové rozlozeni respondentu dotaznikd — Mizete prosim uvést Vas
vék?

212

208

107

77

23

39-51 26 - 38 0-25 52-64 65 - 80

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Dal$im dulezitym udajem bylo zjisténi role v silniénim provozu, vzhledem
k tomu, ze jsme oslovili i stfedni Skoly, panovala obava z toho, aby bylo dosazeno
dostateéného poctu respondentl fidicl motorovych vozidel. Tato obava se

nakonec nepotvrdila a do Setfeni se zapojilo témeér 60 % - viz obrazek 16.

Obrazek 16 - Respondenti dotazniku jako ué¢astnici provozu -V jaké roli se
nejéastéji pohybujete v silniénim provozu?

57,9%
251%
75%
4.8% &
2% 16%
Ridi¢ Chodec Cyklista Ridi¢ Ridi¢ Ridi¢
motorového motorového motorového motorového
vozidla - osobni vozidla - vozidla - vozidla -
automonbil nakladni motocykl autobus
automobil

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Kraj Vysocina ma hustou silnicni sit’ a je témér uprostred prerusen dalnici
D1. Mnoho lidi dojizdi za praci z vesnic do vétSich mést. Navic maji jednotlivé
¢asti Kraje Vysocina sva specifika. Pocet respondenti dotaznikového Setfeni

podle okresu jejich bydlisté je vyobrazen na obrazku 17.

Obrazek 17 - Respondenti dle okresti — Ve kterém okresu Kraje Vysoéina Zijete?

10%

Okres Havli¢kiv Okres Trebi¢ Okres Jihlava Okres Zdérnad Okres Pelhfimov Bydlim mimo
Brod Sazavou Kraj Vysocina

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Jizni Cast kraje ma blizko k Moravé a panuji zde mirnéjsSi podnebni
podminky, naopak Zdarské vrchy jsou velmi chladné a stale zalesnéné. Okoli
Jihlavy je velmi vytizeno zhlediska naronosti dopravy. Naopak okoli
Pacova, Kamenice nad Lipou patfi k periferiim a jsou dopravou vytizeny méné.
Z tohoto dlvodu bylo pro préaci dllezité zastoupeni obyvatel z jednotlivych okresu.

Opatieni v provozu Ize rozdélovat na tzv. mékka nebo tvrda. Prvni z otazek
se zamérovala na ta financné méné narocna. Jak obyvatelé efektivitu opatreni?
Pfes Yarespondentu spatfuje smysl v dopravni vychové, tento udaj mlze korelovat
s tim, ze Kraj Vysocina ma jednu z nejvyssSich ¢etnosti dopravni vychovy, coz se
projevuje i na vnimani ze strany verejnosti. Témér 20 % priklada diraz smérem
k preventivnim akcim a pozornost je vénovana i smérem k celostatnim
kampanim, které jsou v ndvaznosti na FZS realizovany prostfednictvim reklam

v TV i tisténych médii — viz obrazek 18.
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Obrazek 18 - Mékka opatieni v provozu — Kterd bezpe€nostni opatfeni zamérena

na uc€astniky silniéniho provozu (tzv. mékka) ve svém okoli vnimate?

26,3%

18,8%

Dopravni Preventivni
vychova ve akce
Skolach zabyvajici se
bezpeénosti
dopravy
(zamérené
napriklad na
cyklisty, déti,
seniory,
motocyklisty
apod.) v¢.
besed

17%

Celostatni
média a
kampané
(Limit,
BESIPky)

15,5%
8,5% %
7,6% 6.3%
Bezpeénostni  Propagacni  Spolupraces Kampan naKk...
dny informace krajskym
(preventivni (letaky, koordinatorem
dny) brozZury) BESIP

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Pri tvorbé projektll a kampani se zamérenim na bezpecénost provozu je

dulezité, jak obyvatelé vnimaji aktivity kolem BESIP, zda se o bezpeénost zajimaji.

Pozitivni zpravou je, ze pres 95 % respondentl uvedlo, Ze je bezpecnost zajima

— viz obrazek 19.

Obrazek 19 - Zajem o témata BESIP — Zajimate se o témata souvisejici

s bezpeénosti provozu?

60,4%

Ano, obcas se zajimam

Ano, zajimam se aktivné

35,2%

4,3%

Ne, tato témata mé nezajimaji

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Dalsi otazka byla vénovana problematice bezpecnosti pohledem
respondentl smeérem kobcim a méstim. Povazuji opatfeni ke zvyseni
bezpecnosti provozu v jejich mésté za dostateCna? Zde je mozné pozorovat, ze
témeér 50 % dotazovanych je s opatfenimi spise spokojeno nebo spokojeno.

Naopak 32,9 % by uvitalo zlepseni — viz obrazek 20.

Obrazek 20 - Myslite, ze je ve VaSem mésté/obci dostateéné feSena
problematika bezpeénosti silniéniho provozu?

421%

32,9%

77%
6,1%

Spise ano Spise ne Ne Ano Nevim

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Tzv. tvrda opatfeni mohou zasahnout do penézenek Ucastnikll provozu,
¢asto jsou velmi kontroverzi, pfesto 53 % respondentl povazuje za dulezité
opatreni pravé zavadéni napriklad usekovym mérfenim. Vystavba okruznich
kfizovatek je na Vysocine velkym trendem, ktery mnohdy resi i narocné situace
v centrech meést. Naopak strategické zavadeéni zén se snizenou rychlosti na
30 km/h moc velkou podporu nema a bylo by dulezité se na tuto problematiku

zameérit — viz tabulka 9.

Tabulka 9 - Ktera realizovana opatreni spocivajici v ipravé infrastruktury (tzv.
tvrda opatreni) povazujete za nejvic uéinna? (vyberte prosim max. 3)

Vyuziti méreni isekové nebo okamzité rychlosti vozidel s udélovanim

I 332 53,0%
Vystavba okruznich kfizovatek (popf. obchvat) 241 38,4 %
Uprava infrastruktury v blizkosti $kol a mateiskych $kolek 241 38,4 %
Doplnéni prisvétleni /nasvétleni jiz stavajiciho prechodu pro chodce 177 282 %
Umisténi svislého svételného signalizac¢niho zarizeni s kontrolou

rychlosti 114 182 %
Vyuziti zvyraziujicich optickych prvka napfiklad tzv. opticka brzda, 110 17.5%
zvyraznéni prechodu

Doplnéni svételné signalizace na prechodu pro chodce 105 16,7 %
Jiné (vjezdovy ostruvek, zabradli u $koly, zGzeni vozovky) 71 11,3 %
Osazeni silnic ochrannymi svodidly 68 10,8 %
Informativni radary 64 10,2 %
Zony 30 (rychlost omezena na 30 km/h) 54 8,6 %
Realizace, obnova ¢i nova vystavba DDH (détského dopravniho hristé) 35 5,6 %

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Jaky je vztah k noseni reflexnich prvku od jejich zavedeni? Na Vysociné je
vztah obyvatel k této problematice kladny. Vice nez 40 % respondentu je pouziva

vzdy a odpurct je jen 10,8 % - viz obrazek 21.
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Obrazek 21 - Pokud se pohybujete za snizené viditelnosti jako chodec, pouzivate
reflexni prvky?

437%
26,87
18,7%
10,8%
Ano, pouzivam vzdy Ano, pokud mam zrovna u  Ano, ale jen ve chvili, kdy Ne, reflexni prvky nenosim
sebe mi to uklada zakon

(sniZena viditelnost mimo
zastavéné tzemi)

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

V Kraji Vysoéina je ve srovnani se zbytkem CR niz$i podet usmrcenych
osob pfi dopravnich nehodach cyklistl. Jaky je postoj obyvatel k pouzivani
ochranny prostifedku v ¢ele s cyklistickou pFilbou? Témér 60 % dotazovanych nosi
prilbu bez ohledu na vékovou hranici. Naopak stale 18 % pfilbu nepouziva vice —

viz obrazek 22.

Obrazek 22 - Jaky je Vas postoj k noseni ochrany hlavy (pfilby) pfi jizdé na jizdnim
kole?

58,5%

18%
15%

8,5%

Pouzivam bez ohledu na Nepouzivam Pouzivam pouze pfi jizdé  PouZivam (pouzival jsem)
vékovou hranici pofad na delsi trasu pouze do véku 18 let

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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| do Kraje Vysoc€ina si cestu nasly nové moderni prostredky vcCetné
elektrickych kolobézek a z policejnich statistik vyplyva, ze i zde se v navaznosti
na e-kola / e-kolobézky havaruje. Jak tento novy fenomén vnimaji obyvatelé kraje?
Spatfuji v ném riziko? Ano, 66,5 % obyvatel vnima tyto stroje jako rizikové

a dalsich 20,7 % se priklani k jejich rizikovosti — viz obrazek 23.

Obrazek 23 - Povazujete e-kolobé&zky za rizikové pro bezpeénost provozu?

66,5%

20,7%

ano spise ano spise ne ne nevim

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Kromé dalnice a silnic prvnich tfid, je Kraj Vyso€ina doslova protkan
silnicemi nizSich tfid, které spojuji jednotlivé vesnice. Tyto cesty jsou Casto
lemovany stromovymi alejemi. Z pohledu odborniku na bezpecnost jsou stromy
v blizkosti silnice problém, a i na Vysoc€iné berou zivoty. Z dat CDV vyplyva, ze
v nasem sledovaném obdobi od 2011-2021 se stalo na uzemi kraje 1939
dopravnich nehod se stromy. Za toto obdobi bylo 73 nehod se smrtelnymi
nasledky. Jak toto riziko vnimaji obyvatelé kraje? Pfekvapivym udajem je vysoké
Cislo odpoveédi ,spise ne“, které oznacilo 27 % respondentl. Naopak témér 30 %
vnima stromy jako rizikové — viz obrazek ¢. 24. Pro odstrarfiovani stroml na
Vysoc&iné neni vlle. DUvodem jsou majetkové vtahy, ale také fakt, Ze po kalamité
kGrovce zmizela znaéna ¢ast lesu a je velmi naroéné ziskat povoleni na kaceni

stromu i v situaci, kdy je na jeho kmeni nékolik krizk.
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Obrazek 24 - Povazujete stromy v blizkosti silnice za nebezpeéi?

29,8%

27%

Ano Spise ne Spise ano Ne Nevim

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Vétsina respondentl dotazniku jsou fidi¢i motorového vozidla. Kraj Vysocina
je mistem vyskytu zveéfe a dlouhodobé ve sledovaném obdobi statistiky
vykazovaly vysoké pocty stretl. VétSina respondentl zazila vyskyt zvére u
silnice, néktefi nejsou aktivni fidi€i a jen velmi malé mnozstvi se se zvéfi
nesetkalo. Z hlediska kolizi ji vice nez % respondentl zazila, dal$i dokonce

vicekrat. Na druhou stranu se pres 40 % dotazovanych se stfetem nesetkalo — viz
obrazek 25.

Obrazek 25 - Zazil jste nékdy jako fidi¢ vyskyt zvére na pozemni komunikaci
(bezkolizni situace — nevznikla nehoda)?

84,2%

73%

ano - vicekrat ne - nejsem aktivni fidi€  ano - 1x za fidi€skou praxi ne - setkani jsem jako fidi¢
nezazil(a)

48% 37%

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Nasledujici otdzka byla kladena smérem ke konkrétnim stfetim se zvéfi — viz
obrazek 26.

v v

Obrazek 26 - Zazil jste nékdy jako Fidi¢ stret se zvéri (doslo k samotnému stietu)?

42,4%

81%

ne - stiet jsem jako fidi€  ano - 1x za fidi¢skou praxi ano - vicekrat ne - nejsem aktivni fidi¢
nezaZil

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Kraj Vysocina z hlediska pfi€in fatalnich dopravnich nehod nevybocuje
z prigin zbytku CR, tedy hlavni pfi¢inou je vysoka rychlost. Jaky je vztah obyvatel
k rychlosti? Rovnych 10 % respondentl prekracuje, dalSich 54,2 % prekracuje
obcCas. Pouze 27,6 % dotazovanych rychlost neprekraCuje. Samozfejmé je
dulezité okomentovat, Ze nebyla zkoumana konkrétni hodnota prekracované

rychlosti — viz obrazek 27.

Obrazek 27 - Pokud jste aktivni Fidi€ motorového vozidla, prekracujete nejvyssi
dovolené rychlostni limity? (obec 50 km/h a mimo obec 90 km/h)

54,2%

276%

81%

obdas, prekracuiji ne, neprekracuji ano, prekracuiji nemam fidi¢sky prikaz

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Statistiky pojistoven uvadeéji, ze az 98 % fidicl za svuj zivot fesi kolizni
situaci v dopravé. Zajimavosti prizkumu je vztah respektu ze stromU u silnic
s tim, zda ucastnici zazili dopravni nehodu, kde se nepotvrdilo, ze ti, ktefi
nepovazuji stromy za riziko, by méli vétsi pravdépodobnost dopravni nehody vice
nez ostatni. Naopak kontingencni vztah mezi prekracovanim rychlosti potvrdil
vztah mezi tim, ze ti, ktefi potvrzuji pfekracovani rychlosti, také uvadeji, ze se stali
pfimym ucastnikem dopravni nehody. Zaroven i vice bouraji ti, ktefi obcCas

prekracuji viz obrazek 28.

Obrazek 28 - Stal jste se nékdy uc¢astnikem dopravni nehody?

47,4%

37,5%

Ano v roli pfimého u¢astnika ( Ne, nikdy Ano, v roli svédka
poskozeny / vinik)

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Na mnoha mistech kraje dochazi k rozvoji dopravni infrastruktury pro
cyklisty. Pokud jsme se ptali respondentl na vztah k ostatnim udcastnikim
provozu. Vyrazné dominovalo spatfovani rizika nikoliv v ostatnich fidiCich
motorovych vozidel, ktefi prokazatelné pachaji tézké dopravni nehody, ale za
nejvetsi riziko jsou povazovani cyklisté a urCité by se pripadna strategie na tento

problém méla reagovat — viz obrazek 29.
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Obrazek 29 - Jaky uéastnik silniéniho provozu pro Vas prestavuje nejvétsi riziko?

47,2%

15,5%

1,8% o
10,8% 97%
3,5%
1,4%

Cyklisté Ridi& osobni Chodci Ridi¢ motorky  Ridi& nakladni Nevim Zadny
vozidla vozidla

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Jednim ze strategickych pilifu je viditelny silniéni dohled. Bylo tedy dulezité
zjistit, zda respondenti dotazniku vidaji hlidky policie. Témér 90 % dotazovanych
potkava hlidku policie nejméné jednou za meésic, to Ize povazovat za dostatecné.
Naopak z vysokého Cisla je jen polovina zlidi, ktefi vida hlidky je nasledné
pravidelné na silnicich kontrolovana. Lze tedy Fict, ze vidét hlidku, neznamena
kontrolu. Dokonce zhruba 10 % Fidi¢t uvedlo kontrolu jen jednou za fidi¢skou praxi

— viz obrazek 30.

Obrazek 30 - Jak &asto v provozu potkavate hlidku PCR (Policie CR)?

52%

37,2%

9,4%

Casto ( napf. 1x za tyden) Pravidelné (napf. 1x za Zfidka (1x za rok) Nepotkavam vubec
mesic)

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Dulezita otazka prace nebyla smérovana jen na vyskyt hlidek PCR, ale také na

Cetnost kontrol, kterou popisuje obrazek 31.

Obrazek 31 - Jak &asto v provozu potkavate hlidku PCR (Policie CR)?

451%

21,5%

12,1%

1% 10,2%
Nepravidelné, vzdy s Pravidelné, Prosel jsem jednou  Jesté jsem jako fidi€  Nejsem aktivni fidi¢,
odstupem vice let nékolikrat za rok kontrolou za nebyl kontrolovan nemohl jsem byt
fidi€skou praxi kontrolovan

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Umi si Ucastnici provozu omluvit pfipadné poruseni? Jaké jsou divody?
Témeér 30 % dotazovanych respondentl pravidla neporusuje vlibec — viz obrazek
€. 32. Nejvice dotazovanych si své jednani umi omluvit konkrétni situaci. Spéch
a nepozornost dohromady tvofi stejny pocet respondentl jako ti, ktefi pravidla

vubec neporusuji — viz obrazek 32.
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Obrazek 32 - Pokud porusujete pravidla silniéniho provozu, z jakého duvodu?

36,7%
29%
14,2%
131%
7%
VyZaduje to situace  Pravidla neporusuiji Spécham Neddavam pozor Neni potfeba
vdechna pravidla
dodrZovat

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

Jak obyvatelé v zavéru dotazniku vnimali samotnou situaci v kraji? Nejvetsi
vyznam pfikladaji vzristajici agresivit&, coz potvrzuje prizkumy CKP z roku 2013.
Jako druha priorita se jevi rozvoj infrastruktury a pozornost je vénovana i dohledu
policie jako takové. Naopak méneé nez 10 % ta stavajici opatreni povazuje za
dostate¢na. Vyssi investice do dopravy by uvitalo malo pres 70 % respondent( —

viz obrazek 33.
Obrazek 33 - Jak subjektivné (vlastnim pohledem) vnimate sou€asny provoz na
Vyso€iné?

317%

14,4%
2,9%

Vnimam vzrlstajici  Myslim si, Ze by mélo Vnimam potfebu Citim se bezpeénéa  Vice pozornosti by

agresivitu na silnici dojit ke zlepSeni vétdiho dohledu na stavajici opatreni se mélo vénovat
dopravni dodrzovanim povazuji za preventivnim
infrastruktury (napf.  rychlostnich limitd dostatecna opatfenim (mékka -
vice obchvatd, (pfimy dohled policie besedy a kampané)
kfizovatek) /Usekova méfeni)

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Obrazek 34 - Jste spokojen(a) s rozvojem silniéni sité Kraje Vyso¢€ina?

70,2%
29,8%
Investice do dopravni investice povazuji za Vnimam investice do dopravni infrastruktury jako
nedostate¢né (pomala vystavba, chybéjici dostatecné a jsem spokojen
infrastruktura)

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

7.3 Ovéreni hypotéz

Pro celkovou kvalitu prace bylo vyuzito vice metod v€etné dotazniku, ktery
je popsan v nasledujici kapitole a didvodem jeho vyuziti bylo zejména zjisténi
konkrétnich podminek v Kraji VysocCina, které neni mozné ziskat z odborné
literatury, nebo internetovych zdrojl. Hypotézy byly stanoveny tak, aby k jejich
potvrzeni, popf. vyvraceni doslo na zakladé dat ziskanych od obyvatel Kraje

Vysocina formou kvantitativniho vyzkumu.

HYPOTEZA C.1

Hypotéza ¢. 1 méla za ukol provérit subjektivni nazor respondentl ve vtahu

k tomu, jak vnimaji opatfeni ke zvysovani bezpecnosti v Kraji Vysoc€ina s ohledem
na aktivity mést a obci. Na zakladé dotaznikového Setfeni bylo zjisténo, ze plné je
s opatfenimi spokojeno pouze 7 % respondentl a dalSich 42,1 % se priklanéni
spiSe ke spokojenosti. Naopak 11,7 % respondentl jasné uvedlo, Ze spokojeno

neni a spise k nespokojenosti se klani 32,9 % dotazovanych.
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Pokud tedy vezmeme v poméru 49,1 % (spokojen, spiSe spokojen) vs. 44,6 %

(nespokojen, spise nespokojen), Ize fict, ze hypotéza €. 1 se nepotvrdila.

HYPOTEZA C. 2

Hypotéza ¢. 2 méla za ukol provéfit subjektivni vnimani respondentu

z Kraje Vysocina v porovnani k narodnim prizkumim o vzrUstajici agresivité
Fidicl motorovych vozidel k sobé navzajem. Za timto Ucelem byla stanovena
otazka, ktera cilené nabidla vybér znékolika skupin U€astnikli provozu
a respondenti se meéli vyjadfit k tomu, koho povazuji na silnicich za nejvétsi riziko.
Vzrlstajici agresivitu potvrzuje 41,6 % dotazovanych, dokonce ji fadi nad
pozadavek na lepsi opatieni smeérem k infrastrukture a potifebé, aby se upravovala
na silnicich rychlost. Ve chvili, kdy byla respondentim poloZzena otazka, kdo pro
né na silnicich predstavuje nejvétsi riziko, uvedlo jen 15,5 % dotazovanych jiného
fidice jiného osobniho vozidla, 10,8 % se obava motocyklistd a pouze 9,7 % Fidicu
se boji nakladnich vozidel. Motorova vozidla v souctu pfinasi do hypotézy 36 %
dotazovanych a 47,2 % Fidi¢t uvadi za nejvétsi riziko cyklisty. Ani hypotéza €. 2
se nepotvrdila, a navic pfinasi jasny signal o tom, ze vzhledem k vétSinovému
zastoupeni respondent v roli fidi¢l osobnich vozidel a tim padem malym rizikem
ujmy pfi pfipadném stfetu v porovnani s cyklistou, panuje smérem k této skupiné

Ucastnikl negativni odstup.

HYPOTEZA C. 3

Treti — posledni hypotéza monitoruje ¢innost police v roviné viditelny silnicni

dohled vs. kontroly Fidi€ld. Za uéelem potvrzeni / vyvraceni hypotézy byla
vytvofena kontingenéni tabulka dvou otazek ,Jak &asto potkavate hlidku PCR?"
a,Jak Casto jste jako fidi¢ kontrolovan hlidkou?“, zejména za ucelem vylouceni
osob nedisponujicich opravnénim k fizeni. Jen malé mnozstvi 1,4 % vlbec
nepotkava hlidku policistll a méné nez 10 % potkava hlidku méné nez jednou za
rok. Naopak 89,2 % dotazovanych potkava hlidku minimalné jednou za mésic.
Pokud se vSak podivame na pocty kontrolovanych, tak i ti, ktefi potkavaji hlidku
pravidelné a velmi Casto (1x za tyden), je kontrolovano nepravidelné jednou za
rok, stejné jako nékdo z nich vibec nebyl kontrolovan vibec a témér stejny pocet

udava informaci, ze prosli za svUj zivot jen jednou kontrolou. Vysledek je tedy
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212 malo kontrolovanych fidi¢u, ktefi pravidelné vidi hlidky vs. 84, ktefi pravidelné
potkavaji a jsou navic kontrolovani. Posledni hypotéza €. 3 byla potvrzena,
protoze skuteCné vétsi mnozstvi téch, ktefi pravidelné hlidky potkavaji na silnici

nasledné neni kontrolovano — viz tabulka 10.

Tabulka 10 - ¢etnost viditelného silniéniho dohledu vs. fyzické kontroly

Casto Pravidelné o
(napf. 1xza | (napf.1x  Zfidka (1x za rok) Nepotkévam
tyden) za mésic)

Nejsem aktivni
fidi¢, nemohl jsem 30 25 8 1
byt kontrolovan
Jesté jsem jako

fidi¢ nebyl 33 23 9 4
Jak Easto kontrolovan
- ProSel jsem
{(S:I:'t‘rolovén, jednou kontrolou 37 25 13 1
* | zafidi¢skou praxi
Pravidelné, 84 48 3 0

nékolikrat za rok
Nepravidelng,
vzdy s odstupem 142 112 26 3
vice let

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni

7.4 Vyhodnoceni strukturovanych rozhovort

Strukturované rozhovory byly vedena s vedenim dopravni policie Kraje
Vysocina, dopravnim inzenyrem a hlavnim preventistou kraje Vysocina. Dale byl
rozhovor veden s Krajskym koordinatorem BESIP. Tato metoda umoznila ziskani
hlubSich znalosti a perspektivnino pohledu od klicovych aktérll v oblasti
bezpecénosti silniéniho provozu v daném regionu. V neposledni fadé byl osloven
i mistné prislusny krajsky koordinator BESIP pro Kraj Vysocina. Tato metoda byla
zahrnuta jako soucast Sirs§iho spektra rozhovorl s klicovymi aktéry v oblasti
bezpecénosti silniéniho provozu, coz umoznilo ziskat komplexni a vyvazeny pohled
na danou problematiku z rtznych perspektiv.

V ramci zpracovani diplomové prace byla vyznamna ¢ast dat ziskana od
Policie Ceské republiky tykajicich se dopravni nehodovosti a prestupkd.
Provadéna byla analyza a souhrnné vyhodnoceni téchto dat, a bylo si
uvédomeno, ze kromé dat je nezbytné do prace zahrnout také odbornou erudici

a zkuSenosti v oblasti bezpecCnosti na pozemnich komunikacich. Proto byli
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osloveni tfi zkuseni policisté krajského reditelstvi, ktefi mohli poskytnout odborny
pohled na bezpecnost silniéniho provozu v kraji.

Prvnim oslovenym byl pan plk. Mgr. David Jirak, vedouci odboru dopravni
policie Krajského reditelstvi kraje Vyso€ina. S nim byla diskutovana otazka
personalniho stavu dopravni policie, budouci predikce v narlstu poétu policistu
v kraji a priority dopravni policie na Grovni kraje a celé Ceské republiky.

Druhym oslovenym byl pan kpt. Ing. Zbynék Augustyn, krajsky dopravni
inzenyr sluzebné zarazeny na Odboru dopravni policie Krajského feditelstvi kraje
Vysocina. Rozhovor s nim probéhl dne 29. 12. 2023 a zaméfil se na problematiku
vyhledavani, analyzy a odstranovani nehodovych mist v kraji a zvysovani
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na nejvyznamnéjsich komunikacich.

Poslednim oslovenym byl pan kpt. Mgr. Martin Hron, krajsky koordinator
prevence kriminality oddéleni tisku a prevence Krajskeho feditelstvi policie kraje
Vysocina. Rozhovor s nim se konal dne 17. 1. 2024 a zaméfil se na €innost jeho
oddéleni v ramci BESIP a aktivity smérujici k prevenci dopravnich prestupku.

Rozhovory s policisty poskytly cenné informace o sou¢asnych a budoucich
aktivitdch dopravni policie v Kraji Vyso€ina. Jejich bohaté profesni zkuSenosti
prispely k pochopeni problematiky trvalého zvysovani bezpecCnosti silnicniho
provozu v Kraji.

Celkové Ize konstatovat, ze vykonné slozky dopravni policie v Kraji
VysocCina uspeésné naplnuji stanovené cile akéniho planu strategie BESIP 2021—
2030. Dopravni policie na Vysociné se velice systematicky vénuje vSem oblastem
akéniho planu, a zvlastni duraz je kladen na prioritni oblasti tohoto planu. Vykon
sluzby hlidek, které vykonavaji pfimy dohled nad BESIP, je kazdy den zaméren
prioritné na vyhledavani fidi¢l pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky
a méreni rychlosti ve stanovém useku. Jako zastupce vedouciho OSD Jihlava
planuji hlidku, ktera ma pro vykon sluzby uréen néktery ze silniénich rychlomérd,
celodenni vykon specialni kontroly B. v souladu s ¢l. 18 odst. 2) pism. B) ZPPP
¢. 300/2000. Hlidka je na ranni instruktazi disledné poucéena o zvoleni takového
mista pro méreni rychlosti, kde je dle statistik dopravni nehodovosti zvysené
riziko dopravni nehod, kde dochazi Casto k prekracovani rychlosti vozidel, anebo

jde o jinak rizikova mista. Hlidka ma za ukol méfit rychlost v intravilanu
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i extravilanu, a to v takovém poméru kdy vice jak polovinu doby méfeni bude
provedeno v intravilanu na vhodné zvolenych mistech.

Vysokou dulezitost ma z pohledu Odboru sluzby dopravni policie kraje
Vysoc€ina dalni¢ni oddeéleni Velky Beranov. Toto oddéleni zodpovida nejen za
obecnou bezpecnosti ale pfedevsim za plynulost provozu v obou smérech dalnice
D1. V Kraji Vysocina jde o zcela zasadni patefni komunikaci, na kterou je navazan
pfedevSim tranzitni provoz nakladnich vozidel ale vysoky pocet osobnich
automobilt. Usek dalnice D1, ktery prochazi Krajem Vyso&ina ma v rlznych
Castech specifické charakteristiky, a to pfedevSim v zimnim obdobi kdy dochazi
k zavadam ve sjizdnosti. Pravé do téchto useku je v zimnim obdobi sméfovana
pozornost dalni¢nich policistl. Od listopadu 2023 je na vybranych Usecich dalnice
D1 umisténé svislé dopravni znaCeni €. B22a zakaz predjizdéni pro nakladni
automobily. Toto dopravni omezeni pro fidi€e nakladnich vozidel znamena
pfedevsim pro fidice osobnich automobilu vyslySeni dlouhodobé nespokojenosti
s plynulosti provozu na dalnici. Nakladni vozidla ¢asto nerespektovala obecnou
upravu a dlouho trvajicim predjizdénim jinych nakladnich vozidle zcela vyznamné
omezovala plynulost v levém jizdnim pruhu. Tim byla pochopitelné vyraznée
ohrozena i bezpetnost vSech Ucastnikl. Vedouci policisté dalniéniho oddéleni
a oddéleni silniéniho dohledu, planuji kazdy den minimalné jednu hlidku, ktera
svou pozornost zamérfuje zcela na problematiku nerespektovani zakazu
predjizdéni fidi¢i nakladnich vozidel. Od zacatku roku 2024 bylo ke dni 25. 1. 2024
v useku dalnice D1 na Vysociné vyreseno celkem 210 téchto poruseni.

V minulosti byla na uzemi Kraje VysoCina zhlediska dopravné -
inzenyrského realizovana opatreni, jejichz finalni feseni trvalo v fadu nékolika let.
Prikladem je priseéna krizovatka silnice 1/38 a 1/23 v k. U. obce Markvartice.
V tomto misté se po dobu nékolika let stavali nejen dopravni nehody, kde byla
zpUsobena jen hmotna skoda ale i nehody pfi, kterych dochazelo k tézkym
zranénim a umrtim. Na tuto skuteCnost bylo upozorfiovano ze strany krajského
dopravniho inzenyra, do jehoZz pusobnosti tato kfizovatka patfi. Od prvnich
naznakl o nebezpecénosti tohoto mista, které naznacovali statistické informace
FeSeni zbudovani okruzni kfizovatky. U&elnost tohoto feseni byla ve vztahu ke

spravci silnice 1/38 prosazovana a argumentovana nékolik let. Byla zde vsak
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u¢inéna jen méné nakladna opatfeni, které ne zcela dobfe fungovala a dle
statistickych Udaju dopravnich nehod se i na dale jednalo o velmi nebezpeéné
nehodové misto silnice 1/38. Vroce 2018 se podafilo prosadit plvodné
navrhované feseni, vykoupit potfebné pozemky v bezprostfednim okoli kfizovatky
a vystavet okruzni kfizovatku. Od uvedeni do provozu do dnesniho dne se na
tomto misté nestala, zadna dopravni nehody s tragickymi nasledky nebo tézkym
zranénim.

Na useku dopravniho inzenyrstvi v Kraji Vysocina dle mého zjisténi je
dostateény pocet policistl, ktefi se intenzivné vénuji vSsem pozemnim
komunikacim v Kraji Vysocina. Policisté dale neustale vyhodnocuiji data dopravni
nehodovosti ve vztahu k hlavnim pfi¢inam a stanovenym prioritam v oblasti
dopravni infrastruktury dle akéniho planu strategie BESIP 2021-2030. Ze strany
Policie jde o velmi specifickou Cinnost, ktery je jen jednou soucasti systému

Kraj Vysocina je svou silnicni siti specificky pfedevsim tim, ze jej protina
dalnice D1, ktera je hlavni tranzitni komunikaci predevSim pro kamionovou
dopravu. V celém useku dalnice D1 na Vysociné probéhla celkova modernizace
povrchu, av§ak na dulezity prvek plynulosti se opomnélo. Jde o telematické fizeni
provozu, a tedy okamzitou reakci celého systému udrzby a dohledu nad plynulosti
provozu na D1. Usek je sice osazen moderni kamerovou technikou a indikatory
zmeén pocasi ale tim celé opatieni konci. Informace o zménach ve sjizdnosti tak
nejsou vhodnym a rychlym zplisobem predavany fidiclm. Ridii tak nevi
v dostate€ném predstihu o hrozicim dopravnim omezeni a pokracuji do useku
dalnice, ktery je at’ uz zjakychkoliv pri¢in napfiklad neprljezdny nebo je zde
provoz vyraznou mérou omezen. Jde o situace, kdy dojde k dopravni
nehodé, ktera pak mnoho fidi¢l na dlouhé hodiny zcela zbyte¢né uvézni na
dalnici. Vhodné telematické prvky s okamzitymi informacemi dokazou ucastniky
v€as upozornit na takovou situaci a popripadé fidiCe osobnich vozidel ihned
odklonit na objizdnou trasu na vhodném exitu dalnice. Tvorba kolon nejen ztézuje
pfistup k mistu dopravni nehody slozkam IZS ale i neumérné zvysuje riziko
dopravni nehody kdy, fidi€¢i nejsou v€as varovani a nestihnou v dostateCném
predstihu reagovat na rychle se tvofici kolonu stojicich vozidel. Na konci takovych

kolon pak mohou vzniknout dopravni nehody, a to i s vaznymi nasledky, a to jesté
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vice komplikuje Cinnost vSech slozek IZS. Jestlize tedy dojde, na dalnici k omezeni
plynulosti provozu vyraznou meérou to snizuje bezpecnost vSech ucastniku
silniéniho provozu.

Z rozhovoru s hlavnim preventistou vyplyva, ze ve svém vykonu prace
kombinuji v oblasti BESIP spolupraci zejména v navaznosti na ¢innost dopravni
policie a soucinnost s Krajskym koordinatorem BESIP pro Kraj Vysocina. Ro¢né
se takto uskutecni nékolik desitek akci, které jsou ve formé prednaskové €innosti
i venkovnich akci vramci dopravni bezpecCnostni a preventivnich aktivit.
K zasazeni verejnosti dochazi ve vSech vékovych skupinach od déti v materskych
$kolach po seniory a preventivni ¢innost se prizplsobuje i roénimu obdobi napfr.
dusicky, Velikonoce, Silvestr, snizena viditelnost.

Kolegyni Veroniku VoSickou Buranovou potkavam na venkovnich akcich jiz
radu let. V pozici krajského koordinatora je od roku 2016 a €innost prevzala po
predchldci, ktery vztahy s nejrtznéjSimi subjekty na poli bezpecnosti velmi
pokazil, coz vedlo kjeho odvolani. Na pocatku neméla lehky ukol v podobé
navratu respektu k této instituci a obnoveni spoluprace. V souCasné dobé vidi
situaci jako stabilizovanou stim, ze na détskych dopravnich hristich v kraji
probihaji preventivni aktivity i dopravni vychova. Navic se podafrilo diky jeji aktivité
vybudovat i néktera nova hristé napf. v Bystfici nad Pernstejnem, kde k otevreni
dojde jesté prfed prazdninami 2024. Kraj Vysocina je unikatni i v tom, ze jako jediny
¢innost BESIP sdruzuje a dale vzdélava zkuSebni komisare formou pravidelnych
setkani. V prlbéhu let se na Uzemi kraje uskutecnila celd fada vyznamnych
preventivnich akci, které svym charakterem patfily k unikatnim — simulované
dopravni nehody na zeleznici, Festival dopravni prevence a motorismu s nazvem
MotorSvét. Krajska koordinatorka z VVysociny navic pusobi jako externi vyzkumny
pracovnik na Centru dopravniho vyzkumu Brno na oblasti, ktera se vénuje
lidskému faktoru v dopravé. Tento presah ji dava moznost prfenést do kraje
zajimavé prednasky i skoleni pro odbornou verejnost. V ramci bezpecnosti
dopravy zdUraznuje, Ze je velmi dllezita koordinace aktivit, planovani a sitovani
odbornikl. Roli krajského koordinatora mnohem vice vidi v odbornych aktivitach.
Za nejvétsi uskali prace povazuje zejména mnohonasobné vyssi poptavku po

aktivitach BESIP, nez je kapacita krajského koordinatora. Casteéné by s touto
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situaci mély pomoc nové webové stranky BESIP Kraj Vyso€ina, které se pripravuji

na jaro 2024 a budou prvni svého lokalniho charakteru v CR.
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8  NAVRH OPATRENIi KE ZVYSENi BEZPECNOSTI PROVOZU

V CR uz nékolik krajli, a dokonce i mést pfistoupilo k tomu, Ze zpracovavaiji
vlastni lokalni strategie ke zvyseni bezpeénosti provozu. Tato snaha je
podporovana ize strany samotného Ministerstva dopravy CR, které
prostfednictvim Centra dopravniho vyzkumu nechalo zpracovat samostatnou
metodiku pro tvorbu mistnich strategii. Hlavnim divodem je fakt, Ze konkrétni
strategie kraje je zpracovana na potreby obyvatel, mistni podminky ekonomické,
socio — demografické aj. Méstlim a obcim da navod, jak Ize k bezpeénosti provozu
pfistupovat ,hmatatelnou* formou sohledem na lokalizaci konkrétnich
nehodovych mist shlukll dopravnich nehod. Vytvoreni takové strategie v$ak
vyzaduije praci tymu odbornikUl, ktefi zohledni vSechny aspekty.

Z hlediska demografie je tfeba v Kraji Vysocina zohlednit to, ze se jedna
o jeden z kraju s nejvétSim poctem okresu, ktery je uprostred rozdélen dalnici D1,
ktera je hlavni tepnou CR. Tento fakt pfinasi pfilezitosti, ale také celou fadu
komplikaci, které jsou vazany na pretizeni silnici nizSich tfid v pripadé dalni¢nich
komplikaci. Navrhovana koncepce by méla tento fakt zohledriovat a pfipravit Kraj
Vysocina na mimoradné meteorologické podminky i neustale narlstajici intenzitu
dopravy. Dalnice D1, ktera protina kraj Vysoc€ina, je nejdelSi a nejstarsi dalnici
v Ceské republice. Prvni myslenky na vybudovani této komunikace byly
prezentovany jiz v 30. letech 20. stoleti. Vystavba zacala v roce 1939, ale usek
dalnice mezi Prahou a Brnem byl celkoveé dokonéen az v roce 1980. Je patrné, ze
Sifka dalnice, vybudovana v té dob€, byla projektovana s ohledem na mnozstvi
a intenzitu dopravy tehdejsi doby. Od té doby vSak intenzita dopravy zacala strmé
narustat, pfedevsim kvuli zvySujici se tranzitni nakladni dopravé. Stat si byl védom
nejen technické, ale i finanéni naro¢nosti reseni, které se skladalo predevsim
z vymeény jiz nevyhovujiciho povrchu dalnice a dalSich technickych opatreni, jako
je stavba novych mostu, nadjezdl a ekoduktl. Kvuli naroénosti celé modernizace,
vy$i finanénich nakladd a slozitosti pfi vykupu potfebnych pozemkl bylo
rozhodnuto, ze dalnice mezi Prahou a Brnem se rozsifi pouze o 75 cm pro kazdy

smér jizdy, a to véetné mostll a nadjezdd.#® S ohledem na soucasnou intenzitu

48 RSD. O projektu Nové D1 [online]. 2013 [cit. 2024-03-11]. Dostupné z: https://novad1.cz/o-
projektu/
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dopravy na dalnici D1 na useku kraj VysoCina povazuji toto feseni za zcela
nevyhovujici. Mélo by dojit k zasadnéjSimu rozsSireni, aby byla v celém useku
umoznéna jizda ve tfech jizdnich pruzich. Provedenym fesenim byl rozsifen
pouze odstavny pruh, coz sice zvysSuje bezpeénost stojicich vozidel, ale kliCovy
problém zvysSeni celkové prUjezdnosti nefesi. Tfi jizdni pruhy se na D1 vyskytuji
pouze v mistech, kde dochazi ke stoupani, coz nefeSi komplexné celou délku
dalnice. Pres vysoké finanéni naklady, dlouhou dobu realizace a mnozstvi
dopravnich omezeni, ktera provazela tuto rozsahlou rekonstrukci, mohu na
zakladé své osobni a profesni zkusenosti konstatovat, ze efekt rozsSifeni jednoho
pruhu o 75 cm zasadné nereflektuje problém tranzitnich komunikaci, které maji
zvladnout narustajici tranzitni dopravu. Zvolené feseni bylo jistym kompromisem,
ale hodnotim ho jako zcela nedostateCné a pro budoucnost nevhodné€, nebot
nepfinese feseni problému s narustajici dopravou. Situaci ¢aste¢né muze zlepsit
dostavba dalni¢ni sité, ale i tak Ize oCekavat, ze spojeni Praha — Brno, bude
i nadale nejvice vyuzivanou trasou. Samozfejmé i ostatni komunikace jsou
dilezité z hlediska bezpeénosti a odvedeni mést na obchvaty, prebudovani
kfizovatek na okruzni, osazeni rizikovych mist radarovym zafizeni jsou dllezité
kroky. Investice do dopravy a udrzby silnicni sité jsou vyznamnou polozkou
rozpoCtu kraje i meést. Je dulezité dbat na koordinaci pfipravy staveb,
vyhodnocovat rizikova mista a ziskat dostupné finanéni prostfedky v nejvyssi
mozné efektivité.

Jednou z vyznamnych dopravnich pfilezitosti kraje je i rozvoj zelezniéni
dopravy a vybudovani dopravniho terminalu VRT u Jihlavy.

Pfedmétem Fondu Vysociny v poslednich letech byly zejména finance na
budovani novych zastavek autobuslU a prfipadné i budovani ,nasvétlenych
prechodl”. Urcité by bylo vhodné zamyslet se nad inovaci poskytovani finanéni

podpory do obnovy dopravnich hfist' i preventivnich aktivit.
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Tabulka 11 - Navrh konkrétnich opatfreni

Dohled nad rychlosti provozu

s vyuzitim modernich
prostiedku

Aktiv BESIP

Zlepsovani ¢innosti autoskol

Prevence se zamérenim na

moderni prostredky

Grantova politika

Kontrolni vazeni

Vétsi koordinace BESIP

Podpora cyklomobility

Tvorba mistnich strategii
BESIP

Lepsi koordinace stavebnich
praci

Mésta a BESIP

Krajsky urad

BESIP - PCR

Krajsky urad

Krajsky urad — PCR

KK BESIP

Krajsky
cyklokoordinator

KK BESIP — mésta
a obce

Kraj Vysocina —
mésta a obce —
RSD-KsUs

Zakomponovat do &innosti Policie CR moderni
prostifedky — drony, pro dohled nad silniénim
provozem.

Koordinovat aktivity vazané na bezpecnost
provozu a preventivni akce na uzemi
konkrétniho mésta za Gcasti zainteresovanych
pracovniki — odbory dopravy, odbory $kolstvi,
BESIP, preventisté PCR.

Podporit ¢innost autoSkol formou pravidelnych
seminaii na Gzemi Kraje Vysoéina
Komunikace témat vazanych na problematiku
elektrokol a elektrokolobézek — preventivni
i represivni akce

Finanéné podporovat projekty ke zvySeni
BESIP - dopravni hfisté, stavebni Upravy
(pfechody,)

Podpora realizace novych mist pro kontroly
technického stavu a vahy vozidel vcetné
moznosti mobilnich emisnich stanic
Vytvoreni on-line platformy pro informace

o pfipravovanych a realizovanych akcich
vcetné kontaktt.

Komunikace témat bezpec€nosti a vytvoreni
prilezitosti pro  vystavbu bezpectného
a koncepcniho prostoru pro cyklisty
Usporadani seminare k problematice zavadéni
strategickych opatreni ke zvySeni bezpecnosti
na drovni mést.

Pravidelna jednani a dobra informovanost
starost(l a starostek o zamérech RSD a kraje
na vystavby. Zajistit lepSi koordinaci nejenom
praci, ale napfiklad i objizdnych tras, které

v uplynulych letech svazovaly kra;.

Zdroj: Jifi Trnka — autor na zakladé dotaznikového Setreni
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Kraj Vyso€ina ma svého cyklokoordinatora, ktery se vénuje rozvoji sité
cyklostezek, preventivnim aktivitam i osvétovym kampanim. Je velmi dllezité, aby
pokracovaly tyto aktivity s ohledem na budovani bezpecéného prostoru pro cyklisty.

Dopravni vychova je na velmi dobré urovni, ale v souCasné je finan¢né
podporovana jen nékterymi mésty formou prispévku na dopravni soutéze cyklistu.
Vychova déti v oblasti péstovani dopravniho smyslu ma své nezastupitelné misto
v systému vzdélavani budoucich Fidi€¢l a je dllezita podpora na krajské i mistni
drovni.

Je tfeba reagovat neustale reagovat na skupinu mladych zacinajicich
Fidicd, ktefi i v Kraji Vyso€ina vykazuji vysokou nehodovost. Jako velmi efektivni
se jevi podpora projektl zamérenych formou besed na stfedni skoly.

Pfedchozi tabulka 11. zahrnuje 10 opatreni, ktera povazuji za vystup
kombinace kvalitativniho vyzkumu v kombinaci s podrobnou analyzou
nehodovosti, aktivitami BESIP a rozhovory s odborniky. Zarover tyto kroky
povazuji za realizovatelné s rozumnou mirou usili. Je pochopitelné, ze diplomova
prace se muze stat prehledem informaci, souborem namétl, ale pro zpracovani
koncepcniho pfistupu, ktery by mél odpovidajici politickou vahu, by bylo tfeba

jesté intenzivnéjsi spoluprace napfiklad s Krajskym uradem Kraje Vysocina.
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9 ZAVER

Diplomova prace obsahuje SirS§i pohled na problematiku bezpecnosti
silniéniho provozu v Kraji Vysocina, neomezuje se na vysek uzemi kraje, obsahuje
analyzu vyvoje, ale zejména pohled do souCasného stavu a komparaci s cili
Strategie BESIP 2021-2030. V teoretické Casti se vénuje klicovym faktorim
ovliviiujicim bezpeénost dopravy a zpusoby, jakymi mohou byt rizika
minimalizovana prostfednictvim cilenych opatfeni azlepseni v oblasti
infrastruktury, legislativy a osvéty.

Z kombinace teoretické a vyzkumné casti vyplynulo, ze bezpecnost
silnicniho provozu je multidisciplinarni problém, ktery vyzaduje spolupraci mezi
rbznymi subjekty — od statnich instituci, pfes mistni samospravy az po jednotlivé
Ucastniky silniéniho provozu. Z tohoto duvodu byl za hlavni vyzkumnou metodu
prace zvolen dotaznik, ktery se snazil vnimat potfeby a nazory obyvatel kraje.
Vysledky dotazniku nasledné potvrdily jednu ze tfi stanovenych hypotéz.

Zaroven bylo nezbytné oslovit odborniky, ktefi mohou nékteré oblasti
dopravy ovliviiovat pfimo ve vztahu k navrhovanym opatfenim. Vedené rozhovory
pomohly se ziskanim dat a informaci, které nejsou bézné dostupné v literature
a vychazeji z osobnich zkusenosti a znalosti podminek kraje.

Prace také ukazala, ze prestoze byly v minulosti uCinény pokroky ve
snizovani poctu dopravnich nehod a jejich nasledkl, stale existuje mnoho
oblasti, kde je potfeba dalsiho zlepSeni. Studium podkladd s dopravni
nehodovosti a vyvoje nehod ukazalo, ze Kraj Vyso€ina nema konkrétni nehodové
misto DN se smrtelnymi nasledky, ale musi zlepSit integraci modernich
technologii, zlepseni infrastruktury, efektivnéjsi vymahani dopravnich predpisu,
a zejména zvysSeni osvéty a vzdélavani ucastnikl provozu, jsou klicové pro
dosazeni cile "Vize nula" — eliminace smrtelnych a vaznych zranéni na silnicich.
Za velmi efektivni se dale jevi zvyS$eni investic do pachovych ohradniku, které
v prabéhu let prokazatelné snizuji pocty stretu zvére s vozidly.

V neposledni Fadé, diplomova prace pfispéla k lepsSimu pochopeni vyznamu
a potfebného pristupu zalozeného na datech a védeckych metodach v procesu
tvorby a hodnoceni bezpeénostnich strategii. Zavéry a doporuceni prace tak

nabizi nejen cenny zdroj informaci pro tvlrce politik a odbornikll v oblasti
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bezpecnosti silni€niho provozu, ale i pro Sirokou verejnost, ktera je kazdodenné
zapojena do silniéniho provozu.

Cil diplomové prace stanoveny na zacatku jeji tvorby v podkapitole
2.1, ktery spocival ve zpracovani navrhu opatfeni, v dikladném zmapovani
aktualni dopravni situace a vyvoje dopravni nehodovosti v Kraji Vysocina, ale
v porovnani dat se Strategii BESIP 2021-2030 byl dle mého nazoru s ohledem na
jeji cil dosazen. V soucasné dobé vlastni lokalni strategie na urovni kraju
JihoCesky a Zlinsky kraj. V pfipadé prvniho ze zmifiovanych byl dokument tvofen
po interni ose krajského uradu, naopak Zlinsky kraj se obratil se zadanim zakazky
k odborné instituci. Tvorba této diplomové prace pro meé byla nejvétSim prinosem
ve zjisténi, ze Siroce pojmout celou problematiku, zapojit dotCené subjekty, vzit na
zfetel vSechny faktory a mistni podminky, neopomenout nékteré detaily, je velmi
naroc¢na disciplina. Navic Cloveék vystupuje vroli studenta, kterému neni
poskytovano tolik dat jako pfi vztahu zadavatel — zpracovatel. Jiz jen komparaci
zminénych strategii jsem dosel k zavéru, ze investice do odborného zpracovani
strategie mimo strukturu krajského Uradu ma svij vyznamny pfinos ve svém
komplexni zpracovani. Zadavatel ziska potfebné mapové podklady vcetné
rozsahlého statistického zpracovani. Naopak ani vjednom pfipade strategie
nezahrnovaly prizkum u obyvatel konkrétniho kraje v rozsahu, ktery byl aplikovan
na Kraj VysoCina pfi zpracovani této diplomové prace. Zasazeny pocet
respondentl odpovida celostatnim prizkumum, které v roce 2023 realizovala
spole¢nost IPSOS se zaméreni na vyzkum agresivniho chovani.

Zavérem by bylo dllezité znovu podtrhnout vyznam tvorby lokalnich
strategii minimalné na Urovni kraju, které motivuji mésta k tlaku na politické vedeni
prostfednictvim mistnich — méstskych strategii. Ddvodem je i fakt, ze osobné
povazuji za vyznamny uUspéch, pokud se v tvlrcich politik podafi vzbudit zajem
o problematiku podlozenou argumenty a faktickymi daty. Zmého pohledu
v kontextu problematiky dochazi v této oblasti dochazi k posunu a investicim i do
nékterych preventivnich opatfeni. Vzhledem k souCasnym vyzvam a potfebé
neustalého zlepsovani bych povazoval za pfinosné, aby byly zjisténé poznatky
a doporuceni aplikovany do praxe, a aby bylo pokracovano v dalSim vyzkumu

a inovacich v této kriticky dulezité oblasti. V&fim, Ze tato prace prispéje k zvyseni
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bezpeénosti na silnicich v Kraji Vysocina a bude slouzit jako zaklad pro budouci

opatfeni v tomto sméru.
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SEZNAM ZKRATEK

BESIP — Bezpecnost silniéniho provozu

BESIP 2021-2030 — Narodni strategie BESIP pro roky 2021 az 2030
CDV - Centrum dopravniho vyzkumu Brno

CR — Ceska republika

D1 — Dalnice D1

DN — dopravni nehoda

eCALL — systém tisfiového volani (z angl. Emergency call)

EDR — Systém, ktery zapisuje informace o vozidle tésné pred, béhem a po
nehodové udalosti. (z ang. Event Data Recorder)

ETSC — Evropska rada pro bezpecnost dopravy (z angl. European Transport
Safety Council)

EU - Evropska unie

FZS — Fond zabrany $kod

HDP — Hruby domaci produkt

IZS — Integrovany zachranny systém

Kpt. — Hodnostni oznaceni Policie — kapitan

MS — Matefskéa $kola

PCR - Policie Ceské republiky

Plk. — Hodnostni oznaceni Policie — plukovnik

RSD - Feditelstvi silnic a dainic

NSBSP — Narodni strategie bezpec€nosti silniéniho provozu

SSUD - Stredisko spravy a udrzby dalnic

TV — Televizni vysilani

VRT - Vysokorychlostni trat’

VSL — hodnota statistického zivota (z ang. the value of statistical life)
ZPPP — Zavazny pokyn policejniho prezidenta

ZS — Zakladni $kola
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Pfiloha ¢. 1 — Zadani diplomové prace

Policejni akademie Ceské republiky v Praze

Fakulta bezpe¢nostné pravni

Katedra policejnich ¢innosti Praha dne 20.4.2023

Jméno a pfijmeni studenta: Bec. Jifi TRNKA

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

ProtoZe jste splnil/a pozadavky studijniho programu, zadava vam vedouci katedry ve
smyslu Studijniho a zkusebniho fadu PA CR a Metodiky pro zpracovani a obhajobu
bakalafskych/diplomovych praci téma bakalarské/diplomové prace.

Nazev tématu: Navrh koncepce ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu v
Kraji Vysocina

Pokyny pro zpracovani diplomové prace:

Pfi zpracovani diplomové prace postupujte podle Pokynu rektora Policejni akademie
Ceskeé republiky v Praze, ze dne 14. fijna 2016, kterym se upravuje formaini Gprava
vysokoskolskych kvalifikaénich praci zpracovavanych na Policejni akademii Ceské
republiky v Praze, zejména ¢lankd 3, 4, 6,7, 9, a 12.

Po pfevzeti zadani zpracujte ¢asovy a metodicky postup prace, ktery spolu s
navrhem obsahové struktury prace zkonzultujte s vedoucim vasi prace nejpozdéji
v8ak do 31. fijna 2023. Vzniklé otazky spojené se zpracovanim diplomové prace
feste s vedoucim prace v jeho konzultaénich hodinach.

V Gvodni &asti vychazejte z obecné zavazné pravni Upravy dané problematiky,
zejména ze zakona ¢. 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich,
zakona ¢&. 40/2009 Sb. trestniho zakoniku, zakona €. 250/2016 Sb. o prestupcich,
zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, zakona &. 111/1994 Sb. o

silniéni dopravé, zakona ¢&. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na
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pozemnich komunikacich, zakona &. 500/2004 Sb. spravniho fadu, souvisejicich
predpist a internich aktu fizeni. Za ucelem zjisténi problému souvisejicich se
zajisténim bezpecnosti silniéniho provozu na Uzemi kraje Vysocina zamérite svoji
pozornost na obdobné problémy v okolnich zemich ve smyslu povinnosti uloZzenych
zakony ¢&. 8/2009 Z.z. z 3. decembra 2008 o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zakonov (Slovensko), zakona ¢. Dz.U. 1997 Nr 98 poz. 602
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.Prawo o ruchu drogowym (Polsko), Gesamte
Rechtsvorschrift fur StraBenverkehrsordnung 1960, Fassung vom 19.10.2018
(Rakousko), Die StraBenverkehrsordnung (StVO) (Némecko). atp..

Komplexné analyzujte systém a soucéasnou uroven fizeni bezpeénosti silniéniho
provozu na Uzemi Kraje Vyso&ina. Na zakladé této podrobné analyzy navrhnéte
funkéni a synergickou koncepci ke zvySeni bezpecénosti silniéniho provozu na tzemi
Kraje Vysocéina a za timto uéelem pfipadné provedte komparaci s vybranymi zemémi
(jejich uzemnimi &astmi), napfiklad Bavorsko, Niederosterreich apod. Provedte
rozbor této specifické problematiky v zavislosti na aktualnich potfebach bezpe&nostni
praxe a uvedte problémy, které v dané oblasti spatfujete, a pfipadné poukazte na
moznosti jejich pravniho &i jiného feseni.

Pfi vypracovani prace méjte na paméti, ze zavéretna vysokoskolska kvalifikaéni
prace predpoklada aplikaci celé fady metod zkoumani. Snazte se vyvarovat pouhého
popisu zkoumané oblasti s cilem pfibliZit se nejen k vysvétleni, ale pfedevsim jejimu
porozuméni. Po provedeni analyzy pfedmétné problematiky prostfednictvim syntézy
shriite vysledky provedeného Setfeni.

V praci neopomerite uvést jeji cil a jeho naplnéni, pouzité metody zpracovani a
prostiedky (teoretické, empirické, atd.). Uvedte také pfipadné vyuziti internetu ¢&i
intranetu a dal$ich multimédii a studijnich fond(, ze kterych jste ziskaval podklady.

V zavéru prace se zaméite na shrnuti poznatk(, ke kterym jste dospél a uvedte
pfipadné navrhy ¢i moznosti feseni.
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Konzultanti:
Zahajeni prace: 30. 4. 20 Termin odevzdani prace: 15. 3. 2024
P
pplk. Mgr. Jindfich Komarek, Ph.D. Mgr. Lukas Héﬁfgh,/’Ph.D.
vedouci diplomové prace povéren vedenim katedry
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Pfiloha €. 2 — Strukturované rozhovory

plk. Mgr. David Jirdk — Vedouci Odboru sluzby dopravni police Kraje
Vysodina.

Otazka €. 1

Jak dlouho jste ve funkci Vedouciho OSDP?

Otazka €. 2

Jaka je personalni situace dopravnich policisti v kraji vysocina?

Otazka €. 3

Jste pro navyseni stavu dopravnich policistd v Kraji Vysocina, a to predevsim
s ohledem na narust dopravy, a to zejména té tranzitni na dalnici D17?

Otazka €. 4

Planuje dopravni policie na rok 2024 a roky dalSi dopravné bezpecnostni akce
zameérené jen na zranitelné ucCastniky, a to zejména na fridi€e elektrokol a
elektrokolobézek?

Otazka €. 5

Jaké dohledové priority nad ramec celostatnich priorit jsou v kraji Vysocina

stanoveny na rok 20247
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kpt. Ing. Zbynék Augustin — Krajsky dopravni inzenyr policie Kraje Vyso¢ina.
Otazka €. 1

Jak dlouho jste ve funkei krajského dopravniho inzenyra PCR?

Otazka €. 2

Jaka je hlavni pracovni napln vasi ¢innosti?

Otazka €. 3

Jaky je personalni stav na useku dopravniho inzenyrstvi na Krajském reditelstvi
policie kraje Vysogina s ohledem na souéasné vytizeni dopravnich inzenyri PCR?
Otazka €. 4

Jaka je role dopravniho inzenyra v systému odstranovani nehodovych mista
v kraji Vysocina?

Otazka €. 5

Ptichazi PCR aktivné s navrhy na odstrarovani nehodovych mist?

Otazka €. 6

Kde vidite prostor pro zlepSeni celého systému opatfeni k odstranovani

nehodovych mist?
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kpt. Mgr. Martin Hron — krajsky koordinator prevence kriminality oddéleni
tisku a prevence.

Otazka €. 1

Jak dlouho pracujete na oddéleni tisku a prevence PCR?

Otazka ¢. 2

Jakou &ast prace policisty z oddéleni tisku a prevence tvofi pusobeni v oblasti
BESIP?

Otazka ¢. 3

PIni PCR v oblasti prevence BESIP pozadavky narodni strategie BESIP pro roky
2021-2030 a kdyz ano tak v jaké mire?

Otazka ¢. 4

Kolik preventivnich akci v oblasti BESIP bylo v kraji Vyso€ina realizovano za
obdobi 2022-20237?

Otazka ¢. 5

Kolik preventivnich akci v oblasti BESIP je naplanovan v kraji Vysocina na rok

2024 a jaké jsou zde stanoveny priority?
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Mgr. Veronika VosSicka Buranova — krajska koordinatorka BESIP pro Kraj
Vysodina.

Otazka €. 1

Jak dlouho pracujete na pozici krajské koordinatorky BESIP?

Otazka €. 2

Co vas pfivedlo k této praci?

Otazka €. 3

Jaké hlavni aktivity mate jako koordinatorka BESIP v nasem kraji?

Otazka €. 4

Co povazujete ve své praci jako nejvetsi dosavadni uspéch?

Otazka €. 5

Na tuto praci jste v Kraji Vysocina jen Vy anebo maté spolupracovnik v okresnich
meéstech?

Otazka €. 6

Do jakych oblasti BESIP nejvice soustfedite svou pozornost?

Otazka €. 7

Kdybyste mohla, jak byste zlepsila praci krajskych koordinator(, a o co konktrétné
by Slo?

Otazka €. 8

Jak se vam spolupracuje s ostatnimi subjekty podilejici se na BESIP v Kraji

Vysocina?
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Priloha €. 3 — Dotaznikové Setfeni pro obyvatele Kraje Vysoc€ina

1) Jaké je vase pohlavi?

2) Uvedte svUj vék

3) V jakeé roli se nej¢astéji pohybujete na silnici?

4) Uvedte prosim okres Kraje Vysocina, ze kterého pochazite.

5) Zajimate se o témata souvisejici s bezpecnosti provozu?

6) Myslite, ze je ve vasem mésté/obci dostateCné reSena problematika
bezpecénosti silnicniho provozu?

7) Které bezpec€nostni opatfeni zamérena na ucastniky silnicniho provozu
(tzv. mékka) ve svém okoli vnimate?

8) Ktera realizovana opatfeni spocivajici v uprave infrastruktury (tzv. tvrda
opatreni) povazujete za nejvice ucinna?

9) Pokud se za snizené viditelnosti pohybujete jako chodec, pouzivate
reflexni prvky?

10) Jaky je vas postoj k noSeni ochrany hlavy (pfilby) pfi jizdé na jizdnim
kole?

11)Povazujete e-kolobézky za rizikové pro bezpecnost provozu?

12) Povazujete stromy v blizkosti silnice za nebezpeéné?

13) Zazil jste nékdy jako fidi¢ vyskyt zvefe na pozemni komunikaci
(bezkolizni situace — nevznikla nehoda)?

14) Zazil jste nékdy jako fidi¢ stfet se zvéfi (doslo k samotnému stretu)?

15) Pokud jste aktivni fidi€¢ motoroveho vozidla, prekracujete nejvyssi
dovolené rychlostni limity? (obec 50 km/hod. a mimo obec 90 km/hod.)

16) Stal jste se nékdy ucastnikem dopravni nehody?

17) Jaky ucastnik silnicniho provozu pro vas predstavuje nejvéetsi riziko?

18) Jak &asto v provozu potkate hlidku PCR (Policie Ceské republiky)?

19) Jak &asto jste jako Fidi¢ kontrolovan hlidkou PCR?

20) Pokud porusujete pravidla silniéniho provozu, z jakého dlvodu?

21) Jak subjektivné (vlastnim pohledem) vnimate soucasny provoz na
Vysocing?

22) Jste spokojen(a) s rozvojem silni¢ni sité Kraje Vysocine?

23) Jak hodnotite koordinaci dopravni vystavby na VysoCiné?
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