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Abstrakt

Tato diplomova prace analyzuje konkrétni kriticka mista na pozemnich komunikacich v
oblasti Bteclavska. Cilem je navrhnout organizacni a stavebné technicka opatteni, ktera
povedou ke zvysSeni bezpecCnosti silnicniho provozu ve vybranych usecich pozemnich

komunikaci.

Abstract

This master thesis analyzes the specific bottlenecks on the terrestrial communications in
the area Bieclav. The aim is to suggest organizational and engineering measures which

lead to increase traffic safety in selected road sections of terrestrial communications.
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1 UVOD

Automobilova doprava je druh dopravy, ktery patfi mezi nejmladsi, avsak
nejrychleji se rozvijejici. Silnicni doprava je neodmyslitelnou soucasti dnesni doby. Je
vSude kolem nas a zivot bez ni bychom si uz jen velmi t€zko dokazali piedstavit, at’ uz jde
o cestu hromadnymi dopravnimi prostiedky do skol, osobnimi automobily do zaméstnani
¢1 nékladni pfeprava surovin a zbozi. Se vzristajici zivotni rovni stoupaji i naSe naroky a
s tim souvisi 1 velky vzestup dopravy. Samoziejmé je zde mnoho kladnych stranek tohoto
vzestupu - komfortngj$i cestovani a zvyseny pohyb obyvatelstva, vyssi dopravni
obsluznost nebo lepsi moznosti zasobovani zbozi.

Na druhou stranu je tfeba si uvédomit i zdporné stranky stim spojené. Roste
intenzita dopravy a spolu s ni i pocet registrovanych vozidel. ZvySuje se zatizeni
pozemnich komunikaci, zhorSuje se jejich stav a vzristd moznost vzniku dopravnich
nehod. Stale se zvySujici intenzita dopravy ma téZ negativni vliv na zivotni prostedi. To je
nebezpetné také pro lidské zdravi v podobé vysokych emisi vyfukovych plyni anebo
nadmérné hladiny hluku.

V dnesni hektické dobé jsou na fidice kladeny vysoké naroky, stres a tnava za
volantem nebo agresivni jizda jsou ¢asto na viné za vznikem dopravni nehody. Také diky
neustale se zvySujici hustot¢ provozu nelze ¢ekat do budoucna zasadni zménu. Denné
slySime v radiu, vidime v televizi nebo Cteme v dennim tisku, co se stalo na naSich
silnicich. Pocet dopravnich nehod a zvlasté jejich nésledky se stale nedafi razantnéji sniZit,
coz dokazuji i statistiky nehodovosti v Ceské republice. Souvisejici obrovské
socioekonomické ztraty zptisobené dopravni nehodovosti si dokaze jen méalokdo uvédomit.
Tyto skutecnosti svéd¢i o vysokém stupni spoleCenské zdvaznosti této problematiky a
nutnosti neodkladného teSeni a posileni rozpoCtovych opatieni v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu.

V priméru kazdych 12 hodin zemfe na ceskych silnicich pti dopravni nehod¢ jeden
Clovék. Ztrata Zivota je z lidského hlediska nevycislitelna ztrata. Pocty usmrcenych
v silniénim provozu jsou vseobecnym méfitkem kritickych dopravnich nehod. Narodni
bezpe¢nostni strategii je pravé snizeni tohoto poctu usmrcenych ucastniku silni¢niho
provozu. Soucasti cilené dopravni politiky kazdého stitu by meélo byt snizeni poctu
dopravnich nehod véetné tragickych nasledki, zmenseni celospoleenskych ztrat a zvySeni
bezpecnosti silnicniho provozu. Dale je tfeba se zaméfit a apelovat na chovani vSech
ucastniku silni¢niho provozu, vyzvat je k vyssi opatrnosti a ohleduplnosti.

Tato prace analyzuje konkrétni kriticka mista na pozemnich komunikacich v oblasti
Breclavska. Cilem je navrhnout organizacni a stavebné technicka opatieni, ktera povedou
ke zvySeni bezpecnosti Silni¢niho provozu ve vybranych usecich pozemnich komunikaci.
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2 VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU A LEGISLATIVY

Prvni kapitola diplomové prace poskytuje vyklad zakladnich pojmi vztahujicich se
Kk provozu na pozemnich komunikacich, G¢astnikim silniéniho provozu a zakladnimu
déleni pozemnich komunikaci. Pfiblizuje také legislativni ramec, ktery se danou
problematikou zabyva.

2.1 UCASTNICI PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Podkapitola je zaméfena na definici pojmd, které upravuji dva zékladni pravni
prameny - Zdakon ¢. 361/2000 Sb. ze dne 14. zafi 2000 o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nckterych zdkonl (zdkon o silniénim provozu) a Zdakon ¢.
56/2001 Sb. ze dne 10. ledna 2001 o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu
zptuisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zdkonti (zdkon o

pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb..

Zakon vybrané pojmy vymezuje nasledovné: [12] [13]

Udastnik provozu na pozemnich komunikacich § 2a) je kazdy, kdo se pifimym
zpusobem tUcastni provozu na pozemnich komunikacich.

Ridi¢ § 2d) je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidiCem je 1 jezdec na zvifeti.

Chodec § 2j) je i osoba, ktera tla¢i nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo rucni vozik o celkové Sifce nepfevySujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo
kole¢kovych bruslich anebo pomoci ruéniho nebo motorového voziku pro invalidy, vede
jizdni kolo, motocykl o objemu vélctl do 50 cm®, psa apod.

Silni¢ni vozidlo § 21) je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za Gcelem
provozu na pozemnich komunikacich pro ptepravu osob, zvitat nebo véci.

Motorové vozidlo § 2g) je nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou a
trolejbus.

Nemotorové vozidlo § 2h) je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvifeci sily,
napftiklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.
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K¥iZzovatka § 2w) je takové misto, ve kterém se pozemni komunikace protinaji nebo
spojuji; za kiizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové
pozemni komunikace na jinou pozemni komunikaci.

2.2 POZEMNI KOMUNIKACE

Zakladni terminy tykajici se kategorizace pozemnich komunikaci, jejich stavby,
podminek uzivani a jejich ochrany, dale prava a povinnosti vlastnikli pozemnich
komunikaci a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci upravuje Zdkon ¢.
13/1997 Sh. ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. [11]

Pozemni komunikace (§ 2 odst. 1)
— dopravni cesta ur¢ena k uziti silni¢nimi I jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych
zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti

Dle § 2 odst. 2 tohoto zdkona se pozemni komunikace se d€li na tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
C) mistni komunikace,
d) tucelova komunikace.

Dalnice (§ 4)

— pozemni komunikace uréenda pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kiiZeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni pasy. Je
pfistupna pouze silni¢nim motorovym vozidlim, jejich nejvyssi povolena rychlost
neni niz8i nez 80 km/h

Silnice (§ 5 odst. 1)
— vefejné pfistupna pozemni komunikace urcend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a
chodci

Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozd¢luji do téchto tiid (§5 odst. 2):
a) silnice I. tfidy, ktera je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice II. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy,
c) silnice III. tfidy, ktera je uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace (§ 6 odst. 1)

— vefejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé na
uzemi obce
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Utelova komunikace (§ 7 odst. 1)

— pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby
vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédé€lskych a lesnich
pozemkil.

Ugelovou komunikaci (§7 odst. 2) je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru
nebo objektu, ktera slouzi potiebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo
objektu. Tato uéelova komunikace neni pfistupna vetejné.

Dle § 9 odst. 1 je vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy stat. Vlastnikem silnic II. a III.
tiidy je kraj, na jehoz izemi se silnice nachdzeji, a vlastnikem mistnich komunikaci je
obec, na jejimz Gzemi se mistni komunikace nalézaji. Vlastnikem tcelovych komunikaci je
pravnicka nebo fyzicka osoba.

[11]

2.3 DOPRAVNI NEHODOVOST

Nasledujici podkapitola se vénuje problematice dopravni nehodovosti, jeji metodice

Mrwe

feSeni mist Castych dopravnich nehod vydané Centrem dopravniho vyzkumu (déle jen
CDV): [1]

Dopravni nehoda (dale jen DN) je:

— udalost v silnicnim provozu (havarie, sraZzka apod.), pfi které dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v ptimé souvislosti s provozem
vozidla

—  mimofadna udalost, pfi niz vznikne jma na zdravi osob nebo skoda na vécech
V ptimé souvislosti s provozem dopravniho prosttedku nebo zatizeni

Nehodové misto - takové misto, kde dochazi k dopravnim nehoddm

Nehodovy usek - takovy usek, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochézi ke kumulaci
nehodovych mist

Nehodova lokalita - plocha, ¢i izemi s vice nehodovymi misty

Misto ¢astych dopravnich nehod - takové misto, na kterém doslo k vétsimu poctu
dopravnich nehod, nez je stanoveno ve vybérovém kritériu

Usek &astych dopravnich nehod - takovy tusek, kde na vzdalenost vétsi neZ 250 m
dochazi ke kumulaci mist castych dopravnich nehod

-13-



Nebezpecné misto - takové, jehoz nehodovost sice lezi pod stanovenymi hrani¢nimi
hodnotami vybérového kriteria, ale ptfesto vykazuji potenciadlné stejna rizika mozného
vzniku nehody

Vybérové Kkriterium - soubor limitujicich ukazatela ¢i hrani¢nich hodnot slouzicich ke
stanoveni mista ¢astych dopravnich nehod

Typ nehody - zjednoduseny popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti nehodového
déje. Kazdému jednotlivému typu nehody jsou pfifazeny charakteristické jizdni manévry.

Typologie dopravnich nehod - piredstavuje zjednoduSeny systém tfidéni dopravnich
nehod podle jejich urcitych vlastnosti a okolnosti majicich zasadni vliv na jejich vznik

Dopravné — bezpe€nostni opatieni - soubor opatfeni smétfujicich ke snizeni dopravni
nehodovosti nehodovych mist

Identifikace nehodovych mist a mist ¢astych dopravnich nehod - proces jejich vécného
a polohového (mistniho) urceni

Evidence mist ¢astych dopravnich nehod - vytvéfeni a vedeni jejich ptehledi (grafické
nebo tabulkové zpracovani) s ¢lenénim dle mista a ¢asu

Usmrcena osoba - osoba, kterd zemie pfi dopravni nehodé€ na misté, nebo do 30 dnli od
data nehody (statistiky nehod v CR eviduji do 24 hodin od vzniku nehody)

Utastnik nehody - kazda osoba, ktera se pfimym zpisobem uéastni na nehodé
[1]

2.3.1 Priciny dopravnich nehod

Rozsah pticin a faktort ovliviiujicich vznik dopravnich nehod je neobycejné Siroky.
Kvuli lepsi orientaci je tfeba tyto pficiny nehod roztfidit dle riznych hledisek. Témito
hledisky mohou kupftikladu byt: [1]

— pravni hledisko (doposud nej€astéji uvadéne), kdy pti€¢inami vzniku nehod mohou
byt nékteré z uvedenych:
» lidsky faktor (chyba na strané fidice),
» zanedbany technicky stav vozidla,
= Spatny stav komunikace,
* kombinace vSech vyse uvedenych,
— hledisko vlivu pozemni komunikace na vznik nehod,
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— hledisko psychologickych pii¢in vzniku nehod,
— jina mozna hlediska.

Kazdé z vyse uvedenych hledisek pticin nehod ma svou vypovidaci schopnost,
otazkou zde ale zGstava, jakou zavaznost jim nakonec piiznat. Doposud pouzivany systém
pricin dopravnich nehod vyjadiuje pfedevsim pravni aspekt jejich vzniku, tj. uruje pouze
vinika, tedy osobu, kterd nehodu zpisobila. Jenze po nasledné analyze téchto mist velmi
Casto zjistime, ze vlastn¢ vysokou nehodovost zptisobuje negativni vliv komunikace. [1]

2.3.2 Podil jednotlivych ¢initeli na vzniku nehod

Bezpecnost dopravy je dilezitym ukazatelem a pfedpokladem kvality dopravy.
Kazdd nehoda je udalosti s mnohacetnymi pfi¢inami. Jejich vznik je vysledkem
spolupiisobeni tii zakladnich faktord ve vzdjemné kombinaci — Fidi¢ (lidsky faktor),
vozidlo (technicky faktor) a pozemni komunikace (prostredi).

\-\'K —————— { 3% Vliv technického stavu vozidla |

{ 4-6%  Spolupisob. fidice a techn. stavu vozidla l

~< Spoluptsobeni fidice, pozemni komuni-
kace a technického stavu vozidla

N 1:2% Spolupusobeni pozemni komunikace
"=/%  atechnického stavu vozidla

N
1 3% Pozemni komunikace |

~ 24-27% Spolupiisobeni fidice a poz. komunikace |

®----< ; iy
Q=R e e -l 57-65% Pouze chybovani fidice |

Obrazek 1: Podil jednotlivych ¢initeli na vznik dopravnich nehod [2]

Toto vyplyva ze zkuSenosti feSeni dopravnich nehod. Utvareni dopravniho prostoru
znacn¢ ovliviiuje chovani fidice, styl jeho jizdy a v konecném duasledku spoluvytvari
pticinu konfliktnich situaci, jez mohou vést ke vzniku dopravni nehody. Proto by veSkera
navrzena stavebné — technicka opatfeni souvisejici s upravou dopravniho prostoru nebo
uspofadanim kiiZzovatky méla pisobit na jednani UcCastnikii provozu na pozemnich
komunikacich tak, aby je v podstaté nesvadéla chybny manévr viibec udélat. [2][5]

Ridi¢ — lidsky faktor

Selhani lidského ginitele je jednou z nejéastéjsich piigin vzniku nehod. Ridi¢ je
ucastnik provozu charakterizovany psychologickymi a fyziologickymi vlastnostmi. A
proto je piihodné pii navrhu dopravni cesty pocitat s nasledky jeho chyb a tyto pokud
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mozno navrhovanymi prvky mirnit. Zejména se jedna o reakéni doby, vniméni a poznéavaci
schopnosti, viditelnost, empatii.

Chovani 1idi¢a 1ze rozdélit na tii trovné: [5]
a) strategicka uroven

— t1di¢ rozhoduje o volbé cesty a vybéru dopravniho prostfedku, tyto ovS§em mohou
byt nepiimo ovlivnény podminkami na dopravni siti, intenzitou dopravy,
alternativnimi moznostmi tras

b) takticka Groven
— tidi€¢ se rozhoduje na zaklad¢ smérodatnych podminek, tim je mysleno rozhodnuti
fidi¢e, zda zméni jizdni pruh, zda zahaji piedjizdéni apod.

C) provozni uroven
— pfevazné automatické (podvédomé) rozhodnuti fidi¢e jako akcelerace, zména
smeéru aj.

Vozidlo - technicky faktor

Spatny technicky stav vozidla ma v tomto piipadé rozhodujici vliv. Zdkonem je
pevné stanovena povinnost pravidelnych technickych kontrol. Vozidla, kterd nemaji fadné
schvélenou technickou zpusobilost, nesmi byt viibec provozovana. Posuzovani technického
stavu vozidla a pojisténi odpovédnosti za Skodu zpuisobenou provozem vozidla fesi pravni
uprava Zikona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zdkona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zakon o
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla).

Co se tyCe samotné konstrukce automobilti, konstruktéfi by méli projektovat
vozidla tak, aby byla lehce ovladatelna, méla nekomplikované fizeni a v ptipadé nehody

poskytovala osadce vozidla dostate¢nou ochranu.

Pozemni komunikace - prostiedi
Uspofadani pozemni komunikace musi pfispivat k uniformité a urcité Urovni
kontinuity, coz umoziuje fidi¢i predvidat, co jej ¢ekad v nasledujicich tsecich trasy. Pfi
navrhu komunikace a jejiho okoli je podstatné, aby fidi¢ nebyl pietizen, a na druhou stranu
byla jeho pozornost stimulovédna. Toto je obzvlasté dilezity bezpecnostni prvek, jelikoz ma
vliv na volbu rychlosti a o¢ekavani viici ostatnim G€astnikim silni¢niho provozu.
Kontinuita, rozpoznatelnost a srozumitelnost trasy jsou pii utvafeni komunikace ve
vzajemné kombinaci nasledujicich prvka: [5]
— navrhové prvky pozemni komunikace (pfi¢ny sklon, provedeni krajnic, vybaveni
silnic svodidlem, ...)
— vybaveni pozemni komunikace (dopravni znaceni, osvétleni, zachytna bezpecnostni
zafizeni, smérové sloupky, ...)
— bezprostiedni okoli dopravni cesty
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3 PROBLEMATIKA DOPRAVNICH NEHOD

Vyspélé staty a odborné instituce sleduji vyvoj poctu dopravnich nehod a jejich
nasledkt. Sestavuji analyzy o jejich pribéhu, frekvenci a také statistické udaje, na jejichz
zéklad¢ se navrhuji jak bezpecCnostni opatieni na mistech s nejvyssi nehodovosti, tak
technicka ¢i legislativni nafizeni.

Ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich definuje § 47 odst. 1 Zakona ¢.
361/2000 Sb., zakon o provozu na pozemnich komunikacich nasledovné: ,, Dopravni
nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo sradzka,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pvi niz dojde k usmrceni nebo

3

zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.
[12]

Za dopravni nehodu se dle definice nepocitd srazka, pti niz nedoslo ke zranéni ani
hmotné $kodé. Piesné uréenou podminkou je ucast vozidla v pohybu. Jako vozidlo se
pocitd jizdni kolo ¢i kolobézka, potahové vozidlo, tramvaj, snéznd rolba nebo skutr. Za
vozidlo neni povazovan jezdec na zvifeti, ani osoba vedouci zvifata anebo jezdec na
koleckovych bruslich. Za chodce jsou poklddany osoby s détskym kocarkem, osoby na
invalidnim vozicku, anebo osoby, které pésky vedou jizdni kolo nebo motocykl.

Dopravni nehodou je potom kupiikladu pad cyklisty z kola (ovSem je-li tento tieba
i minimaln¢ zranén). Nikoliv vSak srazka jezdce na koni s chodcem. [12][31]

3.1 POVINNOSTI UCASTNIKU DOPRAVNICH NEHOD

V ptipadé nehody ucastnici mohou volat na bezplatnou telefonni linku Policie - 158
anebo na evropskou linku tisnového volani 112. Tyto potom v ramci kooperace zajisti
potiebné vyslani ostatnich zachrannych slozek — rychlou zachrannou sluzbu, hasi¢sky sbor,
aj. Dalsi povinnosti stanovuje Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Povinnosti ucastnikit dopravni nehody upravuje § 47 tohoto Zakona

nasledovné: [12]

Povinnosti fidice, ktery mél i€ast na dopravni nehodé, je:
a) neprodlené zastavit vozidlo
b) zajistit bezpecnost provozu v misté nehody (oznacit misto nehody a varovat fidice)
C) zabranit vzniku dalSich Skod
d) poskytnout prvni pomoc dle potieby
e) privolat zachrannou sluzbu pfip. hasice a policii
f) spolupracovat pti prokazovani totoznosti a uvadéni tdajii o vozidle
g) zdrzet se poziti alkoholického napoje a jinych navykovych latek po nehodé€, po
dobu nezbytné nutnou, vzdy vSak do doby piijezdu policie
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Povinnosti jinvch acastnikd dopravni nehody je:

a) zajistit bezpe¢nost provozu v misté nehody (vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravnéni

zastavovat jina vozidla)

b) oznacit misto nehody

€) oznamit nehodu policii, poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a pfivolat

zachrannou sluzbu

d) umoznit obnoveni provozu na pozemni komunikaci
e) na pozadani prokazat totoznost a sdélit idaje o vozidle
f) sepsat spolecny zaznam o dopravni nehod€, pokud nevznikla povinnost ohlasit

nehodu policii

[12][31]

Oznamit dopravni nehodu Policii CR plati stanovenych podminek, dojde-li:

3.2

k jakémukoli zranéni osob ¢i usmrceni osob

k hmotné skod¢ prevysujici 100.000,- K¢ ne nékterém ze zucastnénych vozidel,
véetné nakladu

pokud se ti¢astnici nehody nedohodnou na mifte Gcasti a zavinéni Skody

k hmotné $kod¢ na majetku tieti osoby (napf. firemni, ptjéené nebo leasingové
auto)

EVIDENCE DOPRAVNICH NEHOD

Policie Ceské republiky ma ze zédkona povinnost vést zevrubné informace o kazdé

nahlaSené dopravni nehod¢. Ziskané udaje dale prubézné predava ke zpracovani do
centralni evidence dopravnich nehod. Zpisob vedeni zaznamii v evidenci dopravnich
nehod a podrobnosti 0 udajich vedenych v evidenci upravuje VyhlaSska Ministerstva
dopravy a spoju ¢. 32/2001 o evidenci dopravnich nehod. [9]

Policie je na mist€ nehody povinna zaznamenat udaje:

0 Ucastnikovi dopravni nehody

o fidi¢i, ktery se nehody zucastnil

o vozidle

0 pozemni komunikaci v misté a dob& nehodového déje
o ¢asovych, lokacnich a dalSich dopliujicich informacich

Veskeré informace jsou protokolarné sepsany v policejnim Zaznamu o dopravni nehodg,
ktery obsahuje: [9][19][38]

1.

identifikacni Cislo dopravni nehody

2. datum, den a Cas

3. misto dopravni nehody:

— kategorie, tiida, ¢iselné oznaceni pozemni komunikace
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v obci / mimo obec
specifika mista:
= parkovisté piiléhajici ke komunikaci
= piechod pro chodce
= v blizkosti pfechodu pro chodce (do 20 m)
= zastavka tramvaje, autobusu bez nastupniho ostrivku
smérove pomery:
= kiizovatka priisecna — ¢tyiramenna
= kiizovatka stykova — tfiramenna
= ptimy Gsek
= piimy Usek po projeti zatackou
= zatacka

4. druh nehody:

havarie

srazka s chodcem

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
srazka s pevnou prekazkou

srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

5. druh srazky:

bocni
éelni
zezadu

6. druh pevné prekazky:

svodidlo

zed’, pevna ¢ast mostd, tunelll, podjezdi apod.

piekazka vznikld stavebni Cinnosti — pfenosné dopravni znacky, hromada
pisku, Stérku apod.

sloup — telefonni, vetejného osvétleni, elektrického vedeni aj.

strom

patnik, odraznik, sloupek, dopravni znacky, atd.

jiné ptekdzka — zébradli, oploceni, nastupni ostrivek aj.

7. charakter nehody:

nehoda pouze s hmotnou skodou
nehoda s nasledky na zivoté nebo zdravi

8. zavinéni:

fidi¢em motorového vozidla
fidicem nemotorového vozidla
chodcem

zveii — domaci, lesni

zavadou komunikace
technickou zavadou vozidla
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— jiny druh zavinéni
9. hlavni pficina nehody:
— nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem
— neuposlechnuti ptikazu dopravni znacky ,,Dej prednost v jizdé!* nebo ,,Stij,
dej prednost v jizdeé!*
— pfi odbocovani vlevo
— nepfizpusobeni rychlosti:
= stavu vozovky — naledi, mokry povrch, vytluky aj.
= dopravné technickému stavu vozovky — zatacka, klesani, stoupani,
Sirka apod.
= hustoté provozu
= vlastnostem vozidla a ndkladu
— nedani pfednosti:
» chodci na vyzna¢eném piechodu
= vozidlu pfijizd¢jicimu zprava
— nespravné otaceni nebo couvani
—  1idi¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla
—  pfti pfedjizdéni doslo k ohrozeni protijedouciho fidice
— jiny druh nespravného piedjizdéni
— vjeti na nezpevnénou krajnici
— jizda po nespravné strang, vjeti do protisméru
10. alkohol u vinika:
— pfitomen
— nepfitomen
— nezjiStovano
11. zdravotni nasledky nehody:
— lehké zranéni osob
— té€zké zranéni osob
— usmrceni ucastnika
12.udaje o vozidle:
— druh vozidla:
= tovarni znacka
= typ a rok vyroby vozidla
— udaje o zpusobu a druhu vyuzivani vozidla:
= soukromé, nevyuzivané k vydele¢né Cinnosti
= soukroma organizace (podnikatel, s.r.0. a dalsi)
= registrované mimo tizemi CR
— nasledky dopravni nehody na vozidle a nakladu, zda doslo k tniku
pohonnych hmot, oleje nebo chladiciho média
— odhad skody na vozidle
13. druh a stav povrchu vozovky:
— povrch suchy, mokry
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— neznecistény
— naledi na vozovce, ujety snih, neposypané
— jiny stav povrchu vozovky v dobé nehody
14. povétrnostni podminky:
— neztiZzené
— dést
— napocatku deste, slaby dést’
— milha
— snézeni
15. viditelnost:
— vedne:
= zhorSena viditelnost (svitani, soumrak)
= viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek
» viditelnost zhorSend vlivem povétrnostnich podminek (mlha,
snézeni, dést’, apod.)

» bez vefejného osvétleni / s vefejnym osvétlenim

= viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek

= viditelnost zhorSend vlivem povétrnostnich podminek (mlha,
snézeni, dést’, apod.)

3.3 TYPOLOGIE DOPRAVNICH NEHOD

Typologie dopravnich nehod je uceleny nastroj, jak efektivné identifikovat mista
Castych dopravnich nehod. Tento systém dokaze informace rychle roztiidit dle
specifickych vlastnosti, zjednodusuje tak hledani ucinnych opatieni. Z pievladajicich typa
nehod a konfliktt nasledné odvozuje mozné nedostatky na pozemnich komunikacich, resp.
faktory usnadnujici vznik dopravnich nehod. Podstata je tedy v ¢lenéni podle druhu kolize
a situace predchazejici nehodé¢. [1]

3.4 UKAZATELE DOPRAVNi NEHODOVOSTI

Existuje fada ukazatelt, které slouzi ke srovnavani dopravni nehodovosti a
Kk vytvareni kritérii. Diky nim je mozné nehodovost porovnavat z riiznych hledisek.

Ukazatel relativni nehodovosti

Ukazatel relativni nehodovosti je poklddan za zakladni ukazatel pro posouzeni
bezpecnosti ¢i naopak nebezpe€nosti vybrané pozemni komunikace. Vypovidd o vzniku
nehody na ur¢itém misté ve vztahu k jizdnimu vykonu. Jedna se o ukazatel relativni. Ma
jednotku pocet nehod na 1 mil. vozokilometri. Nevyhodou ukazatele relativni nehodovosti
je, ze pocita s absolutnimi pocty nehod, nikoliv vsak s jejich zavaznosti. [1]
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Vztah pro mezikiizovatkové tiseky:
N
R= —— *10° [pocet nehod / mil.vozkm a rok]
(365* I*L*t)

Vztah pro ktizovatky:
N
R= — =10° [pocet nehod / mil.voz a rok]
(365* 1*t)

N — celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi

| — primérna denni intenzita provozu [ vozidel / 24 hod ]
L — délka tiseku [km]

t — sledované obdobi [roky]

Velikost tohoto ukazatele se obvykle pohybuje v rozmezi mezi hodnotami 0,1 — 0,9. Pokud
je prekrocena hodnota 1.6, znamena to, ze dany usek silnice ma zasadni nedostatek.

[1]

Ukazatel hustoty nehod

Udava pocet nehod pouze ve vztahu k délce useku. Tento ukazatel se hodi napt. pro
posuzovani bezpe€nosti na urcitém silni€nim tahu a porovnavani jednotlivych useki
Z bezpecnostniho hlediska. [1]

N
H= — *10° [pocet nehod / km komunikace a rok]
(L*t)

U obou ukazateli lze nahradit absolutni pocty dopravnich nehod N napf. pocty
usmrcenych, téZce zranénych, atd. a definovat odvozené ukazatele.

Celospolecenské naklady osobnich nehod

Vyjadiuji celkové ekonomické ztraty na jednom nehodovém misté za Casové
obdobi jeden rok. Pro vypocet je uzivana metoda propoctového ocenéni ekonomickych
disledkli s maximalni snahou o co nejvice objektivni posouzeni jednotlivych elementt
Skod. Vy¢isleni nakladii se realizuje pomoci techniky pfimého zjistovani nakladi na
administrativu (soudy, policie, pojistovny), zdravotni péci, jiné socidlni vydaje a hmotné
Skody.
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Dle druhu nésledki jsou pak naklady a ztraty roz¢lenény v souvislosti: [1] [17]
1. susmrcenim ¢lovéka
S tézkym zranénim

2.
3. s lehkym zranénim
4. s nehodami pouze s hmotnou Skodou

Pro vypocty je potom pouzito nasledujici ¢lenéni nakladu a ztrat:

—  Pfimé néklady
» naklady na zdravotni péci
=  hmotné Skody
» administrativni naklady
o policie
o soudy pojistovny
— Neptimé néklady
» ztraty na produkci
» socialni vydaje
[17]

Do ztrat nebyvaji zahrnuty subjektivni Skody jako bolest, Sok, ztrata Zivotni pohody a
obvyklého zplisobu Zivota a jiné ¢asto nenahraditelné a nevratné Skody.

Zavaznost nasledkii nehod vyjadieno tzv. ¢islem zavaznosti nehod [1]

Je sestaveno jako soucet nasledki kazdé nehody nasobenych koeficienty
zohlediujicimi jejich ,,vahu*“. Konkrétni hodnoty Cini:
usmrceni ¢lovéka: 130

—  tézké zranéni: 70
— lehké zranéni: 5
— hmotna $koda: 1

Z = (130* Ny) + (70* Ng) + (5* Ni,) + (1 * Npo)

kde:

N, — pocet nehod s usmrcenim

N, — pocet nehod s t€Zkym zranénim

Nj; — pocet nehod s lehkym zranénim

Nps — pocet nehod jenom s hmotnou $kodou

Dosazenim parametru do vySe uvedenych vzorct je ziskano ¢islo vyjadiujici index
nasledkl nehod na 1 mil. vozkm a rok, respektive index hustoty nasledki nehod na 1 km
komunikace a rok.

Sti‘edni zavaznost nehod [1]
Ukazatel urcuje podil ¢isla zadvaznosti nehod a celkového poctu nehod.
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VA
Zstf =

pocet sledovanych nehod

Relativni stupen bezpecnosti [1]
Cislo zavaznosti nehod se da do poméru K intenzité dopravy (zavaznost nehod na 1
mil. vozidel).

Z*10°
365 * 1

Z — zavaznost nasledkii nehod
| — primérna denni intenzita provozu [ vozidel / 24 hod ]

3.5 IDENTIFIKACE MIiST CASTYCH DOPRAVNICH NEHOD

Pro ucely efektivniho snizovani dopravni nehodovosti je zapotiebi mista Castych
dopravnich nehod s co nejvétsi piesnosti a preciznosti indetifikovat. Tim je mySleno vécné
a polohové popsani mista nehody a naslednd spravna evidence. [1]

Tato mista Castych dopravnich nehod by méla byt obsahové popsdna minimalné v nize
uvedeném rozsahu: [1]

dle typologického katalogu dopravnich nehod urcit typ nehody

popis umisténi jednotlivych tcastnikli nehody /smér jizdy, natoceni vozidel, délka a

smér brzdnych stop, aj.

—  stanovit okolnosti nehodového d¢je (denni doba, pocasi, ...)

—  pravni posouzeni vzniku nehody (Policie CR)

— dopravné-inzenyrské charakteristiky (rozhled, rychlost, apod.)

— stavebné-technicky stav (dopravni znaceni, bezpe¢nostni zafizeni, kvalita povrchu
vozovky, aj.)

— nasledky dopravni nehody

3.5.1 Vybérové Kkritérium

Aby byl urcity tsek pozemni komunikace prohldSen za misto Castych dopravnich
nehod, musi byt naplnéno tzv. vybérové kritérium. Toto kritérium pak vychazi jak
z praktickych zkuSenosti v dopravni nehodovosti, tak z uspofddani komunikace. Dtlezitym
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prvkem pfi zvoleni kritéria je také opakujici se charakter nehod, ktery byvéa obdobny, asto
stejny.
V sou¢asnosti je za misto ¢astych dopravnich nehod v CR povazovano takovy tsek
o délce az 250 metrd nebo kiizovatka®, kde se staly minimalng: [1]
— 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok
— 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky
— 5 nehod stejného typu za 1 rok

Ani navrzené vybeérové kritérium ale neni definitivni. Podstatou metody
identifikace mist Castych dopravnich nehod je rozdélit zanalyzované komunikace na useky
a vyhodnotit ukazatele v kazdém z nich.

3.6 RESENI MiST CASTYCH DOPRAVNICH NEHOD

Na pocatku musi byt provedena analyza stavajiciho stavu Vv maximalni mife.
Néavrh dopravnich, organizacnich a bezpecnostnich opatieni mize pfijit na fadu teprve az
po dokonalém pochopeni nehodového déje a zjisténi jeho provazanosti s usporadanim
nehodového mista.

Pokud je jiz pii prvotnim prizkumu mista zfejmé pfi¢ina zvySeného poctu nehod
v useku, pak je k tomu, aby byla navrzena a realizovana u¢inna dopravni a bezpecnostni
opatieni, dostacujici zjednodusena analyza. [1]

3.6.1 ZjednoduSena analyza

Zakladnim krokem je ziskéani vychozich poznatki z hlediska: [1]

— casoveého vyskytu (den/noc, dny v tydnu, statni svatky, ...)

— povétrnostnich podminek (sucho, dést’, snézeni, naledi, vychod/zapad slunce)

— mista pfimy Usek, zuZeni, most, zZelezni¢ni prejezd, strmé stoupani, aj.)

— druhu (nehody s ne/motorovymi vozidly, se zvifaty, s chodci, jednotlivych nebo
vice vozidel, ¢elni/bocni srazky, narazy na piekazku, atd.)

— pfi¢in (nespravny zplsob predjizdéni, nedodrzeni piedepsané rychlosti, nedani
ptfednosti v jizdé€, nespravny zplsob jizdy, zavinéni chodcem/cyklistou apod.)

3.6.2 Podrobna analyza

V ptipadé pfili§ komplikovaného nehodového useku je nutné provést nize
vyjmenované ukony.

! Za nehody v kiiZovatce se povazuji nehody, které se piihodily blize nez 125 m od stiedu kfizovatky [1]
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3.6.2.1 Stavebni charakteristika nehodového tiseku [1]

Mimo rozbor samotného nehodového déje je nezbytné také posoudit stavebni
uspotadani nehodového useku, porovnat jej s normami a formulovat, zda mohou mit jeho
nedostatky pfimou souvislost s moznym vznikem dopravnich nehod.

Prostorové posouzeni trasy silnice
Kazdy tidi¢ pohybujiciho se vozidla vnima a piizpisobuje styl své jizdy kombinaci

smérovych a vysSkovych obloukd a Sifce silnice. Tyto ukazatele jsou zakladnimi
charakteristikami kazdé silniéni komunikace.

Smérové a vySkové poméry

Vzajemna kombinace vyskovych a smérovych poméri ma znacny vliv na pocty
nehod. Je statisticky dokdzano, ze vétSi mnozstvi nehod se stava v klesani a ve vySkovych
obloucich, a to kvili rozdilu rychlosti vozidel jedoucich proti sobé. V extravilanu by mélo
byt smérové usporadani pozemnich komunikaci ve vztahu k navrhované rychlosti, proto by
se mély pouzivat smérové oblouky o minimélnich polomérech jen ve vyjimecnych
pripadech. Dilezité je zamezit nepiiznivé kombinaci smérovych a vyskovych uspotadani,
kterd mohou vést k vizudlnim klamam.

P#i¢né usporadani

Pocet a Sitka jizdnich pruhii, zpevnénd krajnice a stfedni délici pas jsou dalSimi
Z parametrli, jeZ pusobi na bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich. S rostouci
intenzitou dopravy na silnicich roste i po€et dopravnich nehod, avSak klesa s poctem
jizdnich pruhl. Komunikace by mély byt navrhovany s vét§imi rezervami, nez je jejich
soucasna odivodnéna kapacita. Pro dvoupruhové komunikace v extravilanu by se nemély
pouzivat jizdni pruhy s minimalnimi Sitkami, stejné tak uzké a nezpevnéné krajnice maji
ptimo vliv na vétsi nehodovost. Naopak pocet nehod vyrazné snizuje stiedni délici pas na
vozovce oddelujici opaéné sméry jizdy.

Z vySe zminéného piiéného uspotfadani je nezbytné analyzovat: [1]

— pficné uspofadani vzhledem k navrhované zakladni kategorii, zmény pticného
usporadani,

— Sitkové uspotadani koruny silniéni komunikace,

— rozdé€leni pficného profilu,

—  Sitku délicich past a ptidatnych pruht,

— pocet, Sitku a smér jizdnich pruhG ve vztahu k intenzitdm a rychlosti vozidel,
roz$iteni jizdnich pruht,

— pticné a vysledné sklony ve vztahu ke smérovym obloukim a k odvodnéni
vozovky, zmény pticného sklonu.
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Povrch vozovky a protismykové vlastnosti

Za zékladni podminku bezpecné jizdy je povazovana patficna kvalita povrchu
vozovky. Povrchova uprava a vlastnosti se spolupodili na vétsiné dopravnich nehod.
Povrchy vozovek lze posuzovat podle protismykovych vlastnosti a podle nerovnosti
povrchu. Kvalita protismykovych vlastnosti se vyjadiuje pomoci soucinitele tfeni. Na
drsném povrchu je krat$i brzdné dradha, rovny povrch piispiva k plynulosti silni¢niho
provozu.

Pti hodnoceni povrchovych vlastnosti vozovky je tieba zaméfit se na: [1]
— druh a kvalitu povrchu vozovky,
— protismykové vlastnosti povrchli vozovek,
—  pri¢né a podélné nerovnosti a vytluky,
—  reflexi povrchu vozovky.

Bezpe¢nostni zarizeni

Zde je nutné veénovat pozornost zejména vhodnému umisténi bezpecnostnich
zafizeni. Silnini zachytné systémy jsou navrzené a nainstalované za uUfelem zmirnéni
nasledku pfi ptipadném vyjeti vozidla mimo vozovku v mistech, kde je vyjeti nezddouci a
nebezpecné. Hlavni ulohou svodidel je zabranit stfetu nejen protijedoucich vozidel, ale téz
stietu s tuhymi predméty mimo pozemni komunikaci.

Ukolem zabradli je oddéleni a ochrana chodcti od vozidel na silnici. Toto by
nemélo byt pfili§ vysoké a neprtihledné proto, aby nebylo zamezeno vyhledu na chodce,
jez ¢ekd na prechodu. [4]

U bezpecnostnich zafizeni hodnotime:

— svodidla (spravnost umisténi a zakonceni)
— zabradli

— smérové sloupky

Dopravni znaceni
Dopravni znaceni slouzi mimo jiné k ovliviiovani chovani fidica pii jizdé. Aby
dobfe plnilo svoji funkci, musi nést tyto znaky:
— viditelnost
—  vystiZznost, Uplnost, srozumitelnost
— soulad svislého a vodorovného dopravniho znaceni

3.6.2.2 Dopravni charakteristiky [1]

V ramci analyzy nehodovych mist je nutné zvazovat i dopravné - inZenyrské
charakteristiky. VSeobecné znamym faktem je, Ze ¢im je vétsi intenzita provozu a o co
vys§i je rychlost jizdy, tim vétsi pravdépodobnost, ze dojde ke vzniku dopravni nehody s o
to t€z§imi nasledky.
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Dopravni zatiZeni
— porovnani planovanych a skutecnych intenzit dopravy
— porovnani zjisténych intenzit dopravy s navrhovymi parametry komunikace

Rychlosti projizdéjicich vozidel

Rychlost jizdy patii k zakladnim tidajim o kazdém nehodovém misté a je tieba ji
porovnat s rychlosti navrhovou, dovolenou, ptfiméfenou atd. K tomu je zapottebi provést
méteni rychlosti a zjisténi 85 procentni rychlosti, primérné rychlosti a rychlosti dle druhti
vozidel.

Rozhledové poméry
Vzhledem k dosahovanym rychlostem jizdy je nezbytné analyzovat rozhledové
vzdalenosti:
- zjisténi rozhledu na mezikrizovatkovém useku silnic pro predjizdéni a pro zastaveni
- zjisténi rozhledovych trojuhelniki na kiizovatkach, zelezni¢nich piejezdech aj.

Kolizni body
—  zakresleni jizdnich drah (pohybt) vozidel
—  zjis$téni koliznich bodl (bodt mozného stietu)

3.6.3 Navrhy dopravné - bezpe¢nostnich opatieni [1]

Navrhovana bezpecnostné — dopravni opatieni jsou stéZejnim bodem feSeni mist
castych dopravnich nehod. Projektovana opatfeni by ovSem méla byt uvéazend, aby
nemuselo vzapéti dojit k jeho radikdlnim zméndm (piiklad: zména ptednosti v jizde
Vv ur¢itém useku muZe vyvolat spiSe zvySeni poctu nehod, nebot” je prokdzano, ze vétSina
f1dich ve znamém useku jezdi tzv. popaméti a Casto mechanicky).

Pokud navrh tprav provadi mistni organy (DI PCR, RSD, SUS aj.) je vhodné
prizvat nezavislé odborniky hned v pocatku analyzy a nasledného zpracovani navrhu.

3.6.3.1 Stavebni opatieni

— navrh stavebnich Gprav minimdlniho rozsahu (odstranéni nebo naopak osazeni
zeleng, instalace zrcadla)

— navrh stavebnich opatfeni menSiho rozsahu (instalace svodidla, instalace zabradli,
vybudovani stiedniho déliciho pasu)

— navrh zasadnich stavebnich uprav (zména typu kiizovatky, zména trasy silnice,
rozsifeni vozovky)

3.6.3.2 Dopravné — organizacni opatieni

— usporadani dopravniho znaceni
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3.6.4

posouzeni funkce telematiky

uziti svételn€ — signalizacniho zatizeni

opatfeni organizace dopravy (zdkaz vjezdu, zména prednosti v jizd¢,
zjednosmérnéni komunikace apod.)

r

Sledovani ucinnosti realizovanych opatieni [1]

Mista, na nichz doslo v minulosti k aplikaci dopravné — bezpecnostniho opatieni,

musi byt dale sledovana a vyhodnocovana. Z vysledku zjistime G¢innost opatfeni, které je
mozné nasledné vyuzit v jinych ptipadech pii feSeni dalSich lokalit. K tomu slouzi:

3.6.5

statistika dopravni nehodovosti

porovnani statistiky pfed a po realizaci dopravné - bezpe¢nostnich opatfeni
periodické oveétovani a kontrola ui€innosti opatieni

doporuceni pro aplikaci vysledku pfi fesSeni dalSich nehodovych lokalit

Ekonomicka zhodnoceni realizovanych opatreni

Vzhledem k tomu, ze 1ze ekonomicky vy¢islit veskeré skody zpuisobené dopravnimi

nehodami v daném tuseku castych nehod a lze také vétSinou vycislit ekonomickou
naroc¢nost navrzenych opatieni, je tedy mozné jednoduse zjistit tzv. navratnost opatieni:

[11[4]

vycisleni Skod vzniklych v dusledku dopravni nehodovosti (véetné Gmrti, tézce a
lehce zranénych) pted a po realizaci dopravné — bezpe¢nostnich opatieni

vyjadieni ekonomické ndrocnosti realizovanych dopravné — bezpecnostnich
opatfeni a porovnani Uspory Skod z dopravni nehodovosti pied a po realizaci
opatreni
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4 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NEHODOVOSTI NA
OKRESE BRECLAV

41 CHARAKTERISTIKA BRECLAVSKA

Okres Brieclav s hlavnim sidelnim meéstem Bieclav je soucésti Jihomoravského
kraje a zaujima plochu 0 celkové rozloze 1038 km? s hustotou zalidnéni 109 obyvatel na
km?. Jeho celkovy pocet obyvatel dle Ceského statistického tufadu Vroce 2010 Einil
113 842. Jizni okraj Bfeclavska tvofi statni hranici s Rakouskem a z jihovychodu je
vymezen hranici se Slovenskem. Okres Bfeclav sousedi se Ctyfmi okresy - na zapadé
s okresem Znojmo, na severozapadé se nachazi Brno-venkov, na severu Vyskov a
vychodné Hodonin. [15]

<

Obrazek 2: Okres Bieclav v ramci CR a Jihomoravského kraje [25]

Bieclavsko tvoii celkem 63 obci, z toho 9 mést a 4 méstyse. Vyjmenujeme-li je,
statut mésta maji obce - Bfeclav, Hustopece, Klobouky u Brna, Lanzhot, Mikulov, Podivin,
Valtice, Velké Bilovice a Velké Pavlovice. Statut méstyse ziskaly tyto 4 obce - Boleradice,
Drnholec, Moravska Nova Ves a Velké Némcice. Uzemi okresu je administrativnd
roz€lenéno na 3 spravni obvody obci s rozSifenou pulsobnosti: Bieclav, Hustopece a
Mikulov. [15]
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Pocet obyvatel v obci

@ s000avice  ® 1000-1099 [ hranice okresu

@ 20000-49999 ® 500-999 [ | hranice obce

10000-19999 ©  200-499 . o

@ NAZEV MESTA
® 5000-9999 e do199 Nazev méstyse

© 2000-4999 Nézev ostatnich obci

Spravni obvod obce
s rozsifenou pusobnosti

VALTICE
©

LANZHOT

Hustopece

Breclav

Primérny poéet obyvatel obce = 1 796 Primérna rozloha obce (ha) = 1 648
Nejvétsi: 1. Bfeclav =24 319 Nejvetsi: 1. Bfeclav =7 711
2. Mikulov =7 478 2. Lanzhot =5 485
3. Hustopece = 5 950 3. Valtice =4 785
Nejmen&i: 1. Kasnice = 222 Nejmensi: 1. Kasnice = 156
0 25 5 10 km 2. Dolni Véstonice = 311 2. Bavory = 500
(T R | 3. Novy Pferov = 330 3. Novy Prerov =613

Obriazek 3: Administrativni rozdéleni okresu Breclav [25]

Oblast je charakteristickd pfevazné nizinami. Uzemi okresu se rozkladd v oblasti

Dyjsko-svrateckého tivalu, Stfedomoravskych Karpat a Dolnomoravského uvalu. Nejvyse
poloZzenym mistem je vrch Dévin v CHKO Palava s nadmoiskou vySkou 554 metri a
nejniZze poloZzenym bodem je soutok Moravy a Dyje v katastralnim Gzemi LanZhot se 149

metry nadmoiské vysky. [15][25]
Bteclavsko je krajem vinic a poli, bohaté historie a lidovych tradic. Také je jednou

z nejurodngjsich oblasti CR. Raz krajiny ovliviiuje nejen tok feky Dyje, ktera sméfuje od
Bfteclavi ke statni hranici a u Lanzhota se vléva do Moravy, ale i chranénd krajinna oblast s
reli¢fem Pavlovskych vrchii. K zajimavostem oblasti patfi mimo jiné i1 zndmé
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archeologické nalezist¢ v Dolnich Véstonicich nebo dvé pamatky UNESCO (pfirodni
rezervace Palava a Lednicko-Valticky areal). [25]

4.1.1 Spravni obvod Breclav

Bieclav je scca 25 tisici obyvatel hlavnim okresnim méstem Bieclavska. Lezi
strategické poloze je od nepaméti vyznamnou dopravni a obchodni kfizovatkou. Méstem
protéka feka Dyje.

Bfteclav se nachdzi na trase ddlnice D2 mezi Brnem a Bratislavou. Hlavniho mésto
Slovenska je vzdaleno 80 km smérem na jih. Krajské mésto Brno se naléza piiblizn¢ 60 km
severozapadné. Délnice D2 je nejkratsi ¢eskou dalnici a zdroven nejvyznamnéjs$i dopravni
tepnou spravniho obvodu. Na slovenské strané poté navazuje slovenska dalnice D2.

Soubézné s dalnici vede dulezita spojnice, a to silnice 11/425, tzv. ,stara cesta®,
ktera spojuje Brno a Bfeclav. Na jeji trase lezi tyto obce: Rajhrad, Holasice, Vojkovice,
Zidlochovice, Nosislav, Velké Némgice, Starovice, Hustopece, Starovicky, Rakvice,
Podivin a Ladna.

Dalsimi soucastmi silni¢ni sité Bfeclavska jsou silnice 1/55 spojujici Bfeclav se
sousednim okresnim méstem Hodonin, ktery je vzdalen asi 20 minut cesty nha

severovychod, a silnice 1/40 spojujici Bfeclav a Mikulov, jejichz distance je 22 km.
[15][25]

4.1.2 Spravni obvod Hustopece

Obec Hustopece, citajici zhruba 6 tisic obyvatel, se rozklada 30 kilometrt
severozapadné od Bfeclavi. Mésto je osudové spojeno s osobou prvniho prezidenta T. G.
Masaryka - narodila se zde jeho matka, navstévoval tady realné gymnazium. Oba jeho
rodiée jsou na mistnim hibitové pochovani. [21]

Hustopece se nachazi napll cesty mezi Brnem a Bfeclavi. Mésto je dosazitelné
z Brna dalnici D2, respektive silnici 11/425, anebo z opacné strany z Bfeclavi téz po délnici
D2, respektive po silnici 11/425. Také lezi na trase cyklistickych vinatskych stezek.

4.1.3 Spravni obvod Mikulov

Prvni pisemné tidaje o mésté¢ se datuji od 12. stoleti. Pro mnohé je divodem
k navstévé mésta Mikulov jeho historie, Cetné architektonické pamatky, pfiroda, pési
turistika a také mistni vinafskd tradice. Oblast protind vice nez 1200 km dlouhd sit’
cyklistickych tras, nedaleké Novomlynské nadrze nabizi své laguny ke koupani, rybolovu a
k provozovani vodnich sporti. K 1. 1. 2010 zde byl evidovany pocet 7352 obyvatel. [27]

Mikulov je dilezité hrani¢ni mésto, lezi na hlavnim tahu Brno - Viden. Spojeni s
Brnem zajist'uje silnice 1/52 s napojenim na rychlostni silnici R52 u Pohotelic (okres Brno-
venkov). Stavajici silnice 1/52 je mimotfadné dopravné zatizena a vzhledem k rostoucimu
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po¢tu vozidel se pocita s rostouci intenzitou dopravy. Silnice navic plni funkci
mezinarodni silnice spojujici Viden s Brnem.

Rychlostni silnice R52 neni jesté zdaleka dokoncena, stavajici usek vedouci z
Rajhradu do Pohotelic se dale rozsiii a na hranicich s Rakouskem navadZze na préavé
budovanou rakouskou dalnici A5. Projekt rychlostni silnice R52 je pfipraven tak, aby
nebyly poskozeny nejcennéjsi ¢asti chranéné krajinné oblasti Palavy. [29]

4.2 SILNICNI SIT BRECLAVSKA

Silniéni sit’ Bfeclavska je tvofena celkem 596 kilometry silnic a délnic. Z toho 45
km ptipada na déalnici (8 %), 52 km na silnice I. tfidy (9 %), 199 km naleZzi silnicim II.
ttidy (35 %) a dale 274 km tvofii silnice III. tfidy (48 %). Rychlostni silnice se zde
nevyskytuji, ale je planovana vystavba 33 km rychlostni silnice R52 z Pohotelic na
hrani¢ni pfechod Mikulov / Drasenhofen (Rakousko). [33]

. , - v tom [km]
Kraj Délka silnic - — — —
Okres a dalnic [km] délnice rychlostni silnice silnice silnice
silnice . tiidy 1. tiidy 1. tFidy
Jihomoravsky 4480 135 26 447 1474 2425
Breclav 569 45 - 52 199 274

Tabulka 1: Délka silnic a dalnic [v km] na okrese Bieclav [33]

Silni¢ni sit na okrese Breclav

B dalnice Msilnice Msilnice  Msilnice
| tidy I, tiidy . tiidy

Graf 1: Silni¢ni sit’ na okrese Bieclav [33]

vvvvvv

jedinou dalnici v okrese. Tato spojuje krajské mésto Brno se slovenskym hlavnim méstem
Bratislavou. Na uvedeny tisek D2 jsou piipojeny obce — Bluéina (11 km), Hustopece (25
km), Podivin (41 km) a Bieclav (48 km).
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Nejvyznamnéjsi pozemni komunikace I. a II. tfidy na okrese Bi-eclav

1/40

Vedouci od obce Mikulov — Sedlec — Valtice — Postorna — smér Bieclav. Silnice 1/40 o
celkové délce 20,6 km se napojuje u obce Mikulov na I/52 a v obci Postorna na 1/55.

1/52 (E461)
Vedouci od jizniho obchvatu Pohotelic, kde se odpojuje z R52, a sméfujici do Mikulova a
na hranice s Rakouskem (Drasenhofen). Na tizemi okresu ma délku cca 14 km.

1/55

Vedouci od hrani¢niho piechodu Postornd / Reinthal — PosStorna — Bieclav — Hrusky —
Moravskd Nova Ves — a ddle smér Hodonin. U Bfeclavi tvofi kfiZzovatku s dalnici D2
(EXIT 48) a silnici II. tfidy 11/425. Na celém Uzemi okresu Bieclav mé délku cca 17,5 km.

11/380

Vedouci jiz od Brna, ale na uzemi okresu Bfeclav protina pouze obce TéSany — Borkovany
— Klobouky u Brna — Kasnice — Krumvii — Terezin — dale smérem na Cej¢ (okres Hodonin)
— Hovorany — Muténice — Hodonin. Na uzemi Bieclavska je jeji délka cca 16 km.

11/421

Vedouci od Mikulova pies obce Milovice — Nové Mlyny — Zaje¢i — Velké Pavlovice —
Botetice — Kobyli — Terezin. V obci Terezin se napojuje na jiz vySe uvedenou silnici
I1.tridy ¢. 380. Silnice vede napti¢ celym okresem a jeji délka ¢ini cca 33,6 km.

11/425

Silnice IL.tfidy o délce cca 46 km vedouci od obce Velké Némcice — Starovice — Hustopece
— Starovi¢ky — Rakvice — Podivin — Ladna — Bfeclav — Lanzhot - hrani¢ni pfechod Lanzhot
/ Brodské — smér Kuty (Slovensko). Silnice je lidmi obecné nazyvana ,stara cesta“ na
Bieclav a je vyznamna hlavné ztoho diivodu, ze ¢loveék se po ni dostane z Brna do
Bteclavi a vyhne se tak jakymkoliv placenym tGseklim, tedy zejména D2.

4.2.1 Rychlostni silnice R52

Rychlostni silnice R52 piedstavuje komplexni feSeni silnicniho spojeni Brna a
Vidné. Stavba R52 byla schvélena jiz v roce 1987, ovSem jeji redlnd vystavba zacala az v
roce 1992 stavbou useku Rajhrad — Pohotelice, ktery byl otevien v roce 1996. Soucasti
stavby byla 1 pfelozka silnice 1/53 vedouci na Znojmo. V soucasnosti je v provozu 20 km
rychlostni silnice a ¢eka se na vystavbu zbyvajicich 33 km. Konecna ¢ast iiseku Pohotelice
— statni hranice byla vybirana z n¢kolika variant. Po posouzeni v§ech odbornych posudki a
dokumentaci vlivu na zivotni prostiedi vzeSla vitézna varianta. Jedna se o variantu "1x"
(viz Ptiloha €. 1), ktera zhruba kopiruje stavajici silnici 1/52. Na jiZz dokonceny usek z
Rajhradu do Pohotelic navazou tii nové stavby: [14][29]
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1. Stavba z Pohotelic do Ivané
Predpokladalo se zahajenim stavby v roce 2011. Stavba ma zacit na obchvatu Pohotelic v
kiizovatce stavajici R52 se silnici I/53 ve sméru na Znojmo. Tedy v misté, kde soucasna
R52 kon¢i a piechazi do obousmérného dvoupruhového uspofadani. Soucasti stavby bude
jedna mimotrovinova kiizovatka.

2. Stavba z Ivané do Perné

Vystavba navaze na ptedchazejici isek od stavajici kiizovatky silnice 1/52 s obcemi
Pasohlavky a Ivan. Dale pfemosti estakadou vodni nadrz Nové Mlyny a bude koncit tésné
za nov¢ vybudovanou mimouroviiovou kifizovatkou u Hornich Véstonic. Soucasti stavby
bude jedna mimouroviiova kiizovatka.

3. Stavba z Perné k statnim hranicim s Rakouskem

Zavérecny usek stavby opusti silnici I/52 a bude smétovat zdpadnim obchvatem Mikulova
na hraniéni pfechod Mikulov/Drasenhofen, kde povede osou celnice a napoji se na
pfipravovanou rakouskou dalnici AS. Soucasti stavby budou dv€ mimouroviiové
ktizovatky. Rychlostni silnice v tomto tiseku povede z velké ¢asti na hranici Chranéné
krajinné oblasti Palava, proto byl projekt pfipraven tak, aby nebyly poskozeny nejcennéjsi
casti Palavy.

4.2.2 Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje

Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje kazdoro¢né vydava komplexni zpravu
- Stav povrchu vozovek sité silnic II. a III. tfidy JHM, kde poskytuje informace o stavu
vozovek véetné planu udrzby a oprav. Po analyze jednotlivych typti poruch (napft. ztrata
makrotextury, vytluky, vyspravky, trhliny pfi¢né, trhliny sitové, poklesy, deformace
vozovky, prolomeni vozovky aj.) jsou nasledné Giseky sledované silni¢ni sité roztifidény do
5 kategorii podle stavu povrchu vozovky. Podrobné vysledky jsou zpracovany v
nasledujicich tabulkach a grafech. [33]

Stav zjistény k datu sbéru dat Celkova
Okres .
vyborny dobry vyhovujici  nevyhovujici = havarijni =~ délka [km]
Breclav 29 127 82 139 82 460
Celkovy cet
eliovy souce 207 818 510 948 1424 3906
vIJHM

Tabulka 2: Stav povrchu vozovek silnic I1. a III. tfidy v roce 2011 [33]
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Z nize uvedeného kolacového grafu znazornujiciho celkové procentualni rozdéleni
stavu povrchu vozovek na silnicich II. a IIl. tfidy na okrese Bieclav vyplyva, ze v
nevyhovujicim stavu je celkem 30,17 % silnic a ve stavu havarijnim 17,94 % silnic. V
celém Bieclavsku je tedy téméf polovina (221 km) povrchu vozovek silnic I1. a III. téidy v
takovém stavu, ktery vyzaduje bezprostiedni provedeni udrzby a opravy. [32]

Stav povrchu vozovek podle rozsahu silni¢ni sité
na okrese Breclav

6,30%

W vyhorny
dobry
vyhovujici

M nevyhovujici

W havarijni

Graf 2: Stav povrchu vozovek podle rozsahu silni¢ni sité na okrese Bieclav [32]

Nejvaznéjsi a velice nebezpe¢ny je stav vozovky hlavné na trase mezi obcemi
Tésany — Borkovany — Kasnice. Silnice je zde v havarijnim stavu, ma cetné vytluky,
zaplaty, sitové trhliny, nezpevnénou krajnici a vyjeté koleje (viz Ptiloha ¢. 2). Dalsi
rizikové tseky se nachazi u obce Podivin na silnici 11/425, a také mezi Hustopeemi a
Kurd¢jovem, kde jsou nebezpecné obzvlasteé cetné ostré zatacky v kopci umocnéné
Spatnym technickym stavem vozovky a krajnice.

4.3 INTENZITA DOPRAVY

Intenzita dopravy je hlavnim méfitkem vytizeni komunikace. Je uddvana v ro¢nim
pruméru dennich intenzit pro vyvoleny usek pozemni komunikace v obou smérech v poctu
projizdgjicich vozidel za dobu 24 hodin. Celostatni s¢itani dopravy probiha v pétiletych
cyklech (posledni cykly rok 2005 a 2010) a provadi jej Reditelstvi silnic a dalnic CR jak na
dalnicich, tak na silnicich nizsich tfid. [14]
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Rozborem dat v Tabulce €. 3 je mozné vidét znacné rozdily v intenzité¢ dopravy
metodice z roku 2005 a ptedchozim, doslo ke zméné v pocitani tézkych vozidel. Dtive (do
roku 2005) byly nakladni soupravy pocitany do vysledku jako vozidla dvé - taha¢ a navés
¢i nakladni automobil a pfivés. V soucasnosti jsou pocitany za vozidlo jedno - navésova
souprava nebo nakladni vozidlo s piivésem.

Vseobecné 1ze ale konstatovat, Ze intenzity dopravy na silniéni siti Ceské republiky
od roku 2005 stagnovaly. Byl zaznamenan vyrazny ubytek intenzit u nakladnich vozidel,
naopak vyznamné narostly intenzity motocykla. [30]

4.4 EVIDENCE SILNICNICH VOZIDEL

Dle Statistické rocenky Jihomoravského kraje 2011 bylo k 31. 12. 2011 na okrese
Bteclav evidovano celkem 78 395 provozovanych motorovych vozidel, coz ¢ini asi 10,2%
v ramci celého Jihomoravského kraje v daném roce a piiblizné 1,26 % z celkového poctu
registrovanych vozidel v Ceské republice. Registrovanymi vozidly jsou mindna motorova
vozidla, ktera méla k 31. 12. pfid€lenu registra¢ni znacku. Podrobné hodnoty jsou uvedeny
v nasledujici tabulce a grafu. [33]

Osobni Nakladni Silnicni L. .
Celkem . . . Navésy Privésy Autobusy = Motocykly  Traktory
automobily automobily  tahace

78 395 46 012 6162 98 604 10470 202 11372 2359

Tabulka 4: Registrovana silni¢ni vozidla na okrese Bieclav k 31.12.2011 [33]

Registrovanasilni¢ni vozidla na okrese Breclav
46012
11372
6162
o8 202 2359
_— o
Osobni Nakladni Silnieni Autobusy  Motocykly Traktory
automohily automobily tahace

Graf 3: Registrovana silni¢ni vozidla na okrese Bieclav k 31.12.2011 [33]
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5 STATISTIKA DOPRAVNI NEHODOVOSTI V CR

V nize uvedené statistice dopravnich nehod Ceské republiky je zachyceno obdobi
poslednich deseti let. V tabulce €. 5 jsou uvedena data za obdobi 1. 1. 2002 — 31. 12. 2011,
kdy nejvice dopravnich nehod se stalo vroce 2005, naopak nejméné v roce 2009.
bylo usmrceno v loiiském roce, tedy 2011. Pfi porovnavani po¢tu nehod v tomto obdobi je
vSak nutné brat v potaz legislativni zmény, které upravuji povinnost oznamovani
dopravnich nehod Policii CR.

3 TézZce Lehce
Celkem Usmrcené L. L.
Rok zranéné zranéné
nehod osoby
osoby osoby
2002 190718 1314 5492 29013
2003 195 851 1319 5253 30312
2004 196 484 1215 4878 29543
2005 199 262 1127 4 396 27974
2006 187 965 956 3990 24231
2007 182 736 1123 3960 25382
2008 160 376 992 3809 24776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75522 753 2823 21610
2011 75137 707 3092 22519,

Tabulka 5: Statistika dopravnich nehod v CR pro rok 2002-2011 [15][34]

Zhodnotime-li uvedené zékladni ukazatele podrobnéji, je faktem, Ze v roce 2011
Setiila PCR celkem 75 137 na uzemi Ceské republiky. Z toho bylo usmrceno 707 osob,
3092 jich bylo tézce zranéno a 22 519 zranéno lehce. Podle odhadu dopravni policie na
misté nehody byla pii nehodach v silni¢nim provozu v roce 2011 zptisobena hmotna $koda
ve vysi 4 628 mil. K¢.

Nejhordim dnem roku byla stieda 21. prosince 2011, kdy PCR Setiila 466 nehod a
2011 PCR fesila v praiméru kazdych 7 minut nehodu a kazdych 12,4 hodiny zemfel pfi
nehod¢ Clovek. Primérné tak na 1 den roku 2011 piipadé 1,94 usmrcené osoby.

Z hlediska zavinéni nehod, nejvice jich piipada na fidi¢e motorovych vozidel —
66 089 tedy bezmala 88 % z celkového poctu. Druhym nejcastéjsim vinikem nehody je
lesni a doméci zver — 4 064. Tretim jsou fidi¢i nemotorového vozidla.

Hlavnimi pfi¢inami nehod zpisobenych fidi¢i motorovych vozidel je na prvnim
misté nespravny zpiisob jizdy, druhy nejvyssi pocet nehod zplsobila neptimétend rychlost
a jako treti nasleduje nedani ptednosti v jizdé. Nejvice osob (125) bylo vroce 2011
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usmrceno pravé z divodu nepiiméfené rychlosti a nepfizptisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky.

Nehod zavinénych pod vlivem alkoholu eviduje PCR v roce 2011 celkem 5 242, pii
nichz zahynulo 89 osob a dalSich 2 701 osob bylo zranéno. Na tzemi Jihomoravského
kraje €inil pocet nehod pod vlivem alkoholu celkem 471, kvili kterym pfislo o Zivot 6 lidi.

Z pohledu €asového rozlozeni dopravnich nehod patky setrvavaji dnem, kdy bylo
Setfeno nejvice nehod v silni¢nim provozu — 12 387. Nejvice obéti na lidskych zivotech si
vyzéadaly stfedeCni nehody. NejtragictéjSim mésicem roku 2011 byl srpen, kdy bylo
usmrceno 75 osob.

Nejvice nehod bylo v roce 2011 Policii CR fe$eno na uzemi hl. mésta Prahy —
16 572 a nejmén¢ pak na uzemi Karlovarského kraje — 1489 nehod. Na uzemi
Jihomoravského kraje za rok 2011 Policie Setfila celkem 5 941 dopravnich nehod, coz je o
celych 291 nehod vice, neZ v porovnani s rokem 2010. Procentuelné lze fici, ze pocet
nehod v Jihomoravském kraji za posledni rok stoupl 0 5,15 % oproti roku 2010. [34][35]

51 STATISTIKA DOPRAVNI NEHODOVOSTI NA OKRESE
BRECLAV

V nasledujicich grafech a tabulkach je zachycen vyvoj nehodovosti na okrese
Bfeclav v rozmezi let 2004 — 2011. Hodnoty ke zpracovani a analyze vyvoje nehodovosti
na Breclavsku byly poskytnuty Dopravnim inspektoratem mesta Bieclav.

Pocet nehod na okrese Breclav
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1400
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400

200

0]

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
|.F%Eetneh0d 1366 1509 1216 1195 1052 290 281 317

Graf 4: Vyvoj poctu nehod v letech na okrese Bieclav [38]

Za lonisky rok Policie na Bfeclavsku fesila celkem 317 dopravnich nehod, coz ¢ini o
36 nehod vice nez v roce 2010, tj. v zaznamenavané kategorii narist o celych 12,8 %. Skok
v poétu evidovanych nehod PCR mezi lety 2008 a 2009 je zpiisoben zménou legislativy
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k 1. 1. 2009, proto hodnoty od roku 2009 vypadaji ptiznivéji. Neni to tedy tim, Zze by se
méné jezdilo a méné havarovalo, ale proto, Ze Policie CR eviduje pouze dopravni nehody
se zranénim nebo umrtim, Skodou nad 100 tisic K¢ na nékterém ze zucastnénych vozidel
anebo se Skodou na majetku tieti osoby. Sledujeme- 1i ale vyvoj v jednotlivych kategoriich
— usmrcené a zranéné osoby, dochazime neustale k podobnym hodnotam.

Nasledky nehod

350

300

250

200

150

100

50

0 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
B Usmrcene osoby 11 18 18 27 15 13 10 8
[ Téice zranéne osoby 52 59 43 40 29 33 33 39
M Lehce zranéné osoby | 277 332 286 278 234 198 183 167

Graf 5: Vyvoj nasledkii nehod v letech na okrese Brieclav [38]

Porovnanim hodnot zakladnich ukazateli vySe zjistime, Ze nejtragictéjSim na
okrese byl rok 2007, kdy doslo na silnicich k usmrceni nevyssiho poctu osob — 27 lidi.
Nejméné kritickym byl pro zménu rok 2011, tento rok zahynulo na silnicich Bfeclavska
»pouze® 8. K vaznému stavu mizeme piirovnat také rok 2005, kdy pii nehodach neptezil
druhy nejvyssi pocet — 18 osob, dale jich bylo 59 téZce ranéno a 332 zranéno lehce. Pro
ucely této analyzy se za usmrcenou osobu povazuje osoba, ktera zemie na misté nehody,
pii prevozu do nemocnice nebo nejpozdéji do 24 hod po nehodg.

Celkov¢ Ize ftici, Ze vyvoj nehod neni pfili§ pfiznivy. Statni sprava se snazi tyto
hodnoty snizit. ,,Strategickym cilem danym Narodni strategii bezpecnosti silnicniho
provozu 2011-2020 je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu na tiroven
priumeéru evropskych zemi a soucasné o 40 % sniZit pocet tézce zranénych. Zakladnim
ukazatelem pro evropské porovnani bude pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel. " [24]
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Hmotna $koda

Hmotna skoda (v mil. K¢)
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0
0,0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
W Celkova skoda 66,6 63,9 54,0 65,4 56,2 25,3 15,9 28,4
W 3kodanavozidlech| 66,0 63,8 52,2 62,1 52,6 22,3 14,9 25,7
M Jind skoda 0,6 0,1 1,8 3,3 3,5 3,0 1,0 0,3

Graf 6: Hmotna $koda v letech na okrese Bieclav [38]

Predchozi graf znazoriiuje odhadnutou hmotnou $kodu dopravni policii na misté
nehody. Materialni §kody jsou urcité nezanedbatelné. Jedna se ovSem jen o piimé naklady
vzniklé na misté. Vycisleni celkovych celospolecenskych ztrait je mnohem
komplikovangjsi. Do ztrat zatim nebyvaji zahrnovany subjektivni Skody jako bolest, Sok,
ztrata nadéje na doziti nebo obvyklého zplsobu Zivota aj. VySe ocenéni téchto
subjektivnich $kod je velmi tézce srovnatelna, neni mozné ji hodnovérné vyjadiit. [17]

52 NEHODY PODLE ZAVINENI
V tabulce ¢islo 6 je uveden piehled poctu nehod od roku 2007 do 2011 podle

zpusobeno, jak jiz bylo nékolikrat zminéno, zménou legislativy.

V roce 2010 byl celkovy pocet nehod na okrese 281, z toho 10 usmrcenych osob,
33 s té¢zkou formou zranéni a 183 s lehkou formou zranéni. Celkova hmotné Skoda cinila
15,9 mil. K¢, z ¢ehoz pifima Skoda na vozidlech byla 14,9 mil. K¢. V roce 2011 dosahli
ukazatelé nasledujicich hodnot — bylo zaevidovano celkem 317 dopravnich nehod, 8 osob
zahynulo, 39 lidi bylo téZce zranéno a 167 lehce. Hmotnéa Skoda dosdhla sumy 28,4 mil.
K¢, pticemz piima Skoda zpusobena na vozidlech se rovna 25,7 mil. K¢. V procentuelnim
vyjadieni doslo k nartstu poctu dopravnich nehod z roku 2010 na rok 2011 0 12,8 % a ke
zvyseni celkové hldSené hmotné Skody o 78,6%.

-42 -



Zavinéni DN v roce 2010 Zavinéni DN v roce 2011

% 9 % 0% 5
0% 1% 1% 4% 0 B Ridi¢ mot. vozidla

1
3%

m Ridi¢ nemot. vozidla
E Chodec
W Zver

M Jiny ucastnik siln.
provozu

Tabulka 6: Zavinéni DN v letech na okrese Bieclav [38]

Podle tabulky ¢. 6 pfipada nejvétsi podil zavinéni dopravni nehody opakované na
fidice motorovych vozidel. Procenty vyjadieno — v roce 2010 85 % z celkového poctu
nehod na okrese a v roce 2011 to jest 86 %. Na druhém misté si stoji fidi¢i nemotorovych
vozidel a tfeti misto zaujimad zv&f. Naopak lze konstatovat, Ze jiny Uc€astnik silni¢niho
provozu zpusobil nehodu pouze v 1 ptipade.

Zavinéni 2007 2008 2009 2010 2011
Ridi¢ mot. vozidla 1027 906 259 241 268
Ridi¢ nemot. vozidla 38 32 22 26 31
Chodec 15 7 5 9 2
ZvéF 111 102 4 3 12
Jiny uGcastnik siln. provozu 0 0 0 0 1

Zavada komunikace,
technicka zavada

Graf 7: Zavinéni dopravni nehody na okrese Bieclav v letech 2010 a 2011 [38]

4 5 0 2 3

Zavinéni DN Fidi¢em motorového vozidla

Pti pohledu na jakékoliv dopravni statistiky zavinéni nehod je béZnym faktem, Ze
pfevaznym vinikem vzniku DN jsou fidi¢i motorovych vozidel - tedy lidsky faktor
zavinéni. Ridi¢i svoji neopatrnosti a neuvazenosti zpasobuji kazdy rok mezi 80 — 90 %
dopravnich nehod.
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Ridi¢ motorového vozidla
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Graf 8: Zavinéni dopravni nehody Fidicem motorového vozidla [38]

Zavinéni DN ridi¢em nemotorového vozidla

Do skupiny fidi¢l nemotorovych vozidel patfi jezdec na jizdnim kole nebo na
kolobéZce, jezdec na zvifeti, ¢i vozka fidici potahové vozidlo. Tito ucastnici provozu na
pozemnich komunikacich zpiisobili nejvice nehod v roce 2007, druhy nejvyssi pocet nehod
pak odpovida roku 2011 — 31 zpiisobenych dopravnich nehod.

Ridi¢ nemotorového vozidla
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Graf 9: Zavinéni dopravni nehody Fidi¢em nemotorového vozidla [38]

Zavinéni DN chodcem

Chodci pravidelné zavini 1 — 3 % dopravnich nehod. Do kategorie chodct fadime
osoby vedouci détsky kocarek, osoby tdhnouci détské sanky, osoby na voziku pro invalidy
nebo pésky vedouci jizdni kolo anebo motocykl o objemu valcti do 50 cm®, osoby vedouci
psa, ale i osoby s tzkym ru¢nim vozikem 0 celkové Sifce nepievySujici 600 mm a osoby
pohybujici se na lyzich ¢i koleckovych bruslich. [12]
vozovky z chodniku nebo krajnice. Castym diisledkem je také nespravné zhodnoceni
dopravni situace, Spatny odhad vzdéalenosti (zejm. rychlosti) pfijizdéjiciho vozidla,
prechazeni mimo vyznaceny piechod, pfechazeni tésné pred nebo za stojicim vozidlem, z
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davodu vstupu do vozovky na signal ,,STUJ“ na signalizaénim zafizeni a dalsi blize
nespecifikované nespravné chovani chodcii. Dals$im jedine¢nym prvkem nehod chodcti je
vysoka mira zavinéni pod vlivem alkoholu v dob¢ nehody.

Chodec
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Graf 10: Zavinéni dopravni nehody chodcem [38]

S chovanim chodcti je spojena i dopravni vychova obcanti a zejména déti. Rodice a
ucitelé ve skolach by méli détem vysvétlit jakym zptisobem piechézet vozovku, v jakém
misté, jak se presvédcit, ze nepftijizdi vozidlo a podobné. Dospélé osoby by navic méli byt
v kazdém ptipad¢ prikladem pro dité.

Zavinéni DN zvéri

Pocty nehod zpisobenych zveéfi nejsou nikterak zanedbatelné. Kategorie domaci a
lesni zvéi zahrnuje vSechna zvifata Zijici ve volné piirodé — v lesich a na polich, ktera
mohou ohrozit provoz na pozemnich komunikacich, tak domaci i hospodaiska zvitata.
Vlastnik nebo drzitel doméacich zvifat je povinen zabranit pobihani téchto zvifat po

pozemni komunikaci.
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Graf 11: Zavinéni dopravni nehody zvéii [38]
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Zavinéni DN technickou zavadou

Nejcastéjsi pti¢inou technické zavady je nespravné ulozeni nakladu, na druhém
misté v potfadi Cetnosti nasleduje jind technicka zdvada (napf. otevieni piedni kapoty,
upadnuti vyfuku, rozbiti ¢elniho skla apod.), nasleduje defekt pneumatiky zptusobeny
prarazem nebo nahlym unikem vzduchu, upadnuti kola, zavada provozni brzdy aj.

Technicka zavada

5
a4
3
2
0
0

2007 2008 2009 2010 2011

w

IS

w

]

=

Graf 12: Zavinéni dopravni nehody technickou zavadou [38]

5.2.1 Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu

Nehod zavinénych pod vlivem alkoholu eviduje PCR v roce 2011 celkem 5 242, pii
nichz zahynulo 89 osob a dalSich 2 701 osob bylo zranéno. V porovnani s piedchozim
rokem 2010 je tento pocet bohuzel vyssi. Nejvyssi podil na nehodach pod vlivem alkoholu
ma Zlinsky a Karlovarsky kraj. Nejvice usmrcenych osob bylo na uzemi kraje Jiho¢eského
a Moravskoslezského. V roce 2011 na uzemi Jihomoravského kraje ¢inil celkovy pocet
nehod pod vlivem alkoholu 471 (8,4 %), kviili nimz pfislo o Zivot 6 lidi. Nejvyssi podil na
nehod¢ maji zpravidla cyklisti, po nich nasleduji chodci a fidi¢i mopedd. [35]
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Graf 13: Pocet nehod zavinénych pod vlivem alkoholu na okrese Bieclav [38]
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5.3 HLAVNI PRICINY VZNIKU NEHOD

Pocty nehod podle sledovanych hlavnich pfi€in jsou zaznamenany v nize uvedené
tabulce. Lze konstatovat, Ze hlavni a nej€astéjsi pfi¢inou stale ziistadva nespravny zplsob
jizdy, tento je nasledovan neptfimétenou rychlosti jizdy a nedanim ptednosti v jizd¢.

Priciny vzniku nehod v letech 2010 a 2011
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0 L e
Nezavinéna Rychlost Predjizdéni Piednost | Zplsobjizdy | Technicka
fidicem zdvada
m2010 13 71 12 63 121 1
m2011 18 74 13 62 150 0

Tabulka 7: PFri¢iny vzniku nehod v letech na okrese Bieclav [38]

V porovnani s rokem 2010 registrujeme nartist v poctu nehod zavinénych z divodu
nespravného zpusobu jizdy — o 29 nehod vice, tj. v procentech vzrist o zaokrouhlené 24 %.
U neptimétené rychlosti doslo k mirnému zvyseni a to pouze o 3 nehody zpiisobené danou
pti¢inou — procentuelné nartist o 4,2 %. U ostatnich pficin neni zména tak ziejma, nebo je

zanedbatelna.
PfiCina 2007 2008 2009 2010 2011
Nezavinéna fidicem 130 113 8 13 18
Rychlost 227 179 89 71 74
Predjizdéni 18 12 9 12 13
Pfednost 181 184 52 63 62
Zpusob jizdy 638 563 132 121 150
Technicka zavada 1 1 0 1 0

Graf 14: Pri¢iny vzniku nehod v letech 2010 a 2011 na okrese Bi-eclav [38]
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Nespravny zpisob jizdy

Nespravny zptisob jizdy souvisi i S hustotou provozu a plynnosti dopravy. S tim je
spojené 1 uspotfadani dopravniho prostoru na pozemnich komunikacich, které je neziidka
pro fidi¢e matouci, a proto dojde k nehod¢. VIliv na nehodé¢ mize mit tedy 1 pozemni
komunikace.

V kategorii nespravny zpusob jizdy jsou zahrnuty situace — fidi¢ se plné€ nevénoval
fizeni vozidla, nesprdvné otaeni nebo couvani, nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za
vozidlem, nezvladdnuti fizeni vozidla, néhlé¢ snizeni rychlosti jizdy vozidla, vjeti do
protisméru nebo jizda po nespravné stran¢ vozovky, vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho
odstupu, vjeti na nezpevnénou krajnici a jiny druh nespravné jizdy.

Nespravny zpusob jizdy
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Graf 15: Nespravny zpisob jizdy [38]

Nepiiméfena rychlost

Neptfimétena rychlost vozidla je statisticky z hlediska tragickych nasledkt
nejproblémovejsi pri¢inou vzniku dopravni nehody. S rostouci rychlosti jizdy roste i
pravdépodobnost vzniku nehody. Do kategorie fadime nepfizplisobeni rychlosti stavu
vozovky ¢i dopravné technickému stavu vozovky, nepfizptsobeni rychlosti viditelnosti a
vliviim pocasi, neptizptisobeni rychlosti vlastnostem, nakladu a technickému stavu vozidla.

NepFimérena rychlost
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Graf 16: Neprimérena rychlost [38]

-48 -



Nedani prednosti

Nedani ptednosti patii k zdvaznému poruseni proti pravidlim silni¢niho provozu.
Nejéast&ji dochazi k poruseni na kfizovatkach. Ridi¢ svoji vinou zapfi¢ini nehodu nedanim
pfednosti pfi vjizdéni na silnici, nedanim piednosti pifi odbocovani vlevo, pfi piejizdéni
z jednoho pruhu do druhého, pii otaceni nebo couvani nebo nedanim piednosti na
vyznaceném piechodu pro chodce. Nejcastéji se vSak fidi¢i dopousti hrubého poruSeni
neuposlechnutim piikazové dopravni znacky ,,.Dej ptednost v jizdé!“ nebo ,, Stdj, dej
prednost v jizdé!“.

Nedani prednosti
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Graf 17: Nedani prednosti [38]

54 VYSKYT NEHOD DLE MiSTA DOPRAVNI NEHODY

Budeme-1i porovnavat celkové statistiky nehodovosti vyvoje poc¢tu usmrcenych na
silnicich, pfevazuje pocet usmrcenych mimo obec. V obci tvoii pak skoro polovinu obéti
cyklisti ¢i chodci. Nejvétsi podil poctu usmrcenych chodct ptipadé na silnice 1. tfidy a na
no¢ni dobu. Je vSak potfeba zminit, ze poéty zahynulych osob jak v obci, tak mimo obec

v

v roce 2011 jsou za obdobi poslednich 10 let nejniZzsi.

Vyskyt nehod dle mista DN
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Graf 18: Vyskyt nehod v letech dle mista dopravni nehody [38]
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Vyskyt nehod dle typu komunikace

Z ptilozené tabulky lze vyvodit, Ze nejvice dopravnich nehod na okrese Bieclav
Policie Setfila na silnicich II. tfidy, Vv pofadi Cetnosti nasleduji na druhém misté mistni
komunikace, tedy zejména nehody v intravilanu v obcich.

Typ komunikace 2007 2008 2009 2010 2011
Silnice Ltfidy 291 254 59 64 56
Silnice IL.tFidy 327 304 104 89 86
Silnice llL.tFidy 233 212 56 56 73
Mistni komunikace 279 254 69 65 98
Ucelova komunikace 64 24 2 7 4

Tabulka 8: Vyskyt nehod dle typu komunikace v letech na okrese Bi‘eclav [38]

Za posledni dva roky zaznamendvadme nejveétsi relativni narist poctu nehod na
mistnich komunikacich (o 33,7%) a na silnicich III. t¥idy (o 23,3 %). Naopak na relativni
pocet nehod na silnicich 1. tfidy je v mirném poklesu (o 14 %).
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Graf 19: Vyskyt nehod dle typu komunikace v letech
2010 a 2011 na okrese Bi-eclav [38]
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6 ANALYZA VYBRANYCH KRITICKYCH MIST

V praktické ¢asti diplomové prace se zaméiim na feSeni vybranych kritickych mist
nebo usekli na okrese Bfeclav. Vybér jednotlivych problémovych mist probihal za
spoluprace Dopravniho inspektoratu mésta Breclav. Odvijel se z hlediska statistik dopravni
nehodovosti, na zaklad¢ prizkumu obyvatel a také z vlastnich znalosti mistnich poméri.

Bylo vybrano celkem 5 lokalit — 4 v extravilanu a 1 v intravilanu. Dv¢ z nich se
nachazi na silnici I. tfidy, zbylé tfi lokality jsou na silnicich II. tfidy.

Vybrana kriticka mista

Kitizovatka silnic 1I/425 a 111/4217 u Hustopeci

Smérovy oblouk na silnici 1I/421 mezi obcemi Velké Pavlovice a Boftetice
KfiZovatka silnice 1/40 - tf. 1. maje, ulic Hlavni, Tylova a Osvobozeni v PoStorné
Smérovy oblouk na silnici 11/422 pied obci Podivin

Kftizovatka silnic I/55 a 11/424 u Moravské Nové vsi

arwdE

Névrhy uprav jednotlivych problémovych mist budou probihat etapovité, od
mensSich zasahli do dopravniho znafeni a organizace dopravy, zaroven od méné
ekonomicky naro¢nych, az po upravy vyzadujici zmény organizace dopravy vcetné
rozsahlejSich stavebnich uprav, tedy pomérné ekonomicky narocné.
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6.1 KRITICKE MISTO C. 1
- ktizeni silnic 11/425 a 111/4217 u obce Hustopece

Obrazek 4: Nahled na k¥iZovatku silnic 11/425 a 111/4217 [19]

6.1.1 Popis soucasného stavu

Silnice 11/425 je frekventovany dopravni tah spojujici Brno a Bfeclav, mistnimi je
nazyvana jako tzv. ,stard cesta“ na Bieclav. Jedna se o tfiramennou stykovou nefizenou
ktizovatku v extravilanu mezi obcemi HustopeCe a Starovi¢ky pii odbo¢eni na Horni
Bojanovice. Urovitova kiizovatka ma dobré rozhledové poméry, ve vyhledu nepiekazi
zelen ani kefe, pfi odboCovani na hlavni pozemni komunikaci jsou rozhledové délky vice
nez 150 metr. Komunikace v misté¢ kiizovatky i pfijezdim k ni je po obvodu chranéna
svodidly. Silnice o $ifce 9 m je zde tvofena zEasti z betonovych silni¢nich paneld a z¢asti
zivicnym povrchem. Vozovka vykazuje znaky silného opotiebovani a ¢etnych vyspravek,
jez maji vliv na protismykové vlastnosti vozidel. Vozovka je také trvale deformovana
vyjetymi kolejemi, které mohou za mokra zpisobovat ,,aquaplaning® * a pfi predjizdéni ve
vysoké rychlosti mohou znamenat ztratu kontroly fidice nad ovladanim vozidla.

% Jev, kdy rychle jedouci vozidlo klouze po vodni hlading, pneumatika se tedy nedotyka vozovky a nizsi

adhezni sila tak vyrazné snizuje t¢innost brzdéni.
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Obrazek 5: K¥iZovatka z pohledu prijezdu po vedlejsi PK a z pohledu smérem k obci
Hustopece [39]

Ve sméru od obce Hustopece je komunikace oznacena zékazovym svislym
dopravnim zna¢enim B 2la ,,Zdkaz predjizdéni a dopravnim znacenim upravujicim
piednost P 1 ,Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci“ doplnénym dodatkovou
tabulkou E 2a ,,Tvar kiizovatky*, kde hlavni pozemni komunikace probiha v ptimém
sméru. Ve sméru od obce Starovicky je dopravni znaceni stejné. Smérem od obce Horni
Bojanovice je na vedlejsi pozemni komunikaci umisténo svislé dopravni znaceni upravujici
prednost P 4 ,,.Dej ptednost v jizdé
podélné ¢ary jizdnich pruhl neni znatelné.

Nikde v tseku neni omezeni nejvyssi povolené rychlosti, auta zde tudiz mohou
jezdit nejvyssi povolenou rychlosti, jez ¢ini mimo obec 90 km/h. Piimy piehledny tsek
komunikace vsak fidiCe ¢asto svadi i k rychlosti vy$si nez je nejvyssi povolena. Jelikoz je
odbocka snadno piehlédnutelnd, fidi¢i neznajici poméry zde brzdi na posledni chvili, a
proto muze dojit k situaci, kdy fidi¢ nezareaguje v€as na odbocujici vozidlo a nedobrzdi.
V disledku toho dojde k nehod¢ zpiisobené najetim zezadu na vpiedu stojici nebo jedouci
vozidlo, anebo vlevo odbocujici vozidlo. Nejvétsi nevyhodou lokality je nedostate¢na
vCasna postiehnutelnost kiizovatky, nediislednost svislého dopravniho znaceni a zadné

I“

. Vodorovné dopravni znaceni zcela chybi, zndzornéni

vodorovné dopravni znaceni. [2][7]

6.1.2 Analyza nehodovosti kritického mista

K analyze dopravnich nehod v daném tuseku bylo vyuzito udaji z databaze
Jednotné vektorové dopravni mapy (dale jen JDVM), jejiz databiaze o nehodéach
v silniénim provozu byla ve spolupraci s Policii CR zaktualizovana a obsahuje tidaje o
nehodach za obdobi od 1. 1. 2007 do 31. 12. 2011. Ve sledovaném obdobi se zde odehralo
12 nehod, z ¢ehoz mély 4 nehody nasledky na zdravi nebo na Zivoté, nikdo z Gcastnikl
nebyl usmrcen. V 1 ptipadé zptsobil DN ftidi¢ s obsahem alkoholu v krvi do 0,99 promile.
Nejcastéji charakter srazky dvou motorovych vozidel byl zezadu, a to hned v 8 ptipadech,
ve 2 ptipadech se jednalo o srazku z boku, 1 se vozidla stfetla ¢elné¢. U 2 nehod je
zaznamenana srazka s pevnou prekazkou — svodidlo, sloup. U 5 havarii je hlavni pfic¢inou
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, ve 3 ptipadech se fidic pln€ nevénoval
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fizeni vozidla. DalSimi pficinami, jiz ne tak ¢astymi, jsou nepfizpisobeni rychlosti hustoté
provozu, neptizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, poruseni piikazu
dopravni znacky ,,Dej pfednost v jizdé!* a pfi odbocovani vlevo. Intenzita silni¢ni dopravy
v useku je 5801 vozidel / 24 hod. [19][38]

6.1.3 Kalkulace ukazateli dopravni nehodovosti

— intenzita dopravy: 5801

— pocet nehod celkem: 12
[19]

Ukazatel relativni nehodovosti
N 12

R= — *10° = *10° =1,13 nehod / mil.voz za rok
365* 1*t 365* 5801* 5

6.1.4 Navrh uprav

Radné svislé a vodorovné dopravni znadeni na kiizovatkach je a v jejich
bezprostiedni blizkosti je jednim z primarnich piedpokladii bezpecnosti a plynulosti
provozu. Dopravni znaceni musi byt za kazdych okolnosti v¢as postiehnutelné, viditelné a
srozumitelné. Ukolem navrhovanych opatieni je odstranéni vy3e uvedenych nedostatkd a
snizeni moznosti chybného rozhodovani u¢astnik silniéniho provozu na minimum. [2]

1. etapa

V prvni etapé bude feSena zejména rychlost jizdy vozidel po hlavni silnici. Nikde
VvV iseku neni omezeni nejvyssi povolené rychlosti, auta zde tudiz mohou jezdit nejvyssi
povolenou rychlosti, jeZ ¢ini mimo obec 90 km/h. V prvni fadé by tedy bylo vhodné
umistit na silnici 11/425 v obou smérech zikazovou svislou dopravni znacku B 20a
,»Nejvyssi povolend rychlost® snizujici rychlost na 70 km/h. Pfi ptijezdu ke kiiZzovatce
z vedlejsi silnice od obce Horni Bojanovice navrhuji umisténi svislé dopravni znacky
upravujici prednost P 6 ,,Stij, dej prednost v jizdé!* v reflexnim provedeni, proto aby fidi¢

vvvvvvvv

vozidel. [7]
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Obrazek 7: FotomontaZ navrhované upravy sniZeni rychlosti na hlavni silnici [39]

2. etapa

Kiizovatky maji mit nezbytn€é nutnou plochu, Vétsi parametry umoziuji prijezd
vys§8imi rychlostmi, nez jsou bezpe¢né. Proto je vhodné ktizovatky dopravné usmérnit tak,
aby byl prijezd vozidel jednozna¢ny a aby byly vylouceny chybné dopravni manévry. Ve
druhé etap¢ Gprav bych navrhla pouzit zvySeny nesjizdny smérovy ostrivek, ktery slouzi k
usmérnéni a fyzickému oddé€leni dopravnich proudi v kiizovatce. Ostrivek ma délici
funkci mezi protismérnymi jizdnimi pruhy a provadi se vétSinou v kapkovitém tvaru 0
minimalni Sifce 1,0 m. Ke zvyraznéni Cela dopravniho ostrivku se uziva svislého
ptikazového dopravniho znaceni C 4a ,,Pfikazany smér objizdéni vpravo®, které stanovuje
smér objizdéni dopravniho ostrivku vpravo od znacky a dale dopravniho zatizeni Z 4b
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»dmerovaci deska prava®, jez usmériiuje provoz ve sméru Sikmych pruhd, tj. vpravo od
desky. [2][7]

[ T - “
LR R S v N

Obrazek 8: FotomontaZ navrhované upravy dopravniho ostriavku [39]

3. etapa

Praktické zkusSenosti ukazuji, Ze i pii mensim poctu vozidel odbocujicich vlevo se
doporucuje zfidit samostatny pruh pro odboceni vlevo. Chyb¢jici samostatny pruh pro levé
odboceni mlze mit za disledek casté nehody zpilisobené najetim zezadu na vpiedu stojici
nebo jedouci vozidlo, anebo vlevo odbocujici vozidlo. Proto je potieba odstranit problém
stojiciho vozidla v kiizovatce. Po vyhodnoceni situace je nutné v tomto misté¢ komunikaci
rozsifit a vytvofit levy odbocovaci pruh smérem od obce Hustopece. Odbocovaci pruh o
délce 15 m pro 2 vozidla pfip. autobus je zcela dostacujici. Pozemni komunikace by se
musela rozsifit v misté nasypu o maximalné 1,5 metru, v tomto misté by pak vedl prubézny
pruh s vychylenim doprava. Odboc¢ovaci pruh by se tudiz objizdél a prubézny pruh by se
vratil do své piivodni trasy. Vychyleni priitbézného pruhu by postacovalo délky maximalné
50 metrd. Soucasné by bylo zapotiebi vhodné znazornit vodorovné dopravni znaceni. [2]

Ekonomické zhodnoceni realizovanych opatieni

Druh navrhovaného opatieni Cena (bez DPH)
Dopravni znaceni cca 25 000 K¢
Vytvoreni dopravniho ostriivku cca 100 000 K¢
Vytvoreni odbocovaciho pruhu cca 300 — 500 tis. K¢

Tabulka 9: Ekonomické zhodnoceni navrhovanych dprav kritického mista ¢. 1
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6.2 KRITICKE MISTO C.2

- smérovy oblouk na silnici 11/421 mezi obcemi Velké Pavlovice a Bofetice

P
|

P:'IC"]H:-,-' ST e -

Obrazek 9: Nahled na zatac¢ku na silnici 11/421 [19]

6.2.1 Popis soucasného stavu

Problémovy Usek se nachazi mezi obcemi Velké Pavlovice a Bofetice. Jedna se o
misto levoto¢ivého smerového oblouku (ve sméru jizdy od obce V. Pavlovice) a soucasné
vySkového stoupani. Asfaltova vozovka vykazuje misty rozvétvené trhliny a slabé vyjeté
koleje, krajnice vozovky volné piechazi v travnaty nasyp. Ve smérovém oblouku podél
silnice se vyskytuje n€kolik vzrostlych stromt, které jsou zfejmé pozlstatky byvalé aleje.
Po levé strané¢ PK se tdhne rozlehly vinohrad, ktery spolu se solitérnimi (osamocenymi)
stromy tvofi ptekazku v rozhledu.

Smérem od obce Boietice je komunikace dvojité oznafena svislou vystraznou
dopravni znackou A 8 ,,Nebezpeci smyku* doplnéné o ,,Smérovou desku pravou® ¢. Z 4b a
¢. Z4b ,,Smérova deska leva.” Po zhruba 50 metrech nasleduje opét dvojité oznaceni
svislymi znaCkami, tentokrdt vystraznym oznacenym A la ,Zatacka vpravo* znovu
doplnéné o obé ,,Smérové desky.” Ve smérovém oblouku jsou umistény svislé smérové
tabule Z3 ,Vodici tabule zkracena™ v reflexnim provedeni. Smérem od obce Velké
Pavlovice je dopravni znaceni provedeno obrazové pievracené¢ A 1b ,.Zaticka vlevo®,
kterému piedchézi zdkazova znacka B 21a ,,Zdkaz predjizdéni®. Tento zdkaz ptedjizdéni za
zataCkou rusi svislé oznaceni B 21b ,,Konec zdkazu piedjizdéni®.

V blizkosti zatacky se nachdzi vjezd na Ucelovou komunikaci, ktery neni nijak
oSetfen dopravnim znaCenim. Smérovy oblouk postrada instalaci svodidel, znazornéni
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vodorovného dopravniho znaceni V 4 ,,Vodici ¢ara“ i jakékoliv omezeni nejvyssi povolené
rychlosti. [7]

Obrazek 10: Prijezd k pravotocivé zatacce ze sméru od Bofetic [39]

Obrazek 11: Smérovy oblouk z pohledu od Velkych Pavlovic [39]

6.2.2 Analyza nehodovosti kritického mista

Uvedeny tusek je analyzovan z hlediska statistik z obdobi od 1.1.2007 do
31.12.2011. Ve zkoumaném obdobi se zde odehralo celkem 16 dopravnich nehod, z toho
bylo 9 nehod s nasledky na zivoté a zdravi, pfesnéji 2 usmrcené osoby, 3 tézka zranéni
osob a 13 lehkych forem zranéni. Na misté doslo k 3 havariim, 8 srdzkdm s jedoucim
nekolejovym vozidlem (Celnim nebo bocnim) a 5 srazkam s pevnou piekazkou, nejcastéji
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se stromem. U 2 nehod hral roli alkohol v krvi fidi¢e. Hlavnimi pfi¢inami dopravnich
nehod jsou pro takovy usek typicky — nepfizplsobeni rychlosti dopravné techn. stavu
vozovky (zatacka, klesani, stoupani) nebo stavu vozovky (naledi, mokro). V minimu
piipadi muze za vznik DN vjeti do protisméru, vjeti na nezpevnénou Kkrajnici,
nepfizptsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu, nebo kdyz pfi ptfedjizdéni doslo
k ohroZeni protijedouciho fidi¢e. Mokry povrch vozovky také Casto prispiva ke zvySeni
nehodovosti. Intenzita silni¢ni dopravy je v lokalité 3515 vozidel / 24 hod. [19]

Zakladnim problémem lokality je smérové vedeni trasy, jelikoz se jedna o pomérné
ostrou zataCku, kterd za zhorSenych klimatickych podminek déla fidi¢im problémy.
V misté neni omezena nejvyssi povolena rychlost, kterd je spolu s morkou vozovkou
rychlosti. Ostry smérovy oblouk poté zpusobi, ze fidi¢ ztrati kontrolu nad vozidlem, které¢
jde do smyku a je vyneseno do protisméru nebo Uplné mimo vozovku. Ve smérovém
oblouku podél silnice se navic nachazi nékolik vzrostlych stromi, které jsou pro fidice
smrtici pfekdzkou. Nehody v useku pfevazné konci ¢elni sraZkou nebo ndrazem do stromu.

6.2.3 Kalkulace ukazateli dopravni nehodovosti

— intenzita dopravy: 3515

— pocet nehod celkem: 16
[19]

Ukazatel relativni nehodovosti

N 16
R= — *10° = * 10 = 2,49 nehod / mil.voz za rok
365* |* t 365* 3515* 5
Zavaznost nehod

Z = (130* Ny) + (70* Ni) + (5* Nip) + (1 * Nig)
Z = (130* 2) + (70* 3) + (5%13) + (1 * 8)
Z =543

Stiredni zavazinost nehod
VA 543
Loy = = = 339
pocet sledovanych nehod 16

Relativni stuperii bezpecnosti
z*10° 543 * 10°

S = = = 423,23
365 *1 365 * 3515

(zavaznost nehod na 1 mil. vozidel)
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6.2.4 Navrh uprav

V tomto tseku spolu souvisi n€kolik aspektli zardz. Navrh opatfeni je zamétfen na
eliminaci negativniho pisobeni zelen¢ na bezpecnost silni¢niho provozu. Stromy vysazené
Vv t€sné blizkosti krajnice pozemni komunikace jsou problémem zejména komunikaci
niz$ich tfid a extravilanovych usekt. Tyto komunikace se obvykle vyznacuji malou Sitkou
zpevnéné vozovky, coz pii rychlosti 90 km/h vede k vy$simu riziku nezvladnuti fizeni,
vyjeti vozidla mimo vozovku a pfimému stietu se stromem. [5]

1. etapa

V 1. fazi Uprav jako nezbytny krok navrhuji snizeni rychlosti v obou jizdnich
smérech, nejlépe umisténim zakazové svislé dopravni znacky B 20a ,,Nejvyssi povolena
rychlost® snizujici rychlost na 70 km/hod. Na konci tseku je pak nutné vybudovat opét
vV obou jizdnich smérech svislou dopravni znacku B 20b ,,Konec nejvySsi povolené
rychlosti. Soucasné¢ se snizenim rychlosti jedoucich vozidel bych upravila vodorovné
dopravni znaceni a znazornila podél celého smérového oblouku V 4 ,Vodici ¢aru® kvuli
vyznaceni okraje vozovky. Znacka ¢. V 4 se uziva predevsim v provedeni plné Cary a lze ji
provést v §ifce 0,25 m nebo 0,125 m. [7] [8]

Obrazek 12: FotomontaZ navrhované upravy sniZeni rychlosti [39]
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2. etapa

Pokud by ptedchozi navrhované upravy nebyly dostacujici, navrhuji zvyraznéni
useku informativni provozni dopravni znackou IP 22 ,,.Zména mistni Gpravy“ v reflexnim
provedeni V obou jizdnich smérech, ktera upozoriiuje na zménu mistni upravy provozu na
pozemnich komunikacich, zménu v organizaci dopravy apod. Druh Gpravy nebo nebezpeci

se vyjadfuje struénym napisem. [7]

POZOR

USEK CASTYCH
DOPRAVNICH
NEHOD

Obrazek 13: IP 22 ,,Zména mistni upravy“ v reflexnim provedeni [18]

Jako vhodné feSeni se jevi i vyuZiti vodorovného dopravniho znaceni V 18
,Optickd psychologickd brzda“ ve sméru od obce Boietice, kdy md smérovy oblouk
klesajici tendenci. Zna¢ky ¢. V 18 se uziva v ptipadech, kdy je nutno aplikaci optickych
nebo akustickych prvkll pfimét fidice ke sniZzeni rychlosti jizdy. Pfi prijezdu témito
brzdami dochazi k otfestim a vibracim vozidla. Tato uprava donuti fidi¢e minimalné zvysit
pozornost. K ur¢eni délky jednotlivych ¢ar a vzdalenosti mezi nimi je tfeba podrobnéji
posoudit aktualni dopravni podminky. [4][7]

1 330 L 250 ] 160 ] 160 | 10 [lso0l50l50]50]50]50]150]50]
05 05 05 05 0.5 05 05 05 05 05 05 05 05 05

Obrazek 14: Ukazka znacky €. V 18 ,,Opticka psychologicka brzda“ [4]
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3. etapa

V posledni etapé uprav bych zvolila v jizdnich pruzich instalovat bezpecny pas
ROCBINDA o délce cca 75 metrt u kazdého sméru jizdy. Tento systém vyrazné zvySuje
bezpecnost silniéniho provozu. V nebezpecnych Usecich zajistuje zkraceni brzdné drahy
vozidla o 33 % za mokra tim, Ze zna¢né zvySuje protismykové vlastnosti povrchu vozovky
a zesiluje tak brzdny ucinek vozidla. Zaroven opticky upozoriiuje na nebezpecny usek a
pusobi psychologicky na fidi€e. P4s Rocbinda se provadi pokrytim zivicnych povrchil
kombinaci specialniho natéru a kvalitniho kameniva, jeho minimalni zivotnost je 6 az 10
let. [28]

Obrazek 15: FotomontaZ navrhované upravy povrchu systémem ,,Rocbinda“ [39]

Ekonomické zhodnoceni realizovanych opatieni

Druh navrhovaného opatieni Cena (bez DPH)
Dopravni znaceni cca 55 000 K¢

Akustickd brzda + dopravni znacka IP 22 v
reflexnim provedeni

Barevny bezpecny systém ROCBINDA cca 350 — 450 tis. K¢

Tabulka 10: Ekonomické zhodnoceni navrhovanych tuprav kritického mista ¢. 2

cca 150 000 K¢
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6.3 KRITICKE MISTO C. 3

- kfizeni silnice 1/40 - Tt. 1. maje, ulic Hlavni, Tylova a Osvobozeni v Bfeclavi-Postorné

! ulice Osvob

1 * i
oy e . % -5 N >

Obrazek 16: Nahled na uroviiové kiiZeni v Bieclavi — PoStorné [19]

6.3.1 Popis soucasného stavu

Tato prisecna, ¢tyiramennad kiizovatka se nachazi v intravilanu v Bieclavi-Postorné
a spojuje ulice Hlavni, Tylovu, Osvobozeni a tfidu 1. maje. Vede tudy vyznamna dopravni
tepna na hranice s Rakouskem — silnice 1/40 a 1/55. Kiizovatka je situovana tak, ze hlavni
silnice vede z centra Breclavi po tf. 1. maje a staci se doprava na ulici Hlavni smérem na
Valtice a Mikulov.

Ptijezd od centra Bfeclavi po tfidé 1. maje je oSetfen dopravni znac¢kou upravujici
ptednost P 2 ,Hlavni pozemni komunikace* s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvar
ktizovatky*, kde hlavni pozemni komunikace odbocuje vpravo. Vozovka je roz¢lenéna na
2 tadici pruhy — pravy jizdni pruh pro odboceni vpravo po hlavni komunikaci a levy jizdni
pruh pro jizdu rovné a odboceni vlevo. Na d¢€leni jizdnich pruhli upozornuje informativni
svislé znageni IP 19 ,Radici pruhy*. Z hlediska vodorovného dopravniho znadeni jsou na
vozovce vyznaceny V 9a ,,.Smérové Sipky*.

Obdobné je oznacena piijezdova cesta od Valtic po ulici Hlavni — svislou dopravni
znackou upravujici ptednost P 2 ,,Hlavni pozemni komunikace“ s dodatkovou tabulkou E
2b ,, Tvar kiizovatky*, kde hlavni pozemni komunikace tentokrat odbocuje vlevo. Vedlejsi
PK smérem z Tylovy ulice upravuje svislé dopravni znaceni P 4 ,,Dej prednost v jizdé* a
dodatkova tabulka E 2b ,Tvar kiizovatky“, stejné tak piijezd ke kiiZzeni =z ulice
Osvobozeni.
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Obrazek 17: PFijezd od centra Bieclavi po ti. 1. maje [39]

Na hranici kiizovatky pfi vjezdu na ulici Osvobozeni je umisténa zédkazova dopravni
znacka B 13 ,,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz hmotnost ptesahuje 3,5 tuny* a vjezd na ulici
Tylova je omezen zdkazovou dopravni znackou B 4 ,Zikaz vjezdu ndakladnich
automobili* s dodatkovou tabulkou ve znéni “Dopravni obsluze vjezd povolen®. Vozovku
pfi hranici kiizeni protinaji 4 piechody pro chodce, na kazdy znich upozoriiuje
informativni provozni dopravni znacka IP 6 ,Pfechod pro chodce* a na vozovce je
vyznaceno vodorovné dopravni znaceni V 7 ,,Zebra®. [7]

s

Obrazek 18: Prijezd od Valtic po ulici Hlavni [39]
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Obrazek 20: Prijezd po vedlejsi komunikaci - po ulici Tylova [39]

A

Kiizovatka je nejdilezitéjSim spojenim mezi Bfeclavi a méstkou casti PoStorna.
Intenzita silni¢ni dopravy zde dosahuje k 11. tisicim vozidel a denné zde jezdi autobusy
méstské hromadné dopravy 1 t€¢zké nakladni automobily.
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6.3.2 Analyza nehodovosti kritického mista

Od roku 2007 se v uvedeném misté odehralo 22 dopravnich nehod, zadna z nich
nezpusobila usmrceni osob nebo tézké zranéni. NejobvyklejSim druhem nehody byla
srazka s chodcem (v 5 ptipadech) anebo srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem a to jak
boc¢ni, Celni, tak zezadu (ve 14 piipadech). Hlavnimi pfi¢inami nehod byly obzvlasté pak
nedodrzeni bezpec¢né vzdalenosti za vozidlem, poruSeni proti ptikazu Dej prednost v jizdé,
nespravné otaceni nebo couvani, nedani prednosti chodci na vyznaceném ptechodu, nedéani
ptrednosti vozidlu pfijizdéjicimu zprava, srazka pii odbocovani vlevo a pficina, kdy se tidi¢
plné€ nevénoval fizeni vozidla. Diky umisténi v intervilanu a husté dopravni obsluze se zde
pohybuje Siroka Skala vozidel, proto neni divu, ze dopravni nehody v misté jsou zptisobeny
jak nékladnimi a osobnimi automobily, autobusy, ale 1 jizdnimi koly motorkami a mopedy.
V nékolika ptipadech druh vozidla nebyl zjistén z divodu, Ze fidi¢ od dopravni nehody
ujel. Intenzita silni¢ni dopravy je v lokalité 11 801 vozidel / 24 hod. [19]

Jiz podle statistik je jasné, ze zédkladnim problémem je vyjezd z vedlejsi pozemni
komunikace na hlavni. Kfizovatka ma pomérné dobré rozhledové podminky, ale fidici
Vv misté¢ Casto chybuji a nedaji piednost vozidlu jedoucimu po hlavni komunikaci nebo
piijizdéjicimu zprava po vedlejsi komunikaci (v piipadé vyjezdu z ulice Tylova). Zejména
v dopravni Spicce je hustota provozu tak vysokd, Zze odboceni na hlavni komunikaci je
velice problematické. Vlivem stresového stavu a dlouhych cekacich dob pii najizdéni
z vedlejsi komunikace na hlavni, fidi¢i Casto chybné zareaguji. Nastane tak kriticka
rychle projet kiizovatkou dojde k vazné nehodé. Casto zde dochazi také k chvilim, kdy
chodec necekané vstoupi na prechod a fidi¢ motorového vozidla na posledni chvili reaguje
prudkym brzdénim. Ridi¢i pohybujici se za nim mnohdy nestihnou zareagovat stejné
rychle nebo viibec, nedobrzdi v¢as a dojde ke sraZce zezadu.

6.3.3 Kalkulace ukazateli dopravni nehodovosti

— intenzita dopravy: 11 801

— pocet nehod celkem: 22
[19]

Ukazatel relativni nehodovosti
N 22
R= — *10° = *10° = 1,02 nehod / mil.voz za rok
365* I*t 365* 11801* 5

6.3.4 Navrh aprav

Klasické prisecné nebo stykové kiiZzovatky maji fadu nedostatkli a vSeobecné v
nich dochdzi k chybovani jednotlivych ucastnikli silni¢niho provozu. Nachéazi se zde
mnoho koliznich bodli na pomérn¢ malém prostoru. Nerovnomeérny provoz a naruseni jeho
plynulosti spolu s dlouhymi ¢ekacimi dobami pifi najizdéni lze eliminovat vhodnymi
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opatfenimi, a proto je nutna regulace provozu v tomto misté. Jednim z moznych feSeni
dané situace by bylo fidit kfizovatku svételnym signalizacnim zafizenim. I kdyZ fizena
ktizovatka patii mezi nejbezpecnéjsi feseni, je zarovei i nejdrazs§im feSenim, hlavné co se
tyCe provoznich nakladi. Navic by mohla vést ke kumulaci stojicich vozidel a vzniku
kolon. Naproti tomu okruzni kiizovatka pifi spravném navrhu a realizaci patii

wewvr

— sniZeni poctu koliznich bodu oproti priisseéné kiizovatce

— dosazeni rovhomérného a plynulého provozu

— sniZeni exhalaci a hluku z dopravy

— sniZeni rychlosti jizdy pfi prijezdu kiizovatkou a tim i snizeni nasledkt piipadné
kolize

Névrh a vybudovani okruzni kfizovatky podléhaji pevné stanovenym zéasadam,
které jsou uvedeny v technickych podminkach TP 135 ,,Projektovani okruznich kiizovatek
na silnicich a mistnich komunikacich®.

Jelikoz se v tésné blizkosti kiiZzeni nachdzi mistni kostel Nanebevzeti Panny Marie,
je potieba v Katastru nemovitosti zjistit, zda mu neptipadaji pfilehlé pozemky a zejména
park, na kterém by se z&asti provadéla vystavba okruzni kiizovatky.

2 16531 /\. -
Obrazek 21: Nahled do katastru nemovitosti — obec Bi‘eclav-PoStorna [16]
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Vyse zminény park ma dle CUZK (Cesky tfad zeméméiicsky a katastralni) &islo

parcely 1625 (v obrazku ¢. 18 je zelené vyznacen) a jeho vlastnikem je mésto Breclav.

Vlastnikem vSech piijezdovych pozemnich komunikaci ke kfizovatce (v obrazku ¢. 18
zluté vyznaceny), véetné¢ chodniki (v obrazku ¢. 18 modfe vyznaceny), patii téz do
vlastnictvi obce. [16]

Vzhledem k vysoké intenzité dopravy, pohybu rozmérnych vozidel a prostorovym a

stavebnim moznostem by méla navrhovana okruzni kiizovatka spliovat tyto parametry: [2]

[37]

A

vnéj$i pramer okruzni kiizovatky - 26 metrti

okruzni jizdni pés v Sifce 5,5 m v provedeni pouze jednoho jizdniho pruhu
vyvyseny prstenec o Sifce 3 metry vydlazdény do Sikmého zaobleného profilu
travnaty vyvyseny stfedovy ostrov S umisténymi smérovymi tabulemi Z 3 ,,Vodici
tabule zkracena*

vjezdy a vyjezdy na jednotlivych vétvich okruzni kiizovatky maji byt odd€leny
délicim smérovacim ostrivkem v provedeni se zkosenymi obrubniky a dopravnim
zna¢enim C 4a ,,Pfikdzany smér objizdéni vpravo®,

prechody pro pé&si maji byt umistény v oblasti vjezdl a vyjezda zpravidla 5,00 m od
napojeni na vnéjsi okraj okruzniho jizdniho pasu ktizovatky a oznaceny na vozovce
vodorovnym dopravnim znacenim V 7 ,,Zebra®

instalace svislého dopravniho znaceni na vjezdech jednotlivych vétvi okruZni
ktizovatky — znacka upravujici prednost P 4 ,Dej piednost v jizdé* spolu
s ptikazovou dopravni znackou C 1 ,,Kruhovy objezd®.
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Obrazek 22: FotomontaZ navrhované upravy okruzni kiiZovatky [20]

Vzhledem k pfedchozimu vedeni hlavni pozemni komunikace je nutné na vétvich z
ulic Hlavni a Ttida 1. méje umistit dopravni znacku upravujici prednost P 3 ,,Konec hlavni
pozemni komunikace*.

Ekonomické zhodnoceni realizovanych opatieni

Druh navrhovaného opatieni Cena (bez DPH)
Vybudovani okruzni kfizovatky véetné

stavebnich terénnich Uprav, dopravniho cca 5 mil. K&
svislého a vodorovného znaceni

Tabulka 11: Ekonomické zhodnoceni navrhovanych tprav kritického mista ¢. 3
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6.4 KRITICKE MIiSTO C. 4

- smérovy oblouk na silnici [1/422 pted obci Podivin

Obrazek 23: Smérovy oblouk na silnici 11/422 pied obci Podivin [19]

6.4.1 Popis soucasného stavu

Analyzovana lokalita se nachazi na silnici II. t¥idy €. 422 pfed obci Podivin. Silnice
je frekventovana zejména v obdobi letnich mésicu, jelikoz se obec nachazi u sjezdu z
dalnice D2 a vede pies ni trasa k vyznamnému historickému a krajinnému celku Lednicko-
valtickému arealu. Jedna se o ostry pravoto¢ivy smérovy oblouk (90°). Po sjezdu z dalnice
a napojeni na silnici 11/422 se K zatacce piijizdi pfes most nad Zelezni¢ni trati a silnici
11/425. Ziviéna vozovka $itky cca 9 metrti mé po obvodu instalovana svodidla v celé délce
smérového oblouku, vyjma malého vjezdu na ucelovou komunikaci. Na vozovce jsou
znazornény vodici plné Cary typu V 4 o Sifce 0,125 m, které se ovSem misty ztraci a
potiebovaly by revitalizovat. Po pravé ruce na vnitini strané oblouku se nachazi skupina
vzrostlych rozvétvenych stromi a nékolik blize nespecifikovanych kiovin, které tvofi
hlavni ptekazku v rozhledu fidice. Zcela nevhodné je také umistén vjezd/vyjezd z piilehlé
ucelové pozemni komunikace, ktery neni nijak upraven dopravnim znacenim. Vyjezd
ziejmé slouzil k zasobovani sousedniho arealu tovarny, pfip. K vjezdu zemédélskych stroji
na nedalekd pole. Z provedeného pozorovani je ziejmé, ze ucelova komunikace je
vyuzivana SUS JMK ke zku$ebnim natéram vodorovného dopravniho znageni.

Piijezd k zatacce ve sméru od sjezdu z D2 je pfed mostem oSetfen vystraznou
dopravni znackou A 8 ,Nebezpe¢i smyku*“ a informativni provozni znackou IP 5
»Doporucena rychlost” s doporuc¢enou rychlosti 50 km/h, déle pak za mostem vystraznym
svislym dopravnim znacenim A la ,,Zatacka vpravo®, ve sméru od obce Podivin potom
obrazov¢ dopravni znackou A 1b ,,Zatdcka vlevo“. Ve smérovém oblouku jsou umistény
svislé smérové tabule Z 3 ,,Vodici tabule zkracena“ bez reflexniho provedeni. [7]
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Obrizek 24: Pohled na ostry smérovy oblouk z mista vyusténi
prilehlé i¢elové komunikace [39]

Obrazek 25: Pohled na smérovy oblouk pi‘ed obci Podivin [39]

6.4.2 Analyza nehodovosti kritického mista

Ve zkoumaném obdobi 2007 — 2011 se v daném tuseku odehrdlo 6 dopravnich
nehod, z toho 3 pouze s hmotnou §kodou — sraZka s pevnou piekazkou, a 3 s nasledky na
zivoté a na zdravi — Celni srazka jedoucich vozidel. U zadné z nehod nebyl zjistén alkohol
u vinika. Nejc¢astej$i pevnou prekazkou bylo svodidlo nebo strom. Ve vSech ptipadech §lo
pouze o lehka zranéni, celkem bylo oSetfeno 8 osob. Typickou pfi¢inou vzniku DN
v takovém useku je neprizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
(zatacka, klesani, stoupani) a nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, mokry
povrch). V n€kolika ptipadech byly okolnosti ovlivnény nepfiznivymi klimatickym
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podminkami, zejm. destém a zhorSenou viditelnosti. Intenzita dopravy v tseku ¢ini 3461
vozidel / 24 hod. [19]

V misté neni omezena nejvyssi povolena rychlost mimo obec, nachazi se zde pouze
informativni znacka ,,Doporu¢end rychlost” shodnotou 50 km/h, coz je naprosto
nevyhovujici. Ridi¢i se informativnimi zna¢kami zpravidla nefidi nadez ti ¥idi¢i, neznali
zdejSich poméra, jsou pravidelné zaskocCeni ostrosti pravotocivé zatdCky. Neziidka proto i
s vozidlem kon¢i v protisméru nebo mimo vozovku. Za obzvlasté nebezpeény pokladam
vyjezd z Gcelové pozemni komunikace. Pokud bude néjaky fidi¢ chtit odbocit vlevo na tuto

vvvvvvvv

z nepiehledné zatacky nedokazou adekvatné zareagovat a zastavit.

6.4.3 Kalkulace ukazateli dopravni nehodovosti

— intenzita dopravy: 3461

— pocet nehod celkem: 6
[19]

Ukazatel relativni nehodovosti
N 6
R=—— *10° = *10° = 0,94 nehod / mil.voz za rok
365* I*t 365* 3461* 5

6.4.4 Navrh uprav

Pokud stromy zhor$uji rozhledové pomeéry, mélo by z titulu bezpeénosti provozu
byt uvazovano o jejich odstranéni. Spolu s vykdcenim porostu je nezbytné odstranit i
kmeny a vétve lezici podél vozovky. Pokaceni stroml se jevi jako nejméné€ nakladné
feseni. [6]

1. etapa

Uplnym vykacenim stromit a ket dojde k podstatnému zlepseni rozhledovych
podminek. Provedeni takového tikonu je plné v kompetenci SUS JMK. Nasledné by mélo
dojit k obnoveni vodicich €ar ve smérovém oblouku kvuli vyznaceni okraje vozovky
Vv provedeni plné cary typu V 4 ,Vodici ¢ara“. Soucasné realizovat natér vodorovného
dopravniho znaceni V la ,,Podélna ¢ara souvisla“ k vyznaceni a oddéleni jizdnich pruht
Vv tseku s protismérnym provozem. Znacka V la se provadi v Sifce 0,125 m. Jiz zminéna
Sprava a udrzba silnic by zarovenn mohla provést €isténi a udrzbu krajnice vozovky kvili
odstranéni jemného pisku a Stérku usazeného na okrajich.

V dalsi fazi bych k vjezdu na ucelovou pozemni komunikaci umistila svislé
zékazové dopravni znaceni B 1 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel* upfesnénou o ,,Dodatkovou
tabulku“ E 12 doplnénou népisem ,,Mimo SUS JMK*. Pokud budou mit Fidi¢i zakaz
vjezdu na tuto komunikaci a neporusi pfimy zékaz, predejde se tak nebezpecnym situacim.

[7]
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1t X

Obrazek 26: FotomontaZ navrhované tupravy zakazu vjezdu [39]

2. etapa

Dale povazuji za nutné zdtraznit nikoliv doporucenou rychlost 50 km/h, ale tuto
zménit na nejvyssi povolenou rychlost v useku. Nahrazenim stavajici informativni
provozni znacky IP 5 ,,Doporucend rychlost* ve sméru od sjezdu z dalnice za zakazovou
dopravni znacku B 20a ,,Nejvyssi povolend rychlost* snizujici rychlost na 50 km/h. Na
konci tseku nebude nutné umisténi ,,Konec nejvy$si povolené rychlosti®, jelikoz za
smérovym obloukem se vjizdi do obce Podivin oznacené informativni dopravni znackou IS
12a ,,0bec®, tudiz zde plati nejvyssi povolena rychlost 50 km/h. Soucasné bych ve stejném
jizdnim sméru zdlraznila vystraznou dopravni znacku A la ,Zatacka vpravo™. Obé
dopravni znaceni bych zvyraznila Zlutozelenou retroreflexni fluorescenéni folii, kvili
dobré viditelnosti a efektivnosti. Stejnym reflexnim provedenim bych zdtraznila i svislé
smérové tabule Z 3 ,Vodici tabule zkrdcena® ve smérovém oblouku (v obou jizdnich
smérech). [7]

Obrazek 27: FotomontaZ navrhované tipravy retroreflexniho dopravniho znaceni [39]
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3. etapa

Jiz nékolikrat vySe zminovany a diskutovany vjezd z ucelové pozemni komunikace
bych doporucovala v daném misté zrusit (zahradit) z bezpecnostnich diivoda, jelikoz pfi
vyjezdu z n¢j neni dostate¢ny rozhled a zprava ptijizdé€jici fidi¢i maji velmi malo prostoru
zareagovat na vozidlo vjizd&jici na vozovku. Navrhuji proto stavajici vjezd zahradit
svodidlem stejného typu, jako je po strandch smérového oblouku a vybudovat novy ve
sttedu vnéjSiho smérového oblouku cca o 8 metrii napravo (ve sméru od obce Podivin).

Obrazek 28: FotomontaZ navrhované tipravy vybudovani nového vjezdu na PK [20]

Ekonomické zhodnoceni realizovanych opatieni

Druh navrhovaného opatieni Cena (bez DPH)
Vykaceni zelené + dopravni znaceni cca 25 000 K¢
Dopravni znaceni v reflexnim provedeni cca 60 000 K¢
Vybudovani nového vjezdu cca 100 000 K¢

Tabulka 12: Ekonomické zhodnoceni navrhovanych uprav kritického mista ¢. 4
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6.5 KRITICKE MISTO C. 5

- Ctyframenna kiiZovatka silnic I/55 a 11/422 u obce Moravska Nova Ves

e et g

Obrizek 29: Uroviiové k¥iZeni silnic 1/55 a 11/422 u Moravské Nové Vsi [19]

6.5.1 Popis soucasného stavu

Usek se nachazi na hlavnim dopravnim tahu z Bieclavi na Hodonin, jde 0 uroviiové
ktizeni silnic I/55 a 11/422 nedaleko obce Moravska Nova Ves. Jedna se o ¢tyframennou
nefizenou kiizovatku v extravilanu. Kazdé rameno kfizovatky ma 3 jizdni pruhy, z toho
vzdy jeden odbocovaci vlevo. Pravy jizdni pruh slouzi jako pribézny jizdni pruh a pro
odboceni vpravo. Kazdé z ramen vedlejSich PK maji v prostoru vystavén jeden vyvyseny
délici ostrivek, ktery oddéluje smér piimy a odboceni vpravo. Lokalita ma velmi dobré
rozhledové poméry, misto je zcela piehledné, bez vzrostlé zelené. Stav vozovky je velice
dobry, vyjma odbocovacich ramen na a z vedlej$i komunikace, kterd maji krajnici ve velmi
Spatném stavu (viz Ptiloha ¢. 3). Jeji oprava by byla zcela na misté.

Silnice 1/55 je vedena jako hlavni pozemni komunikace a je po obou stranach
vozovky oznacena svislym dopravnim zna¢enim P 2 ,,Hlavni pozemni komunikace®, dale
vystraznou dopravni zna¢kou A 22 ,Jina nebezpeci” doplnénou o maximalni povolenou
rychlost 70 km/h v daném useku B 20a ,Nejvyssi povolend rychlost“. Z hlediska
vodorovného dopravniho znafeni jsou zde umistény - V 9a ,Smérové Sipky™, V 2b
,»Podélna ¢ara prerusovand“a V 4 ,,Vodici ¢ara®.

Obé napojujici se vedlejsi pozemni komunikace maji pied kiizovatkou
nainstalovano shodné svislé¢ dopravni znac¢eni — znacka P 6 ,,Stdj, dej piednost v jizde!“,
P 6 ,,Stij, dej prednost v jizdé!“ v reflexnim provedeni a P 3 , Konec hlavni pozemni
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komunikace*. Z hlediska vodorovného dopravniho znaceni jsou zde umistény - V la
,Podélna ¢ara souvisla“ a V 5 ,,Pficna ¢ara souvisla®™. [7]

Obrazek 30: Pohled na k¥iZovatku silnic 1/55 a 11/422 — hlavni pozemni komunikace [39]

Obrazek 31: Pohled na k¥iZovatku silnic I/55 a 11/422 — vedlej$i pozemni komunikace [39]

6.5.2 Analyza nehodovosti kritického mista

Od roku 2007 na tomto misté bylo evidovano celkem 13 dopravnich nehod, z toho
5 s nasledky na zivoté nebo na zdravi. Dusledkem nehod byla usmrcena 1 osoba, 1 ¢lovek
byl vazné zranén a u 8 piihod byla osoba zranéna lehce. Vzdy se jednalo 0 nehodu na
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suchém neznecisténém povrchu pii dobré viditelnosti a jinych nezhorSenych
povétrnostnich podminkach. Pokazdé byla druhem nehody srazka jedoucich motorovych
vozidel, nejcastéji z boku. Alkohol v krvi nebyl u vinika v zadném z ptipadi prokazan. Za
vznik nehody mize u 9 srazek poruseni proti ptikazu dopravni znacky Sttj, dej pfednost
Vv jizde!, ve 2 ptipadech se fidi¢ pIln€ nevénoval fizeni vozidla a ke 2 nehodam doslo pfi
odbocovani vlevo. Intenzita dopravy je v lokalité 12 247 vozidel / 24 hodin. [38]

Jak statistiky jasn¢ naznacuji, hlavni problém je pti vyjezdu z vedlejsi na hlavni
komunikaci. I kdyz ma kiizovatka vyborné rozhledové poméry, fidi¢i v misté ¢asto chybuji
a nedaji prednost vozidlu jedoucimu po hlavni komunikaci. Zejména pii odboCovani vlevo,
musi fidi¢ dat prednost vozidlim jedoucim z obou smérd, a to vlivem stresového stavu a
dlouhych ¢ekacich dob miize vést ke snaze rychle projet kiizovatkou a zatadit se. V misté
je sice nejvyssi povolena rychlost 70 km/h, ale dlouhy prehledny tusek svadi fidice k rychlé
jizd€, mnohdy fidi¢i znacku prehlédnou nebo ji ignoruji. Proto je jejich rychlost ¢astokrat
vy$si nez maximalni povolena. Ridi¢ odboéujici vlevo z vedlejsi PK proto nemusi spravné
odhadnout vzdalenost a rychlost ptiblizujiciho se vozidla a kritickd situace pak ¢asto konci
vaznou nehodou.

6.5.3 Kalkulace ukazateli dopravni nehodovosti

— intenzita dopravy: 12 247
— pocet nehod celkem: 13

[19]

Ukazatel relativni nehodovosti

N 13
R= —  *10% = *10® = 0,58 nehod / mil.voz za rok
365* |* t 365* 12247* 5
Zavazinost nehod

Z = (130* Ny) + (70* Ni) + (5* Nip) + (1 * Nig)
Z = (130* 1) + (70* 1) + (5* 8) + (1* 8)
Z =248

Stiredni zavazinost nehod
VA 248
Ly = = = 19,1
pocet sledovanych nehod 13

Relativni stupen bezpecnosti
z*10° 248 * 10°

Sy = = = 55,48 (zavaznost nehod na 1 mil. vozidel)
365 *1 365 * 12247
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6.5.4 Navrh uprav

Jak jiz bylo zminéno, zadsadnim problém dané lokality je poruSeni piikazu Stij, dej
pfednost v jizdé!. Na chybovéni fidi¢i, projevujicim se nedanim ptednosti v jizdé, mlze
mit vliv neimérné velka plocha kiizovatky, kterd postradd dostatecné zietelné vymezeni
dréhy vozidel. Na téchto kfizovatkach je zapotiebi jednoznacné definovat jizdni drahu
vozidel tak, aby byly vylouceny chybné dopravni manévry. Toho lze docilit pouzitim
zvysené¢ho usmérnovaciho ostravku. [2]

1. etapa
Prvni Gpravou bude vyfeSeno zmenSeni plochy kiiZzovatky — instalace dopravniho
ostriivku kapkovitého tvaru na oba paprsky vedlej§i komunikace. Celo dopravniho
ostrivku se zvyrazni piikazovou dopravni znackou C 4a ,Ptikdzany smér objizdéni
vpravo®, ktera stanovuje smér objizdéni dopravniho ostrivku vpravo od znacky, a dale
dopravniho zatizeni Z 4b ,,Smérovaci deska prava“. Soucasn¢ bych navrhla reorganizaci
svislého dopravniho znaceni a to nasledovné: [7]
— retroreflexni zdlraznéni zékazové dopravni znacky B 20a ,,Nejvyssi povolena
rychlost® maximalni povolenou rychlost 70 km/h v obou jizdnich smérech

— instalace dopravniho znaceni upravujici pfednost P 4 ,.Dej ptednost v jizdé!* pii
odboceni vpravo z vedlejsich pozemnich komunikaci

Obrazek 32: FotomontaZ navrhované tipravy Kritického mista ¢&. 5 [20]
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2. etapa

V dalsi etapé tprav bych provedla pokryti povrchu vozovky barevnym pasem
ROCBINDA v délce 50 metri u kazdého prubézného pruhu. Dojde tak k optickému
upozornéni na nebezpecny Usek, v ptipad€¢ prudkého brzdeéni ke zkraceni brzdné drahy
vozidel a k podstatnému zvyseni bezpecnosti vSech Gi¢astniki silni¢niho provozu. [28]

Obrazek 33: FotomontaZ barevného povrchu Rocbinda [39]

Ekonomické zhodnoceni realizovanych opatieni

Druh navrhovaného opatieni Cena (bez DPH)
Vytvoreni dopravnich ostravkl + reorganizace
dopravniho znaceni

Barevny bezpecny systém ROCBINDA cca 250 - 350 tis. K¢

cca 150 000 K¢

Tabulka 13: Ekonomické zhodnoceni navrhovanych uprav kritického mista ¢. 5
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7 ZAVER

Cilem préace bylo provést analyzu vybranych kritickych mist v silni¢ni dopravé na
okrese Bieclav z hlediska dopravni bezpecnosti a vyvoje nehodovosti. Navrhnout
organizacni, bezpecnostni a stavebné technickd opatfeni, jeZ povedou k omezeni vzniku
dopravnich nehod a ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Prvni Céast diplomové prace poskytuje vyklad zakladnich pojmi tykajicich se
silni¢ni dopravy, provozu na pozemnich komunikacich a nehodovosti, nastifiuje rovnéz
legislativni ramec vztahujici se k dané problematice. V nasledujici Casti je provedena
analyza soucasné¢ho stavu nehodovosti na okrese a jeho vyvoje v letech 2007 - 2011.
Ziskané¢ tudaje 0 nehodovosti jsou poté porovnany S hodnotami Vvramci celého
Jihomoravského kraje. Pfi srovnavani statickych dat dopravni nehodovosti za posledni dva
roky je tfeba brat v potaz, ze 1. 1. 2009 doslo ke zméné legislativy a Policie CR eviduje
pouze dopravni nehody se zranénim nebo umrtim, Skodou nad 100 tisic K¢ na nékterém ze
zcastnénych vozidel anebo se $kodou na majetku tieti osoby. Proto tato data oproti
pfedchézejicim 1étim vyrazné poklesla.

Pro praktickou ¢ast prace bylo vybrano pét konkrétnich kritickych mist v silniéni
dopravé na okrese Breclav. Vybér jednotlivych mist probihal na zakladé¢ statistik dopravni
nehodovosti Dopravniho inspektoratu Policie CR Bieclav, z hlediska prizkumd mezi
obyvateli a také z vlastnich znalosti a zkusenosti mistnich pomérd. Celkem bylo vybrano
pét lokalit, z toho dvé se nachazi na silnicich I. tfidy, zbylé tfi lokality jsou na silnicich II.
ttidy. Na vybranych usecich byla vZdy popsana soucasnd situace a nasledné navrzena
organizacni ¢i stavebné technickd opatfeni. VeSkera navrhovand opatfeni, konzultovana
s odborniky na pozemni komunikace, mohou pfispét k omezeni vzniku poc¢tu dopravnich
nehod ¢i alespon ke sniZeni néasledki téchto nehod a bezpe¢nému utvareni pozemnich
komunikaci a jejich okoli.

Okres Bfteclav je statisticky tfeti nejbezpecnéjSi okres z celého Jihomoravského
kraje. Dulezitéjsi nez veskera dopravni opatieni je ovSem chovani jednotlivych ucastniki
silniéniho provozu. Uspéchany styl Zivota a také stile zvySujici se pocet vozidel na
silnicich vede k agresivné&j§imu chovani tidict, které denné zpisobuje tragické nehody.
Denné vidime v televizi nebo ¢teme v dennim tisku, co se déje na naSich silnicich. Souc¢ésti
cilené politiky stditu by mélo byt snizeni poctu dopravnich nehod véetné tragickych
nasledkil, zmenseni celospolecenskych ztrat a zvySeni bezpec¢nosti silnicniho provozu.

Je zfejmé, Ze agresivita na naSich silnicich stale stoupd, a proto kazdym navrzenym
opatfenim V organizaci dopravy nebo bezpeCnostnim opatfenim v kritickych lokalitach
muzeme chranit zdravi, zivot i majetek vSech ucastniki silni¢niho provozu. A toto bylo
cilem mé prace.
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Piiloha ¢. 2: Stav povrchu vozovek I1. a II1. tiidy na okrese Bieclav [32]
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