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1 Uvod

Statickd doprava byva v poslednich letech ¢asto diskutovanym tématem. Rostouci
automobilova doprava a s ni tak spojend poptavka po parkovacich mistech se stdva stale
vétsim problémem. Problémy s nedostatkem parkovacich ploch fesi i mensi mésta,
ve kterych byvaji prehlceny nejvice oblasti méstskych sidlist a centra jednotlivych mést.
Pravé v centrdlnich oblastech mésta cfasto zavadéji regulace formou parkovacich
poplatkll ve snaze zabranit zbytecnému blokovani parkovacich mist ve vysoce
frekventovanych oblastech. V souvislosti s nedostatkem parkovacich stani se mnohdy
stdva, Ze fidi¢i nevhodné zaparkuji sva vozidla, kterd posléze komplikuji prajezd
dalSich vozidel, ¢imZz dochdzi kdopravnim komplikacim. Je tedy otazkou,

jak se k této problematice postavi jednotlivd mésta a jakou zvoli parkovaci politiku.

Cilem prace je komplexni analyza parkovaci infrastruktury daného meésta, kterd je
zasazena do SirSiho ramce vyuZiti vefejnych méstskych ploch. Tato analyza je z velké

Casti tvofena mapovymi vystupy a grafickymi zndzornénimi.

V teoretické ¢asti prace je na zacatek uvedeno téma statické dopravy spolecné s pojmy,
které jsou pro toto téma typické. Ddle je v praci rozebirdno téma managementu
parkovani a jeho regulacnich ndastroj. V dalsi kapitole jsou rozebirany jednotlivé typy
parkovani obsahujici parkovaci systémy, rezidentni parkovani a garaze. Nasledujici
kapitola je vénovdna parkovaci politice a jejim ndstrojim a posledni kapitola v rdmci

teoretické ¢asti se zabyva dopravou ve mésté a jejimi nejcastéjSimi problémy.

Praktickd cast se zabyvd nejprve deskripci mésta Zabreh a nasledné analyzou
parkovacich ploch na Uzemi Zabrehu. Jednotlivé parkovaci plochy jsou popsany
a znazornény v prislusnych mapovych vystupech. Ddle je vyélenéna kapitola placenych
parkovacich sténi, které jsou také znazornény na mapé a vramci této kapitoly je
vymezena podkapitola o parkovacich poplatcich ve mésté Zabreh a nasledném srovnani
s podobné velkymi mésty v kraji. V dalsi kapitole je zpracovano vyuziti ploch Zabrehu,
diky kterému je ndsledné vytipovano nékolik oblasti vhodnych pro vznik novych
parkovacich ploch. V predposledni ¢asti jsou zminény plany mésta Zabreh do budoucna

v ramci parkovaci infrastruktury a prakticka ¢ast prace je zakoncena SWOT analyzou.



2 Metodika sbéru a zpracovani dat

Bakalarska prace je sloZzena ze dvou metodologicky odlisnych celki — teoretického

a praktického.

V teoretické ¢asti je kladena pozornost na reSerSi odborné literatury ceskych
i zahrani¢nich autor(, ktefi se zabyvali problematikou statické dopravy. Dliraz je kladen
predeviim na téma managementu parkovani a parkovaci politiky a na jednotlivé

zpUsoby parkovani.

Prakticka ¢ast je zamérena na analyzu parkovaci infrastruktury ve mésté Zabreh. Pomoci
pfislusnych mapovych podkladl je popsan soucasny vyskyt parkovacich ploch spole¢né
s jejich vyuzitim. Vrdmci parkovacich ploch jsou vyclenéna placend parkovisté,
a nasledné jsou popsany parkovaci poplatky pro tato parkovisté a rozebran prijem mésta
z parkovacich automatu. S ohledem na parkovaci poplatky je mésto Zabieh porovnano
s dalSimi mésty v Olomouckém kraji. DalSi ¢ast prace je zaméfend na typy ploch
vyskytujicich se na Gzemi mésta Zabreh. Je vytvorena mapa land use a ndasledné jsou
popsany jednotlivé typy ploch. Zretel je kladen na podil parkovacich ploch vici ostatnim
plochdam, prevainé pak vici parkiim vyskytujicim se ve mésté. Diky vyznaceni danych
ploch na mapé je vytipovano par oblasti, na kterych by mohly vzniknout nové parkovaci
plochy. V praci jsou také popsany plany mésta Zabreh na vystavbu novych parkovacich

ploch ¢i na jejich rekonstrukci a na samotném konci prace je vypracovana SWOT analyza.

Pro tvorbu mapovych vystupl bylo pouZito vicero zdrojli. Mapové vystupy zobrazujici
parkovaci plochy byly vytvofeny na zakladné vektorovych dat z OpenStreetMap.
JelikoZ vSak tato data nebyla kompletni, byly doplnény i dalsi parkovaci plochy
na zakladé vektorovych dat od Méstského Uradu Zabreh. Pro zobrazeni silnic byla vyuzita
data z CUZK a pro zobrazeni budov, vodnich ploch a vodnich tokl byla pouZita vektorova
data opét z OpenStreetMap. Za podkladovou mapu byl vyuzit Digitalni model reliéfu

Ceské republiky 5. generace také z CUZK.

Pri vytvareni mapy land use, bylo taktéZ vyuZito vice zdrojl. Primarnim zdrojem byla
data z OpenStreetMap, ze kterych byly pouZity vrstvy pro méstské parky, zastavénou
¢ast obce, vodni plochy a ¢astecné pro parkovisté. Pro tvorbu parkovist byla taktéz

pouzita data od méstského Uradu Zabreh. Dale byla vyuZita data Corine land cover
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ze stranky Copernicus, diky kterym byla vytvofena vrstva prlimyslové oblasti. Vrstvy
silni¢ni sité, Zelezni¢ni trati, orné pldy, trvalych travinnych porostd, lesni ptdy, sad( a
zahrad a obydlené oblasti byly dotvafeny na podkladu Zakladni mapy CR stdhnuté
z CUZK.

VSechna tato data byla zpracovdna vprogramu QGIS 3.2.2 Bonn. Po vytvoreni
prislusnych kategorii formou polygonovych vrstev, byly vyuzity funkce pro vypocet ploch

téchto kategorii a nasledné prevedeny do tabulkové formy.

Méstsky urad Zabreh poskytl pro zpracovani této bakalarské prace nejen vektorova data
tykajicich se parkovacich ploch, ale i udaje za vybrané cCastky z parkovacich automatt
vyskytujicich se na uUzemi Zabfehu, a to za roky 2015-2020, a dale informace
o planovanych projektech a zamérech pfi vybudovani novych parkovacich ploch

v nejblizsich letech.
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3 Statickd doprava

Staticka doprava neboli doprava v klidu je opakem dynamické dopravy. Jednd se tedy
o stav dopravy, ve kterém se vSechny dopravni prostfedky nachdzeji v klidu, nepohybuiji
se. Vozidla jsou zaparkovana nebo odstavena (Hubacek, 2016). Cilem statické dopravy
je zmenseni neZadouci dopravy vcentrech mést pfi shanéni parkovaciho mista,
a také zabezpeceni pfimérené vzdalenosti mezi parkovacim mistem a mistem
uspokojeni potreby (napf. nakupovani), a to ve vztahu k podpore udrzitelnych druht

dopravy (Macejka, 2010).

Statickd doprava se stava dulezitou soucasti komunalni dopravni politiky a je
neodmyslitelnym prvkem kaZdodenniho Zivota ve mésté. Re$eni statické dopravy
je podminéno predevsim respektovanim charakteru Uzemi, a to jeho urbanistickymi
funkcemi, danym systémem verejnych komunikaci, podminkami Zivotniho prostredi

0 vev

a spoustou dalsich aspektl (Ruzicka, 1999).

K nalezeni rovnovdhy mezi nabidkou a poptdvkou vramci statické dopravy jsou

o vev

vyuzivany 3 zakladni nastroje (RGzicka, 1999):

e zvySovani kapacity parkovacich ploch,
e snizovani poptdavky,

e cenova regulace.

Tyto nastroje jsou soucasti managementu parkovacich ploch, ktery by mél byt zaélenén
v ramci komunalni dopravni politiky a méstské vyhlasky o parkovani. Management

parkovani je podrobnéji popsan v dalsi ¢asti této prace.

V ramci bakaldfské prace je potieba si objasnit jednotlivé pojmy z oblasti statické

dopravy:

Parkovani

Parkovanim se rozumi umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace. M{ze se jednat
o kratkodobé parkovani, jehoz délka se uddva do 2 hodin a dlouhodobé, které je
vyznaceno c¢asovym Usekem delSim nez 2 hodiny. Mezi krdtkodobé parkovani se radi

napr. doba naloZeni a vyloZeni nakladu, zaparkovani vozidla po dobu nakupu ¢i navstévy
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a mezi dlouhodobé patfi parkovani po dobu ndavstévy kulturniho zatizeni, po dobu

zaméstnani apod. (Hubacek, 2016).

Parkovisté

Parkovisté jsou zpravidla zfizovana ve venkovnim prostoru na samostatné plose a slouzi
k zaparkovani vozidel. Byvaji oddélena od pozemni komunikace a maji vyznacené
jednotlivda parkovaci stani (Hubacek, 2016). Pfi vystavbé parkovist pro osobni

automobily je uréena doporucena dochazkova vzdélenost, a to (CKAIT, 2018):

e pro kratkodobé parkovani do 200 m,
e pro dlouhodobé parkovani do 300 m,

e pro odstavovani do 500 m.

Parkovaci stani

Parkovaci stani ma podobné vymezeni jako parkovani a parkovisté. Jedna se o plochu,
ktera slouzi k zaparkovani jednoho vozidla a stejné jako u parkovani, i zde se rozliSuje
stani na kratkodobé (do 2 hodin) a dlouhodobé (nad dobu 2 hodin). MizZe byt vyhrazeno

z hlediska jeho ucelu ¢i podle toho, pro jaké uzivatele je ur¢eno (Hubacek, 2016).

Parkovaci stani Ize rozdélit do tti skupin (Hubacek, 2016):

dle kategorizace vozidel:

e osobnivozidla,

o |ehkd uzitkova vozidla,
e nakladni vozidla,

e autobusy,

e motocykly, mopedy,

e jizdni kola,
dle skupiny uZivatel(:

e rezidenty a abonenty?,

e zdakazniky, zaméstnance a hosty,

1 Rezident je osoba, ktera bydli nebo mé sidlo v dané lokalité a poptdva parkovaci pFileZitost; abonent je
osoba z okruhu podnikatelského sektoru z firmy majici v daném misté sidlo, v jehoz blizkosti ma zajem o
parkovani (Hubacek, 2016)
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e zdasobovani a dopravni obsluhu,

e 0soby téZce pohybové postizené a osoby s ditétem v kocarku,
dle vztahu umisténi k pozemni komunikaci:

e na parkovacich pruzich podél jizdniho pasu (podélné stani)

e na parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé c¢i Sikmé stani)

e na stfednim délicim pdsu smérové rozdélené pozemni komunikace (Sikma stani)
e nasamostatné parkovisté s podélnym, kolmym a Sikmym stdnim

e v jednotlivé, fadové ¢i hromadné garazi.

Parkovaci pruh
Jedna se o pruh na mistni komunikaci v obci, ktery je uréeny obvykle pro podélné stani
vozidel. Tento pruh je souvisly v celé délce mezi kfizovatkami a od vozovky se oddéluje

prerusovanou vodici ¢arou (Hubacek, 2016)

Parkovaci zaliv

Parkovaci zaliv byva oznacovan jako parkovaci pruh ¢i pds, ktery, na rozdil
od parkovaciho pruhu, neni souvisly vcelé délce mezi kfizovatkami. Je prerusen
vysazenou plochou (napf. chodnikovou) a mize mit jedno nebo vice stani. Vozidla jsou

v zdlivu fazena bud podélné (pruh) nebo Sikmo/kolmo (pas) (Hubacek, 2016).

4 Management parkovani

Management parkovani je predstavovdn sadou ndstroju a opatieni, které podporuji
efektivnéjsi vyuzivani parkovacich ploch, a také pomahaji definovat priciny dopravnich
problémd ¢i pomahaji dosahnout vétsi rlznorodosti pouzivanych druhl dopravy
a zlepSeni Zivotnich podminek. Management parkovani tvofi soucast managementu
mobility. Management parkovadni se snazi pobidnout fidice, aby se vyhybali
tém oblastem, které jsou napfiklad postizeny dopravni kongesci, pfipadné aby nejezdili
na tato mista v dobé dopravni Spicky. K dalSim cilim patfi pobizeni fidi¢d k volbé jiného
dopravniho prostredku, tedy k volbé udrzitelnéjSiho zpUsobu dopravy. Za cil Ize tedy
oznalit i zménu dopravniho chovani fidi¢l v rdmci prioritniho vyuZivani hromadné

dopravy (Valentova et al., 2016).
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Razicka (1999) definuje management parkovani jako systém, ve kterém vlastnici vozidel
plati poplatky za parkovani na vefejném prostoru v hranicich centra daného mésta.
PFi spravném vyuziti v dopravni politice byva ¢asto velmi efektivni. Poplatky za parkovani
jsou rozdilné pro rezidenty. Ti si m{Zou zazadat o sniZeni poplatk( a nasledna cena byva
odvozena ve vztahu k nasobku sazby za hodinu parkovani ¢i k arovni jizdného verejné
dopravy. Dlsledkem managementu parkovani je, Ze dochazi k ubytku

vozidel v méstskych centrech, které zde dlouhodobé parkovaly (s vyjimkou rezident().

V managementu parkovani jsou uplatfiovany nasledujici principy, které jsou vhodné

0 vev

pro méstskou dopravni politiku (RGzZi¢ka, 1999):

e omezeni poctu pohyb( automobild,

e vytvoreni parkovacich ploch mimo uli¢ni prostor,

e zavedeni poplatkl pro parkovani na ulicich,

e zajiSténi parkovacich ploch pouze pro nezbytnou dopravu,

e parkovaci plochy pro zasobovani zlstavaji ve formé vyhrazenych prostor
na ulicich

e omezeny pocet parkovacich stani by mél byt kdispozici pro navstévniky
za vhodnou uhradu

e apod.

Management mobility je metodou integrované dopravni politiky. Sjednocuje
a koordinuje vsechny druhy dopravy. Cilem managementu mobility je zajisténi
jednoduse pfistupného, uZivatelsky pratelského a ekologického dopravniho systému

(Valentova et al., 2016).

Management mobility se na rozdil od dopravniho planovani, které se prevaziné zabyva
zvySovanim kapacity dopravni infrastruktury dalsi vystavbou, zaméfuje vice
na maximalni vyuziti stavajici dopravni infrastruktury, a také vyuziva balicky opatreni

zamérené na rlzné oblasti a neinvesti¢ni opatfeni (Valentova et al., 2016).

4.1 PFistupy k parkovani

Postupem c¢asu se vmnoha méstech management parkovani osvédcil namisto
pfizpUsobovani nabidky parkovacich mist po jejich poptavce. Diky tomu se |épe vyuZivaji
zarizeni, ktera jsou k dispozici, doplfiuje se pouze potiebnd parkovaci infrastruktura
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a jsou lépe nastaveny regulacni podminky podle potifeb danych mést (Valentova et al.,

2016).
Tradicni pfistup

Vramci tradi¢niho pfistupu se predpoklddd, Zze by nikdy nemélo dojit k Gplnému
zaplnéni parkovacich mist, kterych by mélo byt vidy dostatek. Naklady, které jsou
vynaloZzené na budovani parkovist, by méla dotovat vlada, pripadné by mély byt
zapocitany do nakladd na vystavbu budov. Tento pristup ma tendenci odoldvat zménam,

coz klade velkou zatéz na pripadné inovace (Litman, 2006).
Moderni pfistup

Moderni ptistup usiluje o efektivni vyuzivani parkovist a na rozdil od tradi¢niho pfistupu
povazuje zaplnéni parkovacich mist za pfijatelné, pokud se v blizkosti nachazi dalsi
parkovaci mista. Také neni tolik rigidni a vychdzi ze skutecnosti, Ze podminky v oblasti
dopravy a vyuziti plidy se méni a je potreba zavedené zplsoby planovani upravovat
a pfipoustét rlizné inovace (Litman, 2006). Je potfeba zménit zpUsob uvazovani o danych
problémech s parkovanim a jejich reseni. Z tohoto divodu je dllezitd spoluprace mezi
institucemi a organizacemi, a také seznameni se se strategiemi managementu parkovani

a s jeho ptinosy (Valentova et al., 2016).

Tabulka 1 Srovnadni tradicniho a moderniho pristupu k parkovani

TRADICNI PRISTUP MODERNI PRISTUP

»,Parkovaci problém®“ znamena nedostatek
parkovacich mist.

Za problém s parkovanim lze oznacit pfilis
vysoké ¢i nizké parkovaci poplatky,
nedostatecnou nabidku ¢i nedostatecné
informace pro uzivatele.

Vétsi mnoistvi
vyhodnéjsi.

parkovacich mist je

Nadbytek i nedostatek parkovacich mist je
stejné skodlivy.

Parkovani by se mélo poskytovat zdarma a
mélo by byt hrazeno nepfimo zdani a
najma.

Za parkovani by se mélo platit pomoci
parkovacich poplatk.

Parkovaci misto podle zasady ,kdo dfiv
prijde”.

Regulace parkovani v ramci vyssi priority
vyuziti.

PoZadavky na parkovaci mista je potfeba
dodrzovat bez vyjimek a zmén.

PoZzadavky na parkovaci mista by mély byt
flexibilni a odrazet konkrétni situaci

Upfednosthovany tradicni feSeni, nové

feSeni nejsou prokdzané a prijimané.

Podpora inovaci, protoZe i nelspésSné
experimenty mohou poskytnout uzitecné
informace.
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Management parkovdni jako posledni | Pro predchazeniproblém( s parkovanim se
moznost v pfipadé, kdy by bylo velmi | vyuzivd management parkovani.
nakladné zvysit nabidku.

Pfeprava = fizeni auta, rozptyl destinaci | Automobilovd doprava je soucasti
(tzv. urban sprawl) je pfijatelny az zadouci. | dopravniho systému a jednotlivé typy
rozptylené zastavby, které jsou zdvislé na
automobilové  dopravé mohou byt
nezadouci.

Zdroj: Litman, (2006), s. 8

4.2 Typy nastrojd managementu parkovani

Management parkovani vyuZivad opatfeni, vramci politik a programd, kterd vedou
k efektivnéjSimu vyuzivani parkovacich mist. Nastroje managementu jsou schopné snizit
pocet parkovacich mist, za predpokladu, Ze jsou dand mista vyuzivana spravné, jelikoz
dojde k poklesu celkové poptavky a ke zvySeni Ucinnosti vyuZiti stdvajici nabidky

(Valentova et al., 2016).

Mezi dlvody zavadéni nastroji managementu parkovani se Casto fadi nedostatek
uliéniho prostoru, financi a mista pro dalsi funkce vefejného prostoru. Mnohdy je také
potfeba zredukovat celkovy objem dopravy, ktery ma vyrazné dopady na Zivotni

prostredi (napf. emise, hluk apod.) (Valentova et al., 2016).
V rdmci managementu parkovani se vyclenuji 4 typy ndastroju (Valentova et al., 2016):

fyzické prostredky regulace parkovani;
ekonomické nastroje;

regulace parkovacich mist;

P w N oe

sluzby a technologie parkovani.

4.2.1 Fyzické prostiedky regulace parkovani

Tyto prostiedky se zacaly pouzivat jako prvni. VyuZzivalo se rliznych zabran, které chranily
vyjezdy ze dvor( a zabranovaly posSkozeni strom( a staveb. Dnes se vyuzZivaji predevsim
umélohmotné sloupky, které upozoriuji na ostravky pro chodce, patniky zamezujici
parkovani u prechod(, zdbradli u Skol nebo parkovaci sloupky zabranujici vjezdu vozidel
na pési zény a chodniky. K dalsim fyzickym prostfedkdm omezeni dopravy se fadi svislé
a vodorovné dopravni znacéeni. Svislym znacenim se oznacuji zakazy zastaveni ¢i stdni,
mista pro zasobovani apod. Pod vodorovnym oznacenim obec ukazuje, jaké je potiebné

usporaddni parkovacich mist pro rezidenty a navstévniky. MlZe se také jednat
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0 oznaceni parkovacich zén nebo misto pro vozidla taxi sluzeb ¢i osoby s handicapem

(Valentova et al., 2016).

Obrdzek 1 Priklad fyzickych prostredki
regulace parkovadni v Zabrehu — Zluta
¢dra, chrdnici prostory, na kterych se

nesmi parkovat
Zdroj: vlastni

4.2.2 Ekonomické nastroje

Ekonomické nastroje patfi k nejvyuzivanéjsim nastrojim parkovaci politiky. Prikladem
mlze byt zavedeni cen parkovani a jejich odstupfiovdani — pro rezidenty,
podle vzdalenosti od centra mésta ¢i emisni tfidy vozidla. Cena parkovného se také muize
odvijet od finan¢ni motivace zaméstnancu k vyuzivani jinych druh( dopravy, predevsim
cyklistické a verejné. Poplatky za parkovani jsou spjaty naptiklad i s obchodnimi centry,

nemocnicemi apod. (Valentova et al., 2016).

4.2.3 Regulace parkovacich mist

PFi regulaci parkovacich mist dochdzi ke snizovani jejich poctu prevainé ve verejném
prostoru. VV Ceské republice je nejroziifenéj$im zptsobem regulace pfesun parkovacich
mist z ulic do parkovacich domU. Mezi regulaci lze zaradit i dobu, po kterou muizou
vozidla na daném parkovacim misté parkovat. Tim dochdazi ke sniZovani poctu
dlouhodobého parkovani vozidel z center mést a dochazi i ke zvySeni obratu vozidel
na parkovistich, coz slouzi i jako vyhoda pro fidice, ktefi tak snaze naleznou volné

parkovaci misto (Valentova et al., 2016).
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4.2.4 Sluzby a technologie parkovani
Mezi tyto nastroje managementu parkovani Ize zaradit napfiklad informacni a navadéci
systémy, monitoring obsazenosti parkovisté, chytré parkovaci sloupky nebo moznost

platby parkovného mobilem (Valentova et al., 2016).

5 Typy parkovani

5.1 Parkovaci systémy

Parkovaci systémy, které byvaji téZ oznacovany jako zachytna parkovisté jsou stale vice
vyuzivdna ve méstech. Tato parkovisté jsou zfizovana za konkrétnim ucelem a slouzi
predevsim ke dlouhodobému parkovani. RozliSuje se 5 zakladnich systému: P+R, P+G,

K+R, B+R a B+G.

Statickd doprava se v centrech mést muUZe regulovat uZitim prdavé vyse zminénych
parkovacich  systéml, které kooperuji svefejnou hromadnou dopravou
nebo s cyklistickym provozem. Systémy P+R, P+G a K+R kooperuji s kvalitni verejnou
hromadnou dopravou a systémy B+R a B+G s cyklistickym provozem (Ustav tizemniho

rozvoje, 2012).

Zachytnd parkovisté se ztizuji u zZeleznic¢nich stanic a dalSich prepravnich uzl( verejné

dopravy z nékolika divodl. Mezi hlavni faktory patti (COST Action 342, 2005):

e rozvoj metropolitniho okruhu, ktery je zavisly na centru mésta,

e v centrech mést je nedostatek parkovacich mist,

e hlavni dopravni trasy maji problém s kongesci na pfijezdovych silnicich,

e existence systému méstské verejné dopravy (tramvaje, autobusy, metro apod.),
ktery na sebe plynule navazuje,

e z6ny s nizkou hustotou obyvatelstva

e vysSi zaméstnanost v centrech mést,

e vysoky pocet navstévnikl a nakupujicich v centru,

e vysoka mira automobilizace,

e jasné definovana dopravni Spicka.

Kromé vySe zminfovanych faktord a poZzadavk(li na vhodnost vystavby parkovacich

systémU a podpory vyuZivani verejné dopravy existuji i dalsi cile (COST Action 342, 2005):
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e snizeni dopravy v centrech mést,

e méné znelisténého ovzdusi,

e snizeni nelegalniho parkovani ve méstech,
e snizeni kongesci na cestach

e (spora energie

e apod.
5.1.1 Systém Park and Ride (P+R)

Jedna se o nejrozsirenéjsi systém, ktery v prekladu znamend ,Zaparkuj a jed” dale
vefejnou dopravou. Tato parkovisté jsou umisténa na okrajich mést, pfipadné u stanic
kvalitni verejné dopravy, kdy se jedna o Zelezni¢ni nddrazi, stanice metra, tramvaji
a pfipadné i autobus(l (Ustav zemniho rozvoje, 2012). Parkovi$té mazou byt hlidana
i nehlidana s bezobsluznym provozem. U hlidanych parkovist je parkovani zpoplatnéno
a nehlidand parkovisté maji omezenou dobu stani na 24 hodin (Prazska integrovana

doprava, 2021).

5.1.2 Systém Park and Go (P+G)

Systém Park and Go, tj. zaparkuj a jdi dale pésky. Tento systém zahrnuje parkovani,
které je vdobré pési dostupnosti od cilovych aktivit (Hubacek, 2016). Parkovisté
se obvykle umistuji na okrajich center a jsou regulovany cenou (Ustav Uzemniho rozvoje,
2012). Cestujici, ktery zanecha svij automobil na zachytném parkovisti pokracuje

ve své cesté pésky, ¢astokrat po vyznacenych stezkach pro chodce.

5.1.3 Systém Kiss and Ride (K+R)

Tento systém se definuje jako rozlu¢ se/pfivitej se a odjed. Ridi¢ mdze v ramci
tohoto systému zaparkovat u stanice verejné dopravy a je umoznén vystup ¢i nastup
cestujicich, ktefi zde prestupuji na vefejnou dopravu, a poté Fidi¢ musi odjet (Ustav
uzemniho rozvoje, 2012). Systém nepotrebuje pfili§ velkou parkovaci plochu, jedna
se prevainé o parkovaci pruh nebo zdliv (pds). Zachytné parkovisté K+R slouzi

pro kratkodobé parkovani s dobou maximalné 10 minut (Hubacek, 2016).

5.1.4 Systém Bike and Ride (B+R)
Systém B+R je obdobou systému P+R a znamena prijed na kole, zaparkuj ho a pokracuj

vefejnou dopravou (Ustav izemniho rozvoje, 2012). Tato parkoviité by méla byt hlidana
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a kryta a méla by mit moznost uzamceni jizdniho kola (Hubacek, 2016). Tyto systémy

se nejvice vyskytuji u vlakovych nadrazi.

5.1.5 Systém Bike and Go (B+G)
Zachytné parkovisté B+G podobné jako P+G slouZi k zaparkovani jizdniho kola
a pokracovani pési chlzi (Ustav Gzemniho rozvoje, 2012). Stejné jako u systému B+R

i tato parkovisté by méla byt hlidana a kryta.

5.2 Rezidentni parkovani
Rezidentni parkovani je formou fizeného parkovani vramci zon. Jeho uplatnéni je
predevsim v oblastech, které maji vétsSi deficit parkovacich mist. Cilem je

tak zabezpeleni téchto mist pro mistni obyvatele a podnikatele (CKAIT, 2018).

Parkovaci zény se mohou zfizovat na zakladé ustanoveni § 23 odst. 1 a 2 zdkona ¢.

13/1997 Sh., které stanovi (Zakon ¢. 13/1997 Sb.):

(1) Pro ucely organizovdni dopravy na uzemi obce miZe obec v nafizeni obce vymezit
oblasti obce, ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich urlené useky uZit za cenu

sjednanou v souladu s cenovymi predpisy

a) k stani silnicniho motorového vozidla v obci na dobu ¢asové omezenou, nejvyse vsak

na dobu 24 hodin,

b) k odstaveni ndkladniho vozidla nebo jizdni soupravy v obci na dobu potrebnou

k provedeni celniho Fizeni,

¢) k stani silnicniho motorového vozidla provozovaného prdvnickou nebo fyzickou osobou
za ucelem podnikdani podle zvlastniho pravniho predpisu, kterd mad sidlo nebo provozovnu
ve vymezené oblasti obce, nebo k stani silnicniho motorového vozidla fyzické osoby,
kterd ma misto trvalého pobytu nebo je vlastnikem nemovitosti ve vymezené oblasti
obce nebo k stdni silni¢nich motorovych vozidel stanovenych v nafizeni obce, nebude-li
timto uZitim ohroZena bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich a jiny
verejny zdjem. V narizeni obce stanovi obec zpusob placeni sjednané ceny a zpusob

prokazovani jejiho zaplaceni.

(2) Mistni komunikace nebo jejich urcené useky podle odstavce 1 musi byt oznaceny

prislusnou dopravni znackou podle zvlastniho prdavniho predpisu.”
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Ucelem rezidentniho parkovani je tedy regulace parkovéni takovym zplisobem,
aby obyvatelé mésta méli moznost zaparkovat své vozidlo v dochazkové vzdalenosti
od svého bydlisté, a zaroven, aby se navstévnici zdrzovali se svym vozidlem v dané

oblasti pouze po dobu nezbytné nutnou, a tim uvolnili parkovaci mista (CKAIT, 2018).

Otdzkou vsak z(stdva, zda rezidentni parkovani opravdu pomuUZe vyresit problém
s nedostatkem parkovacich mist. Politici a ufednici tvrdi, Ze ano. AvSak zkuSenosti
z mést, ve kterych jsou tato opatfeni zavedena vypovidaji o opaku. Napfiklad v Praze
parkovaci mista spiSe ubyly, jelikoZz doslo k zaniku parkovacich mist, které sice nebyly
Uplné legdlni (ale tolerované), na ukor parkovacich mist vybudovanych dle parkovaci
normy. Na druhou stranu parkovaci zény mohou byt jednou z pficin zlepSeni dopravni
situace vcentrech mést. Mohou podnitit lidi kvyuzivani hromadné dopravy
nebo mohou rezidentim a abonentim zabezpeéit moznost vilbec zaparkovat (CKAIT,

2018).

5.3 Garaze
Garaze jsou zminény v mnoha zdkonech a predpisech, ale nikde neni vymezena jejich
definice. Tento pojem je vSak vSeobecné zndmy a je chdpan, jako urcity prostor ¢i stavba

pro parkovani vozidel.

5.3.1 Jednotlivé garaze
Jednotlivé gardie se definuji jako urcité objekty nebo prostory, které slouzi
k odstavovani Ci parkovani vozidel. Tyto gardZie maji pouze jedno az tfi stani

se spole¢nym vjezdem (Mach, 1998).
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Obrdzek 2 Jednotliva gardZ pro jedno vozidlo (vlevo) a pro tfi vozidla
(vpravo)
Zdroj: CKAIT, 2018
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5.3.2 Radové garaze

Jedna se opét o objekt nebo prostor, slouZici k odstavovani nebo parkovani vozidel,
ktery ma vice nez tfi stani vedle sebe, a to v jedné Ci vice radach za sebou (Mach, 1998).
Kazdé stani ma svlj samostatny vjezd. Prostory, které maji samostatné vjezdy, jsou

od sebe stavebné oddéleny (CKAIT, 2018).
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Obrdzek 3 Radovd gard? (vlevo) a fadovd gard# pro vozidla fazena ve dvou faddch
(vpravo)
Zdroj: CKAIT, 2018

5.3.3 Hromadné garaze

Hromadné garaze jsou vymezeny jako stavby ¢i oddélené prostory, slouzici k odstaveni
nebo parkovani vozidel se stanimi pro vice neZ tfi vozidla. Vozidla jsou fazena
bud' u vnitfni komunikace anebo ve vice fadach za sebou na celé plose. Vozidla mohou

byt fazena i na plose jednoho ¢i vice podlazi (CKAIT, 2018).

Typem hromadnych garazi mohou byt gardze podzemni. Podzemni garaze, jak uz nazev
napovida, jsou umistény pod povrchem. Nejéastéji se zfizuji v centrech mést, ve kterych

neni dostatek mista na vybudovani nadzemnich parkovist (Parking network, 2021).

Dalsim typem hromadnych gardzi, ktery se stava v posledni dobé hojné rozsireny,
jsou automatizované parkovaci garaze. Tyto gardze funguji na principu automatickych
parkovacich systém(. Nejprve je potfeba vjet autem na urcenou ploSinu v garazi
a nasledné dojde k presunuti auta na volné parkovaci misto pomoci hydraulickych nebo
mechanickych zveddkl. K vyhodam automatického parkovaciho systému patfi mensi
rozmér parkovacich mist, jelikoZ neni potfeba mit prostor pro nastup/vystup z vozidla
nebo moznost naskladat vice aut do souvislého prostoru, coZ je umoznéno vyuzivanim

robot( (Parking network, 2021).
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6 Parkovaci politika

Je zfejmé, Ze po celém svété dochazi k narlstu intenzity automobilové dopravy, coz ma
za nasledek rast poptavky po parkovacich mistech. Aby bylo moiné zajistit
tuto poptavku, dochazi k regulaci parkovani (COST Action 342, 2005). Parkovaci politika
patfi k nejdllezitéjsim slozkam dopravni politiky v méstskych oblastech. Diky ni dochazi
ve mésté ke snizovani objemu dopravy, spotfeby energie, emisi CO; a pfipadné i dalSich
emisi z dopravy (Foltynova, 2009). Snazi se zavadét do méstské dopravni sité aspekty
udrzitelnosti a jejim cilem je dosahnout enviromentdlni, socidlni a ekonomické
prosperity (PITSIAVA-LATINOPOULOU et al.,, 2012). Dle Kavky et al. (2018) musi
parkovaci politika nastolit rozumna pravidla, ktera co nejvice uspokoji vSechny skupiny
zdjemcU o parkovani, a zaroven nebude pro nikoho diskriminacni. Zaroven vsak nesmi
dochazet k devastovani prostiedi nadmérnym hlukem, prachem a zplodinami.
Stanovenim pravidel a rozvrzenim koncepce musi dojit k rozdéleni parkovacich ploch
v nejvytizenéjSich mistech na plochy, které budou uréeny ke kratkodobému stani
a na jinych mistech ke stani dlouhodobému. Dale je také dulezité zajistit dostatek
parkovacich mist pro osoby zdravotné postizené nebo dodrzZet pick-up zény, které jsou

urcené pouze pro nakladku a vykladku zbozi.

Na rozvoji parkovaci politiky se obvykle podileji nasledujici faktory (PITSIAVA-
LATINOPOULOU et al., 2012):

e zvysujici se vlastnictvi a pouzivani automobild,
e zvysujici se pocet obyvatel,

e méné volného prostoru pro parkovani vozidel,
e omezena silniéni infrastruktura,

e dostupnost alternativnich zplsobl dopravy.

6.1 Nastroje parkovaci politiky

K nejc¢astéji vyuzivanym nastrojam parkovaci politiky patfi parkovaci poplatky. Tim,
Ze mésta zpoplatni parkovani, snizi poptavku po parkovani, zvysi vynosy verejnych
rozpoctU, a také prispéji k bezpecnéjsimu a CistSimu prostredi ve méstech a k vyuzivani
bezmotorové dopravy. Parkovaci poplatky pomahaji vyrovnavat nabidku s poptavkou,

tedy napomahaji k tomu, aby nedochazelo k pfesahu poptavky po parkovacich mistech
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nad nabidkou. V pfipadé poskytovani parkovacich mist zadarmo jich nikdy nebude podle
ekonomické teorie dostatek. Pokud jsou parkovaci mista nezpoplatnéna, neznamena to,
Ze jsou zadarmo. Obyvatele za tato mista plati v jiné podobé, a to danémi, vyssSimi
cenami €i nizSimi mzdami. Diky zavedeni téchto poplatk(i dochazi k ubytku automobilQ
v méstskych centrech, jelikoZ se vyuzivani automobilu stava drazsim. Parkovaci poplatky
tak prispivaji k podpore alternativnich druh(l dopravy kindividualni automobilové

dopravé a pomahaji resit dopravni zacpy (Foltynova, 2009).
K dalsim nastrojliim parkovaci politiky se radi (Foltynova, 2009):

e zruseni ¢i alesponi snizeni vSech dotaci na parkovani,

e navysSeni parkovaciho poplatku ve Spickach,

e tzv. cash-out (dojizdéjicim, ktefi vyuZivaji dotované parkovdani je nabidnuta
dotace ve stejné wvysi pfi pouZiti alternativnich dopravnich prostfedk(
k automobilim),

e nizsi parkovaci sazby pro plné obsazena vozidla,

e parkovaci poplatky pro hlavni ,atraktory” dopravy, kterymi jsou obchodni
centra, univerzity, podniky, nemocnice,

e omezeni parkovani mimo vyhrazena parkovaci mista v rezidenénich oblastech
anebo instalovani parkovacich automatt v téchto oblastech,

e snizeni nabidky parkovani v rezidenénich oblastech anebo zvySeni parkovacich

nakladd v téchto oblastech.

6.1.1 Pozitiva a negativa parkovacich poplatkl

K pozitivim parkovacich poplatkl patfi (Foltynova, 2009):

e udavani skutecné hodnoty nakladidm za pouzZiti dopravni komunikace —
zohlednuji nabidku prostoru i externi ndklady dopravy (napf. ztrata casu
pro ostatni uzivatele pfi hledani parkovacich mist, vizualni ruseni zaparkovanymi
vozidly ve verejném prostoru). Tyto ndklady se odliSuji v zavislosti na misté
a Casu.,

e snizovani individudlni mobility a internalizace externality pouZziti dopravnich
komunikaci, ¢imz dochazi k pobizeni lidi k vétsi frekvenci vyuzivani hromadné

dopravy,
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zkracovani doby hledani parkovaciho mista.

Pti zavadéni parkovacich poplatk( se Ize setkat i s negativy, a to prfedevsim (Foltynova,

2009):

docela obtizné se stanovuje vyse parkovacich poplatkd, které by mély zahrnovat
vdechny externi ndklady? a byt diferencované podle riiznych parametr (napft.
ujetd vzdalenost, typ vozidla, pfesnd mistni a ¢asova lokace atd.),

snizovanim doby parkovani dochazi ke zvySeni obratu vozidel, a tim i k pritahnuti
dalsi dopravy a ke zvySovani celkovych ujetych vozokilometr(i s emisnim,
hlukovym a dalSim zatizenim,

dochazi knarlGstu udélovani rlznych vyjimek — vyjimky se udéluji napf.
rezidentdm, mistnim podnikatellm anebo udrzbé, dale existuje soukromé
parkovani zdarma v podobé soukromych garazi, zaméstnavatelem placené
parkovani nebo mista, kterd jsou rezervovana pro klienty hoteld a komercnich
aktivit. VSechny tyto vyjimky pfispivaji ktomu, Ze ve vysledku je poplatky
regulovana pouze mald ¢ast dopravy.,

roste ilegdlni parkovani, a to v pfipadé, kdy existuje mala pravdépodobnost,

Ze by byl fidi¢ pfi nezaplaceni poplatku pokutovan.

7 Doprava ve meéste

Dopravu jako takovou, Ize charakterizovat jako Cinnost, ktera je spjata s cilevédomym

premistovanim osob a hmotnych prfedmétl vrlznych c¢asovych, prostorovych

a objemovych souvislostech vyuZivajici rizné dopravni prostfedky a technologie (Zeleny

& Pefina, 2000). Doprava je také jednim z klicovych odvétvi ekonomiky a ma velky

vyznam i v mezinarodnich vztazich (Adamec et al., 2008).

Zakladni déleni dopravy:

silni¢ni doprava
Zelezni¢ni doprava

leteckd doprava

2 Externi ndklady neboli externality symbolizuji spole¢enské néklady, které neprochézeji trhem a jejich
plvodce je nemusi platit. Dopadaji tak na jiné subjekty nez na ty, které pfimo provozuji ¢i spotfebovavaji
dopravu (Foltynova, 2009).
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4. vodni doprava

Ve méstech je nejvice uplatinovana doprava silnicni. Silni¢ni (téz automobilovd) doprava
se fadi k nejmladSim a nejrychleji se rozvijejicim druhlm dopravy. Je uplatfiovana
ve vnitrostatni i mezindrodni dopravé, a to prevaziné diky své rychlosti a operativnosti
(Zeleny & Pefina, 2000). Diky dopravé mohl zadit postupny rlist mést. Nejdrive probihal
rast v sousedstvi hlavnich silni¢nich koridor(i, mezi nimiz zGstavaly prazdné pozemky
nebo zemédélskd plida, a pozdéji se i tyto prostory postupné zastavovaly (Rodrigue,
2013). Diky rlstu mést dochazi ke stoupani narokd na silniéni dopravu. Roste i hybnost
ve mésté a prodluzuji se prepravni vzdalenosti. Pracovni pfileZitosti se koncentruji,
¢imz vznikaji dal$i naroky na prepravu obyvatel z mista bydlisté. DUsledkem je tak rlst
individualni motorizace, jelikoz automobil poskytne uzivatelim sluzby (flexibilita, trvala
dosazitelnost, pohyblivé rozsifeni vlastniho domova), kterym nemize napf. verejna

hromadna doprava konkurovat (Zeleny & Pefina, 2000).

7.1 Problémy dopravy ve mésté

Extenzivni vyvoj silnicni dopravy se projevuje v ohroZzovani a poskozovani Zivotniho
prostredi. Nejvétsi koncentrace osobni dopravy a s ni i spojené problémy se soustfeduji
do dulezZitych aglomeracnich seskupeni (Zeleny & Petina, 2000). Dopravni problémy
Casto souviseji s méstskymi oblastmi, kdy dopravni systémy nezvladaji uspokojit cetné
pozadavky méstské mobility. Produktivita mésta je zavisla na efektivité méstského
dopravniho systému pfi presunu pracovni sily, spotfebitel(i a ndkladd mezi pocatky a cili

(Rodrigue, 2013).

K hlavnim problémam, které jsou typické pro dopravu ve mésté, patii dopravni zacpy
a potize s parkovanim. Dopravni zacpy neboli kongesce patfi k nej¢astéjSim dopravnim
problémdm, a to prevazné ve velkych aglomeracich (Rodrigue, 2013). Za hlavni pficinu
se oznacuje rostouci pocet vozidel a jejich pouzivani na silnicich. Kongesce je zaroven
spojovana se soustfedénim tok( cestovani v urcitych ¢asech béhem dne, kdy nejvétsi
vliv maji cesty do/z prace (Pacione, 2005). V souvislosti s rostouci motorizaci doslo
i ke zvySeni poptavky po parkovacich mistech, jelikoZz vozidla travi vétSinu casu
zaparkovana. Mésta tak bojuji s nedostatky parkovacich mist, prevainé v centrech,
a také hledani volného parkovaciho mista zhorSuje pohyb po komunikacich a mlze
vytvaret dalsi zdrzeni na silnicich (Rodrigue, 2013).
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DalSim problémem mi{ze byt delSi doba dojizdéni, kdy lidé travi stdle vice casu
dojizdénim mezi bydlistém a pracovistém. Tento problém je zplsoben predevsim
cenovou dostupnosti bydleni, kdy pro spoustu lidi se dostupnéjsi bydleni nachazi déle
od centra. Problém dopravy ve mésté muze byt spojen i s nepfiméfenou kapacitou
verejné dopravy. Verejna doprava ve méstech byva bud pfili§ anebo nedostatecné
vyuZivana. Pfi dopravni Spi¢ce byvd casto preplnéna a tim padem méné komfortni
pro cestujici. Naopak pfi nizkém poctu cestujicich je vefejna doprava finanéné narocna,

zejména v predméstskych oblastech (Rodrigue, 2013).

Doprava ve mésté mUzZe prinaset problémy napftiklad i pro nemotorovou dopravu. Diky
intenzivnimu provozu automobild je narusena pohyblivost chodcl a cyklist( (Rodrigue,
2013). Chodci se castokrat musi setkdvat s hlukem a vypary, které jsou zplsobeny

dopravou (Pacione, 2005).

Asi nejvétsi vliv ma doprava na Zivotni prostiedi. Ve méstech je doprava povazovana
za hlavni zdroj znecisténi ovzdusi. Vyfukové plyny (CO2, CO apod.) a dalsi znecistujici
latky prispivaji k fradé enviromentdlnich, ale i zdravotnich problémda. K dalSim vlivim
se fadi hlukové znecisténi, vizudlni naruseni ¢i niceni pFirodnich stanovist (Pacione,

2005).
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8 Deskripce Zabrehu

Pro zpracovani praktické casti bakalarské prace bylo vybrdno mésto Zabreh,
které se nachazi v Olomouckém kraji, pfiblizné 12 km jihozdpadné od Sumperku.
Jelikoz cilem bakalarské prace je komplexni analyza parkovaci infrastruktury v daném
mésté, je potfeba si pro lepsi pochopeni SirSich, prevaziné dopravnich, souvislosti

toto mésto charakterizovat.

8.1 Poloha

Poloha mésta Zabreh je uréena soufadnicemi 49°52'57” s. . a 16°52'30"” v. d., které
urcuji samotny stied mésta. Mésto lezi na rozhrani severni a stfedni Moravy v predhuri
Jesenikl, mezi Mohelnici a Sumperkem. Nadmoiskd vyska Zab¥ehu se pohybuje
v rozmezi od 200 do 285 m n. m. Zabf¥eh se rozklada na plose 34,58 km? (Mésto Zabfeh,

2018a).

1] 50 100 km

Obrdzek 4 Poloha mésta Zdbreh v ramci CR
Zdroj dat: CUZK, 2020; Uprava: viastni v QGIS 3.2.2

8.2 Fyzicko-geografickd charakteristika

Dle geomorfologického ¢lenéni spadd Zabreh do Hercynského systému
do geomorfologické provincie Ceska vyso€ina. Dale se zafazuje do Krkonossko-jesenické
subprovincie, poté do Jesenické oblasti. Zabrehem prochazi dva celky, a to Mohelnicka

brazda a Zabfeiska vrchovina (CUZK, 2021). Mohelnicka brazda, prochazejici vychodni
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Casti Zabrehu, je z vétsi ¢asti vyplnéna pliocennimi a ¢tvrtohornimi usazeninami. Jedna
se 0 Uzkou protahlou sniZzeninu protékanou Moravou. Jeji Sitka se pohybuje v rozmezi
3 az 5 km a nadmofrska vyska v rozmezi 294 az 332 m n.m. Druhym celkem je Zabrezska
vrchovina, kterd prochazi zapadni ¢asti mésta. Jde o Uzkou c¢lenitou kernou vrchovinu,
ktera je protazend od JIV k SSZ. Stfedni vyska této vrchoviny dosahuje 426,5 m n. m.

a nejvyssi bod Lazek ma vySku 715 m n.m. (Demek et al., 2006).

Geologické podloZi v Zabfehu je tvorfeno prevainé ctvrtohornimi (kvartérnimi)
usazeninami (napf. hlina, spras, stérk, pisek) a na zapadnim okraji mésta se vyskytuji

starohorni zvrdsnéné horniny (GaREP, 2015).

8.3 Socio-ekonomicka charakteristika

Zabreh je roz€lenén na 5 mistnich ¢asti, resp. katastrdlnich dzemi, kterymi jsou: Pivonin,
Dolni Businov, Zabreh (k. . Zabfeh na Moravé), Vaclavov (k. U. Vaclavov u Zabreha)
a Hnévkov. Dolni Businov a Hnévkov jsou od centrdlniho mésta izolovany, Pivonin
s Vaclavovem se nachazeji v blizkosti mésta a Zabreh tvori Gzemi méstského charakteru
(GaREP, 2015). Tyto Casti se dale rozdéluji na tzv. Zakladni sidelni jednotky (dale jen ZSJ).

Na uzemi Zabrehu se vyskytuje 20 ZSJ.

“Dolni Businov

Obrdzek 5 Méstské Cdsti Zabrehu
Zdroj dat: CUZK, 2020; Uprava: viastni v QGIS 3.2.2
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Na uzemi Zabrehu Zilo k 1. 1. 2020 13 456 obyvatel a jejich priimérny vék byl 43,8 let.
Hustota zalidnéni pro Zabreh je okolo 389 ob/km? (CSU, 2020).

Zabreh patfi k tém méstlim, ve kterych dominuje vysoké zastoupeni ekonomickych
subjektl v oblasti sluzeb. Druhou skupinou je sekundarni sektor, ve kterém je nejvice
zastoupen samotny primysl a stavebnictvi. Primarni sektor ma na strukture
ekonomickych objektli minimalni podil. K nejvétsim firmam plsobicim na udzemi
Zabrehu, které zaméstndvaji zhruba 250-499 zaméstnancl patfi SULKO s.r.o. (vyroba
a montdze oken a dvefi), HDO, spol. s.r.o. (ru¢ni brouseni, lesténi zinkovych odlitk()

a Jednota, spotiebni druzstvo Zabreh (poskytovani sluzeb a prodej zboZi) (GaREP, 2015).

8.4 Dopravni charakteristika

Mésto Zabreh je diky své poloze oznaCovano za kfizovatku cest. Diky vybudovani
Zeleznicni stanice v poloviné 19. stoleti se mésto stalo duleZitym dopravnim uzlem.
V dnedni dobé je stdle vyznamnou zastavkou na vnitrostatnich i mezinarodnich trasach

(Mésto Zabreh, 2013).

8.4.1 Silni¢ni doprava

Uzemi mésta neni protindno Zadnou dalnici ani rychlostni silnici. Obsluha je viak
zajistovana jednou silnici prvni tfidy a fadou silnic nizsich trid (komunikace Il. a lll. tFidy)
(GaREP, 2015).

Mezi nejvyznamnéjsi silni¢ni tahy patfi:

1/44 (Mohelnice) — ZabFeh — (Sumperk): Tato komunikace vytvafi dileZitou dopravni
tepnu nejen pro samotny ZabFeh, ale také slouZi jako dopravni spojeni Sumperska
a Jesenicka se zbytkem republiky (GaREP, 2015). Dle vysledk( scitani dopravy v roce
2016 se mnozstvi vozidel, projizdéjicich po usecich dané komunikace na Uzemi mésta,
pohybovalo v rozmezi 10 001 — 15 000 za 24 hodin (RSD, 2016). Do budoucna se po¢ita
s vybudovanim vychodniho obchvatu mésta Zabreh prostfednictvim této komunikace,
ktery bude soucasti pripravovaného uceleného tahu propojujici dalnici D35 Mohelnice

s mésty Zabieh, Sumperk a Jesenik. Zahajeni stavby je naplanovdno na rok 2026

a ke zprovoznéni obchvatu by mélo dojit v roce 2029 (RSD, 2021).
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11/315 (Chocen) — ZabFeh — (Usov): Jedna se o silnici druhé tfidy prochdzejici dvéma kraji
(Pardubicky a Olomoucky). Prochazi centrdlni ¢asti mésta a intenzita dopravy v tomto
useku se v roce 2016 pohybovala v rozsahu od 7 001 do 10 000 vozidel za 24 hodin.
Pti okrajovych ¢astech mésta je vsak intenzita dopravy v rozmezi 1 001 — 3 000 vozidel

za 24 hodin (RSD, 2016).

11/369 Zabreh — (HanuSovice/Lipova-lazné): Silnice druhé tridy nachazejici se na Uzemi
Olomouckého kraje. V Zabrehu prochazi SV ¢asti mésta a dle vysledkud scitani dopravy
vroce 2016 bylo mnoZstvi vozidel, které po tomto Useku projizdi, v rozmezi 1 001 —

3 000 za 24 hodin (RSD, 2016).
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Obrdzek 6 NejzatiZzenéjsi useky silnic v Zabrehu pro rok 2016
Zdroj: RSD, 2016

8.4.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava ma pro Zabreh strategicky vyznam. Méstem prochazi Il. (spojujici
Brno s Ostravou) a lll. (spojujici Prahu s Olomouci ¢i Ostravou) tranzitni zeleznicni
Ceskou Trebovou ai do Ostravy. Diky této elektrifikované trati se z mésta stal
nejdllezitéjsi Zelezni¢ni uzel v regionu. Mistni vyznam ma i trat ¢. 291 spojujici Zabreh
s nedalekym Sumperkem (GaREP, 2015). Na vy$e zminénych tratich se nachazi Zelezni¢ni

zastavka Zabrfeh na Moravé (trat 270 a 291) a Zabfeh na Moravé zastavka (trat 291).
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8.4.3 Méstska hromadna doprava

V Zabtfehu v ramci méstské hromadné dopravy funguje systém autobusové dopravy,
ktery zajistuje spolecnost ARRIVA MORAVA a.s. Ve mésté funguji 2 linky zajistujici
spojeni mezi centrem a jeho okrajovymi ¢astmi. Spoje do ostatnich mistnich ¢asti jsou
realizovany pomoci verejné autobusové dopravy (GaREP, 2015). Méstska hromadna
doprava obsluhuje celkem 28 zastavek umisténych v katastrdlnim Gzemi Zdabreh

na Moravé (Mésto Zabreh, 2021).
V provozu jsou v soucasné dobé 2 linky (Mésto Zabreh, 2021):
LINKA €. 1 - Skali¢ka — Zel.st. — poliklinika — sidl. Vysluni — poliklinika — Zel. st. — Skalicka

LINKA €. 2 — Skalicka — Zel.st — aut. st. — SuSilova — Skola — kryty bazén — Zel. st. — Skali¢ka

Skalicka,rozc

2eleznieni stanice / zelezniéni zastavka
autobusové stanovisté
méstskj utad
zakiadnl $kola fsttedni Skola
Kukurni dm
D  zastavka MHD N\
posta N
— 17353 linky MHD 1 N
siiste
— 17353 linky MHD 2
nemocnice / poliklinika
hibitov
@D zelezniéni stanice 2eleznicni zastivka

méstsky stadion - toloznin traf

Koupalisté
nakupni zona vodni tok

primysiova zona vodnl plocha

Obrazek 7 Schéma linek MHD Zdbreh
Zdroj: Mésto Zabreh, 2021

9 Analyza soucasného stavu

V Zabrehu se vyskytuje 110 verejnych parkovacich ploch s celkovou rozlohou 5,22 ha.

Bylo zde navrieno a zrealizovano jiz spoustu parkovacich mist. Nékterd parkovisté
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se na Uzemi mésta nachazi jiz delSi dobu a Ize na nich pozorovat jejich postupné starnuti.
Naopak jsou tu i mista, kterd se pfistavéla pomérné neddvno ¢i mista, ktera se teprve
planuji. Obecné Ilze vsak fict, Ze vZabrehu spiSe parkovaci mista chybi,
nez ze by prebyvala. Tento jev lze pozorovat prevainé na jednotlivych méstskych
sidliStich, ktera se potykaji s pfeplnénosti mist k parkovani, atozvelké <3sti
od odpolednich hodin. Ridi¢i jsou nuceni parkovat na mistech, ktera k parkovani nejsou
vlbec uzplsobena, ¢imz ¢astokrat zplsobuji znacné komplikace pfi dopravé, pfipadné

musi své vozidlo odstavit dale od svého bydlisté.

Ackoliv se Zabreh skldada z vicero mistnich ¢dsti, bakalarska prace se zabyva pouze
analyzou méstské ¢asti Zabreh, a to z toho dlvodu, Ze ostatni mistni ¢asti jsou tvoreny

uzemim venkovského charakteru a na parkovaci infrastrukturu maji minimalni podil.

Pro lepsi viditelnost parkovacich ploch na mapé, je Uzemi Zabiehu rozdéleno na tfi ¢asti,

a to na centralni a SV ¢ast, SZ ¢ast meésta a na JV ¢ast meésta.

9.1 Parkovaci plochy v SZ ¢asti mésta
V této ¢asti mésta se nachazi celkem 23 parkovacich ploch z celkovych 110. Parkovisté
zaobiraji plochu 0,63 ha. Tvofi tedy pfriblizné 12 % z celkové rozlohy parkovist

nachazejicich se v Zabfehu.
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Obrazek 8 Parkovisté vyskytujici se v SZ ¢dsti mésta Zabreh k dubnu 2021
Zpracovani: Vlastni v QGIS 3.2.2

Parkovisté v této ¢asti jsou nejvice rozmistény v okoli 2 sidlist, které se zde nachazi.
V okoli sidlisté Vysluni je celkem rozmisténo devét parkovacich ploch, které slouZi
pro potfeby parkovani lidi zde Zijicich. Ztéchto parkovist se jich pét nachazi
pfimo okolo panelovych dom(, tudiz tato parkovisté byvaji vtéto oblasti nejvice
vytiZzena. Zbylé Ctyfi parkovaci plochy jsou jiz umistény u fadovych domu a maji o hodné
mensi parkovaci kapacitu neZ parkovaci plochy umisténé v okoli panelovych domdu.
Druhym sidlistém je sidlisté Krumpach, kolem kterého jsou rozmistény dalsi tti parkovaci
plochy, které jsou velmi ¢asto zaplnéné parkujicimi vozidly. V okoli panelovych domu

jsou vsak rozmistény ipodélné parkovaci plochy. OvSem anity nedokazou zajistit

dostatek parkovacich mist pro mistni obyvatele.

Dalsimi parkovacimi plochami, které se sdruzuji ve stejné lokalité, jsou parkovaci plochy
umisténé u plaveckého aredlu a u prilehlého panelového domu. Nachazi se zde

tfi parkovisté, které jsou vyuzivany navstévniky plaveckého arealu a lidmi, Zijicimi

v panelovém domé. Kapacita téchto mist je po vétSinu roku dostatecna. Velka
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obsazenost se projevuje spiSe v letnich mésicich, kdy byvaji parkovisté plné obsazend

z dlvodu velké navstévnosti plaveckého aredlu.

Nedaleko od sebe jsou umistény i dalsi dvé parkovaci plochy. Jedno parkovisté pfiléha
ke Katolickému domu a nejcastéji je vyuzivano jeho navstévniky. Druha parkovaci plocha

se nachazi pfimo u silnice 2. tridy.

Ostatni parkovaci plochy viditelné na této mapé jsou jiz umisténé samostatné,
nevyskytuji se tak v jejich okoli dalsi parkovaci plochy. Prvni takovou plochou je
parkovaci plocha, ktera je umisténa u maloobchodni prodejny. Slouzi tak primdarné
pro navstévniky této prodejny, avsak zaparkovat zde mulze kdokoliv. Svou velikosti
se spiSe rfadi k parkovistim s mensi parkovaci kapacitou, ale vzhledem k umisténi
i velikosti prodejny je tato kapacita po vétSinu ¢asu dostacujici. Dalsim parkovistém je
pomérné rozlehlé parkovisté u restaurace. Toto parkovisté slouZi jednak pro hosty dané
restaurace, ale je vyuzZivdno i ostatnimi. Vyhodné svou polohou je napfiklad
pro obyvatele sidlisté Krumpach, ktefi nemohou nalézt parkovaci misto pfimo na sidlisti.
K nejmensim parkovistim v této oblasti mésta patfi parkovisté u ulice Bozeny Némcové
s kapacitou ¢tyr parkovacich mist. Parkovisté je vyuzivano obyvateli pfilehlych bytovych
domu. Dalsi ,samostatné” parkovisté se nachazi na ulici Smetanova pfimo naproti
zdravotnickému zafizeni. Slouzi tedy z velké casti pro navstévniky tohoto zafizeni.
Poslednim parkovistém v SZ ¢asti Zabrehu, je parkovisté vyskytujici se u mistniho

hrbitova.

9.2 Parkovaci plochy v centralni a SV ¢asti mésta
V centralni a SV ¢asti mésta se vyskytuje nejvice parkovacich ploch ze vSech tfi oblasti.
Je zde umisténo celkem 73 parkovacich ploch z celkovych 110. Jejich celkova rozloha

je 3,27 ha a tvofi tak 63% podil na veSkeré rozloze parkovacich ploch ve mésté Zabreh.
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Obrazek 9 Parkovisté vyskytujici se v centrdini a SV ¢dsti mésta Zabreh k dubnu 2021
Zpracovani: Vlastni v QGIS 3.2.2

V centralni ¢asti mésta je pomérné vysoka hustota parkovacich ploch. K nejrozsahlejSim
parkovistim patti parkovisté na hornim Masarykové ndmésti, které byvda, hlavné
v dopolednich hodinach, zaplnéno. VyuZivano je hlavné lidmi, ktefi dojizdéji do prace,
kterou maji v okoli horniho namésti, dale lidmi, ktefi si potiebuiji zajistit rlizné zaleZitosti
ve mésté anebo lidmi potrebujicimi navstivit Méstsky ufad, nachdazejici se par kroku
od tohoto parkovisté. V ramci této parkovaci plochy ma Méstsky urad Zabfeh vyhrazeno
sedm mist pro jeho ndvstévniky, avsak pouze po dobu 30 min. Jedna se tak o parkovani
kratkodobé. Dalsi parkovaci plochy jsou jiz umistény na dolnim namésti Osvobozeni
a jeho okoli. Pfimo v samotném centru dolniho ndmésti je umisténo zpoplatnéné
parkovisté, které patfi k jednomu z nejvice vyuzivanych placenych parkovist. V centru
mésta jsou v blizkosti vedle sebe umisténa dalsSi dvé placend parkovisté. K velkym
parkovacim plocham se fadi i plocha nachdazejici se u méstského stadionu na ulici
Postrelmovska. Tato odstavna plocha je vyuZivdna navstévniky stadionu, nedaleko

vzdalené posty a polikliniky, obyvateli pfilehlych panelovych domu, lidmi mificim
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do centra mésta a pripadné i navstévniky Kulturniho domu, ktery se nachdazi vedle
této parkovaci plochy. V okoli Kulturniho domu se vyskytuji jeSté dvé dalsi parkovisté.
Jelikoz se ve stejné budové kromé Kulturniho domu nachazi i restaurace, je jedno
z téchto parkovist pro tyto dva objekty spole¢né. Druhé parkovisté se nachazi naproti
pres silnici 2. tfidy, a kromé navstévnik( Kulturniho domu je vyuzivdno napfiklad lidmi
Zijicimi v pfilehlych panelovych domech. Mensi parkovaci plocha je i naproti parkovisti

u stadionu, na konci ulice Skolské a nejvice ji vyuZivaji lidé navstévujici zdravotni

stredisko, které se nachazi v téze ulici.

Parkovaci plochy jsou zfizeny i u dalSich mensich méstskych sidlist. Sidlisté Kosmonaut(
disponuje tfemi parkovacimi plochami. Jedna plocha je rozlehlejsi a nachazi se zaroven
v blizkosti panelovych domd, ale i vedle rehabilitacniho stfediska. Je tedy vyuzivana
prevazné obyvateli sidlisté a navstévniky daného centra. Mezi panelovymi domy jsou
vybudovany dalsi dvé parkovaci plochy, které jsou kapacitné mensi a byvaji velmi ¢asto
plné obsazeny. K mensim sidlistim sloZzenych z panelovych dom( se fadi i oblast ulice
KFizkovského, 17. listopadu a Ceskoslovenské armady. V této oblasti je rozmisténo
celkem 14 parkovacich ploch. Jedna se vétSinou o malé plochy umisténé blizko u sebe.
Takovéto plochy se nachdzeji na ulici 17. listopadu, kde je usporadano devét mensich
ploch uréenych pro parkovéni vozidel. JelikoZ se v této oblasti nachazi i Ufad préce, je
zde vymezena parkovaci plocha pro jeho zaméstnance a navstévniky. MozZnost
zaparkovani tu vSak maji i ostatni lidé, po skonceni vymezené doby pro zaméstnance
a navstévniky uradu. Dalsi tfi plochy jsou umistény v okoli ulice Kfizkovského a nejvice
jsou vyuzivany lidmi Zijicimi v pfilehlych panelovych domech. Posledni parkovisté je
uulice Ceskoslovenské armady a je taktéi nejvice vyuZivano lidmi, ktefi Ziji
v jeho blizkém okoli. Posledni oblasti, kterd navazuje na ulici Kfizkovského, je ulice
28. fijna, u které jsou umistény tfi parkovaci plochy. Tyto plochy jsou nejvice obsazovany

wes

vozidly, jejichz maijitelé Ziji v okolnich panelovych domech a bytovém domu.

Zbyvajicich pét parkovacich ploch, které se v centralni casti vyskytuji je soucasti
obchodll, obchodnich center a jedna plocha se nachdazi u restaurace. Tyto plochy
disponuji velkou parkovaci kapacitou a slouzi pro zakazniky daného obchodu

¢i restaurace. Spousta lidi zde vSak nechava odstavené své vozidlo po delsi dobu, aniz by
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navstivili dany obchod/restauraci. Jediné parkovisté u maloobchodu ma upravenou

parkovaci dobu na kratkodobou, a to pouze do 30 min.

V SV (¢asti mésta je opét spousta parkovacich mist, z nichZz nejvétsi ¢ast se nachazi
na sidlisti Severovychod, které patfi svou rozlohou k nejvétSimu sidlisti ve mésté.
V této oblasti je dohromady 28 parkovacich ploch, které byvaji, vzhledem k vysoké
koncentraci lidi vtéto ¢asti Zabfehu, casto zaplnéné. Ackoliv k zaparkovani vozidel
neslouZi pouze parkovaci plochy, ale i ulice v této oblasti byvaji zaplnéné podélnym
parkovanim, itak fesSi obyvatelé tohoto sidlisté znaéné problémy se zaparkovanim
svého vozidla. Castokrat tak dochazi k nevhodnému parkovani na pozemcich,
které nejsou pro zaparkovani vozidla uréené. Napriklad Fidi¢i casto zastavi
svym vozidlem nebo jeho c¢asti na chodnicich a znesnadnuji tak pohyb chodcim
anebo zaparkuji své vozidlo v nevhodném misté, a ndsledné je diky tomu zbrzdéna
nebo omezena doprava. Priklad takového nevhodného parkovani na sidlisti

Severovychod je zobrazen na obrdzku 10.

Obrdzek 10 Auta parkujici na chodniku
Zdroj: Vlastni

V blizkosti sidlisté Severovychod se vyskytuji dalsi dvé parkovaci plochy, které jsou
umistény u dvou obchodl a slouZi tak vyhradné pro jejich zakazniky. JelikoZ se jedna
o mensiobchody, jejich parkovisté nemaji pfilis velkou kapacitu, jako je tomu u ostatnich

(vétsSich) obchoda.
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Dalsi skupina tfi parkovist se nachazi na ulici Nerudova, podél které je postaveno
pét panelovych domu. Tyto parkovaci plochy slouzi tedy ve vétsiné pripadl obyvatelim
téchto panelovych domu. Dalsi dvé parkovaci plochy jsou umistény kolem panelovych
dom na ulici Zerotinov. Jedna parkovaci plocha je umisténa pfimo na této ulici a druha
ma vybudovany samostatny vjezd z ulice Bezru¢ova a nachdzi se tak za panelovym
domem. V ramci tohoto parkovisté jsou vy€lenéna parkovaci mista pro Financni urad,

ktery je umistén na konci této plochy.

Rozlehlejsi parkovaci plochou je parkovaci plocha umisténd u silnice 2. tridy,
ktera pfiléha k mistni spolecnosti EKOservis. Parkovisté tak vyuZivaji ndavstévnici
¢i zaméstnanci této spolec¢nosti, ale je volné pfistupna pro vsechny. Dalsi dvé parkovaci
plochy se jiz nachazi ve vétsi vzdalenosti od sidlisté Severovychod a jsou umistény
u Zzeleznicni stanice Zabfeh na Moravé zastavka a zaroven u Motelu Zabreh. VyuZivaji je
tak cestujici, ktefi potfebuji ve své cesté ddle pokracovat vlakem, a také navstévnici
Motelu. Posledni parkovaci plochou v této oblasti je parkovaci plocha u VOS a SS
automobilni a autoservisu PAS Zabreh. Jednd se o vétsi parkovisté, které byva nejvice

zaplnéno vozidly zaméstnancu autoservisu.

9.3 Parkovaci plochy v JV ¢asti mésta
V JV &asti mésta se vyskytuje nejméné parkovacich ploch ze vSech 3 oblasti. Je zde
celkem 14 parkovacich ploch ze 110. Tyto parkovaci plochy maji rozlohu 1,32 ha,

¢imzZ tvofi 25 % z celkové rozlohy parkovist vyskytujicich se na Uzemi Zabrehu.
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Obrazek 11 Parkovisté vyskytujici se v JV ¢dsti mésta Zabreh k dubnu 2021
Zpracovani: Vlastni v QGIS 3.2.2

V této Casti mésta se vyskytuje jedna velkd parkovaci plocha u obchodniho fetézce.
Toto parkovisté je nejvétsi z celé oblasti a nachazi se zde i dvé mista, na nichz si Ize nabit
elektromobil. Parkovisté kromé nakupujicich ¢astokrat vyuzivaji i lidé, ktefi dale

pokracuji vlakovym spojem, a to z dlivodu jeho vyhodného umisténi blizko nadrazi.

DalSich pét parkovacich ploch je umisténo pfimo pred ndadraziim. Zpoplatnény jsou
dvé parkovisté (malé P1 a velké P2). Vzhledem k tomu, Ze v poslednich letech narostla
v Zabfehu poptavka po parkovacich mistech v okoli nadrazi a lidé castokrat museli
své vozidlo odstavit aZ v pfilehlé ulici ¢i jiz na zmifnovaném parkovisti u nedalekého
supermarketu, se meésto Zabreh rozhodlo pro vybudovani nového zachytného
parkovisté v prostorach v prednddrazi. Stavba tohoto parkovisté byla zahdjena v roce
2020 a vdubnu 2021 bylo parkovisté otevieno verejnosti. Parkovisté je oznaceno
jako P+R a K+R, a kromé parkovaci plochy pro automobily jsou na tomto zachytném
parkovisti vytvorena i mista pro jizdni kola a jsou vyhrazena i stani pro motocykly.

Pfed nadrazni budovou se nachazi dalSi dvé mensi parkovaci plochy, které maji
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vymezené stani maximalné na 15 minut a jsou zde vyhrazena dvé parkovaci mista

pro vozidla taxisluzby.

Dalsi parkovaci plochy jsou umistény na ulici Rybarska. Zde se vyskytuje pét mensich
parkovacich ploch, které prevdiné vyuzivaji obyvatelé z okolnich domu. Parkovaci
plochy jsou umistény i v ulici Na Nové. V této ulici jsou rozmistény tfi parkovaci plochy,

které jsou frekventované vyuzivany obyvateli ptilehlych panelovych dom.

Tabulka 2 Rozloha parkovacich ploch a jejich podil

Parkovaci plochy Rozloha (ha) Podil (%)
SZ ¢ast 0,63 12
centralni a SV ¢ast 3,27 63
JV Cast 1,32 25
celkem 5,22 100

9.4 Placend parkovisté

Ve mésté Zabreh se vyskytuje celkem pét usekl placeného stani. Tyto Useky jsou
umistény v centru mésta a v prostoru v prednddrazi. V celkovém poctu je vtéchto
Usecich 224 placenych parkovacich mist. V centralni ¢asti mésta jsou umistény
tti parkovaci plochy pro placené stani a v prednddraznim prostoru mésto vlastni

dvé parkovisté (malé a velké).

Mezi nejvytizenéjsi parkovisté se fradi parkovisté na namésti Osvobozeni
a také parkovisté u nadrazi, u kterého byly zavedeny parkovaci poplatky z ddvodu snahy

o regulaci parkovani a parkovaci doby (GaREP, 2015).
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Obrdzek 12 Placend parkovisté na uzemi mésta Zabreh k dubnu 2021
Zpracovdni: Vlastni v QGIS 3.2.2

9.4.1 Prostor ¢asti namésti Osvobozeni

Jednd se o parkovaci prostor, ktery se nachazi vsamotném centru mésta na ndmeésti
Osvobozeni. Toto parkovisté ma kapacitu 34 mist kolmého stani a nej¢astéji je vyuzivano
lidmi, ktefisi potfebuji vyfidit zalezZitosti v centru, pripadné na Méstském uaradu,

ktery se nachazi pres ulici.

Obrdzek 13 Parkovisté na nameésti Osvobozeni
Zdroj: Vlastni
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9.4.2 Ulice Kozinova

Parkovisté na jednosmérné ulici Kozinova se nachazi taktéz v centralni ¢asti Zabrehu.
Ma kapacitu 42 parkovacich mist, z toho dvé mista jsou uréena pro invalidy. Mista jsou
zvelké casti situovdna, jako mista se Sikmym stanim a mensi ¢ast je ponechana,
jako podélné stani. Placené parkovisté je nejcastéji vyuzivano obcany, ktefi maji trvalé
bydlisté v blizkosti tohoto parkovisté, a to hlavné z toho dlvodu, Ze jsou osvobozeni
od placeného stani. Je potrfeba si vSak vyZzadat kartu pro bezplatné parkovani

’

na Méstském uradé.

Obrazek 14 Parkovisté na ulici Kozinova
Zdroj: Vlastni

9.4.3 Cast ulice Skolska

Poslednim placenym parkovisté nachazejicim se v centrdlni ¢asti mésta je parkovisté
na jednosmérné ulici Skolska. Parkovisté kombinuje podélné i Sikmé stani a nabizi
kapacitu 28 mist s jednim mistem urc¢enym pro invalidy. Parkovisté je nejvice vyuzivano

lidmi, ktefi potfebuji navstivit zdravotni stfedisko, které se nachazi v téze ulici.
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Obrdzek 15 Parkovisté na ulici Skolskd
Zdroj: Vlastni

9.4.5 Parkovi$té u nadrazi Ceskych drah, a.s. (P1 — malé parkovi$té)

Malé parkovisté se nachazi pred nddrazni budovou. M3 kapacitu 27 parkovacich mist
fazenych kolmo. Z toho jsou dvé mista uréena pro invalidy. Parkovisté je vyuzivano lidmi,
ktefi zde potrebuji ponechat své vozidlo a pokradovat ve své cesté vlakem.
Toto parkovisté si pronajal soukromy dopravce Regiolet, coz umoziuje fidi¢lim,
ktefi maji zakoupenou jizdenku u této spolecnosti, na tomto parkovisti zdarma

zaparkovat.

Obrdzek 16 Parkovisté u nadraZi (P1 — malé parkoviste)
Zdroj: Vlastni
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9.4.6 Parkovidté u nadrazi Ceskych drah, a.s. (P2 — velké parkovi§té)

Velké prednadrazini parkovisté je umisténo také pred nadrazni budovou, hned vedle
parkovisté malého. Disponuje kapacitou 93 mist kolmého stani. Z téchto mist jsou
tfi mista vyhrazena pro invalidy. Stejné jako malé parkovisté, i velké parkovisté je
vyuzivano cestujicimi, ktefi zde potfebuji ponechat své auto a ddle pokracovat
ve své cesté vlakem. U tohoto parkovisté si pronajala 19 parkovacich mist spolecnost

LEO Express, kdy je zde tedy umozZnéno parkovani zakaznikim této spolecnosti.

Obrdzek 17 Parkovisté u nadraZi (P2 — velké parkoviste)
Zdroj: Vlastni

9.4.7 Parkovaci poplatky

Zavadéni parkovacich poplatkl patfi k nejcastéji vyuZivanym ndastrojim parkovaci
politiky. Placena stani umozZnuji méstu regulovat problémy s parkovanim. Prikladem
muzZe byt velké parkovisté pred nadrazim. Pred zavedenim parkovacich poplatk( byvalo

parkovisté plné jiz od rannich hodin, avSak po zpoplatnéni byva parkovisté poloprazdné.

Sazby za parkovné se nelisi mezi jednotlivymi placenymi parkovisti. Pro vSechna stani
tak plati stejny cenik, co se ty¢e hodinovych a dennich sazeb. Ridi¢i si véak mohou
na Méstském Urfadé zakoupit permanentni kartu, ktera ale nema stejné cenové
podminky pro vsSechna parkovisté. Ceny jsou stejné pro vSechna parkovisté
kromé velkého parkovisté u nadrazi. Na tomto parkovisti jsou ceny sniZzeny prevainé

z toho dlvodu, aby fidi¢i byli ochotni tato mista vyuZivat a nenechavali sva vozidla
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odstavena na jinych mistech pobliz vlakového nadrazi. Rozdil je také v délce platnosti
permanentni karty. Zatimco pro parkovisté u nadrazi se vydavaji Ctvrtletni, pololetni
a celoro¢ni permanentky, u ostatnich placenych parkovist si mohou fidici navic zakoupit
permanentku meésicni, ale pfichazeji o moznost koupé permanentni karty pololetni.

Ctvrtletni a celoroéni karty jsou k dispozici pro véechna parkovisté.

Za parkovné jsou fidici povinni platit od pondéli do patku v dobé od 7:00 hodin do 18:00
hodin. V sobotu a v nedéli jsou fidi¢i od parkovacich poplatkd osvobozeni a parkovani je
tedy vSem poskytovano zdarma. Ceny parkovného a permanentnich karet jsou

znazornény v tabulkach 3 a 4.

Tabulka 3 Ceny parkovného v Zabrehu

Doba parkovani Cena za parkovani
0,5 hodiny 5,- K¢
1 hodina 10,- K¢
2 hodiny 20,- K¢
celodenni 30,- K¢
kazdy dalsi den 20,- K¢

Zdroj: Mésto Zabreh, 2018b

Tabulka 4 Ceny permanentnich karet v Zdbrehu

Parkovisté P2 u nadrazi Ostatni placena parkovisté
Ctvrtletni 300,- K¢ meésicni 300,- K¢
pololetni 500,- K¢ Ctvrtletni 800,- K¢
celoro¢ni 900,- K¢ celoro¢ni 3 000,- K¢

Zdroj: Mésto Zabreh, 2018b

Z vyse uvedenych c¢astek za permanentni karty lze vypozorovat zdjem mésta o to,
aby tyto karty vyuZivali pfevazné fidici, ktefi kazdy den pouzivaji ke své prepravé kromé
silni¢ni dopravy i dopravu Zeleznicni. Pfi srovnani obou castek je patrné, ze napriklad
za celoroCni parkovné fidici, ktefi vyuZzivaji parkovisté u nadrazi, zaplati o 70 % mensi
Castku, néz ridic¢i vyuzivajici celoro¢ni permanentku pro parkovisté umisténé v centru

mésta. Zvyhodnéni jsou i u dalsich typl permanentnich karet. Zatimco fidi¢i parkujici
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v centru zaplati za mésicni permanentku 300 K¢, fidi¢i parkujici u nadrazi dostanou
za stejnou Cdstku permanentku ctvrtletni. Vyhodou je také moZnost zakoupeni
permanentky pololetni, kterd vyjde o 300 K¢ levnéji pro parkujici v prednadrazi

neZ permanentka Ctvrtletni pro parkujici na ostatnich parkovistich.

Méstsky urfad v Zabrehu vede kaZdorocni statistiku o pfijmu z parkovacich automatu.
Castky jsou evidovany samostatné u parkovaciho automatu umisténého u prednadrazi
a pfijem z ostatnich automatl umisténych v centru mésta je evidovan souhrnné v jedné
Castce. Prijmy za poslednich pét let (tedy za roky 2015 az 2020) jsou uvedeny
v ndsledujici tabulce 5. Ztéto tabulky lze vycist, Ze ptijmy, které mésto obdrzelo
za parkovaci poplatky se pohybovaly ro¢né v rozmezi od 533 467 do 1 027 570 K¢. Lze
pozorovat, Zevramci let postupné narlstal zdjem fFidich o placenda mista,
jak na parkovisti u nadrazi, tak i na ostatnich parkovistich v centru. Tento postupujici
trend vyuzZivani placenych parkovist se vsak zastavil v roce 2020, a to zejména v dlsledku
pandemie. Nejvétsi propad zaznamenalo parkovisté u nadrazi, u kterého se vynosy
z parkovacich poplatkli oproti minulému roku sniZily témér o polovinu. Propad
zaznamenaly i parkovaci stani v centru, avsak ne tak markantni, jako parkovisté
v prednadrazi. V centru se vynosy z parkovacich poplatkl oproti roku 2019 snizily

022 %.

Tabulka 5 Prijem z parkovacich automatu v Zabrehu za roky 2015-2020

Rok Parkovaci automat prednadrazi | Ostatni parkovaci automaty Celkem

2015 232 230,- K¢ 301 237,- K¢ 533 467,- K¢
2016 294 635,- K¢ 413 579,- K¢ 708 214,- K¢
2017 370 670,- K¢ 482 698,- K¢ 853 368,- K¢
2018 414 106,- K¢ 533 890,- K¢ 947 996,- K¢
2019 471 415,- K¢ 556 155,- K¢ 1027 570,- K¢
2020 245 931,- K¢ 437 962,- K¢ 683 893,- K¢

Zdroj: Méstsky urad Zdabreh, 2021
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9.4.8 Srovnani s ostatnimi mésty v kraji
Pro srovnani byla vybrana c¢tyfi mésta v Olomouckém kraji, kterd se svou rozlohou
a poctem obyvatel podobaji méstu Zabrfeh. Mezi tato vybrand mésta patfi Litovel,

Mohelnice, Sternberk a Unicov.
Litovel

Meésto Litovel se nachazi pfiblizné 25 km jihovychodné od Zabfehu. Litovel ma zfizenu
pouze jednu zénu placeného parkovani, ktera se nachdzi v historickém centru mésta.
Tato zéna zahrnuje celkem 18 ulic vyskytujicich se v centralni ¢dasti Litovle. Doba
zpoplatnéni parkovacich stani je stanovena ve vsSedni dny od 8:00 do 17:00 hodin
avsobotu od 8:00 do 12:00 hodin. Oproti Zabfehu ma Litovel zkrdcenou dobu
zpoplatnéni parkovacich mist ve vSedni dny o 2 hodiny. Na druhou stranu je v Litovli
v dopolednich hodinach zpoplatnéna i sobota, zatimco v Zabfehu jsou o vikendech
parkovaci mista bez poplatkd. Co se tyce cen parkovného, tak fidici v Litovli si zaplati
za kazdou zapocatou hodinu 10,- K¢ (Mésto Litovel, 2011). V Zabtehu si Ize zakoupit

parkovaci listek i na pUl hodiny za 5,- K¢.

Parkovaci karty jsou vydavany vidy na 3, 6, 9 nebo 12 mésicl. Lze si zakoupit
kratkodobou parkovaci kartu, kterad stoji 50,- K¢ na den. Ddle jsou poplatky za karty
rozdélené podle abonentl a rezidentd. Rezidenti/abonenti si mohou pofridit parkovaci
karty najeden rok za 1 000,- K&/3 000,- K¢, na devét mésicd za 750,- KE/2 500,- K¢,
na sest mésici za 500,- K&/1 800,- KE anatrimésice za 250,- KE/1 000,- K¢
(Mésto Litovel, 2011). Oproti Zabrehu si lze v Litovli vybrat parkovaci kartu z vice
Casovych obdobi. Zabfeh také nema rozdélené poplatky pro rezidenty a abonenty,
ale spiSe se zaméruje na zvyhodnéni parkujicich na parkovisti u nadrazi. Rezidenti jsou
v Zabrehu zvyhodnéni pouze na parkovisti na ulici Kozinova, kde nemusi platit parkovaci

poplatek ti lidé, ktefi maji v blizkosti parkovisté trvalé bydlisté.
Mohelnice

Mésto Mohelnice se nachazi priblizné 13 km jizné od Zabrehu. V Mohelnici jsou zfizeny
dvé zény placeného parkovani. Prvni zéna zahrnuje parkovisté na namésti Svobody
a na Kostelnim nameésti. V této oblasti jsou umistény celkem tfi parkovaci automaty

a doba placeného stani je vymezena ve viedni dny od 9:00 do 16:00 hodin. Vikendy jsou
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bez poplatku. Oproti Zabfehu se tak Mohelnice odlisuje pouze ve viednich dnech v délce
placeného stani, kdy maiji fidi¢i zkradcenou dobu o ¢tyfi hodiny. Sazby za parkovné jsou
zde podobné jako v Zabrehu. Za jednu hodinu si fidi¢i zaplati pouze 5,- K¢,
ale za dvé hodiny je to uz 20,- K¢, a za vice nez dvé hodiny 50,- K¢. Druha placena zéna
zahrnuje parkovisté u autobusového nddrazi, které se rozdéluje na nadzemni
a podzemni. V obou parkovistich je doba placeného stani od pondéli do nedéle celych
24 hodin. Sazby jsou vSak rozlisSné. V nadzemnim parkovisti je ve vSednich dnech
vybirano 20,- K¢ a o vikendu 10,- K¢. V podzemnim parkovisti je jiz platba pfepocitavana
na uplynuté hodiny. Za jednu hodinu je to 10,- K¢, za dvé hodiny 20,- K¢ a za vice neZ dvé
hodiny 30,- K¢. V sobotu a nedéli staci ridicm zaplatit poplatek 10,- K¢ (Mésto
Mohelnice, 2021). Sazby za parkovani v podzemnim parkovisti jsou tak stejné jako

na parkovistich v Zabrehu.

Parkovaci karty jsou v Mohelnici vydavany pouze na Sest mésici a na jeden rok. Cena
za tyto karty je stejnd pro osoby, které maji sidlo ¢i provozovnu vzéné placeného
parkovani anebo maiji v této z6né misto trvalého bydlisté ¢i zde vlastni nemovitost.
Za rocni permanentku si zaplati 1 500,- K¢ a za pGlro¢ni 1 000,- KE. Pro osoby starsi 65 let,
které maji v dané zéné trvalé bydlisté jsou ceny snizeny na 500,- K¢ za rocni kartu a na
300,- K¢ za kartu palro¢ni (Méstsky urad Mohelnice, 2018). Co se tyce téchto cen, jsou
v obou pfipadech pfiznivéjsi nez ceny za parkovaci karty v Zabfehu. Na druhou stranu

maji fidici v Zabrehu vétsi moznost vybéru ¢asového obdobi dané karty.
Sternberk

Mésto Sternberk se nachdzi pfiblizné 35 km jihovychodné od Zabiehu. Ve Sternberku
se vyskytuje jedna placend zoéna, ktera se nachazi v centru mésta. V této zoné je
umisténo celkem 13 parkovacich automat(. Poplatek za kazdou zapocatou hodinu je
10,- K¢ a doba zpoplatnéni je vymezena ve vsedni dny od 9:00 do 11:00 hodin a od 13:00
do 17:00 hodin a vsobotu od 9:00 do 11:00 hodin. Cena za hodinovou sazbu je
tak se Zabfehem srovnatelnd a z hlediska doby zpoplatnéni je tato doba oproti Zabrehu

o pét hodin kratsi (Mésto Sternberk, 2019).

Ve Sternberku se vyddavaji parkovaci karty pouze na dobu 12 mésicd a jejich cena je

rozliSna pro osoby, které maji v dané zéné sidlo ¢i provozovnu (2 500,- K¢) a pro osoby
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majici v zoné placeného parkovani trvalé bydlisté i jsou zde vlastnikem nemovitosti
(1 000,- K&) (Mé&sto Sternberk, 2019). Obyvatelé Sternberku oproti obyvatelim Zab¥ehu
sice nemaji moznost vybéru z vice €asovych obdobi vramci permanentnich karet,
ale cena za jednu rocni permanentku vychazi o tretinu levnéji neZ cena rocni

permanentku v centrdlni ¢asti Zabrehu.

Unicov

Mésto Uni¢ov se nachdzi pfiblizné 22 km jihovychodné od Zabrehu. Vyskytuje se zde
jedna zoéna placeného parkovdni na Masarykové nameésti. Jsou zde umistény
dva automaty a doba placeného stani je zavedena ve vSedni dny od 8:00 do 18:00 hodin
a v sobotu od 8:00 do 12:00 hodin. Ridi¢i nemuseji platit za prvni ptl hodinu, kterd je
zdarma, ale za kazdych dalSich 30 minut je stanovena sazba 10,- K¢ (Mésto Unicov,
2021). Oproti Zabifehu ma Unicov zkracenou dobu placeného stani ve vSednich dnech

o jednu hodinu, ale na druhou stranu je v Uni¢ové zpoplatnéno i sobotni dopoledne,

které je v Zabiehu bez poplatku.

V Unicové jsou taktéz vydavany parkovaci karty, které lze udélit bud osobam majicim
sidlo ¢i provozovnu v historickém centru Uni¢ova anebo osobdm, které maji trvaly pobyt
ve vymezeném Uzemi nebo jsou vlastnikem nemovitosti vtomto Uzemi. V prvnim
pfipadé si mohou tyto osoby zakoupit kartu na 3, 6, 9 nebo 12 mésicli za 1 000, 1 800,
2 500 nebo 3 000,- K¢. Ve druhém pripadé jsou vydavany karty s platnosti jeden rok
za 500,- K¢ (Mésto Unicov, 2021). V porovnani za ceny parkovani v centru Zabrehu
se ceny za ro¢ni permanentku neméni, ale jsou rozdilné ceny a platnosti jednotlivych

permanentek.

10 Vyuziti ploch Zabrehu

10.1 Definice land use

Vyuziti ploch se ¢astokrat oznacuje anglickym nazvem ,land use”. Nejéastéji je pojem
land use definovan jako funkéni ¢lenéni daného Uzemi dle kategorii ploch, odvozenych
od zpudsobu vyuziti. V Ceské republice se pak kromé ndzvu land use, pouZivaji i ndzvy

jako ,vyuziti ploch”, ,vyuziti zemé“ ¢i , vyuziti padniho fondu“.
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Pojem land use byva také definovan jako pfeména pfirodniho prostredi ¢i divociny

na prostredi vytvorené ¢lovékem (coz jsou pole, sidla, ...) (Geobusiness, 2011).

10.2 Klasifikace land use

Pro ucely bakalarské prace byla vybrana klasifikace ¢lenéni land use, podle které byly

plochy rozdéleny na:

orna puda — zemédélské pozemky na nichz se péstuji obiloviny, picniny,
okopaniny, technické plodiny apod.,

lesni plida — pozemky s lesnim porostem,

vodni plochy — pozemky, na nichz se nachazi vodni toky nebo rybniky,

trvaly travni porost (TTP) — pozemky, které jsou porostlé travinami,

cesty — pozemky se siti cest,

Zeleznicni traté — pozemky se siti Zeleznicnich koleji,

sady a zahrady — pozemky s ovocnymi sady a zahradami,

obytna oblast — oblast obsahujici obydlené domy,

pramyslova oblast — oblast zahrnujici soubor objekt’ vhodnych pro primyslovou
vyrobu,

zastavéné Uzemi — oblast obsahujici zastavéné stavebni pozemky, stavebni
proluky, pozemni komunikace, ostatni verejnd prostranstvi a dalsi

tzv. ,,obklopené” pozemky.

10.3 Typy ploch vyskytujici se v Zadbfehu

Klasifikace land use byla umisténa do katastrdlniho Uzemi Zabreh, jehoz vyméra je

2011,18 ha. Vramci tohoto Uzemi bylo vytyceno 12 rliznych druh( ploch. Nejvice

rozsifenou plochou je plocha orné pldy. Naopak nejmensi plochu zaujimaji parkovisté.
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[ katastralni hranice
parkovisté

I parky

B silnicni sit’

I Zelezniéni trat’

B vodn( plochy
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I lesni pida

[ sady a zahrady

[0 obytna oblast

[ prlimyslova oblast

[0 zastav&né Gzemi

Obrazek 18 VyuZiti ploch v katastrdlnim tzemi Zdbrehu v roce 2021
Zpracovdni: Vlastni v QGIS 3.2.2

Orna ptida

Tento typ plochy zaujima na Uzemi Zabfehu nejvétsi vyméru. Plocha orné pudy je
839,49 ha, coZ predstavuje 41,74% podil na celkovém tUzemi. Ornd plda se vyskytuje
témér po celém obvodu katastrdlni hranice Zabfehu a zasahuje aZz k zastavéné &asti
mésta a k jeho obytnym ¢i primyslovym zénam. Mezi jednotlivymi plochami orné ptdy
je také vedena silni¢ni sit ¢i zde prochazi zelezni¢ni traté. Casto jsou tyto plochy od sebe
oddéleny lesni plGdou ¢&i trvalymi travnimi porosty. Cast orné pldy je umisténa

i v primyslové oblasti na vychodni strané mésta.
Trvaly travni porost (TTP)

Land use typ trvaly travni porost se v Zabfehu vyskytuje na 320,18 ha celkové plochy.
Pfedstavuje tak 15,92 % rozlohy celého uUzemi. Trvalé travni porosty jsou rozmistény
v jizni, zapadni a vychodni ¢asti zkoumaného Uzemi. V jizni a zapadni ¢asti zasahuji

az k zastavénému Uzemi. Z velké ¢asti jsou obklopeny ornou a lesni ptiidou a v nékterych
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Castech se nachazeji po boku mistnich komunikaci. V ramci nezastavéné plochy daného

o v

Uzemi tvofi druhou nejrozsifené;jsi oblast, hned po orné padé.
Lesni ptida

Tento typ plochy se fadi ke ¢trvtému nejrozsitrenéjSimu druhu plochy v ramci celého
Uzemi, azaroven je tretim nejrozsitenéjSim typem plochy v nezastavéné oblasti
Zabrehu. Rozloha lesni pldy cini 288,39 ha, coZz tvofi 14,34 % z celkové rozlohy
zkoumaného Uzemi. Nejvice lesni pady se vyskytuje v zdpadni &asti Uzemi. Cést les je

cev

i v jizni ¢asti a malé plochy se vyskytuji i v zapadni a severni ¢asti Zabrehu. Mala ¢ast lesu

je napojena v severni ¢asti pfimo na obytnou oblast a v jizni ¢asti se mald plocha

vyskytuje i mezi ornou padou.
Sady a zahrady

Plocha sad(l a zahrad jiz netvofi nijak velkou plochu v ramci vymezeného uzemi. Jejich
vyméra je pouze 16,73 ha, coZz predstavuje 0,83% podil na celkovém UGzemi.

7 v

Tyto vymezené plochy se vyskytuji nejvice v jizni ¢asti Uzemi, a ¢astecné také v zdpadni
Casti. Ojedinéle se vyskytuji v severni a zdpadni ¢asti Zadbrehu. Nejc¢astéji se nachazi
v blizkosti trvalych travnich porost( a lesnich ptd. Cast téchto ploch je umisténa i mezi

obytnou oblasti.
Zastavéné uzemi

Zastavéné Uzemi je druhou nejvice rozSifenou plochou na zkoumaném uUzemi.
Jeho vymeéra je 535,41 ha, ¢imz tvori 26,62% podil na celkové ploSe. Zastavéné uzemi
neboli intravilan tvofi centrdlni ¢ast celkového Uzemi a zasahuje i do JV ¢asti a ¢astecné
se rozpind i smérem na SZ. Toto Uzemi je po své vnéjsi strané prevaziné obklopeno ornou
pGdou a ¢astecné i trvalymi travnimi porosty. Ve vnitfni ¢asti jsou jeho soucasti obytné

i primyslové oblasti, parkovisté, parky, vodni plochy, silni¢ni a Zeleznic¢ni sit.

Silniéni sit

Vymeéra silni¢ni sité predstavuje 2,86% podil na celkovém uzemi. Jeji plocha je 57,6 ha,
coz ji fadi na sedmé misto z hlediska velikosti jednotlivych ploch. Nejhustsi silni¢ni sit

se pochopitelné nachdzi v zastavéném Uzemi obce. V nezastavéné ¢asti dochazi k fidnuti

hustoty silnic. Mimo zastavénou ¢ast mésta jsou silnice vedeny kolem rozsahlych ploch
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orné plady a trvalych travnich porostl. V zastavéné casti mésta hraje silni¢ni sit
vyznamnou roli hlavné v priimyslovych oblastech, kde je diky nim zajistovana preprava

materiald a zbozi.
Zelezni¢ni trat

Zelezniéni trat zaujimd se svou rozlohou 8,05 ha 0,4% podil na veskeré plose
ve zkoumaném uzemi. JelikoZ Uzemim Zabrehu prochazeji dileZité Zelezni¢ni koridory,
stal se z néj dllezity zelezni¢ni uzel v regionu a Zelezni¢ni doprava ma tak pro mésto
strategicky vyznam. Kromé zakladnich Zelezni¢nich trati vyuZivanych pro osobni
a nadkladni prepravu, které prochazeji jizni ¢asti mésta smérem na zapad i vychod,
a také stfedni az SV ¢asti, jsou v primyslovych oblastech vybudovany kolejové drahy

zajistujici obsluhu této oblasti.
Vodni plochy

Vodni plochy se na Uzemi Zabrehu vyskytuji na 18,36 ha celkové plochy, ¢imz tvori 0,91%
podil na celkovém Uzemi. Zabfehem protéka reka Moravska Sazava, ze které je
vyClenény Mlynsky nahon, ktery slouzi ke napajeni méstskych rybnik(. Vodni plochy
se vyskytuji pfevazné v jizni ¢asti Uzemi. Rybniky umisténé v zastavéné &asti obce plini

pro obyvatele mésta rekreacni funkci.
Obytna oblast

Tento typ plochy se na vymezeném uUzemi vyskytuje na 220,3 ha celkové plochy,
coz predstavuje 10,95% podil na celkové rozloze. Obytna oblast je vymezend v ramci
zastavéného Uzemi a je situovana hlavné v centralni a JV ¢asti zkoumaného uzemi.
Plochy kolem této oblasti jsou tvofeny prevaziné ornou puadou, a zvelké Ccasti
pramyslovou oblasti. Nékteré obytné plochy jsou umistény uvnitf primyslové oblasti.
Obytnymi oblastmi prochdzi nejvétsi ¢ast silniéni sité a je zde také umisténo nejvice

parkovacich ploch.
Primyslova oblast

Pramyslova oblast tvofi v zajmovém Uzemi 171,84 ha plochy. Predstavuje tak 8,54 %
rozlohy z celkového zkoumaného uzemi. Primyslova oblast se v Zabrehu vyskytuje

nejvice vJV oblasti vramci celého Uzemi a v jizni, stfedni az vychodni ¢asti v ramci
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zastavéného Uzemi. Mensi prlmyslové zény jsou i v SZ ¢asti zastavéného Uzemi a jedna
oblast se vyskytuje i mimo zastavéné Uzemi, aZz na zdpadni strané u katastralni hranice
vymezeného Uzemi. Soucasti téchto oblasti jsou parkovaci plochy, zelezni¢ni a silni¢ni

sité, a také v nékterych ¢astech oblasti obytné.
Parky

Parky na Uzemi Zabrehu sice netvofi vyznamny podil na rozloze, ale pro mistni obyvatele
slouzi jako rekreacni plochy, ve kterych se lze oprostit od ruchu a shonu v centru mésta.
Tyto plochy se vyskytuji na 6,46 ha celkové rozlohy a tvofi tak 0,32% podil
na této rozloze. V Zabrehu se vyskytuje celkem pét parkd, které jsou rozmistény v jizni
a zapadni ¢asti mésta. Jsou umistény mezi obytnymi oblastmi a dva parky nachazejici

se v jizni ¢asti jsou umistény u mistnich rybnik( a podél toku feky Moravské Sazavy.
Parkovisté

Rozloha parkovist, které se vyskytuji jak v obytné, tak i primyslové oblasti mésta, je
5,62 ha. Parkovisté tak tvori nejmensi podil ze vSech vyobrazenych ploch, a to 0,28 %
z celkové rozlohy. Do této rozlohy byly kromé vefejnych parkovist zapocitany
i parkovisté, které patfi k soukromym firmam v prlimyslovych oblastech a nejsou
tak volné pfristupné Siroké verejnosti. NejvétSi ¢ast parkovacich ploch se nachazi

v obytnych oblastech, a to predevsim u jednotlivych méstskych sidlist.

V porovnani s méstskymi parky parkovisté sice zaujimaji mensi rozlohu na celém Uzemi,
ale rozdil je pouze v necelém hektaru. Zatimco parkovisté jsou rozmisténa témér
ve vsech ¢astech zastavéného Uzemi mésta, parky jsou spiSe situovany v zapadni a jizni
Casti mésta. Napriklad v SV Casti mésta, ve které se nachazi sidlisté Severovychod,
které je nejvétSim sidlistém ve mésté a Zije zde tim padem i velkd cast obyvatel,
se nenachazi zadny park, Zadné vétsi klidné prostredi, ve kterém by si obyvatelé tohoto
sidlisté mohli odpocinout. Naproti tomu je zde velky vyskyt parkovacich ploch,
které se snazi pokryt velkou poptavku po parkovacich mistech. Sidlisté Severovychod
alei tak patfi knejvice vytiZzenym oblastem, co se tye parkovacich mist a je
proto otdzkou, zda se mésto Zabrfeh pokusi tuto situaci vyresit tak, aby byl zajistén
dostatek parkovacich mist a zaroven zfizena klidova a oddechova zéna pro mistni

obyvatele, anebo se vyda cestou, ktera bude zahrnovat pouze jednu variantu.
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Tabulka 6 Rozloha jednotlivych ploch a jejich podil

Typ plochy Rozloha (ha) Podil (%)
Orna plda 839,49 41,74
Trvaly travni porost 320,18 15,92
Lesni plida 288,39 14,34
Sady a zahrady 16,73 0,83
Zastavéné uzemi 535,41 26,62
Silnicni sit 57,6 2,86
Zelezni¢ni trat 8,05 0,40
Vodni plochy 18,36 0,91
Obytnd oblast 220,3 10,95
Pramyslova oblast 171,84 8,54
Parky 6,46 0,32
Parkovisté 5,62 0,28

10.4 MoZnosti vzniku novych parkovacich ploch

V ramci vyznacovani ploch land use na mapé byly ve mésté Zabreh vytipovany 4 lokality,
na kterych by mohlo dojit k vybudovani novych parkovacich mist, pripadné by mohla byt
rozSifena mista dosavadni. Tyto lokality se nachazi u ulice Na Vysluni, Dvorska

a Krumpach.

10.4.1 Uzemi 1

Pro vznik této parkovaci plochy byla vybrana plocha u ulice Na Vysluni, ktera navazuje
pfimo na parkovisté, které se zde vyskytuje. Vlastnikem této plochy je mésto Zabreh
adfive se zde nachazelo détské hfisté s prolézackami. V soucasné dobé jsou
tyto prolézacky jiz zruSeny a na misté zlstalo pouze piskovisté, které je vyuZivano
minimalné a ostatni plocha je pokryta travou. PFi vybudovani nové parkovaci plochy
by tedy bylo potieba odstranit piskovisté, lavicky, které jsou kolem ného umistény a par

strom( a kefl. Parkovisté by mohlo byt napojeno na jiz stavajici parkovaci plochu
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a mohlo by zde vzniknout alespon 25 parkovacich mist. Tato mista by byla vyuZivana

’

obyvateli, ktefi Ziji v pfilehlych panelovych domech.

Obrdzek 19 Uzemi 1
Zdroj: Vlastni

10.4.2 Uzemi 2

Mozné misto pro vznik dalsi parkovaci plochy se nachazi u ulice Dvorska. Tuto plochu
ma ve vlastnictvi také mésto Zabreh. Jedna se ¢astec¢né o zatravnénou plochu, kterd je
z pllky tvorena prikrym svahem. Za timto svahem se nachazi jiz vybudované parkovisté,
které pfiléhd k panelovym domim na ulici Zerotinov. Momentélné je ¢ast povrchu
zasypana Stérkem, jelikoz chce mésto tuto plochu vyuZit pro nova parkovaci mista.
Pro vznik nové parkovaci plochy by bylo potfeba zarovnat svahovity terén a vytvorit
tak rovnou plochu pro parkovaci stani. Nova parkovaci plocha by se mohla propojit
s jiz existujicim parkovistém a doslo by tak kjeho rozsiteni. ZvétSenim stdvajiciho
parkovisté by se zvétSila jeho kapacita a mohlo by tak byt vyuzivano i lidmi Zzijicimi
na sidlisti Severovychod, které se nachdzi nedaleko od této plochy. Caste¢né
by se tak vyresil problém s parkovacimi misty v této oblasti mésta. Parkovaci plocha

by mohla byt zdrojem alespon pro 40 parkovacich mist.
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Obrdzek 20 Uzemi 2
Zdroj: Vlastni

10.4.3 Uzemi 3

Pro vznik dalsi parkovaci plochy byla vybrana plocha nachdzejici se na sidlisti Krumpach.
Jednd se o misto, které ma ve vlastnictvi mésto Zadbreh. Nachazi se za panelovymi domy
a diky jeho vétsi rozloze by se zde mohlo vybudovat vétSi mnozstvi parkovacich mist.
V soucasné dobé jiz tuto plochu vyuzivaji fidi¢i k zaparkovani vozidel, pokud v okoli
nenaleznou volné misto, i presto Ze stani na této plose neni povoleno. JelikoZz patfi
Krumpach k ¢astem mésta, ve kterych je problémem nedostatecny pocet parkovacich
mist, timto by se dany problém mohl vyresit. Parkovisté by se mohlo napojit na mistni
komunikaci a vytvofilo by odhadem pres 30 parkovacich mist. Tato mista by byla

prevazné vyuzivana obyvateli ptilehlych panelovych domu.

Obrdzek 21 Uzemi 3
Zdroj: Vlastni
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10.4.4 Uzemi 4

Posledni Uzemi, které bylo vramci této bakalarské prace vytyCeno se nachazi
také u sidlisté Krumpach. Timto Uzemim je plocha zelené, ktera se nachdazi pfimo
za jiz vybudovanym parkovistém v této oblasti. Plochu zelené vlastni mésto Zabreh,
stejné jako existujici parkovisté, které ma kapacitu 43 parkovacich mist. Rozsifenim
této parkovaci plochy by tak mohlo dojit ke zvétsSeni parkovaci kapacity plvodniho
parkovisté minimdlné o dalSich 18 mist. Stejné jako u predchoziho potencidlniho

parkovisté, by i tato noveé vznikla parkovaci mista byla vyuzivana mistnimi obyvateli.

Obrdzek 22 Uzemi 4
Zdroj: Vlastni

10.5 Plany mésta Zabreh

Mésto Zabrfeh ma naplanovano spoustu investic do parkovaci infrastruktury,
které by chtélo zrealizovat v pribéhu nasledujicich let. Vétsina zamért vsak nema pevné
stanovené datum jejich realizace. K pldnovanym investicim, které jsou naplanované
naroky 2021 az 2022 se rtadi vybudovani nového parkovisté na sidliSti Vysluni,
a také dlouho planovana rekonstrukce dosavadni parkovaci plochy u stadionu,
respektive rozlehlé parkovaci plochy za Kulturnim domem. Soucasna odstavna plocha je
jiz dlouho nevyhovujici. PGvodné tato plocha slouZila predevsim pro kolotoce a cirkusy,
ale postupem ¢asu ji zaplnila auta a zacala tak slouzit jako parkovisté. Parkovaci plocha
je tvorena nezpevnénym povrchem, na kterém se nachazi spousta vymol( a dér,

v nichZ se zadrZuje voda a na parkovisti se tak vytvari velké plochy louzi. V zimé byva
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povrch bahnity a v [été naopak velice prasny. Mistni obyvatelé tak zajisté oceni vystavbu

nového parkovisté, pfi kterém dojde k Upravé nevyhovujiciho povrchu.

K dalSim zdmérim mésta, které vsak jiz nemaji presny termin jejich realizace patfi
napriklad vybudovani parkovaciho domu na sidlisti Krumpach, ve kterém by mélo
vzniknout 192 parkovacich mist a doSlo by tak k vyfeseni soucasného nedostatku
parkovacich mist v této oblasti. K Upravam stdvajicich parkovacich ploch by mélo dojit
i na ulici Kfizkovského ¢&i Ceskoslovenské armddy. Vznik novych parkovacich mist je
zamyslen na ulici Dvorska a Kosmonautl. Mésto Ziabreh md také napldnovanou
revitalizaci sidlisté Severovychod, pfi které je pocitdno snovymi ¢i upravenymi
parkovacimi misty, stejné tak i pfi rekonstrukci Masarykova namésti a namésti

Osvobozeni.

11 SWOT analyza

V rdmci SWOT analyzy budou predstaveny silné a slabé stranky, pfileZitosti a hrozby
tykajici se parkovaci infrastruktury ve mésté Zabreh. Informace pro vytvoreni
jednotlivych bod(i v ramci analyzy byly ziskany od Méstského Uradu a doplnény vlastnimi

poznatky.
Silné stranky:

e nové parkovisté typu P+R a K+R u nadrazi
e Cerpani dotaci na vystavbu novych parkovist
e schvalené zaméry rekonstrukce parkovacich ploch za Kulturnim domem

a na sidlisti Vysluni na roky 2021 a 2022
Slabé stranky:

e nedostatek parkovacich mist na sidliStich (pfevainé sidlisté Severovychod
a Krumpach)

e zdlvodu nedostateéného poctu parkovacich mist umistuji fidi¢i sva vozidla
na chodnik, travu aj.

e parkovani vozidel v okoli nadrazi namisto vyuziti placeného parkovisté u nadrazi

e nevyhovujici povrch nékterych parkovacich ploch
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Prilezitosti:

e Vystavba parkovaciho domu na sidlisti Krumpach

e Plany mésta na vybudovani ¢i zrekonstruovani parkovist

e Plany revitalizace sidlisté Severovychod, ndmésti Osvobozeni a Masarykova
nameésti

Hrozby:

e Nenavrdaceni investice vloZzené do vystavby nového parkovisté P+R a K+R
u nadrazi

e Pfivytvareni novych mist dochazi k ubytku verejné zelené

e Parkovaci dim v Krumpachu — cena parkovaciho domu, vysSe poplatk(

pro rezidenty, nizké vyuzivani parkovaciho domu
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12 Zavér

Cilem bakaldfské prace byla komplexni analyza parkovaci infrastruktury na uzemi
Zabrehu, a to s jejim zasazenim do SirSiho ramce vyuziti verejnych méstskych ploch.
Tato analyza méla byt z ¢asti provedena formou mapovych vystup( a jinych grafickych
znazornéni. Teoreticka Cast se zabyvala prevainé statickou dopravou a s ni spojenym
managementem parkovani a parkovaci politikou. Prakticka ¢ast zahrnovala analyzu
parkovacich ploch ve mésté, dale vyuziti jednotlivych typa ploch vyskytujicich v Zabrehu

a nasledné navrzeni vzniku novych parkovacich ploch.

V ramci zpracovani praktické ¢asti prace byly zmapovany parkovaci plochy vyskytujici
se na Uzemi mésta a bylo zjiSténo, jak jsou tyto plochy vyuzivdny a v kterych ¢astech
mésta se nachazeji. Nejvice ploch bylo zaznamenano v centralni a severovychodni ¢asti
mésta. Za nejvice problematické oblasti z hlediska obsazenosti parkovacich mist byly
oznaceny dvé sidlisté — Krumpach a Severovychod. Na téchto sidliStich se obyvatelé
jiz delsi dobu potykaji s nedostatkem parkovacich mist. V disledku toho Ize casto
v téchto oblastech spatfit nevhodné parkovani fidich napfiklad na plochach,
které k parkovéni nejsou vymezené a je na nich zakdzano odstavovat své vozidlo

¢i na chodnicich a travnicich.

PFfi porovnani Zabfehu s ostatnimi mésty v Olomouckém kraji z hlediska parkovacich
poplatkll bylo zjisténo Ze, oproti vétSiné téchto mést ma Zabreh nejdelsi dobu
zpoplatnéni parkovacich stani ve vsSednich dnech. Na druhou stranu jsou Fidici
osvobozeni od poplatkl o vikendech, zatimco v ostatnich méstech jsou zpoplatnéné
i sobotni dopoledne. V Zabfehu maji také obyvatelé vetsi moznost vybéru casového

obdobi parkovacich karet, nez je tomu ve vétSiné vybranych mést.

Diky vymezeni jednotlivych typl ploch na Uzemi Zabrehu bylo zjisténo, Ze parkovaci
plochy zaujimaji 0,28% podil na celkové rozloze, ¢imz se pfriblizuji k rozloze park(
vyskytujicich se na Uzemi mésta. V uréitych ¢astech mésta tak chybi oddechové zény
napriklad v podobé parkd na ukor parkovacich ploch. Prikladem muze byt sidlisté
Severovychod, ve kterém je nejvétsi koncentrace parkovacich ploch, ale neni zde

vytvorena zadna klidova zéna.
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Na uzemi mésta byly nalezeny celkem ¢tyfi plochy, na kterych by bylo mozné vybudovat
nova parkovaci mista. Tyto plochy maji dostatecné prostory na vystavbu parkovist,
a nékteré z nich se nachazi vedle parkovist, u kterych by mohlo dojit k jejich rozsifeni.
Lze tedy zkonstatovat, Ze mésto Zabfeh ma stale jeSté volné plochy k vybudovani

nadzemnich parkovist a zatim neni potfeba vybudovdvat parkovisté podzemni.

Zabreh vi, Ze je zde problém s nedostatecnou kapacitou parkovacich mist, a to prevazné
ve zmifovanych oblastech a svym zpUsobem se snazi tyto problémy fesit. Méstsky urad
ma jiz zpracované spousty studii a plant, které se zabyvaji vystavbou ¢i rekonstrukci

parkovacich ploch a je otazkou ¢asu, kdy dojde k uskutec¢néni téchto plana.
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13 Summary

This bachelor thesis deals with problems of parking infrastructure on the territory
of the town of Zabreh. The work contains the individual car parks, which are marked

in the created map materials with comments.

The thesis also involves information about paid car parks and the incomes that the city
receives every year, the characteristics of the defined area, the use of types of areas
in Zabreh in comparison with parking areas and new possibilities of creating parking

areas.

There are 110 public parking areas in Zabfeh, which are mostly located in the central
and the northeastern part of the city. Lots of parking spaces are located in the area
of urban housing estates, as well as in the city centre. These areas are the most used

ones in the town.

An important part of the thesis are maps that were created in the program QGIS 3.2.2
Bonn using data from CUZK, OpenStreetMap, Copernicus website and from the Zabteh
Municipal Office. Maps show parking areas in the town, paid car parks and the location

of individual types of areas in the land cadastral of Zabreh.
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