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Anotacia

Témou diplomovej prace je ,Kriminalita pachand na useku cestnej dopravy ako
novodoby fenomén na medzinarodnej urovni. “ Ciel'om diplomovej prace bolo poukézat’
na rozsiahlu problematiku koncepcie kriminality pachanej na tseku cestnej dopravy, na
teoretické vychodiska kriminality na useku cestnej dopravy, na priiny vzniku dopravnej
kriminality a na stvisiace aspekty s touto problematikou. Diplomova praca je rozdelena

na tri hlavné kapitoly.
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Uvod

Doprava v sucasnej nel'ahkej dobe tvori ddleziti sucast’ naSho zivota, ale taktiez aj
celej spolocnosti. Nielenze zjednodusSuje spojenie so zamestnanim, rodinou, kultirou,
Sportom, ale pre l'udstvo je enormne velkym lakadlom z hl'adiska prepravy tovaru, rozvoja
priemyslu a tiez ako aj moznost’ spojenia na vicsie vzdialenosti. Tak ako ostatné T'udské
¢innosti, aj doprava so sebou prindSa negativne aspekty, ako su napriklad dopravné nehody
a s tym suvisiace straty na zivotoch, poskodenie zdravia I'udi, majetkové Skody a iné vazne
vplyvy na obvykly sposob Zivota 'udi. Okrem uvedeného sa s kriminalitou na Giseku cestnej
dopravy stretavame aj s vaznejSimi problémami, ako su protipravne konania organizovanych
skupin, ktoré su zamerané na ovela vacSie financné zisky, ktoré suvisia s nelegalnou
prepravou tovarov a osdb. Preto budeme osobitne v tretej kapitole detailnejSie venovat
pozornost’ trestnému ¢inu prevadzacstva, obchodovaniu s 'ud’'mi, paSovaniu drog, cigariet a

kradeziam motorovych vozidiel, ktoré st realizované najmi organizovanymi skupinami.

Nasou snahou bude poukazat’ na rozsiahlu problematiku kriminality pachanej na
useku cestnej dopravy na medzinarodnej urovni, nakol’ko kriminalita v oblasti dopravy je
stale viac diskutovanou témou v dneSnej dobe. Nalezitli pozornost’ preto budeme venovat’
aspektom, ktoré uzko stvisia s prevadzkou motorovych vozidiel, s prepravovanim tovarov

a 0sob.

Témou diplomovej prace je ,,Kriminalita pachana na useku cestnej dopravy ako
novodoby fenomén na medzindrodnej urovni. *“ Cielom diplomovej prace bude poukazat’ na
rozsiahlu problematiku koncepcie kriminality pachanej na useku cestnej dopravy, na
teoretické vychodiskd kriminality na tseku cestnej dopravy, na pri¢iny vzniku dopravnej
kriminality a na stvisiace aspekty s touto problematikou. Dal$im cielom diplomovej prace
bude priblizit' ¢itatelom analyzu vybranych trestnych ¢inov, ktoré st pachané na tseku
dopravy. DetailnejSia pozornost’ bude venovana najma pri¢indm, sposobom a dévodom ich
vzniku v oblasti dopravnej kriminality. Zarovenn budeme formulovat v zdveroch kapitol

prinosné navrhy a odporacania.

Diplomovéa praca je rozdelend na tri hlavné kapitoly. Prva kapitola je venovana
charakteristike zakladnych pojmov a teoretickym vychodiskdm. V prvej kapitole sme
venovali pozornost’ najma charakteristike zédkladnych pojmov tykajicich sa kriminality.
Pozornost budeme venovat pachatelom na useku cestnej dopravy, charakteristike

dopravnych nehdd, pri¢indm dopravnych nehdd, kriminalite v dopravnej logistike, pricom
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neopomenieme priblizit' ani oblasti zdujmov a vplyvov organizovanych skupin . V ramci
prvej kapitoly bude naSim cielom priblizit' Citatelom definiciu a vyskyt najcastejSich

trestnych ¢inov, priestupkov ktoré sa tykaja kriminality na Gseku cestnej dopravy.

V druhej kapitole budeme osobitne venovat pozornost analyze dopravnej
nehodovosti na izemi Slovenskej republiky a jej aspektom, ktoré uzko suvisia s dopravnymi
nehodami. Pri analyze dopravnych nehod budeme konkrétne venovat’ pozornost’ dopravnym
nehoddam zavinenym pod vplyvom alkoholu, najcastejSim pri¢indm dopravnych nehod,
dopravnym nehodam, pri ktorych doslo k umsrteniu 0os6b a ostatnym faktorom, ktoré suvisia
s dopravnymi nehodami. Pre ucely zaverecnej prace v zavere druhej kapitoly navrhujeme

prinosné odporucania, ktorych cielom je znizenie dopravnej nehodovosti.

Tretia kapitola bude zamerand na kriminalitu na medzinarodnej trovni. Hlavnym
cielom tretej kapitoly bude pribliZit’ problematiku trestného ¢inu prevadzacstva, negativne
stranky trestného ¢inu prevadzacstva a obchodovanie s 'ud'mi. V suvislosti s kriminalitou
na medzinarodnej Grovni nalezitd pozornost’ bude venovana aj pasovaniu drog, pasovaniu
cigariet a krddeziam motorovych vozidiel, pri ktorych bude naSou snahou za pomoci
osobnych skusenosti autora prostrednictvom grafov, obrdzkov a tabuliek priblizit' tato
rozsiahlu problematiku. Zaroven bude nasim ciel'om po spracovani teoretickych vychodisk,
formulovat' aj navrhy a odporucania, ktoré by mali byt inSpiraciou pre prislusnikov

bezpecnostnych zloZiek.

Z metodologického hladiska pri vypracovavani diplomovej prace vyuZivame
metody zberu Statistickych dajov, popis tidajov a nasledné vyhodnotenie ziskanych tidajov
a informacii. Pri spracovani diplomovej prace su vyuzivané viaceré¢ metody vSeobecného,
ale aj Specifického charakteru. Pri pisani prace vyuZivame najmi metddy ako st analyza,

syntéza, dedukcia, syntéza a hlavne komparacia.
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1 Charakteristika zakladnych pojmov

V tejto Casti diplomovej prace povazujeme za potrebné poukdzat’ na teoretické
vychodiska kriminality na tuseku cestnej dopravy, pricom prioritne budeme venovat
pozornost’ najmid zédkladnym pojmom, ktor¢ stvisia s danou problematikou. V tvodnych
Castiach prvej kapitoly budeme venovat pozornost’ najmé charakteristike zdkladnych
pojmov tykajucich sa témy zdavereCnej prace, ako su pojmy: kriminalita, protipravne
konanie, dopravna nehoda, pachatel’, vodi¢ské opravnenia. Nasou snahou bude priblizit’ aj

protipravne konania na useku cestnej dopravy, ktoré sa najcastejsSie vyskytuju v tejto oblasti.

Na problematiku cestnej premavky resp. protipravneho konania na useku dopravy sa
vzt'ahuje nespocetné mnozstvo pravnych predpisov. Vzhl'adom na rozsah prace rozoberieme
iba tie najhlavnejSie znich. V stvislosti s charakteristikou povazujeme za vhodné
charakterizovat pojmy prevazne zo Zakona ¢. 8/2009 Z. z. ocestnej premavke
a vykonavaciu vyhlasku, ktord sa viaze k tomuto pravnemu predpisu, ato Vyhlaska
Ministerstva vnutra Slovenskej republiky €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava samotny zakon
o cestnej premavke. VzhI'adom na charakter témy diplomovej st dolezité aj pravne predpisy,
ktoré upravuju protipravne konanie na useku cestnej dopravy a to Zakon ¢. 300/2005 Z. z.,
Zakon ¢&. 372/1990 Zb. o priestupkoch a pod. Legislativne vymedzenie trestnych €inov
a priestupkov pachanych na useku cestnej dopravy budeme blizSie definovat

v nasledujucich Castiach diplomove;j prace.

1.1 Kriminalita v doprave

Ako uZ aj nazov zaverecnej prace napovedd, nasa pozornost’ bude vychadzat’ z pojmu
kriminalita. Vo vSeobecnosti moZeme kriminalitu definovat’ ako spolo€ensky jav, ktorym sa
rozumie stthrn trestnej ¢innosti v urcitej oblasti za urcité obdobie. Pojem kriminalita m6Zeme
teda oznacit’ ako suhrn trestnych ¢inov, ktoré boli spachané umyselne alebo z nedbanlivosti

na ur¢itom mieste za urc¢ité obdobie.

Kriminalita v doprave je velmi Siroky pojem. Na useku kriminality v doprave
vystupuju pachatelia, ktori sa zameriavaji najmid na trestni Cinnost, ktora suvisi
s dopravnymi prostriedkami. V suvislosti s problematikou v oblasti kriminality v doprave
sa v dnesnej dobe vel'mi rozsirili kriminalne skupiny z ré6znych susednych Statov, pricom
pachatelia takychto krimindlnych skupin sa zaoberajii paSovanim r6znych tovarov, pripadne
obchodovanim s 'ud'mi. Na kriminalitu ma vo vSeobecnosti vyrazny vplyv prostredie,

v ktorom sa vyskytuje. Najvacsi vplyv na kriminalitu z faktorov kriminality ma uroven
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urbanizacie. Cim je véa&Sia Girovefi urbanizacie, tym je vadSia prilezitost na spachanie
trestného ¢inu. To znamena, Ze ¢im je vicsia hustota 'udi v konkrétnom meste, tym je vicsia
aj Groven anonymity v konkrétnom prostredi. Preto si vel'a krat pachatelia z nendpadnych
vidiekov vyhladavajii utocisko vo vacSich mestach. Ku zniZzovaniu kriminality najma
prispieva vykon policajnych zloziek, ale aj v tejto modernej dobe pritomnost’ roznych
bezpecnostnych prvkov, ako su napriklad bezpecnostné kamery.

Trestné Ciny avédcSina druhov kriminality je v sucasnej dobe realizovana
predovsetkym organizovanou formou. So stiipajucim trendom kriminality na useku dopravy
sa mozZeme Coraz Castejsie stretnut’. Enormny narast kriminality v doprave maji na svedomi
najméd organizované skupiny pachatelov, ktoré neustdle rozrastaju aj vd’aka novym
modernym technolégiam. Tieto skupiny sa dokazu adaptovat’ na aktualnu situaciu
v konkrétnom prostredi na rozdiel od bezpecnostnych alebo policajnych zloziek, ktoré
nedostdvaji dostatoéni podporu, ktora by jednoznacne potrebovali v boji proti
organizovanym skupindm. Organizované skupiny s v st€asnej dobe zaujaté najmi na
vicsie kradeze, paSovanie roznych tovarov, zatial’ o individudlna forma zlo¢inu je zaujata
skor na kriminalitu s menSimi Skodami. Trestna Cinnost' v dneSnej modernej dobe ma
rozsiahlu pdsobnost’ pri obchodovani s 'ud’'mi, s drogami, so zbraftami a vo velkej miere

s touto kriminalitou stvisi aj korupcia.'

Na rozdiel od organizovanej kriminality sa individudlna kriminalita vyskytuje
v oblastiach, kde sa ur€ity pachatelia zdrziavajl, teda v prostredi ktoré dokonale poznaju.
Trestnt ¢innost’ pachatel'ov v prevaznej miere motivuje slaba finan¢na situdcia, ale niekedy
su manipulovani okolim. Tito jednotlivci vS8ak moZu neskor prejst do organizovanych
skupin, kde je ich ¢innost’ viac sofistikovanejSia a rozsirenejSia. Ako priklad m6Zeme uviest’,
ze bezny zlocinec, ktory si odpykava svoj trest vo vdzeni, pocas toho ziskava nové poznatky
a skusenosti od svojich rovesnikov. Potom ked’ sa takyto ¢lovek opét’ dostane na slobodu
tazko sa vie zapojit't do normalneho Zivota, a to je hlavnym doévodom preco sa vela krat

stretavame s recidivistami.

Kazdy spdsob dopravy, ¢i uz hovorime o dopravu cestntl, Zelezni¢ntl, letecku alebo
lodnu prinaSa so sebou okrem prinosov aj velké rizika. V cestnej doprave pod pojmom
kriminalita rozumieme taky druh trestnej Cinnosti, ktord vznikd v dosledku porusenia

pravnych predpisov, ktoré stuvisia s konkrétnym typom dopravy.

"HOLCR,K. a kol. 2005. Bezpecnostni hrozby a rizika spojend s vyvojem kriminality na Slovensku. In.
Bezpecnost v podminkach organizaci a instituci CR sbornikem z medzinarodni konference. Praha 8:
Soukroma vysoka skole ekonomickych studii, s. 17 - 20
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Kriminalitu v doprave delime na kriminalitu v:
e cestnej doprave,
e lodnej doprave,
e leteckej doprave,
e Zelezni¢nej doprave.?

V diplomovej praci je venovand pozornost najméd kriminalite na useku cestnej
dopravy, pretoze prinaSa so sebou ovela vicsie riziko vzniku protipravneho konania zo
strany pachatelov. To vSak neznamend, ze pri ostatnych druhoch dopravy sa nestretavame
s protipravnym konanim. Aj napriek tomu, Ze pri ostatnych druhoch dopravy nie je vyskyt
protipravneho konania az taky casty, jeho nasledky byvaju vel'a krat vel'mi vazne.

Hrozba nésledkov, ktoré so sebou prindsa protipravne konanie pachané na tseku
cestnej dopravy sa tyka kazdého z nas. Kazdodenne sme sami Gcastnikmi cestnej dopravy
a preto sme kazdy den vystaveni moznosti vzniku zranenia, ujmy na zdravi pripadne vzniku
majetkovych §kdd. Hrozba, Ze sa staneme poskodenymi v cestnej doprave je vysoka a taktiez
je vysoka aj hrozba, Ze sa ako vodi¢i motorovych vozidiel staneme prave aj pachatel'mi
takéhoto protipradvneho konania. Je dolezité tieZ pripomenut, Ze pri kriminalite na useku

cestnej dopravy rozliSujeme stupne zavinenia na:
e umyselné zavinenie,
e zavinenie z nedbanlivosti.®

Predtym ako sa zacneme venovat v druhej kapitole zavereCnej prace analyze
cestnych dopravnych nehdd drzitel'ov vodi¢skych opravneni povazujeme za prinosné v tejto
Casti prace zadefinovat’ pojmy, ako st drzitel' vodi¢ského opravnenia, vodi¢sky preukaz
a taktiez aj ilustraciu vydanych vodic¢skych opravneni mladych vodi¢ov za rok 2020
v Nitrianskom kraji.

Drzitel’ vodi¢ského opravnenia

Vzhl'adom na to, Ze prevadzkovat' vozidlo mdze iba osoba, ktord je drZitel'om
vodi¢ského opravnenia, je dolezité vediet aj charakteristiku takejto osoby. Za drzitel'a
vodi¢ského opravnenia oznacujeme osobu, ktorej organ Policajného zboru udelil vodi¢ské
opravnenie na uzemi Slovenskej republiky alebo vinom State, avSak tato osoba po

nadobudnuti vodi¢ského opravnenia ziskava pravo k vedeniu motorového vozidla takej

2 Kol. autorov, 2006. Kriminoldgia II: 2. diel, s. 30
3 Kol. autorov, 2001. Kriminoldégia — osobitnd cast, II. Diel. s. 302
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skupiny, na ktoré bolo vodi¢ské opravnenie udelené. V sucasnom zneni zakona ¢. 8/2009
o Cestnej premavke je zakotvend aj podmienka, ktora umoznuje udelit’ vodic¢ské opravnenie
pre skupiny ,,B* aj pre osoby, ktoré este nedovisili 18 rokov svojho Zivota. Tato podmienka
prinasa pre mladsie osoby vyhodu v tom, Ze m6zu nadobudnut’ vodi¢ské opravnenie uz skor,
ako to bolo v starSej pravnej Uprave. Aktudlna pravna Uprava prindSa vsSak niekolko
podmienok, ktoré musia byt’ splnené na to, aby 17 rocny mlady vodi¢ mohol viest’ motorové

vozidlo v cestnej premavke.

V ustanoveni § 74 ods. 2 Zakona ¢. 8/2009 o Cestnej premavke je uvedené, ze vodic
ktorému bolo udelené vodi¢ské opravnenie skupiny ,,.B“ v takom case, ked’ este nedovfsil 18
rokov svojho veku, moze ako vodi¢ motorového vozidla vstipit’ do cestnej premavky do
¢asu, kym este nedovisil 18 rokov svojho zivota, najmenej vSak 3 mesiace iba v takom
pripade, ak bude pri jazde pritomna aj osoba, ktora spiia zdkonom stanovené podmienky.

V takomto pripade hovorime o osobe, ktora:
e sa pri jazde nachadza na mieste spolujazdca bezprostredne vedl’a vodica,
e je drzitelom vodi¢ského opravnenia skupiny ,,B*“ v trvani najmenej 10 rokov,

e je zapisand v evidencii vodiCov orgdnom Policajného zboru na zdklade

opodstatnenej ziadosti zakonného zistupcu vodica.*
Na zéklade dostupnych udajov z informacnych systémov Ministerstva vnltra sme pre
ilustraciu vypracovali pocet vodi¢skych opravneni vydanych na skupinu ,,B* za rok 2020
udelenych pre vodi¢ov vo veku 17 rokov v jednotlivych okresoch Nitrianskeho kraja.

Tab. 1 [Pocet vodi¢skych opravneni vydanych vodiCom vo veku 17 rokov v okresoch

Nitrianskeho kraja za rok 2020]

Okres Pocet vodi¢skych opravneni vo veku 17 r.
Nitra 331

Komarno 86

Levice 91

Nové Zamky 156

Sala 77

Topol’¢any 124

Zlaté Moravce 113

spolu 978

Zdroj: Statistika vedena na Okresnom riaditel'stve Policajného zboru v Novych Zamkoch za rok 2020

4§ 74 Zakona &. 8/2009 Z.z. o Cestnej preméavke
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Vychéadzajic z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze vroku 2020 bolo na tzemi
Nitrianskeho kraja udelenych 978 vodi¢skych opravneni vydanych na skupinu ,B*
ziadatel'om vo veku mladSom ako 18 rokov, ¢o pri celkovom pocte vydanych vodi¢skych
opravneni v Nitrianskom kraji vo vSetkych kategoriach vodicskych opravneni — 4889 je
percentudlny podiel 20 %.

Vodicsky preukaz

Po splneni podmienok podla zdkona pre ziskanie vodi¢ského opravnenia je
opravnenej osobe vydany vodi¢sky preukaz, ktorym osoba preukazuje opravnenie na
vedenie motorového vozidla, pricom rozsah tohto opravnenie resp. skupin je zndzorneny na
zadnej strane vodi¢ského preukazu. Vodicsky preukaz je verejna listina, ktora je povinnym
dokladom pri prevadzke motorového vozidla a musi ju mat’ kazdy vodi¢ pri sebe, aby sa

vedel preukézat’ v pripade potreby.

1.2 Kriminalita v dopravnej logistike

V sucasnej dobe v dopravnej logistike existuje viac druhov trestnej ¢innosti, priCom
moézeme povedat’, Ze druh trestnej ¢innosti sa meni z regionu na region. Druh kriminality
zavisi od réznych faktorov, ktoré v ur€itom teritdriu posobia v rdmci synergie neZiaducich
vplyvov. Mdzu preto vzniknit podmienky, na zdklade ktorych dochadza k pachaniu
urcitého druhu kriminality, ktord svojou pdsobnostou ma vyrazny vplyv aj na susedné
uzemia. Takéto faktory rovnako ovplyviiuji aj mieru individudlnej a organizovanej
kriminality.

V dopravnej logistike mézeme kriminalitu rozdelit’ do 5 hlavnych skupin, a to:

e drobnd kradez — pachana v prevaznej miere jednotlivcom, ktory si prisvoji
malé mnozstvo tovaru,

e kradez— prisvojenie si napriklad celych paliet alebo r6znych kontajnerov, kym
je tato ¢innost’ spachand zamestnancom firmy tak sa jedna o kradez a ak nie,

tak takyto kon definujeme ako lupez,
e falSovanie r6znych dokladov,

e podplacanie resp. vyhrdzanie za Gcelom ziskania nezakonného zisku, ¢i uz

majetkového alebo iného,

o kradez ,, Cargo‘ — znamend odcudzenie celého mnozstva tovaru, ktory je

pripraveny na tranzit.
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Kriminalita v logistike nebyva spojend len v stvislosti s krddezou tovaru, ale aj jej
paSovanim respektive s paSovanim zbrani, tabaku, drog alebo aj obchodovanim s 'ud’'mi. Na
useku kriminality v doprave treba upriamit’ pozornost’ aj na fakt, Ze pri kriminalite v doprave
nevznikaju len straty na majetku, ale niekedy aj na zivotoch pretoze v niektorych pripadoch
sa moze prejavit aj ndsilnd kriminalita. Nasilnd kriminalita je spOsobend hlavne
organizovanymi skupinami, ktoré su v poslednej dobe vysoko sofistikované a dokazu po
sebe 'ahko zahladzovat’ stopy. Pri individudlnej forme kriminality dochadza k nasilnému
konaniu hlavne v pripadoch, ak sa pachatel’ potrebuje zbavit’ svedkov alebo v pripade, ak sa

pachatel ocitne pod tlakom stresu alebo kon4 v afekte.’

1.2.1 Pri¢iny vzniku dopravnej kriminality

V sucasnej dobe je kriminalita na iseku cestnej dopravy vel'mi rozsirend. Kriminalita
v cestne] doprave prechddza ¢i uz na narodnej alebo medzinirodnej rovni, priCom je
dolezité poznamenat, ze kriminalita na Gseku cestnej dopravy je vyvoldvand réznymi
vplyvmi. Za urcitych okolnosti ma vplyv na kriminalitu Struktirovanti povahu. Pravdou je
vSak, ze niektoré trestné ¢iny organizovanej kriminality st vzajomne prepojené a Casto krat
na seba odkazuji. Hlavné pri¢iny, ktoré kriminalitu na seku cestnej dopravy vyvolavaju
mozu byt hlavne:

* legislativne — su tzv. Startérom pre vznik trestnej Cinnosti. V sucasnosti je pre
organizované skupiny zrejmé, Ze si isté medzery v zdkonoch anie je dostatoCne
odstraSujlica pravna Uprava za spachanie niektorych trestnych Cinov. Preto mézeme
konStatovat’, Ze organizovanym skupindm sa v tychto podmienkach dari, pricom do
dnedného dia tejto problematike zdkonodarca nevenuje postacujucu pozornost’. TaktieZ pri
legislativnych pri¢indich moZeme uviest, Ze nedostatok legislativnych prostriedkov
znemoziuje orgdnom c¢innym v trestnom konani aktivne bojovat’ proti organizovanym
skupinam.

* technické — sucasna doba so sebou obnésa stale modernejsie technologie, pricom
mozZzeme poznamenat, Ze sa vnove] dobe kriminalita casto krat rozvija prave
prostrednictvom modernych technologii.

* politické — organizovanym skupindm sa najmi dari v pripadoch, ked’ ich ¢innost’
je prepojena skrz politikov a taktieZ je koordinovana zo strany Statu. NajprepracovanejSie

organizované skupiny st vela krat kooperécii s politikmi a najvy$Simi Statnymi

SPORADA, V. 2016. Kriminalistika, Technické, forenzni a kybernetické aspekty. Plzent: Vydavatelstvi
a nakladetelstvi Ales Cenek, s.r.o., 1018 s.
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predstavitel'mi, a preto je vel'mi tazké aj pre organy ¢inné v trestnom konani odhal’'ovat’ tieto
organizované skupiny. Na takychto sférach totiz dominuje vysoka latencia, ¢o znamena, ze
tato kriminalita pre nasu spoloc¢nost’ je ,, neviditelna “.

» ekonomické — je pre nas vel'mi dolezité poznamenat, ze vSetky organizované
skupiny maju spolo¢ny hlavny ciel’, ktorym je dosahovanie finan¢ného zisku. V sucasnosti
sme sami svedkami, Ze vacSie organizované skupiny podporuju tie mensie, pricom silnou
strankou kazdej organizovanej skupiny je vzajomna spolupraca medzi sebou.

Kazdy rok policajné organy eviduju enormne velké mnozstvo trestnych cinov
zapri¢inenych na useku cestnej dopravy. Boj srasticou kriminalitou vSak vyzaduje
nepretrzité sledovanie okolia na zéklade ¢oho je mozné nasledne prijimat adekvatne
opatrenia. Sucasny stav vyzaduje posilnenie kapacit pri vyuziti r6znych poznatkov a pri
skiimani a sledovani, ¢i tieto poznatky a dokazy st schopné pomdct, ¢i budi fungovat
jednotlivé opatrenia. M6Zeme teda poznamenat’, ze kvalitnou spolupracou medzi susednymi
krajinami by sme mohli dosiahnut’ pozitivne vysledky v boji proti organizovanym skupinam
apri ich odhalovani. NajzavaznejSimi nasledkami kriminality v tejto oblasti je strata

Zivotov.
Pre ucely zéverecnej prace mozeme rozdelit’ nasledky kriminality:
* na kriminalitu s tazkym ubliZenim na zdravi,
* na kriminalitu s nasledkom smrti,
* na kriminalitu so vznikom hmotnej skody,
* na kriminalitu v§eobecného ohrozenia,
» na kriminalitu bez §kodlivého nasledku.b
1.2.2 Organizovany zlocin
Autor M. Lisonl charakterizoval organizovany zlo¢in ako opakujlce, cielavedomé,
koordinované pachanie zavaznej trestnej Cinnosti vratane podpornych aktivit, ktorej
subjektom su zlo¢inecké skupiny alebo organizacie, ktorého hlavnym ciel'om je dosiahnutie
ilegalnych ziskov pri minimalizacii rizika.’
Pojem organizovany zlocin je charakteristicky multidisciplindrnou povahou. Teda uz

z povahy samotného javu mozno konStatovat, Zze tento fenomén je nositel'om viacerych

nejasnosti a problémov. Z hl'adiska metodoldgie vyskumu organizovaného zlo€inu mézeme

6 Kol. autorov, 2006. Kriminolégia II, s. 127
TLISON, M. a kol. 2018. Tedria krimindlno — policajného poznania, s. 174
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uviest’ urcité Specifikd, ktoré sa premietaju do informacii o jednotlivych organizaciach
organizované¢ho  zlo¢inu. Obzvlast nie je mozny systematicky, dlhodoby
respektive objektivny vyskum organizovaného zloCinu pripadne jeho jednotlivych skupin
ako objektu vyskumu. Niektoré skutocnosti o organizaciach organizované¢ho zlo¢inu mozu
byt skreslené, nepresné a schvalne manipulované pachate'mi organizovaného zlocinu.
Preto su vela krat poznatky o organizacidch organizovaného zlo¢inu obmedzené vysokou
latentnostou trestnych ¢inov.®

Kvoli absencii $pecifickej terminologie a kvoli lepSiemu pochopeniu organizacie
zlo¢incov navrhuje von Lampe dvojdimenzionalnu klasifikaciu zlo€ineckych Struktar.

Prvd dimenzia sa podla von Lampeho vztahuje na rozdiely medzi sietami
a organizaciami. ,,Siet’ je web takzvanych vdzieb, ktoré spajaju dve alebo viac osob, pricom
organizdcia taktieZz pozostiva z kombindcie jednotlivcov. AvSak na rozdiel od siete,
organizacia integruje svojich clenov do Struktury, aby mohlo vykondvat' spolocné akcie. “
Spomenuty rozdiel je ¢isto analyticky a preto von Lampe poznamenal, Ze siete a organizacie
su empiricky zavislé a treba vediet zodpovedat na zdkladnli otdzku: ¢i Clenovia, ktori
spolupracuju patria do organizacnej Struktury alebo je ich prepojenie uskuto¢nené na zdklade

vizby siete.”

Ucast’ a trestna ¢innost' v organizovanom zlodine je postihovana viéSou sadzbou
trestov ako to je pri tej istej trestnej Cinnosti spachanej jednotlivcom. Trestny zakon upravuje
skutkovll podstatu trestného ¢inu zalozenia, zosnovania a podporovania zlo¢ineckej skupiny
v § 296 nasledovne:

»Kto zaloZi alebo zosnuje zlocinecku skupinu, je jej clenom, je pre nu cinny alebo ju

podporuje, potrestd sa odinatim slobody na pét rokov az desat rokov .1’

Oznacovanie organizovaného zlo¢inu ako organizovanej kriminality nie je vhodné,
nakolko ide o urcit¢ vyvojové Stadium skupinovej trestnej ¢innosti, v ktorej mdzeme
definovat’ konkrétne Specifické typy skupinovej kriminality. Preto modzeme pojem

organizovany zlocin oznalit’ aj ako vyS$$i stupen organizovanej kriminality, priCom sa

8 SMOLIK, J. a kol. 2007. Organizovany zloc¢in a jeho ohniskd v soucasném svéte. Bro: Masarikova
Univerzita Brno, 204 s.

® LAMPE, K. von. 2002. Organizdcia modelov zloéineckej spoluprdce v oblasti vydierania v rdmci &ierneho
trhu s cigaretami v Nemecku. In. Cezhranicna organizovand financna kriminalita a korupcia. Bratislava:
Akadémia Policajného zboru, 2002. s. 148

10°8§ 296 Zdkon &. 300/2005 Trestny zakon
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kvalitativne odliSuje, avSak do zdvaznosti, rozsahu a nasledkov ich kriminalneho pdsobenia

je neporovnatenym stuptiom.'!

Charakteristika pojmu organizovany zlofin achdpanie jeho vyznamu na
medzindrodnej urovni je rozdielna, co je zapri¢inené odlisSnym kultirnym a socidlnym
prostredim. Pri definicii organizovaného zlocinu treba brat’ do tivahy mnozstvo Specifik.
Prvotne st to kultarno-socidlne Specifika, ktoré predstavuji prekazku pri vytvarani jednotnej
definicie. Na druhej strane, a to v ére globalizacie geograficko — kulturna determinécia klesa.
Svoju vyraznu rolu zohrdva aj sila, kondicia a rozsah ekonomického prostredia, v ktorom
organizovany zloCin pdsobi.

Mozeme teda konstatovat’, Ze organizovany zloc¢in je druhom viacstrannej, dlhodobej
a systematicky pachanej trestnej ¢innosti zlo€ineckou skupinou. Vykazuje sa vysokou
organizovanostou, rozdelenim 1Gloh medzi jednotlivymi c¢lenmi alebo celymi

organizovanymi skupinami. Prevazne sa orientuje na vysoky zisk a na ziskanie vplyvu vo

%

vyssich sférach, ako st politické tak aj ekonomické. Zisk sluzi k vlastnej reprodukcii a vo
vicsej miere sluzi ako kapital, ktory sa realizuje predovsetkym v podnikatel'skych sférach.
Eurépska tnia si pre lepSie odliSovanie inych foriem krimindlnej Cinnosti od

organizovaného zloc¢inu ur¢ila desat’ identifikaénych znakov:
e pranie Spinavych penazi,
e vysSivanie hospodarskych, obchodnych Struktur vo svoj prospech,
e pouZivanie nasilia a nasilnych prostriedkov,
e trestnd Cinnost’ pachana na medzinarodnej trovni,
e v ramci organizacie dominuje urcita forma kézne a kontroly,
e kazdy ma svoje Specifické, konkrétne tlohy,
e dlhodoba ¢innost’, respektive ¢innost’ ¢asovo neobmedzena,
e ¢innost’ zamerana na nadmerny zisk,
e dominuje zdvazna trestnd ¢innost,
e spolupraca minimalne dvoch a viac 0sob.'?

Podmienkou pri identifik4cii organizovaného zloc¢inu je podla Europskej unie

nevyhnutné, aby boli minimalne splnené tri identifika¢né znaky. Po identifikovani troch

I CHMELIK, J. a kol. 2011. Zlocin bez hranic. Praha: Linde, 2004. s. 185
2NOZINA, M. 2003. Medzindrodni organizovany zlo¢in v Ceské republice. Praha:Themis, 2003. s. 358
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a viacerych spomenutych znakov je mozné nasledne konstatovat, Zze sa jedna

o0 organizovany zlo¢in.

Trestny zékon vSak vyslovene neupravuje definiciu organizovaného zlo¢inu, ale v §
129 je zakotvena zdkonna definicia skupiny osob a organizacie, priCom na ucely trestného
zakona sa skupinou osdb rozumeji najmenej tri osoby. Organizovanou skupinou na ucely
trestného zakona sa rozumie spolCenie najmene;j troch osdb, ktoré sa zucastiuju na pachani
trestnej Cinnosti s urcitou delbou uréenych Uloh medzi jednotlivymi ¢lenmi skupiny.
Cinnost’ jednotlivych ¢&lenov skupiny sa v désledku toho vyznaduje planovitostou,
koordinovanostou, ¢im dochddza k zvySeniu pravdepodobnosti uspesného spachania
trestnej ¢innosti. Taktiez v § 129 ods. 3 je definovana zlocinecka skupina, ktorou sa na tcely
trestného zakona rozumie Struktirovana skupina najmenej troch 0sob, ktora existovala pocas
ur¢itého casového obdobia a konala koordinovane s cielom spachat’ jeden alebo viac

zlo¢inov. "3

Na zédklade uvedeného teda moézeme konsStatovat, ze sa v podstate jedna o naplnenie

spomenutych identifikaénych znakov Eurdpskej unie na predoslej strane.

1.2.3 Oblasti zaujmu a vplyvu organizovanych skupin

Nadmerné mnoZstvo cezhrani¢nej kriminality maji na svedomi prave organizované
skupiny. V dnesnej modernej dobe tieto organizované skupiny su prepojené nielen na celom
uzemi Eurdpskej Unie, ale celosvetovo na medzinarodnej trovni. V stvislosti s cezhranicnou
kriminalitou, ktoru podrobnejsie budeme rozoberat’ v tretej kapitole zdverecnej prace sme sa
rozhodli v tejto Casti pribliZit’ problematiku zaujmov a vplyvov organizovanych skupin.

Ako sme uz v predchadzajlicej Casti zavereCnej prace spominali, Ze organizovana
kriminalita a organizovany zlo€in su definované a chapané podstate v kazdej krajine inak,

preto sme sa rozhodli v nasledujucich bodoch stru¢ne poukdzat’ na tieto rozdiely.

Organizovany zloc¢in teda pdsobi v r6znych oblastiach nasho Zivota, ¢i uz hovorime
o spolocCenskej alebo ekonomickej oblasti. Uzemna pdsobnost’ organizovaného zlo¢inu

preto mozeme rozdelit’ z viacerych uhl'ov pohladu.
V prvom rade je to z pohl'adu rozsahu posobnosti. Moze to byt’ teda na urovni:
e domaicej — posobnost’ vyslovene na naSom uzemi Slovenskej republiky,

e medzinarodnej — v tychto pripadoch organizovany zlocin siaha uzZ aj za naSe

hranice, teda ma tendenciu ohrozovat’ aj iné susedné krajiny,

13§ 129 Zédkon &. 300/2005 Trestny zakon
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e celosvetovej — organizovany zlo¢in ma tendenciu ohrozovat’ uz suverenitu
vzdialenych krajin aj mimo krajin Eur6pskej unie.
V druhom rade mézeme hovorit’ o prenikani do spoloc¢enskych Struktir, priCom v takomto

pripade je mozné rozdelit’ organizovany zlo¢in takto:
e obmedzené prenikanie — cielom je iba ziskanie financii a zdrojov,
e vyhradené posobenie — cielom je legalizacia ziskov,
o spolocensky zaujaté — jednotlivé zloCinecké skupiny uz vplyvaji na politikov,
Statnu spravu, samospravu, charity,

e subezné fungovanie — celd spolo¢nost je prepojend organizovanym zlo¢inom.'

Sme toho nazoru, Ze vyskyt organizovanej kriminality na narodnej a medzinarodnej
urovni je dosledkom toho, Ze v sucasnej dobe je enormné mnozstvo socialnych,
ekonomickych a politickych zmien. V dosledku tychto zmien sa v naSej novej dobe
dostavaji do popredia zaujmy zlo¢ineckych skupin, ktoré su v poslednej dobe sustredené
najmd na obchod sdrogami, l'udmi amigrantmi. Zaroven medzi dalSie zaujmy
zlo¢ineckych skupin patri aj obchodovanie s odcudzenymi motorovymi vozidlami,

vykradanie lodi, kamidonov, obchodovanie so zbratiami, vybusninami a pod.

Stretdivame sa s nazormi viacerych autorov, ktori sa zhoduji na tom, Ze pri
vyhodnocovani vyvoja organizovaného zlo¢inu nemézeme ocakavat’ pokles trestnej ¢innosti
organizovanych skupin. Slabsie organizované skupiny v prevaznej miere zanikaju alebo sa
pridavaju  k silnejSim  organizovanym skupindm, ¢im sa stavaju  dokonalejSimi
a roz§irenejSimi v ramci svojej trestnej ¢innosti. Pachatelia organizovanych zlo¢ineckych
skupin maji vacSinou vynikajlci prehl'ad z pravnej tpravy, a preto trestni ¢innost’ pachaju
v dvojici, v trojici pripadne vo vdcSom pocte. V pripade, ak dojde k odhaleniu alebo
zadrzaniu takychto pachatelov maju Casto krat pripravené a naucené vypovede, ktorych sa
budt drZat' aj napriek hrozostrasnym rizikom trestu zo strany policajnych organov. Pri
vypovediach sa spoliehaji na podporu od ich veducich organizovanych skupin a spoliehaju
sa aj na to, ze ich z toho dostant.

Prevadzacstvo, paSovanie, obchodovanie so zbraniami a obchodovanie s 'udmi st

mnoho krat prepojené s obchodovanim s drogami a vzhl'adom na to, Ze problematika

4 SMOLIK, J. et al. 2007. Organizovany zloc¢in a jeho ohniskd v soucasnem svéte. Brno: Masarikova
univerzita, 2007. s. 189
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cezhrani¢nej kriminality je vel'mi rozsiahla podrobnejSie jej bude venovana pozornost’

v tretej kapitole zadverecnej prace.

1.3 Charakteristika pachatel’ov na useku cestnej dopravy

Pojem péchatel’ je hmotnopravny pojem trestného prava, ktorym oznacujeme osobu,
ktora bezprostredne spachala trestny ¢in. Pokial’ doslo k spachaniu trestného ¢inu spolo¢nym
konanim dvoch alebo viacerych osob, kazda z nich zodpoveda tak, akoby ¢in spachala sama.
(spolupéchatel'stvo). Za pachatel’a sa spravidla povazuje ten, kto sa o spachanie trestného
¢inu pokusil alebo sa na jeho spachanie pripravoval. Kazdy trestny ¢in je objektivne
spachany urcitym pachatelom bez ohl'adu na to, ¢i bude tato osoba niekedy zadrzand
organmi ¢innymi v trestnom konani, ¢i bude voc¢i nej vedené trestné stihanie, ¢i bude
obvinena zo spachania trestného ¢inu, ¢i bude zo spachania trestného ¢inu odstdena to

znamena, e pachatelom moZe byt aj neznama osoba.'”

966

Ked’ sa vSak povie slovo ,, pachatel’** kazdy z nas si domysli osobu, ktora sa dopustila
nejakého protipravneho konania. NajfrekventovanejSie sa pojem pachatel pouziva na
oznacenie osoby, ktora sa dopustila nejakej trestnej Cinnosti. Nezabiidajme vSak na
pachatel’'ov priestupkov, t. j. zavinené¢ho konania, ktoré poruSuje alebo ohrozuje zaujem
spolo¢nosti a je za priestupok vyslovne oznadené v priestupkovom alebo v inom zikone.'¢

Priestupky sa od trestnych ¢inov odliSuju mierou, akou su nebezpecné pre spolocnost’. Pri

majetkovych konaniach je rozhodujlica vyska Skody.

VSetky charakteristiky, ktoré sa vzt'ahuji na péachatelov trestnych ¢inov platia
rovnako aj pre pachatelov priestupkov. Dne$na mladez Casto krat svoju protipravnu kariéru

zacina prave v priestupkovom konani a neskor sa dostdva ku vaznej$im trestnym skutkom.

Podl'a autora STILERA je zlo¢in produktom osobnosti pachatela. Je podmieneny

zaloZenim, vyvojom a okolim, ktoré osobnost’ a ¢in vytvara.!’

Podla autora E.FERRIHO okrem antropologickych faktorov maji vplyv na
zloCinca socialne, geografické, psychologicke, ekonomické a iné faktory. Spominany autor

E. Ferri vytvoril typoldgiu zlo€incov nasledovne:
e rodeni (biologické dispozicie),

e duSevne chori (patologicky motivovani),

S VAVERA, F. 2010. Slovnik kriminalistickych pojmu a osobnosti. Plzent: Vydavatelstvi a nakladetelstvi
Ales Cenek, 2010. 349 s.

16 Zakon 372/1990 Zb. o priestupkoch

17 ARNAU, F. 1969. Clovek mimo zdkon. Praha: Orbis, 1969, s. 324
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e zlocinci zo zvyku,
e zlocinci z afektu (hnev, ziarivost’),
e prilezitostni zlo¢inci ( zvlastne situécie).
Pritomnost’ jedného alebo viacerych z tychto faktorov predurcuje ¢loveka ku spachaniu

trestného ¢inu.'®

Treba vSak uviest, ze pachatelia niektorych druhov kriminality Casto krat trpia
dusevnymi poruchami, pricom pod ich vplyvom sa mo6zu dopustat’ pachania priestupkove;j
aj trestnej Cinnosti, pricom sa navzdjom liSia v mnohych smeroch. Niektoré spdsobuju

utrpenie predovsetkym vlastnej osobe, niekedy vSak utrpenie pre ich okolie.

Z doteraz prestudovanych materidlov sme sa dozvedeli, Ze odsudeni mladistvi sa
citili casto krat citovo nemilovani, opusteni beznadejni a pod. Ich Zivot sa obmedzoval na
jednoduché prezivanie o ktoré Casto ani nestali, o ich viedlo k deprivéacii a existencidlnej
frustracii a niekedy az k samovrazdam. Najnebezpecnej$im rieSenim takychto situdcii je
socialna diStancia teda uzatvorenie sa do seba. Pri¢inou st vel'a krat ochudobnené citové
vzt'ahy, ktoré vyustuji do negativneho vzt'ahu a rozporu s okolim, pretoze ¢lovek nie je
v stilade sam so sebou. Zaujmy tychto I'udi st &asto krat nizke a niekedy vobec nie st. Casto
navStevuju pohostinstva, kde popijaji alkohol, fajcia a niekedy sa prejavuje u nich aj

narkomania.'”

Pri charakteristike pachatel'ov na useku cestnej dopravy budeme venovat’ pozornost’
uzko vymedzenej skupine osob — mladym dospelym pachatelom, avSak vekové rozmedzie
tejto skupiny mézeme definovat’ podl'a viacerych uhlov pohladu. Pre Gcely diplomove;j
prace povazujeme za prinosné venovat pozornost’ vekovej kategérii pachatelov vo veku
v rozmedzi od 18 do 21 rokov. Podl'a ustanovenia § 127 Trestného je upravena definicia
pojmu osoba blizka veku mladistvym, to znamena, Ze sa jedna o osobu ktora dosiahla 18
rokov svojho zivota, pricom neprekrocila 21 rokov svojho Zivota. Takuto skupinu osob,
ktort nazyvame ,,0s0by blizke veku mladistvych® mozeme nazvat ako osoby mladé

dospelé.?”

Ak sa na to pozrieme z kriminologického uhl'a pohl'adu, horna hranica spomenutého

vekového rozmedzia nie je jednoznacne urcend, pretoze intelektudlny a mravny vyvoj

8 HERETIK, A. 2004. Forenznd psycholdgia. Bratislava: Slovenské pedagogické nakladatel'stvo, 2004, s.56
19 OLEJAR, F. a kol. 1979. Utvéranie osobnosti delikventa. In: Psycholégia a patopsychologia, roé. 14, ¢&. 5,
1979, s. 441

20§ 127 Zakona &. 300/2005 Z.z. Trestny zakon

23



jedinca predstavuje individualny faktor pri dospievani. Preto sa viac stretavame s nazormi,
ze ucenie hornej hranice veku takého pachatela moze zéavisiet od konkrétneho pripadu,
nakol’ko urcenie jednoznacnej hranice dospelosti nie je mozné vzhl'adom na to, ze kazdy z
nds mame rozne individualne psychologické a socidlne dospievanie.?! Vek pachatela
v trestnom prave je povazovany za velmi dolezity. Rézne vyvojové obdobia v Zivote
Cloveka vela krat prindSaju rozdielny vyvoj osobnosti, niekedy aj ist mieru socidlneho
zlyhania. Takymto zlyhanim rozumieme riziko, pri ktorom sa Clovek stava obet'ou alebo
pachatel'om trestnej Cinnosti. Ddlezitost” pri skiimani veku pachatela je potrebné vidiet
nielen z hl'adiska pravneho posudenia skutku ale aj z pohl'adu aplikacie prava. Preto je vek

pachatel'a mimoriadne dolezity.??

1.4 Trestné ¢iny pachané na useku cestnej dopravy

Vodici na tseku cestnej dopravy maju voci vodiCom v ostatnych druhoch dopravy
napr. v lodnej, Zelezni¢nej, leteckej doprave Specifické postavenie. Rozdiel medzi vodi¢mi
na useku cestnej dopravy a vodicmi v inych druhoch dopravy spoc¢iva najmi v tom, ze
v ostatnych druhoch dopravy su $pecializovani pracovnici, ktori chodia pravidelne na kurzy,
Skolenia pricom v cestnej doprave su to vdrvive] vidcSine pripadov po absolvovani
zakladného kurzu iba bezni 'udia. V tejto Casti prace je nasim cielom charakterizovat’ trestné
¢iny a priestupky pachané na useku cestnej dopravy so snahou priniest’ ¢itatelom zakladny
prehlad o protipravnych konaniach, ktorych sa vodi¢i motorovych vozidiel dopustaju
v stvislosti s cestnou premavkou.

Legislativna Uprava trestnych ¢inov pachanych na tseku cestnej dopravy nie je
upravend v samostatnom zakone a taktieZ netvori ani samostatni Cast’ ur¢itého zakona.
V slovenskom pravnom poriadku tieto trestny €iny s zakotvené v Zakone ¢. 300/2005 Z. z.
Trestny zakon, pricom jednotlivé trestné ciny, ktoré suvisia s dopravou su upravené
v jednotlivych Castiach tohto zédkona. Po dokladnejSom prestudovani predmetného zakona
najdeme skutkové podstaty trestnych ¢inov pachanych v stvislosti s cestnou dopravou

zoradené nasledovne:
V prvej hlave Trestného zikona — Trestné €iny proti Zivotu a zdraviu:

Prvy diel — Trestné Ciny proti Zivotu - § 149 — Usmrtenie

21 ZEMAN, S. 2016. Majetkova kriminalita mlddeze v Slovenskej republike — kriminologické a trestnopravne
aspekty. In. Trestnopravna revue. 2016. Roc€. 15, €. 3 s. 43
22 DIANISKA, G. 2011. Kriminoldgia — osobitna cast' L., s. 86
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Druhy diel — Trestné ¢iny proti zdraviu - § 155 — 158 — UbliZenie na zdravi

Treti diel — Trestné ¢iny ohrozujuce zivot alebo zdravie - §177, 188 — Neposkytnutie

pomoci??

V Siestej hlave Trestného zakona — Trestné Ciny vSeobecne nebezpecné a proti

Zivotnému prostrediu
Prvy diel — Trestné Ciny vSeobecne nebezpecné - §284, §285 — VSeobecné ohrozenie,
§ 286 — Poskodzovanie a ohrozovanie prevadzky vSeobecného prospesného zariadenia,
§ 289 — Ohrozenie pod vplyvom névykovej latky
Druhy diel — Trestné Ciny proti zivotnému prostrediu - § 300, § 301 — Ohrozenie
a poskodenie Zivotného prostredia.?*
V 6smej hlave Trestného zdkona — Trestné ¢iny proti poriadku vo verejnych veciach
Piaty diel — § 348 — Marenie vykonu uradného rozhodnutia.?

Trestné €iny pachané v cestnej doprave v drvivej vicSine pripadov Uzko stvisia
s dopravnou nehodou, ale nemusi to byt pravidlom. Niekedy mozno povedat, Ze pri
uvedenej skupine trestnych ¢inov je pachatelom v prevaznej miere vodi¢ motorového
vozidla.?® Najzavaznejsie trestné ¢iny, ktoré s pachané na useku cestnej dopravy st tie, pri
ktorych dochéadza k stratdam na Zivotoch alebo pri ktorych dochédza k vdZznemu ohrozeniu
Pudského zdravia, a to v stvislosti s dopravnymi nehodami. V tejto Casti diplomovej prace
sme vybrali tie najhlavnejSie trestné ¢iny na tseku cestnej dopravy a stru¢ne sme rozobrali

ich jednotlivé skutkoveé podstaty.
Trestny ¢in ubliZenia na zdravi podla § 157 TZ

»Kto inému z nedbanlivosti sposobi tazku ujmu na zdravi, potresta sa odnatim slobody na

Sest mesiacov az na dva roky. %’

V stvislosti s tymto trestnym ¢inom sme povazovali za potrebné uviest, ze objektom je
zdravie ¢loveka a za predmet utoku pachatel'a povazujeme ¢loveka, pricom v tomto pripade
len zijtceho ¢loveka. Podl'a odseku dva § 157 st upravené aj okolnosti, podl'a ktorych je
mozné pouzit' aj vacSiu trestné sadzbu. Takymito okolnostami rozumieme zavaznejSie

sposoby konania a spachanie skutku na chranenych osobéach. Délezité je vSak uviest, ze pri

23 §149-178 Zakona ¢&. 300/2005 Z.z. Trestny zakon

24§ 284 — 301 Zakona &. 300/2005 Z.z. Trestny zékon

25 § 348 Zakona &. 300/2005 Z.z. Trestny zédkon

26 POLCAR, M. Trestné ¢iny v dopravé na pozemnich komunikdcidach, In. Bezpecnostni teorie a praxe. 2013,
diel. 1., s. 209

27§ 157 Zakona &. 300/2005 Z.z. Trestny zakon
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tejto skutkovej podstate sa jednéa o nedbanlivostny trestny ¢in, pricom pachatel'om modze byt
ktokol'vek.?

Ohrozenie pod vplyvom navykovej latky podla § 289 TZ
., Kto vykonava v stave vylucujucom sposobilost, ktory si privodil vplyvom navykovej latky,
zamestnanie alebo inu cinnost, pri ktorych by mohol ohrozit Zivot alebo zdravie ludi alebo

sposobit znacnii Skodu na majetku, potrestd sa odiatim slobody az na jeden rok. %’

Podl'a uvedeného mézeme konstatovat’, Ze sa jedna teda o ohrozovaci trestny €in, ktoré¢ho sa
dopusti ten, kto vykonava Cinnost,, ktorym je vedenie motorového vozidla pod vplyvom

alkoholickych népojov alebo inej navykovej latky.

1.5 Priestupky pachané na useku cestnej dopravy

Okrem uvedenych trestnych c¢inov, ktoré sme vySSie spominali st v suvislosti
s cestnou dopravou pachané aj iné protipravne konania, ktoré nie je mozné vzdy kvalifikovat’
ako trestny ¢in. V takychto pripadoch mdézeme hovorit’ o priestupkoch proti bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky, ktoré v si€asnosti tvoria vel'mi rozsireny negativny fenomén,

ktory sa vyskytuje v cestnej doprave.

v

Priestupkom podla zdkona &. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich
predpisov rozumieme vo vSeobecnosti zavinené konanie, ktoré ohrozuje alebo poruSuje
zaujem spolocnosti. Uvedena podmienka je vSak uplné len v pripade, ak je toto konanie
vyslovene oznaené za priestupok v prislusSnom zékone, pricom nejde o iny spravny delikt,
ktory by mohol byt postihnutelny podl'a osobitnych pravnych predpisov alebo o trestny

&¢in.30

1.6 Dopravna nehoda

Cestnd doprava na uzemi Slovenskej republiky, ako aj na celej naSej planéte je
posudzovana ako najrozsirenej$i spdsob dopravy, a preto pri definicii dopravnej nehody
budeme pojednavat’ o kategorii cestnej dopravnej nehody. Z kriminologického uhla
pohl'adu moZeme cestnu dopravnil nehodu charakterizovat’ ako st¢et subjektivnych a taktiez
objektivnych pri¢in a podmienok, ktoré pdsobia v cestnej premavke, avSak tieto mdzu
sposobit’ taka udalost’, pri ktorej dojde k ujme na Zivote, zdravi alebo na majetku l'udi. Pri

posudzovani cestnych dopravnych nehdd je doélezity druh a vyska nasledku, ktory sa stane

28 SAMAS, O a kol. 2006. Trestny zdkon, strucny komentdr. 329 s.
29 § 289 Zakona &. 300/2005 Z.z. Trestny zakon
30°§ 2 Zakona &. 372/1990 Zb. o priestupkoch
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v pri¢innej stivislosti s dopravnou nehodou, ktory vytvara akusi ohradu medzi kvalifikaciou

tohto skutku na priestupok alebo na trestny ¢in. 3!

Cestné dopravné nehody mézeme kvalifikovat’ na zrazky, havérie a iné nehody. Vznik
dopravnych nehod moéze sposobit’ niekol'ko faktorov, ktorymi si spravanie sa ucastnikov

v cestnej premavke, technicky stav vozidla, situacia v cestnej premavke a iné okolnosti.

Pri¢ina vzniku dopravnych nehdd moéze byt objektivna alebo subjektivna. Za
objektivnu pri¢inu mézeme napriklad uviest nevyhovujuci stav pozemnej komunikacie
alebo motorového vozidla. Za subjektivnu pri¢inu mozno uviest' napriklad nedovolenu
rychlost’ jazdy, nedodrziavanie predpisov v cestnej premavke, jazdu pod vplyvom
navykovych latok, nedanie prednosti v jazde a pod. Je dblezité tiez upriamit’ pozornost’ na
fakt, ze jazda pod vplyvom alkoholu je vaznym problémom v doprave a pomerne Castou

pri¢inou vzniku dopravnych nehod.

Na rozdiel od definicie nehody podl'a kriminologického uhl'a pohladu je pre
spolo¢nost’ prinosnejSia definicia dopravnej nehody podla zdkona €. 8/2009 o Cestnej
preméavke, kvoli tomu, ze kazdy den sme vystaveni riziku vzniku dopravnej nehody a bolo
by vhodné poznat’ podmienky, ze kedy sa jedna o Skodovu udalost’ alebo dopravnu nehodu.
Podl'a § 64 zdkona €. 8/2009 je dopravna nehoda definované nasledovne:

»Dopravnad nehoda je udalost v cestnej premavke, ktora sa stane v priamej suvislosti
s premavkou vozidla a pri ktorej sa:

a) Usmrti alebo zrani osoba,

b) Poskodi cesta alebo vieobecne prospesné zariadenie,

¢) Uniknu nebezpecné veci, alebo

d) Na niektorom zo zucastnenych vozidiel vratane prepravovanych veci alebo na
inom majetku vznikne Skoda prevysujuca jedenapolnasobok vicsej skody podla
Trestného zdkona.

Za dopravna nehodu sa podl'a zakona ¢. 8/2009 povazuje aj Skodova udalost’ v pripadoch,

ak:
a) nie je splnena niektora z vyssie menovanych povinnosti,
b) jevodic zucastneného vozidla pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky alebo

sa odmietol podrobit vysetrenie na zistenie ich poZitia, alebo

31 CECOT, V. a kol. 2016. Kriminologickd a inZiniersko-technickd prevencia cestnych dopravnych nehéd,
s.26
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¢) sa ucastnici Skodovej udalosti nedohodli na jej zavineni.>

Okrem uvedenych podmienok sa ostatné udalosti v cestnej premavke, pri ktorych vznikne
Skoda v priamej stvislosti s premavkou vozidla sa nepovazuji za dopravnu nehodu, avSak

v takych pripadoch hovorime o $kodovej udalosti.

32 § 64 Zakona &. 8/2009 o Cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov — aktuéalne znenie
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2 Analyza dopravnych nehod na useku cestnej dopravy
na uzemi Slovenskej republiky

V suvislosti s nazvom zavere¢nej prace ,,Kriminalita pdachana na useku cestnej
dopravy ako novodoby fenomén na medzinarodnej urovni“ budeme v tejto Casti zdverecnej
prace detailnejSie venovat pozornost' analyze cestnych dopravnych nehdd na tzemi
Slovenskej republiky za vybrané obdobie, av§ak naSim prioritnym cielom bude spracovat
analyzu dopravnych nehod, ktoré st zavinené najmid vodi¢mi pod vplyvom alkoholu
respektive inych navykovych latok. V suvislosti s analyzou dopravnej nehodovosti taktiez
neopomenieme ani ostatné aspekty, ktoré suvisia s touto problematikou, a preto pri analyze
sa budeme snazit’ priblizit' aj ostatné faktory, ktoré sa vyskytuji v Statistikach dopravnej

nehodovosti.

Sme toho nazoru, Ze na vysoky pocet dopravnych nehdod vplyva ,,alkohol za

‘

volantom* ako jedna z najfrekventovanejSich dopravnych kriminalit v stcasnej dobe,

a prave preto sme sa rozhodli v tejto Casti venovat’ pozornost’ najmé tejto problematike.

Pocet dopravnych nehod, priciny, vekova kategériu vodicov, vplyv alkoholu
a podobné aspekty, ktoré maji negativny vplyv na cestni premavku povazujeme za prinosné

znazornovat prostrednictvom tabuliek, grafov a smerodajnych obrazkov.

K problematike dopravnych nehod na Giseku cestnej premavky vSak treba uviest’, ze
v sucasnej dobe je pocet vodicov a motorovych vozidiel na izemi Slovenskej republiky az
prilis rozS8ireny, co méZeme oc¢ividne pozorovat’ napriklad ked’ cestujeme do vacSieho mesta
a mame problémy pri zaparkovani vozidla kvoli nedostatku parkovacieho miesta.

S pribiidajucim mnozstvom motorovych vozidiel na pozemnych komunikécidch
narastd aj hrozba vzniku dopravnej nehody a v stvislosti s touto problematikou znadzornime

nasledujucu tabulku, ktord ndm ukaZe pocet evidovanych vodi¢ov na tzemi Slovenske;j

republiky od roku 1983 do roku 2020.
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Graf 1 Pocet evidovanych vodi¢ov na uzemi SR od roku 1983 do 2020

POCET EVIDOVANYCH VODICOV V SLOVENSKE)J
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Zdroj: Ministerstvo vnuatra SR.[online][2021].Dostupné na internete:<http>//www.minv.sk/?statisticke-

prehlady-agendy-vodicov-a-vodicskych-preukazov>

Zo znazornené¢ho grafu moéZeme vyvodit fakt, Ze za uplynulé obdobie na tizemi
Slovenskej republiky od roku 1983 enormne rychlym tempom rastie pocet vodicov. Podl'a
znazornenej tabul’ky moézeme pozorovat, ze v roku 1983 bolo na naSom tzemi 1 531 813
vodic¢ov odstupom ¢asu pocet vodi¢ov vyrazne narastal. Ako priklad mézeme vidiet, ze
neskdr o 10 rokov v roku 1993 pocet narastol na 2 014 000 vodicov, o redlne predstavuje
narast o necelych pol miliéna vodi¢ov. Dalej po d’alich 10 rokoch sa podet vodi¢ov dostal
na 2 621 744 vodicov, kde uz pocet stapol na viac ako pol milidéna vodicov. Teda v roku
2013 pocet vodicov presiahol viac ako 3 miliony vodi¢ov. Zo znazornenej tabul’ky je teda
zrejmé, Ze pocet vodicov za uplynulé roky na nasom uzemi vyrazne narastol s ¢im vSak
suvisi aj pribudanie mnozstva motorovych vozidiel na pozemnych komunikaciach kvoli

¢omu narasta aj pocet nehodovosti na cestach.

V nasledujicich bodoch diplomovej prace zndzornime aj Statisticky prehl’ad

nehodovosti na izemi Slovenskej republiky za rok 2020. Pozornost’ budeme venovat’ najma
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poctu dopravnych nehdd, pricinam dopravnych nehdd a jej nasledkom na Zivote a zdravi
I'udi. Zaroven budeme venovat’ pozornost’ aj na dobu praxe vo vedeni motorového vozidla
ajej vplyv na nehodovost. Za smerodajné v tychto bodoch povazujeme na zaklade
dostupnych Statistickych udajov zhodnotit’ aj to, ze aké st najCastejsie pri¢iny dopravnych
nehod. Pri vykondvani analyzy sme pracovali s aktudlnymi ¢iselnymi hodnotami z roku

2021, ktoré su verejne dostupné.

2.1 Pritomnost’ alkoholu na dopravnych nehodach na izemi SR

V tejto Casti zaverecnej prace bolo naSim cielom poukazat’ na pocet dopravnych
nehod za Stvorroné obdobie, priCom sme sa zameriavali najmé na pripady, ktoré suvisia
s jazdou pod vplyvom alkoholu. Myslime si, Ze poznanie hlavnych pri¢in dopravnych nehod
moéze byt prospesné a moéze byt cestou k prevencii a potlateniu tohto negativneho

fenoménu, akym je dopravna nehodovost.

Vedenie motorovych vozidiel pod vplyvom alkoholu alebo inych navykovych je
podl'a naSho ndzoru nepripustna. Alkohol totiz ovplyviiuje reakcie a vnimavost’ vodica
v zna¢nej miere. Aj ked na tzemi Slovenskej republiky je poZivanie inych navykovych latok
alebo alkoholu v suvislosti s prevadzkou motorového vozidla zakazana, napriek tomu je
v hojnom pocte pripadov pri¢inou vzniku dopravnych nehdd pritomnost’ alkoholu alebo inej
navykovej latky. Preto povaZujeme za prinosné v tejto Casti venovat pozornost poctu
dopravnych nehdd zapricinenych alkoholom alebo inou navykovou latkou. Uvedenu
problematiku sme spracovali v nasledujticej tabul'ke za vybrané Stvorro¢né obdobie na

uzemi Slovenskej republiky.

Nasledujuca tabulka znézoriuje pocty dopravnych nehdd za obdobie od 2017 do
2020 na uzemi Slovenskej republiky.

Tab. 2 [Pocet dopravnych nehéd na izemi SR v obdobi od 2017 do 2020]

Rok Pocet DN Vplyv alkoholu
2017 12 840 1642
2018 13 246 1746
2019 13 741 1577
2020 11 860 1541

Zdroj: Informacny systém Ministerstva vnatra SR
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Podl'a znazornenej tabul’ky moézeme vidiet, ze obdobie Styroch rokov na tzemi
Slovenskej republiky pocet dopravnych nehdd prevysoval 10 000 nehdd. Nasou snahou bolo
ukézat’ Citatel'om pocet dopravnych nehdd pod vplyvom alkoholu za Stvorroéné obdobie.
V roku 2017 zpoctu 12 840 dopravnych nehdd bolo 1642 pripadov, kedy bol pric¢inou
nehody alkohol za volantom ¢o predstavuje 13 %. V pocte 13 246 pripadov DN bol v roku
2018 pri¢inou alkohol za volantom 1746 krat, o takisto predstavuje 13 % ako
v predchadzajiicom roku. Na rozdiel od roku 2018 bolo v roku 2019 o necelych 200 nehdd
menej, avSak pocet dopravnych nehdd pod vplyvom alkoholu klesol iba o2 %, teda
zavinenych bolo pod vplyvom alkoholu v 11 %. V roku 2020 bol pocet dopravnych nehdd
zavinenych pod vplyvom alkoholu iba o 36 krat menej oproti roku 2019. V porovnani
s rokom 2019 bolo v roku 2020 o 1 881 dopravnych neh6d menej, pricom v 12 % percentach

bolo pri¢inou nehody alkohol za volantom ¢o znamen4, Ze pocet opét’ stupol o 1 %.

Obr. 1 [Dopravné nehody zavinené pod vplyvom alkoholu za rok 2020]

Celkom DN
11 860
1881
135 zavinené pod vplyvom alkoholu:
z toho o
1541 DN s alk. vodicmi chodcami
motorovych vozidiel
36 vy 71 DN s alk.
41
— 1380 DN s alk.

| o0% 29

cyklistami
5%

22 DN s alk. 78 DN s alk.
J14 15

Zdroj: Informaény systém Ministerstva vnitra SR
V roku 2020 bolo celkovo zavinenych 11 860 dopravnych nehdd ztoho 1 541
pripadov bolo zavinenych pod vplyvom alkoholu. Podl'a zndzorneného obrazku mézZeme
vidiet’, Ze 90 % t. j. 1 380 pripadov zisteného alkoholu bolo u vodi¢ov motorovych vozidiel.
Vo zvys$nych pripadoch bolo 5 % pritomnosti alkoholu u chodcov, 5 % u cyklistov a 1 %

u motocyklistov.
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Nasledujtca tabul’ka znazornuje dopravni nehodovost’ v obdobi od 01.1.2020 do

31.12.2020, pricom nasim cielom bolo porovnat’ rovnaké obdobie nehodovosti z roku 2019.

Tab. 3 [Dopravna nehodovost’ od 01.01.2020 do 31.12.2020 v porovnani s rovnakym

obdobim z roku 2019]
B Obdobie BA 1 ™ NR ZA BB PO KE spolu SR
{policajné kraje)
12 /2020 1513 1216 1080 1355 1826 1360 2006 1504 11 860
dopravné nehody 12 /2019 1798 1433 1353 1617 2086 1467 2271 1716 13741
+/- 285 217 273 262 260 107 265 212 1881
o 12 /2020 493 473 an 530 648 509 638 580 4292
s nasledkom na Zivote 12 / 2019 573 594 524 598 724 550 203 735 5101
A 2l +/- 20 121 103 68 76 41 165 155 809
12 /2020 22 38 26 32 a5 24 17 20 224
usmrteni 12 /2019 19 37 24 38 33 25 27 42 245
+/- +*3 *1 *2 6 *12 1 10 22 21
12 /2020 65 58 71 110 163 134 136 156 893
fazko
aso. 12 /2019 67 79 91 131 189 114 192 187 1050
raneni
+]- 2 21 20 21 26 +20 56 31 157
12 /2020 533 522 438 558 663 520 687 558 4469
s 12 /2019 611 670 535 672 804 588 907 728 5515
Zraneni
+/- 78 148 107 114 141 68 220 170 1046
12 /2020 168 156 133 149 262 204 246 223 1541
alkohol
| 12 /2019 192 176 171 159 242 172 242 223 1577
+/- 24 20 38 10 +20 *32 *4 0 36

Zdroj: Informacny systém Ministerstva vnutra SR

Na zéklade znazornenej tabulky moéZeme pozorovat, Ze rok 2020 v porovnani
s rokom 2019 predstavoval o 1 881 dopravnych nehod menej. Ak sa pozrieme na pozitivnu
stranku moZeme vidiet’, Ze poc€et 'ahko zranenych klesol o 1046, pocet tazko zranenych
klesol o 157 apocet dopravnych nehdd s nasledkom na Zzivote azdravi klesol o 809
v porovnani s rokom 2019. Myslime si vSak, ze za znizenie dopravnych nehdd v pocte
o necelych 2000 mozu opatrenia V1ady SR, ktoré stuvisia s obmedzenim mobility 'udi, teda
obmedzeni pohybu v stvislosti so vzniknutou pandémiu COVID-19. Domnievame sa, ze
keby nebola obmedzend mobilita 'udi v stvislosti s celosvetovou pandémiu, tak by bol pocet

dopravnych nehod totozny s poc¢tom aky bol v predchadzajucom trojroénom obdobi.

V suvislosti s problematikou vedenim vozidiel v cestnej preméavke pod vplyvom
alkoholu je dolezité poznat’ aj postup pri zisteni pritomnosti alkoholu u vodica. Organy

Policajného zboru pri pozitivnych dychovych skiaskach u vodicov riesia alkohol za volantov

v 2 pripadoch:

e Pozitivna dychova skuska od 0,15 Mg/l do 0,48 Mg/l ( do 1 promile)

e Pozitivna dychova skuska nad 0,48 Mg/l (nad 1 promile)
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To znamend, ze ak pri policajnej kontrole bude zisteny pritomnost’ alkoholu
nameranim hodnoty od 0,15 Mg/l do 0,48 Mg/l (do 1 promile) vec bude riesend ako
priestupok na Useku bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky, pricom doéjde k zadrzaniu
vodi¢ského preukazu a k zdkazu vo vedeni motorového vozidla od 1 do 2 rokov. Zaroven
bude pachatel'ovi ulozena blokova pokuta v rozkaznom konani. Na rozdiel od uvedeného
bude v pripade zistenia pritomnosti alkoholu namerand hodnota prevysujtaca 0,48 Mg/l (nad
1 promile) bude sa postupovat’ inym sposobom. To znamena, ze vec bude v takomto pripade
kvalifikovana ako trestny ¢in ohrozenia pod vplyvom navykovej latky podla § 289 ods. 1
Trestného zakona, apreto bude pachatelovi obmedzena osobna sloboda v zmysle
ustanovenia § 85 ods. 2 Trestného poriadku. Takisto ako pri priestupku sa pachatel’'ovi zadrzi
vodi¢sky preukaz, zakdze sa dalSia jazda, lenze v takomto pripade bude pachatel
eskortovany do cely policajného zaistenia a do 48 hodin bude v tzv. super rychlom konani
rozhodnuté na Okresnom sude o udeleni zakazu, peiiazného a trestu a pod. Na zéklade
uvedené¢ho sme sa preto rozhodli ukdzat’ Citatelom, ze aj napriek tymto hrozbam aky bol

pocet zistenych pripadov, kedy bol zisteny alkohol za volantom v jednotlivych krajoch.

Graf 2 [Zistené pozitie alkoholu v jednotlivych krajoch za rok 2020]
rovné a nad
0,48 mg/|

4495 i i i i i i I I

Spolu:
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Zdroj: Informacny systém Ministerstva vnutra SR
Na zaklade uvedeného grafu mézeme vidiet, ze najvacsi pocet trestnych
&inov ohrozenia pod vplyvom navykovej latky bol zisteny v Zilinskom kraji (667
pripadov). Najniz$i pocet trestnych ¢inov ohrozenia pod vplyvom navykovej latky
bol v Trnavskom kraji (432 pripadov). Najvac¢si pocet priestupkov proti bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky, ktorych pri¢inou bolo zistenie pritomnosti alkoholu

pocas vedenia vozidla, bolo v Banskobystrickom kraji (851). TrencCiansky kraj
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predstavoval vroku 2020 najnizSie c¢islo poctu priestupkov proti bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky v problematike jazdy pod vplyvom alkoholu (316
pripadov).

V suvislosti so spracovanim tejto ¢asti zavereénej prace nas zaujalo aj to, ze
v ktorych mesiacoch bolo za rok 2020 najviac a najmenej zistenych pripadov pozitia
alkoholickych nédpojov. Preto sme sa rozhodli poskytnut’ Statistiku vedenu po
jednotlivych mesiacoch za rok 2020.

Graf 3 [Zistené pozitie alkoholu u vodi¢ov motorovych vozidiel]
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Zdroj: Informacny systém Ministerstva vnutra SR

2.2 Pri¢iny vzniku dopravnych nehod

Nasim d’alSim cielom bolo poukazat’ aj na hlavné priciny dopravnych nehdd za rok
2020. Na obrazku moézeme vidiet, Ze najviac dopravnych nehdd za rok 2020 bolo
zavinenych porusenim povinnosti vodi¢a, kde zarad’'ujeme napriklad nevenovanie sa plne
vedeniu vozidla a nesledovanie situacie v cestnej premavke. Porusenie povinnosti vodica
predstavoval 54 % dopravnych nehdd v roku 2020. Dalej bolo 14 % zavinenych
nedovolenou rychlost'ou jazdy, 6 % nespravne otaCanie a ciivanie, 4 % porusenie ucastnikov
cestne] premavky (nereSpektovanie dopravnych znaciek a pod.), 4 % nedodrzanie
vzdialenosti medzi vozidlami, 4% nespravny spdsob jazdy, 3 % nespravne odbocovanie, 3

% porusenie osobitnych ustanoveni o chodcoch, 2 % nespravne predchddzanie.
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Graf 4 [NajcastejSie pri¢iny vzniku dopravnych nehéd za rok 2020]
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Zdroj: Informacny systém Ministerstva vnutra SR

Obr. 2 [Pocet usmrtenych za rok 2020]
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Zdroj: Informacny systém Ministerstva vnutra SR

Dalej sme sa rozhodli zndzomit’ aj pocet usmrtenych Gdastnikov na dopravnych

nehodach za rok 2020. V roku 2020 na izemi SR bolo pocet usmrtenych osob 224, z coho

bolo 133 Tudi usmrtenych v motorovych vozidlach (59 %).

chodcov (19 %), 20 cyklistov (9%), 29 motocyklistov (13 %).

Dalej bolo usmrtenych 42

Pre zaujimavost’ tejto Casti prace povazujeme za prinosné priblizit' Citatelom aj

percentudlny pocet usmrtenych podla pohlavia, ktoré mdézeme vidiet na nasledujucom

obrazku.
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Obr. 3 [Pocet usmrtenych podla pohlavia]
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Zdroj: Informacny systém Ministerstva vnutra SR

Na zaklade dostupnych informacii z informacného systému Ministerstva vnatra SR
sme prostrednictvom tohto obrdzku zndzornili pocet usmrtenych podl'a pohlavia. Z vyssie
uvedeného obrazku teda mozeme vyvodit’ fakt, Ze v prevaznej miere si muzi oproti zendm
ovel’a hor§i v poruSovani pravidiel cestnej premavky. Z poctu 224 usmretnych osdb v roku
2020 doslo k tmrtiu 188 muzov (84 %) akamrtiu 36 zien (16 %). Mdzeme teda
konstatovat, Ze zeny su v dodrziavani pravidel cestnej premavky vyrazne opatrnejsie.

Nasledujici graf znazorituje najcastejSie priciny vzniku dopravnych nehdd, pri
ktorych doSlo k usmrteniu o0sdb. V suvislosti s problematikou najcastejSich pricin
povazujeme za dolezité priblizit Citatelom najcastejSie poruSenia pravidiel cestnej

premavky, v coho dosledku dochadzalo k usmrteniu 0sob.
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Graf 5 [NajcastejSie pri¢iny DN pri ktorych doslo k usmrteniu 0s6b]
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Zdroj: Informacny systém Ministerstva vnutra SR

Z uvedeného grafu je zrejmé, Ze z celkového poctu 224 dopravnych nehdd z roku 2020
bolo 24 % zapri¢inenych poruSenim povinnosti vodi¢a, co znamena Ze bolo z celkového
podtu usmrtenych 54 Tudi. Dalej bolo 23 % zapri¢inenych usmrteni nedovolenou rychlostou
jazdy, teda z celkového poctu bolo usmrtenych 52 T'udi. Kvoli nespravnemu spdsobu jazdy
dosSlo k usmrteniu 35 l'udi ¢o predstavuje 16 % zcelkového poctu. Ostatné poruSenia
pravidiel cestnej premavky sa pohybuji od 8 % po 2 %. Na zdver mo6Zeme vyvodit’ fakt, Ze
najviac usmrteni bolo zapri¢inenych porusenim povinnosti vodi¢ov a nedovolenou
rychlostou jazdy. Uéelom tohto obrazku bolo vyvolat u &itatelov cestu k prevencii na

potlacenie negativnej stranky dopravnej nehodovosti a tym znizit’ pocet nehdd v buducnosti.

2.3 Navrhy a odporucania — prevencia na useku BaPCP

Prevencia dopravnych nehdd je jednou z najvacSich priorit naSej spolocnosti.
Utastnici v cestnej premavke by mali vysokl pozornost venovat pohybu motorovych
vozidiel na cestnych komunikaciach. Ako sme uz v predchadzajicej Casti prace znazoriiovali
analyzou pocty usmrtenych l'udi, mdZeme konStatovat, Ze kazdy rok dochéadza
k zbyto¢nému usmrteniu nevinnych l'udi. Preto povazujeme za prinosné v tejto Casti priblizit’
preventivne programy, aktivity a opatrenia, ktoré mozu byt prospesné pre Citatel'ov tejto
diplomovej prace.

Vsetky druhy pozemnych komunikacii mozu byt’ za urcitych okolnosti pre chodcov
nebezpecné. Kritickymi miestami st najma priechody pre chodcov, o ktorych si spolo¢nost’

mysli, Ze st najbezpecnejSimi miestami, no vobec nemusia byt’. VicSina chodcov vstupuje
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na priechody pre chodcov bez toho, aby si vizudlne overila okolie, ¢i méa bezpecny priechod,
¢i sa ndhodou nepriblizuje motorové vozidlo. Vela krat sa stretivame s dopravnymi
nehodami, kedy dochadza ku zrédzke chodcov na priechodoch urcenych pre chodcov.
Dochadza k tomu najmé z dovodu, ze niektori vodi¢i motorovych vozidiel nereSpektujua
povinnosti vodic¢a ajazdia na vozidle vysokou rychlostou, v ¢oho nasledku dochadza

k takymto zbyto¢nym nehodam.

Na ucely zabranenia vzniku dopravnych nehdd su v sucasnej dobe vyuzivané

bezpecnostné opatrenia, ktorymi su napriklad:
e ochranny ostrovcek,
e ochranné betonové bloky medzi jazdnymi pruhmi,
e zvislé dopravné znacky priechod pre chodcov,
e vodorovné dopravné znacky na vozovke (,,zebra*)
e priechody so zvysenou plochou prechédzania (,,retardéry ) a pod.

Na takto zabezpecenych priechodoch pre chodcov je minimalna Sanca na vznik
dopravnej nehody, ktoré je podchytené aj v Statistickych tidajoch Ministerstva vnutra

Slovenskej republiky.

V zaujme ochrany naSich obcanov, sme sa preto rozhodli v tejto Casti prace
upozornit’ Citatelov na ostrazitost a zvySent pozornost’ pri prechadzani cez pozemnu
komunikaciu na miestach, ktoré na to nie st urcené. OdporuCame v zaujme ochrany
vlastného zdravia pouZivat’ iba tie priechody pre chodcov, ktoré st na to ur¢ené a hlavne tie,
ktoré st zabezpecené tymito bezpecnostnymi prvkami.

Dal3im odportiéanim, ktoré mozno povazovat za celozivotné vzdelavanie ¢loveka v
oblasti bezpecnosti cestnej premavky je vplyv médii. Najma televizia prezentuje verejnosti
kazdodenne najnovsie informdcie, ako su napriklad planované zmeny v legislative, o
planovanych policajnych akciach alebo o dopravnych nehodach, ktoré sa prave udiali.
Zarad’ujeme sem aj celu radu konferencii a seminarov, ktoré si usporiadané pre novinarov
a odbornu verejnost’, ktori poznatky z tychto akcii vyuziji pri svojej praci na rieSenie

problémov v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
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3 Analyza kriminality na medzinarodnej urovni

Vychédzajac z nazvu diplomovej prace ,,Kriminalita pachana na useku cestnej
dopravy ako novodoby fenomén na medzinarodnej urovni“ sme sa rozhodli, Ze v tretej
kapitole bude osobitne venovana pozornost’ slovnému spojeniu ,, medzindrodna uroven .
Slovné spojenie ,, medzindrodna uroven “ je mozné priblizit’ z viacerych uhlov pohl'adu. My
sa vSak na to budeme pozerat’ z pohl'adu cezhrani¢nej respektive medzinarodnej kriminality.
Teda osobitne budeme venovat pozornost’ problematike cezhrani¢nej kriminality, ktora je
najfrekventovanejSie pachand medzinarodne medzi susednymi §tatmi, ale zaroven aj na
naSom uzemi. V problematike cezhrani¢nej kriminality na medzinarodnej Grovni budeme
detailnejSie rozoberat’ prevadzacstvo ako novodoby fenomén a s tym spojené obchodovanie
s 'ud'mi. Zaroven budeme venovat’ pozornost’ problematike paSovania (obchodovanie s
drogami, alkoholom, tabakom, zbrafiami, vybus$ninami), krddeZze motorovych vozidiel
a ostatnym aspektom, ktoré izko suvisia s touto problematikou.

V sucasnej dobe v ramci medzinarodnej kriminality sa Casto krat pouZziva pojem
»worganizovand transnacionalna kriminalita®, pod ktorym rozumieme organizovanu
kriminalitu medzindrodného vyznamu. Ak podrobnejSie chceme rozobrat’ tento pojem
mozeme poznamenat’, Ze sa jedna o sthrn trestnych ¢inov, ktoré su nebezpecné pre celé
medzinarodné spolocenstvo a na i€¢innom potlacani ktorych maju jednotlivé Staty enormne
vel'ky zaujem. Takze spolupraca pri tomto postihu je va¢Sinou upravovand univerzalnymi
alebo vSeobecnymi nastrojmi. Ako priklad mézeme uviest, Ze sa jednd o zmluvne upravené

potlacanie prejavov obchodu s drogami, obchodu s 'ud’mi, zbratiami a pod.?

Viacero autorov vykonanou analyzou narodnych a medzinarodnych charakteristik
organizovaného zlo¢inu a ich vzdjomnou komparéaciou zistili, Ze je mozné v ich obsahu
zistit' urcitt zhodu. Zhodu opisovali, Ze je registrovana predovsetkym v tom, Ze pri ich
vymedzeni s0 najbeznejSie vyuZivané metody, ktoré jednotlivci organizovanych
kriminalnych skupin pouzivaji pri pachani trestnych cinov. Kolektiv autorov tiez
poznamenal, ze spominané¢ metddy sa odliSuji od ostatnych foriem trestného sprévania,
avSak ich dolezitymi znakmi s nasilie, korupcia a ststavna trestna Cinnost. Skupiny
organizovaného zlo¢inu charakterizovali dlhou Zivotnostou bez ohl'adu na dizku Zivota ich

¢lenov.

33 SLOPOVSKY, P. a kol. Medzindrodnd organizovand trestnd cinnost a spésoby odhalovania
a dokumentacie. Bratislava 1994, s. 146
3 JAGNESAK, J. a kol. 2019. Terorizmus vs. Organizovany zlocin, s. 54
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Pre ucely diplomovej prace povazujeme za prinosné v tejto Casti priblizit’ Citatel'om
cezhraniénu kriminalitu teda kriminalitu pachant na hraniciach. Kriminalita pdchand na
Statnych hraniciach je vo vSeobecnosti nazyvana ako cezhrani¢nad kriminalita, pretoze je
protizakonnd na oboch stranach a pachatelia sa jej dopustaju v oboch Statoch najma
prekradovanim §tatnej hranice. Ci uz hovorime o prekroéeni na hraniénom priechode alebo
mimo hrani¢ného priechodu.

Medzi najcastejSie formy organizovanej kriminality, ktora je pAchana medzindrodne
cez Statne hranice zarad’'ujeme:

* prevadzadstvo,

* pasovanie (drog, zbrani, vybusnin),

¢ obchodovanie s Pud’mi,

* vyvoz odcudzenych vozidiel.

Spomenuté kriminalne aktivity su pachané prostrednictvom spolupracujicich zlo¢ineckych

skupin na oboch stranach $tatnych hranic susednych statov.

3.1 Prevadzadstvo ako jedna z foriem Kkriminality na medzinirodne;j
urovini
Trestného ¢inu prevadzacstva podl'a aktudlneho znenia trestného zakona sa dopusti
trestnopravne zodpovedna osoba v pripade ak, pre osobu ktord nie je Statnym obcanom
Slovenskej republiky alebo pre osobu, ktora nemé trvaly pobyt na tzemi Slovenskej
republiky organizuje nedovolené prekroCenie §tatnej hranice Slovenskej republiky alebo
prechod cez naSe uzemie alebo ak takéto konanie umozni alebo v ilom poméha. Pachatel

takéhoto skutku sa potresta odilatim slobody na jeden rok azZ pét’ rokov.

Trestného ¢inu prevadzacstva sa dopusti aj v pripade, ak v jeho umysle bude ziskat’
pre seba alebo pre iného priamo ¢i nepriamo finan¢na vyhodu alebo inti materiadlnu vyhodu
pre taku osobu, ktora nie je obanom Slovenskej. V takomto pripade sa pachatel’ potresta

odnatim slobody na tri azZ osem rokov.

Za trestny Cin prevadzacstva sa povazuje aj zaobstaranie, vyrobenie a poskytnutie
faloSného cestovného dokladu totoznosti takej osobe, ktord nie je Stditnym obcanom

Slovenskej republiky a taktieZ nema ani trvaly pobyt na tizemi Slovenskej republiky. Takisto
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je trestnopravna zodpovednost vyvodend aj ked dojde k pomoci alebo umozneniu
nedovolenému zotrvaniu alebo zamestnaniu sa na uzemi Slovenskej republiky.*’

Doélezitym faktom pre ucely zavereCnej prace je poznamenat skutoCnost, ze
prevazna cCast nelegilnej migracie je umoznend medzindrodne organizovanymi
zlo¢ineckymi skupinami. Prevadzacstvo vicSinou zacina tym, Ze samotnd ¢innost’ zacina
ziskavanim si zékaznikov, priCom pokracuje sl'ubmi o zabezpeceni bezpecnej prepravy
takymto osobam. Novym zakaznikom organizované skupiny sl'ubuju najmé zaobstaranie
falo$nych dokladov totoznosti a bezproblémové usadenie sa v novych vytizenych krajinach
Europskej tnie. Za tieto ¢innosti si prevadzaci vopred vypytaju velké sumy, pricom vel'a
krat predstavuju cely majetok ilegalnych migrantov.>®

Prevéadzaci zadrZani orgdnmi Policajného zboru su hierarchicky v organizovanych
skupinach na najnizSom stupni odhalenia, pretoze st v kratkom case vystriedani.
Prevadza¢mi st vac¢Sinou ob¢ania pohrani¢nych oblasti v blizkosti hranic, nakol’ko perfektne
poznaju celé okolie Statnej hranice. Dokonale poznaju vsetky vedl'ajSie menej frekventované
lesné cesty a dokonca poznaju aj ¢asové intervaly vyskytu policajnych hliadok. Prevadzaci
v sucasnej modernej dobe casto krat disponuji modernymi telekomunika¢nymi
a dopravnymi prostriedkami a maji vzdy zabezpeCené ubytovacie miesta na roznych
miestach najmi aby boli tazko odhalitelni. Novodobi prevadzac¢i maju v niektorych
pripadoch bohuZial' aj vymenené kontakty aj s tzv. ¢iernymi ovcami teda s niektorymi
prislusnikmi Policajného zboru. Na uUzemi Slovenskej republiky je problematika
prevadzadstva najviac rozSirena na vychodnej hranici s Ukrajinou. Prave preto su na
vonkajSej hranici Schengenského priestoru prisne hrani€né kontroly, ktorych snahou je
elimindcia prevadzacov, ale aj eliminécia paSovania zbrani a drog. Najma z tychto dovodov

je vychodna hranica Slovenskej republiky po vstupe do Eurépskej inie vyrazne sledovana.’’

3.1.1 Prevadzadstvo na izemi Slovenskej republiky

Cinnost medzinarodnych organizovanych zlo¢ineckych skupin bola prvykrat
zaznamenana na nasom uzemi uz v roku 1992. Vyjadrenia zadrzanych ilegalnych migrantov
ako aj tlak na jednotlivych tsekoch Statnej hranice potvrdzuja, ze Slovenska republika pre

ilegalnych migrantov predstavuje iba tranzitnl krajinu, ktori potrebujl iba na precestovanie.

% Trestny zékon €. 300/2005, § 355
36 HALADIK, J. 2002. Medzinarodnd migrdcia, s. 74
37 VRCHOVSKY, M. 2000. Previdzacstvo nelegalnych migrantov. In. Justiéna revue. Ro¢. 52,'s. 172
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Migranti najma z tohto dévodu nemaja velky zdujem usadit’ sa na naSom tzemi, a preto 80

% z nich do troch dni od prichodu opusta nase izemie.

Na naSom uzemi je najviac vyuzivana prevadzadmi juznd asevernd trasa,
prostrednictvom ktorej sprevadzaju ilegdlnych migrantov. Na severnej trase prendsaju
migrantov najma cez katastre obci Zboj, Dubrava, Uli¢ské Krivé, Nova Sedlica. Na juznej
trase prendsaju ilegalnych migrantov cez obce Lekarovce, Velké Slemence, Zahor
a Matovce. Prevadzaci dokonale poznaju, ze na ktorych miestach a v ktorych ¢asoch mézu
stretnit’ policajtov, a preto minimalne v rozmedzi 400 metrov ich stanoviska obchadzaju.
Ak sa viak pozrieme na druht stranu nagho uzemia, teda na hranicu s Ceskou republikou,
mozeme poznamenat’, Ze na zdpadnej hranici dominuje migracny tlak smerom von z iizemia
Slovenskej republiky. Dévodom je, ze cielom ilegdlnych migrantov je dostat’ sa do
Nemecka. Naj¢astejsimi ilegalnymi migrantmi st obCania z Pakistanu, Afganistanu, Iranu,
Turecka a Albanska.

Prevadzacské skupiny realizuju prenos migrantov v pocéte od 4 do 50 0sob cez Statne
hranice, ato modze trvat’ niekedy aj jeden cely tyZden. Okrem toho prevadzaci maju
k dispozicii moderné technické vybavenie a vela krat st lepSie vybaveni ako zlozky

Policajného zboru.

Ako prislusnik Policajného zboru by som v nadvéznosti na tito tému pribliZil moj
pripad z praxe. Diia 05.08.2020 v €ase okolo 01.00 hod. som vykonaval no¢nu hliadkovu
sluZbu, pricom v uvedenom ¢ase som sa zdrZiaval v katastri obce Gbelce. V uvedenom case
okolo 01.00 hod. sme s kolegynou spozorovali osobné motorové vozidlo s mad’arskym
evidenénym &islom, ktoré prichadzalo smerom od Stiirova a pokradovalo smerom na Nové
Zamky, avSak na uvedenom vozidle sme spozorovali, Ze ma nefunkéné brzdové svetlo na
zadnej cCasti vozidla. Z uvedeného dovodu sme predmetné vozidlo zastavili a zacali
kontrolovat’. Pri kontrole posadky vozidla sme spozorovali, ze okrem vodica sa vo vozidle
nachddza este pét’ osob. Vsetky osoby nachédzajice sa vo vozidle boli tmavsej pleti, a preto
sme zvySili opatrnost’ pri vykonavani kontroly. Od vodica vozidla sme si vyziadali doklad
totoznosti a vodi¢sky preukaz, pri¢om po viacerych vyzvach vodi¢ akoby nereagoval. Vodic
vozidla komunikoval s nami v anglickom jazyku, pri¢om pri kontrole predlozil vodicsky
preukaz z Cyprusu a cestovny doklad z Indie. Ostatné osoby nevedeli predlozit’ Ziadne
doklady totoznosti. Pocas kontroly posadky vozidla sme hned’ nadobudli podozrenie, Ze sa
moZe jednat' o nelegdlnych migrantov, apreto sme bezodkladne informovali Néarodnu

jednotku boja proti nelegalnej migracii. Nasledne po prichode Narodnej jednotky boja proti
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nelegélnej migracii sme zistili, ze sa jedna o prevadzaca a piatich nelegalnych migrantov,
pricom vodi¢ — prevadza¢ mal vypozi¢ané vozidlo z pozi¢ovne a mal previest’ nelegalnych
migrantov z Mad’arska do Nemecka. Dalej po vykonanej kontrole dokladov od vozidla sme
nasli vytlacené¢ papiere o , GPS“ suradniciach, ktoré boli urCené na vyzdvihnutie
nelegalnych migrantov v Taliansku. Na zaver sme teda zistili, Ze prevadzac¢ pdvodom z Indie
si vypozi¢al podla pokynov organizovanej zloCineckej skupiny vozidlo z pozi¢ovne
v Budapesti, odkial’ iSiel do Talianska, aby vyzdvihol nelegalnych migrantov z Pakistanu.
Nasledne bolo cielom prevadzaca previest ilegalnych migrantov z Talianska cez Mad’arsko

— Slovensko — Rakusko, pricom ciel'ovou destinaciou malo byt Nemecko.

Touto mojou osobnou sktisenostou som cheel poukazat’ na modernti sofistikovanost’,
teda na vytlatené vopred pripravené papiere o , GPS suradniciach®, ktoré slizili na
vyzdvihnutie nelegdlnych migrantov na uzemi Talianska. Mdzeme teda uviest, Zze
organizované zlo¢inecké skupiny — prevadzaci st dokonale pripraveni na to, aby znemoznili
odhalenie trestnej Cinnosti prevadzacstva. Nasledujuci obrazok znazoriuje konkrétny
spominany priklad indického vodic¢a s posadkou piatich nelegédlnych migrantov na
vypozi¢anom osobnom motorovom vozidle s mad’arskym evidenénym c¢islom zo dna

05.08.2020 v obci Gbelce, okres Nové Zamky.

Obr. 4 [Fotografia o odhaleni a zadrZani nelegalnych migrantov]3?

38 Dostupné na internete:http://mynovezamky.sk/c/22461041/policia-objavila-v-okrese-nove-zamky-
nelegalnych-migrantov-z-indie.html
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3.1.2 Negativa trestného ¢inu prevadzacstva

Ako sme uz v predchadzajicej Casti zaverecnej prace spominali, Ze problematika
prevadzaclstva so sebou prindsa vysoku sofistikovanost’ a pripravenost’ u prevadzacov,
povazujeme za vhodné priblizit aj negativa respektive problémy pri odhalovani
prevadzacstva. Skupiny prevadzacov su v poslednej dobe Casto krat lepSie pripravené ako
samotné bezpecnostné zlozky organov Policajného zboru. To znamend, ze napriklad pred
tym ako vyzdvihnu ilegdlnych migrantov prostrednictvom zaSifrovanych znakov davaju
jasné pokyny a instrukcie, ktoré migranti ako ,, zakaznici “ musia dodrziavat’ nielen pred ich
vyzdvihnutim, ale aj pocas presunu a aj po uspeSnom prenose cez tranzitné krajiny.

Pre Ucely zédvereCnej prace sme sa rozhodli v tejto Casti priblizit' najcastejSie
inStrukcie a pokyny zo strany prevadzacov urcenych pre novych migrantov ,,zakaznikov“.
Najcastejsimi pokynmi a inStrukciami st najma:

e eliminacia vSetkych identifika¢nych znakov z osobnych veci, ktoré by mohli
pomoct’ k zisteniu povodu krajiny z ktorej pochadzaju,

e odovzdanie vsetkych osobnych dokladov (cestovného dokladu, dokladu
totoznosti) uz pred samotnym vycestovanim z krajiny povodu.

Zaroven su tito ilegalny migranti niteni doverovat’ skupine prevadzacov, ktori uz od
prvého okamihu slubuji migrantom uspeSny prenos cez krajiny. Taktiez skupiny
prevadzacov davaju pokyny, Ze ak ndhodou ddjde k odhaleniu prevadzacstva zo strany
Policajného zboru, tak musia vSetko popierat’, Ze s siastou ilegalneho prevozu. Takisto
maju v inStrukcidch, Ze nemo6zu ni¢ konkrétneho povedat’ a ani to, Zze odkial’ pochadzaju.
Ako sme uz vysSie uvadzali, skusenost’ z praxe moZeme vidiet’ teda, Ze pri kontrole skupiny
migrantov ani jeden z nich nebol ochotny s hliadkou policie komunikovat’ a v podstate sa
snazili ukazat, Ze ani jeden z nich sa medzi sebou navzdjom nepozna a ze boli stopéri,
pricom bol kazdy jeden znich vyzdvihnuty. Nasledne ak dojde k eskorte ilegalnych
migrantov do utvarov policajného zaistenia urcenych pre cudzincov, tak sa snazia
vysvetlovat’ prostrednictvom tlmoc¢nikov, Ze v ich krajine s prenasledovani z r6znych
rasovych, ndbozenskych, politickych, ekonomickych dovodov a tymto sa snazia ziskat’ azyl
na uzemi Slovenskej republiky.

Moébzeme teda konStatovat, ze ¢innost’ prevadzacov je obzvlast’ tazko dokéazatel'na
a odhalitel'na. Preto sme v predchddzajucej kapitole uviedli priklad z osobnej skusenosti
autora zavereCnej prace. Ak dojde k priamemu odhaleniu respektive zaisteniu posadky

vozidla aj s prevadzacom je to ovela lahSie dokéazate'né zo strany Policajného zboru.
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V stcasnosti disponujeme so skuto¢nost’ou, Ze prevadzaci nepoznaju hlavného organizatora
prevadzacskej skupiny atiez postupuju iba inStrukcii a pokynov, ktoré takpovediac
dostavaju z ,, hora“. V niektorych pripadoch sa jednotlivy prevadzaci nepoznaju ani
navzajom medzi sebou. Pre zaujimavost’ by sme eSte radi poznamenali, ze Casto krat
dochddza aj k poskytnutiu informacii zo strany organizdtorov prevadzacskej skupiny
o konkrétnom vozidle a posadke, ze kedy, kde a na akej trase ma dojst’ k prevadzacstvu.
Teda v niektorych pripadoch hlavny organizatori poskytni poznatok o najbliZSom prenose
nelegédlnych migrantov najma aby zaujali organy Policajného zboru. Robia to preto, aby bola
venovana pozornost' malej skupine ilegalnych migrantov, pricom na druhej strane Statu
kl'udnejsie mozu previezt’ vacsie skupiny migrantov. Teda organizatori sa rozhoduju vel'a
krat, Ze ktorych prevadzacov sa musia zbavit’ a ti viac potrebny zostavaju pre nich dolezitym
¢lankom organizovanej skupiny a prevazaju vzdy vacsiu skupinu migrantov.

Dalsie negativa pri prevadzaéstve su verejné financie. Trestny &in prevadzadstva je
¢innost’, ktora zat'azuje verejné financné prostriedky. Ako sme uz spomenuli, Ze nelegalny
migranti, ktori su zadrzani nikdy nemaji pri sebe ziadne cestovné doklady. Nelegalny
migranti taktiez predstavuju velké riziko prinosu vaznych ochoreni, na ktoré nie sme
v stcasnej situacii absolutne pripraveni. Ak dojde k zaisteniu tychto osob, tak o tieto osoby
sa musi postarat’ §tat. Ci uz hovorime o ubytovani, stravovani, lieeni alebo zabezpe&eni
dopravy do ich krajiny povodu. MoéZeme preto poznamenat’, Ze starostlivost’ o tieto osoby
zo strany §tatu vyZaduje zbytocné vydavky, ktoré by bolo prospesnejsie investovat’ do inych

zaujmov spoloc¢enského zivota.

3.1.3 Obchodovanie s 'ud’'mi na uzemi Slovenskej republiky

Obchodovanie s I'ud'mi v stcasnej dobe predstavuje zavazny fenomén, ktory sa
vyskytuje medzindrodne vo vSetkych krajinach sveta. Viest’ boj proti tomuto fenoménu je
extrémne tazké najméd kvoli tomu, Ze sa neustale objavuji nové formy a sposoby jeho
pachania. Takisto ako ostatné ilegadlne Ccinnosti, tak aj obchodovanie sludmi je
organizované hierarchicky Struktirovanymi organizovanymi zlo€ineckymi skupinami.
Obchodnici s T'udmi prekra¢ujii hranice suverénnych Stitov vd’aka novym modernym
technickym a komunikaénym systémom, ale aj nepriaznivym podmienkam zapricinenych
hospodarskymi krizami a prekdzkam vo vzéjomnej komunikacii policajnych organov, ktoré
st zodpovedné za boj proti tomuto fenoménu. Popri obchodovani s drogami a nelegalnom
obchode so zbrattami sa z obchodu s 'ud’'mi stal jeden z troch najrychlejSie sa rozvijajucich

a najziskovejsich druhov organizovanej trestnej ¢innosti.
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Je ndm zndme, ze bez aktivnej reakcie orgdnov Cinnych v trestnom konani zostane
obchodovanie s 'udmi pre pachatelov nad’alej nizkorizikovou c¢innostou s vysokymi
ziskami. Hovorime vSak o vaznom porusovani l'udskych prav a slobod ob¢anov na vlastné
obohacovanie proti ich voli za vyuzitia roznych praktik, ktoré narasaji integritu obeti.

Z dostupnych Statistickych udajov a informdécii z informacénych systémov
Ministerstva vnuatra Slovenskej republiky v suvislosti s problematikou k identifikovanym
obetiam za rok 2020 vyplyva, Ze Slovenska republika je aj nad’alej krajinou povodu obeti,
¢o znamena, ze je zdrojovou krajinou aj napriek tomu, ze v predchadzajicom roku sme
zaznamenavali narast identifikovanych slovenskych obeti vykoristovania na uzemi
Slovenskej republiky. Slovenska republika je zdrojovou krajinou najma pre krajiny, ako su
Rakusko, Nemecko, Taliansko, Holandsko, épanielsko, gvajéiarsko, Ceska republika,

Rumunsko a Spojené kral'ovstvo.

Vsetky doteraz identifikované obete za rok 2020 boli ob¢ania Slovenskej republiky
pricom aj nad’alej zaznamenavame na nasom uzemi len jednu zahrani¢nua detsku obet’, ktora
pochadzala z Afganistanu. Obcania Slovenskej republiky st v prevaZznej miere vyberani na
uzemi Slovenska pachatel'mi, ktori su va¢sinou slovenskymi obéanmi. Zatial' disponujeme
skuto¢nost’ou, Ze doteraz boli zaznamenané iba dva pripady, ked’ sa jednalo o obfanov zo
susedného $tatu — Ceskej republiky. Zaujimavostou je, ze podl'a dostupnych $tatistik je pre
nas znadme, ze viac obeti bolo napriklad za rok 2020 muzského pohlavia.

MozZeme teda konStatovat’, Ze vo vSeobecnosti bolo za rok 2020 hlavnym dévodom
respektive motivaciou obchodovania slud'mi pracovné vykoristovanie. Druhym
najbeznejSim doévodom bolo sexudlne vykoristovanie, ktoré sa vylu¢ne vyskytuje prave
u opa¢nom pohlavi teda u zien. Viac ako polovicu Zenskych obeti tvoria v takychto
pripadoch detské obete. V roku 2020 boli z dovodu niteného sobasa vykoristované najma

Zeny, pri¢om viac ako polovicu tvoria takisto ako pri sexudlnom vykoristovani detské obete.

V druhom kvartali v roku 2020 bol Ministerstvom vnutra SR spozorovany vel'ky
narast vykoristovania Zenskych obeti za icelom ntteného zobrania. Pocet identifikovanych
obeti v koncom roka 2020 mierne vzrastol oproti predchadzajiicemu roku. Velkou snahou
Ministerstva vnutra SR je poskytovat pomoc obetiam. Zaujimavym faktom je, Ze zo
Specializovaného projektu bola poskytnuta starostlivost’ rovnakému poc¢tu muzov ako zien.
V priebehu roka 2020 bolo do projektu pomoci obetiam zapojenych 18 0sob, ktorym bola

poskytnutd kompletna pomoc od partnerskych organizacii. Dalsim zaujimavym faktom je,
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ze v roku 2020 bolo na linke pomoci obetiam obchodovania s 'ud’'mi uskuto¢nenych celkovo

613 hovorov, pri¢om viac ako polovica z volajicich bola muzského pohlavia.*

Program podpory a ochrany obeti obchodovania s Pud’mi

Ministerstvo vnutra SR vytvorilo na roky 2019 az 2023 novy program nazvany ,,Narodny
program boja proti obchodovaniu s ludmi* pricom bol predlozeny na rokovanie vlady SR
a nasledne schvaleny uznesenim vlady SR bez pripomienok. Hlavnym cielom narodného
programu bolo zavedenie uceleného systému, ktorého cielom je zniZenie trestnej ¢innosti
obchodovania s 'ud’'mi. Tymto programom sa Ministerstvo vnuatra SR snazi zuzit’ priestor
pre pachanie trestného ¢inu obchodovania s 'ud'mi s poukazom na aktudlny vyvoj situacie
v predmetnej oblasti so zameranim sa na pachatela a potencionalne obete. Podl'a tohto
programu je na pokrytie oboch strdn potrebné ststredit’ sa aj na posilnenie sucasnych
nastrojov, ktoré¢ st dlhorocnou praxou osvedcené a overené, pri¢om je dolezité tiez venovat’
pozornost’ novym ndastrojom boja proti obchodovaniu s 'ud'mi, ktoré poukazujii na nové
spdsoby pachania tejto trestnej ¢innosti.

Pre uspesné dosiahnutie hlavného ciela ,,Ndarodného programu boja proti
obchodovaniu s ludmi na rok 2019 — 2023* je ddlezité venovat pozornost ¢iastkovym

oblastiam, ktoré su v dokumente vyjadrené skratkou 4P:
* Prevention (prevencia),
* Protection (ochrana),
* Prosecution (vySetrovanie),

+  Partnership (spolupraca).*’

3.2 PaSovanie ako novodoby fenomén

Pasovanie je v stcasnej dobe jednou z najrozSirenejSich aktivit organizovanych
skupin kriminality na medzinarodnej urovni. Pod pojmom ,paSovanie“ rozumieme
nelegédlnu prepravu tovarov alebo osdb cez medzindrodné hranice jednotlivych Statov,
priCom samotnd Cinnost’ je v rozpore s platnymi legislativnymi predpismi. V sti¢asnosti

existuje viac doévodov, kvoli ktorym je paSovanie Castou motivaciou. Mdzeme hovorit’

39 Ministerstvo vnutra SR. [online].[citované 12.03.2021]. Dostupné na
internete:<http://minv.sk/?obchodovanie-s-ludmi-a-slovenska-republika>
40 Ministerstvo vautra SR.[online].[citované 12.03.2021]

Dostupné na internete:<http://minv.sk/?program-podpory-a-ochrany-obeti>
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0 obchodovani s drogami, o nelegalnej migracii pripadne o paSovani nelegalnych tovarov,

ako su napriklad zbrane, vybusniny a odcudzené motorové vozidla.

Vo vseobecnosti vSak za paSeractvo povazujeme porusovanie predpisov o obehu
tovaru v styku s cudzinou a v naSom slovenskom pravnom poriadku je jeho porusenie ako
aj postih vyjadreny v Trestnom zakone €. 300/2005 v § 254, kde je uvedené, ze ak
trestnopravne zodpovedna osoba vo vacSom rozsahu ohrozi vSeobecny zaujem tym, ze
porusi zédkaz alebo obmedzenie dovozu, prevozu alebo vyvozu tovaru potresta sa odnatim
slobody az na dva roky. Dalej ak trestnopravne zodpovedna osoba vo va¢§om rozsahu skrati
alebo nezaplati clo alebo inu platbu, ktord je vyberana podl'a zakona pri dovoze tovaru
potresta sa odiiatim slobody na Sest’ mesiacov aZ na tri roky. Dalej podl'a aktualneho znenia
Trestného zakona je trest odiatia slobody od jedného do piatich rokov v pripade, ak sa tohto
¢inu dopustia najmenej dve osoby. Taktiez ako je to uvedené v § 254, ak tymto protipravnym
¢inom dojde k zapri¢ineniu zna¢nej Skody alebo ak je dokonany ¢in zadvaznej$im spdsobom
konania méze byt uloZeny trest odiiatia slobody od troch do dsmich rokov.*!

Problematika pasovania so sebou prinasa velmi dlhi a ro6znorodu historiu
adresovanti pravdepodobne do doby, ked boli prvy krat presne urené cléd respektive
poplatky v ktorejkol'vek forme spoplatnit’ prevazany tovar politickou silou. Viacero autorov
sa zhodlo uZ v minulosti na nazore, Ze paseractvo vzniklo najmi z dévodu, aby sa vyhlo
plateniu cla apoplatkov za tovary. TaktieZ sa v sGasnosti stretdvame s nazormi, Ze
nelegalne obchodovanie bolo beznou prilezitostou cezhrani¢nych obchodnikov uz
v minulosti eSte pred zavedenim povinného platenia cla a poplatkov. Tento fakt bol aj
potvrdeny v starych obchodnych zdznamoch, ktoré v minulosti viedli cudzozemski
obchodnici. Tieto zdznamy detailne znazoriiovali ich nelegalne aktivity ako boli platenia
uplatkov colnym kontrolérom, vopred spisané stratégie ako si vytvorit’ zisk a ako sa vyhnat
zatknutiu. Medzi d’alSie dovody vzniku nelegélneho paSovania niektori autori uvadzajua tiez
vysoku korupciu.

Vzhl'adom na uvedené sa bezpecnostna situacia na spolocnej vychodnej hranici
Eurdopskej tnii s Ruskom, Ukrajinou, Bieloruskom v poslednych rokoch nezmenila.
Najvacsim dovodom pre pasovanie su aj v sucasnej dobe velké cenové rozdiely medzi
jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi. Preto st najcastejSie paSované napriklad cigarety, pohonné

hmoty a pod. Vyznamnou kriminalnou aktivitou boli v poslednych rokoch aj pasovania

4 Trestny zdkon &. 300/2005 Z.z., § 254
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odcudzenych motorovych vozidiel. V prevaznej miere sa jednd najmi o pasovanie drog,
zbrani, vybusnin.*?

Zaciatkom roka 2013 vSak ,,EUROPOL* Europsky policajny urad uviedol, ze
paSovanie pohonnych hmot, cigariet sposobuje enormne velky cenovy rozdiel medzi
Clenskymi Statmi Eurdpskej unie a Stdtmi vychodnej Eurdépy. Tiez podla nich sa
bezpecnostna situacia na vychodnych hraniciach Eurépy vyrazne nezmenila a za najvacsiu
hrozbu povazuju problematiku s nelegalnym paSovanim drog, cigariet, alkoholu
a odcudzenych motorovych vozidiel. Zaroven spomenuty Eurdpsky Policajny urad so

sidlom v Haagu uviedol, Ze jednou z najmarkantnejSich je prevadzacstvo a s tym spojené

obchodovanie s F'ud’mi.*

3.2.1 PaSovanie drog

Zakladny pojem, ktory suvisi s problematikou drogovej kriminality je pojem
navykova latka. Podla aktualneho znenia Trestného zakona pod pojmom navykova latka
v podmienkach Slovenskej republiky rozumieme alkohol, psychotropné a omamné latky,
ostatné latky ktoré su spdsobilé nepriaznivo ovplyvnit’ psychiku ¢loveka pripadne jeho
ovladacie alebo rozpozndvacie schopnosti alebo jeho socidlne spravanie.**

Pravna uprava trestného zdkona vSak nerdtala s pozivanim psychotropnych alebo
omamnych latok. Aktualne znenie trestného zakona postihuje iba ich drzanie, vyrobu
a nakladanie s takymito latkami. Slovenska republika je vSak krajinou s rozvinutym

doméacim drogovym retazcom, v ktorom su zastipené vSetky druhy drog.

Za zakladné smery vo fungovani drogovej scény povazuje Ministerstvo vnutra
Slovenskej republiky najma:
a) intenzivny narast zdujmu o opiaty so stimulaénym u¢inkom (najmi pervitin
a extaza),
b) intenzivny narast pestovania marihuany,

¢) uzivatelia drog maji tendenciu pachat’ majetkovl a nasilnu trestni Cinnost

s jedinym cielom a to ziskat’ finan¢né prostriedky na drogy.

2 PASOVANIE. 2012. Pasovanie cigariet a benzinu sii najvicsie hrozby pre schengen.[online].[citacia
12.03.2021]. Dostupné na internete:<http://euractiv.sk/obrana-a-bezpecnost/clanok/pasovanie-cigariet-a-
benzinu-su-najvacsie-hrozby-pre-schengen-018566>

4 EUROPOL.2020. Migrant smugglers and human traffickers to become more ruthless and
clandestine.[online].[citacia 12.03.2021].

Dostupné na internete:<http://europol.europa.eu/newsroom/news/migrant-smugglers-and-human-traffickers-
to-become-more-ruthless-and-clandestine-says-new-report-europol>

4 Trestny zdkon &. 300/2005, § 130

50



Modernizéacia technologii a vozidiel v suvislosti s rozSirujicou sa globalizaciou
v dnesnej dobe vyrazne prispieva k 'ahkému pasovaniu drog ak zniZzeniu schopnosti
bezpecnostnych zloziek uspesne zvladat’ tento boj s drogovou kriminalitou. Nedovolené
obchodovanie s drogami a vyroba drog sa stala v stcasnej dobe hlavnym obchodnym
artiklom organizovanej kriminality. V sucasnej dobe je obchodovanie s drogami vac¢Sinou
hierarchicky usporiadany. Obchodovanie s drogami sa dostava od vysoko postavenych
ku poslednym socidlne najslab8im zdkaznikom. Najmensi dealeri vel'a krat ani netusia akého
obchodného retazca su stcastou. Obchodovanie s drogami a takisto aj obchodovanie so
zbratami patri k najziskovej$im a najvynosnej$im ¢innostiam organizovanej kriminality.*

V krajindch Eurdpy uz po roku 2000 viac vyskumov poukazalo na pozoruhodné
vysledky. V spominanom obdobi viac ako jedna pétina (24 %) dospelych v Eurdpe na
zaklade vyskumov uz minimalne raz vyskaSala marihuanu. Na ziklade dostupnych
vyskumov v spominanom obdobi z priblizne jedenast’ miliénov I'udi v Eurdope uzivalo a do
dnesného dna uziva kokain. Podla S$tatistik z viacerych krajin Europy na predavkovanie
umiera kazdi hodinu jeden ob¢an Eurdpskej tinie, priCom koncom roka teda kazdoroc¢ne
podra tatistik umrie od 6500 — do 7500 'udi na predavkovanie drogami. Dal§im negativnym
faktorom suvisiacim s uzivanim drog je choroba HIV. Zdravotnictvo v Eurdpskej Unii kazdy
rok eviduje do dnesného dita minimalne 4000 novych ochoreni na HIV, ktor¢ je zapric¢inené
s uzivanim drog. Taktiez podla Statistik WHO (World Health Organization) ,,Svefova
Zdravotnicka Organizacia® okolo 1,2 az 1,6 milidonov l'udi v Eurdpskej Unii patri medzi
zavislych uzivatel'ov drog.*®

Obchodovanie s marihuanou v sucasnosti laicka verejnost povazuje za normalnu
a bezni vec. Marihuana je v stc€asnosti I'ahko dostupnou, velmi obl'ibenou a asto
pouzivanou drogou medzinarodne vo vSetkych krajinach sveta. Autor M. Mésaros, uz
v minulosti charakterizoval Slovensku republiku ako krajinu, ktord je plne rozvinuta s
domécim trhom a uvadzal, ze na uzemi Slovenskej republiky su zastipené vSetky druhy drog
a st l'ahko dostupné pre kazdého. Dalej uviedol, Ze v podmienkach Slovenskej republiky sa
vacsinou zaoberaju s drogovou kriminalitou organizované skupiny, ktoré st zaloZené na
rodinnom, ale aj etnickom principe. Prave tieto principy podla autora M. Mésarosa

zabezpecuju vysoku nepreniknutelnost’ pre organy Policajného zboru a iné bezpecnostné

45 REUTER,P. 2003. The political economy of the Drug Industry. s. 127
46 SLOSAR, D. 2009. Drogovd prevencia v socidlnej praci, s. 98
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zlozky. Medzi najzévaznejSie problémy v podmienkach Slovenskej republiky vSak
spominany autor M. Mésaros zaradil Albancov, zalozenych na ndbozenskom, etnickom a
rodinnom principe, ktori st svojou drogovou organizaciou zndme uz nespocetné mnozstvo

rokov.*’

Na zéklade dovodovej spravy od EMCDDA (European Monitoring Centre for Drugs
and Drug Addiction) teda spravy od ,,Europskeho monitorovacieho centra pre drogy
a drogovu zavislost'”, Europska Unia v sucasnosti vstupuje do novej doby v suvislosti
s obchodovanim s drogami. V tejto sprave sa uvadza, ze zdujem o syntetické drogy, kokain
a heroin sa stale viac zvysuje. Dalej sa v dovodovej sprave uvadza, e organizovany zlo&in
sa uchopil novych ovela viac sofistikovanejSich prilezitosti a vyuziva nové metody
k pasovaniu drog. Clenovia Eurépskeho monitorovacieho centra pre drogy a drogovu
zavislost' sa domnievaji, ze globalizacia je prave , Startérom* pre vyrazné zmeny
a ovplyviiovanie drogovej kriminality, a to je dovodom dynamického a rychleho ndrastu

drogovej kriminality na medzinrodnej Girovni.*®

Hlavnou trasou pre pasovanie drog do krajin Eurdpy je trasa zo strednej Gasti Azie,
ktord vedie do Ruska, priCom réznymi vedl'aj$imi cestami pokracuje na zapadné hranice
Schengenského priestoru. Najvyznamnejsi pristav je v Ukrajine, ktorym je pristav Odesa.
Tento pristav je hlavnym a najviac dolezitym tranzitnym artiklom pre drogy pochadzajice
zo spojenych Statov konkrétnejSie zjuznej Ameriky. Priblizne jedna tretina vSetkych
organizovanych skupin je vramci Eurdpskej unie zapojend do nelegdlneho obchodu
s drogami. Majetok Europskeho trhu s drogami sa odhaduje na 13 miliard eur rocne.
Posledné najaktualnejSie prieskumy poukazuji na fakt, ze Nemecko, Francuzsko, Spojené
kralovstvo a Taliansko tvoria viac ako polovicu eurdpskeho trhu s drogami. Mozeme teda
konstatovat, Ze obchodovanie sdrogami je podla predpokladov najvynosnejSim
a najziskovej$im nelegalnym obchodom. Organizované skupiny obchodovania s drogami
maju niekedy viac prijmov ako prijmy hrubého domdaceho produktu niektorych mensich
krajin, a to je dovodom, Ze preco niektoré krajiny nemienia bojovat’ a ani nie st schopné

bojovat’ s drogovou kriminalitou.*’

47 MESAROS, M. a kol. 2009. Bezpecnostné vzdeldvanie v boji proti obchodovaniu s ludmi. s. 48

4 EMCDDA, EU drug markets report — A strategic analysis. [online].2019.Dostupné na internete:
http://'www.emcdda.europa.eu/system/files/publications/741/TD3112366ENC 406102.pdf en

4 PUBLISH.UWO.CA. Prosperous Deviance: Drug trafficking.[online].[citované 12.03.2021] Dostupné na
internete:<http://publish.uwo.ca./-elebel/Papers/CriminologyPaper.pdf.>
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V stvislosti s drogovou kriminalitou na uzemi Slovenskej republiky povazujeme za
vhodné v tejto Casti prace priblizit' najvacsi tlovok pasovanych drog, aky v historii
Slovenskej republiky doteraz nemal obdobu. Prislusnici finan¢nej spravy z Colného uradu
Nitra v minulom roku 2020 prekazili milionovy obchod drogovym kartelom, ked’ za pomoci
sluzobného psa pri colnej kontrole odhalili pasovanie drogy. Pri kontrole dvoch kovovych
nadrzi uréenych na kvapaliny nadobudli podozrenie, Ze so ,,zasielkou“ nie je nieco
v poriadku. Zasielka bola totiz prepravovana po znamej drogovej trase z Mexika. Tovar bol
prepravovany v rezime tranzit z Mexika cez pristav v Chorvatsku a ciel'om bolo preclit’ ho
na uzemi Slovenskej republiky, odkial’ by sa uz mohol d’alej voI'ne pohybovat po celej
Europe. Vdaka vycvicenému psovi ,,Hutchovi® so svojim psovodom identifikovali
pritomnost’ drog v nadrzi urCenej na kvapalinu. Nésledne po tomto zisteni prisluSnici
finan¢nej spravy navrtali do spodnej Casti naddrze diery, vd’aka ktorym objavili enormne
velké mnoZstvo bielej krystalickej latky, ktord bola ukrytd pozdiz celej spodnej Casti
kovovej nadrze. Prvotny rozbor na mieste zistenia nelegélneho tovaru poukdzal, ze sa
jednalo o pasovanie metamfetaminu — pervitinu, pricom celkovd hodnota z predaja by
dosahovala viac ako 300 miliénov eur. Ak by sme hovorili o jednorazovych uzivatel'skych
davkach z celkového mnozstva, hodnota by presahovala hodnotu viac ako 2 miliard eur.
Nasledne po tomto zisteni financna sprava z vecnej prislusnosti odovzdala pripad
vySetrovatelovi Narodnej kriminalnej agentury, ktory vec prevzal k dalSej realizacii

procesnych tkonov.
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Na nasledujucich obrazkoch je mozné pozorovat vysoku sofistikovanost
a prepracovanost’ drogového kartelu, ze akou kreativitou disponuju v novej dobe v suvislosti
s nelegalnym pasovanim drog. Na obrazku mozeme vidiet’ skrySu drog, ktoré boli dovazané

z Mexika.

Obr. 5 [Skrysa drog dovezenych z Mexika]>

50 Informaény portal Ministerstva vnutra SR
5! Informaény portal Ministerstva vnatra SR
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3.2.2 PaSovanie cigariet

Dalim lukrativnym biznisom v suasnej dobe su nelegéalne tabakové vyrobky. Na
uzemie Slovenskej republiky a d’alej do krajin Eurdpskej Gnie vyuzivaju Casto krat na
paSovanie tabaku vychodnu hranicu Slovenska s Ukrajinou.

Vychodnd Slovensko — Ukrajinska hranica je dlhd necelych sto kilometrov.
Vzhl'adom na to, ze je to vonkajSou hranicou Schengenského priestoru na jej ochranu sa
okrem prislusnikov Policajného zboru pouziva aj najmodernejSia technika. Policajny zbor
Slovenskej republiky na vychodnej hranici s Ukrajinou v sti€asnosti vyuziva viac ako 400
kamier, pricom viac ako polovica z nich si termokamery, ktoré zaznamenavaju pohyb 0so6b
do vzdialenosti pétnastich kilometrov. K odhalovaniu pozemnych tunelov paserdkov je
k dispozicii georadar, ktory je schopny zaznamenat' pohyb do dvesto metrov. Napriek
vSetkym  tymto  opatreniam je vychodna hranica  Slovenska s Ukrajinou
najfrekventovanej$im miestom, kde dochadza k pasovaniu tak ako l'udi, tak aj nelegalneho

tovaru vratane tabaku.

Cigarety su lakavym clankom pre ilegalne obchodovanie. Dovodom je najmé, ze
vyraznu ¢ast’ sumy cigariet tvoria spotrebné dane, DPH, avSak miera zdanenia a cena cigariet
sa medzi jednotlivymi ¢lenskymi krajinami EU od seba li§i. Iba v ramci Eurépskej tinie je
unik na daniach rofne viac ako desat miliard eur. Cigarety sa navySe paSuju oproti
nelegalnym migrantom relativne l'ahSie, pricom tento biznis vyZaduje menSie investicie

a prinaSa so sebou aj ovel’a mensie riziko trestu.

Podl'a poskytnutych udajov od Financnej spravy za rok 2020 bolo priamo na
vychodnej hranici zadrzanych viac ako 2 miliénov kusov cigariet v celkove] hodnote cez
70 000 €. Pri tomto Udaje je vhodné upriamit pozornost aj na fakt, Ze sa jednd iba
o nelegalny tabak pochadzajici z Ukrajiny. Dalsi nélez Finanénej spravy SR priamo na
vychodnych hraniciach bol diia 10. novembra v roku 2020, ked’ pracovnici Finan¢nej spravy
nasli viac ako 3 tisic kartonov pasovanych cigariet, ktoré pochadzali taktiez z Ukrajiny. Dalsi
zahadny nélez Financnej spravy bol v ten isty dent 10. novembra v roku 2020 na hrani¢nom
priechode Ubla, ked colnici odhalili nelegéalne cigarety ukryté v narodeninovej torte.
Prislusnici Finan¢nej spravy pri tomto pripade nadobudli podozrenie, pretoze sa im

nepozdavala hmotnost’ prepravovanej narodeninovej torty.
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Obr. 7 [PasSované cigarety v narodeninovej torte]>?

Hlavnou krajinou pdvodu paSovania nelegalneho tabaku je vSak Bielorusko. Prave odtial
pochadza najvicsie mnozstvo nelegalneho tabaku roznych znaciek. Bielorusko okrem EU
zasobuje aj krajiny ako su Ukrajina, Rusko, Moldavsko. Zdrojom st podl'a dostupnych
informécii dvaja najvacsi vyrobcovia. Jednym z nich je ,, Grodno Tobacco Factory Neman, *
kde sa podl'a odhadov vyrobi kazda piata nelegdlna cigareta. Druhym vyrobcom je firma

., Tabak Invest .

Eurokomisar G. Oettinger, ktory ma na starosti eurdpsky rozpocet koncom roka 2020
povedal, Ze hlavnym impulzom nelegalneho obchodu st rozdiely v zdaneni a cenéch, a preto
bude komisia tlacit’ na Bielorusko, aby priblizilo sadzby spotrebnych dani na tabak k irovni
platnej v EU. Takisto koncom roka 2020 ukrajinsky minister vniitra A. Avakov a riaditel
Europolu R. Wainwight podpisali dohodu o rozSireni spoluprace proti cezhrani¢nej
kriminalite. Cielom tejto dohody je viest efektivny boj proti medzinarodnému
organizovanému zloCinu, proti pasovaniu drog, nelegilneho tovaru a proti nelegalnej
migracii. Podpisanim tejto dohody umoznili vymenu informacii o osobnych udajoch
podozrivych osdb a dohodli sa na spolo€nom planovani aktivit proti zlo¢ineckym skupinam.

Specialista Europolu H. Pugh na organizovant kriminalitu povedal, Ze Europol je
europska agentira, ktord zhromazd’uje a spracovava informdcie o kriminalite a zaroven
sleduje aj problematiku nelegélneho obchodu s tabakom, pretoZze v pozadi vidi vzdy
organizovanu kriminalnu siet. Tiez uviedol, Ze nelegalny obchod s tabakom je aj
bezpeénostnou hrozbou pre &lenské $taty EU. V savislosti s problematikou organizovanej
kriminality tieZ uviedol, ze napriklad systém financovania Islamského S$tatu v Eurdpe
vyuziva prepojenie s organizovanou kriminalitou, priom sa jednd najmi o kradeze

a podvody s kreditnymi kartami.

52 Informaény systém Ministerstva vnlitra SR
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Znémy francuzsky sudca J.L.Bruguierea vidi na rozdiel od spominaného $pecialistu
problém v tom, Ze organizovany zlocin nie je intenzivne rieSeny na medzinarodnej urovni.
Problém vidi vtom, Ze krajiny ako st Slovenska republika a Mad’arsko nemaji vo
vySetrovani organizovanej kriminality také skiisenosti ako vyspelejsie krajiny EU. TaktieZ
v stvislosti s touto problematikou J.L.Brugueira uviedol, Ze uz aj v minulosti upozoriioval
na to, ze EU potrebuje lepi systém zdiel'ania informacii medzi tajnymi sluZbami ¢lenskych

Statov, avsak do dnesného dia neuspel.>?

Mozeme teda konstatovat,, ze viac vyznamnych osobnosti sa v sucasnej dobe snazi
prispiet’ k efektivnejSej elimindcii pasovania nelegalneho tovaru, avSak rieSenie tejto

problematiky vyzaduje medzistatnu spolupracu medzi vietkymi ¢lenskymi $tatmi EU.

3.2.3 Kradeze motorovych vozidiel

Kradeze motorovych vozidiel v su¢asnej dobe predstavujii vel'mi rozsiahlu aktivitu
organizovanych zlo¢ineckych skupin. Kradezi motorovych vozidiel sa via¢Sinou dopustaja
organizované skupiny, ktorych hlavnym cielom je odcudzenie vozidla a nésledny prevoz
odcudzeného vozidla do inej krajiny. Prevazne sa motorové vozidla kradnu presne podla
vopred uréenych poziadaviek kupujiiceho. Vo vic¢sine pripadov ide o drahSie luxusnejsie
motoroveé vozidla, ktoré st vybavené uz tymi modernejSimi zabezpecCovacimi zariadeniami
proti kradeziam. Ked'Ze drahSich vozidiel nie je vel'a, jedinym spésobom speniaZenia vozidla
je prevoz do inej krajiny. V suvislosti s kradezou motorovych vozidiel sivisia ¢asto krat aj
trestné ¢iny pozmetiovania a faliovania dokladov k odcudzenym vozidlam. Dalsou
kategériu kradeze motorovych vozidiel st vozidla starSieho typu, ktoré st rozobraté
nasledne na nahradné diely a ich cielom je rozpredanie do inych krajin. Dal$ou kategoriou
kradeZze motorovych vozidiel su aj kradeze so suhlasom majitel'a. V takychto pripadoch
péachatel’ na Ziadost' vediceho organizovanej skupiny odcudzi automobil a majitel
odcudzeného vozidla oznami udalost’ poist'ovni ako poistni udalost’. V takomto pripade sa

vSak jednd uz o podvodné konanie, ktoré sa odbornejSie nazyva poist'ovaci podvod.

Za socialne slab$iu vrstvu sa povazuje vychodna Cast’ Europy, ktory je dlhodobo
Srotoviskom pre motorové vozidla z bohatSich regionov. Nespocetné mnoZzstvo motorovych
vozidiel ¢asto krat skonci vo vychodnej ¢asti Eurdpy na Srotoviskach po tom, ¢o uz dosluzili

svojim majitelom. Okrem legalneho vyvozu vozidiel vSak casto krat dochadza aj ku

53 GABRIZOVA, Z. 2020. Vychodnd hranica EU — Nelegdlny obchod s tabakom a jeho
dopady.[online].[citované 13.03.2021].Dostupné na internete:<http://euractiv.sk/danova-
politika/linksdossier/vychodna-hranica-eu-nelegalny-obchod-s-tabakom-jeho-dopady/
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ilegalnym ¢innostiam, teda vyvozu kradnutych vozidiel. Po takychto motorovych vozidlach
je ovel'a vac¢si dopyt, ako pri tych legalne dovezenych.

Mozeme teda poznamenat, ze vyznamnu krimindlnu c¢innost' predstavuje aj
paSovanie odcudzenych motorovych vozidiel, pricom tieto vozidla su Casto krat vyuzivané
aj na paSovanie drog, zbrani, vybuSnin a pod. Spdsoby pachania kradezi osobnych

motorovych vozidiel autor M. Lisont v minulosti definoval do Styroch kategorii:
e vyber osobnych motorovych vozidiel,
e ilegalne ziskanie osobnych motorovych vozidiel,
e prevoz, vyvoz a uskladnenie osobnych motorovych vozidiel,
e koneény predaj osobnych motorovych vozidiel alebo nahradnych dielov.>*

Takisto ako pri prevadzacstve alebo pri obchodovani s drogami, aj trestna ¢innost’ na
useku kradezi motorovych vozidiel je vysoko sofistikovanou a organizovanou kriminalitou
organizovanych zlo¢ineckych skupin. Ciel'om organizovanych skupin pri kradnuti vozidiel
nie je vylu¢ne iba finanény zisk, ale aj financovanie a podporovanie inej trestnej ¢innosti.

Ako sme uz vysSie spominali, organizované skupiny zabezpecuji odcudzenym
vozidlam, aby pri vyvoze do inej krajiny bolo uz na vozidle pozmenené identifikacné ¢islo
vozidla a pripravené falo$né doklady k vozidlu. Mdézeme teda uviest’, Ze pred vyvozom
vozidla do zahraniCia dojde eSte k upravam identifikacnych prvkov motorového vozidla,
ktoré su pozmenené alebo nahradené novymi, aby pri beZznej kontrole na hrani¢nom
priechode nedoslo k Ziadnemu podozreniu. Paseraci vozidiel sa pohybuji via¢Sinou v nocnej
dobe medzi tretou a piatou hodinou, pretoze sa spoliehaji na to, Ze pozornost’ policajtov je
vyrazne zniZzena Unavou. Zvyc€ajne pred prichodom paseraka s odcudzenym vozidlom
k hrani¢nému priechodu sa objavi aj spolupéachatel’, ktory je akousi navnadou a prida sa pred
kradnuté vozidlo ako d’alsi cestujlici. Pri prechode cez hranicu sa tento spolupachatel’ za¢ne
pred prisluSnikmi Policajného zboru spravat’ podozrivo a snazi sa na seba upttat’ pozornost’.
Tymto dojde ku dokladnejSej kontrole tejto osoby a paSerdk s odcudzenym vozidlom moze

bez problémov prejst’ cez hranicu.

Kradnutim osobnych motorovych vozidiel sa zaoberaju vicSinou organizované
zlo¢inecké skupiny z Ukrajiny, Ruska a Pol'ska. V roku 2015 boli na izemi Slovenske;j
republiky zadrzané dve organizované zlo¢inecké skupiny z Ukrajiny a dve osoby z Pol’ska.

V roku 2017 boli na tizemi Slovenskej republiky orgdnmi Policajného zboru zadrzané Styri

54 LISON,M. 2001. Organizovand kriminalita 111, s.142
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organizované skupiny z Ruska atri osoby z Ukrajiny u ktorych bolo dokazané, Ze sa

z(&astiuju na kradeziach osobnych motorovych vozidiel na na§om tzemi.>

Za smerodajné v tejto Casti prace povazujeme priblizit' aj problematiku kradezi
motorovych vozidiel v podmienkach Slovenskej republiky. Aj na uzemi Slovenskej
republiky patri kradez vozidiel k ¢astym vykonavanym trestnym ¢inom. V minulom roku
2020 bolo v suvislosti s celosvetovou pandémiou COVID-19 vsSetko obmedzené
a zatvorené, boli prisnejSie kontroly zo strany $tatu a pod. Vzhl'adom na uvedené, sme sa
rozhodli, Ze v tejto Casti prace budeme v nasledujucich bodoch venovat’ pozornost’ vyvoji a

kradeziam vozidiel iba do roku 2019.

NajcastejSou kradnutou znackou osobného motorového vozidla na izemi Slovenske;j
republiky je Skoda. Medzi najkradnutej$ie modely vozidiel na izemi SR podl'a zistenych
informécii zarad’'ujeme:

e Skoda Octavia, Skoda Karoq, Skoda Kodiaq, Skoda Rapid,
e Volkswagen Golf, Volkswagen Passat,

e BMW,

e Mercedes,

e Audi.

Medzi obl'ibené modely zlodejov tiez zaradujeme aj Renault, Fiat, Opel, Ford
a Peugeot. Kradezi luxusnejSich a drahSich osobnych motorovych vozidiel, ako st napriklad
modely BMW, Mercedes, Audi sa venuji najmi sofistikovanejSie a prepracovanejsie
organizované zlocinecké skupiny. Pri kradeZiach lacnejSich vozidiel ako st Peugeot Boxer,
Fiat Ducato hlavnym zameranim zlodejov je iba obsah vozidla, nakol'ko sa jedné o pracovné
vozidla. Zlodeji pri vybere vozidla k odcudzeniu nevenujii pozornost’ iba na nové vozidla,
ale vel'a krat cheu ukradnut’ aj starSie vozidla. Teda nie je Ziadnou vynimkou, ked’ sa niekde
stretneme s informdaciou, ze dosSlo k odcudzeniu starSieho typu vozidla. Je to najmi
z dovodu, Ze starSie typy vozidiel nemaju az tak vypracované zabezpeCovacie zariadenia ako

tie novsie, pri¢om st tieto vozidla vhodné na predaj nahradnych dielov.
Pocet kradezZi osobnych motorovych vozidiel na uzemi Slovenskej republiky podla
dostupnych Statistik z roka na rok klesa. Podl'a evidovanych Statistik z portdlu Ministerstva

vnutra SR sa pocet odcudzenych motorovych vozidiel vroku 2019 zniZil oproti

55 Informaény portal Ministerstva vnatra SR
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predchédzajicemu roku o 279 vozidiel. Vyvoj kradezi osobnych motorovych vozidiel,

objasnené pripady a spdsobené Skody znazornime v nasledujucej tabul’ke.

Tab. 4 [Vyvoj kradeZi vozidiel na azemi SR]>¢

Pocet evidovanych Objasnené Skoda v €
kradezi pripady

2012 2543 522 25462 000
2013 2430 564 24 305 000
2014 2298 574 19 546 000
2015 1931 578 16 547 000
2016 1670 571 13 305 000
2017 1523 531 13 193 000
2018 1338 513 11225 000
2019 1041 510 9611000

Dévodom vyrazného poklesu po¢tu odcudzenych osobnych motorovych vozidiel je stile
vysSia dostupnost’ vozidiel pre verejnost’. Ked’Ze osobné vozidla su postupom ¢asu stale viac
dostupnejsie, moze si ich dovolit’ uz pomaly kazdy z naSej spolo¢nosti. Za klesajici trend
v znazornenej tabulke moéZeme byt vdaény aj novym modernym zabezpefovacim
zariadeniam, ktorymi su nové vozidla vybavené. MoZeme taktieZ konstatovat’, Ze zaZivame
uz celkom vyspelé obdobie, priCom vSade na verejnych priestranstvach si namontované
kamery, ktoré mozu tiez odstraSujico vplyvat’ na pripadnych zlodejov vozidiel. Pozitivnou
strankou je aj pocet objasnenych pripadov v porovnani s rokom 2012, kde bolo objasnenych
len 20,52 % z evidovanych kradezi, pricom v roku 2019 bolo objasnenych uz 48,90 %.
Podrla dostupnych Statistik je najvacsi pocet kradezi vozidiel v Bratislavskom kraji.
Je to najméd z dévodu, Ze v uvedenom regidne je vysoka koncentracia osobnych motorovych
vozidiel. Podl'a zistenych informacii bolo v roku 2019 evidovanych 480 kradezi osobnych
motorovych vozidiel len v Bratislavskom kraji. Na rozdiel od uvedené¢ho bolo napriklad

v Banskobystrickom kraji evidovanych iba 70.

56 Informaény systém Ministerstva vnitra SR
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Graf 6 [KradeZe motorovych vozidiel v roku 2019 podPa kraja]’’

KradeZe motorovych vozidiel v roku 2019 podla kraja
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Ako sme uz v uvodnej Casti tejto Casti prace spomenuli, hlavnym dévodom kradeze
osobnych motorovych vozidiel je ich nésledny predaj. Véacésinou sa to tyka luxusnejSich
vozidiel, ktoré st kradnuté na objednavky. Tieto vozidla v§ak maji pachatelia vyhliadnuté
ovela skor ako sa mé kradeZ uskuto¢nit’. V praxi sa vel'a krat ocitneme aj v situaciach, ked’
su osobné motorové vozidla odcudzené kvoli pachaniu d’alsej trestnej Cinnosti. Tieto vozidla
su vacsinou aj organmi Policajného zboru ndjdené, nakol’ko sa zlodeji snazia o to, aby sa ich

¢o najskor zbavili.

3.3 Navrhy a odporucania

Ako sme uz v prechadzajucich Castiach zavere¢nej prace spomenuli, Eurdpska tinia
uz roky bojuje s problematikou trestného ¢inu prevadzacstva, paSovanim drog, cigariet
avyvazanim odcudzenych motorovych vozidiel. V savislosti s problematikou
prevadzacéstva bol v prechddzajucom roku schvéleny subor opatreni, ktorymi by sa mal
znizit' vyskyt prevadzaCov. Opatrenia Rady Eurdpy vychadzali najmé z aktualneho usilia
Eurdopskej unie ajednotlivych krajin, ktoré sa realizovali v ramci akéného planu proti
prevadzaniu migrantov.

Tymito opatreniami boli najma:

e posilnenie medzirezortného pristupu na urovni Eurdpske;j unie,
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e najlepSie vyuzitie sucinnosti medzi jednotlivymi dostupnymi opera¢nymi
nastrojmi v jednotlivych Statoch,
e maximalne nasadenie bezpecnostnych zloziek na vonkajSich hraniciach

s Ukrajinou.

Cielom tychto opatreni bolo narusit’ siete prevadzacov nelegalnych migrantov,

eliminacia paSovania drog, cigariet a vyvozu kradnutych motorovych vozidiel.

Sme vSak toho ndzoru, Ze tieto opatrenia s nepostacujiice. Ako sme uz v suvislosti
s touto problematikou uvadzali, Ze na vonkajSich hraniciach s Ukrajinou vedieme uz dlhsiu
dobu boj najmi s pasovanim, prevadzacstvom a vyvozom kradnutych motorovych vozidiel,
mame za to, Ze tieto opatrenia nie st vobec efektivne.

Preto na zéklade vlastnych skusenosti a myslienok, odporuc¢ame nasledovné:

e Vykonavat hrani¢né kontroly v su€innosti aj z inymi bezpe¢nostnymi zlozkami
(napriklad s prislusnikmi Ozbrojenych sil, s prislusnikmi Financ¢nej spravy) na
vSetkych hrani¢nych priechodoch (nielen na vonkajSej hranici s Ukrajinou), pretoze
prevadzaci ako sme uvadzali maji prepojenost na niektoré ,.cierne ovce®.
(Pritomnost inych prislusnikov bezpecnostnych zloziek na hranicnych priechodoch
by mala pozitivny vplyv na boj s prevadzacstvom, paSovanim a vyvdazanim
odcudzenych vozidiel, pretoze by mali , cierne ovce™ strach konat v prospech
organizovanej skupiny).

e Pridelit kazdému prislusnikovi bezpecnostnej zlozky, ktory vykonava hrani¢n
kontrolu vlastna telovli kameru, ktord by zaznamenavala cely priebeh sluzby a po
ukonceni sluzby na hranicnom priechode by mal za povinnost’ video zaznam zo
sluzby odovzdat do systému, ktoré by bolo spristupnené¢ kontrolnému turadu.
(Myslime si, ze tymto by sa este viac eliminovala korupcia na hranicnych

priechodoch).

e Nasadit na kazdy hranicny priechod minimélne jedného psovoda z utvaru
Policajného zboru, ktory by odhaloval pritomnost’ drog, cigariet, alkoholu
a pritomnost’ podobnych veci, ktoré su ldkavym artiklom pre organizované skupiny

a prevadzacov.

e Zabezpecit kamery na vSetkych hraniénych priechodoch, najméd na miestach, kde

dochadza k prevadzacstvu nelegalnych migrantov a paSovaniu nelegalneho tovaru.

62



Z.aver

V teoretickej Casti diplomovej prace boli vymedzené zékladné pojmy a rozdelenia,
ktoré izko stvisia s kriminalitou pachanej na iseku cestnej dopravy. Sme toho ndzoru, ze
kriminalita pachana na useku cestnej dopravy je sucastou logistiky na tuseku cestnej
dopravy, pretoze vzniknuté skody v suvislosti nelegalnou prepravou tovaru a osob nariasaju
ekonomické siete na naSom uzemi, ale aj v susednych Statoch. Preto bolo naSou snahou
v teoretickej Casti priblizit organizované skupiny, oblasti zaujmov a vplyvov

organizovanych skupin na dopravu.

Nasim c¢iastkovym cielom bolo poukazat’ na problematiku koncepcie kriminality
pachanej prevazne na useku cestnej dopravy. Pozornost’ sme venovali najma aspektom, ktoré
uzko suvisia s kriminalitou v doprave, priCom naSou snahou bolo priblizit' citatelom
charakteristiku pachatelov, trestné ¢iny pachané na Useku cestnej dopravy a protipravne
konania organizovanych skupin. Hlavym cielom diplomovej prace bolo priblizit’ ¢itatelom
analyzu vybranych protipravnych konani respektive trestnych c¢inov, ktoré st najviac
pachané na useku dopravy. DetailnejSia pozornost” bola venovand pri¢indm, spdsobom
a dovodom ich vzniku v oblasti dopravnej kriminality. Zaroven sme v zavere¢nych Castiach

kapitol formulovali navrhy a odporucania.

V prvej kapitole sme venovali pozornost’ charakteristike zakladnych pojmov a
teoretickym vychodiskam. Neopomenuli sme ani charakteristiku zakladnych pojmov, ktoré
sa tykaji kriminality v doprave a logistiky v doprave. NaleZitd pozornost’ bola venovana
péachatel'om na useku cestnej dopravy, charakteristike dopravnych nehod, najcastejSim
pri¢inam dopravnych nehod, kriminalite v dopravnej logistike, pricom sme rdmcovo
pribliZili aj ¢innost’ a zameranost’ organizovanych zlo¢ineckych skupin . V ramci prvej
kapitoly bolo nac¢im cielom priblizit’ ¢itatel'om aj definiciu a vyskyt najCastejSich trestnych

¢inov, priestupkov, ktoré tizko stivisia s kriminalitou v oblasti dopravy.

V druhej kapitole sme sa osobitne venovali analyze dopravnej nehodovosti na izemi
Slovenskej republiky a jej aspektom, ktoré uzko stvisia s dopravnymi nehodami. Pri analyze
dopravnych nehod sme konkrétnejSie venovali pozornost’ pritomnosti alkoholu na
dopravnych nehodach, dopravnym nehoddm zavinenym pod vplyvom alkoholu,
najcastejSim pri¢indm dopravnych nehod, dopravnym nehodam, pri ktorych doslo
k umsrteniu osob, po¢tu usmrtenych na dopravnych nehodach, poctu usmrtenych podla

pohlavia a ostatnym aspektom, ktoré suvisia s dopravnymi nehodami. Na zaver druhej
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kapitoly sme v rdmci prevencie, priblizili opatrenia na zniZenie dopravnych nehod najma pri

prechadzani cez priechody pre chodcov.

Tretia kapitola bola zamerand na kriminalitu na medzinarodnej Grovni. Hlavnym
cielom tretej kapitoly bolo priblizit’ problematiku trestného ¢inu prevadzacstva, negativne
stranky trestného ¢inu prevadzacstva a obchodovanie s 'ud'mi. V stvislosti s kriminalitou
na medzindrodnej urovni nalezitad pozornost’ bola venovana aj pasovaniu drog, pasovaniu
cigariet a kradeziam motorovych vozidiel, pri ktorych bolo nasou snahou za pomoci
osobnych skusenosti autora prostrednictvom grafov, obrazkov a tabuliek priblizit' thto
rozsiahlu problematiku. Zaroven bolo d’al$im ciel'om po spracovani teoretickych vychodisk,
formulovat’ aj navrhy a odporacania, ktoré by mali byt inSpirdciou pre prislusnikov

bezpecnostnych zloziek.

Pri vypracovéavani diplomovej price sme vyuzivali metody zberu Statistickych
udajov, popis udajov a nasledné vyhodnotenie ziskanych udajov a informacii. Pri spracovani
diplomovej prace boli vyuzivané viaceré metdody vSeobecného, ale aj Specifického
charakteru. Pri spracovdvani prace sme vyuzivali metody ako su analyza, syntéza, dedukcia,
syntéza a hlavne komparacia. Teoretickym spracovanim zéverecnej prace a vyuzivanim

spomenutych metdd povazujeme ciele diplomovej prace za splnené.
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