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ANOTACE

Teoreticka Cast diplomové prace je zamétfena na fakta o historickém vyvoji hromadné
silni¢ni dopravy. Tato Cast se dale vénuje zjiStovani dopravni dostupnosti a méstské
hromadné dopravé. Prace popisuje plisobeni a pravomoci statni spravy a samospravy
organtim obce a kompetencim, které maji svéifené v této oblasti mestské hromadné

dopravy v mésté Pierov.

Praktickda ¢ast prace je zaméfena na aktualni pohled na stav MHD v Pferové formou
dotaznikového Setieni, které prob&éhlo mezi obyvateli Pierova a vyhodnoceni jeho

vysledki.

Kli¢ova slova: dopravci, dopravni urady, vefejna linkova osobni doprava, méstska

hromadna doprava, autobusovéa pteprava, dopravni sluzby, dotaznik

ANNOTATION

The theoretical part of the thesis is focused on facts about the historical development
of public transport. This part also deals with the determination of transport
accessibility and public transport. The work describes the activity and powers of state
administration and self-government to the municipal authorities and the competences

they have within this area of public transport in the town of Prerov.

The practical part is focused on the current point of view of the state of public
transport in Pferov in the form of a questionnaire survey, which took place among the

inhabitants of Prerov and evaluation of its results.

Key words: carriers, transport authorities, public line passenger transport, urban mass

transportation, bus transportion, transport services, questionaire
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Uvod

V disledku primyslové revoluce dochdzi od poloviny 19. stoleti ke zvySovani poctu
obyvatel ve méstech a k vyznamnym pfesuntim obyvatelstva z venkova do mést. VEtsi
pocet obyvatel mést, dojizdéni za praci a do Skol pfinasi nové problémy, mezi néz
patii zajiSténi dopravni obsluznosti. Pozd¢jsi zmény zivotniho stylu, rozvoj sluzeb,
nakupnich center a rostouci mobilita obyvatel jsou doprovazeny velkou dopravni
zatézi ve méstech, coz vyzaduje feSeni a optimalizaci vetfejné dopravy, zejména
méstské hromadné dopravy. Ziizovatelem méstské hromadné dopravy je mésto a
zajistovani této dopravy je pro vétSinu mest, jako spravniho organu, problémové
nejenom z hlediska slozitosti dopravni legislativy, ale i finanéni naro¢nosti, protoze

naklady na MHD jsou pro méstské rozpocty nejvyssim vydajem.

rrrrr

negativa. Udrzitelnou formu dopravy v méstském prostiedi predstavuje kombinace
pesi chlize, vetejné hromadné dopravy i cyklistické dopravy. Takové dopravni
koncepce, na rozdil od individualni automobilové dopravy, minimalizuji negativa a
predstavuje patef kazdého udrzitelného systému méstské mobility. Mezi cile
zvySovani kvality vetejné dopravy patii motivovat obyvatelstvo k jeji preferenci pied

individudlni automobilovou dopravou.

Ve své praci jsem se konkrétné zaméfil na mésto Prerov, ve kterém Ziji, a kde neni
podrobné zmapovana historie osobni vefejné dopravy. Je poukazano na skute¢nost, ze
vefejnd hromadna doprava prvotné souvisela s budovanim Zelezni¢ni sité¢ a posléze
s hospodarskym riistem. Aktualnost tématu MHD je déna tim, Ze neptiznivé vlivy
zptisobené nardstem individualniho automobilismu, a Vv Pierové je to i tranzitni
dopravou, vedly k vycerpani kapacity stavajicich komunikaci a vzhledem k
omezenému prostoru je znacné ndrocné a Casto i nemozné méstskou dopravni sit’
roz§ifovat. Vznikajici dopravni kongesce tak zplsobuji sniZzovani efektivity

dopravniho systému se vSemi pro mésto neptiznivymi disledky.

Hlavnim cilem diplomové prace je rekonstruovat proces vyvoje specifické oblasti

zajiStujici lokalni dopravni obsluznost v rdmci mésta Pierov a jeho ptilehlych ¢asti a



to od jejich pocatki po soucasnost. Teoretickym vychodiskem zpracované
rekonstrukce procesu vyvoje méstské hromadné dopravy je pojmout tuto dopravu jako
specifickou socidlni instituci a analyzovat socialni a spravni aspekty jejiho rozvoje a

dobovych promén.
Naplnéni hlavniho cile je podminéno dosazenim dil¢ich cila:

a) Na zéaklad¢é analyzy, komparace a kritického zhodnoceni stanovit prostfednictvim
vykladu historickych promén pojeti a realizace MHD zakladni teoretické kategorie,

které také budou zakladem nasledného empirického vyzkumu.

b) V ramci teoretické ¢asti podat vyklad socialnich, demografickych, ekonomickych a

jinych promén mésta Pierov a jeho obyvatelstva.

¢) Charakterizovat méstskou hromadnou dopravu jako specifickou instituci a poukazat

i na socialni a spravni aspekty jejiho zajistovani.

d) V ramci empirické ¢asti prokazat, jak a nakolik je systtm MHD, jeho spravy a

realizace provazan se skutenymi o¢ekavanimi obyvatel mésta Pterov.

Prvni teoretickd Cast prace je rozdélena do Ctyi kapitol. Tato €ast prace je vénovana
demografické analyze mésta s vlivy na dopravni obsluznost. Dale pak historii a vyvoji
osobni vefejné dopravy od poloviny 19. stoleni do soucasnosti. Zabyvam genezi této
dopravy a pfedchazejicim a souvisejicim dopravnim aktivitdm. Rozebiram
komplikovany vyvoj MHD v Prerové, zejména po spolecenskych zménach po roce
1989. V teoretické ¢asti se dale zamétuji na analyzu problému pii zajisStovanim MHD,
vénuji se pusobeni ptislusnych organt v oblasti MHD, a to zejména pisobeni organd
samospravy meésta Pierova, které se podili na organizaci a zajiStovani MHD
v Pierove. V této Casti se také zabyvam problematikou vybérovych fizeni, smluvnim
zajiStovanim dopravni obsluZnosti a financovanim MHD. Snazim se porovnat vybrané

parametry se situaci v n€kterych méstech.

Druhd, prakticka cast této diplomové prace se zabyva Setfenim na téma dopravni
obsluznosti v Pferové formou vyzkumnych otdzek za Gcelem potvrzeni ¢i vyvraceni

stanovenych vyzkumnych piedpokladu.



1 Prerov

1.1 Charakteristika mésta

Ptrerov je statutarni mésto v Olomouckém kraji lezici 21 km jihovychodné od
Olomouce v Hornomoravském tvalu na obou biezich feky Bec¢vy. Jeho rozloha je
58,48 km? a Zije zde piiblizn& 43 tisic obyvatel. Statutdarnim méstem je od 1. Eervence

2006. Pterov je kulturnim, spolecenskym a administrativnim centrem regionu.

Historie osidleni Pferova saha az do pravéku, a to konkrétné do doby kamenné, coz
dokladaji svétoveé zndmé archeologické nalezy. Prvni pisemna zminka o Pferové
pochazi zroku 1141. Piiblizn¢ o stoleti pozdé&ji, vroce 1256, byl Pierov povySen
kradlem Premyslem Otakarem II. na kralovské mésto. Jeho historie je neodmyslitelné
spjata srody Pernitejnd a ZerotinG as puasobenim jednoty bratrské, jedné

z evangelickych cirkvi.!

Soucasny Pterov ldk4 navstévniky na zachovalou méstskou pamatkovou zénu, ve
které se nachazi méstanské domy z 15. a 16. stoleti, unikatni Horni ndmésti ovalného
tvaru, zbytky stfedovékych hradeb s fortnou a renesanéné upraveny zamek, ve kterém
sidli Muzeum Komenského. Déle 1ze za dulezitou pamdtku oznacit Méstsky dim
zroku 1897, ktery je postaveny v novorenesanénim slohu s bohatou S$tukovou
vyzdobou s prvky secese. Jedna se o kulturni a spolecenské centrum, kde se konaji
rizna divadelni pfedstaveni, koncerty a spoleCenské akce. Nejvyznamnéjsi z nich je
ziejmé Ceskoslovensky jazzovy festival s dlouholetou tradici (od roku 1966), ktery
nav§tévuji 1 zahraniéni hosté. V roce 2016 byla také oteviena unikatni venkovni
expozice Pamatnik jednoty bratrské, kterd se nachdzi v misté, kde archeologové
Vv letech 2012 a 2013 odkryli pozustatky sidla jednoty bratrské, tj. bratrského domu se

Skolou a modlitebnou.

Prerov nabizi vyziti také sportovciim, ktefi mohou navstivit aredl lagun, skatepark,
bicrossovou dréhu ¢i DiscGolfPark. Mohou vyuZit 1 prerovsky plavecky areal, néktery

z mnoha tenisovych kurtd nebo si také mohou zabruslit na zimnim stadionu, ktery

'O Prerové [online]. Magistrat mésta Prerova [cit. 2019-07-03]. Dostupné
z <https://www.prerov.eu/cs/o-prerove/>.



V letnim obdobi nabizi zdzemi pro in—line bruslafe s multifunkéni plochou, jez je také
vhodna pro florbal ¢i hokej. Taktéz maji k dispozici riznd sportovni centra (napf.
squash, bowling, minigolf nebo badminton) ¢i od léta 2016 venkovni posilovny.
Cyklist¢ mohou vyuzit sit€¢ cyklostezek, kterymi je mésto a okoli protkano. Fanousci
motorovych sportl oceni Prerovskou rokli, kterd hosti autocrossové a motocrossové

zavody evropského formatu.

I po kulturni strdnce nabizi Pferov navstévnikim vyziti. Kromé vyse zminéného
muzea a M¢éstského domu je zde k dispozici kino Hvézda ¢i loutkové divadlo
Prerovsky Kasparek. V blizkosti arealu lagun se nachazi ornitologicka stanice ORNIS,
ve které je umisténa nejvetsi expozice ptakil ve stitedni Evropé. Milovnici ptirody by
neméli vynechat navstévu narodni piirodni rezervace Zebratka, kterou prochazi
naucnd vlastivédnd stezka Prerovskym luhem. Za zminku jisté stoji 1 aredl
»~Mamutov®, ktery origindlnim zpisobem navstévnikim umoziuje celoro¢ni
poznavani mistni historie (zejména obdobi lovcli mamutil), sportovni vyziti 1 pasivni

odpoéinek.2

1.2 Demograficka analyza mésta

S méstskou hromadnou dopravou je Uzce spjata 1 demografickd analyza mésta.
Nasledujici grafy mapuji nejprve v€kovou strukturu obyvatelstva Pferova a nasledné
potom 1 ukazatele stafi (primérny vEk a index stafi). Také srovnavaji cetnosti
vékovych skupin obyvatel Pterova a Ceské republiky ¢&i lidnatost jednotlivych

méstskych ¢asti Pierova.

ey

Z v&kove struktury jedinct zijicich v Prerové lze vysledovat dvé skutecnosti. Prvni je
fakt, Ze pocet obyvatel v Prerové za sledované obdobi neustale klesa. Zatimco v roce
2000 na Gizemi tohoto mésta zilo celkem 48 901 obyvatel, tak o devatenact let pozdé&ji
to jiz bylo pouze 43 186 obyvatel, coz je 0 5715 mén¢€. Primérny rocni pokles ¢ini

témet 320 osob. Vyjimkou byly pouze roky 2006 a 2007, kdy se lokaln¢ mirné€ zvysil

20 Prerové [online]. Magistrat mésta Prerova [cit. 2019-07-03]. Dostupné
z <https://www.prerov.eu/cs/o-prerove/>.

10



pocet obyvatel. Pokles obyvatel nastava od roku od 1991, kdy bylo v Pierové 50 986
obyvatel.

2000
2001
2002

2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

(=]

5 000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000 50000
pocet obyvatel

m0-14 m15-64 m 65 a vice

Graf 1: Casovy vyvoj poétu obyvatel ve mésté Pierov ve sledovanych letech

(Zdroj dat: Cesky statisticky utad)

Druha velmi patrna skutecnost je, Ze vyrazn¢ klesa pocet pracujicich obyvatel, tj. osob
ve véku 15-64 let. V roce 2000 méli pracujici jedinci procentualni Cetnost 71%
(34 956 osob), v roce 2018 to bylo jiz pouze 63% (27 226 0sob). Klesa také zastoupeni
nejmladsi generace, kdy z 16% (7 716 jedinct) se snizila na 14% (6 021 jedinct). Zato
naopak vzrostla pocetnost seniord, tj. osob ve véku nad 65 let. V roce 2000 zilo
Vv Pferové 6 229 osob tohoto vékového rozmezi (13% obyvatel), a o devatenact let

pozdé¢ji, v roce 2018, to byla jiz téméf Ctvrtina vSeho obyvatelstva (23% obyvatel,
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9 936 osob). Jejich pocet tak ve sledovaném obdobi vzrostl piiblizné o tfetinu a lze

predpokladat dalsi nartst.

Ze obyvatelstvo a to nejen Ceské republiky, starne, je vieobecné znamy fakt. Kromé
predchazejiciho grafu tuto skute¢nost doklada i primérny vék a index stafi’, ktery je

zdokumentovan na nasledujicim spojnicovém grafu.
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Graf 2: Dlouhodoby pribéh primérného véku a indexu stati v letech 2000 —
2018(Zdroj dat: Cesky statisticky titad)

Z obou veli€in je patrno, Ze ob&é maji vzrlstajici tendenci. Na zacatku obdobi méli
prerovsti obyvatelé prumérny vek 38,6 let, a v roce 2018 to bylo jiz 0 6,1 let vice (44,7
let). I index stafi vzrostl, a to na dvojnasobnou hodnotu. Zatimco v roce 2000 jesté
pfevazoval pocet mladych lidi (v€kova kategorie 0—14 let; index stafi 80,7%), tak
v roce 2018 tomu jiz bylo pfesné naopak (index staii 165,1%). Pocet mladych lidi je
piiblizné o tfetinu nizsi nez pocet seniort (kategorie 0—14 let: 6 021 jedinci; kategorie

65+: 9 939 jedinct).

Z divodu srovnani je tato kapitola doplnéna i o stromovy graf, ktery porovnava

procentudlni zastoupeni pétiletych vékovych skupin obyvatel z Prerova a celé Ceské

*Vyjadiuje, kolik obyvatel ze starsich vékovych skupin pfipada na sto déti. Konkrétng v tomto pripadé
kolik obyvatel ve véku 65 a vice let piipada na 100 déti do 15 let véku.

12
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republiky. Aby bylo mozno pocetnost jednotlivych vékovych kategorii srovnat, jsou
vyjadfeny v procentualnich hodnotach. Bohuzel Cesky staticky twfad poskytl
nejaktualnéjsi data (Cetnost v jednotlivych vékovych skupinach) pouze pro rok 2015.

Z nasledujiciho vékového stromu lze odvodit, ze v Pierové se rodi méné jedincti nez je
priméma hodnota Vv celé Ceské republice, a to téméf o 0,5%. Nejvétsi rozdily lze
nalézt ve skupinach od 50 do 69 let, kde mé& Pferov daleko vysSi procentudlni
zastoupeni, nez ¢ini celostatni primér. Procentualni pocetnost seniorti je ale v obou

sledovanych kategoriich (Perov a Ceské republika) velmi podobna.

0-4

5-9
10-14
15-19
20-24
2529
3034
35-39
40-44
4549
50-54
55-59
60-64
65-69
70-74
75-79
80-84
85-89 1,28%; 135 0230 1947; 1,35%

90-94 0,45%; 47 0360111299; 0,43%

95 a vice 0,06%; 6 422 | 35;0,05%

pocet obyvatel

m CR m Pierov

Graf 3: Srovnani zastoupeni jednotlivych pétiletych vékovych skupin obyvatel

mezi Ceskou republikou a Pferovem v roce 2015 (Zdroj dat: Cesky statisticky tiad)

Vzhledem k planovani tras méstské hromadné dopravy je vhodné znat také pocetnost
jednotlivych méstskych c¢asti. Tu uvadi nasledujici pruhovy graf. Z Cetnosti
jednotlivych kategorii vyplyva, Ze nejvétsi zalidnéni ma v Pierové méstska cast Mésto,

kde bydli téméf 2/3 obyvatel (77,22% obyvatel, 33 139 jedinct). Téméf jedna desetina
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(9,81% obyvatel, 4 211 jedinct) také Zije v Prerové II — Predmosti. Ostatni méstské

¢asti jsou jiz podstatné mén¢ zalidnéné.

Prerov Il - Predmosti - 211

Prerov il - Lovasice [11,26%; 541
Prerov IV - Kozlovice I1,39%; 595
Pierov V - Dluhonice I0,83%; 358
Pierov V1 - Ujezdec l,%%; 843
Pierov VIl - Cekyné l1,55%; 665
Pierov VIl - Henclov l1,27%; 543
Prerov IX - Lysky ] 0,45%; 193
Pferov X - Popovice I 0,53%; 229
Prerov XI - Vinary l,79%; 767
Prerov XII - Zeravice |1,29%; 554

Prerov XllI - Pencice I 0,65%; 278

0 5000 10 000 15 000 20 000 25000 30 000 35 000
pocet obyvatel

Graf 4: Lidnatost jednotlivych méstskych ¢asti Pierova
(Zdroj dat: Magistrat mésta Pierova, data k 1.1.2019)

1.3 Skoly a vzdélavaci instituce

Do névrhu tras a frekvence spojii méstské hromadné dopravy se zcela jisté promita
také rozmisténi $kol a jinych vzdélavacich instituci véetné jejich navstévnosti. Pokud
jde o pocet osob, nejpocetnéjsi skupinou jsou studenti stiednich $kol a odbornych
ucilist’, kterych je na izemi mésta Pierova cca 3 800 a Zaci zékladnich Skol, kterych je
cca 3 400. V Pierové je dle informaci uvedenych na webovych strankach Ceské §kolni
inspekce Ceské republiky® dostupnych celkem 51 vzdglavacich instituci, jak je

podrobnéji uvedeno v nasledujici tabulce.

*http://portal.inspis.csicr.cz
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pocet instituci
Mateiské skoly 22
Zakladni skoly 13
Zakladni umélecké skoly 1
Stfedni Skoly 8
Vyssi odborné skoly 1
Vysoké skoly 1
Sttediska volného casu 2
Domovy mladeze 2
Jazykové skoly 1
CELKEM 51

Tabulka 1: Pocet vzd&lavacich instituci v Pferové

Zdroj dat: Ceska $kolni inspekce, Magistrat mésta Prerova

1.4 Zaméstnavatelé

Dalsim faktorem, ktery ovliviluje plany méstské hromadné dopravy, je uroven
podnikatelského prostiedi a situovani podnikii v Pierové. Mezi nejvyznamnéjsi

pierovské zaméstnavatele patii:’

[J Meopta Optika, s. r. 0. — 2577 zaméstnancti — vyroba optického skla, optickych
pristrojii optickomechanickych, optoelektronickych sestav a systémd;

[] Nemocnice Pferov (Stfedomoravska nemocni¢ni a.s.) — 682 zaméstnanci —
zdravotni péce;

[0 PRECHEZA, a.s. Pferov — 636 zaméstnancti — vyroba chemickych latek a
chemickych smési (titanova béloba, zelezité pigmenty, siran Zeleznaty, siran

vapenaty, kyselina sirova);

*Plan udrzitelné m&stské mobility mésta Prerov [online]. Magistrat mésta Pierova [cit. 2019-07-03].
Dostupné z http:/mobilita-prerov.eu/analyticka-cast/ a Utad prace Ceské republiky, Krajska pobocka
v Olomouci. Zprava o situaci na krajském trhu prace, o realizaci APZ v roce 2018 a strategie APZ pro
rok 2019 dostupné na: https://portal.mpsv.cz/upcr/kp/olk/statistiky/OLKkraj1218_VER.pdf
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DPOV, as. — 497 zaméstnanci — opravy a modernizace zelezni¢nich

kolejovych vozidel;
Statutarni mésto Pierov — 323 zaméstnancl — vefejna sprava, vetrejné sluzby;

PSP Machinery s.r.0. — 315 zaméstnancti — vyroba, opravy a instalace stroju a

zarizeni, ocelové konstrukce, slévarenstvi;

Montaze Pierov, a.s. — 288 zaméstnanci — vyroba a montaz kovovych

konstrukci;
MetsoMinerals, s.r.o. — provozovna Pierov — 285 zaméstnanct — slévarenstvi;
EMOQOS, spol. s r.0. — 241 zaméstnanci — velkoobchod s elektrospotiebici;

OlympusMedicalProducts Czech, spol. sr.0. — 275 zaméstnancii — vyroba

1ékaiskych a vySetfovacich zdravotnich néstroju a potieb;
Pekarna Racek, s.r.0. — 200 zaméstnancl — vyroba pekaiskych vyrobk;

PSP Engineeering, a.s. — 144 zaméstnanci — dodava konstrukéni a
technologicka feSeni pro primysl zpracovani nerostnych surovin a vyroby

stavebnich hmot;

SIGNALBAU a.s. — 136 zaméstnancii — vystavba, telekomunikaénich siti,

energetiky, silnoproudych zafizeni, drazni sdélovaci a zabezpeCovaci techniky;
TRUMF International s.r.o. — 135 zaméstnanci — vyvoj, vyroba a prodej
koteni, smési kofeni, kotenicich ptipravkill a ingredienci pro potravinaistvi,
Pivovar ZUBR, a.s. — 132 zamé&stnancti — vyroba piva,;

AstronBuildings s.r.o. — 130 zaméstnanci — vyroba vyrobnich hal,

konstrukénich kovovych vyrobki;

RESTA s.r.o. — 101 zaméstnancti — vyroba drticich a t¥idicich zafizeni;

Uvedené pocty se tykaji kmenovych zaméstnanci a jsou orientacni (byly ziskany

z ruznych zdroji a webovych stranek uvedenych zaméstnavatell), nejsou zde napf.

zahrnuti agenturni zaméstnanci, které nckteré spolecnosti pravidelné i nepravidelné

vyuzivaji, a spolupracujici podnikajici fyzické 0soby. Mnoho zaméstnancti je

zaméstnano v sektoru verejnych a komerc¢nich sluzeb a ufadech ve stiedu mésta.
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Pii planovani méstské hromadné dopravy je nutno brat v uvahu i koncentraci
zaméstnavatelll s menSim poctem zaméstnancl v nékterych lokalitdch. Napf. v arealu
byvalych Prerovskych strojiren a Vv jeho blizkosti (Kojetinskd a Tovacovska ul.)
provozuje svou ¢innost vice podnikatelskych subjektii (kromé jiz uvedenych jde napf.
o0 PME, spol. s r.o., Ceskomoravska Zelezni¢ni opravna, s.r.o., Sezako Pterov, s.r.o.,
PSP Specialni Strojirna, a.s., PSP Pohony a.s. a dalsi), takze v této lokalit¢ muze
pracovat celkem az 2 500 osob (odhad). Dalsi lokality s naristem podnikatelskych
subjekti jsou v arealu Kasaren Zelatovska ul., na jizni strané mésta smér Ujezdec a

vyhledové budou i v blizkosti budovaného dalni¢niho obchvatu.

Po roce 1990 doslo k transformaci a privatizaci pramyslovych podniki i sluzeb.
Poklesl pocet podnikd s vice zaméstnancCi, a naopak vzrostl pocet novych
zaméstnavatell s malym poctem zameéstnancti. Pocet podnikatelskych subjekti —
zam@stnavateld — se zvysil vice nez desetindsobnd. Mira podnikatelské aktivity®
Vv Pierové je v porovnani s praimérem Ceské republiky niz§i. Z udaji platnych ke konci
roku 2016 bylo v samotném mésté registrovano piiblizné 205 podnikajicich osob na
1000 obyvatel, coz je o 6 subjekti pod primérem v celém Olomouckém kraji.
V poslednich péti letech je moZzno zaznamenat klesajici trend v po¢tu podnikatelskych
subjektl. V letech 2015 a 2016 se jejich cetnost stabilizovala na hodnoté
9 041, respektive 9 042 podnikatelskych subjektti. Mira podnikatelské aktivity byla

pro rok 2016 vy¢islena nasledné:

Ceska republika 253,7

Olomoucky kraj 2115

Pierov 205,5

Tabulka 2: Mira podnikatelské aktivity

Ve srovnani s ostatnimi velkymi mésty v okoli dosahuje mésto Pierov podprimérnych

hodnot.

® pocet podnikatelskych subjekti vztazeny k poétu obyvatel a vynasobeny jednim tisicem
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1.5 Turisticky ruch

Podle portalu Magistratu mésta Prerova jsou ve mésté pro turisty k dispozici 4 hotely
(1 ¢tythvézdickovy, 2 tiihvézdickové a 1 dvouhvézdickovy) a 6 penziond. Soucasna
celkova ubytovaci kapacita ve m&st& je 850 lizek (udaj z roku 2018"). Tii ubytovaci
zatizeni poskytuji svym klientim doprovodné sluzby (konferencni prostory, fitness,
saunu, vitivku, tenis, bowling, squash, minigolf, stolni tenis atp.). Ubytovaci zafizeni
Vv Pferov€ vlastni nejvétsi pocet zafizeni doprovodné infrastruktury v celém

turistickém regionu Stfedni Morava.®
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Graf 5: Poget 0sob ubytovanych v Pferové v jednotlivych letech®
(Zdroj dat: Cesky statisticky Giad)

Prvni sklddany sloupcovy graf z oblasti turistického ruchu mapoval pocet ubytovanych
jedinct v jednotlivych letech v Prerové. Z celkovych hodnot je zifejmé, Ze do tohoto
mésta jezdi ¢im dal vice navstévniki. Primérné za sledované obdobi navstivi Prerov
ro¢né vice nez 27 tisic osob. Zamé&fime—li se na jejich strukturu, tak vice nez 2/3 z nich
byly osoby, které ziji na tzemi Ceské republiky, tzv. rezidenti. Vyjadfeno

v prumérnych ¢islech, za sledované obdobi to ¢inilo 77% navstévnika (21 013 osob).

" data z Ceského statistického tfadu (12 zatizeni, 347 pokojii, 850 lizek, 1 misto pro stany a karavany)
8Ubytovémi v Pferové [online]. Magistrat mésta Prerova [cit. 2019-07-03]. Dostupné

z <https://www.prerov.eu/
cs/turista/informace-pro-turisty/ubytovaci-sluzby/ubytovani-v-prerove.htmi>.

ey g

% rezidenti = osoby Zijici v Ceské republice; nerezidenti = osoby (cizinci), ktefi neziji v Ceské republice
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Nerezidentd, tj. cizinct, ktefi neZiji na Gizemi Ceské republiky, bylo v praméru 23%
(6 281 osob).
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Graf 6: Pocet osob ubytovanych v Pierové v jednotlivych letech
dle typu ubytovani (Zdroj dat: Cesky statisticky Gfad)

Druhy graf déli pocet navstévniki podle typu jejich zvoleného ubytovani. Hosté, ktefi
navstivili Prerov, davali spiSe prednost servisu poskytovanému v hotelech nez
Vv penzionech. Vyjadieno v &islech, v priméru 80% jedincii (21 801 jedincit) vyuZilo
komfortu hotelu a zbyvajicich 20% (5 493 jedinct) bydlelo v penzionech. Za zajimavé
lze oznacit, ze v poslednich letech obliba penzionti mezi turisty klesa. V roce 2018

totiz do prerovskych penzionii zavitalo pouze 11% (3 320 jedinct) hosta.

Posledni graf zaméteny na turisticky ruch v Prerové se vénoval poctu prenocovani
(délce pobytu) vcetn¢ primérného poctu noci strdvenych v ubytovacich zatizenich.
Nasledujici spojnicovy graf dokumentuje jednotlivé Cetnosti, na jejichz zdkladé lze

konstatovat, zZe navstévnici v Pferovée jsou ubytovani pfevazné 2 noci.

19



64 536

70 000 3,0
2,8
60 000 _
= 26 3
2 =
E 50 000 24 %
8 2
= 40 000 225
§ = 20 S
[=] (2] 1 ¥ :
& 30000 o 2
5 ~ a - 18 o
i 2 3 i = 3
% 20 000 16 €
s ]
g 148
10 000
1,2
0 1,0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
~—pfenocovani - primérny pofet pfenocovani (noci)

Graf 7: Pocet pfenocovani v ubytovacich zafizenich v Pierové

(Zdroj dat: Cesky statisticky Giad)

1.6 Druhy dopravy

Pterov je vyznamnym dopravnim uzlem ve statnim i evropském méfitku. Sice neni
zatim napojen na dalnici (v soucasné dobé& probiha vystavba dalnice D1), ale lezi na
ktizovatce silnic 1/47, /55 a 11/150, jejichZ prostiednictvim je mésto napojeno na
hlavni silni¢ni sit’. Ve sméru z jihu na severozapad vede silnice I/55 ptes Prerov do
Olomouce. V Prerové se vétvi jako 1/47 na severovychod do Lipniku nad Bec¢vou, s

napojenim &asteéného obchvatu na I/35 do Hranic.™

Zelezniéni stanice Pferov je soucasti II. rychlostniho koridoru Ceskych drah a VI.
evropského Zelezni¢niho koridoru. V Prerové zastavuji rychliky z Vidné, Budapesti,
VarSavy a Prahy (v obou smérech), ¢imZ je zajiSténo piimé spojeni do celé tady
evropskych mést (Varsava, Krakow, Gdansk, KosSice, Bratislava, Budapest,, Videi aj.).
Mezi hlavni celostatni traté, které probihaji méstem Pferov a tUzemim turistické

lokality Pferovsko, patii rameno traté¢ Ceskych drah ¢. 270 Bohumin—Pferov—Ceska

19SiIni¢ni doprava [online]. Magistrat mésta Prerova [cit. 2019-07-03]. Dostupné
z <https://www.prerov.eu/cs/o-prerove/doprava-ve-meste/silnicni-doprava.htmi>.

20



Tiebova. Ze zeleznic¢ni stanice Prerov vychdzi trat’ Pferov—Brno (¢. 300) a Pierov—
Bteclav (€. 330). Trat’ 270 a trat’ 330 jsou zacélenény do II. tranzitniho zelezni¢niho

koridoru, kde prob&hla modernizace.™*

V Pierové je zastoupena i leteckd doprava. LetiSt¢ Prerov, nckdejsi zékladna
vrtulnikového letectva, je umisténo 2 km jihozapadné od okraje mésta Pierova. V roce
2013 Ministerstvo dopravy rozhodlo o zruseni prerovské letecké zakladny. Od tohoto
roku, kdy byl ukoncen vojensky letecky provoz a novym provozovatelem letiSté

Pierov se stal LOM PRAHA s.p.,*? miiZe byt Prerov dostupny i letecky.™

V Prerové se nachdzi centralni autobusové nadrazi v tésné blizkosti vlakového nadrazi.
Pro znacnou ¢ést obyvatel sousednich obci, vyuzivajicich vetejnou dopravu, je tento
dopravni uzel branou do mésta. Z autobusového nadrazi vyjizdeji jak regionalni, tak i
dalkové linky raznych dopravci. Vefejnd linkova doprava meésta Prerova a jeho
mistnich ¢asti je zajisténa Méstskou autobusovou dopravou Pterov (zkratka MAD
Pierov, Vv této praci uzivam pievazné zkratku MHD — méstsky hromadna doprava) a
tzv. priméstskymi linkami, pficemz ob¢ dvé dopravy zajistuje stejny dopravce
ARRIVA MORAVA a.ss. Autobusy MAD Pterov jezdi na 11 linkach, pficemz cena
zakladniho jizdného je 10,— K¢ a jizdenka se kupuje u fidi¢e autobusu. Na zékladé
vyméru Ministerstva financi CR &. 02/2018 dochézi od 1. 9. 2018 v Tarifu IDSOK ke
zménam tykajicim se déti a mladeze od 6 do 18 let, studentii 18-26 let a seniord
starSich 65 let a se zavadi se sleva 75% z plného (obycejného) jizdného. VSechny
jizdenky plati 40 minut ve vSedni dny, 60 minut o vikendech a svatcich. Slevami bude
snizen pfijem z trzeb cestovného 0 cca 2,4 mil. ro¢n¢, takze se méstu od roku 2019

zvysi naklady na kompenzaci MHD dopravci.

Od poloviny devadesatych let 20. stoleti MHD mé&st postupné splyva s pfiméstskou a

regionalni dopravou v ramci integrovanych dopravnich systému. Spoje linek MHD

Y7 eleznicni doprava [online]. Magistrat mésta Pierova [cit. 2019-07-03]. Dostupné

z <https://www.prerov.eu/cs/o-prerove/doprava-ve-meste/zeleznicni-doprava.html>.

12 spolecnost je tradiénim podnikem nejen Eeského, ale i evropského a svétového leteckého primyslu,
jejiz historie saha az do roku 1915; specializuje se na opravy letecké techniky a na zajistovani
vyvojovych, vyzkumnych, opravarenskych a modernizacnich tkoll ve prospéch potieb zakaznika

¥ etecka doprava [online]. Magistrat mésta Pierova [cit. 2019-07-03]. Dostupné

z <https://www.prerov.eu/cs/o-prerove/doprava-ve-meste/letecka-doprava.html>.
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Pterova piiméstské dopravy jsou zapojeny do integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje.**

1.7 Mobilita obyvatel

Motorizace i automobilizace v Ceské republice ma stoupajici tendenci. Neni tomu
jinak ani v Pierové. Dle Centralniho registru vozidel Ministerstva dopravy'*(data
platna k 1.1.2016) ¢inil stupen motorizace'® v rdmei Prerova 1,8 (tzn. 1 motorové
vozidlo ptipadalo na 1,8 obyvatele), respektive 546 motorovych vozidel na 1000
obyvatel. Stupeii automobilizace’’ dosahl ke stejnému datu hodnoty 2,6 (tzn. 1 osobni
automobil pfipadal na 2,6 obyvatele), respektive 383 osobnich automobild na 1000
obyvatel. Mira automobilizace byla také zjistovana v rdmci realizovaného dopravné—
sociologického prizkumu domécnosti. Z vysledki vyplyva, Ze stupet automobilizace
¢ini 2,9, respektive 344 osobnich automobilt na 1000 obyvatel. Automobilizace i
motorizace v Pierové v prubéhu let roste, a to jak v souvislosti snarGstem poctu

vozidel, tak i v souvislosti s poklesem po¢tu obyvatel mésta.

Automobi| I 0,52
Pesky I 0,83
Autobus (MHD) I 0,69
Jizdni kolo | 0,13
Autobus priméstsky [ 0,07
viak [l 0,03

0 01 0,2 0,3 0,4 05 0,6 0,7 0,8 09 1
cest/osoba,24 hodin

Graf 8: Mobilita obyvatel Prerova
(Zdroj dat: Dopravné sociologicky prizkum domacnosti, ACCENDO, 2016

YVetejna linkovéa doprava, méstska autobusové doprava [online]. Magistrat mésta Pierova [cit. 2019-
07-03]. Dostupné z <https://www.prerov.eu/cs/o-prerove/doprava-ve-meste/verejna-linkova-doprava-
mestska-autobusova-doprava.html>.
Bhtps://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel

16 yyjadiuje pomér potu obyvatel urgitého izemniho celku na jedno motorové vozidlo (nizsi hodnota
znamena vyssi stupeii motorizace)

7 vyjadtuje pomdr poétu obyvatel uréitého izemniho celku na jeden osobni automobil (nizsi hodnota
znamena vyssi stupen automobilizace)
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V Pierové byl v obdobi mezi mésici zafi az tijen 2016 realizovan rozsahly dopravni a
sociodopravni prizkum.’® Z jeho vysledki vyplyva (viz predchazejici graf), Ze na
celkové mobilité obyvatel Prerova se nejvice podileji cesty vykonané automobilem (v

pruméru 0,92 cesty na obyvatele za den), pésky (0,83) a autobusem MHD (0,69).

Ze srovnani hybnosti mezi jednotlivymi vékovymi skupinami obyvatel vyplyvaji
pouze minimalni rozdily (v fadech deseti). A ptesto je z vysledku ziejmé, Ze nejvyssi
pocet cest za den vykonaji osoby ve véku 55-59 let (2,6 cest na osobu a den) a mladi
lidé mezi 25.a29. rokem véku (2,5 cest na osobu a den). VSe graficky doklada
nasledujici graf.

2,8 Trm e e e
7 R T
2,4
2,2
2,0

1,8

]

Hybnost (cest/osoba/24 hodin)

1,6

1,4
G g

B R I T L - T I - I I I B B < < e LI - I
07 9T T T TR 9 a0 T T T T 8T P T @ @ A0 157 ¢

Vékové skupiny

Graf 9: Hybnost obyvatel Prerova dle vékovych skupin
(Zdroj dat: Dopravné sociologicky prizkum domacnosti, ACCENDO, 2016)

V ramci Setfeni byla zjiStovana také informace o Ucelu, respektive cili cesty. Nejvice
cest bylo vykonéano respondenty do mista jejich bydlisté (46% osob) a dale na jejich
pracovisté (zaméstnani, 18% osob). Vysoké procentudlni zastoupeni dosdhly jesté
kategorie nakupy (12% osob), cesty realizované v ramci volného ¢asu (9% osob) a
cesty za vzdélanim (3kola, Skolka, jesle; 8% osob). Cetnost viech kategorii znazoriiuje

nasledujici prstencovy graf.

18p1an udrzitelné méstské mobility mésta Pferov, Analyticka ¢ast [online]. Mobilita Pterov [cit. 2019-
07-03]. Dostupné z:

<http://mobilita-
prerov.eu/Dokumentace/AnalytickaCast/SUMP_AnalytickaCast.pdf><https://m.prerov.eu/filemanager/f
iles/43077.pdf
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Graf 10: Ugel, respektive cile cest vykonanych v ramci Pierova

(Zdroj dat: Dopravné sociologicky prizkum domacnosti, ACCENDO, 2016)

V planu udrzitelné méstské mobility Prerova byl taktéz uveden vyvoj dopravnich
vykont méstské autobusové dopravy v Pierové v letech 2010-2015. Bohuzel novéjsi
udaje na webovych strankdch magistratu mésta nebyly uvedeny, nicméné pro
predstavu je Ize vyuzit. VSe dokumentuje nasledujici graf. Z jednotlivych pribéhu je
ziejmé, ze vyvoj dopravnich vykonti (podet pifepravenych osob i pocet ujetych
kilometrl) ma od roku 2010 stfidavou tendenci riistu a poklesu, nicméné oproti roku
2010 doslo v roce 2015 ke snizeni poctu piepravenych osob o ptiblizné 1,1 milionu
(22%). Pocet ujetych kilometrti naopak oproti roku 2010 mirné vzrostl na 809 824 km.
Maximalni vychylky se od priméru pohybuji kolem 1%, coz signalizuje pomérné

stabilni stav dopravni nabidky.

Jako doplikovou informaci uvadim také pocet osob, kteii jsou piijemci piispévku na
péci. Jedna se o osoby, které jsou handicapovany a Vv ptipadé jejich pohybu po mésté

jsou potieba specialni prostiedky (napf. nizkopodlazni autobusy, linka pro vozickare).
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Dle udaji Ministerstva prace a socialnich véci bylo v prosinci 2018 v Pierové 3 200

0s0b s uréitym stupném zavislosti. Jedna se o nasledujici zastoupeni:™

L1 1. stupen = 800 osob;
[1 2. stupein = 910 osob;
[1 3. stupeint = 899 osob;
[ 4. stupen = 591 osob.
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Graf 11: Vyvoj dopravnich vykonti méstské autobusové dopravy v Prerové v letech
2010-2015 (Zdroj dat: Vykazy dopravcl, Magistrat mésta Pierova)

1.8 Dopravci MHD v Prerové

Historicky v Pterové provozovala méstskou autobusovou dopravu do konce roku 2009
spolecnost CSAD. V obdobi od ledna 2010 az do listopadu 2011 MAD zajistovala

spolecnost SAD Trnava a.s. a od prosince 2011 do unora 2016 spole¢nost DLS s.r.o.

Struktura piijemcu piispévku na péci [online]. Ministerstvo prace a socialnich véci
[cit. 2019-07-03]. Dostupné z <https://www.mpsv.cz/cs/31567>.
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PosSpatnych zkuSenostech s MHD Vv roce 2016 muselo mésto vybrat nového dopravce
(problémy jejich pfi¢iny uvadim v kap. 2.7). Radni mésta vénovali vefejné zakazce
velkou pé¢i a vaznost, protoze v minulych letech Pierov vybral dopravce, kteii
nesplnili své zavazky a dostali do potizi cestujici a nasledné i politiky, ktefi museli
feSit vzniklou krizovou situaci. Radni mésta schvalili zadavaci podminky, které
vyplyvaji zejména ze zdkona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich. Vzhledem ke slozitosti zakazky zpracovaval zadavaci a obchodni
podminky, véetné smlouvy o zavazku vefejné sluzby a motivace dopravce, externi
administrator (renovovand pravni kancelar), a to na zakladé¢ podnéti pracovniki
odborti a oddéleni, ktefi na ptipravé spolupracovali. Byly také vyuzity zkuSenosti

jinych mést.

Vybérové Fizeni vyhrala spoleénost ARRIVA MORAVA a.s.?, ktera provozuje MHD
od 1. 1. 2018, a bude na linkach pisobit podle smlouvy az do roku 2027.%Arriva je
evropskd, pivodem britskd dopravni skupina, kterd provozuje autobusovou,
zelezni¢ni, trolejbusovou nebo mistni lodni dopravu. Je jednou z nejvétSich
dopravnich spole¢nosti v Evropé€, kterd ve 14 evropskych zemich zaméstnava pies
60 000 lidi a ro¢né ptepravi vice nez 2,4 miliardy cestujicich. Od roku 2010 je soucasti

koncernu DeutscheBahn.

V Ceské republice skupina Arriva provozuje 2 150 autobust, 35 trolejbusti a5
vlakovych souprav a zaméstnava vice nez 3 200 zaméstnanci. Celkovy ro¢ni obrat

skupiny pfevysuje 4,5 miliardy korun.?

Hlavni ¢innosti skupiny je linkova autobusova doprava. Arriva provozuje denné ptes
13 000 spojit a béhem roku ptepravi pies 115 milionti cestujicich. Na trhu pravidelné
osobni autobusové dopravy v Ceské republice zaujima skupina Arriva piedni

postaveni. V roce 2013 vstoupila i na trh osobni Zelezni¢ni dopravy.?

p]an udrzitelné méstské mobility mésta Prerov, Analyticka &ast [online]. Mobilita P¥erov [cit. 2019-
07-03]. Dostupné z <http://mobilita-
prerov.eu/Dokumentace/AnalytickaCast/SUMP_AnalytickaCast.pdf>.
“!hitps://zdopravy.cz/arriva-koupila-pro-prerovskou-mhd-jedenact-novych-autobusu-6498/

22profil [online]. Arriva [cit. 2019-07-03]. Dostupné z <https://www.arriva.cz/cs/o-spolecnosti/profil>.
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Spole¢nost ARRIVA MORAVA a.s. zajistuje v ramci Olomouckého kraje také MHD
v Hranicich, Sumperku a Zabfehu a podili se na autobusové dopravni obsluznosti na

uzemi Olomouckého kraje cca 70%.

Méstskou autobusovou dopravu v Prerové zajistuje Arriva22 klimatizovanymi,
nizkopodlaznimi a casteéné nizkopodlaznimi autobusy. Jde o 4 autobusy Iveco
Citelis12m CNG, 7 autobusit SOR NBG 12 a 11 autobust Iveco Crossway LE CITY,
ztoho je 10 autobusti s pohonem CNC. Starsi autobusy byly modernizovany a
autobusy Iveco Crossway LE CITY dopravce zakoupil v roce 2018. Dopravce
zohlednuje v co nejvétsi mife komfort pro cestujici i fidice, vizualni dojem i otazku
udrzby a provoznich nakladi.? Dopravce za nova vozidla zaplatil asi 50 miliont

korun.

Zhttp://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2017/12/22/perovsk-mhd-zsk-11-novch-autobus-crossway-le
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2 Historie silni¢ni dopravy a MHD

2.1 Historie silni¢ni osobni dopravy

Mésta ve stiedovéku byla budovana v pravouhlé padorysné siti a ulice slouzily pro
jezdce a potahy. Hlavnim dopravnim prostiedkem byly lidské nohy, kan a rizné vozy
tazené zviraty. V 16. stoleti doslo K podstatnému rozsifeni pouziti ko¢ara k piepravé
osob aty kryté kocary se v dalsich dvou staletich jiz bézné pouzivaly pro piepravu
osob. Kvili tomu ve méstech budovanych v dobé renesance*® dochazelo ke zméné
systému ulic. Budovaly se na principu radialné okruznim, ¢imz se ptispivalo ke

zlepSeni moznosti dopravni obsluznosti.

Potfeba ndjemné dopravy vznika ptedevsim ve velkych méstech. V prvni poloviné 17.
stoleni se v Pafizi objevily prvni fiakry a také v Londyné byly v této dobé zavadény
drozky. Prvnim skute¢n¢ hromadnym dopravnim prostfedkem ve méstech byl omnibus
tazeny konmi. Omnibus se nejprve objevil v Patizi v roce 1819 a pravidelné byly pak
omnibusy provozovany od roku 1828. V Londyné byly omnibusy zavedeny v roce
1829 a v Hamburku v roce 1839.%

Vyznam hromadné dopravy postupné nartstal. V Londyné v roce 1850 bylo v provozu
jiz 1300 ctyficetisedadlovych omnibust. Byly vSak neimérné Siroké a z toho divodu
se zacaly konstruovat jako dvoupatroveé, pfiCemz tato koncepce se zachovala az
dodnes. Zaprahali se 4 kon¢ a omnibusy dosahovaly primérné rychlosti 10 km za

hodinu pfi obsazeni 28 osob.

Kolébkou pouziti parniho stroje pro hromadnou dopravu byla Velka Britanie. V roce
1830 vyjel prvni parni autobus a jezdil rychlosti 13 km za hodinu. Bohuzel provozni
naklady byly vys$si nez u koni. Samohybna vozidla byla také omezovana ptedpisy, kdy
rychlost na komunikacich byla omezena na 16 km za hodinu a v obcich dokonce na 8
km za hodinu. Pozdéji byla jesté¢ snizena. Podminkou provozu byl také béZec

S ¢ervenym praporkem.

*historicka epocha trvajici od 14. do 17. stoleti
®Piehled historie MHD [online]. Technicka univerzita Ostrava [cit. 2019-07-03]. Dostupné
z <http://homen.vsb.cz/~s1i95/mhd/HISTORIE.HTM>.

28



Tyto restrikce vedly k zavedeni konskych pouli¢nich drah, tj. vozidel tazenych kofimi
po kolejnicich. Vyznam téchto vozidel neustdle vzrustal a postupné vytlacoval
omnibusy. Ty zUstavaly nadale tam, kde byly uzké kiivolaké ulicky. Prvni korniska
draha vznikla v roce 1832 v New Yorku. V Pafizi byla zavedena az v roce 1854 pod
nazvem ,tramway" a v Berlin¢ v roce 1865. Ve 2. poloviné 19. stoleti nastava velky
nartist méstské dopravy. Zasadnim meznikem pro rozvoj MHD bylo zavedeni

motorizace, pfiCemz v Londyné se prvni motorizované¢ omnibusy objevily v roce

1904.%

Vyvoj osobni dopravy na tzemi dnesni Ceské republiky probihal zna¢né
nerovnomérné a byl zavisly na industridlnim rozvoji zemi. Prvni omnibus se objevil
vroce 1830 v Praze, ale pro maly zdjem ze strany cestujicich byly zavedené linky
zruseny. V roce 1860 byla omnibusova doprava opét obnovena (vozidla méla 10 az 12
mist) a ukoncena byla v roce 1883. Tato doprava byla nahrazovana konskou drahou a
od roku 1884 do roku 1900 byla provozovana i parni tramvajova draha. Roku 1891
predvedl ing. Kiizik?” prvni &eskou tramvaj. Od roku 1894 byl zaveden parni
tramvajovy provoz v Moravské Ostravé. V roce 1907 byla zavedena trolejbusova
doprava v Ceskych Budgovicich a ve Velenicich. V Praze bylo provozovani

autobusové dopravy zavedeno v roce 1908.%

2.2 Osobni verejna doprava pied rokem 1918 na Prerovsku

Vetejna hromadna doprava prvotné souvisela s budovanim Zelezni¢ni sité. Teprve az
ve spojitosti S jejim zavadénim nastal od druhé poloviny 19. stoleti rychly
hospodaisky rist a postupny rozvoj pramyslu a vetejné hromadné dopravy. Hlavni
trat’, kterou postavila soukroma spolecnost Severni draha cisatfe Ferdinanda, spojovala

Viden s Bohuminem a diivodem jeji stavby bylo pfedevsim ostravské uhli, slezsky

%ptehled historie MHD [online]. Technické univerzita Ostrava [cit. 2019-07-03]. Dostupné

z <http://homen.vsb.cz/~s1i95/mhd/HISTORIE.HTM>.

%" Frantiek Kiizik (1847 — 1941) byl esky technik, primyslnik a vynalezce. Jeho nejznaméjsim
vynalezem byla obloukova lampa se samocinnou regulaci. Vynalezl svételnou fontanu, zdokonalil
elektrické tramvaje a mnoho dal$ich zafizeni. Sestrojil také elektromobil.

®pehled historie MHD [online]. Technicka univerzita Ostrava [cit. 2019-07-03]. Dostupné

z <http://homen.vsb.cz/~s1i95/mhd/HISTORIE.HTM>.
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priimysl a solné doly® v Hali¢i. Trat’ byla vedena pres Bfeclav a Pierov a tento usek
byl zprovoznén jiz v roce 1841. V témze roce byla uvedena do provozu také trat
Pierov — Olomouc. Se stavbou se ale pokracovalo dale a hned v nasledujicim roce byl
dostavén usek Pierov — Lipnik nad Becvou a v dalSich 5 letech tsek do Bohumina.
V roce 1869 byl zahjen provoz na trati Brno — Pferov. Pro stat méla zeleznice
strategicky vyznam (vojsko, statni sprava) a dilezitd byla zejména z hlediska nékladni
dopravy. Hlavnim piepravnim artiklem bylo zejména uhli. Doprava osob v té dobé

nebyla rentabilni.*°

Prerovské nadrazi se v té dobé stalo dilezitou Zelezni¢ni kiizovatkou a mésto Prerov
dopravnim centrem §ir§iho Gizemi. Zelezniéni doprava se postupné stala dominantnim
druhem dopravy a konkurenci pro formanské povozy. Draha umoziiovala vyrobcim
pfisun surovin a materialu a soucasn¢ i odvoz hotovych vyrobkii. Konkurence pro
zeleznici piichazi az s nastupem automobilti. Zelezni¢ni doprava i pres dokondeni
vystavby mistnich trati nepronikla do vSech mist, a tak silni¢ni doprava pievzala ukol

s v . s I . cr oy v vy - 31
svazet, respektive rozvazet naklady i cestujici do a z Zelezni¢nich stanic.

Koncem sedesatych let 19. stoleti nastal v Pierové diky Zeleznici dynamicky rozvoj
primyslu a s tim 1 spojeny pfesun obyvatelstva za praci do mésta. Rist obyvatel byl
znacny, coz dokumentuje nasledujici graf. Ze statistickych udaji vyplyva, ze napiiklad
V porovnani s rokem 1851 doslo za padesat let témét ke ¢tyfnasobnému nardstu poctu
obyvatel. Nejvétsim zaméstnavatelem v Prerové byly Zeleznice, coz dokazuje i idaj
uvadéjici, ze v roce 1893 bylo v ramci Zelezni¢niho uzlu zaméstnano celkem 1 295
osob (ufedniki, zfizencl pfi strojich, ostatniho personalu a rozlicnych délnikt v depu,

opravnéach a dilnach ¢&i skladistich).®

% stil byla v té dobé& vyznamnou primyslovou surovinou piepravovanou po prvnich Zeleznicich

%%Kunc, J. Historické souvislosti rozvoje primyslu a Zeleznic v Geskych zemich. Acta
FacultatisRerumNaturaliumUniversitatisComenianae, Geographica, Bratislava: Univerzita Komenského
v Bratislave, 2005, roc€. 3, ¢. 3, s. 327-335. ISSN 0231-715X.

31Lapééek, J., ed. Pferov: povidani o mésté. Pierov: Mésto Prerov, 2002. 311 s. ISBN 80-238-9691-1.
2Rosmus, J. Prerov: Sttipky z historie I. [online]. Soukromy archiv Jifiho Rosmuse [cit. 2019-07-07].
Dostupné z <http://www.rosmus.cz/dokumenty/knihy/Stripky_z_historie_Prerova_l.pdf>.
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Graf 12: Vyvoj poc¢tu obyvatel v Pierové v letech 1850-1930
(Zdroj dat: Lapacek, 2002)

Osobni doprava byla dillezita zejména pro cesty do zaméstnani, a to predevSim do
vznikajicich a rozvijejicich se strojirenskych a potravinarskych primyslovych zavoda.
Dal$imi vyznamnymi zaméstnavateli byla Prvni prerovska strojnickd tovarna se
slévarnou Ed. Kokora a spol. a dva cukrovary bratii Skent, kde bylo tehdy

zamé&stnano ptiblizn€ 350 az 400 0sob.**

Typickym znakem pterovského primyslu byla silnd roztfiSténost do velkého poctu
malych podnikd. Nejvyznamnéjsi tovarny (Strojnickd tovarna se slévarnou J. Kratky,
strojirenské tovarny Heinik, Ed. Kokora a spol., Kotlarna firmy A. Kulkova) byly
situovany prevazné v blizkosti nadrazi, kde tak samovolné vznikla primyslova zona.
Podniky se také zakladaly v blizkosti centra mésta (napf. Prvni akciovy moravsky
pivovar), které je vzdaleno od nadrazi nékolik stovek metri. S ohledem na pomérné
kratkou dochazkovou vzdalenost zaméstnanci bydlici v Prerov¢, ale i ti dojizd&jici do

prace vlakem mohli dochazet do prace pesky €1 pozdéji na jizdnich kolech.

Hlavnimi dopravnimi prosttedky v Prerové byly ke konci 19. stoleti nadale konské

povozy. Pro rozvoj osobni dopravy mél vyznamné a nezastupitelné misto provoz

*Drechsler, A., Fimistrova, V., Lapacek, J. D&jiny mésta Pierova v datech. Pierov: Mésto Pierov,
2006. 191 s. ISBN 80-239-7202-2.
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posty®. Pieprava osob v té dob& byla zajistovana omnibusy, tj. kofiskym dvouspfezim
Svozem pro piepravu osob. V sedmdesatych letech 19. stoleti byl postovni urad
,Prerov — nadrazi“ konecnou stanici jizdni poSty mezi Prerovem, Dievohosticemi a
Bystiici pod Hostynem. Jizdni posta kromé rozvozu posty slouzila také K prepravé
cestujicich. Tento zplisob osobni dopravy byl v roce 1885, kdy byla dokoncena trat
Hulin—HoleSov, zkracen na trasu mezi postovnimi ufady v Dievohosticich a Prerov—

nadrazi.>®

Konské postovni spiezeni v primyslovych centrech postupné ustupovala autobusiim a
od roku 1905 zacaly na uzemi Rakouska—Uherska jezdit prvni posStovni autobusy,
které kromé poStovnich zasilek dopravovaly i omezeny pocet osob. V roce 1906
vydalo rakouské ministerstvo obchodu prvni vynos o zfizovani autobusovych trati.
Mimo jiné uvadélo: ,,C. k. ministerstvo obchodu uvazivsi, ze podle nynéejsiho stavu
automobilniho prumyslu technicky lze uskutecniti ziizeni autobusovych trati po roviné
a Ze toto zrizeni jest nanejvyse Zadouci na takovych tratich, které vykazuji v doprave
osob a véci, zvlasté poStovnich zasilek, malou intenzitu, aniz by této potiebé mohlo se
v dohledné dobé vyhoveti drahami — hodla utvorit takové automobilni linie podle

v 1 L. sy J .y roor v ’ ’ «36
téchto zasad: ... Zrizovani a provozovani budiz vykonavano postovni spravou.

Od roku 1908 jezdili na Pferovsku prvni automobilové postovni vozy z Pierova do
Tovacova, Pavlovic a Difevohostic. Tovacov byl sice od roku 1895 spojen zelezni¢ni
trati s Kojetinem, ale na této trati hrala hlavni roli nédkladni doprava oproti dopravé
osobni. Navic nebyl Tovacov spojen Zeleznici s Pferovem a Prostéjovem, coZ byla

blizkd vyznamna mésta regionu.37

Koncem 19. stoleti vyrostl Pferov v jednu znejvyznamnéjSich Zelezni¢nich
ktizovatek. Neustdle narlstajici Zelezni¢ni provoz vedl k rozSifovani aredlu stanice a

vyzédal si 1 vybudovani nové velké nadrazni budovy (1892) a moderni drazni zatizeni

3 postovni tiad jeste v noci vypravoval koniské povozy s poStou z Pierova do Lipnika a do Hranic,
ktery tuto cestu urazil za 3 hodiny a 5 minut a jesté t€hoz dne se vecer vracel. Teprve zrychlenim jizdy
vlaki a zvySenim jejich poctu byly postovni jizdy s dopravou osob vytlaceny do odlehlejSich mist.
%Krejéi, V. Historie prerovskych post. In. Sbornik Statniho okresniho archivu Pierov. Pierov: Statni
okresni archiv v Pferove, 2002. 209 s. ISBN 80-238-9973-2.

*Historie podniku CSAD [online]. LIAZ navzdy [cit. 2019-07-07]. Dostupné

z <http://www.liaznavzdy.cz/csad.php>.

%Bayer, F., Bfezina, A. Hejtmanstvi prerovské: Historicko-mistopisny nastin s mapkou Pferovska.
Pterov: Jindfich Narozny knihkupec, 1908. 72 s.
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— elektrodynamické zabezpecovaci zatfizeni (1894). Na pocatku 20. stoleti mél Pierov
pfiblizné 17 tisic obyvatel a jejich pocet do roku 1910 stoupl na 20 600. Do zacatku 1.
sveétoveé valky byla vybudovana nova infrastruktura (méstsky vodovod a kanalizace,
regulace feky BeCvy, rozSifeni elektrarny a elektrické sit€) a stavby (napt. jatky
s chladirnami, méstska plovarna, vefejné budovy, bytové domy, méstské nemocnice ¢i
Skoly — vyssi hospodarska Skola, nova budova primyslové skoly technické). Zvysena
silni¢ni doprava si vynutila postaveni nového Zelezobetonového mostu pies feku

Becvu (1903) a soustavné dlazdéni méstskych ulic.®

Theodor Dostal, feditel prostéjovské tovarny ,,Vulkanie“, dne 20. srpna 1911 pozadal
moravské mistodrzitelstvi o ud€leni koncese pro periodickou dopravu 0sob po silnici
na trati Prosté¢jov — Tovafov — Prerov — Bystfice pod Hostynem a zpét
automobilovymi omnibusy pro dopravu 10-18 o0sob. Vroce 1919 na zakladé
autobusové ankety navrhl ¢len Narodniho shromdzdéni FrantiSek Valouska, aby bylo
zfizeno automobilové spojeni dvakrat denné mezi Prerovem a Bystiici pod Hostynem,
protoze dosavadni poStovni spojeni nevyhovovalo jak dopravé postovni, tak i osobni.
Pro zubozeny stav posStovnich potahii se c¢asto stavalo, ze poStovni doprava
z Dievohostic do Pierova se nekonala a tim se zpozd'ovalo dodani ufednich,
obchodnich a soukromych dopisti az o 24 hodin i vice. Teprve v roce 1920 zacala byt
provozovana autobusovéa doprava na trati Pferov — Bystfice pod Hostynem a Pierov —

Plumlov feditelstvim post a telegrafﬁ39 (viz Ptiloha 1 — obrazova pfiloha, obrazek P8).

V ramci mésta Prerova se chodilo ptevazné péSky. Hlavnimi dopravnimi prostfedky
byly konské potahy — povozy (kocary). Naptiklad vroce 1911 bylo v Pierové
registrovano 7 drozkaiu (fiakristd) a 5 Speditérskych (pfepravnich) firem.*® V roce
1913byl na severovychodni strané mésta zahdjen provoz nové méstské nemocnice,

ktera byla také cilem dopravy ob¢anil Pferova i okolnich obci.

Na dobovych pohlednicich Pferova (viz Ptiloha 1 — obrazova ptiloha, obrazky P1, P2,
P4, P5, P6, P7) jsou hojné zobrazovany konské povozy, které zajistovaly dopravu po

Pierové (napf. na trhy na Zerotinové namésti), a to jesté i ve t¥icatych letech minulého

%Bayer, F., Brezina, A. Hejtmanstvi pierovské: Historicko-mistopisny nastin s mapkou Pierovska.
Prerov: Jindfich Narozny knihkupec, 1908. 72 s.

$pogatky dopravy v Prerové [online]. Soukromy archiv Jifiho Rosmuse [cit. 2019-07-07]. Dostupné
z <http://lwww.rosmus.cz/dokumenty/knihy/Stripky Pocatky autodopravy.pdf>.

“Bayer, F. Bayeriiv ilustrovany privodce Pierovem a nejnovéjsi adresaf. Prerov, 2011.
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stoleti a za druhé svétové valky. Diivodem mohlo byt i vyznamné zemédélské zazemi

velkého podtu obyvatel, diky némuz byl ve mésts velky pocet koni.*!

2.3 Osobni verejna doprava a verejna hromadna doprava mezi

svétovymi valkami

V roce 1919 Ministerstvo post a telegrafti vydalo VSeobecné podminky pro ziizovani
statnich automobilovych trati. Podle nich, stejné jako pied 1. svétovou valkou, byla
hlavni zasadou spolutcast zajemct (tj. obci, samospravnych okrest, riznych korporaci
¢i piipadné jinych subjektil) na uhradé nakladt spojenych se zavedenim a provozem
automobilovych linek. Jednou z podminek bylo bezplatné poskytovani garazi pro

autobusy ze strany ,,zajemniki‘, coz bylo v Pierové dodrzeno.*

Doprava do zaméstnani, $kol, ufadi nebo za zabavou byla v této dobé pro vétSinu
drozky ¢i osobni taxi. Povalecny technicky pokrok, souvisejici s hospodaiskou
konjunkturou 2. poloviny 20. let minulého stoleti zaznamenal sice rozvoj individualni
motorové dopravy, ale pro naprostou vétSinu obcanti byl automobil ¢i motocykl stale
nedostupnym piepychem. To se tykalo zejména namezdné pracujicich osob. Majiteli
vozidel byli pfedevsim tovarni podnikatelé, néktefi drobni podnikatelé, femeslnici a
zivnostnici, 1ékafi, zverolékafi, pravnici, ufednici, Cetnici atp. VétSinou se jednalo o
osoby, které¢ pouzivaly vozidla k vykonu svého povolani. Pro osoby bydlici na
vesnicich, které se nenachazely v blizkosti Zelezni¢nich stanic nebo zastavek, byla
tehdy bézna osobni doprava konskym spiezenim. Na $kolni vylety zak vesnickych
Skol se z finan¢nich divodu jezdilo jesté ve tficatych letech na zaptj¢enych vozech

tazenych kofimi i na tzv. Zebfifiacich.*®

Lapacek, J., Hlousek, J. Pferov v proménéch Sasu: piehled nazvi prerovskych ulic a nAmésti

a pohlednicova tvorba s pierovskou tematikou v letech 1897-1938. Prerov: Elan, 2002. 178 s. ISBN 80-
238-9913-9.

*Hoffman, P. D&jiny statni autobusové dopravy v Ceskoslovensku. Praha: Andrej Hoffman ve
spolupraci s Vydavatelstvim dopravni literatury Litoméfice, 2013. 256 s. ISBN 978-80-86765-16-7.
Lopotnik — Nezavisly ob&asnik o déni v nasi obci [online]. Obec Klopotovice [cit. 2019-07-07].
Dostupné z <https://www.klopotovice.cz/file.php?nid=1914&0id=400041>.

34



V Pierové a jeho okoli je pfevazné rovinaty terén, ktery poskytoval dobré podminky
pro pouzivani jizdnich kol. Ta byla hojné uzivana pfedevs§im pro dojizdéni do prace.
Kola méla tehdy pouze jeden pievod a jizda do kopce nebo proti vétru tak zna¢né
namahava. Nevyhodou bylo také mozné neptiznivé pocasi (silny dést’, vitr, zimni
obdobi). Podle dnesnich pojmu se ,,dopravni cyklistika® zacala rozvijet zacatkem 20.
stoleti a zejména pak po 1. svétové valce, kdy byla zahdjena priimyslova vyroba kol.
V té dob¢ se stala kola jiz cenové dostupna pro SirSi vrstvy obyvatelstva a navic jiz
byla konstruk¢né na takové vysi, ze uzivatelim umoznovala jizdu na vétsi vzdalenosti.
Kola byla stale vice vyuzivdna pro dopravu jak ve mésté, tak i pro kazdodenni
dojizdéni z okolnich obci za praci do Pferova. Jizdni kola také plnila roli pfivadéce

v

zaparkovand a pak pokracovali vlakem na cesté do Pferova ¢i na jesté vétsi vzdalenost.

Pocatkem dvacatych let minulého stoleti dochazelo krozvoji pravidelné osobni
dopravy autobusy postovni statni automobilové dopravy. Autobust vSak jezdilo malo,
jelikoz benzin byl hodné drahy, byly to malokapacitni autobusy, a tak byla kazda jizda
pln¢ vyuzita. Obcas dochazelo k pfepliovani autobusid, coz V nékterych piipadech
vedlo nékdy az ke sporim. Prvni vefejné provozovana autobusova linka na Pferovsku

byla zahéjena 21. za¥i 1920 na trati Pferov — Bystiice pod Hostynem.**

VIadnim natizenim z 25. zafi 1924 byla poStovni sprava prohlaSena za statni podnik
s nazvem Ceskoslovenskéa posta. Jejim nadiizenym ufadem bylo Ministerstvo post a
telegrafii. Pferovska poSta byla podfizena PoStovnimu feditelstvi v Brné. Posta
urCovala jizdni tady predevSim podle svozu svych zésilek. Toto uspofadani bylo
zachovano az do roku 1938. Od roku 1924 nastalo podstatné rozSifeni osobni
automobilové dopravy realizované soukromymi dopravci. To meélo za nasledek
stagnaci poStovni autobusové dopravy provozované ministerstvem post a telegrafi,
jelikoZ ptestavala byt viici soukromym autodopravciim konkurenceschopna. Na konci
dvacatych let Ceskoslovenska posta vlozila do postovnich autobusti, konkrétné do

jejich technického zdzemi rozsahlé investice a poStovni autobusy se tak staly

“Drechsler, A., Fimistrova, V., Lapacek, J. Dé&jiny mésta Pierova v datech. Pferov: Mésto Prerov,
2006. 191 s. ISBN 80-239-7202-2.
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modernim dopravnim prosttedkem kazdodenn¢ vyuzivanym Sir§imi vrstvami

obyvatelstva.*

Ptrerovskd mistni sprava poStovni automobilové dopravy vcetné jeji pobocCky
v Holesov¢ byla podiizena spravé v Prostéjové. M¢la garaze ve dvofe Primyslové
Skoly technické v Havlickové ulici, od roku 1932 byly gardze autobusti posStovni
spravy umistény v arealu vodarenského domu na Sifave.**Kromé linkové autobusové
dopravy zajistovala poStovni sprava také meéstskou autobusovou dopravu, coz se

tykalo i Prost&jova.?’

Jak jiz bylo zminéno vyse, tak mimo poStovnich autobust zajist'ovalo spojeni okolnich
obci s Prerovem nékolik soukromych dopravci. Trasy vedly zpravidla pies stied mésta
k nadrazi. Timto zpusobem fungovala napiiklad od roku 1927 autobusova linka
z Prerova do Pavlovic pfes Radslavice. Autobus jezdil ctyfikrat denné do Prerova a
zpét. Soukromy dopravce Josef Caletka z Pavlovic vsak takto zajistoval dopravu
postovnich zasilek 1 osob jesté v dobé, kdy byla realizovana dostavnikem s konskym

potahem.*®

Vznikaly nové koncesované zivnosti opraviiujici k pravidelné ¢i nepravidelné dopravé
0sob a nakladti automobilem nebo autobusem, které se rozvijely a brzy témér vytlacily
tradi¢ni fiakristy a povozniky. Autobusy pochazely od domécich vyrobceii. Jednalo se
pievazné o znacku Praga (nejéastéji typ S 125) a autobusy Laurin&Klement. Byly to
zejména malokapacitni autobusy urené pro piepravu asi 10 sedicich osob, coz
tehdejSim naroktim hromadné dopravy postacovalo. V druhé poloving 20. let minulého
stoleti v Hranicich jezdila autobusova linka mezi Severnim nadrazim a ndméstim a to
od roku 1927 pravidelné. V této dob¢ vznikly autobusové linky Lazni¢ky—TrSice—

Pferov, Lipnik—Sobéchleby a Lipnik—Jezernice—Stiedolesi. Vétsina téchto linek

*Hoffman, P. D&jiny statni autobusové dopravy v Ceskoslovensku. Praha: Andrej Hoffman ve
spolupraci s Vydavatelstvim dopravni literatury Litoméfice, 2013. 256 s. ISBN 978-80-86765-16-7.
*Krej&i, V. Historie prerovskych post. In. Sbornik Statniho okresniho archivu Pferov. Prerov: Statni
okresni archiv v Pferove, 2002. 209 s. ISBN 80-238-9973-2.

*"Hoffman, P. D&jiny statni autobusové dopravy v Ceskoslovensku. Praha: Andrej Hoffman ve
spolupraci s Vydavatelstvim dopravni literatury Litoméfice, 2013. 256 s. ISBN 978-80-86765-16-7.
*¥7drahal, M. Historie obce Radslavice — obdobi let 1918 — 1948 [online]. Obec Radslavice [cit. 2019-
07-09]. Dostupné z <http://www.radslavice.cz/historie-obce-radslavice--obdobi-let-1918--1948>.
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slouzila jako dé€lnické spoje a jezdila zpravidla dvakrat denné. V letech hospodarské

krize byl na fad& z nich pro nerentabilitu pierugen provoz.*®

Statni zelezni¢ni sprava ve snaze ochréanit zeleznicni dopravu pied rozmahajici se
konkurenci ze strany soukromé i poStovni autobusové dopravy zacala zfizovat vlastni
osobni i nakladni automobilovou dopravu. Takto vznikla v automobilové dopravé
konkurence dvou statnich podnikt (Zeleznic a posty) a soukromych dopravct. Tuto
nezdravou situaci stat vyresil tim, ze v roce 1933 byly oba statni provozy slouceny a
v&tsi Gast byla pod spravou Ceskoslovenské statni drahy (zkratka CSD). Postovni
automobilova doprava tak byla v nasledujicim roce v¢lenéna do automobilové dopravy
CSD. Timto krokem doslo k soustiedéni statni automobilové dopravy do provozu
CSD, coz vedlo k racionalnimu uspofadani vefejné silniéni dopravy. CSD tak v roce

1934 provozovala celkem 636 autobusii na 286 tratich.™

Vramei jednotlivych feditelstvi statnich drah® byly vytvofeny ,.Skupiny pro
automobilni provoz CSD“, které zajistovaly technické a provozni fizeni tohoto
zpusobu dopravy. Pro vykonnou sluzbu bylo ziizeno ve velkych dopravnich centrech
10 autosprav CSD a garaze CSD. Jedna z autosprav byla v Olomouci, pod kterou

spadaly i garaZe v Pierové.*

Vyznamnym znakem obdobi od roku 1932 byla snaha unifikovat vyrobu vozidel
vefejné automobilové dopravy, kterd vedla ke sniZovani poctu zéaloznich hnacich

skupin a ndhradnich dilt. Coz také zpiisobilo sniZeni provoznich nakladi. >

Do roku 1933 soubézné se statni prosperovala i soukroma autobusova doprava.
Zéakony o dopravé motorovymi vozidly z let 1933 a 1935 zacaly silni¢ni dopravu
regulovat izemné omezenymi koncesemi™, datlovym zatizenim a uzdkonénim vlivu

Zelezni¢nich ufadl na udélovani koncesi pro silni¢ni dopravu. To ztiZilo podminky pro

*Maranda, M. Rozvoj silni¢ni dopravy na Hranicku ve 20. a 30. letech 20. stoleti. In. Sbornik Statniho
okresniho archivu Pierov. Pierov: Statni okresni archiv v Pieroveé, 1993. ISBN 80-238-4990-5.

°Ruba, J. K historii silni¢ni dopravy na uzemi Ceské republiky. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2004.
182 s. ISBN 80-865-3014-0.

5! spadala pod Ministerstvo dopravy

%2Harék, M. Encyklopedie Geskoslovenskych autobusi a trolejbusti. Praha: Corona, 2005. 237 s.

ISBN 80-861-1630-1.

%3Ruba, J. K historii silniéni dopravy na uzemi Ceské republiky. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2004.
182 s. ISBN 80-865-3014-0.

> obecné oznaduje subjektivni pravo, vysadu & opravnéni k provozu n&jaké &innosti na uréitém Gzemi
(napft. povoleni k provozu ¢i uzivani néjakého objektu
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volné soukromé podnikani. PoStovni automobilovd doprava a pozdéji vefejna
automobilova doprava CSD zajist'ovala piiméstskou autobusovou dopravu z Pierova

do Bystfice pod Hostynem, Plumova, Pavlovic a obci, kter¢ leZely na téchto trasach.

Naptiklad v roce 1927 byla v Olomouci zavedena méstska autobusova doprava, kterou
zajistoval soukromy dopravce na tfech linkdch na zékladé vysoutézené koncese
udélené méstem. V Prerové nebyl tento druh dopravy v sou¢asném pojeti zaveden az
do padesatych let minulého stoleti. Jak bylo zminéno vySe, autobusy
Ceskoslovenskych statnich drah byly n&kolik let provozovany soubé&zné s autobusy
postovnich sprav, pfi¢emZ jizdni fady autobusi CSD navazovaly v Zelezniénich
stanicich na vlaky tak, aby byla zajiSténa dostatecnd mobilita obyvatelstva. Nékteré
linky autobusti CSD zajizdély do stiedu obci a mést a odvadély tim cestujici od

soukromych dopravct.

Pro vytvofeni pfedstavy o dusledcich konkurence uvddim zde zajimavy dokument
o interpelaci z blizkého Prostéjova, ktery mél tehdy vétsi pocet obyvatel i zaméstnanct
(Pterov: 6 000; Prostéjov: 10 000). Konkrétné se jedna o interpelaci ¢. 1433/IX ze dne
24. ledna 1928 poslancu Fr. Gersla, Fr. Svobody a dalsich soudruhti, uréenou ministru
post a telegrafii a ministru vnitra, o nezdkonném postupu okresni politické spravy v

v . v ’ ra 7 v ’ S r.55
Prostéjove a o tamni statni poStovni sprave autodopravni:

., V Prostéjové je na 160 tovaren, do nichz pracuje na 10.000 domackych a zavodnich
délnikii z ruznych okresu sousedicich s okresem prostéjovskym. Pro Spatné viakové
spojeni dopravuje toto délnictvo na nékolika linkach statni postovni doprava
autobusova. Proto, Ze statni postovni autobusy, které musi brati zretel také na viakové
spojeni a postu, nevyhovuji zcela dopravé domackych a zavodnich délnikii do tovaren
a zpét, vyrostla zde také autobusova doprava soukroma ve znacnych rozmerech. Mimo
to byvaji statni auta tak preplnéna, Ze lidé pri dopravé casto unavou omdlévaji.
Predpisy o nejvétsim poctu osob, jez mohou nasednouti, se vitbec nedodrzuji, tak Ze
casto pro preplnéni autobusu hrozi ohroZeni Zivotu osob, které se prepravé stdatnimu

autobusu sveruji.

®Gerl, F., Svoboda, F. Interpelace &. 1433/IX o nezakonném postupu okresni politické spravy

Vv Prostéjove a o tamni statni postovni spravé autodopravni [online]. Poslanecka snémovna Parlamentu
Ceské republiky, Digitalni repozitat, 24. ledna 1928 [cit. 2019-07-09]. Dostupné

z <http://www.psp.cz/eknih/1925ns/ps/tisky/t1433_02.htm>.
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Z Drahanské vysociny je osobni doprava tak cila, Ze statni auta nemohla staciti
dopravu tuto provadeti a okresni politicka sprava uznala za nutno vydati nékolik
Zivnostenskych listi k dopravé osob autobusy z obci lezicich mimo linky statnich
autobusu. Proto, zZe okresni spravni komise silnicniho vyboru na Plumlové nadsledkem
opravy silnice Plumlov—Ohrozim, uzavrela tuto silnici pro autobusy, musely autobusy

jezditi po silnici Plumlov—Prostéjov, po niz vede linka statniho autobusu.

Postovni sprava statnich autobusii v Prostéjové uddava majitele autobusu denné u
politicke spravy, ktera pak majitele techto soukromych autobusit pokutuje. Tento
konkurencni nerovny boj, jejz vede postovni sprava stdtnich autobusii s majiteli
Zivnosti autobusovych, vyvrcholil v poslednim tydnu v kritickou situaci, tak Ze Okresni

politicka sprava dala zabaviti dva soukromé autobusy.

Toto opatieni postihlo mnoho obci, z nichz délnictvo nemiize se dostati s hotovou praci
do tovdren aneb z tovaren se surovinami domii. Domackeé délnictvo jest nasledkem
toho na toto opatieni statnich organii velmi rozezleno a svolavd protestni schiize, na
nichz zZada napravu. Podepsanym zda se nezakonnym postup Okresni politické spravy
v Prostejove, ktera usty pana vrchniho komisare Cagase dala ku pr. majiteli autobusu
Vrchovi autobus zabaviti, o cemz pan vrchni komisar Cagas, ktery zabaveni auta dne

21. ledna provedl, odeprel dati pisemné rozhodnuti. Proto se podepsani tazi:
1. Vi pan ministr poSt a ministr vnitra o téchto opatrenich podrizenych organii?

2. Jsou oba pani ministii ochotni uciniti opatreni, aby dopravu domdckého délnictva
mohly i soukromé autobusy, které maji k tomu Zivnostenské oprdvneni, naddle

provadeti?*

Jak jiz bylo uvedeno diive, tak vletech 1933 a 1934 probéhla transformace
autobusové linkové dopravy a poStovni autobusy postupné pieSly pod autospravy
jednotlivych feditelstvi CSD. P# upravé tras autobusovych trati se pfihlizelo
k potfebam obyvatelstva. Pfed 2. svétovou valkou méla CSR vybudovanou celkem

vyhovujici sit” autobusovych trati s rozsahlym vozovym parkem domaci vyroby.

I pfes rozvijejici se primysl a sluzby zlstaly drdhy v Prerové nejveétSim

zamé&stnavatelem. V roce 1932 zde bylo zaméstnano 2 474 osob a prerovské nadrazi

39



bylo mozno povazovat za druhé centrum mésta.”® Radnice mésta pfijala v roce 1929

,»Polohovy a regula¢ni plan mésta Pierov* schvaleny Zemskym ufadem v Brng.

V souvislosti se silnicni dopravou stoji za zminku vydani zakona ¢. 125/27 Sb., o
organizaci statni spravy, ktery zrusil okresni silni¢ni vybory, nestacici jiz finan¢nimi
zdroji, pravomocemi ani technickym vybavenim na udrzbu silnic, zatézovanych
neustale rostoucim provozem motorovych vozidel, a svéiil spravu okresnich silnic

piimo do kompetence okresnich uradu.

Jednim z fesSenych problémt po skonceni hospodarské krize byla v letech 1931 az
1938 silni¢ni doprava. Uli¢ni a silni¢ni sit’ mésta se postupné rozvijela. Pivodné byla
vazana pouze na jeden silni€ni most pfes feku Becvu, a to ptimo pod historickym
centrem meésta. Tento most az do roku 1933 piedstavoval jediné silni¢ni spojeni obou
bieht feky Becvy. K rozvoji automobilové dopravy v Pierové riznou mérou ptispely

nasledujici Gpravy ¢&i stavby:>’

[ vydlazdéni fady ulic;

v

L1 rozsifeni podjezdu pod Zelezni¢ni trati na Kojetinské ulici (rok 1930);

O vystavba nového mostu Ceskoslovenskych legii (pfedan do uZivani v roce
1933), ktery spojil centrum mésta s dilezitou severozapadni Casti Pierova, kde

se nachazela priimyslova oblast;
[] vystavba spojovaci ulice ze severni ¢asti ulice Palackého na Velkou dlazku;

[] vystavba podjezdu v Pfedmosti (rok 1938).

Vyznamnou udalosti byla pro Prerov Stredomoravska vystava konana od 20. cervna
do 16. srpna 1936, kterou navstivilo ptiblizné ptl milionu osob. Vystava se konala na
pravém biehu feky Becvy v sousedstvi méstského parku Michalov ve vzdalenosti cca
2,2 od nadrazi. Dopravu navstévnikt z nadrazi zajiStovaly mimotadné autobusy (viz
Ptiloha 1, obrazek P13). Jednalo se o kyvadlovou dopravu mezi nadrazim
a vystavistém. Informace o provozovani pravidelné méstské autobusové dopravy na

uzemi mésta Pferova v mezivalecném obdobi nejsou bohuzel k dispozici. Je mozno se

Lapacek, J., ed. Pierov: povidani o mést&. Pierov: Mésto Pierov, 2002. 311 s. ISBN 80-238-9691-1.
*Drechsler, A., Fismistrova, V., Lapacek, J. D&jiny m&sta Pferova v datech. P¥erov: Mé&sto Pterov,
2006. 191 s. ISBN 80-239-7202-2.
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domnivat, Ze autobusovd doprava mohla byt realizovana od néadrazi k Méstské
nemocnici a Optikotechn&®, byly vyuZivany i autobusy na lince do Pavlovic.
S postupnym naristem vozidel ve tiicatych letech minulého stoleti nastaly v méstech
dopravni problémy a nehody. Jednalo se o tak vyrazny narust, ze v roce 1938 byl
pocet motorovych vozidel oproti roku 1923 tficetinasobny. Prestupky proti silni¢nimu
fadu zavinéné motoristy a cyklisty byly v této dob¢€ velmi casté. Z tohoto divodu byl
v roce 1938 rozsifen méstsky policejni uiad v Pferové o novy sluzebni obor spojeny
s motoristickou agendou, tzv. dopravni straZz (fizeni dopravy na kfizovatkach — viz
Ptiloha 1. obrazek ¢. P12). Dopravni sluzba zaméstnavala denné¢ 4 strazniky. Za
zajimavou lze zcela jisté oznacit skutecnost, Ze v listopadu 1937 byly dokonce konény
odborné a praktické pirednaSkové kurzy z oblasti prevence dopravnich nehod urcené
Skolni mladezi v Prerové. Tyto kurzy vedl tehdejsi prednosta méstského policejniho

tfadu v Prerove.®

Pocet autobust V tehdejSim pierovském politickém okrese se mné nepodaftilo bohuzel

zjistit. Pro pfedstavu zde uvadim alespol pocet a narlst registrovanych autobust

v sousednim okrese Hranice.®
rok 1926 | 1928 1929 1930 1931
pocet autobusu 4 12 11 18 19

Tabulka 3: Pocet autobust registrovanych v okrese Hranice

Zdroj dat: Sbornik Statniho okresniho archivu Pierov

S rozvojem automobilové dopravy se rozvijela i autobusova doprava mezi mésty a ve

vetSich mestech. V roce 1937 mélo autobusovou dopravu pouze 9 mést a o 20 let

%8V roce 1933 zalozil ing. Alois Benes v Prerové firmu Optikotechna (dnesni Meopta), jehoz
spolupracovnik Dr. Mazurek zkonstruoval prvni ¢eskoslovensky zvétSovaci objektiv.

*Lapacek, J., ed. Pierov: povidani o mést&. Pierov: Mésto Pierov, 2002. 311 s. ISBN 80-238-9691-1.
®*Maranda, M. Rozvoj silni¢ni dopravy na Hranicku ve 20. a 30. letech 20. stoleti. In. Sbornik Statniho
okresniho archivu Pferov. Pierov: Statni okresni archiv v Prerové, 1993. ISBN 80-238-4990-5.
61CEMPIREK, Vaclav, Karel PIVONKA a Jaromir SIROKY, 2002. Zaklady technologie a fizeni
dopravy. 3. vydani. Pardubice: Univerzita Pardubice, ISBN 80-7194-471-8
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Pro porovnani Ize uvést i celorepublikovou statistiku. V roce 1921 bylo na tizemi CSR
zaznamenano pouze 4 332 osobnich aut, ale v roce 1937 jich bylo jiz 84 844. Pomér
nartistu poétu autobusti byl obdobny. V roce 1925 jich bylo na uzemi CSR evidovano
290 a v roce 1936 jiz 3 093.%% Po celd tiicata léta se autobusovy provoz potykal se
zdrazovanim paliva. Testovalo se napiiklad michani benzinu s lihem, jizda na

dfevoplyn az nakonec Vv roce 1939 byly né€které autobusy piestavovany na provoz na

svitiplyn.

2.4 Autobusova doprava za 2. svétové valky

Béhem druhé svétové valky doslo k redukeci poctu spoji a autobusova doprava
stagnovala. Prioritu mél totiz rozvoz pracovniki do tovaren a mladeze do skol.
Nejveétsim  zaméstnavatelem byl v Prerové strategicky vyznamny podnik
Optikotechna, kde se podstatné rozsitila valecna vyroby a kde v letech 1940-1944
stoupl podet zam&stnanci z 1599 az na 2957.% Zhor3eni silni¢ni dopravy nastalo od
roku 1943, kdy v dasledku vale¢nych udalosti zacala chybét vozidla, nahradni dily a

palivo.®*

2.5 Autobusova doprava po roce 1945

V dob¢ valky a tésné po ni byla doprava osob zavisla pfevazné na zeleznici. I tésné po
valce pretrvaval nedostatek nadhradnich dild, pneumatik a pohonnych hmot, coZz mélo

za nasledek omezeni autobusové dopravy. Navic byl vozovy park autobust

62Suman-Hreblay, M. Encyklopedie automobili: Ceské a slovenské osobni automobily od roku 1815 do
soucasnosti. Brno: ComputerPress, 2007. 230 s. ISBN 978-80-251-1587-9.

3K opeek, P: Perovsko v obdobi nacistické okupace — nékteré hospodaiské, politické, vojenské a
bezpecnostni aspekty vyvoje v tomto obdobi. In. Sbornik Statniho okresniho archivu Pierov. Prerov:
Statni okresni archiv v Pierove, 2011. ISBN 978-80-86388-91-5 a .Gajdica F a Vozda G: Z dé&jin
odbortina Perovsku. Ugelové publikace. Pierov 1970. 94.s. Dostupné na:
http://www.rosmus.cz/dokumenty/knihy/Prerov_z_dejin_odboru.pdf

®Harak, M. Encyklopedie ¢eskoslovenskych autobusti a trolejbusti. Praha: Corona, 2005. 237 s.

ISBN 80-861-1630-1.
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Vv dezolatnim stavu. Vozl byl nedostatek a byly tak provozovany autobusy rtizného

pivodu. Casto byla také piestavovana ptivodné vojenska vozidla pro osobni dopravu.

Autosprava CSD a soukromi dopravci po roce 1945 opét zalali na Pierovsku
v osobnich vozidlech. Nejdiive jezdili od nadrazi do vzdalengjSich Casti Pierova a

posléze mezi obcemi.

V blizkych Hranicich jiz pted 2. svétovou valkou soukromi dopravci spojovali
ptiméstskou automobilovou dopravu s méstskou. Po valce se soukromnici znovu
pokouseli s riznym tGspéchem pokracovat ve svych dopravnich aktivitach. Doba byla
velmi tézka a k pfepravé osob se neziidka pouzivaly i nakladni automobily. Piesto se
zapocaly projevovat i tendence K rozvijeni automobilovych sluzeb. Napiiklad po roce
1947 zahgjil autodopravce FrantiSek Hyza poprvé provoz takové dopravy, kterd by
V soucasnosti byla oznaovdna za vnitroméstskou. Autobusem Praga RND
pfepravoval cestujici od nadrazi do mésta a zpét, pficemz ale neexistoval zddny jizdni
rad. Ten byl sice pozdé&ji sestaven, avSak v praxi se stile jezdilo podle piijezdl

vlaka.%®

Ukolem statniho podniku Autosprava CSD bylo mimo jiné zabezpetovat pravidelnou
osobni piepravu v navaznosti na vlaky CSD ve smérech, kudy Zeleznice nevedla.
Tento podnik, jakozto konkurent soukromych dopravcii, po znarodnéni v roce 1948
ni¢il vSechny ostatni provozovatele. V lepSim pfipadé¢ prevzal vozidla i

s podnikatelem, z néhoz se timto krokem stal jejich zaméstnanec.

Vznik MHD v Pierové se datuje az po 2. svétové valce. To v§ak ovsem nevylucuje, ze
zde urcitd forma hromadné dopravy nevznikla jiz diive a pouze o tom chybi pisemné
doklady. Jeji pocatky jsou v soucCasnosti ptipisovany do roku 1949, kdy byl zaloZen
narodni podnik Ceskoslovenské statni automobilové dopravy (zkratka CSAD), ktery
zajiStoval predevSim piiméstskou osobni dopravu a ndkladni dopravu. Postupné

budovana linkova piimé&stska i1 dalkova autobusova doprava méla tésnou vazbu na

®Grigar, Z. Struéna historie MHD v Hranicich [online]. MHD v Hranicich [cit. 2019-07-14]. Dostupné
z <http://www.mhd-hranice.wz.cz/historie.html>.
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v . s r v Vv . 66 pyr o v ’ .
zeleznici a do prostoru nadrazi byla svedena vétsina linek.” Piikladem miize byt linka

Piestany—Pterov s pfipojem na Olomouc (jizdenka stala 42 K¢).

Pro dopravu do zaméstnani, Skol, urada ¢i za zabavou se pouzivalo pfevazné pési
chuize a jizdnich kol, jak je jiz zminéno v kap. 2.3. Po 1. svétové valce pramyslova
vyroba jizdnich kol vedla k jejich dostupnosti pro §irsi vrstvy obyvatelstva a tak se za
valky stalo kolo hlavnim dopravnim prostfedkem pro kazdodenni dojizdéni do
zameéstnani. Jizdni kolo bylo také stile vice vyuzivano pro dopravu po meésté a
Z okolnich obci do Prerova, k ¢emuz také prispivalo zdejsi rovinaté tzemi. Pro
zaméstnance drahy 1 obCany, ktefi cestovali vlakem, byla proto koncem tficatych let
minulého stoleti zfizena v Zelezni¢ni stanici Prerov relativné velkd tschovna kol
S nepretrzitym provozem, coz dokazuje jejich masové vyuzivani. Piesné tidaje vSak o

tom dnes neni mozno objektivné zjistit.

Tento stav pretrval az do 50. let minulého stoleti, kdy se zapocala rozvijet hromadna
autobusova doprava piiméstskd a pozdéji 1 méstskd. Diky zvySovani individudlni
automobilové dopravy, a to v€etné motocykla se od 70. let minulého stoleti pouzivani
jizdnich kol ve mésté¢ postupné snizovalo. V posledni dobé se vSak jizdni kola do

prerovskych ulic postupné vraci.

2.6 Autobusova doprava po roce 1948

Takzvané ,,unorové vitézstvi pracujiciho lidu* v roce 1948 udalo zcela novy smér
vyvoje dopravnich sluzeb. Znarodnény byly vSechny soukromé subjekty silnicni
dopravy osobni indkladni a byly pficlenény k jiz existujicim statnim dopravnim
podnikim. Otevfely se tak sice nové moznosti pro dopravu, ale také mnohé dalsi byly

timto na dlouho uzavieny.

Ztizeni jednotného narodniho podniku snédzvem Ceskoslovenskd automobilova

doprava (zkratka CSAD) bylo zakotveno v zakon& o narodnich podnicich dopravnich

%®Ruba, J. K historii silni¢ni dopravy na tizemi Ceské republiky. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2004.
182 s. ISBN 80-865-3014-0.
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(6. 311/1948 Sb. ze dne 22. prosince 1948°%7), kterym bylo provadéno ustanoveni
Ustavy z 9. kvétna 1948, podle néhoz (§148) pravidelna doprava silniéni mohla byt
jen narodnim majetkem. Dnem vzniku byl urcen 1. leden 1949. Nové zaloZeny podnik
se vsak tvofil az béhem zminéného roku a dobudovan byl fakticky az v prosinci 1949,
kdy byly pfevzaty majetkové podstaty znarodnénych dopravnich podnikd. V listopadu
1950 jest¢ novelizaéni zakon ¢. 149/1950 Sb., o narodnich dopravnich
podnicich.ssupravuje nizev podniku na ,,Ceskoslovenskd statni automobilova
doprava®“. Takto zfizeny narodni podnik mél celostatni plsobnost s hlavnim
podnikovym sidlem v Praze a jeho nadfizenym fidicim orgdnem bylo ministerstvo

dopravy.®

Snaha o centralizaci mohutného podniku s jedinym Ustfednim orgdnem v cele se jiz
kratce po jeho vzniku ukazala jako nevhodna. Splnila sice sviij primarni cil, tj.
organizatn¢ a metodicky sjednotila jednotlivé dopravni zévody, ale z potieby
budoucich planovacich procest vSak byl podnik reorganizovan. K 29. zafi 1952 bylo
CSAD n. p. zrufeno a nahrazeno 19 nové ziizenymi samostatnymi krajskymi
narodnimi podniky CSAD (13 v Cechach a 6 na Slovensku). Pferov patiici do
Olomouckého kraje spadal pod statni podnik CSAD Olomouc. Tato decentralizace
byla jest¢ déle prohloubena, kdyz ke dni 1. ledna 1957 krajské néarodni vybory
(zkratka KNV) pfevzaly kontrolu nad ptimym fizenim krajskych podnikii. Na zakladé¢
nového statopravniho uzemniho uspotfadani bylo ke dni 1.7.1960 zavedeno i1 nové
¢lenéni dopravnich podnik@i a vramci CSAD byly ziizeny samostatné podniky
Vv kazdém okrese, které podléhaly okresnim néarodnim vyborim (zkratka ONV).
K 1.4.1963 byly opét podle usneseni vlady €. 226/63 okresni podniky slouceny do
krajskych podnikii. Stalo se tak proto, Ze se fizeni byvalych okresnich narodnich
podnikti CSAD ze strany jednotlivich ONV projevilo jako neti¢inné a kromé& toho
dochézelo mezi jednotlivymi podniky CSAD k ¢astym zdjmovym stietim vyvolanym

%’Cesko. Zakon &. 311 ze dne 22. prosince 1948 o narodnich dopravnich podnicich. In: Sbirka zakont
Ceské republiky. 1948. Dostupné na <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=388>.

%8Cesko. Zakon &. 149 ze dne 24. listopadu 1950 o iplném znéni zdkona o narodnich dopravnich
podnicich. In: Sbirka zakonti Ceské republiky. 1950. Dostupné na <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=543>.

%Historie podniku CSAD [online]. Liaz navzdy! [cit. 2019-07-14]. Dostupné

z <http://www.liaznavzdy.cz/csad.php>.
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,lokalné—patriotickymi* z4jmy. Takto ziizené podniky se déle délily na dopravni

zavody a posléze na provozovny.”

Pierovska CSAD byla vélenéna jako dopravni zavod 711 Pterov do krajského podniku
Ceskoslovenska statni automobilova doprava, nirodni podnik, Ostrava. Dopravni
zavod Prerov mél provozovny v Hranicich, v Lipniku nad Be¢vou a v Tovarové. Takto
vytvofené ¢lenéni pretrvalo az do roku 1992, kdy byl v ramci privatizace CSAD,
narodni podnik, Ostrava pieveden pod nové vzniklou akciovou spole¢nost CSAD

Ostrava, kterd provozovala v Pferové MHD az do roku 1999.

V Prerové byla pro dopravu osob v prvni poloviné padesatych let 20. stoleti zavadéna
autobusova doprava, ktera obstardvala spojeni se vSemi ¢astmi mésta a ptilehlymi
obcemi. V roce 1953 bylo pokryti autobusy rozsifeno i na linku Pierov—LovéSice—
Ujezdec. S rozsifovanim této dopravy souviselo postupné piipojovani sousednich a
ptilehlych (dfive samostatnych) obci. Konkrétn€é se jednalo o LovéSice piipojené
vroce 1948 a dale Pfedmosti (1960), Kozlovice (1964), Dluhonice (1976), Ujezdec
(1976), Cekyné (1980), Hen¢lov (1980), Lysky (1980), Popovice (1980), Vinary
(1980), Zeravice (1980) a Pencice (1985)."

V padesatych a Sedesatych letech byla postupné vystavéna nova sidlisté Gottwaldova
(Jizni) &tvrt, Meopta, Sitava I a 1T a Velka Dlazka. Po roce 1975 pak nasledovala
vystavba sidlist Sifava III, Kopaniny a Piedmosti. Celkové bylo v katastru mésta

Pterov v letech 1946 az 1984 dokonceno 12 858 bytovych jednotek.72

Je zteymé, ze rostouci pocet obyvatel a rozSifujici se aglomerace spolecné vyvolaly
rozvoj sluzeb, mezi které zcela jisté pattfila 1 osobni doprava. Byl tak ovlivnén rozvoj
mestské hromadné dopravy v Prerove, kterd slouzila v té dobé predevsim k pieprave
osob do zaméstnani a zpét a Skolni mladeze do Skol. Mé&stskd hromadna doprava
vV dnesnim pojeti (tj. doprava uskutecnovana pravidelnymi linkami pro potieby

mésta)byla tehdy soucasti pifiméestské linkové autobusové dopravy a samostatné se

"®Ruba, J. K historii silni¢ni dopravy na uzemi Ceské republiky. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2004.
182 s. ISBN 80-865-3014-0.

"Lapacek, J. Zmizela Morava — Pferov. Praha: Paseka, 2010. 76 s. ISBN 978-80-7432-052-1.
"?Lapacek, J. Historie a sou¢asnost podnikéani na Prerovsku a Hranicku. Zehusice: Mé&stské knihy, 2009.
Historie a souasnost podnikani v regionech CR. 39 s. ISBN 978-80-86699-55-4.
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nevyclenovala. Stanovisté autobusii a vychozi autobusové zastavky byly v blizkosti

prerovského vlakového nadrazi, a to v ulicich Husova, Kramarova a Tovarni.

Pro Pferov byl v padesatych a Sedesatych letech 20. stoleti charakteristicky
primyslovy rozvoj (napf. Pierovské strojirny, Meopta, Severomoravské dribezarské
zavody, Juta) doprovazeny rychlym narGistem poctu obyvatel a vystavbou bytovych
domti. Nejvétsim zaméstnavatelem byly Pierovské strojirny, pficemz nartst

pracovnich sil nastal v priabéhu 1. a II. etapy vystavby v letech 1953-1958."

V letech 1948-1956 bylo vybudovano 1 500 bytovych jednotek a za obdobi 1946—
1984 jich bylo dokon¢eno celkem 12 858. V roce 1955 byla dokon¢ena stavba sidlisté
Jizni ¢&tvrt avletech 1956-1958 bylo postaveno sidlist¢ v ulicich Dvorakova,
Zelatovska, Generala Janouska a Opticka. Sidlisté Velka Dlazka bylo budovano
Vv letech 1967-1974. Dale nasledovalo sidlist¢ Kopaniny, které bylo postaveno v letech
1976-1983 a rozsahlé sidlisté v Pfedmosti v letech 1978-1989. Na rozsahlou vystavbu
samoziejm¢ reagoval i rozvoj méstské autobusové dopravy, jehoz tkolem byla
piedevsim osobni doprava do okrajovych casti mésta, kde byly velké podniky, jako
Prerovské strojirny, Meopta, Drubezaiské zavody ¢i nemocnice. Na jednotlivé smény
do velkych zavodl byly urceny zvlastni linky, které byly n€kdy nazyvany jako

. Th
posilové.

Ke zlepseni dopravni situace ve mésté prisp€ly 1 silniéni stavby, z nichz
nejvyznamngéjsi bylo vybudovani nového mostu spojujiciho Palackého ulici s Velkou
Dlazkou vroce 1953 a vybudovani nové hlavni mistni komunikace mezi ulicemi

Komenského a Zelatovskou v roce 1973.

V roce 1969 byla taktéz dokoncena stavba autobusového nddrazi (zahdjena v roce

1967), které se nachazi v tésné blizkosti vlakového nadrazi Pierov.

Od poloviny devadesatych let 20. stoleti méstska hromadna doprava jednotlivych mést
v CR postupné splyva s piiméstskou a regionalni dopravou v ramci integrovanych

dopravnich systémt.

73Lapééek, J. Zmizela Morava — Pferov. Praha: Paseka, 2010. 76 s. ISBN 978-80-7432-052-1.
"Lapacek, J. Zmizeld Morava — Pierov. Praha: Paseka, 2010. 76 s. ISBN 978-80-7432-052-1.
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Pojem ,méstska autobusova doprava“ zavedl az zdkon o silniéni dopravé a
vnitrostatnim zasilatelstvi &. 68/1979 Sb.”, kdy ji v § 3a § 4 legislativng definoval
jako ,,méstskd hromadna doprava provozovana autobusy*. M¢éstska hromadna doprava
je doprava uskuteCfiovana pro poticby mésta a jeho pfiméstskych oblasti, a je
provozovéana nejcastéji pravidelnymi linkami specidlnimi hromadnymi dopravnimi

prostiedky.

Nova pravidla podnikéni v linkové autobusové dopravé vnesl zékon ¢. 68/1979 Sb.,
ktery byl nahrazen zakonem &. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé.” Tento zakon nabyl
ucinnosti 1. srpna 1994 a stavajici dopravei méli béhem jednoroc¢ni lhiity (do srpna
1995) moznost zazadat o licenci na linky, které jiz provozuji. Zakon stanovil, Ze
linkovou dopravu je mozno provozovat pouze na zakladé licence. Dale vymezil postup
jejiho udé€lovani i schvalovani jizdnich fadi a postavil nové dopravee z hlediska statni
regulace na troven dopravci transformovanych z podniki CSAD. K dal3i vyznamné
zméng doslo na prelomu let 2002 a 2003, kdy piisobnost okresnich ufadd byla
pfenesena na krajské ufady. Zakladni dopravni obsluznost vychézejici z objednavky

kraje zajistovalo v roce 2010 v Olomouckém kraji 18 dopravcii na 297 linkach.

2.7 Autobusova doprava od 90. let 20. stoleti

Po celospoledenské politicko—ekonomické zméné v Ceské republice v prvni poloviné
90. let dochazelo postupné k privatizaci a transformaci statnich podnikii CSAD, coz
v mnoha pfipadech vedlo k uplnému zaniku byvalych dopravnich zavodu. Negativni
dopad v tomto obdobi mélo také snizeni dotaci plynoucich do vefejné dopravy ze
strany statu. To se podepsalo pfedev§im na stavu vozového parku a ¢aste€né i na
zhorSeni dopravni obsluznosti v nékterych okrajovych ¢astech. Ve druhé poloviné 90.
let vstoupily ve vétsim métitku na nas trh také narodni dopravni spoleénosti, které

nabizely nova méfitka v oblasti MHD.

"*Cesko. Zakon ¢&. 68 ze dne 20. Gervna 1979 o silni¢ni dopravé a vnitrostatnim zasilatelstvi. In: Sbirka
zakonti Ceské republiky. 1979. Dostupné na <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=1934>.

®Cesko. Zakon &. 111 ze dne 26. dubna 1994 o silni¢ni dopravé. In: Sbirka zédkont Ceské republiky.
1994. Dostupné na <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=2766>.
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V tomto obdobi ziistala nedotfeSena otazka vybéru dopravce a vySe dotaci. Kraje
dopravu objedndvaly ze setrvacnosti u dopravci, vzniklych transformaci ptivodniho
podniku CSAD. Mnohde vsak doslo k postupnym zménam zajmovych sfér
jednotlivych dopravci, a tak se transparentni vybérova fizeni konala malokde. V ramci
MHD byla situace dynamictéjsi, jelikoz dochazelo nejen k vybérovym fizenim, ale i
k prevzeti celé sit¢ MHD jinymi dopravci. Smlouvy s autobusovymi dopravci byly
uzavirany na obdobi nékolika let, pfi¢emz okolnosti ziskani zakazek ¢i zmény
dopravce nebyly objednatelem vétSinou zvetejiiovany. Po uplynuti smluv na
poskytovani MHD byla konana vybérova fizeni na nové dopravce. Projednévani
platnosti vypovédi a rozsah naroku na dotaci (Whradu prokazatelné ztraty) se stavaly

pfedmétem vleklych spravnich a soudnich sport.

Jizdné v MHD patii dlouhodobé mezi regulované ceny, pfi¢emz vymér ministerstva
financi stanovuje fakticky maximalni ceny, a¢ je oznacuje za vécnou regulaci, a celou
Skalu povinnych slev. V soucasné dobé je hlavnim problémem autobusové dopravy
disproporce mezi rostoucimi naklady na jeji provoz a klesajici poptavkou po tomto

druhu dopravy. Stale se totiz zvySuje podil individualni motorové dopravy.

2.8 Autobusova doprava v Prerové od 90. let minulého stoleti

Mésto Prerov v oboru MHD nikdy nepodnikalo a tento typ sluzeb byl zajistovan od
roku 1949 Ceskoslovenskou statni automobilovou dopravou, n. p. (CSAD), a to aZ do
roku 1993. V tomto roce byl uvedeny podnik zprivatizovan a nové vzniklo CSAD

Ostrava, a.s. Dal$i vyvoj MHD Pierov odrazi dynamicky vyvoj celé ceské spolecnosti.

1949 | zalozeni CSAD Ostrava, n. p.

zprivatizovani podniku CSAD Ostrava, s. p. a K piejmenovani z s. p. (statni

1993 podnik) na CSAD Ostrava, a. s. (akciova spole¢nost)

osobni doprava zaGlenéna do nové spolenosti CSAD Bus Ostrava, a. s.;
1999 | vtémze roce dochazi k zasadni zméné, jelikoz do prerovské MHD vstupuje
spolecnost Connex Transport AB (kapitalova forma)

dochazi k ptejmenovani spole¢nosti CSAD Bus Ostrava, a. s. a stava se z ni

2002 Connex Morava, a. S.
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nastalo dalsi pfejmenovani spolecnosti z Connex Morava, a. s. se stavd Veolia

2008 Transport Morava a. s.

spole¢nost Veolia Transport Morava a. S. pfichazi o licenci na provoz MHD
2009 | 4. . e 1 L .

Pterov, avSak nadéle ptsobi v oblasti linkové dopravy
2010 od ledna 2010 az do listopadu 2011 zajistovala MHD v Pierové spolecnost

Slovenska autobusova doprava Trnava, a.s.

od prosince 2011 do tnora 2016 MHD v Pierové zajiStovala spole¢nost
2011 | Dopravni a logisticka spole¢nost s.r.o. Pierov (spole¢nost zkrachovala), byla
to dcefind spolecnost Slovenskd autobusova doprava Trnava a.s.

od 9.2.2016, ze dne na den byla dopravcem MHD Pierov (na 2 roky)Arriva

2016 Morava a. s.”’a od 1.1.2018 zajist'uje tato spolecnost dopravni sluzby doposud

Tabulka 4: Historicky vyvoj MHD v Pterové
Zdroj dat: web Pferovska MHD®

Z ptedchozi tabulky vyplyva, ze zvlaste v poslednim obdobi byli casto ménéni
provozovatelé zajistujicic MHD v Pierové. Tato skuteCnost sama o sobé vyvolala
nékteré problémy. Napiiklad v kvétnu 2011 SAD Trnava a.s., své zdvazky vici méstu
necekané ukoncila. Zastupci mésta za diitvod oznacili skutecnost, Ze spolecnost méla
nepfiméfené naroky na uhrazeni kompenzaci (finan¢nich ztrat) a nedoslo k dohodé.
Podle SAD Trnava bylo naopak hlavnim divodem vypovézeni sluzeb stanovisko
ministerstva dopravy, podle n&jz nemiize linky v Cesku provozovat zahrani¢ni firma.
Na podzim 2011 bylo se SAD Trnava zahajeno spravni fizeni s hrozbou pokuty
nékolika set tisic korun, protoze dopravce rok a pil MHD provozoval, aniz by mé¢l
povoleni k podnikani v Ceské republice. Mésto se nasledné s dopravcem dohodlo na

ukongeni ¢innosti k 30. listopadu 2011."

Na zajisténi dopravy od 1. prosince 2011 hodlalo mésto ziskat dopravce, ktery mél
dopravu provozovat doCasné, a to nejvySe dva roky. Mezitim chtélo mésto vyhlasit
fadné vybérové fizeni na dlouhodobé provozovani MHD. Po dva roky pak MHD

provizorné provozovala Dopravni a logistickd spolecnost Pierov, ktera byla dcefinou

v roce 2013 se spoletnost Veolia Transport Morava a. s. stala sou&asti skupiny Arriva po akvizici
firmou DeutscheBahn, matetskou spolecnosti spolecnosti Arriva; zména obchodniho nazvu firmy na
Arriva Morava a. s.

"®Historie autobusové dopravy v Pterové [online]. Pferovska MHD [cit. 2019-07-14]. Dostupné

z <https://prerovskamhd.wgz.cz/rubriky/zajimavosti-z-mhd/historie-autobusove-dopravy-v>.

2011 [cit. 2019-07-16]. Dostupné z <https://prerovsky.denik.cz/zpravy_region/sad-trnava-hrozi-v-
prerove-jeste-pokuta20111011.htmi>.
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spolecnosti SAD Trnava, a.s. V bfeznu 2013 mésto vyhlésilo vybérové fizeni na
provozovani MHD od prosince 2013 na dobu 10 let. Pozadavkem mimo jiné byly
ekologické nizkopodlazni autobusy a zachovani dosavadni dopravni sits.® Jak se
pozdéji ukazalo, nebyla spravné nastavena kritéria vybérového procesu, problémoveé
byla stanovena kompenzace (dotace na celkové provozni naklady MHD), a zda se, ze

odpovédné osoby nebyly dostate¢n¢ kompetentni.

V bieznu 2014 mésto oznamilo, ze ve vybérovém fizeni uspél dosavadni dopravce
Dopravni a logisticka spolecnost Pierov a bude s nim uzaviena smlouva na obdobi od
1. dubna 2014 do 31. bfezna 2024. Netsp&snym uchazetem byla CSAD Havifov a
nejmenované firmy z Prahy, Vsetina ¢i Frydku—Mistku. Nékteré firmy podaly namitky
proti zaddvacim podminkdam. Ackoliv byl objem zakazky odhadovan na 250 miliona
korun, tak vitéz uspél s ¢astkou 136,8 milionl a tato ¢astka, jak se pozdé€ji ukazalo,

byla znaén& podhodnocena. CSAD Havifov nabizela cenu 189 miliond.®

Prvni problémy nastaly jiz v bieznu 2015, kdy dopravce zazaloval mésto kviili sporu o
vysi plateb za provozovani MHD a rozdilnému vykladu smlouvy. Soud dal ale pozdé&ji
zapravdu méstu.®? Diky tomu se dostala Dopravni a logistickd spole¢nost Pierov do
insolvence, a neplatila za pronajaté autobusy a 4. tnora 2016 ji pronajimatelé 5
autobusi zabavili, kvlili ¢emuz nékteré spoje ten den nejezdily.83 Mésto nebylo na tuto
mimofadnou situaci pfipraveno, svolalo krizovy §tdb, a piestoze dopravce kvili
zménam ve vedeni spolecnosti nemél v té dobé odpovédné osoby, navazalo s nim
kontakt. Vztah mezi dopravcem a méstem jiz neodpovidal béznym obchodnim
vztahim a mésto nemélo viili dopravci finanéné pomoci. Vzhledem ke vzniklé situaci
Magistrat mésta Prerova pro zabezpeceni docasné (prfechodné) dopravni obsluznosti,

V ramci rezimu mimofadného provozu, zajistil ptimé zadani (bez vybérového fizeni)

80<http://www.ceskatelevize.cz/zpravodajstvi-ostrava/zpravy/218080-prerov-hleda-noveho-
provozovatele-mestske-dopravy/>.

81polakova-Uvirova, P. Rozhodla cena. Prerov uzavie smlouvu s "novym" dopravcem [online].
Prerovsky denik 11. biezna 2014 [cit. 2019-07-16]. Dostupné
z<https://prerovsky.denik.cz/zpravy_region/rozhodla-cena-prerov-uzavre-smlouvu-s-novym-
dopravcem-20140310.htmi>.

82pjentak, M. Pierov vyhral prvni kolo sporu s provozovatelem MHD o dva miliony [online]. iDnes.cz
3. tijna 2014 [cit. 2019-07-16]. Dostupné z <https://www.idnes.cz/olomouc/zpravy/prerov-spor-o-cenu-
mhd-dopravni-a-logisticka-spolecnost.A151001_ 2195415 olomouc-zpravy_stk>.

8Dopravce MHD v Pierové prisel o nékteré autobusy, kviili neplaceni [online]. eLogistika.info 8. unora
2016 [cit. 2019-07-16]. Dostupné z <https://www.elogistika.info/dopravce-mhd-v-prerove-prisel-o-
nektere-autobusy-kvuli-neplaceni/>.
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poskytovani vetejnych sluzeb novému dopravci dle § 18 pism. b) zdkona o vetfejnych
sluzbach. Tak ze dne na den (od 9.2.2016) piebrala ¢innost prerovského dopravce

MHD spole¢nost Arriva Morava a. s.

Tato spolecnost vznikala postupné. V roce 2013 doslo k prodani dopravni divize
spole¢nosti Veolia Transport Morava (patfici nmecké spole¢nosti DeutscheBahn®) a

85

ta byla pozd&ji pfevzata a rebrandingovana™ skupinou pro zajisténi docasné

(ptechodné) dopravni obsluznosti. Udaje o této spoleénosti uvadim také v kap. 1.8.

V Prerové ma soucasny dopravce Arriva Morava a. s. pusobit od 1.1.2018 po dobu 10
let. Tato doba je stanovena v Natizeni evropského parlamentu a rady (ES) ¢.
1370/2007 proto, aby toto delsi obdobi poskytlo dopravclim prostor na navratnost

jejich investic vzhledem k vysokym kapitalovym narokim na zajisténi dopravy.®

Aktualné se tak jevi, ze zajistovani MHD je v Pieroveé jiz stabilizované,®” a nemél by
se opakovat stav pfed rokem 2016, kdy mésto Pferov uzavielo béhem sedmi let pét

smluv na provozovani MHD.

Pro srovnani uvadim i situaci v sousednim Prostéjové, kde bylo mozno sledovat
daleko ptiznivéjsi vyvoj Vprovozovani MHD. Jeji provoz tam totiz zajistuje
kontinualn¢ od roku 1949 az doposud prakticky jeden dopravce. Do roku 1992 to byl
statni podnik CSAD Brno, a to konkrétng jeho zavod Prost&jov. Transformaci tohoto
piivodniho zavodu byla v roce 1992 zalozena akciova spole¢nost CSAD Prost&jov.
V roce 1993 sice doslo ke zméné nazvu spole¢nosti na FTL — First Transport, a.s., ale
jedna se Vv podstaté stale o tutéz velkou dopravni prostéjovskou spolecnost. VSechny
autobusy MHD jsou od roku 2011 s pohonem na stlateny zemni plyn (CNG). Tento
dopravce Vv roce 2018 poftidil 3 plné nizkopodlazni a bezbariérové autobusy pro MHD
v Prostéjové s pohonem na CNG s dota¢nim pfispénim z rozpoctu Integrovaného

regionalniho operacniho programu prostfednictvim Integrované teritoridlni investice

8 nejvétsi holding v regionalni doprave v Ceské republice

8 zména v chapani znatky zikaznikem vzhledem ke konkurenénim zna&kam, revitalizace &i omlazeni
obchodni znacky

8V etejna doprava v Ceské republice. 1. vyd. Praha: IODA, z.s., 2015. 54 s. ISBN 978-80-260-8734-2.
Dostupné na: <http://www.ioda.cz/_publikace/pub/2015_IODA_Verejna_doprava_CR.pdf>.

87Profil spole¢nosti [online]. Arriva [cit. 2019-07-16]. Dostupné z <https://www.arriva.cz/cs/o-
spolecnosti/profil>,<http://www.mhdprerov.cz/>.
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Olomoucké aglomerace, které Cini 85 % z nakladd na pofizeni autobusi. Celkova vyse

dotace je 16,4 milioni K&.%

Doposud jsem se vénoval MHD v Pierové po roce 1989 z pohledu dopravci. Nyni se
ale zaméfim na samotnou sit. Od poloviny devadesatych let 20. stoleti méstska
hromadna doprava jednotlivych mést postupné splyvd s piiméstskou a regionalni
dopravou v ramci integrovanych dopravnich systémui. Vefejna doprava na Uzemi
mésta 1 okresu Prerov je organizovédna v Integrovaném dopravnim systému
Olomouckého kraje (zkratka IDSOK)®. Tento systém vznikl v roce 2003 poté, co
kompetenci K zajisténi dopravni obsluznosti piebraly kraje. Pivodné samostatné
rozvijeny integrovany dopravni systém mésta Pierova se stal jeho soucasti k 1. lednu
2004. IDSOK pokryva celé uzemi Olomouckého kraje. Soucasti integrovaného
dopravniho systému v okoli Pierova je pouze piiméstska linkova autobusova doprava
a méstskd hromadna doprava. V okoli Pferova totiz neni zelezni¢ni doprava soucasti

IDSOK.

Ptiméstské autobusové linky se na hranicich mésta jiz dlouhodobé vétvi do 12 sméri
(dale potom jest¢ do dalsich smért). Linky nejezdi v taktu, ale podle poptavky.
Nabidka spojli je bohatd diky velkym poctim obyvatel v obcich, silné dojizd’ce a
kratkym vzdalenostem do spadového centra, kterym je Pierov. Pfiméstské autobusové
zdrojiim a cilim pfepravni poptavky, jako jsou naptiklad skoly a primyslové podniky.
Sit MHD v Pierové zavedena v 80. letech byla pomérné dobfe logistikovdna a
vzhledem k omezenym moznostem a pfirozenym piekazkdm (feka Becva, mosty,
podjezdy) se pfili§ nezménila. Vyznamnou bariérou pro dopravni cesty vSeho druhu je

predevsim feka Becva, kterd protéka sttedem mésta a spojeni s Pfedmostim.

Usili a snaha mésta Prerov o zlepseni MHD se v minulych obdobich projevovala
riznymi aktivitami. Jako ptiklad 1ze uvést nové ekologické nizkopodlazni autobusy,
zmény v silniéni dopravé ¢i nové linky (€. 107 a 114). Zmény méstskych linek jsou
vSak zcela zastinény zménami v piiméstské dopraveé, a to nejen v okoli Pferova.

Kromé celkové optimalizace linek v okoli Pferova doSlo i1 kjejich ciselnému

88<https://www.prostejov.eu/cs/aktuality-archiv/obnova-autobusu-mhd-v-prostejove-v-roce-2018.html>.
%https://idsok.cz/
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rozdéleni. Pfiméstské linky patfici pod Prerov jsou znaceny cCiselnou fadou 5xx.
V Prerové vSak mohou mit kone¢nou také linky fady 4xx, které patii pod Prost&jov.
Potkat zde vSak lze i autobusy na lince fady 9xx, kdy touto ¢iselnou fadou jsou v
celém kraji znaCeny linky, které maji konecnou mimo Olomoucky kraj (napt. Bystfice

pod Hostynem, Vsetin, apod.).”

MHD v Pierové je jako v jinych méstech hlavné vyuzivana pro dojizdéni dospélych
osob do zaméstnani a Skolni mladeZe do Skol. V casovém obdobi cca od 8 do 13 hodin
pocet cestujicich klesa a MHD vyuzivaji hlavné pracovné neaktivni obcané, a to
zejména dachodci9l, osoby bez fidi¢ského prikazu a osoby, které nejsou z
nejriznéjsich ditvodi schopny fidit motorova vozidla, nebo které si nemnohou osobni

auto poridit ¢i provozovat z finan¢nich divodu.

Sit MHD nyni pokryva celé mésto, véetné Cekyné, Penéic a Zeravic, které byly do
roku 2018 obslouzeny jen piiméstskymi linkami. Téméf celé obydlené uzemi Prerova
je obslouzeno MHD v izochroné 300 m, coz piedstavuje cca 3 — 7 minut chize, takze

nejsou divody pro rozsifovani linek MHD.

V soucasné dobé¢ Ize prerovskou méstskou dopravu pokladat za solidni. Je pro cestujici
srozumitelnd, az na nepravidelnosti o vikendech. Vyznacuje se pravidelnymi ovSem
del$imi intervaly patefnich linek, které byvaji s ohledem na situaci dopravy v Pierové

opozdény.

Problém vyrazného zatizeni individualni dopravou v Pierové se projevuje obdobné
jako v jinych méstech velikostni kategorie 15—40 tis. obyvatel. Tato mésta jsou jiz
prili§ velka pro p&si dochazku, ale nejsou dostate¢né velkd na to, aby poptavka po
pfepravé ekonomicky odivodnila zavedeni syst¢tmu MHD v intervalech, které jsou

vnimény jako nepfetrita obsluha, coz je max. 15 minut.%?

%Tyrdon, J., Kalog, M., Placko, M. Nové autobusy v Pierové a krajské zmény [online]. MHD Zivé. 4.
ledna 2018 [cit. 2019-07-16]. Dostupné

z <http://www.mhdzive.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=725:
nove-autobusy-v-prerove-a-krajske-zmenyé&catid=188:mhd-prerov>.

% 7 demografické analyzy mésta vyplyva, Ze procentualni zastoupeni seniori mezi obyvateli Pferova
bylo v roce 2018 23%
%https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna—doprava/Pravni—predpisy/Zelena—a-bila—
kniha—koncepce—verejne—dopravy/Bila—kniha—koncepce—verejne—dopravy.pdf.aspx
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2.9 Ocekavany vyvoj a budoucnost MHD v Pierové a naméty na

zlepSeni

Maximalniho poctu obyvatel mésto Pferov dosdhlo vroce 1991, kdy zde zilo
51 915 obyvatel. V nasledujicich letech se jiZz pocet obyvatel neustale snizoval, coz
bylo dolozeno také v demografické analyze mésta. Mezi duvody tohoto trendu patii
zfejmée Ubytek vhodnych pracovnich pfilezitosti. Vlivem transformace ekonomiky po
roce 1989, kterd je spojena se zménami v prumyslu a adaptaci na nové trzni prostiedi
(privatizace, restituce), nastaly vyznamné zmény a doSlo ke sniZeni celkového pocétu
zaméstnancl v primyslu. Na tomto stavu se podilel predevS§im rozpad Pterovskych
strojiren a nekterych dalSich podnikt, coz vedlo k poklesu vyznamu mésta jakozto
regionalniho primyslového centra. Na druhé strané vznikly nové malé a stfedni
subjekty podnikajici v riznych oborech a sluzbach. Za dal$i mozné pii¢iny odlivu
obyvatelstva oznaclila realizovana anketa®® mezi Pferovany niZ§i Groveii mistnich

v ’ Vv v r v 4
mezd, $patny stav dopravy ve mésté & problémy s romskou mensinou®.

Problém socialniho vylouceni je v Prerové spojovan predevsim se tiemi lokalitami
Vv centru meésta nebo v jeho blizkosti. Jednd se o vyloucené lokality v ulicich
Kojetinska, Husova a Skodova, kdy vyzkum z roku 2009 ukazal, Ze zde Zije pfiblizné
850 obyvatel. V Prerové jsou vSak i dalsi oblasti, dosud nepovazované za socialné
vyloucené lokality, kde jak ukdzal vyzkum, se vyrazné¢ koncentruje romskeé
obyvatelstvo. Jedna se zejména o n€které domy Jizni Ctvrti, o ulici Denisova a ¢asti
sidlisté¢ Predmosti. Mnoho Romu vSak zije v Pferové rozptylené mezi majoritnim
obyvatelstvem a jsou pln¢ nebo ¢astecné integrovani do zZivota obce. Mezi prevazné
romskymi obyvateli vylouenych lokalit a ostatnim obyvatelstvem vznikd nckdy
zna¢né napéti. V téchto oblastech je vysoka, a to téméf stoprocentni nezaméstnanost, a

vyznamné procento romskych muzi prohrava penize ve vyhernich automatech,

3polakova-Uvirova, P. Prerov lidi netahne, obyvatel mésta prudce ubyva [online]. Pierovsky denik

12. unora 2013 [cit. 2019-07-16]. Dostupné z <https://prerovsky.denik.cz/zpravy_region/obyvatel-
prerova-prudce-ubyva-za-pet-let-prisel-0-3-tisice-1idi-20130211.html>

% za hlavni p¥i¢inu odlivu obyvatel Pferova tento faktor ozna&ilo 58% respondenti ankety (142 jedincii)
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kterych je v Pferové na pocet obyvatel nadprimémé mnoho. Tim se samoziejmé

prohlubuje zadluZenost téchto rodin.*®

Z celkového pohledu je progndzovano, ze v roce 2030 bude v Pierové piiblizné
0 4 000 obyvatel mén¢ nez v roce 2015, tj. fadove 40 tisic obyvatel (pokles 0 9,2%). 1
nadale se bude zvySovat podil seniort v populaci, a to zejména na ukor ekonomicky
aktivnich obyvatel. Vzhledem kvySe prognézovanym zménam demografické
struktury obyvatel Pierova bude muset mistni samosprava piizpusobit celkovou
dopravni infrastrukturu MHD tomuto ocekavanému stavu (trasy MHD, standardy

autobustl, jizdni fady).*®

Obyvatelé také poukazuji na nedostate¢né pokryti MHD v obdobi ranni Spicky, kdy
neni dostateéné zajisténa bezpecna doprava zakiti do Skol. Nasledkem toho dochézi
K nartstu individualni dopravy, zatizeni rodi¢t a dopravnim komplikacim v blizkosti
Skol. Neuspokojivé je dle ob¢anil také feSen vikendovy rezim MHD a vecerni spoje od
vlakového nadrazi. Po 21. hodiné je problémem absence spoji do mistnich casti

mésta.

Na zajisténi dopravni obsluznosti Pferova a blizkého okoli se podili vicero slozek.
V budoucnosti bude krom¢é& MHD participovat také vefejnad linkova a zelezni¢ni
doprava. VSechny tyto typy dopravy spadaji do Integrované¢ho dopravniho systému
Olomouckého kraje (IDSOK).

Role zelezni¢nich trati vedoucich Prerovem pro uspokojovani méstské hromadné
dopravy neni prakticky Z4dnd. Nadrazi v Pferov€ je umisténo v zdpadni ¢asti mésta
a komunikace v jeho okoli jsou dopravné pretizené. Ze strany oblasti méstské Casti
Pfedmosti je nadrazi Spatné piistupné. V dopravnich $pickéach trva jizda v kolonach

osobnim vozidlim mezi Pfedmostim a nadrazim cca 15 minut a autobusuim MHD,

%Pterov [online]. Agentura pro socialni zaclenovani [cit. 2019-07-16]. Dostupné

z <https://www.socialni-zaclenovani.cz/lokalita/prerov/>.

%plan udrzitelné méstské mobility mésta Pferov, Analyticka ¢ast [online]. Mobilita Pferov [cit. 2019-
07-03]. Dostupné z <http://mobilita-
prerov.eu/Dokumentace/AnalytickaCast/SUMP_AnalytickaCast.pdf>.
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které projizdi sttedem mésta je to jesté déle. Méesto Pierov proto od roku 2012 vazné

usilovalo o ziizeni nové Zelezniéni zastavky v mistni &asti Pfedmosti.”’

Oblast neobsluhovana Zeleznici

"’ Penéice -

Lipnik n.B

Rokytnice

Dluhonice

PREROV

zst. Prerov

Obrazek 1: Uzemi mésta s moznosti lepsi dopravni obsluznosti pii ziizeni nové

zelezni¢ni zastavky Predmosti

(Zdroj dat: Vlastni aprava dle http://dopravni.net/zeleznice/18022/zeleznice—na—

prerovsku/#more—18022)

Predmosti, jako nejvétsi prerovské sidlisté, predstavuje velky potencidl cestujicich,
ktefi by novou Zeleznicni zastavku vyuzivali, stejné jako néavsStévnici nedalekého

obchodniho centra (Kaufland, Jysk, Deichmann, a‘[d.).98

Pocet obyvatel uvedenych piiméstskych ¢asti je 6 570 (k datu 1.1.2019), pokud k tomu
pripocteme i obyvatele Zijicich v ul. Polni, Na Hrazi, Velkéd Dlazka, Sokolska mutze jit
0 az 0 9 000 obyvatel. V roce 2016 Centralni komise ministerstva dopravy CR projekt

stavby zastavky Pfedmosti zamitla na zdkladé¢ ekonomické analyzy a ptepravni

97http://www.spolecneproprerov.cz/wp-content/uploads/NU zeleznice.pdf

98http://www.spoIecneproprerov.cz/wp—content/uploads/NU zeleznice.pdf
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prognézy i stanoviska KIDSOK. V uvahu snad ptichazela realizace stavby za
podminky spolufinancovani ze strany meésta Pierova. Tehdejsi zastupitelstvo ale

. (199
spolufinancovani zamitlo.

Lze predpokladat, ze v blizké budoucnosti k zadnym podstatnym zménam v siti MHD
nedojde. Zmény k lepsimu Ize ocekavat po dokonceni dalni¢niho obchvatu Pierova a
pratahu méstem. Ziejm¢ nastane narist cyklistické dopravy, a to véetné elektrokol,
popft. jiné alternativni dopravy, a to piedev§im pro dojizdéni do prace a skol. Za tim
ucelem bude nutno optimalizovat a pribézné dopliovat cyklostezky a cyklopruhy.
Dulezité je 1 vytvorit podminky pro bezpecnost cyklistické dopravy v okrajovych
Castech mésta (napt. v Useku Kaufland-Lysky, Kaufland—Kopaniny, pateini trasa na
jih — Penny Market-Horni Mosténice. Dopravni vyznam cyklostezek by nemél byt

podcenovan, coz prokazuji tato udaje o poctech cestujicich dle druhu dopravy.

pracovni den vikend
zelezni¢ni doprava (osob. vlaky) 2929 1774
automobily — pocet 11106 7124
automobily — cestujici 18 880 12 110
cyklostezka Becva 885 1483

Tabulka 5: Vyjezdy z Pierova smér Lipnik n.B.

(Zdroj dat: http://dopravni.net/zeleznice/18022/zeleznice—na—prerovsku/)

Cyklistické dopravé je ze strany mésta vénovana velka pozornost, protoZe jiz v roce
2012 byl Radou mésta Pferova jmenovan cyklokoordinator. Toto jmenovani vychéazelo
z Clenstvi mésta Pierova v tzv. Uherskohradist'ské charté, kterd sdruzuje ,,pro—

cyklisticka“ mésta CR. Cyklokoordinator napomaha koordinaci &innosti odbori

“https://www.idnes.cz/olomouc/zpravy/zeleznice—zastavka—vlaky—
prerov.A151120 2206789 olomouc—zpravy lds
http://dopravni.net/zeleznice/18048/zeleznice—na—prerovsku—2/#more—18048
http://dopravni.net/wp—content/uploads/2016/09/KIDSOK.pdf
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Magistratu mésta Pferova pii akcich, které souviseji s cyklistickou dopravou a jeji

infrastrukturou, zajistuje propagaci a osvétu cyklistické dopravy ve mésts.*®

Ridi¢i automobilt maji ve méstech &im dal vétsi problémy s parkovanim, jelikoZ poéty
aut na Ceskych silnicich neustale rostou. A ne jinak je tomu i v Pferové. Pokud by se
V z4jmu ulevy zivotnimu prostfedi a snizeni extrémniho zatizeni silni¢ni dopravou ve
mésté¢ zavedla MHD zdarma, tak by vysledek pravdépodobné nepfinesl ocekévana
zlepseni. Lze tak usuzovat z ptikladu ve Frydku—Mistku, kde lidé z aut do autobust
MHD nepiesedli, jak se ocekavalo. Pro cestujici je totiz zfejmé podstatny vetsi
komfort, ktery automobil nabizi (napt. okamzita dostupnost, pruznost, doprava piimo
na misto, piiznivéjsi teplota, Cerstvy vzduch, hudba, moznost koufeni, konzumace
jidla, nesifeni infek¢énich nemoci, absence nepfizplsobivych spoluobéanf.’l).101 Mésto
Frydek—Mistek v roce 2011 zavedlo pro mistni obyvatele bezplatné jizdy v MHD
vramci projektu,, MHD zdarma®“. V tomto roce byl evidovan 16 % nartst poctu
ptepravenych cestujicich. Ekonomicky vysledek tohoto projektu vSak nebyl ptiznivy,
protoze doslo v podstaté¢ ke zdvojnasobeni castky placené na MHD z vefejnych
prostiedkd mésta. V roce 2013 bylo v rozpoc¢tu na MHD vyélenéno 61,9 mil. K¢,

zatimeo v roce 2010 (pred zavedenim bezplatného cestovani) to bylo jen 32 mil. K&.1%2

Financovani MHD pouze z vetfejnych prostredkil, bez ucasti cestujiciho, je podle mého
nazoru zatim nerealné. Zda zavedeni bezplatné¢ jizdy MHD mélo za nasledek

vyznamngj§i sniZzeni po¢tu osobni dopravy, nebylo podrobnéji sledovano.

Vyhody MHD tkvi pfedev§im v niz§i mife hluku a znecisténi vzduchu oproti
individualni automobilové dopravé. Je také cenoveé dostupnéjSi a bez potieby
fidi¢ského opravnéni. Z toho divodu ji hojné vyuzivaji déti, studenti ¢i 0soby
v dichodovém véeku. Jeji velkou vyhodou je také mensi naroc¢nost na prostor, coZ je
velmi dilezité, jelikoz vétsi prostor mésta trpi nedostatkem parkovacich mist, ato
zejména v centru mésta'®. V Pierové jsou tyto vyhody snizovany dopravnimi zacpami

a z toho vyplyvajicim ¢ekdnim na kiizovatkdch. Prerov patii k nejvétsim meéstiim,

1%http://dopravni.net/wp—content/uploads/2016/09/KIDSOK.pdf

YI'NVHD zdarma ve Frydku-Mistku a jeho selhani [online]. Libertariansky institut Eugena von Bohm-
Bawerka 7. ¢ervence 2018 [cit. 2019-07-16]. Dostupné

z <http://www.bawerk.eu/clanky/ekonomie/mhd-zdarma-ve-frydku-mistku-a-jeho-selhani.htmi>.
19%2<http://denik.obce.cz/clanek.asp?id=6677587>.

103 yice jak ¥4 obyvatel parkuje své osobni automobily nejastéji na vefejné komunikaci & vefejném
parkovisti
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kterym chybi obchvat a tranzitni dopravu neni mozno odklanét, coz zhorSuje jiz tak
Spatnou prijezdnost méstem. Na pateinich komunikacich se proto Casto tvoii zacpy,
které vyrazné narusuji plynuly provoz MHD. K tomu pfispiva i nevhodna etapovovost
dostavby délnice D1, protoze piednostné mél byt vybudovan obchvat Pierova a az

nasledné propojeni dalnice Lipnik—Pferov a Rikovice—Pterov.

Pro dopravu v Prerové ma velky vyznam stavba pritahu Pferovem. Po jeho dokonéeni
dojde ke zméné nékterych tras MHD, k odlehéeni intenzity dopravy Vv pietizeném
pfednddraznim prostoru, kde jsou cestujici nuceni prekondvat frekventovanou
komunikaci,a mély by se podstatné snizit kongesce dopravy na stavajici silni¢ni siti
Ptferova. Pratahem se vSak nezméni dopravné nevhodny vyjezd vice autobusl
Z autobusového nadrazi na Tovarni ul. a novy pfechod ponckud zhor$i pési spojeni

mezi nadrazim a centrem meésta.

Kraméfova

s

Obrazek 2: Nové budovany prutah Prerovem silnice 1/55

(Zdroj:https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/339/infoletak _s55—prerov—prutah.pdf)

Po dokonceni dalnice D1 zlstane pratah silnice I/55 jako hlavni sbérnd komunikace

mésta Perova a na pratahu silnice I/55 dojde k ¢aste¢nému poklesu intenzity dopravy
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vlivem pievedeni tranzitni dopravy na dalnici. Podle odbornych odhadt ¢ini dnes

tranzitni doprava pies mésto cca 20 az 25 % vozidel.

Pterov nadale zlstane pfirozené spadové centrum osobni dopravy z prilehlych obci,
pfedevSim s pravidelnou denni dojizdkou do zaméstnani a Skol, ale i1 cilem
nepravidelnych cest na nakup ¢i k néjakému vytizovani (zdravotnickd zatizeni, Grady,
nakupy v nakupnich centrech, zadbava, kulturni akce, sport, navstévy). Nejde jen o
obyvatele mésta, ale i obCany z okolnich obci nebo mést. Budouci chovani obc¢ant,
zménu navykl Vv pouzivani osobnich vozidel (pfesun od motorizované dopravy k pési
dopravé, zvySeni vzdalenosti, kterou jsou obyvatelé ochotni dojit pésky a snizeni
zavislosti na individualni automobilové doprave) je obtizné piedpovidat, protoze na né
ma vliv mnoho faktori souvisejicich s rychle se ménicim, globdlnim a chaotickym

svetem.

V Pierové lze v budoucnosti ocekédvat dal§i mirny nardst zvySeni individualni
automobilové dopravy, a to i ptes pokles poctu jeho obyvatel. Pfes vSechna opatfeni a
projekty na zvyseni atraktivity vefejné dopravy a nadéje v feSeni lze oCekavat, ze se
bude mirn¢ snizovat podil MHD na osobni dopravé ve mésté. Dopravni vykon MDH
(pocet kilometrii/rok) se asi pfili§ nezméni, ale snizi se pocet piepravenych osob a tim
efektivita MHD. Nedostatek parkovacich mist v centru mésta by sice mohl vést k
pouziti kombinované piepravy osobnim vozidlem a MHD, ale vzhledem k relativné

kratkym trasdm zfejmé nenajde takoveé uplatnéni jako ve vétSich méstech.

Ptedpokladam, ze MHD v Pierové bude koncipovédna vice pro seniory, pro néz je
MHD nezbytna a ktefi maji specifické naroky, hlavné¢ na kratké dochazkové
vzdalenosti od zastavky do cile cesty, jsou citlivéj$i na piestupy, ale maji nizsi
senzitivitu na del$i cestovni dobu oproti jinym cestujicim. DilezZitost kvality,
pfistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluZzeb v nadchéazejicich letech vice vzroste, mj.
v dusledku starnuti obyvatelstva, da se i predpokladat zvySeni poc¢tu cestujicich osob s
omezenou schopnosti pohybu.

V Pierové pisobi fandovsky web (https://prerovskamhd.wgz.cz/rubriky/zlepseni—
mhd-navrhy), ktery se zabyva MHD ve statutairnim mésté Prerové, jehoz obsahem

jsou i naméty a navrhy na zlepseni MHD.
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Na zlepSeni a zkvalitnéni MHD navrhuji pfijmout tato opatfeni:

* dofesit pfednadrazni prostor, ktery tvofi pfestupni terminal, tak, aby nékteré zastavky
autobustt MHD pro vystup byly koncentrovany pied vychodem z nadrazi nebo v jeho
blizkosti a zatim Géelem V soucinnosti S pfislusnym draznim organem revitalizovat

prostor u nového podchodu na nastupisté a cyklovéze,

* ¢ast linek smér Predmosti a Vinary vést novym ,,pritahem* pifimo propojujicim ulice

Velké Novosady a Tovarni, pies Polni ul. za G¢elem zrychleni spojeni,

* kiizovatku 1/55 a mistni komunikaci Nivky(u hibitova LovéSice) zménit na svételné

fizenou s trvalou zelenou na I/55 a detekci vozidel na vedlejsich vétvich,

» zavedeni noc¢nich linek do vzdalengjSich mist mésta (nemocnice, Kopaniny,

Ptedmosti),

* protoze na autobusovém nadrazi ani zastdvkach neni zadné oficidlni schéma
linkového vedeni nebo mapa ¢i planek s umisténim zastavek ve mésté, mély by se

alespoil dopravné exponované zastavky vybavit planem sité linek MHD,

* zavést méné frekventované zastavky do rezimu “na znameni”, pro vystup by bylo
nutno stisknout tlacitko signalizace ve voze (autobusy jsou k tomu vybaveny), pro
nastup cestujicimu postaci stat na zastavce; tento model mize usettit jizdni dobu (resp.

vy e voe T v 1x.\ 104
umoznuje snadnéji sniZit zpozdéni), 0

» zfidit orientacni a elektronicky informacni systém (mobile charge point) spolecny
pro autobusové 1 vlakové nadrazi jako skutecné propojeny centrdlni terminal vetejné

dopravy v Prerové,

* frekventované zastavky MHD postupné vybavit digitalnim informa¢nim panelem

zobrazujicim aktudlni odjezdy autobusl (zavést informacéni online systém).

Obcas dochazi ke kolapsu dopravniho uzlu v prostoru nadrazi (ulice Kojetinska,

Husova, Tovarni a pfilehlé kiiZzovatky), ktery pfenasSi zpozdéni autobusit MHD ptes

HVoPDrYQ]hx6BAgBEAI&url http%3A%2F%2Fprerov dobramesta cz%2Fdownload%2F26%2F
MEPS ULOHA2 CZ TEXT.pdf&psig=A0vVaw0WcQytjlqgfv sznIMUsUli&ust=1566835192231635
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celé mésto. K této situaci miize dojit i pfi stavbé pritahu a magistrat by mél byt na tuto

situaci pfipraven a fesit nahradni trasy MHD vhodnymi koridory mimo tseky kolapsu.

Za zamysSleni stoji aplikace modelu MHD ve Frydku—Mistku, kde je dopravni
obsluznost rozsifena i na okolni obce a MHD c¢asteéné nahrazuje piiméstskou
linkovou dopravu. Na toto rozSifeni je pfispivano z rozpocltu kraje i z rozpoctl
dotcenych obci. V obcich u Prerova dochazi k ptelivu obyvatel z mésta a spojeni
S pfiméstskymi linkami neni optimalni. Mohlo by jit o obce Rokytnice, Troubky,
Bochot, Horni Mosténice, Zelatovice, Radslavice a Kokory. Zavedeni MHD do téchto
obci by mohlo také motivovat obyvatele téchto obci k cestovani do mésta MHD. Toto
feSeni by vSak vyzadovalo alespont 60 min. intervaly a feSeni soub¢ht s ptiméestskymi

linkami a spoji osobnimi vlaky CD, coz se v souc¢asné dob¢ jevi jako nerealné.
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3 Pisobeni prisluSnych organi voblasti MHD a jeji

financovani

3.1 Organy samospravy pusobici v oblasti MHD

Zékladni pravni normou pro linkovou osobni dopravu je zdkon ¢. 111/1994 Sb., o
silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist. Timto zakonem se musi fidit dopravci 1
organy pusobici v této oblasti. Zdkon upravuje podminky pro podnikani v silni¢ni
dopravé a specifikuje prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob spojenych s
provozovanim silniéni dopravy pro vlastni i cizi potifeby za Ucelem podnikani a
soucasn¢ fesi pravomoc a pusobnost orgdnd statni spravy na useku silni¢ni dopravy
(dopravnich ufadll) — na tzemi mésta, Pierova je to Magistrat. Doprava ve meéstech je

ve vefejném zajmu a je objedndvand a placena mésty v ramci dopravni obsluznosti.

Plisobnost jednotlivych spravnich utvarii pti zajisténi dopravni obsluznosti upravuje §
3 tohoto zakon ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich a 0 zméné
dalsich zékont, ktery stanovi, ze obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém tizemnim
obvodu nad ramec dopravni obsluznosti kraje. Rozsah dopravni obsluhy podléhé
schvaleni radou mésta, ktera je tak zodpovédna za zajisténi dopravy na svém Uzemi.
Rozsah dopravni obsluznosti je zavisly na vysi rozpoctovych prostiedki, a tedy hlavné
na politické vuli zvoleného zastupitelstva. Dopravé v Pierové a dopravni obsluze je po
velkych problémech v MHD v letech 2011-2016 v posledni dobé ze strany mésta
vénovana velka pozornost a je predmétem jednani a schiizi ¢lentl Zastupitelstva mésta
Ptferova a Rady mésta Prerova. Mésto je spravovano Zastupitelstvem meésta, které ma
35 ¢lenl. Nameéstci primatora jsou voleni zastupitelstvem mésta Pierova, kterému jsou
ze své Cinnosti odpoveédni. Zastupitelé pro volebni obdobi 2018-2022 zvolili tfi
naméstky a jednoho uvolnéného radniho, ktery ma v gesci dopravu a koordinaci
dopravnich staveb na izemi mésta Pferova. Rada mésta je samospravny organ meésta,
ktery ma 11 clenti, se vSeobecnou vykonnou ptlisobnosti, tvofeny primatorem,
namestky primatora a ostatnimi ¢leny rady. Odpovédnost rady jako vykonného

organu meésta je kolektivni, vice méné politickd a vyplyva z vysledku hlasovani —
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vysledek hlasovani je nezbytny k posouzeni platnosti usneseni rady nebo jejiho

rozhodnuti

V oblasti dopravni dostupnosti je to pro mésto dulezité zajisténi dopravce MHD. Jde o
zavazné a odpoveédné rozhodovani, které¢ vyplyva z usneseni rady, coz je rozhodovaci
akt rady obce na zaklad¢ hlasovani rady mésta. Rada pak musi zabezpeCovat
hospodafeni mésta podle schvaleného rozpoctu a provadét rozpoctova opatieni v
rozsahu stanoveném zastupitelstvem. Volit Cleny rady je dle § 84 odst. 2 pism. m)

zékona &. 128/2000 Sb., o obcich, vyhrazeno zastupitelstvu obce.'®

Magistrat mésta Pierova ma 9 odbori a 2 atvary. Na jejich ¢innosti je aplikovan model

vetejné spravy, tj. dvoji plisobnost, a to soucasny vykon
1) v ramci samostatné pilisobnosti (samosprava) a
2) v ramci prenesené pusobnosti (statni sprava).

Nékteré utvary vykondvaji odliSny charakter tkoll — statni sprdva versus samosprava.

Tyto tkoly jsou predmétem ndplné nckolika odborti a oddéleni a jsou obsazeny v

06

s v oy . ’ v v 1 rs ISV
Organiza¢nim fadu Magistratu meésta Prerova™ a navzajem Se prolinaji, jsou

rozptylené, rozmanité a slozité, a jevi se mné¢ ponckud nepifehledné a nelplné

vymezené, pro optimalni fungovani vyzaduji nékdy koordinaci.
Na Magistratu plni tkoly v oblasti dopravni obsluznosti a MHD tyto ttvary:
a) Oddéleni rozpoctu, které pada pod Odbor ekonomiky:
v ramci pienesené pisobnosti:
* vykonava statni spravu v plisobnosti obce a zpracovava na zakladé podkladi
a odsouhlaseni pfislusnych odbort vyactovani nékterych statnich dotaci pti finanénim
vyporadani se statnim rozpoctem,

* zpracovava navrhy a nafizeni mésta o stanoveni maximalni ceny v MHD.

1%Metodické doporugeni k &innosti izemnich samospravnych celki, &ast 12 Rada obce, starosta obce,
tajemnik obecniho Gfadu. Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, odbor vefejné spravy, dozoru

a kontroly, 2016. 66 s. ISBN: 978-80-87544-36-5.

108y nitini predpis €. 8/2018, ve znéni vnitiniho predpisu &. 1/2019 Organizaéni fad, kterym se vymezuji
kompetence Magistratu mésta Pierova https://www.prerov.eu/filemanager/files/15020.pdf
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b) Odd¢leni koncepce a rozvoje mésta, ktera spada pod Odbor koncepce a

strategického rozvoje:
v ramci samostatné ptisobnosti:

* koordinuje a zajiStuje dosazeni cildi, které si mésto stanovilo v oblasti planu
mobility, coz zahrnuje i rozvoj vlastnich koncepci a napadi na mensi vylepSeni

V infrastruktuie mésta,

* zapojuje se do plant tvorby a zmény infrastruktury mésta a projektt, které maji vliv

na dopravu (napi. Modelu dopravy mésta Pierova),

* koordinuje spolupraci mezi jednotlivymi odbory nebo dal$imi spravnimi ¢i tizemnimi

celky v oblasti mobility,

» zajist'uje kontakt s verejnosti v otazkach méstské mobility.

c) Oddéleni dopravy, které spada pod Odbor spravy majetku a komunalnich

sluzeb:
v ramci samostatné ptisobnosti:
* podili se na piipravé navrha predpist mésta v oblasti dopravy, vcetné jejich
projednavani v ramci prenesené pisobnosti,

* vykonava néekteré ¢innosti jako dopravni Gfad — vykonavaji statni odborny dozor v

silni¢ni doprave.

d) Oddéleni dopravné spravnich agend, které spada pod Odbor eviden¢nich

spravnich sluZzeb a obecniho Zivnostenského tradu
v ramci pienesené pusobnosti:

+ zabezpeCuje komplexni vykon statni spravy v rozsahu piisobnosti obecniho Ufadu
obce s rozsifenou puisobnosti v oblasti autobusové dopravy (mimo jiné dle zakona ¢.

111/1994 Sh., o silni¢ni doprave), v oblasti registrace silni¢nich motorovych vozidel,
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autoskol, registrace fidicl, prestupkt fidi¢t motorovych vozidel, piestupkt fyzickych
osob provozovatelll vozidel a spravnich delikti podnikajicich osob v oblasti silni¢ni
dopravy, v oblasti dopravniho znaCeni a v oblasti pozemnich komunikaci dle

prislusnych pravnich predpist,

* vydava osvédceni o odborné zpisobilosti pro provozovani dopravy pro cizi potieby,
pro zadatele na zakladé uspésné slozené zkousky dle § 6 odst. 1zak ¢. 111/1994Sb.,

* schvaluje na zadost dopravce jizdni fad pro MHD nebo jeho zménu.

Toto oddéleni také objednava méstskou hromadnou dopravu a spoluobjednava
pfiméstské autobusové linky.

Na organizaci a zajistovani MHD se tedy podili:

a) Oddéleni dopravné spravnich agend,

b) Odd¢leni dopravy,

¢) Oddéleni koncepce a rozvoje mésta,

d) Oddéleni rozpoctu,

e) Rada mésta a uvolnény radni, ktery ma v gesci dopravu a koordinaci

dopravnich staveb, Zastupitelstvo mésta Prerova.

Dale se také podili koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého

kraje a Zivnostensky uiad.
Odpovédnost je d€lena a neptima.

Rada mésta Prerova zfidila podle § 102 odst. 2 pism. h) zdkona. ¢. 128/2000 Sb., o
obcich jako sviij poradni organ deviticlennou Komisi pro rozvoj, investice, dopravu a
bezpe¢nost. Komise se zabyva problematikou dopravy ve mésté a spolupracuje s
pfislusnymi odbory Magistratu. Ptipravu, obsah jedndni, zplsob usnaseni se a
hlasovani komisi, zplisob prace s piijatymi usnesenimi upravuje jednaci fad komisi

Rady mésta Pierova platny od 1. 4. 2019.%97

107https://www.prerov.eu/cs/samosprava/rada—mesta/komise—radv—mesta/
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V ramci rozvoje MHD by organy mésta mély vice vyzivat kompetenci IDSOK
* pii zajistovani controllingu vetejné dopravy,
* pii Sledovani a vyhodnocovani ekonomiky ve vztahu k jednotlivym dopravciim,

* Vramci organiza¢niho a ekonomického poradenstvi v oblasti dopravy, uzavirani

smluv a zpracovavani podklada ke smlouvam.'®

Zuvedeného piehledu vyplyva, ze struktura vefejné spravy pusobici na organizaci

Y coy ;o . . ’ v . s v . 109
MHD a jeji zajistovani v rdmci dopravni obsluznosti a financovani je slozita.

Na Magistratu mésta Pierova se podili na organizaci a fizeni MHD ¢tyfi oddéleni Ctyt
raznych odbort, coz mize mit negativni vliv na efektivitu, vzajemnou horizontalni
komunikaci, spolupraci a skupinovou organizaci prace. Tuto slozitost a roztfisténost
by bylo mozno po provedené analyze snizit slou¢enim vSech agend vztahujicich sek
dopravé do jednoho odboru. Tento model uplatfiuje napt. statutarni mésto Prost&jov.
Odbor dopravy Magistratu mésta Prostéjov zajistuje a provadi vykon pienesené
a samostatné pusobnosti v oblasti dopravy, pozemnich komunikaci, provozu
na pozemnich komunikacich, v oblasti podminek provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a na Useku dopravné spravnich agend (odd¢leni fidica — registr fidicu,
fidiéské prikazy, vozidla, useky autoskoly, taxisluzby, oddéleni dopravy
a komunikaci). Odbor dopravy v samostatné pasobnosti: zpracovava navrh smlouvy o
poskytnuti dotace na obnovu vozového parku MHD v Prostéjove, zajiStuje ¢innost
komise pro dopravu, zajistuje dopravni obsluznost uzemi mésta formou MHD a jeji

podrobnou analyzu a spravuje kapitolu Doprava rozpo¢tu mésta Prost&jova. ™

Odbory dopravy sobdobnou komplexni agendou v oblasti dopravy maji také
magistraty mést Karlovych Vart, Mladé Boleslavi, Kladna, Ceskych Bud&jovic,
Jihlavy, Pardubic, Frydku—Mistku, Opavy, Hradce Kralové, Liberce, a méstské ufady

Ceské Lipy, Ttince, Ptibrami, Pisku, Kolina, Kroméfize, Litoméfic, Sumperka,

108https://www.kidsok.(:z/data/povinne—informace/vvrocni zprava_ 2018 kidsok.pdf

1®MATULA, M — WOKOUN, R — KOURILOVA, J Analyza faktorti piisobicich na dopravni
obsluznost v CR, 1. vyd. Zlin: Univerzita Tomage Bati ve Zling, 2007, 14 s, ISBN 80-7318-514-8
Ohttps://www.prostejov.eu/cs/obcan/odbory—magistratu/odbor—dopravy/
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Uherského Hradisté, Chrudimi, Nachoda, VySkova. Tato nejednotnost je dana tim, ze
organizacni struktura méstského uradu, resp. magistratu, je vnitini zalezitosti mést a
rozhoduje o ni rada. Pravni piedpisy, zejména zakon o obcich, stanovi pouze zakladni
pravidla. Kompetence mezi odbory a odd€lenimi Gfadu musi byt uvedeny v

organiza¢nim fadu méstskych uradu, resp. magistrata.

3.2 Organy statni spravy pisobici v oblasti dopravy a MHD

Ve smyslu § 2 odst. 22 zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozd¢jSich
predpisit je pro MHD v Pierové dopravnim ufadem Magistrat statutdrniho meésta
Prerov. Jednotlivé ukoly, ¢innost a opravnéni tohoto ufadu jako statniho organu
zabezpecuje vice odbort, zejména uvedené Oddéleni dopravné spravnich agend, jsou
pomérné rozsdhlé a jsou prehledné a komplexné uvedeny na téchto webovych

strankach
* https://www.statnisprava.cz/rstsp/adresar.nsf/i/12802,
* https://www.statnisprava.cz/rstsp/ciselniky.nsf/i/d0057?opendocument&:CZ0714.

Dopravni Ufady vykonavaji statni odborny dozor v silni¢ni dopravé ve svém Spravnim
obvodu dle § 34 odst. 3 cit silni¢niho zdkona. Pfi kontrolni ¢innosti se oddéleni
Magistratu jako dopravni ufad fidi zdkonem ¢&. 255/2012 Sb., o kontrole a
metodickymi doporuc¢enimi vydanymi odborem vefejné spravy, dozoru a kontroly

Ministerstva vnitra Ceské republiky k tomuto zakonu pro aplikaéni praxi.111

Licence

O licenci k provozovani linkové osobni dopravy i jeji zméné rozhoduje v piipadé
MHD piisluny magistrat statutirniho mésta. Zadost zpracovava dopravce s

%

obsahem uvedenym v § 11 zakona ¢. 111/1994 Sb. Postup udélovani licence ma

"Metodické doporugeni k &innosti izemnich samospravnych celkd, &ast 10 Zakon &. 255/2012 Sb.,

o kontrole (kontrolni #ad) s vybranymi pasazemi déivodové zpravy. Praha: Ministerstvo vnitra Ceské
republiky, odbor verejné spravy, dozoru a kontroly, 2013. 56 s. a Metodické doporuceni k ¢innosti
uzemnich samospravnych celkd, ¢ast 10 Dopln¢k €. 1, Zakon €. 255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni fad)
Dotazy a odpovédi, vzory. Ministerstvo vnitra Ceské republiky, odbor veiejné spravy, dozoru

a kontroly, 2013. 82 s. ISBN: 978-80-86466-38-5.
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pribéh spravniho fizeni. Jeho zamérem je vydani rozhodnuti, v némz vyslovi spravni
organ, V tomto ptipad¢ je to dopravni urad, stanovisko ve véci udé€leni licence. Spravni
organ postupuje dle zakona ¢. 500/2004 Sb., o spravnim fadu, ve znéni pozdéjSich
prepisi a soucasné se fidi ostatnimi pravnimi ptedpisy. Podminky udéleni licence

stanovi § 12 cit. zakona.

Dopravce je dle § 9 odst. 4 zdkona o silnicni dopravé ¢. 111/1994 Sb. mimo jiné
povinen pied zahajenim provozovani dopravy sdélit dopravnimu tradu pocet vozidel,
se kterymi bude provozovat dopravu, jejich statni poznévaci znacku, nejveétsi
povolenou hmotnost, celkovy pocet mist k piepravé osob vcetné fidice, tovarni znacku
a obchodni oznaceni a nahlésit do 30 dni od vzniku rozhodné skute¢nosti kazdou
zménu v téchto tdajich. Toto plati i v pfipadé pronajmu nebo leasingu autobust. Pti
nesplnéni této podminky mulze dopravni Gfad podat piislusnému Zzivnostenskému

ufadu navrh na zruSeni nebo zménu koncese.

Dokladem, kterym podnikatel prokazuje svou zptsobilost provozovat Zivnost v oblasti
linkové osobni dopravy, je koncese. Koncesi k provozovani osobni dopravy velkymi
vozidly (vozidly urenymi pro piepravu vice nez 9 osob, véetné fidice) udéluje
zivnostensky ufad. Podminky, které musi dopravce spliovat, stanovi zakon ¢.
111/1994 Sb. Dopravni ufad vydava stanovisko k podané Zadosti o koncesi, ve kterém
uvede, zda souhlasi s udélenim koncese. Podminka odborné zpusobilosti je splnéna,
pokud je odborné zpisobily odpovédny zastupce dopravce. Osvédceni o odborné
zpisobilosti pro provozovani dopravy se predkladd piisluSnému Zivnostenskému
uradu.

Podnikatel v silni¢ni dopravé (dopravce), ktery hodla provozovat linkovou osobni
dopravu pro cizi potfeby, musi mit pro kazdou konkrétni linku udélenu dopravnim
ufadem licenci na provozovani této dopravy. Linkovou osobni dopravou je pravidelné
poskytovani piepravnich sluzeb na urené trase dopravni cesty, pii kterém cestujici
vystupuji a nastupuji na predem urcenych zastavkach, coz je MHD. Konkrétni linky si
dopravci voli sami a vychazeji z plant dopravni obsluznosti jednotlivych izemi, pro

kterou dopravu zajist'uji dle smlouvy s objednatelem.

Povinnosti dopravce MHD je provozovat dopravu podle podminek stanovenych v

rozhodnuti o udé@leni licence nebo povoleni, podle schvalené¢ho jizdniho fadu,
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smluvnich ptepravnich podminek a tarifu. Kontroly dopravce provadi dopravni tGrad; v

Pteroveé tuto ulohu zastava Oddéleni dopravné spravnich agend Magistratu.

Pti provozovani MHD je problémem provazani licence a jizdniho fadu a zdlouhavost
fizeni pfi ¢astych zménach jizdniho fadu. Bylo by zadouci zjednodusSit administrativni

naroc¢nost licen¢niho fizeni (viz napf. snizenim nadbytecnych pfipominkovych mist).

U dopravci je nékdy problémové dodrzet licenci pro kazdou konkrétni linku. Ridigi
autobusi MHD musi mit tento doklad u sebe. Jde podle mné o nadbyte¢nou
povinnost, zejména pii obéhu jednoho vozidla na vice linkach. Problémové je dodrzet
povinné trasy linky stanovené v licenci pii nemoznosti prijezdu trasy napft. z diivodu

zmén dopravniho znaceni a situaci v doprave.

71



4 Financovani verejné osobni dopravy

4.1 Financovani MHD

Otazka financovani provozovani vetfejné dopravy, a zvlast¢ MHD, je spletité téma. Jde
zejména problém prihlednosti systému financovani MHD, slozitost systému
vykazovani prokazatelné ztraty, 0 ekonomicky opravnéné vydaje a pfiméfeny zisk
dopravce, naroéné zpusoby smluvniho zajistétni MHD S neustalymi dopliky a
zménami V disledku nestabilniho financovani (inflace, ceny pohonnych hmot, rist
mezd). Méstska hromadna doprava je provozovana v desitkach mést, a to v rizné
podobé a rizném rozsahu. Piestoze jeji zavedeni neni pfimo legislativné vyzadovano,
vyplyva vsak jiz z uvedené povinnosti obci zajistit dopravni dostupnost. V Ceské
republice existuje 22 dopravnich podnikd, které jsou v majetku mést. Méstska
autobusova doprava je ve vétsiné mést, v¢etné Pterova, je zajistovana soukromymi

dopravci v navaznosti na dopravni obsluZnost regionalnimi linkami.**2

1%

Financovani MHD fte§i zdkon &. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakon1, schvaleny v souladu s Nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2000. Néktera ustanoveni tohoto natizeni plati ptfimo
a odkazuje na n¢ cit. zakon. Pro vSechny mésta je dnes tato doprava zna¢nou financni

zatéZzi pro rozpocet.

Zéakladni dopravni obsluznost (tyka se i linkovych autobusii) dotuje stat, ptiméstskou
dopravu kraj a MHD mésta. Podle stavajiciho modelu financovani cestujici ptispiva na
celkové provozni naklady MHD jen jistou ¢asti (neplati ekonomické jizdné) a zbytek
se hradi formou dotaci z méstskych rozpoctli mésta. Jeji vyse je zavisla na rozhodnuti

mésta na zakladé schvaleného rozpoctu zastupitelstvem.

Dlouhodoby smluvni vztah proto vyzaduje stabilni financovani. Pfi sniZovani rozpocti
pro vefejnou dopravu na zaklad¢ politického rozhodovani by totiz Skrty postihly ty
linky, u kterych v daném roce konci smlouva (ostatni linky jsou zesmluvnéné, a jsou
tedy fakticky témét ,,mandatornim* vydajem). Tim by doslo k vyraznému omezovani

linek ne dle potiebnosti, ale dle aktudlniho stavu smlouvy.

"2<http://denik.obce.cz/clanek.asp?id=6677587>.
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Pokryti ceny dopravniho vykonu dopravci je stanoveno ve smlouvé mezi objednatelem

dopravy a dopravcem a zjednodusené vyjadieno, se sklada:
a) z jizdného (trzeb) a
b) z dotaci od objednatele (mé&sta).

V piipad¢ podfinancovani smluvni dopravci Si nemohou vytvorit dostate¢né rezervy
pro obnovu vozového parku a modernizaci provozi. Dochazi tak k vnitinimu dluhu,
ktery je sice mozné kratkodob¢ udrzet, ale z dlouhodobého hlediska neni realné takto
postupovat. Dopravci stoji na rozhrani, kdy na jedné stran¢ je jizdné, které dostate¢né
nepokryvé naklady a na druhé stran¢ ocekévana rostouci kvalita sluzeb. Mésta tak jsou
postavena do situace bud’ zvySovat dotace na vefejnou dopravu, ¢i na tkor jinych

aktivit se zodpovidat za omezovéni rozsahu a kvality vefejné sluzby.'*®

Dopravci dostavaji kompenzace formou thrady takzvané prokazatelné ztraty, do niz je
zapocitan i pfiméteny zisk pro dopravce. Trzby z jizdného dnes obvykle pokryji

dopravcum jen cca ¢tvrtinu nakladt a nékdy i méné.
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Graf 13: Schéma financovani vetejné dopravy — MHD

Kompenzace za zavazek vefejné sluzby je finanéni plnéni mésta dopravci
(poskytovateli MHD), ktery pro mésto zajistuje sluzbu v podobé piepravy jeho
obyvatel, ale i jinych osob. V Ceské republice &ini vyse dotaci piiblizné 60 —
70% celkovych nakladi na danou jizdu, tedy na provoz a potiebné investice. VySe

dotace je ovlivnéna také vuli, ochotou a moznosti objednavatelt dotovat provoz MHD.

B<http://denik.obce.cz/clanek.asp?id=6677587>.
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kompromisu mezi moznostmi meéstského rozpoctu a hranici cenové hladiny tarifu
MHD, kterou jsou jeji uzivatelé jest¢ schopni a ochotni bez negativnich nasledki

socialn& unést.!*

Provozovatel regulované netrzni MHD je nucen fidit se zdsadami trzniho prostiedi
(stejn¢ jako podniky dodavajici mu palivo, energie, nahradni dily ap.) a naklady na
provoz MHD rostou trzné. Z divodu regulovaného jizdnému vsak stejné trzn€ nemize
reagovat. Vznika tak nepfijemné ,rozevirani ntzek mezi dotacemi a trzbami
Z jizdného. Prokazatelna ztrata vznikla dopravci provozovanim dopravy v zavazku
vetejné sluzby, doloZend prokdzanymi ndklady v kalkulaci (pohonné hmoty, mzdy,
rezijni naklady, odpisy, atd.). Prokazatelnou ztratu hradi objednatel MHD (tj. mésto).
Pfiméfeny zisk je zdroj ke kryti provoznich vydaji, v praxi je ¢asto spojovan s krytim

vydaji na obnovu vozového parku.

Dota¢ni pravidla by méla byt shodnd, at’ je dopravce vlastnén dotujicim méstem
(dopravni podnik) nebo patii jinym vlastnikim. Pro sjednoceni stanoveni maximalni
vyse kompenzace byla vydana metodika,™™ ktera se doporucuje pro vefejnou linkovou
dopravu, v¢etn¢ MHD, vV ptipadé pitimého zadani, nikoliv vybérového. V této
souvislosti je vhodné zduraznit, Ze vyznamnym nakladem vetejné hromadné dopravy
je bezesporu obnova vozového parku. Nakup autobust je vétSinou interni zaleZitosti
dopravce a objednavateli vefejné dopravy se naklady na nakup zahrnuji do
prokazatelné ztraty v ramci celkovych provoznich nakladd; v téchto nakladech se tedy

,rozpusti“ i nakupy novych vozidel.

Wi<https://www.moderniobec.cz/hospodareni-dopravnich-podniku/>.

" Metodika postupu pro stanoveni maximalni vyse kompenzace v nivaznosti na vyhlasku & 296/2010
Sh. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno 2019. 55 s. Dostupné na:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Jizdni-rady,-kalendare-pro-jizdni-
rady,-metodi-(1)/Metodika-postupu-pro-stanoveni-maximalni-vyse-komp/Metodika-postupu-pro-
stanoveni-maximalni-vyse-kompenzace_final.pdf.aspx
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Graf 14: Vyvoj dotaci do linkové autobusové dopravy a jejich ptepravnich vykona
Zdroj: https://www.sydos.cz/cs/rocenka—2018/rocenka/htm_cz/cz18 803000.html

Z uvedeného diagramu vyplyva, ze vyse dotaci na linkovou autobusovou dopravu
(mezi niz patii i MHD) se za poslednich 10 let vice nez zdvojnasobil. Naproti tomu
pocet piepravovanych osob mirn¢ klesd nebo stagnuje. Jako piiklad vyvoje poctu

prepravovanych osob uvadim stav v Olomouckém a Zlinském kraji.

rok 2010 2014 2015 2016 2017 2018
Erg}mo“"ky 346 331 34,6 34,0 36,6 337

Zlinsky kraj 15,4 13,5 13,3 13,9 14,0 13,8

Tabulka 6: Preprava cestujicich méstskou autobusovou hromadnou dopravou v

Olomouckém a Zlinském kraji (mil. osob)

Zdroj:https://www.sydos.cz/cs/rocenka—2018/rocenka/htm_cz/obsah5.html
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Markantnim ptikladem poklesu cestujicich v MHD a zvyseni ndkladt jsou Lovosice.
V roce 2016 autobusy piepravily 55 279 cestujicich, a v roce 2017 doslo k poklesu o

20 000 cestujicich. Piitom néklady na provoz vzrostly o vice nez sto tisic korun.*

Naopak prikladem nardstu cestujicich MHD je Frydek Mistek, ktery je ovlivnén jak
bezplatnym jizdnym, tak zejména postupnym zacleniovanim okolnich obci do systému
MHD mésta. Noveé vznikajici linky MHD castecné nahradily plvodni piiméstské

linky.

rok 2010 2011 2012 2013 2014 2016

pocet cestujicich

. 3,8 4.4 5,2 5,7 6,7 7,2
v mil.

zména od pocatku 0% +16,7% | +376% | +49,3% | +76,8% | 89,3 %

Tabulka 7: Pieprava cestujicich MHD ve Frydku Mistku

Zdroj:https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_autobusov%C3%Al d
oprava_ve Fr%C3%BDdku—M%C3%ADstku

Pfiméfeny zisk je soucasti uhrady prokazatelné ztraty. Prostfedky pro obnovu
vozového parku jsou ziskavany z ptiméteného zisku nebo skute¢ného zisku dopravce,
popt. 1 z dotaci ze strukturalnich fondd EU a regionalnich operac¢nich programd.
Investice do vozového parku jsou ureny k pfiméfené obnové vozového parku za
ucelem dodrzovani standardd kvality dopravy, je to i vizitka dopravce a dopravniho
systému nepiimo fizeného méstem. Obecné plati, Ze ¢im je dand MHD rozsahlejsi a

vyspé&lejsi, tim vice rostou nutné dotace.™’

Prokazatelna ztrata a ptiméfeny zisk jsou podkladem pro stanoveni ceny za kilometr
dopravce. Pii hodnoceni kompenzaci pii vybérovém fizeni na dopravce MHD Pierov
se uvazuji naklady na 1 pfepravovanou osobu a na 1 ujety mistovy km.
Mistokilometry jsou linkové kilometry (kilometry ujeté na lince bez tzv. ,,vyjezdu®,

»zataht““ a ,,prejezdi” — tj. Cisté kilometry) x kapacita autobust (dle nabidky).

Yhttps://www.idnes.cz/usti/zpravy/mhd-lovosice—autobusy—zdarma.A180127 379240 usti—

zpravy vac2
Wehttps://www.moderniobec.cz/klicem-k-prosperite-mesta-je-i-vyjasnene-financovani-mhd/>.
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Vlastni finan¢ni dota¢ni prostiedky pro kompenzaci vyplaci dopravci mésto dle svého
rozpoc¢tu na zakladé smluvné dohodnutého splatkového kalendéaie v pribéhu daného

hospodaiského roku. Jedna se pievazné o prostiedky na bézny provoz MHD.

4.2 Ceny dopravnich vykoni MHD

Cenu dopravniho vykonu uc¢tuje dopravce objednatelim za své sluzby. V obdobi
¢asového horizontu poslednich zhruba 20 let odpovédnost za MHD na sebe pievzala
prislusnd meésta, kterd si sama zacala postupné urcovat i vlastni cenovou politiku v
zavislosti na realnych moznostech svych rozpo¢ti a odhadu socialni Unosnosti

prislusného tarifu (ceny jizdného).

. Pocet obyvatel | Cena dopravniho vykonu

BLSID (k 1.1.2019) v K&/km*) DR e

Frydek—Mistek 55931 47,08 CSAD Frydek—Mistek a.s.

Karvina 52 824 42,80 CSAD Karvind a.s.

D&in 48 809 59,66 Dopravm.podnlk mésta DéCina,
a.s. (trolejbusy, autobusy)

Jablonec n/N. 45 802 53,01 BusLine MHD Jablonecko s.r.o.

Prerov 43 186 50,63 Arriva Morava a.s., Ostrava

Ceska Lipa 37 444 57,88 BusLine MAD Ceska Lipa s.r.0.

. ICOM transport a.s,

Tiebi¢ 35691 64,34 Jihlava

Tiinec 35131 42,82 Arriva Morava a.s., Ostrava

Tabor 34 456 54,26 CQMETT PLUS, spol. sr.o.
Tabor

Piibram 32 642 59,00 Arriva Stfedni Cechy s.r.0.

Cheb 31988 44,21 Autobusy Karlovy Vary, a.s.

Kolin 31 690 45,90 Okr@sm autobusova doprava
Kolin, s.r.o.

Trutnov 30372 47,99 Arriva Vychodni Cechy a.s.

Pisek 30 351 42,51 et 1) LU ROI IR A(Cerl.c
Budgjovice a.s.

*)cena za jeden tarifni kilometr dle jizdniho fadu pro r. 2018 a 2019.

Tabulka 8: Ceny dopravnich vykoni autobusové dopravu u MHD ve vybranych

meéstech stfedni velikosti cca 30 — 55 tis. obyvatel. (Zdroj dat: vlastni zkoumani)
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Udaje jsem &erpal predeviim z https://www.hlidacstatu.cz/Smlouvy. Uvedené ceny je
nutno brat s reservou, protoze néktera meésta pfispivaji dopraveiim na nakup novych
autobusti samostatnou smlouvou. VétSina mést ma zohlednény pomérné casti
investi¢ni dotace jiz ve smlouvach o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich
vetejnou linkovou dopravou dle zdkona ¢. 194/2010 Sb. VySe ceny dopravniho
vykonu za 1 km se dle smluv kazdoro¢né upravuje (zvysuje), piedev§im s ohledem na
cenu ropy, prirastek indexu spotiebitelskych cen, zménu cen nakladovych vstupt a
zvySeni prumérné hrubé mésiéni mzdy v odvétvi dopravy a skladovani. Ceny
dopravnich vykoni MHD v Mladé Boleslavi, Prostéjové a Znojmé nebylo mozno
z vetejnych zdroji zjistit.

Ceny dopravnich vykonil ovliviiuje mnoho faktord, a to napf-.:

a) uroven a kvalita ptipravy vybérovych fizeni objednatelem (méstem),

b) spravna a vhodna hodnotici kritéria vetejné sluzby (dopravy MHD),118
¢) typ pouzivanych vozidel,

d) charakter linek, geografické a dopravni poméry obsluhovaného uzemi mésta,

e) uréeni piedpokladané hodnoty zakazky dle ceny v dané oblasti obvyklé (vliv mize
mit napt. vySe primérné mzdy),

f) analyza nabidnuté ceny z hlediska opravnénych néakladii a pfiméfeného zisku
dopravce s ohledem na pozadovanou kvalitu,**°

g) konkurenéni prostiedi, protoze konkurence je zakladni slozkou efektivniho procesu

zadavani vetfejnych zakazek,

h) neférové fungovani vybérovych ftizeni, lobbing, klientelismus (vefejné zakazky
byvaji také nastrojem politického soupefeni komunalnich politiki), smlouva miize

zamémé zvyhodiiovat dopravce.'?

118Cilem zadavacich fizeni je ziskat nestrannym a otevienym zplsobem spravnou kvalitu od spravného
dodavatele a za vyhodnou cenu.

19 Konkurence umozituje zadavateli ovliviiovat cenu a zlepSovat kvalitu. Bez konkurenéniho prostredi
jsou to naopak dodavatelé, ktefi urcuji zadavateli, kolik zaplati za jimi definovanou kvalitu, mnozstvi a
v jimi uréenych dodacich lhitach. Konkurence nema byt pouze zalezitosti nabidky nejnizsi ceny, ale
vyberové fizeni musi spojovat nestranny ptistup, vyvazenost ceny a odpovidajici kvalitu.
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Ceny dopravnich vykonil v jednotlivych méstech a vySe dotace na jednoho obyvatele
jsou ruzné, mésto Prerov je ptiblizné v priméru. Pokud se konaji vybérova tizeni bez
konkurenéniho prostiedi zpravidla dochazi ke zvySovani cen dopravniho vykonu, coz

je mozno prokazat na nadprimérnych cenach v Ttebici, Ceské Lip¢€ a Pibrami.

a) V Ttebi¢i §lo 0 znevyhodnujici podminky pro stavajiciho dopravce, protoze
pozadavek vefejné zakdzky na kryta parkovaci stani pro autobusy zpiisobil skrytou
diskriminaci na ukor fadné a Siroké hospodaiské soutéze. Vyberového fizeni se
zucastnil pouze jeden, a to zvyhodnény dopravce, Stanovenou podminkou doslo k
omezeni moznych dodavatelil, ktefi by jinak byli zptisobili k plnéni zakazky. Utad pro
ochranu hospodarské soutéze udélil méstu Trebi¢ pokutu ve vysi 1,5 mil. K&, kterou
potvrdil po odvolani i soud. Pro mésto nevyhodnd smlouva z roku 2016 vSak nebyla

zru$ena.t?!

b) V Ceské Lipé se do vybérového fizeni na nového dopravce MHD v roce 2018
nakonec ptihlésil jen jeden, soucasny dopravce. Vybérové fizeni zvyhodiiovalo tohoto
dopravce MHD, protoze ostatni dopravci nemohli stihnout podminky uréené pro
autobusy a odbavovaci techniku. Smlouvu na deset let podepsalo koncici vedeni mésta

v den voleb, aniz by byla schvalena zastupitelstvem. %

c) V Piibrami se do vybérového fizeni na nového dopravce MHD v dubnu 2019

s “ 12
piihlasil pouze soucasny dopravce. 3

V téchto ptipadech nebyl uplatiovan ucel zadavani vetejnych zakazek a vysledek

vetejné soutéZe tak nepiinesl Uspory verejnych prostiedki.

120M¢ésto, jako poskytovatel dotace, by si mélo ve smlouvé vyhradit pravo kontroly (dle zdkona ¢.
320/2001 Sb., o finanéni kontrole) vSech dokladu, které s ¢innosti, na kterou dotaci poskytl, souvisi a
konzultovat udaje uvedené ve vyuctovani s dal§imi organy nebo odborniky.
2https://trebicobcanum.net/verejna—soutez—na—provozovatele—mhd-byla—v-rozporu—se—zakonem-—
potvrdil-soud/
22https:/www.denik.cz/ekonomika/ceska—lipa—vypsala—spesny-tendr—na—mhd—podminky-nahravaji—
firme—busline—20180827.html

https://www.transparency.cz/kauzy/kauza—mhd—-v—ceske—lipe—2/
Bhttps:/www.zpravypribram.cz/mhd-v—pribrami—bude—provozovat—opet-—arriva—stredni—cechy/
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Graf 15: Primérna vyse dotace MHD v K¢ za rok na jednoho obyvatele ve vybranych

méstech s provozem pouze méstskych autobust

Zdroj dat:upraveno dle http://www.mhd-zr.xf.cz/studie—i.htm

Nadprimérna dotace MHD na jednoho obyvatele ve Frydku—Mistku je ovlivnéna
bezplatnym jizdnym v ramci programu »MHD zdarma« a tim, ze MHD zahrnuje
krom¢& mésta Frydek—Mistek i mésta BruSperka a Paskova a 17 okolnich obci. MHD
neni zaclenéna do Ostravského dopravniho integrovaného systému. Provoz MHD na
uzemi okolnich obci je financovan jak z rozpo¢tu Moravskoslezského kraje, tak i z

S A aXane . 124
rozpoc¢tu dotcenych obci.

Bezplatna MHD

Zhruba od roku 1997 se nezanedbatelnou soucédsti méstské hromadné dopravy
v mnoha méstech staly i linky k obchodnim centrim, jejichz provoz je obvykle plné

, . . e 12
financovan provozovateli téchto marketd a pro cestujici je preprava zdarma.'®

Z dvodu zlepSeni zZivotniho prostfedi ve méstech,zklidnéni dopravy a sniZeni poctu

automobiltl v centru mést je v nékterych méstech CR je zavadéna bezplatna MHD a to

124https://www.frvdekmistek.cz/cz/obcan/0698092—mhd—zdarma—zaiima—i—polakv.html

15K fivda, V., Richtak, M., Olivkova, L. 2. Silni¢ni doprava. 1. vyd. Ostrava: Vysoké $kola bafiska,
Technicka u Ostrava, 2007. 51 s. ISBN 978-80-248-1521-3.
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napt. ve Frydku—Mistku, Hofovicich, Tieboni, Hranicich, Lovosicich, Valasském
Mezitici, Strakonicich, Ri¢anech. V dalSich v méstech byla zkouSena nebo se 0 ni

uvazuje.

Narust cestujicich je sice zaznamendn, ale mtize to byt také tim, ze MHD zacali ve
vétsim poctu nove vyuzivat chodci a piilezitostni cyklisté. Neni tim splnén hlavni ucel,
coz je pouzivani MHD motoristy. V tomto smyslu je zajimava alternativa navrhovana

V Bratislavé, aby bezplatné mohli MHD pouzivat jen ob¢ané s fidi¢skym prukazem.
Dalsi mozné kompromisni varianty a podminky pro zavadéni »MHD zdarma«:

* pro vSechny pfednostné v rannich a odpolednich $pic¢kach,
* pozitivni vliv bezplatné MHD se projevi, jen pokud jsou intervaly mezi spoji
max. 60 minut,

* optimalizace provozu k omezeni soub&éhu piiméstskych linek a vlaki.

4.3 Smluvni zajiSovani dopravni obsluZnosti

Vybérova fizeni prinasi zadavatelim tato rizika a problémy:

a) pii hodnoceni pouze podle nabizené ceny dopravci nasazuji dlouhodobé
neudrzitelné ceny, takze pak vyuzivaji kazdé mozZnosti dle smlouvy ceny
maximalné navySovat formou doplitkki ke smlouvam, nebo

b) pfistoupi na nizké ceny a pak hrozi jejich upadek a predasné ukonceni
smlouvy s naslednou ¢asovou tisni pii vybéru nového dopravce (to je i ptipad

meésta Pferova v roce 2016).

Pfi tendrech na zajisténi autobusové dopravy dochazi k tvrdému konkurenc¢nimu boji
dopravetl a kjejich Gastému napadani u Ufadu pro ochranu hospodaiské soutéze
(UOHS). Zadéavaci fizeni vefejnych zakizek na autobusové dopravce jsou znaéné
slozitd a zadavatelé maji zejména potiZze s nediskriminaénim a transparentnim
nastavenim jejich podminek. Pti vyvolanych spravnich tizenich, v diisledku podanych

namitek a odvolani, dochdzi ke zdrzeni ¢i zruSeni zadavaciho fizeni. To pak pfindsi
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zadavatelim autobusové dopravy, ktefi maji zajistovat dopravni obsluznost, jako

. " . . y P 4 deprn . 126
povinnou vetejnou sluzbu v prepravé cestujicich, nemalé obtize.

Zadavatelé by proto méli piipadné fizeni pred UOHS piedpokladat a zahajovat sout&z
o nového dopravce v dostatecném casovém predstihu pfed ukoncenim stavajici
smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich vetejnou linkovou dopravou.
Podle zkuSenosti nékterych zadavatelti autobusové dopravy vsak v téchto ptipadech
nelze rozumné odhadnout, v jakém Casovém piedstihu zahajit soutéz a jak dlouho

bude pripadné Fizeni pred UOHS trvat.'?’

Mezi negativni zkuSenosti v oblasti soutézi a uzavirani smluv na zajisténi autobusové
dopravy patii zejména slozitost, komplikovanost a naro¢nost vybé&rového fizeni
(hlavné¢ administrativni a odborné personalni) a nékdy i1 naruSeni vztahli mezi

objednateli a stavajicimi dopravci).'?®

Pro dopravce MHD je podnikani v podstaté bez podnikatelského rizika, protoze ztraty
mu vzdycky kompenzuje objednatel, takze ani neméa motivaci poskytovat tuto sluzbu
tvorby jizdnich fadd a obchl vozidel smérem k hledani nejefektivnéj$iho provozu z
divodu uspéchu v nabidkovém fizeni (konkurence cenou), nebo v piistupu k

, oo . L1 o 12
zékaznikovi z ditvodu ziskani bonusi.*?°

12https://www.uohs.cz/cs/verejne—zakazky/aktuality—z—verejnych-zakazek/2626—urad—odmita—
narceni—libereckeho—kraje-rozhodnuti—prezkoumavat—nemuze.html

2TyURCIK, R. Veftejné zakazky a koncese. 2., dopl. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2014, xxv, 999 s. ISBN
978-80-7400-443-8.
https://www.uohs.cz/cs/verejne—zakazky/aktuality—z—verejnych—zakazek/2629-uohs—durazne—popira—
ze—by-ve-spravnich-rizenich—jakkoliv—stranil-spolecnosti—busline.html
128https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna—doprava/Pravni—predpisy/Zelena—a—bila—
kniha—koncepce—verejne—dopravy/Bila—kniha—koncepce—verejne—dopravy.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna—doprava/Pravni—predpisy/Zelena—a—bila—
kniha—koncepce—verejne—dopravy/Bila—kniha—koncepce—verejne—dopravy.pdf.aspx

82


https://www.uohs.cz/cs/verejne-zakazky/aktuality-z-verejnych-zakazek/2626-urad-odmita-narceni-libereckeho-kraje-rozhodnuti-prezkoumavat-nemuze.html
https://www.uohs.cz/cs/verejne-zakazky/aktuality-z-verejnych-zakazek/2626-urad-odmita-narceni-libereckeho-kraje-rozhodnuti-prezkoumavat-nemuze.html
https://www.uohs.cz/cs/verejne�zakazky/aktuality�z�verejnych�zakazek/2629�uohs�durazne�popira�ze�by�ve�spravnich�rizenich�jakkoliv�stranil�spolecnosti�busline.html
https://www.uohs.cz/cs/verejne�zakazky/aktuality�z�verejnych�zakazek/2629�uohs�durazne�popira�ze�by�ve�spravnich�rizenich�jakkoliv�stranil�spolecnosti�busline.html
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy/Bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy/Bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy/Bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy/Bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy.pdf.aspx

4.4 Méstska autobusova doprava v Prerové v soucasnosti

Hodnotici kritéria vybérového fizeni dopravce MHD v Pierové v roce 2017 byla:
» kritéria kvality,

* nizkopodlaznost vozidel,

* enviromentalnost vozidel,

* vybaveni vozidel vnitinim elektronickym panelem zobrazujicim informace o trase

linky a redlném case,

» vybaveni vozidla elektronickym akustickym informaénim systémem pro hlaSeni

zastavek, ptipadn¢ dalSich informaci pomoci palubniho pocitace,
« klimatizace vozidel.

Bliz§i podrobnosti pro hodnoceni a dobu plnéni vetfejné zakazky jsou uvedeny v
dokumentaci zaddvaciho ftizeni a jejich ptilohdch. M¢éstskou autobusovou dopravu
provozuje v Pierové od 1.1.2018 spole¢nost Arriva Morava a.s., ktera se zvitézila ve
vybérovém fizeni na vefejnou zakdzku pro =zajiSténi provozu MHD na uzemi
statutarniho meésta Prerova. Pro zajisténi MHD zaplati mésto ze svého rozpoctu
525 747 105 K¢, a to po dobu 10 let, na kterou byla smlouva uzaviena — tj. do roku
2027.1%° Vychozi cena dopravniho vykonu — cena za jeden kilometr nabidnuté
dopravcem v nabidce na vetejnou zakazku byla pivodné 49,41 K¢/km. Dodatkem ¢. 1
této smlouvy, schvalené usnesenim Rady mésta Pierova ¢. 664/19/10/2019 na schizi
konané dne 11.7.2019, byla tato cena s u¢innosti od 1.1.2019 navySena na 50,63
K¢/km. Dopravee podle smlouvy s Magistratem bude zavazek vefejné sluzby

provozovat v rozsahu 818 500 tarifnich km v kalendafnim roce.**

MHD v Prerové také ovliviluje také piispévkova organizace Koordinator

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK), ktera byla ziizena

%https://prerov.nejlepsi-adresa.cz/index.php?ref=titulka&rpage=zpravy&uname=Prerov-uz-zna-sveho-
noveho-dopravce-Jeho-autobusy-budou-jezdit-po-meste-deset-let-16027
Blhitps://smlouvy.gov.cz/smlouva/soubor/4181478/00%20Smlouva.pdf
http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=40889
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/Form03/Display/36524
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k 1. 1. 2012. Hlavnim smyslem zfizeni této organizace je centralizace veiejné dopravy
a jeji globalni systémové fizeni z jednoho mista. Od 1. 1. 2015 byla ¢innost KIDSOK
rozSifena o napliovani strategickych cili v roviné kvalitativnich 1 kvantitativnich
parametrii rozvoje integrovaného dopravniho systému (IDS). Koordinator by mél zcela
jednoznacné urCovat strategii rozvoje IDS, urcovat rozsah vykoni v ramci IDS,
garantovat jednotny tarif a zajist'ovat dostatek dostupnych informaci o IDS. Poslanim
integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob je vytvotfeni takového
systému, ktery pti danych ekonomickych moznostech uspokoji optimalnim zptisobem
piepravni potieby obyvatel a nav§tévniki daného regionu.** Na &innost KIDSOK

pfispiva také mésto Pierov.

V navrhu rozpoétu mésta Pierova na rok 20193 je polozka Dopravni obsluznost
(Ghrada kompenzace MHD, kompenzace KIDSOK, cyklobus), ktera definuje rozpocet
MHD na ptislusné roky. Jsou zde uvedeny ptislusné ¢astky pro rok 2018 a 2019. Jedna
se konkrétné o: schvaleny rozpocet 2018 = 30 550 tis. K¢ (3,6%), upraveny rozpocet
9/2018 = 31 050 tis. K¢ (2%), o¢ekavanou skute¢nost 2018 = 31 550 tis. K¢ (2,7%) a
navrh rozpocétu 2019 = 36 165 tis. K¢ (3,9%). V zavorce je vzdy uveden procentualni
nartist podilu z celkovych vydaji. Za uvedené roky je patrny nartist o necelych 6

miliont K¢&.

Za ucelem komplexniho feSeni dopravni dostupnosti, zvySeni bezpecnosti v doprave,
snizeni negativnich vlivi dopravy na zivotni prostfedi a zlepSeni ucinnosti a
hospodarnosti ptepravy osob a zbozi Si mésto Pierov nechalo od Centra pro védu a

134 Jedna se o strategicky

vyzkum, z.u. vypracovat Plan mobility pro mésto Pierov.
dokument, jehoZ cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potieb mobility lidi 1
podnikii ve mésté a jeho okoli. Plan mobility byl zpracovan v souladu se strategickym
planem Uzemniho a ekonomického rozvoje statutarniho mésta Prerova pro obdobi

2014-2020. Jeho soucasti je také dokument Manazerské shrnuti**®, ktery obsahuje

B2https://www.kidsok.cz/0-nas/

13Statutarni mésto Pierov navrh rozpoc¢tu na rok 2019 [online]. Mésto Pterov [cit. 2019-07-17].
Dostupné z <http://m.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=50536>.

34pl4n udrzitelné méstské mobility mésta Prerov [online]. Magistrat mésta Pierova [cit. 2019-07-03].
Dostupné z <http://mobilita-prerov.eu/analyticka-cast/>.

1%Manazerské shrnuti [online]. Magistrat mésta Perova [cit. 2019-07-17]. Dostupné z <http://mobilita-
prerov.eu/dokumenty/manazerske-shrnuti-2/>.
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seznam podporovanych aktivit v horizontu do roku 2022 vcetné odpovidajicich

nakladu.

Nasledujici tabulka pfinasi vybér nékterych aktivit akéniho planu, které se vazi

k problematice méstské hromadné dopravy. Domnivam se, ze realizace tohoto planu

nijak vyznamné nepfispéje ke zlepSeni dopravni situace v Pierové.

Nazev Naklady Dotace VHD Cyklo Pési
dopravni znaceni cyklo 0,5 0,50

spole¢na stezka Seifertova 2,8 1,40 1,40
spole¢na stezka Velka Dlazka 0,5 0,25 0,25
cyklostezka Cekyng, Pencice 35,0 21,0 35,0

Dluhonice — cyklostezka 9,2 5,49 4,58 4,58
ch(’)(vinlk a cyklostezka — Velka 5.1 3,06 5.1

Dlazka

cyklostezka v ul. Palackého

a propojeni cyklostezek na 4,0 2,40 4,0

ul. Velka Dlazka

cyklostezka Pterov, ul. Velké 17 1,02 1,0 0.7
Novosady

cyklopruhy 9. kvétna 2,0 0,60 2,0

propojeni cyklostezky Velka

Dlazka — Hranicka Led 12,80 16,0

jednosmérky (obousmérny pohyb

cyklistli v jednosmérkach) 10 0,00 10

zastavky MAD 3x 1,5 0,00 1,5

senior taxi 0,00 0,00 0,0

koordinator KIDSOK 2,0 0,00 0,5 0,5 0,5
model dopravy VHD 1,3 0,00 1,3

CELKEM™® 179,9 68,90 3,3 88,65 40,28
Procentni podil z nakladu 100% 204 49% 2204

celkem

Tabulka 9: Aktivity akéniho planu, ceny jsou orienta¢ni v milionech K¢

Zdroj dat: Plan udrzitelné méstské mobility mésta Pierov, Manazerské shrnuti

V tabulce jsou vynechany napt. naklady na chodniky ¢i oprava a doplnéni piechodi.

1 Lo : I S
% celkové Gidaje nezatizené vybérem v tabulce
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S rostouci velikosti a technologickou vyspélosti MHD bude silit i tlak na vyssi dotace
od mésta. Ty se budou zvySovat rychleji nez planovany rozvoj MHD, které se tak z

hlediska vetejnych financi mésta bude stavat méné efektivni.®

Da se ocekavat, ze trzby dopravcti budou klesat a ze dojde ke snizeni objemu

vybraného jizdného, je to ovSem otazka politického vyvoje.

187 <https://www.moderniobec.cz/klicem-k-prosperite-mesta-je-i-vyjasnene-financovani-mhd/>.
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5 Vyzkumné Setieni

Teoreticka ¢ast prace se vénuje vyvoji hromadné silni¢ni dopravy, zajiStovani
dopravni obsluznosti a plisobeni spravy a samospravy vV oblasti MHD a to obecné a se

zamérenim na meésto Prerov.

Vyzkumna ¢ast poté poskytuje na zakladé vysledkd dotaznikového Setieni informace o
vSeobecném ndzoru na tuto problematiku. Prakticka ¢éast této diplomové prace se
zabyva Setfenim na téma dopravni obsluznosti v Pferove. Pro zpracovani byla zvolena

kvantitativni metoda, ktera byla vybrana na zakladé zaméfeni tématu prace.

51 Cil vyzkumu

Tématem piedlozené diplomové prace je vyvoj méstské hromadné dopravy v Prerove,
jeji financovani, fizeni a zajisStovani organy vefejné spravy. Aby prace poskytovala
komplexni pohled na tuto problematiku, tak byla doplnéna o vyzkumné Setieni, které

hodnotilo spokojenost ob¢anti se souc¢asnou MHD.

Cilem praktické c¢asti bylo tedy zjistit ndzor obcani Pferova na soucasny stav a
budouci rozvoj dopravy ve mésté. Nastrojem k realizaci bylo jiz vySe zminéné
dotaznikové Setfeni, které zajistilo sbér dat. Nasledné byla provedena analyza dat, na

jejimz zakladeé byly potvrzeny €i vyvraceny stanovené piedpoklady.

Kazdy vyzkum je realizovan za ufelem zodpovézeni urcitych vyzkumnych otazek,
respektive k potvrzeni, ¢i vyvraceni stanovenych piedpokladi. Jako zaklad Setfeni

byly vysloveny nasledujici tfi vyzkumné ptedpoklady.

Vyzkumny predpoklad ¢. 1

Domnivame se, Ze tietina respondentli nejcastéji v dopravé po mésté pouziva
méstskou hromadnou dopravu a jedna se pievazné o zZeny.

Vyzkumny predpoklad ¢. 2

wewr

Domnivame se, Ze nejcastéjSim divodem cestovani méstskou hromadnou je cesta do

zameéstnani ¢i do skoly, ktera trva do 30 minut.
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Vyzkumny predpoklad ¢. 3

Ptredpokladame, ze vice jak polovina respondentii je spokojena s urovni meéstské

hromadné dopravy.

5.2 Metodika vyzkumu

Pro realizani fazi vyzkumu pouzita kvantitativni metoda. Kvantitativni pfistup
predpoklada, Ze realita socialniho svéta (napf. nazory, domnénky, postoje) je svym
zpusobem méfitelnd. Kvalitativni metoda vyzkumu vychazi z teorie, na jejimz zaklade
se pomoci operacionalizace, coz je pievedeni vyzkumného predpokladu na objektivné
mefitelné znaky, vytvofi vyzkumny predpoklad, ktery se pak ovéfuje statistickymi
metodami. Kvantitativni postup popisuje zkoumanou realitu pomoci proménnych
(znakl) vyjadiitelnymi Ciselnymi (numerickymi) daty. Vyjadieni zkoumanych
skutecnosti se ziskd méfenim, ale vétSinou se jedna o vyuzivani Skalovani samotnymi
ucastniky vyzkumného Setfeni. Stanovené jevy a faktory se tedy hodnoti pomoci
predem danych druhti posuzovacich §kal. Skalovani bylo pii dale popsaném priizkumu
zvoleno ve stupnici 1 az 5. Zjisténé udaje a data jsou pak zpracovany pomoci
statistickych metod a technik. Kvantitativni pfistup umoZznuje méfit a predvidat lidské
chovani, které vSak miZe byt i nevyzpytatelné. Pfi zkoumani vétSich skupin
respondentll tento pfistup rovnéZz umoziiuje pomérné rychly a piimocary sbér
numerickych dat, jejich rychlé zpracovani a analyzu. Pfesnd numericka data, ziskana
pti kvalitativniho prizkumu, mohou byt pfi dostatecné velkém statistickém vzorku

zobecnitelna na socialni trendy vétsich rozmért, piipadné na celou populaci.

Kvalita uvedeného zpusobu vyhodnocovani je odvisla jak na objektivnosti

respondentil a vyzkumnika, tak i na postupech pii sbéru dat, generalizaci™*® zjisténych

vysledkii i statistickou vyznamnosti vyzkumnych piedpokladi.**

138ylastnosti zjisténé u jistého po&tu prvkil n&jaké mnoziny prostrednictvim generalizace (zobecnéni)

prisoudi vSem jejim prvkiim
3Hendl, J. Kvalitativni vyzkum: zakladni teorie, metody a aplikace. Ctvrté, piepracované a rozsifené
vydani. Praha: Portal, 2016. 440 s. ISBN 978-80-262-0982-9. s. 42 — 43
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Praktickd cast obsahuje pfedev§im analyzu a vysledky dotaznikového Setieni,
potvrzujici nebo vyvracejici predem dané vyzkumné predpoklady. Vysledky
pruzkumu jsou doplnény grafy. V ramci pfipravné faze prizkumu byl podle
prislusnych vzori vytvofen vlastni dotaznik urceny pro ucastniky méstské hromadné
dopravy. Pfi sestavovani jednotlivych zjistovacich otdzek v dotazniku bylo vychdzeno
z danych vyzkumnych piedpokladi. Pisemné formulované otazky jsou uvedeny v
Ptiloze 2. Priizkum formou dotaznikového Setfeni byl provadén na ndhodné zvoleném
vzorku respondentl. Pfi pouzivani kvantitativnich metod vyzkumu jsou vyuzivany
dotazniky, které umoznuji rychle a levn¢ ziskat potfebna data, dotazovany muze
vénovat zodpovézeni otdzek dostatek Casu a pozornosti a je vyloucen jakykoliv vliv
tazatele na odpovédi. Mezi nevyhody dotaznikového Setfeni patii zdlouhavost
doplnéni dotazniku v ptipad¢€, Ze respondenti vyplni dotaznik chybné nebo netplné a
to neni mozno kontrolovat pochopeni otazek ani zkoumat motivaci respondenta a dat
mu prostor pro rozsahlejsi vyjadieni. Z divodu validity vyzkumu se musi pfi tvorbé
dotazniku dodrZet urcité zésady. Protoze do vyzkumu jsou zapojeny rtizné skupiny
lidi, musi byt jednotlivé otazky vyjadiené v dotazniku pokladany jednoduse (zasady
zdravého selského rozumu) tak, aby je respondent snadno pochopil a v odpovédi mohl
uvést svij nazor. Uvadi se znama slova s jednoznacnym vyznamem. Dotaznik musi
byt volen tak, aby byl snadno vyplnitelny. Otazky v dotazniku musi byt zaméteny tak,

aby odpovidaly cilim a potfebam vyzkumu.

5.3 Metodika sbéru dat

Diplomova prace se v€novala problematice méstské hromadné dopravy v Pierové a na
toto téma se zaméfilo 1 kvantitativni Setfeni. Z diivodu jeho jednoduché realizace byla
zvolena dotaznikova forma a byl vytvoren formular vlastni konstrukce. Pfi jeho tvorbé
byla respektovéana pravidla, kterd zajist'uji kvalitu sebranych dat. Nespornou vyhodou
dotazniku je, Ze umoziuje rychlé a ekonomické shromazd'ovani dat od velkého poctu

respondent.

K umoznéni sbéru zadanych dat co nejjednodussi formou a snadné pochopeni byl

zpracovan elektronicky dotaznik a to podle vzorti dotaznikii uvedenych webové
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strance Survio (dostupné na Www.survio.cz). Dotazniky byly aplikovany na predmét

tohoto vyzkumu a vybranym ucastnikim vyzkumu byly pak odesilany v§em vybranym
a moznym respondentim bud’ e — mailem nebo prostiednictvim socialnich siti.
Utastnici dotaznikového Setfeni, ktefi byli ochotni se podilet na vyzkumu, pak

jednoduchy dotaznikovy formulaf vyplnili a nasledné odeslali zpét ke zpracovani.

On-line dotaznik byl také vyuzit i k osobnimu sbéru dat, a to na frekventovanych
mistech (napf. nadrazni budova, obchodni centra, zastaivky MHD atp.). V tomto
ptipad¢ ale nebyl odkaz na dotaznik e—mailem rozesilan potencialnim respondentiim,
ale byl jim na dobu zodpovézeni vSech otazek zapijcen tablet. Diky zvolenému
zpusobu shromazd'ovani dat byla realizace pomérné jednoduchd, efektivni, a tim 1

rychld, i kdyz u 10 % respondentl se vyskytly potize s navratnosti dotaznikd.

Sbér dat se zaméfil na dospélé 0soby a casteéné i vétsi déti a mladez vyuzivajici
sluzby méstské hromadné dopravy. Dotaznik zkoumajici nézor respondentii na
méstskou hromadnou dopravu obsahoval 12 otazek (viz Pfiloha ¢. 2) vénovanych
riznym aspektim cestovani MHD. Jeho naplni bylo zjistit odpovédi na dotazy,
vztahujici se k tématim ptepravy prostiednictvim MHD (napt. frekvence, ucel a délka
pfepravy, zpusob placeni, pokryti trasami) vcéetné ohodnoceni spokojenosti
respondentl s nabizenymi sluzbami. Pti konstrukci dotazniku byl bran zfetel na jeho
obsahlost, aby nebyl dotaznik pfili§ rozsahly a respondent tim neztratil zdjem o jeho
vyplnéni. Druhym aspektem bylo také ziskani dostate¢ného mnozstvi informaci pro
uskuteénéni validniho zavéru ohledné stanovenych predpokladi. Otazky byly

pokladany ucelné se zdmérem jejich jednoznaéného vyhodnoceni.

Otazky pouzité v dotazniku byly dvou rtznych typi — bud’ se jednalo o dotaz, v ramci
kterého respondent volil jako svou odpovéd’ pouze jednu nabizenou variantu, nebo
prostfednictvim druhého typu otazky mohl vybrat jednu ¢i vice odpovédi. U nékterych
dotazli obou typti byly varianty odpovédi doplnény i o moznost, aby sam uc¢astnik
Setfeni tuto sadu rozsifil o novou polozku. Jeden dotaz zaméfeny na hodnoceni
spokojenosti s riznymi strankami kvality MHD sdruzoval nékolik aspektt ptepravy
(napt. frekvence spojl, pokryti trasami, navaznost, vzdalenost mezi zastavkami) a
respondent mél pro jednoduchost k dispozici pro své ohodnoceni pétibodovou

znamkovaci $kéalu shodnou jako ve Skole. Poslednim typem otdzky byla tzv. oteviena
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otazka, vramci které respondent odpovidal vlastnimi slovy. Dotaznikové Setient,
respektive vypracovani jednotlivych otazek, nebylo respondentim nijak casové

omezeno a zpracovani nasbiranych dat bylo provedeno anonymn¢.

5.4 Zpisob zpracovani dat

Kazda otazka dotazniku byla vyhodnocovana jednotlivé v rdmci celkového pohledu.
Vyzkumem zji$téné udaje se pak nasledné zpracovaly v podobé popisné statistiky,
kterd spociva jak v numerickém vyjadfeni (absolutni irelativni), tak i grafickou
formou. Dil&i zavéry byly koncipovany v souladu se zasadami Chraskova®®
komentate, spocivajici v tom, ze udaje uvadéné v dotazniku maji pouze podminénou
platnost a jejich vyuziti musi byt citlivé aplikovano a zobectiovano i s ohledem na

pocet stupiitt a druhi posuzovacich $kal. RozliSovani objektivnich zjisténi od

subjektivnich nazord vSak muze byt problémové.

K zédvéretnému vyhodnoceni vyzkumu, vcetné grafického zpracovani zjiSténych

udaji, bylo vyuzito tabulkového kalkuladtoru Microsoft Excel 2013.

5.5 Vyzkumny soubor

Vyzkumny vzorek respondentl byl zaloZen na ndhodné volb¢ a byla uplatnéna zésada,
Zze hlavnim a nejdilezitéjSim kritériem bylo, aby tuCastnici Setfeni znali mistni
podminky méstské hromadné dopravy v Prerové a sami je vyuzivali. Velikost
zkoumaného vzorku byla zvolena dostatecné velka, aby ziskand data poskytly
relevantni vysledky. Vyzkumu formou dotaznikl se zucastnilo celkem 214 osob a

dotaznikové Setfeni bylo vykonavano v pribéhu mésicli biezna az kvétna 2019.

OChraska, M. Metody pedagogického vyzkumu: zaklady kvantitativniho vyzkumu. Praha: Grada,
2007. 272 s. ISBN 978-80-247-1369-4.
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6 Vysledky vyzkumu

Vyzkum formou dotaznikové Setfeni se vykondvalo mezi obyvateli Pferova, u kterych
byl jisty ptfedpoklad, Ze vyuzivaji nékteré ze sluzeb poskytovanych méstskou
hromadnou dopravou. Cilem bylo zjistit jejich preference a spokojenost s timto
drunem dopravy. Piislusné otazky jsou rozpracovany v dale uvedeném textu této

kapitoly, kde jsou zobrazeny i vystupy v podob¢ grafti a tabulek.

6.1 Struktura dotazované skupiny

Uvodni tfi otazky vyzkumného Setieni provadéného prostiednicim dotaznikli se
zabyvaly strukturou dotazované skupiny. Prvni otdzka se zaméfila na pohlavi
respondentli. Z celkového pocétu dotazovanych skupin obou pohlavi vyplyva, ze
vyzkumného Setieni se zucCastnilo cca o 1/4 vice Zen nez muzl - a to 125 Zen (58%) a
89 muzi (42%). Rozdé¢leni respondentii dle pohlavi je patrné z ndasledujiciho

kolaCového grafu.

B muz B Zena

Graf 16: Pocet a podil dotazovanych dle jejich pohlavi (Zdroj dat: vlastni Setfeni)

Druhé otazka se zaméfila na zjisténi staii respondentt. Ucastnici Setfeni volili jednu

z péti kategorii, ktera odpovidala jejich stati (014 let, 15-26 let, 27-45 let, 46-64 let
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a 65 a vice let). Z Cetnosti jednotlivych kategorii vyplyva, ze vS§echny vékové skupiny
jsou (vyjma nejmladsi kategorie) piiblizné shodné zastoupeny (viz nasledujici
kolaCovy graf). Dotazovanych ve véku do 14 let bylo 4% (9 jedincii ve véku 13 — 14
let). Nejvyssi procentualni pocetnost méla kategorie osob ve véku 15-26 let (32%
respondentii, 67 jedinctl). Ctvrtina zG&astnénych (25% respondenttl, 54 jedinct) byla
ve veku 27-45 let a 18% respondentt (39 jedincil) spadalo do vékové skupiny 46—64
let. A seniori (vék 65 a vice let) odpovéd€lo na otazky z dotaznikového Setieni

Ctyficet pét (21% respondenttt).

45; 21%

67; 32%

54; 25%

0-14 let 15-26 let 27-48 let W 46-64 let 65 avice let

Graf 17: Rozdéleni respondentti dle jejich stafi (Zdroj dat: vlastni Setfeni)

Treti otazka na strukturu dotazované skupiny méla za cil zjistit, ve které ¢asti mésta
respondenti bydli. Dotazovani méli na vybér ze Ctyt pfipravenych odpovédi (vnitini
meésto, vn&jsi Cast mesta nebo piimésti, sidliste¢ a nemam zde stalé bydliste) a vice nez
ttetina zucastnénych (35% respondentli, 75 jedincll) uvedla, Ze bydli ve vnitinim
mésté. Dale pétina oslovenych (20% respondentli, 43 jedinch) sdélila, Ze je jejich
domovem vnéjsi cast mésta nebo piimésti. Vice jak Ctvrtina zucastnénych (28%
respondentli, 59 jedincti) bydli na sidlisti a 17% respondentti (37 jedincil) nemé na

uzemi Pierova trvalé bydlisté.
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75; 35%
59; 28%
43; 20%
vnitini mésto vnéjsi ¢ast mésta, pfimésti
sidlisté nemam zde stalé bydlisté

Graf 18: Rozd¢€leni respondentd dle jejich mista bydlisté (Zdroj dat: vlastni Setieni)

6.2 Ktery zptisob dopravy po mésté u Vas prevazuje?

Ctvrta otazka dotaznikového Setieni zjistovala, jaky zptsob dopravy po mésté u
respondentti prevazuje. Uastnici Setfeni méli k dispozici $est moznych odpovédi
(MHD, na kole, na motocyklu, osobnim automobilem, péSky a jinak) a v ramci

posledni varianty mohly doplnit seznam dopravnich prostredkd.

Z vyzkumného Setfeni mezi dotdzanymi piekvapivé vyplyva, Ze jako zpiisob dopravy
po mésté pievazovala péSi chiize a to u vice nez tfetiny zucastnénych (39%
respondentl, 83 jedincil). Jizda na kole méla podobné procentuélni zastoupeni (21%
respondentli, 45 jedincil) a jizdy osobnim automobilem (20% respondentt, 43
jedincti). Prostfednictvim méstské hromadné dopravy se po mésté piepravovalo pouze
16% respondentii (34 jedincl) a 3% (6 jedincil) na motocyklu. Seznam dopravnich
prostiedkil rozsifili o dalsi polozku pouze tii jedinci (1% respondentil), jednalo se o

kolobézku.

Nasledujici kolaCovy graf dokumentuje cCetnost jednotlivych kategorii pozivané

dopravy.
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Graf 19: Rozdé&leni respondentt dle skute¢nosti, ktery zptisob dopravy

po mésté u nich prevazuje (Zdroj dat: vlastni Setfeni)

Z podrobné analyzy vyplynulo, Zze muzi vyuzivaji témét dvakrat vice osobni automobil
neZ Zeny a ty naopak chodi vice p&ky a castéji vyuzivaji sluzby MHD. Osobni
automobil nejcasteji vyuzivaji fidi¢i véku od 27-45 let a MHD mladi 1idé do 26 let

(zaci a studenti). Naopak pésky chodi nejéastéji seniofi.

6.3 Jak Casto vyuzivate MHD?

Pata otazka se tykala zjisténi, jak casto respondenti vyuzivaji MHD. K odpovédi bylo
dano k dispozici pét piedem piipravenych casovych intervali (denné, 3—5x tydné, 1—
2x tydné, méné Casto a nikdy) a nasledujici kolacovy graf mapuje jejich odpovédi.
Nize uvedené udaje se mohou meénit v zavislosti na pocasi, ro¢nim obdobi,

prazdninéch).

Denné meéstskou hromadnou dopravu vyuziva 15% respondentt (32 jedinct) a 3-5X
tydné je to vice nez desetina dotazanych (11% respondentt, 24 jedincli). Témet petina
zucCastnénych (18% respondentli, 39 jedincii) se dopravuje prostiednictvim MHD 1 —

2x tydné a tretina oslovenych (32% respondentli, 68 jedinci) jezdi méné Casto.
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Naopak ctvrtina ucastnikd (24% respondentd, 51 jedincll) nevyuziva nikdy sluzeb
MHD.

51; 24%

39; 18%

68; 32%

M denné 3-5x tydné 1-2x tydné méné éasto nikdy

Graf 20: Rozdéleni respondentti dle frekvence jejich vyuzivani MHD

(Zdroj dat: vlastni Setteni)

6.4 Co by Vas primélo, abyste vice vyuzival(a) MHD?

Dalsi v poradi Sesty dotaz se zabyval otazkou, co by respondenty pifimélo k vétsimu
vyuzivani MHD. Ugastnikiim $etfeni bylo nabidnuto pét moznych odpovédi (zvyseni
frekvence spoju, snizeni ceny, zvySeni kvality a komfortu vozidel MHD, snizeni
mnozstvi prestupi v rdmci MHD ¢i jiné) s tim, Zze mohli oznalit vice moznosti

najednou a také prostiednictvim posledni varianty rozsitit seznam reakci.

Nejcastéji by lidé byli ochotni zménit své dopravni chovani a vice vyuzivat méstskou
hromadnou dopravu, pokud by se zvysila frekvence spoji (51% respondentti, 109
jedinctlt) nebo by se sniZila cena jizdenky (31% respondentd, 67 jedincll). Téméi kazdy
ctvrty zacastnény (24% respondentti, 51 jedincl) by ocenil zvySeni kvality a komfortu
vozidel MHD a pétina oslovenych (18% respondentt, 38 jedincil) snizeni mnozstvi
prestuptl v ramci MHD. Nikdo z oslovenych nevyuZil svou moZznost doplnéni seznamu

svych pozadavkl o dalsi polozku.
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Nasledujici pruhovy graf mapuje Cetnost jednotlivych kategorii.
zvyseni frekvence 511% - 109
spoju

snizeniceny | 340 g7
jizdného

zvyseni kvality a _
komfortu vozidel il 2l

snhiZeni poétu

prestupl 18% =38

jiné

0 20 40 60 80 100 120
pocet respodentt

Graf 13: Cetnost diivod, které by respondenty primély,
aby vice vyuzivali MHD (Zdroj dat: vlastni Setieni)

6.5 MHD nejcastéji vyuzivate k prepravé

V potadi sedmé otazka se zaméfila na problematiku, za jakym ucelem respondenti
nejcastéji vyuzivaji méstskou hromadnou dopravu. | v tomto piipadé mohli ucastnici
Setfeni oznacit jednu i vice moZnosti najednou (Skola, skolka, jesle; do zaméstnani,
sluzebni jednani; ndkup, vyfizovani; k I¢kati; za zdbavou; krouzky, sport; setkani s
rodinou ¢i prateli a jin€) a prostiednictvim posledni polozky doplnit seznam odpovédi.
Nasledujici pruhovy graf mapuje Cetnosti jednotlivych cilii cest mé&stskou hromadnou

dopravou u dotazanych.

Méstskou hromadnou dopravu vyuZzivaji dotazani zejména tehdy, kdyz jedou na nakup
¢1 maji néjaké vyfizovani (64% respondentl, 137 jedincl). Dopravuji se
prostfednictvim ni také k l1ékati (59% respondentti, 126 jedincll), do zaméstnani (49%
respondentti, 105 jedincit), na sport (43% respondentti, 91 jedincti) ¢i do Skoly nebo
n¢jakého predskolniho zatizeni (39% respondentil, 83 jedinci). Za zabavou si vyjede
MHD 21% oslovenych (46 jedincl) a na setkéani s ptateli 15% (32 jedinct). Vice jak

pétina dotazanych (23% respondentt, 50 jedincti) zvolila pro doplnéni moznost jiné,
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vramci které sdélovali prostfednictvim riznych formulaci, Ze nevyuzivaji sluzeb

pterovské MHD.
gkola, skolka, jesle | 39% - 83
do zameéstnani | g90; . 105
sluzebni jednani
nakupy, vyfizovani | 64% - 137
klékaii | 959% - 126
za zabavou | 21% - 46

sport, krouzky | 43% - 91
setkani sufod"ipoq 15% - 32
¢i prateli
jiné 23% - 50
0 50 100 150

pocet respodentu

Graf 22: Cetnost jednotlivych zaméri, se kterymi respondenti vyuzivaji sluzby MHD

(Zdroj dat: vlastni Setieni)

6.6 Jak dlouha je primérna doba Vasi jizdy?

Osma otdzka se zabyvala primérnou dobou jizdy respondenttl, pficemzZ dotdzani mohli
zvolit jeden ze Sesti Casovych udajii (do 10 minut, do 15 minut, do 30 minut, do 45
minut, do 1 hodiny a vice neZ hodina), ktery reprezentoval primérnou dobu jejich
jizdy v MHD. Je vhodné podotknout, ze na tuto otdzku odpovidalo pouze 163
ucastnikll Setfeni, jelikoZ 51 oslovenych uvedlo, Ze nevyuzivaji k cestovani méstskou
hromadnou dopravu. Nasledujici kolacovy graf dokumentuje procentudlni zastoupeni

jednotlivych kategorii.

Primérné do 10 minut se na cilové misto dopravi témérf tietina dotazanych, ktefi jezdi
v MHD (29% respondentt jezdicich v MHD, 22% respondentd, 47 jedincti). Primérna
délka jizdy MHD do 15 minut se tykala 25% respondentt jezdicich v MHD (19%
respondentll, 41 jedincll), udaj do pul hodiny se tykal tfetiny respondentl jezdicich
v MHD (32% respondentt jezdicich v MHD, 24% respondentti, 52 jedincit) a moznost

do tfi1 ¢tvrté¢ hodiny zvolila desetina respondentti jezdicich v MHD (10% respondent
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jezdicich v MHD, 7% respondentd, 16 jedinct). Do hodiny v priméru jezdilo MHD 7
jedincti (4% respondentt jezdicich v MHD, 3% respondent) a Zadny ze zucastnénych

Vv priumeéru necestoval MHD pfi jedné jizd¢€ vice nez hodinu.

7; 4%
16; 10%
47; 29%
52; 32%
41; 25%
do 10 minut do 15 minut do 30 minut
do 45 minut do 1 hodiny

Graf 14: Rozd¢leni respondenti dle praimérné délky doby jejich jizdy v MHD

(Zdroj dat: vlastni Setteni)

6.7 Prestupujete béhem své jizdy?

Obsahem devaté otazky bylo zjisténi kolikrat béhem své cesty respondenti prestupuji.
Na tento dotaz odpovédelo 163 otazanych osob, které vyuzivaji MHD. Viibec béhem
své jizdy neptestupuje vice jak polovina respondentii jezdicich MHD (60 %
respondentl jezdicich v MHD, 46% respondentt, 98 jedincl) a jeden pfestup musi
absolvovat vice nez pétina znich (25% respondentli jezdicich v MHD, 21%
respondentli, 41 jedincd). Z ucastniki Setfeni 15% respondenti jezdicich v MHD
(11% respondentti, 24 jedincii piestupuje dvakrat. Pocetnost jednotlivych kategorii

zobrazuje nasledujici kolacovy graf.
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ne jednou dvakrat

Graf 24: Rozdéleni respondentil dle poctu prestupit béhem jizdy MHD

(Zdroj dat: vlastni Setieni)

6.8 Uved’te, jak jste spokojeni s jednotlivymi strankami

kvality MHD

Cilem desaté dotaznikova otazky bylo zmapovat spokojenost respondentl
s jednotlivymi strankami kvality méstské hromadné dopravy. Ucastnici 3etfeni
hodnotili dil¢i parametry znamkami 1-5, které mély stejny vyznam jako ve Skole.

Posledni moznost nevim, oznacili predevsim jedinci, ktefi nevyuzivaji sluzeb MHD.

Nasledujici skladany pruhovy graf dokumentuje hodnoceni jednotlivych parametri
méstské hromadné dopravy. Z udélenych znamek vyplyva, Ze nejvice jsou cestujici
spokojeni s pohodlim, vybavenosti a Cistotou vozidel a vzdalenosti mezi jednotlivymi
zastavkami. Méné¢ jim naopak vyhovuje frekvence spojl, ndvaznost na vlakové spojeni

a navaznost linek v pfestupnich uzlech.

Pokud budeme detailn€ji analyzovat celkovou spokojenost respondentti, tak témeér
tretina (29% respondentli, 61 jedincl) je spokojena se sluzbami meéstské hromadné
dopravy na jedni¢ku. Podobné zastoupeni ma i hodnoceni s drobnymi vyhradami
(znamka 2: 27% respondentli, 57 jedinci). 15% respondentti (32 jedincli) oznacilo

MHD za dobré a 10 jedinct (5% respondentd) vnima sluzby za dostate¢né. Naopak
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Vv W

nedostatecné se zdaji byt1% dotazanych (3 jedinci). Témeér Ctvrtina oslovenych (24%

respondenttl, 51 jedincli) spokojenost nehodnotila, jelikoz sluzby MHD nevyuzivaji.
frekvence (intervaly) spoju

navaznost linek v prestupnich uzlech
navaznost na vlakové spojeni

pokryti trasami linek

vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami
spolehlivost s dodrzovanim jizdnich Fadd
pohodli, vybavenost a gistota vozidel
vybavenost a &istota zastavek

celkova spokojenost

0 50 100 150 200
pocet respondentl

M1l m2 m3 "4 W5 ®Wnevim

Graf 15: Spokojenost respondentd s jednotlivymi strankami
kvality MHD (Zdroj dat: vlastni Setfeni)

6.9 Prepravu MHD nejcastéji hradite

Jedenacta, predposledni, otdzka dotaznikového Setieni se zaméfila na zpiisob uhrady
jizdenek v prerovské MHD. Je zfejmé, ze na tento dotaz odpovidali pouze dotazovani,
kteti vyuzivaji sluzeb MHD. U¢astnici $etfeni méli k dispozici 4 typy odpovédi (platba
jizdného u fidice, jednotlivé jizdenky, Casové predplatni jizdenky a on—line jizdenky) a
mohli oznacit nékolik odpovédi najednou. Z nasledujiciho sloupcového grafu je
ziejmé, ze nejcastéji cestujici vyuzivaji jednotlivé jizdenky (82% respondentd
jezdicich v MHD, 63% respondentli, 134 jedincti). Oblibené jsou také casové
ptedplatni jizdenky (53% respondentii jezdicich v MHD, 40% respondentt,
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86 jedincti) a platba jizdného u fidi¢e (23% respondenti jezdicich v MHD, 17%
respondenti, 37 jedinc). Nejméné je vyuzivan nakup on-line jizdenek (15%
respondentl jezdicich v MHD, 12% respondentti, 25 jedincll), coz miize byt ale
zpusobeno tim, Ze si obyvatelé Prerova na tento zpisob platby jeSté¢ dostatecné

nezvykili.

140
120
100

80
60 82%-134
40 530/0 - 86

pocet respodentu

20 23% - 37

15% - 25
0
platba jizdného  jednotlivé  Casoveé pfedplatni on-line
u fidice jizdenky jizdenky jizdenky

Graf 26: Rozd¢€leni respondentti dle skutec¢nosti, jakym zptisobem

nejcastéji plati prepravu v MHD (Zdroj dat: vlastni Setieni)

6.10 Slovné vyjadiete spokojenost s modernizaci MHD

Vv Prerové od 90. let

Posledni otazka dotaznikového Setfeni poZadovala po respondentech slovni vyjadieni
jejich spokojenosti s modernizaci MHD v Prerové od 90. let. Mohli také uvést své
napady na zlepSeni provozu ¢i dal§i hodnoceni. Bohuzel vétSina dotdzanych jiz tuto
otazku nezodpovédéla a ziskali jsme pouze 16% odpovédi (34 jedincil). Navic vétSina
znich pouze poznamenala napt. ,\Viz pfedchozi®, ,jiz sdéleno” atp. Relevantni
odpovédi tak byly pouze Ctyfi, které ovSem shrnovaly spokojenost s jednotlivymi
strankami MHD v otazce ¢. 10. Ucastnici etfeni predev§im zmifovali nespokojenost
S navaznosti na vlakové spojeni a frekvenci a zpozd'ovani spojii. Dva zucastnéni také
popsali svou negativni zkusenost s bezdomovci v autobusu a jeden zminil neochotu

fidi¢e vysunout ploSinu pro vozickare.
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6.11 Vyhodnoceni stanovenych vyzkumnych piedpokladua

Aby bylo dotaznikové Setfeni Uplné, je nutno jesté¢ vyhodnotit stanovené predpoklady.
Ve fazi interpretace vysledkl prizkumu se ovétovalo, zda se stanoveny vyzkumny

predpoklad potvrdil nebo ne, resp. zda je ¢i neni platny.

Prvni vyzkumny predpoklad uvadél, ze k dopravé po mésté méstskou hromadnou
dopravu pouziva tietina respondenti a z nich jde pfevazné 0 Zeny. Tento predpoklad
ma dve Casti, pfiCemz ta prvni byla vyhodnocena v ramci otazky ¢. 4. Z vysledkl
vyplynulo, Ze MHD v dopravé po mésté pouziva prevazné 16% respondentl, coz
znamena, ze jedna ¢ast predpokladu neni splnéna. Nicméné pii analyze bylo zjisténo,
ze MHD jezdi 13% ze vSech muzl a 18% ze vSech Zen (viz nasledujici skladany
sloupcovy graf), takze 1ze konstatovat, ze sluzeb MHD vyuzivaji vice Zeny nez muzi.

Prvni piedpoklad Ize tedy prohlasit za CASTECNE POTVRZENY.

pocet respondentd
3

muzi Zeny

B MHD ® nakole # na motocyklu ' osobnim automobilem M pé&sky m jinak

Graf 27: Rozdé€leni respondentd dle pohlavi a skute¢nosti, ktery zptisob dopravy po

mésté, ktery u nich prevazuje (Zdroj dat: vlastni Setfeni)
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Druhy vyzkumny predpoklad uvadél, ze nejcastéjsim diivodem cestovani méstskou
hromadnou dopravou je cesta do zaméstnani ¢i do Skoly, ktera trva do 30 minut. |
tento piedpoklad tak byl kombinaci dvou otazek, a to otazky ¢. 7, ktera mapovala
divody k prepravé, a otdzky €. 8 zabyvajici se prumérnou dobou jizdy. Z analyzy
jednotlivych odpovédi vyplynulo, ze nejCastéjSim divodem cestovani meéstskou
hromadnou dopravou byl nakup ¢i jiné vyfizovani (64% respondenttl) a cesta K 1ékafi
(59% respondentil). Cesta do zamé&stnani, respektive cesta do Skoly byla az na tfetim a
ctvrtém misté. Ale v téchto ptipadech pievazovala délka cesty hromadnou dopravou
do 30 minut. Déle jezdi respondenti nejcastéji na setkani s rodinou ¢i prateli nebo za
sportem (véetné krouzki). Na zdkladé vySe zminénych fakta 1ze tedy konstatovat, ze
byla opét splnéna pouze druha cast predpokladu a je mozno jej tedy prohlasit za

CASTECNE POTVRZENY.

Treti vyzkumny predpoklad uvadel, ze vice jak polovina respondenti byla
spokojena s urovni méstské hromadné dopravy. K jejimu vyhodnoceni jsme pouzily
data z desaté otazky, kde respondenti znamkou (stejnym zptusobem jako ve Skole)
hodnotili svou spokojenost s jednotlivymi strankami kvality MHD. Posledni soucasti
bylo celkové zhodnoceni spokojenosti, ve kterém udélilo 29% respondentli znamku 1
a 27% respondentli zndmku 2. Obé tyto znamky lze povazovat za kladné hodnoceni a
z toho dtvodu lze prohlasit, Ze spokojeno se sluzbami pterovské MHD bylo 56%
respondentti. Tteti pfedpoklad lze tedy na =zakladé¢ predchozich skutec¢nosti

kvalifikovat za POTVRZENY.

Z analyzy celkové spokojenost respondenti s MHD vyplynulo Ze, zcela spokojeno a
spiSe spokojeno (spokojeno s vyhradami) je 118 respondentd (51 muzi a 67 Zen),
nespokojeno a zcela nespokojeno je pouze 13 respondentd (11 muzt a 2 Zzeny). Ostatni

(32 jedinctl) nemaji jednoznaéné vyhranény nézor.
Vysledky statistického porovnani spokojenosti mezi pohlavimi respondenti:

Nulova hypotéza HO — Neexistuje statistiky vyznamny vztah mezi pohlavim

respondentll a mirou jejich spokojenosti se sluzbami MHD v Pterové.

Alternativni hypotéza Ha — Existuje statisticky vyznamny vztah mezi pohlavim

respondentli a mirou jejich spokojenosti se sluzbami MHD v Pterové.
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Zjisténé Cetnosti

muzi zeny Soucet
spokojeno 51 67 118
nespokojeno 9 4 13
Soucet 60 71 131

Ocekavané Cetnosti

muzi zeny Soucet
spokojeno 54,0458 63,9542 118
nespokojeno 5,954198 | 7,045802 13
Soucet 60 71 131

¥2=3,191407
kriticka hodnota na 5% hladiné vyznamnosti pro 1 stupen volnosti je 3,84.

To znamena, ze nemizeme zamitnout nulovou hypotézu a z ni vyplyva, ze mezi
pohlavim respondenta a mirou jeho spokojenosti se sluzbami MHD neni statisticky

vyznamna zavislost.
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Z.avér

Piedlozena diplomova prace na téma historie MHD v Pfrerové byla vypracovana ve
ttech rovindch. Prvni mapovala historii osobni vetejné dopravy, kterd pozd¢ji vyustila
v méstskou hromadnou dopravu. V této &asti se pak snazim shrnout jeji vyvoj v Ceské
republice, konkrétn¢ v mésté Prerov, a uvadim nékteré informace, které jsou

specifické a svym zamétfenim zajimavé.

Druhéd c¢ast se zaméiila na soucasnou podobu meéstské hromadné dopravy vcetné
riznych urcujicich faktort v SirSich souvislostech. Analyzuji problémy souvisejicich
se zajistovanim MHD, jejim financovanim, stale vétSim podilem dotaci, vybérem
dopravcl a jejim smluvnim zajiStovanim. Rozbor a piiklady nékterych problémi
ukézaly slozitost a ndro¢nost zajisStovani dopravni dostupnosti MHD, a to obecné i pro

meésto Prerov.

Praktickou ¢ast tvoii aktualni pohled na MHD v Prerové formou dotaznikového
Setfeni, které prob&éhlo mezi obyvateli respektive navstévniky Prerova. Z jeho
vysledkl vyplyva, Ze ucastnici Setfeni jsou s Urovni méstské hromadné dopravy spise
spokojeni, rozdil ve spokojenosti mezi zenami a muzi neni vyznamny. Nicméné
v Pferové neni vefejna pieprava priliS vyuzivana. Velkym problémem pro jeho
obyvatele mésta je predevsim neustale se zvétSujici osobni automobilova doprava,
kterd ma za nasledek kalamitni situace. A to i pfesto, Ze se v Pferové neustéle snizuje
pocet obyvatel. Za pozitivum lze ale oznacit skutecnost, Ze obyvatelé ve vétsi mife nez

Vv ostatnich méstech chodi pésky a jezdi na kole.
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http://denik.obce.cz/clanek.asp?id=6677587
https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2018/rocenka/htm_cz/cz18_803000.html

* https://www.sydos.cz/cs/rocenka—2018/rocenka/htm_cz/obsah5.html

* https://www.idnes.cz/usti/zpravy/mhd-lovosice—autobusy—
zdarma.A180127 379240 usti—zpravy vac2

*https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bstsk%C3%A1_autobusov%C3%A1_doprav
a_ve_Fr%C3%BDdku—M%C3%ADstku

* https://www.moderniobec.cz/klicem—k—prosperite—mesta—je—i—vyjasnene—

financovani—-mhd/>.
* https://www.hlidacstatu.cz/Smlouvy

* https://trebicobcanum.net/verejna—soutez—na—provozovatele—mhd-byla—v—rozporu—

se—zakonem-—potvrdil-soud/

* https://www.denik.cz/ekonomika/ceska—lipa—vypsala—spesny—tendr—na—mhd-

podminky-nahravaji—firme—busline-20180827.html
* https://www.transparency.cz/kauzy/kauza—mhd—v—ceske—lipe-2/

* https://www.zpravypribram.cz/mhd—v—pribrami—bude—provozovat—opet-arriva—

stredni—cechy/
* http://www.mhd-zr.xf.cz/studie—i.htm
* https://www.frydekmistek.cz/cz/obcan/0698092—mhd-zdarma-zajima—i—polaky.html

* https://www.uohs.cz/cs/verejne—zakazky/aktuality—z—verejnych—zakazek/2626—

urad—odmita—narceni—libereckenho—kraje—rozhodnuti—prezkoumavat—nemuze.html

* https://www.uohs.cz/cs/verejne—zakazky/aktuality—z—verejnych—zakazek/2629—
uohs—durazne—popira—ze-by-ve—spravnich-rizenich—jakkoliv—stranil-spolecnosti—

busline.html

* https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna—doprava/Pravni—
predpisy/Zelena—a—bila—kniha—koncepce—verejne—dopravy/Bila—kniha—koncepce—

verejne—dopravy.pdf.aspx
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https://www.zpravypribram.cz/mhd-v-pribrami-bude-provozovat-opet-arriva-stredni-cechy/
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http://www.mhd-zr.xf.cz/studie-i.htm
https://www.frydekmistek.cz/cz/obcan/0698092-mhd-zdarma-zajima-i-polaky.html
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https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy/Bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy/Bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy/Bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy.pdf.aspx

* https://prerov.nejlepsi—
adresa.cz/index.php?ref=titulka&rpage=zpravy&uname=Prerov—-uz—zna—sveho—

noveho-dopravce—Jeho—-autobusy—budou—jezdit—po—meste—deset—let-16027
* https://smlouvy.gov.cz/smlouva/soubor/4181478/00%20Smlouva.pdf
* http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=40889

* https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/Form03/Display/36524

PRAVNI PREDPISY

* Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakont (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist.

* Zékon €. 247/2000 Sb., o ziskévani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni

motorovych vozidel a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsich predpis.

 Zékon €. 56/2001 Sb., ze dne 10. ledna 2001 o podminkéch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zméné€ zdkona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti
za Skodu zpisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zékoni
(zékon o pojisténi odpovednosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.,
ve znéni pozdéjsich predpist.

* Zéakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

* Vyhlaska €. 31/2001 Sb., o fidi¢skych priikazech a o registru fidi¢i, ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

 Vyhlaska €. 277/2004 Sb., ze dne 26. dubna 2004 o stanoveni zdravotni zpiisobilosti
k tizeni motorovych vozidel, zdravotni zplisobilosti k fizeni motorovych vozidel s
podminkou a nélezitosti Iékatského potvrzeni osvédcujiciho zdravotni ditvody, pro néz
se za jizdy nelze na sedadle motorového vozidla ptfipoutat bezpe¢nostnim pasem
(vyhlaska o zdravotni zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel), ve znéni pozd¢jsich

predpisi.
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https://portal.gov.cz/app/zakony/zakon.jsp?page=0&nr=56~2F2001&rpp=15#seznam
https://portal.gov.cz/app/zakony/zakon.jsp?page=0&nr=13~2F1997&rpp=15#seznam
https://portal.gov.cz/app/zakony/zakon.jsp?page=0&nr=31~2F2001&rpp=15#seznam
https://portal.gov.cz/app/zakony/zakon.jsp?page=0&nr=277~2F2004&rpp=15#seznam

* Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zékon ¢. 247/2000 Sb., o ziskévani a
zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménéch

nekterych zakond, ve znéni zakona €. 478/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

* Vyhlaska ¢. 156/2008 Sb., o zdokonalovani odborné zpusobilosti fidi¢ti a 0 zméné
vyhlasky €. 167/2002 Sb., kterou se provadi zékon ¢. 247/2000 Sb., o ziskévani a
zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach

nekterych zakond, ve znéni zadkona €. 478/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.
* Vyhlaska ¢. 343/2014 Sb., o registraci vozidel, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

* Vyhlaska ¢. 342/2014 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 302/2001 Sb., o technickych
prohlidkach a méteni emisi vozidel, ve znéni pozdéjsich predpist, ve znéni pozdéjsich

predpisii.
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Priloha 1 — obrazova priloha

Obrazek P1: Pierov, Komenského ulice z roku 1903.

Zdroj: Fotografie pochazi ze sbirky Jifiho Rosmuse.

Obrazek P2: Prerov 1905 — nadrazni budova s koiiskymi drozkami.

Zdroj: Pohlednice pochazi ze sbirky Jifiho Rosmuse.
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Obrazek P3: Pierov nadrazi 1905. Zdroj: http://promeny.viareality.cz/PlaceChanges/Details/16645
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Obrazek P4: Palackého tiida s koniskymi povozy
Zdroj: kolorovana fotografie z roku 1910 ze sbirky Jitiho Rosmuse -

http://www.rosmus.cz/fotogalerie/palackeho.php

Obrazek P5: Zelezobetonovy Tyrstiv mostu z roku 1904, pohlednice z roku 1916

Zdroj: http://promeny.viareality.cz/PlaceChanges/Details/16684
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Obrazek P6: Zerotinovo namésti pred 1. sv. valkou. Zdroj: Pohlednice ze sbirky Jifiho Rosmuse -

http://www.rosmus.cz/fotogalerie/namesti_zerotinovo.php

Obrazek P7: Prerov — Nadrazni tfida, rok 1919, osobni doprava od pterovského nadrazi

byla zajistovana pfevazné konskymi drozkami. Zdroj: Pohlednice ze sbirky Jifiho Rosmuse -

http://www.rosmus.cz/fotogalerie/husova.php
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Obrazek P8: Dva autobusy znacky Praga zajist'ujici postovni

automobilovou dopravu s dopravou osob na trase Prerov — Bystiice pod Hostyn. Zdroj: fotografie ze

sbirky Jifiho Rosmuse -http://www.rosmus.cz/fotogalerie /ruzne.php

Obrazek P9: Osobni doprava od nadrazi v Prerové byla zajistovana taxi sluzbou. Zdroj: fotografie

okolo roku 1920 ze sbirky Jitiho Rosmuse - http://www.rosmus.cz/fotogalerie/taxi.php
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Obrazek P10: Stanovisté automobilil taxi sluzeb u nadrazni budovy

v Prerové ve 30. letech minulého stoleti. Zdroj: fotografie ze sbirky Jifiho Rosmuse

Obrazek P11: Stanovisté automobill taxi sluzeb naproti nadrazni budovy

v Pieroveé ve 30. letech minulého stoleti. Zdroj: fotografie ze sbirky Jifiho Rosmuse)

http://www.rosmus.cz/fotogalerie/taxi.php
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Obrazek P12 Komenského tfida v r. 1933 s automobilovym provozem a fizenou kfizovatkou Zdroj:

fotografie ze sbirky Jifiho Rosmuse http://www.rosmus.cz/fotogalerie/komenskeho.php

Obrazek. P13: Autobusy pied pferovskym nadrazim v roce 1936, v dob¢ konani Stredomoravské

vystavy. Zdroj: fotografie ze sbirky Jifiho Rosmuse -

http://www.rosmus.cz/fotogalerie/husova.php
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Obrazek P14: Hlavni parkovisté a odstavné plochy méstskych autobust
v roce 1967 v prostorach Denisovy a Tovarni ulice. Zdroj: fotografie ze sbirky Jifiho Rosmuse -

http://www.rosmus.cz/fotogalerie/autobusak.php

Obrazek P15: Stanovisté autobust v Tovarni ulici pied objekty strojirny Kokora

pred zbouranim, rok 1968. Zdroj: fotografie ze sbirky Jifiho Rosmuse -

http://www.rosmus.cz/fotogalerie/autobusak.php
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Obrazek P16: Autobusové nadrazi v Pferové, budované v letech 1967 — 1969
Zdroj: fotografie ze sbirky Jifiho Rosmuse - http://www.rosmus.cz/fotogalerie/autobusak.php
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Obrazek P17: Pohled na dostavéné autobusové nadrazi (1969), pozd¢ji nékolikrat upravovano. Zdroj:
fotografie: Tomas Ertl
https://i.pinimg.com/originals/ed/78/b9/ed78b95b2c78e2beb9252f37fc4f2822.jpg
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Obrazek P18: Pohled na autobusové nadrazi v Prerové rok pted rekonstrukei v roce 2009. Zdroj:

https://www.prerov.eu/redakce/index.php?lanG=cs&slozka=1270&xsekce=1271&clanek=890

Obrazek P19: Soucasny pohled na zrekonstruované autobusové nadrazi v Pferoveé

Zdroj: Fotografie T. Brady: https://m.prerov.eu/redakce/tisk.php?lanG=cs&clanek=890&slozka=412&
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Priloha 2 — vzor dotazniku

Dobry den damy a panové,

dovoluji si Vam predlozit kratky dotaznik s prosbou o vyplnéni na téma dopravni
obsluznosti v Prerovée. Dotaznik je anonymni a neni nijak omezen cas jeho zpracovani.

Deékujeme predem za Vasi vstiicnost a prejeme hezky den.

1. Jaké je VaSe pohlavi?
L] muz

1 Zena

2. Jaky je Vas vék?

1 0—14let
L1 15— 26 let
L1 27 —45 let
L1 46 — 64 let

1 65 a vice let

3. Ve které ¢asti mésta bydlite?
L1 vnitini mésto
L1 vng&jsi ¢ast mésta nebo piimeésti
O] sidlisté

[J nemam zde stalé bydlisté
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4. Ktery zptusob dopravy po mésté u Vas prevazuje?
] MHD
L1 nakole
1 na motocyklu
[1 osobnim automobilem
L] pé&sky

L] jinak, prosim uved'te jak:

5. Jak Casto vyuzivate MHD?
[ denné
[ 3-5x tydné
[ 1-2x tydné
[] méné Casto

1 nikdy

6. Co by Vas piimélo, abyste vice vyuzival(a) MHD? (mozno zvolit vice

odpovédi)

=

zvySeni frekvence spojl

=

sniZeni ceny

=

zvyseni kvality a komfortu vozidel MHD

=

snizeni mnozstvi prestupti v ramci MHD

=

jiné, uved’te prosim jake:

7. MHD nejcastéji vyuzivate k pfepravé: (mozno zvolit vice odpovédi)
Skola, skolka, jesle
do zaméstnani, sluzebni jednani

nakup, vyfizovani
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=

k lékati

=

za zabavou

=

krouzky, sport

=

setkani s rodinou ¢i prateli

=

jiné, im uv jaké:
iné, prosim uved’te jaké

8. Jak dlouha je primérna doba Vasi jizdy?
[ do 10 minut
] do 15 minut
1 do 30 minut
[1 do 45 minut
L1 do 1 hodiny

] vice nez hodina

9. Pfestupujete béhem své jizdy?
L1 ne
1 jednou
L1 dvakrat

1 vicekrat

10. Uved'te, jak jste spokojeni s jednotlivymi strankami kvality Méstské hromadné

dopravy. Ohodnot'te znamkou 1 — 5 se stejnym vyznamem jako ve Skole.

1 2 3 4 5 | nevim

frekvence (intervaly) spoju

navaznost linek v ptfestupnich uzlech

navaznost na vlakové spojeni

pokryti trasami linek

vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami

spolehlivost s dodrzovanim jizdnich rada
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pohodli, vybavenost a Cistota vozidel

vybavenost a Cistota zastavek

celkovéa spokojenost s pirerovskou MHD

11. Piepravu MHD nejcastéji hradite: (mozno zvolit vice odpovédi)
* platba jizdného u fidice
* jednotlivé jizdenky
* Casov¢ predplatni jizdenky

* on—line jizdenky

12. Slovné vyjadiete spokojenost s modernizaci MHD v Pferové od 90. let (napf.

dulezita vylepSeni nebo co by bylo mozno jeste zlepsit).
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