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Cilem prace je navrzeni pfipadnych inovaci v procesu bezpecnostnich kontrol.

Cilem teoretické ¢asti bakalarské prace je pfibliZit problematiku pfedpis( a zakon( civilniho letectvi,
protipravnich ¢inli a zplGsob bezpecnostnich kontrol osob a zavazadel cestujicich pfi vstupu do
nevefejného prostoru letisté. Naslednym Ukolem je podrobné rozebrani uzitych metod a systému
zarucCujicich bezpecnost provozu na letisti. V praktické ¢asti této prace je blizsi rozbor bezpecnostnich
kontrol osob a pfiru¢nich zavazadel. Porovnanim nynéjSich metod a technologii s t&mi nejnovéjsimi. Zavér
prace se zaméfuje na navrieni pfipadnych inovaci v procesu bezpeénostnich kontrol. Dlvodem je, aby se
celkovy provoz zjednodusil, urychlil a zvysila se bezpecnost na letisti.

Metodika

Zakladnimi pouzitymi metodami v teoretické ¢asti jsou ziskani primarnich ddvéryhodnych informaci pfimo
z provozu letisté a nastudovani odborné literatury na toto téma. V praktické ¢asti se vychazi ze statistic-
kych Udajd a podle nich se analyzuje pfipadné nedostatky v bezpecnostnich kontrolach osob a pfiruénich
zavazadel. To vede k navrZeni pfipadné inovace, ktera by provoz zjednodusila a urychlila. To vSe pfi zvySeni
bezpecénosti letisté.
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Bezpecnostni prvky letisté

Souhrn

Tato prace se zabyva problematikou bezpecnostnich prvk(i na Letisti Vaclava Havla Praha.
Podrobné rozebird jejich vyznam v zavislosti na moznd nebezpeci, kterymi jsou napftiklad
teroristické utoky. Bezpecnostni prvky se €leni na ty, které kontroluji osoby, ptirucni
zavazadla a odbavend zavazadla. VSechny pouzité druhy bezpecnostnich prvkl na Letisti
Vaclava Havla Praha jsou dale rozepsany, z nich jsou vybrany detektory kovl a skenery pro
kontrolu osob pfi vstupu do neverejného prostoru. Tyto dva typy kontroly jsou porovnany
pomoci SWOT analyzy, z které vyplyva jejich pfinos pro plynulost provozu a udrZeni
bezpecnosti. Dale je podrobné rozebran jiz zminény skener fungujici na principu rentgenu
osob. Tento typ kontroly je jednim z nejnovéjSich a jeho zavedeni na mnohych
mezinarodnich letiStich doprovazely znacné pochyby o jeho zdravotni nezavadnosti a
humdnnosti samotné kontroly. Efektivnost tohoto kontrolniho prvku je zhodnocena v jiz

zminéné SWOT analyze a je nasledné porovnana se starym typem kontroly osob.

Na zadkladé vysledkl byl navrien nejvhodnéjsi typ kontroly osob na Letisti Vaclava Havla

Praha.

Klicova slova: neverejny prostor, verejny prostor, SRA prostor, bezpecnost, protipravni ¢iny,

bezpecnostni prvky, historicky vyvoj, Umluvy, organizace, rentgen osob



Airport security features

Summary

This work deals with the security features of the airport. It analyzes in detail their meaning
depending on possible dangers, which are, for example, terrorist attacks. Safety features are
divided as personal control, control of hand luggage and checked luggage. All the sorts of
safety features on Vaclav Havel Airport Prague are further broken down and have selected
metal detectors and scanners for checking people into the non-public area. These two types
of controls are compared using SWOT analysis, which derives from their contribution to the
flow of traffic and maintain security. Furthermore, the detailed analysis of the
aforementioned scanner based on the principle of X-ray people. This type of control is one of
the newest and the introduction of numerous international airports, accompanied by
considerable doubts about its health and humanity of controls. The effectiveness of this
control element is evaluated in the aforementioned SWOT analysis and is then compared

with the old type of control persons.

Based on the results it was designed by the most suitable type of personal control at Vaclav

Havel Airport Prague.

Keywords: public area, non-public area, SRA area, security, unlawful act, historici progress,

security elemnts, conventions, organizations, x-ray
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1 Uvod

Letecka doprava od svych pocatkl patfi k pomérné rizikovému zplsobu dopravy. Nejdfive
byly samotné stroje ¢asto poruchové a vedly k leteckym katastrofdm. Postupem casu vsak
véda posunula civilni leteckou dopravu na uroven, kdy zacala byt mnohem spolehlivéjsi a
pravem se stala, predevsim po druhé svétové vdlce, jednim z nejvyuzivanéjsich dopravnich
prostfedk(l pro prepravu osob na dlouhé vzdalenosti. V tu dobu se dostala civilni letecka
doprava do hledacku teroristickych utokd, které vedly k naslednym opatfenim pro zvyseni

bezpecnosti letecké prepravy. Diky stdlému vyvoji novych technologii v oblasti bezpecénosti je

mozné udrzovat bezpedi i na tak velkém prostoru, jakymi jsou pravé mezinarodni letisté.

Po nastudovani odborné literatury na téma bezpecnost letist a civilni letecké dopravy se tato
prace vénuje podrobnému clenéni bezpecnostnich prvk( na Letisti Vaclava Havla Praha.
Jednim z nejmodernéjsich prvkd bezpecnostni kontroly osob je rentgen osob. Tento typ
kontroly ma z mnoha dlivodu jak své pfiznivce, tak i odpurce. Jedna se o nejdikladnéjsi
kontrolu celého téla pomoci rentgenu, proto se mize z urcitého pohledu zdat tento zplsob

kontroly nehumanni.

Dale jsou podrobné popsany vyhody a nevyhody bezpecnostnich rentgen( (skenert) osob na
ram na detekci kovd. Nasleduje zhodnoceni efektivnosti obou metod kontroly a jejich vliv na
urychleni odbaveni cestujicich, bez vlivu ¢i zvySeni rizika naruseni bezpecnosti provozu

letisté.



2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Ukolem teoretické ¢asti bakalafské prace je priblizit problematiku predpist a zdkon(
civilniho letectvi, problematiku protipravnich ¢inli a zplsob bezpecnostnich kontrol osob
a jejich zavazadel pti vstupu do neverejného prostoru letisté. Ndaslednym uUkolem
je podrobné rozebrani uzitych metod a systém( zarucujicich bezpecnost provozu na letisti.
Prakticka ¢ast obsahuje blizsi rozbor dvou nejvice rozsitenych bezpecnostnich kontrol osob.
Tyto metody kontroly jsou nasledné porovnany a je vyhodnocena jejich pfinosnost pro
kvalitni a rychlé odbaveni osob. Z vysledk(i hodnoceni obou metod budou navrzeny pripadné
inovace v procesu bezpecnostnich kontrol. Cilem této prace je navrzeni nejefektivnéjsi

metody kontroly, ktera zjednodusi, urychli a zvysi bezpecnost na letisti.

2.2 Metodika

Pro zpracovani bakalaFské prace je pouzita platna legislativa Ceské republiky a Evropské unie
a umluvy mezinarodnich organizaci. Hlavnim zdrojem primarnich dat je odborna literatura o
provozu letisté a manualy k jednotlivym bezpecnostnim prvkim, které poskytlo Letisté

Praha, a.s..
Dale byla poutZita literatura zabyvajici se protipravnimi ¢iny a leteckou dopravou.

Prakticka ¢ast vychazi z pohovor(i se zaméstnanci letisté z oddéleni kontroly osob. Tyto udaje

slouZi jako vstupni data pro analyzu nedostatk( v bezpecnostnich kontrolach osob.



3 Letecka doprava

Letecka doprava patfi mezi zakladni druhy infrastruktury a je jednim z nejmladsich druht
pfepravy na svété. Jeji nespornou vyhodou je preprava velkého mnozZstvi osob
nebo predmétli urcenych k prepravé na velké vzdalenosti za pomérné kratkou dobu.
Dostupnost a oblibenost letecké dopravy se stale navysSuje. Z vyznamné casti zasahuje do
ekonomického sektoru. Mimo jiné zaméstnava vice nez 1 000 pracovnikd a 2 100 dalSich
pracovnikll pri odbaveni milionu cestujicich pfimo na Letisté Vaclava Havla Praha. Letecka
doprava m3, aZ na kratkodobé vykyvy, rostouci trend. Je jedinym sektorem dopravy, ktery
nevyZzaduje podporu ze statniho rozpoctu a je tim padem finanéné sobéstacna. Tento typ
dopravy se fadi mezi ekologicky méné zatézujici druhy prepravy osob a predmétd uréenych
k prepravé. Jednim z divodl je, Ze se podili pouze ze dvou procent na tvorbé sklenikovych

plynd v celosvétovém méritku. (1)

3.1 Historie letectvi

Za prUkopniky ve svétovém letectvi miZzeme povaZovat vzlet baldnu bratri Montgolfierd.
Bratfi znovuobjevili Archimedovu teorii, kdy pomoci horkovzdusného baldonu 14. ¢ervna 1783

predvedli verejnosti let v horkovzdusném baldnu nad francouzskym meéstem Annonay.

Zjistilo se, Ze horkovzdusnym baldnim nelze uréovat smér. Francouzsky vyndlezce
Henri Giffard jako prvni sestavil vzducholod' pohdnénou parnim strojem. Slavnostnim

vzletem pred verejnosti se oznacuje dnem 24. zari 1852, kdy ve vzducholodi vzlétl nad Pafizi.

Vilbec prvni letadlo americkych bratfi Wrightl se vzneslo dne 17. prosince 1903. Tento den
se jim podafilo vzlétnout hned c¢tyfikrat. Poslednim pokusem toho dne byl let, ktery trval

necelou minutu a urazili ¢tvrt kilometrovou vzdalenost.

Po prvni svétové valce zazily vzducholodé nejvétsi Uspéch. Mezi né se fadi prelet nad

Atlantikem nebo prvni let kolem svéta.

Vrtulovy letoun Douglas DC-3 stal za vznikem pravidelné obchodni letecké dopravy. Stalo se
tomu tak ve 30. a 40. letech, kdy patfil mezi nejvyznamnéjsi transportni letouny svéta.
Dalsim meznikem jsou proudova letadla v 50. a 60. letech. Napriklad sovétsky letoun lljusin

IL-62 byl proudové letadlo s dlouhym doletem.
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V 70. a 80. letech americka spolecnost Boeing vyrobila letadlo Boeing 747 -400, které bylo
nejvétsSim osobnim dopravnim letadlem svéta. O toto prvenstvi pfiSel po vzniku letadla

Airbus A380 evropské spolec¢nosti Airbus v roce 2005. (2)

Prakopnikem v Ceském letectvi byl Ing. Jan Kaspar (20. kvétna 1883 — 2. bfezna 1927), ktery
po absolvovani strojniho inZzenyrstvi, pracoval v némecké vyrobné vzducholodi. V této firmé
Basse und Selve poprvé vzlétl v balénu. Ddle pracoval ve firmé Laurin & Klement. Prvni
zminky o Kasparové pokusu stavby motorovych letadel byly v roce 1910. Jeho inspiraci byly
letecké poznatky bratfi Wrightll, Santos-Dumont, Latham a Louis Blériot. Pfesto jeho stroje
nebyly schopny letu, proto se rozhodl si zakoupit stroj od Louise Blérita z PafiZze. Letounem
pak roku 1910 vzlétl a stal se tak prvnim Cechem, ktery letél v motorovém letadle. Jeho

prvnim ddlkovym letem byl let z Pardubic do Prahy. (3)

Vyvoj letecké dopravy byl vidy neoddélitelné spjat se svétovymi valkami. Pfi obou svétovych
valkach dochazelo k rychlému vyvoji v tomto odvétvi. Pozdéji se pak dané inovace prevadély

do civilniho letectvi.

Prvni leteckou spoleénosti na nasem Uzemi byly Ceskoslovenské statni aerolinie (CSA)
zaloZzené dne 6. fijna 1923. Jeji prvni let byl z Prahy do Bratislavy. Tato letecka spolec¢nost

je dosud funguijici a radi se tim mezi patou nejstarsi leteckou spole¢nost svéta. (4)

3.2  Druhy letist

Na uzemi Ceské Republiky se nachazi celkem 92 letist. Z toho 18 leti§t ma oznaceni letisté
mezinarodni. Tyto letiSté& musi zajistit celni kontrolu, imigracni kontrolu a dalsi souvisejici
procedury. Ztéchto letist jen Cast pouziva pfistrojovy provoz. Dale jsou to letisté pro
vojenské ucely a letisté se specidlni plochou pro helikoptéry letecké zachranné sluzby. Na

kaZzdém ze jmenovanych druh letist musi nejprve ziskat letoun povoleni k pfistani. (5)
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3.3 Historie Letisté Vaclava Havla Praha

Prvnim mezindrodnim letistém pro civilni letectvi v Ceské Republice je nyné&jsi
Letisté Vaclava Havla Praha. Postaveno bylo v letech 1933 az 1937 v Praze 6, Ruzyni. Za tuto
stavbu dostal roku 1937 architekt Adolf Bens$ cenu zlaté medaile v PafiZi na Mezinarodni
vystavé umeéni a techniky. Dne 5. dubna byl zahajen provoz na letisti a to na Terminalu JIH.

Provoz zahdjil let CSA z Piestan.

Dne 16. ¢ervna 1968 byl zahdjen provoz na novém Terminalu SEVER 1, ktery byl vybudovan
z dlvodu navyseni kapacity a vyhoveni vysoké poptavky. Mezi lety 1989 az 1993 probihala na
Terminalu SEVER 1 modernizace. V roce 1997 byl postaven novy Terminal JIH 3. Vystavba
nového Termindlu SEVER 2, odbavovaciho prstu ,,C“ a pfijezdové estakady SEVER 2 byla
vystavéna v letech 2003 — 2005. Nasledné byl zahajen provoz na novém Terminalu 2, ktery se

pouziva pro lety do Schengenského prostoru.

LetiSté je urceno jak pro vnitrostatni tak i pro mezindrodni lety a pro pravidelny
i nepravidelny letecky provoz. Postupem casu se letisté rozsifovalo, aby bylo schopno

uspokojit zvysujici se poptavku.

Pfi prilezitosti vyro¢i narozeni byvalého prezidenta Vaclava Havla dne 5. fijna 2012 bylo
letisté z ndzvu Letisté Ruzyné prejmenovano na Letisté Vaclava Havla Praha (v anglictiné

Vaclav Havel Airport Prague). Divodem bylo pocténi pamatky zesnulého prezidenta.
Mezi dal$i mezinarodni letisté v Ceské Republice pat¥i napriklad Leti$té Brno - Tufany, Letisté

Karlovy Vary, Letisté LeoSe Janacka Ostrava, Letisté Pardubice, LetiSté Kunovice a Letisté

Vodochody. Tato zminéna letisté maji povoleni pro mezinarodni lety. (7)



4 Ptedpisy pro ochranu civilniho letectvi

Po druhé svétové valce zaznamenalo civilni letectvi velky rozmach. Letecka doprava zacala
byt cenové dostupnéjsi, letadla méla vétsi kapacitu, pouzivali se nové technologie a nové
materidly pfi samotné stavbé letadel. To vSe napomohlo tomu, aby leteckou dopravu
vyuzivalo ¢im dal tim vétsi mnozstvi cestujicich. BohuzZel se v té dobé zacali objevovat i rGzné
protipravni ¢iny. Od UnosU letadel, az po teroristické utoky s katastrofalnimi nasledky. To
vedlo ke vzniku zavaznych pravidel, kterd zajistuji vysokou uroven bezpecnosti leteckého

provozu.

4.1 Organizace a predpisy

4.1.1 Organizace

Provozovatelem letiSté je spoleCnost Letisté Praha, a s., kterd je dcefinou spolecnosti
Ceského Aeroholdingu, a.s., ta je jejim jedinym akcionafem. Spole¢nost Letisté Praha, a. s.
vznikla v roce 2008 vramci privatizacni transformace ze statniho podniku Sprava Letisté
Praha, s.p.. Provozovatel letisté Uzce spolupracuje zejména s Ministerstvem dopravy CR,
Ministerstvem financi CR, UCL (Ufad pro civilni letectvi), RLP (Rizeni letového provozu CR),
s leteckymi dopravci, s organy verejné spravy v sektoru letectvi i mimo néj, s uZivateli letisté

a v neposledni fadé s hl. méstem Prahou a okolnimi obcemi.

Ustfednim orgdnem stéatni spravy ve vécech civilniho letectvi je Ministerstvo dopravy CR,
odbor civilniho letectvi. To provadi regulaci pfistupu k trhu v oblasti obchodni letecké
dopravy. Sjednava mezinarodni dohody o letecké dopravé a zajistuje plnéni a kontrolu pInéni
zavazk( a opatreni z nich vyplyvajicich. Dale udéluju pfepravni prava dopravcim a povoleni
k provozu pravidelnych i nepravidelnych letll. V neposledni fadé plsobi v oblasti prav

cestujicich se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Spravnim Gfadem pro vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi je UCL. Ten byl zaloZen
dne 1. dubna 1997 zakonem ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zdkona

€. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjsich



predpisl, jako Ufad pro vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi. UCL je podfizeno

Ministerstvu dopravy CR. (8)

4.1.2 Narodni predpisy a zakonna ustanoveni

4.1.2.1 Predpisy

Letecké predpisy rfady L jsou uvedeny v Zdkoné o civilnim letectvi. Tyto pfedpisy musi byt
v souladu s mezindrodnimi predpisy a to jak evropskymi tak celosvétovymi. Sdruzeni
leteckych Gfad® navrhuje tyto zakony a Ministerstvo dopravy Ceské Republiky je pak pFijima.
Ty jsou pak uvedeny v letecké pFiruéce a k dispozici jsou jak na Ministerstvu dopravy CR, tak i

na Ufadu pro civilni letectvi (UCL). (9)

Predpis C. Nazev predpisu

L1 ZpUsobilost leteckého personalu civilniho letectvi

L2 Pravidla létani

L3 Meteorologie

L4 Letecké mapy

L5 Ptedpis pro pouzivani méficich jednotek v letovém a pozemnim provozu

L6/I Provoz letadel - Cast |

L6/1l Provoz letadel - Cast |1

L6/l Provoz letadel - Cast Il

L7 Pozndvaci znacky letadel

L8 Predpis o letové zplsobilosti letadel - Mezinarodni pozadavky ICAO

L 8/A Ptedpis Letovd zpUsobilost letadel — postupy

L9 Zjednoduseni formalit

L 10/1 Ptedpis o civilni letecké telekomunikacni sluzbé, Svazek I. - Radionavigacni prostfedky

L 10/11 Ptedpis o civilni letecké telekomunikacni sluzbé, Svazek Il. - Spojovaci pfistupy

L 10/l Predpis o civilni letecké telekomunikacni sluzbé, Svazek Ill. - Komunikacni systémy

L 10/1IV Predpis o civilni letecké telekomunikacni sluzbé, Svazek IV. - Pfehledovy radar a protisrazkovy systém
L 10/V Ptedpis o civilni letecké telekomunikacni sluzbé, Svazek V. - PoutZiti leteckych radiovych kmitoc¢th
L11 Predpis o letovych provoznich sluzbach

L12 Predpis o patrdni a zachrané v civilnim letectvi



L16/I

L 16/l

L17

L18

L 8168

L4444

L 8400

Doc 7030/4

Pfedpis o odborném zjistovani pficin leteckych nehod a incidentd

Letisté

0P Ochranna pasma leteckych pozemnich zafizeni

V Vrtulnikova letisté

Z LetiSté pro letecké prace v zemédélstvi, lesnim a vodnim hospodafstvi

Pfedpis o letecké informacni sluzbé

Ochrana Zivotniho prostiedi, Svazek | - Hluk letadel

Ochrana Zivotniho prostiedi, Emise letadlovych motord, Svazek Il

Bezpecnost - Ochrana mezindrodniho civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny

Bezpecna preprava nebezpecného zboZzi vzduchem

Provoz letadel - letové postupy

Postupy pro letové navigacni sluzby - Usporadani letového provozu

Zkratky a kody

Regiondlni doplrikové postupy

Tabulka 1 - Vycet leteckych predpist fady L (9)

4.1.2.2

Zakony

Bezpecnostni prvky na leti$ti musi byt v souladu se zdkony Ceské republiky. Mezi né patfi

napriklad nasledujici zakony a vyhlasky. Ty vsak nesmi byt v rozporu s mezinarodnimi

predpisy.

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni
zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnhostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisd, ve znéni pozdéjsSich predpisa.

Vyhlaska MDS ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim

letectvi a o zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb. o Zivnostenském podnikani

(Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjsich predpistl, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Vyhlaska MDS ¢. 222/2000 Sb., o nerovnomérném rozvrzeni pracovni doby nékterych

zaméstnancu v civilnim letectvi.

Zakon €. 500/2004 Sb., spravni rad ve znéni pozdéjsich predpisu.



e Vyhlaska MD ¢. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny a o
zméné vyhlasky Ministerstva dopravy a spojd ¢. 108/1997, kterou se provadi zakon ¢.
49/1997 Sbh., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o
Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, ve
znéni pozdéjsich predpisu.

e Vyhlaska MD ¢. 466/2006 Sb., o bezpecnostni letové normé, ve znéni vyhlasky
¢. 60/2009 Sb.

e Zdkon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon) ve
znéni pozdéjsich predpisu.

e Zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich ve znéni pozdéjsich predpisl. (10)

4.1.3 Mezinarodni predpisy

4.1.3.1 Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008

,Jednd se o nafizeni ze dne 11. bfezna 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti ochrany

civilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 2320/2002.

Natizeni vzniklo za ucelem ochrany osob a zboZi v ramci Evropské unie a za ucelem
stanoveni spole¢nych pravidel pro ochranu civilniho letectvi s cilem predchdazet protipravnim

¢indm proti civilnim letadlim, které ohroZuji bezpecnost civilniho letectvi a cestujicich.

Na zdakladé prezkoumani obsahu nafizeni (ES) ¢. 2320/2002 je smyslem nafizeni (ES)

¢. 300/2008 zjednodusit, harmonizovat a vyjasnit stavajici pravidla a zvysit Groven ochrany.

Nafizeni se vztahuje na letisté slouzici civilnimu letectvi, na provozovatele poskytujici sluzby
na téchto letiStich a na subjekty dodavajici zbozi nebo poskytujici sluzby na tato letisté nebo

jejich prostrednictvim.
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Nafizenim se stanovuji spole¢né zdkladni normy a pozadavky pro vySe uvedené subjekty, a to
pro celé spektrum jejich Cinnosti a Cinnosti v ramci ochrany pred protipravnimi ¢iny na

letistich a v civilnim letectvi vibec.” (11)

4.1.3.2 Chicagskd umluva

Dasledkem velkého rozvoje mezinarodni letecké dopravy vznikla dne 7. prosince 1944
Chicadgskd umluva. Ta dala za vznik organizaci ICAO (International Civil Aviation Organization)
v prekladu mezindrodni organizace pro civilni letectvi. Umluva byla podepséna s 52 staty
svéta, mezi nimiz bylo i tehdejsi Ceskoslovensko. V zakladni dohodé je 18 pfiloh (annexy), ty
definuji standardy mezindrodniho civilniho letectvi. Annexy jsou doporuceni, kterd jsou pak
v kazdém jednotlivém staté prebirdna jako zdkonna opatfeni. V Ceské republice je to ve

formé Leteckého zakona. (12)

4.1.3.3 Tokijska umluva

Tokijska umluva sepsand dne 14. zati 1963 pojednava o trestnych ¢inech a nékterych jinych
¢inech spachanych na palubé civilniho letadla. V této umluvé je definovano, kdy kapitan
letadla mUzZe prijmou opatfeni véetné omezeni osoby, kterd se chystda nebo jiZz spachala

trestny ¢in na palubé letadla. (13)

4.1.3.4 Haagska umluva

Je to Umluva o potladeni protiprdvniho zmocnéni se letadla sepsana dne 16. prosince 1970.
Definuje trestny ¢in, jako prevzeti kontroly nad letadlem pomoci vyhroZzovani, zastrasovani
a pouzitim sily. Tento ¢in mda byt trestdn co nejpfisnéji. Stejné se postupuje i pfi pouhém

pokusu o prevzeti kontroly nad letadlem. (14)

4.1.3.5 Montredlska umluva

Umluva o potlageni protipravnich ¢inG ohrozujicich bezpeénost civilniho letectvi. Trestnym
¢inem je jakykoliv akt nasili proti osobam na palubé letadla, pokud nasilny akt ohrozuje
samotnou bezpecnost letadla. Trestnym c¢inem se rozumi i samotné napomahani. Tato

Uumluva byla sepsana dne 23. zafi 1971.
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Dodatkovy protokol k Montrealské umluvé je protokol o boji s protipravnimi Ciny a nasili
na letistich slouzicich mezindrodnimu civilnimu letectvi. Dodatek byl podepsan roku 1988.

(15)

4.1.3.6 Umluva o zna¢kovani plastovych trhavin

Umluva byla sepsand roku 1991 a pojedndava o oznacovani plastickych trhavin pro Géely jejich

snadnéjsi identifikace. (7)

4.1.4 Mezinarodni organizace

4.1.4.1 ICAO

International Civil Aviation Organization (Mezindrodni organizace pro civilni letectvi). Tato
organizace vznikla po podepsani Chicagské umluvy v roce 1944 a sidli v Montredlu v Kanadé
a Ceskd republika je jejim ¢lenem. ICAO sjednocuje mezinarodni civilni leteckou dopravu
a vydava jednotné normy a pravidla. Ty jsou sepsany do annexu (pfiloh), kterych ma celkem
18. Annex 17 se zabyva ochranou mezinarodniho civilniho letectvi pred protipravnimi Ciny.

(16)

4.1.4.2 ECAC

ECAC rozpracovava standardy ICAO prostfednictvim vlastnich dokumentd. Dokument doc.
30, part Il se zabyva pozadavky a doporuceni ECAC v oblasti ochrany civilniho letectvi.
Ukolem ECAC (European Civil Aviation Conference — Evropskd konference pro civilni letectvi)
je tedy harmonizovat civilni letectvi v evropskych statech jak v oblasti provozné-ekonomické,
tak i v oblasti technicko-vyrobni. Je orgdnem na uUrovni generalnich feditell organ( statni
spravy pro civilni letectvi. Nyni ma tato organizace 44 C¢lenskych statli vcetné

Ceské republiky. (17)

4.1.4.3 1ATA

International Air Transport Association (Mezindrodni sdruzeni leteckych dopravcu) je

nevladni organizaci sdruzujici letecké spoleénosti. Organizace vznikla v dubnu roku 1945
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v Havané na Kubé. Sidlo ma vsak v Montrealu v Kanadé. Jejim ¢lenem jsou mimo jiné

Ceské aerolinie. (18)

4.1.5 Schengensky prostor

Je to umluva mezi vétSinou clenskych zemi EU a zemi ESVO (Evropské sdruzeni volného
obchodu), podle které je umoznén volny pohyb pres spoleéné hranice téchto zemi. Volnému
pohybu se zde rozumi prekroceni hranic bez hrani¢nich kontrol. Kone¢na umluva byla
podepsdna dne 19. éervna 1990 v Lucemburském mésté Schengen. Clenské zemé sjednotili

vizovou politiku a jednotné ucinné kontroly na vnéjsich hranicich. (19)

13



5 Protipravni ¢iny v civilni letecké

dopraveé

5.1 LetAir Inidia

Pravidelny let z Montredlu pres Londyn, Dili do Bombaje dne 23. cervna roku 1985
prepravoval 307 cestujicich a 22 ¢lend posadky. Na prvnim Useku letu z Montrealu do
Londyna vybuchla v zavazadlovém prostoru bomba a letadlo se zfitilo do Atlantického
oceanu. Nikdo havarii nepfrezil. VySetfovatelé zjistili, Ze mezi odbavenymi zavazadly bylo
zavazadlo muze pod jménem M. Singh, ktery odbavil své zavazadlo s vybusninou, ale do
letadla jiz nenastoupil. Ndpravna opatreni se zavedla az po dalSich podobnych incidentech.

(20)

5.2 LetPan Am

Let na trase zlondyna do New Yourku dne 21. prosince 1988 byl navaznym letem
z Frankfurtu. Na palubé letadla bylo 259 cestujicich a 11 clen posadky. Letadlo vybuchlo
pres zabudovany radiopfijimac v jednom ze zavazadel. Teroristé méli nacasovany vybuch, ale
nepocitali s nahlym zpoZidénim tohoto letu. Letadlo misto nad planovanym Atlantickym
ocednem vybuchlo nad obci Lockerbie ve Skotsku. PFi padu trosek letadla doslo k usmrceni
11 ti obyvatel zminéné obce. Az po tomto utoku byla pfijata nova bezpecnostni opatreni.
Hlavnim z naslednych opatfeni je vyloZeni zavazadla, pokud cestujici nenastoupi do letadla.

S vyjimkou prepravy zavazadel bez védomi cestujiciho (rush bag). (20)

5.3 Richard Reid

Na letu spole€nosti American Airlines z Pafize do Miami dne 22. prosince 2001 utocnik
Richard Reid prosel bezpecnostni kontrolou letisté az do letadla s vybus$ninou v boté. BEhem
letu se Reid snazil vybuSninu vboté zapdlit. Toho si vSimla posadka letadla
a utoc¢nika zneSkodnila. Letadlo pak nouzové pfistdlo v Bostonu. VySetfovatelé zjistili,

Ze vybusnina v boté byla od potu navlhld a tak nesla podpalit. Richard Reid planoval utok
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o den dfive na den 21. prosince, ale bezpecnostnim kontrolam letisté byl z nékolika ddvodu

podezfely a tudiz mu neumoznili odletét.

Po tomto incidentu se zavedly pfisnéjsi bezpeénostni kontroly na letistich a nové i kontrola

obuvi. (20)

5.4 Umar Abdulmutallab

Na letu spolecnosti Northwest Airlines ve spojeni s Delta Airlines z Amsterdamu do Detroitu
dne 25. prosince 2009 Umar Abdulmutallab se pokus aktivovat vybusninu ve svém spodnim
pradle. Pomoci smichani prasku svybusnou tekutinou pod velkym tlakem mélo dojit
k vybuchu. Utoénik nevyvinul dostacujici tlak a tak se mu nepodafilo vybuch vyvolat. Vznitil

se a po uhaseni a zneskodnéni posadkou byl v Detroitu odevzdan policii.

Tento teroristicky utok vedl ke zvySeni kontroly tekutin na palubu letadla. (20)

5.5 WTC

Dne 11. zafi 2001 arabsti teroristé unesli Ctyfi civilni letadla. Dvé z nich narazila do svétového
centra jménem World Trade Cente (WTC) v New Yorku. Bylo to letadlo American Airlines s
92 lidmi na palubé a o ctyfi hodiny pozdéji letadlo s 65 lidmi na palubé. Dalsi dvé letadla uz
védéla, Ze jejich letadla jsou prostfedkem teroristického Utoku. Jedno narazilo do budovy
Pentagonu a posledni letadlo se zfitilo po nepokojich na palubé v Pensylvanii. Celkovy pocet

obéti se vysplhal na 3 000. (20)
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6 Ochrana objektu letisté

Ochrana objektu letiSté vyplyva ze zavaznych predpisi a zakonu, které musi letisté
dodrzovat. Mezi né patfi nafizeni Ministerstva dopravy CR &i platné predpisy (napf. predpis
L 17). Dlvodem téchto predpis a nafizeni je, aby letisté zajistilo opatreni proti pripadnym
protipravnim ¢iniim, které by provoz zpomalily ¢i ho UpIné zastavily. Letisté je velice rizikové
a to predevsim z ddvodu povahy podnikani. Proto se klade velky dliraz na bezpecnost.
Dalsim davodem je, Ze letisté a samotny provoz dokazou zpUsobit velké ekonomické sSkody.
Proto je velkou snahou investovat do nejmodernéjsSich technologii pro zvySeni kvality

bezpecénosti.

Na letisti rozliSujeme tfi Urovné prostoru. Kazda z nich ma rozdilny bezpecnostni a provozni

rezim.

6.1.1 Vefrejna cast letisté

Je oblast, kam se dostane cestujici i verejnost bez omezeni vstupu. Jedna se o vstupni halu
letisté, prilehla parkovisté, vyhlidkové terasy a jiné prostory okolo letisté, odletovou
a priletovou halu, odbavovaci prepazky, kongresovy sal letiSté a informacni tabule s pfilety

a odlety.

6.1.2 Neverejna cast letisSté

Nevefejnd cast letisté (mimo SRA prostor) se nachazi pouze na Termindlu 1 v oblasti
za pasovou kontrolou cestujicich. Je to ta c¢ast, kam se dostane cestujici pouze s platnou
palubni vstupenkou a pfislusnym cestovnim dokladem, ale zatim u néj neprobéhla
bezpecnostni osobni kontrola. Dale je to prostor spojovaci chodby mezi Termindlem 1
a Termindlem 2. Do neverejného prostoru se pocita i priletova hala a prostory s pasovymi

dopravniky na Terminalu 1.

6.1.3 Neverejny SRA prostor

SRA prostor (Security Restricted Area) je vyhrazeny bezpecnostni prostor. Do této casti

vstupuje cestujici po absolvovani bezpecénosti kontroly osob a pfiruénich zavazadel. Na
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Termindlu 2 je SRA zénou celd oblast za bezpecnostni kontrolou (odletové vychody a pftilehlé
obchody). Na Terminalu 1 je to jen oblast v odletovém vychodu. Ddle do prostoru patfi

vstupni mosty do letadla, vzletové a pristavaci drahy a okolni provozni plochy.

6.2 Bezpecnostni slozky na letisti

6.2.1 Statni

Mezi statni bezpeénostni slozky letisté patii Policie CR, Méstska policie a Celni sprava.

Policie CR mé za Ukol Fedeni protipravnich &ind, pasovou kontrolu cestujicich, stiezeni statni
hranice a dal$i ¢innosti dle zakona o policii. Mezi slozky Policie CR patfi Inspektorat cizinecké

policie, Mistni oddéleni policie, Utvar ochrany Ustavnich &initel(, Letecké sluzby PCR.
Méstska policie ma na starosti ochranu verejného poradku na letisti a okoli.

Celni sprava ma za ukol ochranu statu pred nelegalnimi ¢innostmi v oblastech cla, dani
a obchodu. Celni sprava je podfizena Ministerstvu financi CR. Jeji slozky jsou Celni Grad

Praha/Ruzyné a Celni reditelstvi Praha. (7)

6.2.2 Civilni

6.2.2.1 Slozky provozovatele letisté:
e Bezpecnostni dispecink (BED)

Ma za ukol bezpecnostni monitoring letisté, aktivaci bezpecnostnich slozek pfi mimoradnych

udalostech.
e Ostraha letisté (OLE)

OLE je ozbrojena slozka zajistujici hlidkovou cinnost, kontrolu vstupu do aredlu letisté

a bezpecnostni kontrolu osob a vozidel.

e Bezpecnostni kontrola (BEK)
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Je to neozbrojena slozka zajistujici bezpecnostni kontrolu cestujicich, zavazadel, nakladu

a posty.
e Hasic¢sky zachranny sbor (HZS)

Na letisti ma stalou ohlasovnu pozaru. Zasahuji v pfipadé mimoradnych udalosti (pozar, unik

nebezpecnych latek aj.)

6.2.2.2 Ostatni civilni bezpecénostni sluzby

Ty zajistuji hlidkovou ¢innost letisté na zdkladé povoleni provozovatele letisté.

6.2.2.3 Stald Iékarska sluzba

Je provozovéana Zachrannou sluzbou Asociace samaritan Ceské republiky. Lékarskd sluzba

je poskytovana 24 hodin denné. (7)

6.3 Technicka ochrana objektu letisté

Ochrana letisté je problematikou, jejiz kvalita a spolehlivost je zavisla na kazdé jeji casti.
Rozsah a zplsob pouZiti bezpecnostnich opatfeni zavisi na vyhodnoceni analyz moznych
rizik. Podle toho se pak provadi pfipadna dalsi opatfeni pro zachovani odpovidajicich

bezpecnostnich standard(.

6.3.1 Mechanické zabranné systémy

Cilem mechanickych zabrannych systém( je ochrana proti ndsilnému vniknuti nepovolenym
osobam do objektu letisté. Zajisti, aby neoprdvnénou osobu na urcity redlny cas zdrzel
a upozornil, predevsim fyzické jednotky, na moZznou hrozbu. Doba pfekonani mechanického
zabranného systému zavisi na bezpecnostni Urovni vyrobku. U mechanickych zabrannych
systému rozliSujeme bezpeénostni Uroven zafizeni. Tu zpravidla zaruéuje certifikace
samotného vyrobce systému, ktery sam ovéfil Uroven bezpecnosti vyrobku. Vyrobci uvadéji

bezpeé&nostni Groveri podle norem CSN P ENV 1627 a CSN ENV 1630. Do této skupiny fadime
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bezpeénostni ploty v okoli letisté, zamky, zavory, rolety, bezpecnostni dvere, silni¢ni

retardéry, bezpecnostni félie, bezpecnostni okna a jiné. (7)

6.3.1.1 Ploty

Ploty jsou jedny z nejzakladnéjsich mechanickych zdbrannych systémd(. Oddéluji verejny
prostor od prostoru neverejného. Dulezité je, aby spliovaly kritéria, jako je dostatecna
podhrabova prekazka, vyska plotu, Ziletkovy drat nad plotem a déleni Usekl plotu. Ploty
se umistuji k ohrani¢eni samotného aredlu letisté a k zabranéni pristupu osob na stfechu
letisté, vyvodim vzduchotechniky ¢i logistickym rampam a skladdm. Vhodné je pouiZit
material, ktery je odolny viéi fyzickému poskozeni. Dopliikovym prvkem muiZou byt
vrcholové zabrany v podobé ostnatych i Ziletkovych dratd. Nejvhodnéjsi materidlem je

dratény ocelovy plot doplnény zZiletkovym dratem. (7) (21)

6.3.1.2 Zavory

Zavory jsou pouzivany predevsim dopravnimi prostredky pfi vjezdu a vyjezdu z aredlu letisté.
Zavory jsou z vétsiny ovladany dalkové a to bud fyzickou obsluhou zavory, nebo priljezd
kontroluji elektronické systémy. Jsou zde vyuzivany prljezdy na identifikaci Cipovych
¢i magnetickych identifikaCnich karet. UZ pii samotné vystavbé je nutné uvazovat o mnozstvi
osob, které budou zdvorami projizdét, podle toho sestavit dostatecné bezpecné zafizeni
s plynulosti provozu. DalSim zplsobem zdbrany jsou vjezdové brany. Ty se pouZivaji otocné,

vysuvné nebo posuvné. (7)

6.3.1.3 Dvere

Dalsim dulezitym prvkem jsou bezpecnostni dvere v aredlu letiSté. Ty maji za ukol zpevnit
celd kridla dvefi a zvySeni poctu uzamykatelnych mist po celé ploSe dvefi. Dvefe musi byt
odolné proti neopravnénému vniknuti prostfednictvim prokopnuti, vysazeni dvefi z pant(
a vypaceni. Zaroven musi spliovat uritd bezpecnostni kritéria. Mezi né patfi moznost
otevreni dvefi za co nejmensi dobu v pripadé pozaru ¢i jiné krizové situace. Mimo dvefe jsou
na letisti velmi rozsifené turnikety. Turnikety zajistuji obousmérny prichod osob. Ty nejdrive

musi odemknout dvefe pomoci Cipovych & magnetickych identifikacnich karet a pfripadné
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i pomoci pfistupového koédu. Letisté ma tak zaruceno, Ze se do rdznych typl neverejnych

prostorl dostanou jen osoby s pfislusSnym povolenim. (7) (21)

6.3.1.4 Rolety

Bezpelnostni Uroven rolety zdvisi na druhu pouZitého materidlu a jeho mechanické
odolnosti. Dale zalezi na zplsobu uchyceni rolet. Vybér a konstrukce rolet se musi fidit
bezpecnostnimi zdsadami. Mezi né patfi zplsob ukotveni rolety, primér materidlu a zplsob

otevirani rolet. (7) (21)

6.3.2 Elektrické a elektronické zabranné systémy

Elektronické a elektrické zabranné systémy zarucuji vicestupriovou ochranu objektu letisté.
Patii sem perimetrickd ochrana, kterd spusti poplasné zafizeni pfi naruseni obvodu pozemku
letisté. MUZeme zde zahrnout spusténi poplasného cidla pfi prekonani oploceni nebo jeho
poruseni perimetrickymi radary. Plastovou ochranou objektu letisté se rozumi naruseni
prostifednictvim vstupnich jednotek a stavebnich prvk( budovy letisté. Mezi vstupni jednotky
a stavebni prvky fadime okna a dvere letistni budovy, obvodové zdivo, podlahy, strechy
a stropy. DalSim prvkem je prostorova ochrana letisté, kterd signalizuje ptipadné nebezpeci
ve sledovaném objektu. Predmétova ochrana je zuZenad verze prostorové ochrany,
kdy predmétem ochrany je chranény predmét a signalizace pfipadné neopravnéné

manipulace s nim.

Kazdy elektricky a elektronicky zdbranny systém ma své Cidlo, které reaguje na fyzikalni jevy,
jakou je napfiklad neopravnénd manipulace nebo naruSeni prostoru. Dale obsahuje
signalizacni zatizeni, diky kterému se informace dostava od cidla smérem do Ustfedny nebo

opacnym smérem. DalSi doplrikova zafizeni usnadnuji samotné ovladani systému.

Cidla se dale déli na aktivni a pasivni typy. Aktivnimi ¢idly rozumime takova ¢idla, ktera
vysilaji vystupni signdly s predem definovanymi kritériem. Mezi né fadime napftiklad vysilani
elektromagnetického nebo ultrazvukového vinéni a jeho rychlost, frekvenci nebo smér. Tim
padem jakékoliv naruseni zjistime pomoci odchylek. Pasivni ¢idla reaguji na fyzikalni zmény

ve svém okoli, jako zména teploty nebo polohy. Pasivni ¢idla jsou hire identifikovatelna nez

20



¢idla aktivni. Dale délime cidla na napajend a nenapajend, to podle zdavislosti na elektrickou

energii.

Dale sem patfi akusticka cidla, kterd analyzuji specifické frekvence zvuku. Pfi nepatrném

rozechvéni mikrofonniho kabelku se pak vyvola poplachovy signal.

Poplachova cidla mohou byt autonomni. To znamena, Ze cCidlo vysle poplachovy signal

smérem k ostraze a ta provede vyhodnoceni signalu sama. (7)

6.3.3 Elektronicka pozarni signalizace

Elektronickd pozarni signalizace slouzi k v€asné signalizaci vzniklého poZaru. Samocinné nebo
prostfednictvim lidského cinitele (napt. ostrahy) urychluje predani této informace osobam
uréenym k zajisténi zasahu. Dale mlze uvadét do provozu zafizeni pro eliminaci rozsiteni
poZaru v objektu. Tyto procesy jsou sestaveny podle technickych pozadavkl definovanych ve
skupindch norem CSN 34 2710 a CSN EN 54. Zakladnimi ¢leny elektronické pozarni
signalizace jsou Ustfedna, detektory a dopliiujici zafizeni. V dnesni dobé se pouzivaji dva typy
systému elektronické pozarni signalizace. Prvnim je systém s kolektivni adresaci, pomoci
vystupniho signalu zjisti Ustfedna pouze linku, z které signal prisel. U individualni adresace je

ustfedna schopna identifikovat konkrétni hlasic a tim i ohnisko pozaru.

Hlasice pozaru méfi, sleduji a vyhodnocuji fyzikalni zmény, které provazeji vznik poZzaru.
Hlasice se déli na tlacitkové (prostfednictvim lidského cCinitele) a autonomni (reaguji
na fyzikalni zmény, bez zasahu C(initele). Ve vétsi mirfe jsou hlasi¢e instalovany do

neverejného prostoru a do prostoru kancelafi. (7)

6.3.4 Uzavieny kamerovy a dozorovy systém

K monitorovani objektu letisté kamerovym systémem se pouZivd uzavieny kamerovy
a dozorovy systém (CCTV). CCTV je prlimyslovou televizi, ktera zajistuje prenos a pripadny
zaznam z kamerového systému. Pfi spusténi poplachového cidla Ize kamerovy systém
nastavit a sledovat tim pachatele. Kamerovy systém slouZi k identifikaci osob, k prevenci
kriminality a zajiSténi bezpecnosti osob. Kamery jsou umistény jak v neverejném, tak jsou
umistény i ve verejném prostoru letisté. Kamery lze vybavit termovizni v pfipadé vzniklé
Spatné viditelnosti. (7)
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6.4 Fyzicka ochrana objektu letisté

Fyzicka ochrana na letisti je vykonavana statnimi a civilnimi sloZzkami letisté. Mezi civilni
slozky provozovatele leti$té patii BED, OLE, BEK, HZS. Mezi statni slozky patfi policie CR,
Méstska policie a Celni sprava CR. Moznym doplfikem fyzické ochrany objektu jsou psi, ktefi
jsou vycviceni na vyhledavani vybusnin. VSechny vyjmenované slozky fyzické ochrany letisté
maji nepretrzity provoz a nepravidelné obchlizky pro zamezeni vytipovani obchuzek.
Na obchizkach pak kontroluji perimetr letisté a provoz uvnitf budovy. Navic vsechny tyto
slozky pracuji nezavisle na sobé. Do fyzické ochrany letisté také patfi ornitologickd sluzba
letisté, kterd se stara o eliminaci ptactva v letovych drahach nad letistém. Docili tak tim,
Ze vyplasi drobné ptactvo vycvicenym dravce, kterého vypusti nebo pro vyplaseni ptactva

pouzivaji tzv. akustické plasicky.
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7 Bezpecnostni prohlidky osob

U bezpecnostnich prohlidek se postupuje vidy podle platnych predpisti a nafizeni. Kazda
osoba pred vstupem do neverejného prostoru SRA musi projit bezpec¢nostni prohlidkou. Tyto
bezpecnostni prohlidky se ¢leni na kontrolu cestovnich doklad(l, detekéni kontrola kovd, ETD,
dale je na Termindlu 1 ve VIP salonku mozny bezpecnostni rentgen osob a v neposledni fadé

EKV kontroly zaméstnancu.

7.1 Kontrola dokladu

Pfi vstupu do Schengenského prostoru cestujici prochazi pres pasovou kontrolu, kde predlozi
hrani¢ni policii cestovni doklady potfebné pro vstup do Ceské republiky. Tyto kontrolni
prepazky se nachazi u vstupu do neverejného prostoru na Terminalu 1 a ve spojovaci hale
pred vstupem do Schengenského prostoru letisté. Policie zde ovéfi, zda ma cestujici

potiebné platné cestovni doklady a je vhodny pro vstup do Schengenského prostoru.
Dale jsou k dispozici automatické pasové kontroly, které proces znac¢né urychluji.

,Letisté Praha nabizi cestujicim moZznost automatické pasové kontroly pres tzv. ,E-Gate”.
Zarizeni, pojmenované Easy Go, umoznuje samoobsluzné odbaveni obc¢anl Evropské unie,
Evropského hospodaiského prostoru a Svycarska, ktefi jsou zarovenr drziteli biometrického
pasu a jsou starSi 18 let. Cely proces kontroly v E-Gate trva 12-20 sekund. VyuZiti nové
technologie podstatné zvysi kapacitu letistni pasové kontroly. E-Gate je k dispozici pro
cestujici, ktefi prilétaji na Terminal 1 (cestujici, ktefi pfileti na Terminal 2, nemusi prochazet

zadnou pasovou kontrolou, protoZe se jedna o lety v rdmci schengenského prostoru).” (21)

7.2 Detektory kovu

Bezpecnostni rdmy na detekci kovu se nachazi u vSech vchodl do SRA zdény letisté a musi jim
projit kazdy, kdo do toho prostoru chce vstoupit. Na Termindlu 1 jsou bezpeénostni ramy
na detekci kovu pred vstupy do odletovych vychod( (gate). Na Termindlu 2 se bezpecnostni
rdmy nachazi pred samotnym vstupem do neverfejného SRA prostoru, kam se dostanou

cestujici, ktefi maji platnou palubni vstupenku. Pro zaméstnance jsou na tomto terminalu
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rozmistény oddélené bezpecnostni kontroly, kam se lze dostat jen pres predchazejici

identifikaci ID kartou.

Detektory kov( musi splfovat pozadavky legislativy na narodni a mezindrodni Urovni. Musi
mit nastavenou citlivost tak, aby odhalil i malé pfedméty z kovu. Detektor kovu kontroluje
osobu v nékolika oblastech, tim usnadnuje obsluznému personalu odhalit, v jaké oblasti

se pripadné kov u zkontrolované osoby nachazi.

V pripadé vystrainé signalizace po prichodu osoby detektorem kovu je jednotny postup.
Nejdfive osoba musi podstoupit manualni osobni kontrolu, kdy kontrola probihda pouze
podle predpisti a mlzZe ji provadét jen pracovnik stejného pohlavi. Dale kontrolovana osoba
predlozi obuv k blizsi kontrole rentgenem a své pfirucni zavazadlo predloZzi k manudlni

kontrole.

Existuji rucni detektory kovd, které jsou v dnesni dobé jen jako mozny dodatecény prostredek

pfi ruéni kontrole osoby.

7.3 Rentgeny osob

Bezpecnostni rentgen osob je nejnovéjsi technologii kontroly osob. Na svété se pouzivaji dva
druhy téchto bezpecnostnich rentgenl. Prvnim znich je rentgen, ktery nezobrazuje
podrobny rentgenovy snimek kontrolované osoby. Obsluhujicimu pracovniku se zobrazi jen
genericky ndstin siluety clovéka a pripadné oblast, kde byl nebezpecny predmét
zaznamenan.

Na druhém rentgenu obsluhujici pracovnik podrobné vidi rentgenovy snimek kontrolované
osoby. Tento druh rentgenovych zafizeni je v Evropské unii zakdzany z etického didvodu

a dlvodu jeho celkové nehumannosti.

Pti signalizaci nedovoleného predmétu u kontrolované osoby, musi podstoupit stejné

procedury, jako pfi kontrole bezpecnostnim ramem na detektor kovu.

7.4  ETD (detekce stopovych prvkii vybusnin)

Jednd se o zafizeni vyhodnocujici stopové mnozstvi prvk( vybusnin, vybranych jed(

a omamnych latek na obleceni, rukach ¢i na pfiruénim zavazadle cestujiciho. Detekce
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se provadi pomoci malé stérky, kterou pracovnik otfe o zminénd mista, pak vzorek vlozi
do detektoru a vyhodnoti jej. Pomoci analyzy vypard ¢i analyzy Castic se zjisti pfitomnost

nebezpecnych latek. (7)

7.5 EKV (elektronicka kontrola vstupu)

,Elektronicka kontrola vstupu (EKV) slouzi ke kontrole a regulaci vstupl osob do objektu
nebo jeho ¢asti. Systém umoznuje monitorovani pohybu osob v definovanych zénach, jejich

vyhledavani nebo kontrolu jednotlivych prichodt.

NejrozsifenéjSim prostfedkem k identifikaci, ktery se u tohoto systému pouziva,
je identifikaéni karta. Osoby vstupujici do stfezeného objektu kartu pfilozi ke ¢tecimu
zatizeni, toto zafizeni nahraje informace z karty a preda je fidici jednotce. Ta informace
vyhodnoti a dle nastavenych pfistupovych prav povoli nebo zamitne vpusténi osoby do
daného prostoru. V posledni dobé jsou stale castéji uplatiovany tzv. biometricka cteci

zafizeni, kdy se osoby identifikuji prostrednictvim otisku prstd, ocni duhovky apod.“ (22)
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8 Bezpecnostni prohlidky zavazadel

Zavazadla se rozliSuji na pfirucni a odbavena zavazadla. Pfiru¢ni zavazadlo musi splfiovat
podminky letecké spolec¢nosti, jako jsou napfiklad velikost a vaha. Pfiru¢ni zavazadlo ma
cestujici béhem pohybu na letisti stdle u sebe. Odbavené zavazadlo je takové, které pfi
pfichodu na odbavovaci ptepazku cestujici odevzda na pojizdny pas a vyzvedne si ho az po

priletu do finalni destinace.

8.1 Kontrola pfrirucnich zavazadel

8.1.1 Rentgeny zavazadel

Primarnim vyuZitim rentgenu zavazadel je zjiSténi a vyhodnoceni obsahu zavazadla bez
potieby manudlniho otevirani. Na letiSti se pouZivaji pasové rentgeny, kdy zavazadlo vlozime
na pojizdny pas, po kterém se premisti do rentgenového zafizeni a dale po pase vyjede
druhou stranou ven. Mimo nebezpecné predméty umi bezpecCnostni rentgen detekovat
nebezpecné latky, vybusniny ¢i drogy. Rentgenem zavazadel prochazi veskera pfirucni
zavazadla a veskeré dalsi predméty, jako jsou naptiklad elektronika, ¢asti odévu (boty, pasky,

bundy, klobouky aj.). Vysledky rentgenu kontroluje v redlném case odborny pracovnik.

8.1.2 Manualni kontrola zavazadel

Pokud pracovnik po zkontrolovani predmétu v bezpe€nostnim rentgenu pfirucnich zavazadel
objevi nepovoleny pfedmét, ma povinnost se cestujici podrobit manualni kontrole svého
pfiruéniho zavazadla. Kontrolu provadi sam pracovnik a vyhodnocuje zaznam z rentgenu

se skute¢nym stavem.

8.1.3 ETD (detekce stopovych prvkl vybusnin)

Je to anglicka zkratka Explosives Tece Detector, v prekladu detekce stopovych prvki

vybusnin.
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| u prirucnich zavazadel se provadi detekce stopovych prvkid vybusnin. Postup je stejny jako
u detekce stopovych prvkl vybusnin osob. Odebere se vzorek ze zavazadla pomoci stérky

a ten se po nékolika vtefinach vyhodnoti v detekénim pfistroji.

8.1.4 LEDS (detekce kapalnych vybusnin)

LEDS je zkratka Liquid Explosive Detection Systems v prekladu detekce kapalnych vybusnin.

Povoleny limit tekutin na palubu letadla v pfiru¢nim zavazadle je obsah 100ml jedné nadoby.
Nadob je moiné mit maximalné do 1l tekutin. Tekutiny se pfi rentgenové kontrole davaji
do transparentniho sacku a kontroluji se zvlast. Pfi zobrazeni podezrelych latek na monitoru
rentgenového zafizeni se nasledné tekutiny testuji v detektoru kapalnych vybusniny,
kde se zjisti rozbor latek obsazenych v tekutiné. Letisté Vaclava Havla Praha pouziva pfistroj

EMA/TrueScreen na LEDS detekci.

Jsou vyjimky, kdy je moiné prepravovat v pfirucnim zavazadle vétSi mnoZstvi tekutin
a to predevsim u lékld a détskych jidel a piti. Tyto tekutiny pak prochazi automaticky

kontrolou LEDS. (7)

8.2 Kontrola odbavenych zavazadel

Zapsané zavazadlo rozumime takové, které cestujici odevzda na pojizdny pas u prepazky
odbaveni. Tam ho odbavovaci pracovnik oznaci ¢arovym kédem a posle po pdse do tridirny

zavazadel. Zde se postupy pfi kontrole zavazadel lisi podle terminalu, kde se nachazi.

Na Terminalu 1 jsou celkem Ctyfi stupné kontroly zavazadel a na Termindlu 2 prochazi

zavazadla péti stupni kontroly zavazadel.

V tabulce jsou rozepsany stupné kontroly zapsanych zavazadel na Terminalu 1 a Terminalu 2.

Na Termindlu 2 se provadi o jeden stupen kontroly vice.
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Vicestupnové systémy detekéni kontroly zapsanych zavazadel, vyuzivané na LKPR

Terminal 1 Terminal 2

stupen Technologie stupen Technologie

kontroly kontroly

1 EDS automat SmithsDetection Hi- | 1 EDS automat L3 MVT HR
Scan 10080 EDX-2is

2 lidsky operator zafizeni stupné 1 2 lidsky operator zafizeni stupné 1

3 lidsky operdtor SmithsDetection 3 lidsky operdtor EDS L3 Examiner
Hi-Scan 100100-2is 3DX

4 fyzickd kontrola zavazadla, resp. 4 lidsky operator ETDS Explonix
feseni v plsobnosti PCR (vyrobce RS Dynamics)

--- -—-- 5 fyzickd kontrola zavazadla, resp.

Feseni v plsobnosti PCR

Tabulka 2 — Stupné kontroly zavazadel
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9 Bezpecnostni rentgeny osob

Jednim z nejnovéjsich zpUsobU bezpecnostni kontroly osob na letiStich jsou rentgeny osob.
Diky nim letisté mUzZe provést dikladnéjsi bezpecnostni kontroly bez fyzického kontaktu
s cestujicim. Na trhu existuji dva druhy bezpecnostnich rentgenl osob Backscatter X-ray
Systém a Millimeter — Wave Systém. Tyto zpUsoby kontroly lze vyuzivat nejen v letecké

dopravé, ale i v dalSich rizikovych mistech, jako jsou napfiklad Skoly, véznice a kulturni haly.

9.1 Backscatter X-ray System

Prvnim druhem rentgenu osob je tzv. Backscatter X-ray System, ktery vyuZivd zafizeni
vysilajici rentgenové paprsky skrz kontrolovanou osobu (v zavislosti na vyrobci, paprsky jsou
bud’

50 kVp nebo 120 kVp) a nasledné detekuji odrazené zareni. Nékteré z rentgenovych paprsku
pronikaji hluboko do téla kontrolované osoby a nékteré se odrazi na kUZi. Findlni obraz
se pak ziskava hlavné pomoci odrazenych ¢astic. S ohledem na obavy verejnosti ohledné

radiace a udrzeni lidskosti kontrolovanych osob jsou tyto typy rentgend v CR zakazany.

9.2 Millimeter - Wave System

Druhym typem bezpecnostniho rentgenu osob je technologie zpétného rozptylu
tzv. Millimeter — Wave Systém. Je to systém pouzivany v dnesni dobé predevsim na letistich,
kdy neni skenovano télo, ale jen jeho oblefeni. Toto zafizeni vyuZivd neionizujicich
milimetrovych vin. Skenery se déli na aktivni a pasivni. Aktivni skenery pfenasi energii
milimetrovych vin na cestujiciho, zatimco pasivni systémy skenerl detekuji energii pfirozené
vyzarovanou z téla a pripadnych skrytych objekt(i (nepovolené predméty). Data jsou pak
analyzovana a rekonstruovana na trojrozmérny holograficky obraz (na rozdil od obrazku

generovanych Backscatter X-ray systémem). (23) (24)
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Backscatter Systems Millimeter wave

Rapiscan ASE
(Secure 1000) (Smartcheck) (AIT84) (ProVision)

Obrazek 2: Druhy rentgen(i (24)

9.2.1 Zpusob kontroly pomoci skeneru

PFi vyuzivani bezpecnostniho rentgenu osob je potreba zapojeni nejméné tri zaméstnancl
pro plynulost a Uplnost systému bezpecnostni kontroly. Jednoho zaméstnance pred vstupem
do bezpecnostniho rentgenu-ramu, ktery da kontrolované osobé instrukce ohledné
samotného pribéhu kontroly a dohliZzi nad nimi. Mezi né patfi vyzva, aby si kontrolovany
odlozil své osobni véci (hodinky, boty, pasek a jiné), které by se na rentgenu objevily a mohly
zakryt nepovoleny predmét. OdloZzené véci musi projit kontrolou na odliSném rentgenu

urceném pro kontrolu ptiruc¢nich zavazadel.

Dalsi pracovnik mda na starosti samotnou kontrolu osoby, ktera pravé prochazi
bezpecnostnim rentgenem-ramem. Jsou dva zpusoby, jak je mozné kontrolovanou osobu
zobrazit na obrazovce obsluhujicimu pracovnikovi. Prvnim zplsobem je zobrazeni
podrobného rentgenu osoby, kdy obsluhujici pracovnik rentgenu detailné vidi
rentgenovanou osobu. Aby se zamezilo pfifazeni téla k identité daného ¢lovéka, je tento
pracovnik v oddélené mistnosti od rentgenu a s osobou nepfijde do pfimého kontaktu. Tento
typ kontroly osob je na letiStich v Evropské unii z etickych dlvod( zakazan. U druhého
zplUsobu zobrazeni obsluhujici pracovnik vidi na obrazovce pouze predem generovanou
postavu Clovéka a v pfipadé nalezeni nepovoleného predmétu systém danou informaci
zhodnoti a tato ¢ast téla se barevné oznadi a upozorni tak pracovnika kontroly. V pfipadég,
kdy kontrolovand osoba projde bez zaznamenani jakékoliv odhaleni nepovoleného

predmétu, se obsluznému pracovnikovi ukdZe jen obrazovka s danou signalizaci ,OK“
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(viz obrazek 3). Treti pracovnik md za ukol zadrzet a provést dalsi podrobnou osobni kontrolu

o0sobé, u které byl zaznamendn vystraznou signalizaci nepovoleny predmét.

[=
i

R

=)

Obrazek 3: generovana postava — signalizace (24)

Obrazek 4 Backscatter X-ray — prvni snimek (24)

9.2.2 ProVision®2

Skener ProVision® 2 vyrabi spolecnost L3. Tento skener funguje na bazi aktivnich
milimetrovych vin (Millimeter — Wave System). Byl vytvofen pro posileni bezpecnosti
v letecké dopravé na mezinarodni Urovni. Tato technologie dokaze odhalit skryté pfedméty z
Sirokého spektra ukrytych materiall a to jak kovové materidly, tak i nekovové. Pokrocily

systém ProVision® 2 poskytuje pfedem generovany obraz postavy ¢lovéka, tim odstrafiuje
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obavy o ochrané soukromi. Prostfednictvim naskenovanych dat systém urci, zda
kontrolovand osoba ma byt podrobena ndsledné manualni kontrole. Béhem skenovani
trvajici 1,5 sekundy pfistroj oskenuje potfebné informace z kontrolované osoby a to aniz by

osoba musela vyvijet urcité pohyby nebo kroky.

9.2.3 Automaticka detekce

Softwarovy proces automatické detekce umozniuje naskenovand data vyhodnotit a urcit,
zda jednotlivec mlze dal projit do SRA prostoru letisté. Pokud software vyhodnoti
potencialni hrozbu nebo problém, obrys mista na téle, kde se hrozba vyskytuje, zvyrazni.
Obsluznému pracovnikovi se na ovladacim panelu zobrazi pfi signalizaci moZzné hrozby pouze

obecny obrys postavy ¢lovéka. Bezpecnostni pracovnici pak tuto situaci vyhodnoti.

Detekuje Sirokou Skalu cild. Mezi néZ patfi i nasledujici predméty a materidly (kovové
i nekovové): zbrané, standardni a domaci vybusniny, tekutiny, gely, plasty, prasky, kovy,

keramika a jiné pevné latky.

9.2.3.1 Bezpecna technologie

Tento rentgen osob vyuziva technologii aktivnich milimetrovych vin, ktera je bez zdravotnich
rizik.

Signdly vytvorené zminénym rentgenem jsou tisickrat slabSi, neZz napfiklad frekvencni

zafizeni, jako jsou mobilni telefony, bezdratové telefony a dalsi standardni zafizeni pro

domacnost.

9.2.3.2 Vysoka propustnost
ProVision® 2 je postaven na principech vysoké propustnosti systému.

e Béhem 1,5 sekundy poskytne pfistroj informaci o moinych nepovolenych

predmétech u kontrolované osoby.

e Je schopen zpracovdvat 200 - 300 osob za hodinu pfi dodrZovani bezpeénostnich

postupd.

e SniZuje Casové narocné manuadlni prohlidky osob.
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9.2.3.3 Ochrana soukromi

Tento pfistroj poskytuje obraz predem generovaného obrysu lidského téla, tim eliminuje

obavy tykajici se ochrany soukromi.

Software sdm automaticky detekuje oskenovany obraz kontrolovaného ¢lovéka a sam zjisti,

zda je u osoby pfitomen nepovoleny predmét Ci nikoliv.

Potencidlni oblasti hrozeb jsou pak prezentovany operatorovi s pouzitim obecnych predem

generovanych siluet postavy. (25)

9.3 SWOT analyza

Zkratka SWOT je odvozena z anglickych vyrazl S jako strenghts, W jako weaknesses, O jako
opportunities a T jako threats. Cesky pieklad vyraz( je rozepsan v tabulce viz nize. Tyto ¢tyfi
faktory, rozdélené do ctyr kvadrant(, se pak dale déli na faktory ovliviiujici zkoumanou véc
zvnéjsiho a vnitfniho hlediska. Mezi vnéjsi faktory radime pfilezitosti (opportunities)
a hrozby (threats). Naopak vnitfnimi faktory jsou silné a slabé stranky (strenghts,
weaknesses). Dalsi rozdéleni je na pozitivni a negativni faktory. Pozitivni faktory se zapisuji

do 2. a 3. kvadrantu a negativni faktory do 1. a 4. kvadrantu.

Dlvodem zvoleni SWOT analyzy bylo porovnani faktord ovliviujici bezpecnostni ramy
na detekci kov(, které jsou nejrozsifenéjsSim bezpecnostnim prvek na letisti a tuto analyzu
dale porovnat se SWOT analyzou na bezpecénostni skenery osob na letisti. Nyni se na Letisti
Vaclava Havla Praha nachazi pouze jeden bezpecnostni rentgen osob typu ProVision® 2 od
firmy L3, ktery je umistény na Terminalu 1 ve VIP salédnku. Nasledné vyhodnoceni analyz
povede k pripadnému doporucéeni tento bezpecnostni prvek rozsitit ¢i nikoliv. Podklady
ke zpracovani SWOT analyzy byly cerpany z pohovor(i se zaméstnanci letisté a z vlastni

zkusSenosti.
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pozitivni negativni

interni silné stranky slabé stranky

oxterni | PFileZitosti hrozby

Tabulka 3 — Kvadranty SWOT analyzy

9.3.1 SWOT analyza bezpecnostnich ramu na detekci kovi

Tato SWOT analyza se zabyva vnéjSimi a vnitfnimi faktory ovliviiujicimi bezpecnostni
kontrolu osob pomoci bezpecnostnich ramu. Tyto rdmy funguji na principu detekce kovovych
predmétl a jsou na letisti nejrozsirenéjSim bezpecnostnim prvkem pfi kontrole osob. Na

zakladé pohovoru se zaméstnanci byly zvoleny faktory ovliviiujici tuto metodu kontroly.

9.3.1.1 Silné stranky

Vysoka spolehlivost

Spolehlivost systému je dilezitym faktorem pro zachovani co nejmensiho rizika naruseni
bezpecnosti. Ztoho divodu je faktoru prifazena velkd vaha duleZitosti. Bezpecnostni ram

odhali veskeré kovové predmeéty a zabrani tim jejich proneseni do SRA prostoru letisté.

Urychleni procesu

Samotna kontrola osoby trva z pravidla nékolik sekund. Oproti manudlni kontrole je to

vyrazné urychleni procesu.

Hygienickd nezdvadnost

Samotny rdm na detekci kovovych ¢asti je naprosto hygienicky nezavadny. Pfi této kontrole

prochdzi osoba rdmem, aniz by se musela pfistroje dotykat.

Vysokd uroven kontroly

Pfed vstupem do samotného ramu je osoba vyzvana k odloZeni veSkerych kovovych
predmétll, které by mohly ovliviovat vysledek kontroly. Diky tomu je moZné osobu

zkontrolovat s vysokou presnosti.

34



Eliminace lidskych chyb

Pfistroj je automatizovany a pfipadnou pritomnost kovl hlasi sam.

9.3.1.2 Slabé stranky

Nakladné potizeni

Tento typ bezpelnostni kontroly Ize pofidit za pofizovaci cenu 6 250 $ za jeden kus. V Gvahu

je nutno brat pokryti celého letisté nejméné 100ks ram. DalSimi naklady jsou naklady

na samotné vymezeni prostoru pro instalaci a ndsledna samotna instalace.

Proces nelze urychlit

Proces z bezpecnostnich divod( nelze pfilis urychlovat. Je zde presny interni postup, ktery

se musi dodrzovat, aby byla zachovana kvalita provadéné kontroly.

Ndakladnost oprav a aktualizaci

Naklady na opravy nebo aktualizace systému jsou vydajem nezbytné nutnym pro udrzeni
rozvoje v oblasti bezpecnosti. Dale musi bezpecnostni prvky prochazet revizemi systému,

aby se predeslo pripadnym chybam pfi kontrole.

Mozné zneuziti osobnich udajud

Pfistroj na detekci kovl neni sice anonymni, ale oproti skenerovému detektoru ma tato
metoda zanedbatelnou moZnost ptipadného uUniku ¢i zneuZiti osobnich (daji. Osoba
prochdzejici rdmem je zkontrolovdna pouze pfistrojem. Teprve po vystrazné signalizaci

odhaleni kovového predmétu je osoba vyzvana k blizsi kontrole provadéné manualné.

9.3.1.3 Prilezitosti

Konkurenceschopnost

Ramy na detekci kovl jsou nejpouzivanéjSimi bezpecnostnimi prvky na letiStich po celém

svéte.

Pristup uzivatell
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UzZivatelé maji davéru v tento druh kontroly a jsou ochotni se této metodé kontroly podrobit

pro udrzeni bezpecnosti na letisti.

9.3.1.4 Hrozby

Legislativa

Jako u vsech bezpecnostnich prvkd musi splfiovat mezinarodni nafizeni, ¢eské zakony

a vyhlasky, ty pak mohou vést k ndkladnym rekonstrukcim jiz zavedeného systému.

e Zakon &.49/1997 Sh., o civilnim letectvi

e Vyhlaska MD ¢. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pred protipravnimi Ciny

v

a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 108/1997, kterou se provadi

zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi

e Naftizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008

Pristup uZivateld

Pro nékteré uZivatele je tento zplUsob kontroly nedostacujici. DalSim nazorem byla
pochybnost zdravotni nezavadnosti pfi ¢astém prichodu ramem i nékolikrat denné. To se
tyka napriklad zaméstnancu letisté, ktefi se také pfi vstupu do neverejného prostoru musi

vidy podrobit bezpecnostni prohlidce.

Silné stranky vaha |hodnoceni| soucet

vysoka spolehlivost 0,25 3 0,75
urychleni procesu 0,15 2 0,3
hygienickd nezavadnost 0,05 1 0,05
vysoka uroven kontroly 0,3 2 0,6
eliminace lidskych chyb 0,25 3 0,75
soucet 2,45

Tabulka 4 — Silné stranky ramu
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Slabé stranky vaha |hodnoceni| soucet
nakladné pofizeni 0,25 -2 -0,5
proces nelze urychlit 0,15 -3 -0,45
nakladnost oprav/aktualizaci 0,25 -2 -0,5
mozné zneuziti udaju 0,35 -3 -1,05
soucet -2,5
Tabulka 5 - Slabé stranky rama

Prilezitosti vaha |hodnoceni| soucet
konkurenceschopnost 0,6 2 1,2
pristup uzivatell 0,4 3 1,2
soucet 2,4
Tabulka 6 - PrileZitosti ramii

Hrozby vaha |hodnoceni| soucet
legislativa 0,7 -3 -2,1
pristup uZivatell 0,3 -3 -0,9
soucet -3
Tabulka 7 — Hrozby rama

Interni -0,05
Externi -0,6
Celkem -0,65

Tabulka 8 — SWOT soucet - ramy
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9.3.2 SWOT analyza bezpecnostnich skenerd osob typ ProVision® 2

Tato SWOT analyza se zabyva vnitfnimi a vnéjSimi faktory ovliviujicimi provoz
bezpeénostnich skenerl ProVision® 2 na letisti. Ukolem této analyzy je zjistit silné a slabé
stranky, prilezitosti a hrozby tohoto systému. Nasledné z vysledkl nalézt adekvatni reseni
pro pfipadnou eliminaci hrozeb a slabych stranek a naopak podpofit stranky silné a vyuzit

mozné prileZitosti pro co nejefektivnéjsi provoz na letisti.

9.3.2.1 Silné stranky

Vysoka spolehlivost

Jedna se o jednu z nejnovéjsich technologii, kdy je velmi malé riziko pripadné chyby systému.

Urychleni procesu

Dobu procesu kontroly cestujicich vyrobce skenerovych detektorll uvadi za 1,5 sekundy.
Je to vyrazné urychleni celkové kontroly osob na letisti pred vstupem do neverejného

prostoru.

Hygienickd nezdvadnost

Bezpecnostni skenery jsou naprosto hygienicky nezavadné, protoZze pfi kontrole neexistuje

fyzicky kontakt osoby se strojem.

Vysoka uroven kontroly

Kontrola osoba je diky technologii skenovani osob nejdikladnéjsi. Zamezi pripadnému

pronaseni kovovych i nekovovych predméta.

Eliminace lidskych chyb

Diky plné automatizované kontrole osob, kdy pfipadné hrozby vyhodnocuje sam systém,

je selhani lidského faktoru eliminovano.
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9.3.2.2 Slabé stranky

Nakladné potizeni

Pofizeni systému skenovani osob je nakladné. Dle dostupnych informaci stoji pofizeni
samotného systému kontroly osob 171 000 S. Dalsimi naklady jsou pak upraveni prostor

pro zabudovani bezpecnostniho prvku, instalace a skoleni zaméstnanc.

Urychleni procesu

Systém kontroly osob nelze jesté vice urychlit. Doba procesu 1,5 sekundy je hrani¢ni. Mozné

urychleni je pod podminkou vyvinuti nové aktualizace systému.

Nakladné opravy, aktualizace systému

Dle informaci prfimo od vyrobce je nutné provadét opravy pfimo u firmy L3 pro zachovani
veskerych certifikaci daného bezpecnostniho prvku. Tyto opravy a pfipadné aktualizace

systému jsou proto nakladné.

Mozné zneuziti osobnich udajl

Systém pro kontrolu osob automaticky zaznamendava osobni Udaje cestujicich. Je tu tedy

urcitd pravdépodobnost, Ze by tyto udaje mohly byt zneuzity.

Intimni Udaje — humannost

Cestujici se pri kontrole osob podrobuje prohlidce, kdy se skenuje celd jeho postava.
Pfestoze snimky vyhodnocuje sam systém, mize jit o ponékud nelidsky pristup a pfrilis

ddkladnou kontrolu.

9.3.2.3 Prilezitosti

Konkurenceschopnost

Diky systému skenovani osob se letisté mUze radit mezi svétova letisté, jako jsou napfiklad
letisté John Fitzgerald Kennedy v New Yorku nebo pafizské letisté Charlese de Gaulle, které

tento druh kontroly osob pouzivaji.
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Pfistup uzivatel(

Skenovani osob je jednim z nejddkladnéjSich zplsobl kontroly osob a tudiz v uZivatelich
pradvem budi ddvéru v docileni vysoké urovné bezpecnosti pfi vstupu do neverejného

prostoru.

9.3.2.4 Hrozby

Legislativa CR a EU

Provoz bezpeénostnich rentgen osob musi byt provozovan v souladu se zdkony Ceské
republiky, Evropské Unie a nafizenimi mezinarodnich organizaci. Mimo zakony a nafizeni
zminéné v teoretické Casti prace tento bezpecnostni prvek musi spliovat kritéria pro

ochranu osobnich Udaja fizena Zakonem ¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich tdaja.

Pristup uZivateld

Skenovani osob pri osobni kontrole se miZe do urcité miry zdat uzivatelm omezujici na

svobodg, proto je tento aspekt také bran jako hrozba.

V tabulce jsou uvedené interni a externi faktory, tém je dale pfifazena véha, kterou dané
faktory maiji. Ve sloupci hodnoceni pak pozitivni faktory nabyvaji hodnot od 1 do 5 a

negativni faktory hodnot od -1 do -5.

Silné stranky vaha hodnoceni | soucin

vysoka spolehlivost 0,25 4 1
urychleni procesu 0,15 3 0,45
hygienickd nezavadnost 0,05 3 0,15
vysoka uroven kontroly 0,3 5 1,5
eliminace lidskych chyb 0,25 4 1
soucet 4,1

Tabulka 9 — Silné stranky skeneru
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Slabé stranky vaha hodnoceni | soucin
nakladné pofizeni 0,25 -4 -1
proces nelze urychlit 0,15 -2 -0,3
nakladnost oprav/aktualizaci 0,25 -3 -0,75
mozné zneuziti udajd 0,35 -3 -1,05
soucet -3,1
Tabulka 10 - Slabé stranky skeneru

PrileZitosti vaha hodnoceni | soucin
konkurenceschopnost 0,6 5 3
pristup uZivatell 0,4 3 1,2
soucet 4,2
Tabulka 11 - PfileZitosti skenera

Hrozby vaha hodnoceni | soucin
legislativa 0,7 -5 -3,5
pristup uZivatell 0,3 -3 -0,9
soucet -4,4
Tabulka 12 — Hrozby skenera

Interni 1
Externi -0,2
Celkem 0,8

Tabulka 13 — SWOT soucet - skenery
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Z vysledkl SWOT analyzy, kterd byla sestavena na zakladé pohovoru se zaméstnanci letisté,

je patrny velky potencial bezpecnostniho skeneru osob.

Ty pracuji na bazi neSkodnych milimetrovych vin, které se odrazi v téle a na povrchu téla.
Viny vyzatujici z pfistroje jsou vice neZ Sest tisic krdt méné intenzivni neZ pfikazuje pfislusna

nafizeni EU, jako je nafizeni (ES) ¢. 300/2008. (11)

Systém vyuzivany v Evropské unii je znaénym pfinosem pro bezpecnost v letecké dopravé.
Diky systému ProVision® 2 je kontrolovana osoba provérena po celém téle a i v dutinach téla,

aniz by prosla bezpecnostni kontrolou s fyzickym kontaktem.

Drive se pouZivaly pro kontrolu osob jen rdmy na detekci kov(. Ty ale nekovové nebezpecné
predméty nejsou schopny zachytit. Zddvodu eliminace hrozby z proneseni nebezpecného
predmétu nekovového charakteru do neverejného prostoru vedlo k zavedeni rentgenovych

zatizeni pro kontrolu osob na mezinarodnich letistich.

9.3.3 Rozdil v urychleni procesu

Pfed samotnym vstupem do bezpecnostniho rentgenu osob musi osoba odevzdat veskeré
predméty, které by mohli stinit pfi samotném skenovani osoby (obuv, pasky, hodinky,
elektronika a jiné). Pfi pominuti fronty, kterd se casto pred bezpecnostni kontrolou tvofi,

samotny proces pred vstupem do rentgenového skeneru trva pfiblizné jednu minutu.

PFi pouZivani dosud béZnych bezpecnostnich rdmu na detekci kovovych predmétld je tato
¢ast kontroly osob stejné ¢asové ndroc¢na jako kontrola pomoci skener(l. DiUvodem je, Ze jsou

zde stejné postupy, jako u kontroly pred vstupem do rentgenu osob.

Pti zavedeni bezpecnostniho rentgenu ProVision® 2 od spolecnosti L3, ktery ma povinnou
certifikaci pro pouZivani v EU, vyrobce zarucuje, Ze samotny proces skenovani kontrolované

osoby trvd méné nez dvé sekundy.

Prichod pres bezpecnostni detekéni rdm na kovové prvky je rychlejsi, pokud osoba projde
kontrolou, aniz by rdam zachytil pfitomné nezadouci kovové predméty. Pokud signalizace na
rdmu ukdze pritomnost kovového predmétu, tak se kontrolovana osoba podrobi dikladné

manudlni kontrole. Ta mlze trvat az nékolik minut, coZz velice zpomali cely proces
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bezpecénostnich kontrol. V opaéném ptipadé kontrolovana osoba projde rdmem a dal proces

nezdrzi.

V pfipadé, Ze by byl nalezen podeziely predmét pti skenovani kontrolované osoby pomoci
bezpecénostniho skeneru, pracovnik by snadnéji urcil, o jaky predmét se jedna, az podle toho
by urdil dalsi kontrolu této osoby. Tim by se cely proces bezpeénostnich kontrol osob do jisté

miry urychlil.
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10 Zéavér

Cilem této prace bylo zjistit, jaké druhy bezpecénostnich prvkd se na LetiSti Vaclava Havla
Praha nachazi. Dale zjistit, zda by bylo vhodné rozsifeni bezpecnostnich skener( osob pro

presnéjsi kontrolu.

V teoretické Casti se tato prace zaméruje na historii civilniho letectvi a to od pocatku letectvi
aZz po jeho soucasnost. V historii se priliS velky diraz na bezpecnostni opatfeni proti
protipravnim ¢inlm nekladl. Prostudovanim dostupnych informaci o teroristickych ¢inech
vedlo k objasnéni dullezitosti samotnych bezpecnostnich prvki v civilni letecké dopravé.
Bezpecnostni prvky se stale vyvijeji, proto se tato prace zaméruje na jednu z nejnovéjsSich
technologii kontroly osob pfti vstupu do neverejného SRA prostoru a to na bezpecnostni

skener osob.

Pomoci SWOT analyzy byly zkoumany pozitivni a negativni faktory ovliviiujici bézné ramové
detektory kovu osob a skenery osob, které jsou povaZovany za nejmodernéjsi zplsob
kontroly. Pro ziskani co nejvérnéjsich vysledkl bylo ¢erpano jak z osobni zkuSenosti, tak
z pohovorlse zaméstnanci letisté. Tyto poznatky byly promitnuty do analyzy, ze které vysly
nasledujici vysledky. U ramovych detektorld kovl byly zjistény nedostatky predevsim
v nedlkladné kontrole osob. Rdm snima pouze kovové predméty a ostatni predméty nejsou
detektorem zachyceny. Diky analyze vyslo najevo, Ze rozsiteni bezpecnostnich skenerd osob

ma znacné vyhody a je vhodné ho tedy rozsifit nejlépe na obou terminalech letisté.
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| pres ekonomickou narocnost potizeni téchto bezpecnostnich prvkl v fadech milion korun
se viak jedna o investici, diky které samotné letisté ziskava vétsi prestiz. Diky bezpecnostnim
skenerim se da lépe predejit pripadné hrozné v podobé teroristického utoku. Vzhledem
k aktualni celosvétové situaci je moznost teroristického Utoku realnéjsi nez dfive a proto
je pravdépodobné rozsifeni bezpecnostnich skener( osob i do instituci jako jsou napftiklad
Skoly, kulturni zafizeni ¢i shromazdéni s velkym poctem osob. Pfitomnost bezpecnostnich
skenerd osob muze hrat vyznamnou roli pfi rozhodovani leteckych spole¢nosti, zda dané
letisté zaradit mezi své destinace. Dle analyz bylo zjiSténo, Ze Letisti Vaclava Havla Praha by
rozsiteni bezpecnostnich skener( prospélo k jeho budoucimu rozvoji predevsim v sektoru

bezpecnosti a bylo tak konkurenceschopné na celosvétové urovni.
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