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Porovnavaci studie aplikace dopravni telematiky v
inteligentnich silni¢nich a dalni¢nich sitich v CR a vybrané
dopravni siti Ruské federace

Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva popisem a srovnanim dopravni telematiky v inteligentnich
silni¢nich a dalniénich sitich v Ceské republice a Ruské federaci. Cilem je identifikovat rozdily
a podobnosti mezi témito systémy a navrhnout konkrétni opatfeni, ktera by mohla vést k
efektivnéj§imu fungovani dopravni telematiky v obou zemich. Dal§im klicovym bodem je
srovnani provoznich aspektt dopravni telematiky v CR a v Rusku, v&etné mytného systému,
bezpe€nosti silnicniho provozu a fizeni dopravnich situaci. Na zakladé této analyzy jsou
navrzena doporuceni pro zlepSeni fungovani dopravni telematiky v obou zemich, coz by mohlo

vést ke zvySeni efektivity, bezpecnosti a komfortu dopravy pro uzivatele silnic a dalnic.

Klicova slova: NAVSTAR, Galileo, Glonass, bezpecna jizda, vazeni za jizdy, myto



Comparative study of the application of transport
telematics in intelligent road and highway networks in the
Czech Republic and selected transport network of the
Russian Federation

Abstract

This bachelor's thesis deals with the description and comparison of transport telematics in
intelligent road and highway networks in the Czech Republic and the Russian Federation. The
aim is to identify the differences and similarities between these systems and propose specific
measures that could lead to a more efficient functioning of transport telematics in both
countries. Another key point is the comparison of the operational aspects of traffic telematics
in the Czech Republic and in Russia, including the toll system, road safety and management of
traffic situations. Based on this analysis, recommendations are proposed for improving the
functioning of transport telematics in both countries, which could lead to an increase in the

efficiency, safety and comfort of transport for road and highway users.

Keywords: NAVSTAR, Galileo, Glonass, safe driving, weighing while driving, toll
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1 Uvod

Dopravni telematika jako kli€ovy prvek moderniho fizeni dopravy hraje zasadni roli pfi
optimalizaci silni¢ni a dalnicni infrastruktury. V 21. stoleti, kdy se dopravni systémy stavaji
stale slozitéj§imi a rozmanitéj§imi, se zemé po celém svéteé zaméfuji na zavadéni chytrych
technologii ke zlepSeni efektivity a bezpecnosti silnicniho provozu. Tato bakalarska prace se
zaméfuje na srovnani aplikace dopravni telematiky v inteligentnich silni¢nich a dalni¢nich
sitich v Ceské republice a vybranych sitich Ruské federace.

Rozvoj dopravni telematiky poskytuje inovativni nastroje pro sbér, analyzu a pouzivani dat v
realném case, aby bylo mozné lépe porozumét dopravnimu chovani a pfispét k feSeni
dopravnich problémd. Ceska republika a Ruskéa federace, prestoze jsou ve zcela odlignych
geografickych, kulturnich a ekonomickych podminkach, maji podobné dopravni problémy.
Identifikace rozdilti a podobnosti v implementaci dopravni telematiky v téchto dvou zemich
muze poskytnout cenné informace pro dalsi zlepSovani dopravnich systémi po celém svéte.

V ramci této bakalarské prace bude analyzovan soucasny stav aplikace dopravni telematiky v
inteligentnich silninich a dalni¢nich sitich v Ceské republice a vybranych &astech Ruské
federace a budou identifikovany tuspéchy a vyzvy v obou zemich a mozna vylepSeni budou
nabidnuta na zakladé ziskanych znalosti. Prace bude vychazet z analyzy literatury, online
zdrojt, dostupnych dat a ptipadovych studii.

Celkovy piehled téchto aspekti nam umozni porovnat uroven implementace dopravni
telematiky v obou zemich a nabidne pohled do budoucnosti v oblasti inteligentniho fizeni

dopravy.
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2 Cil prace

Cilem prace je analyzovat soucasny stav aplikace systému dopravni telematiky na
dalnicich a navrhnout alternativni feSeni systému. Na zaklad€ shromazdénych dat o soucasnych
technologiich aplikovanych na dalnicich, jako je identifikace a popis aktualné nasazenych
technologii dopravni telematiky na dalnicich v CR a sbér informaci o technologiich
pouzivanych na ruské dalni¢ni siti a vyhodnoceni situace z hlediska ekonomického (stanoveni
ekonomickych nakladi a pfinost stavajicich telematickych systémi v obou zemich),
ekologického (dopad na emise, energetickou ucinnost a udrzitelnost), bezpeCnostniho
(bezpeCnostni opatieni, ktera jsou soucasti telematickych systémut a identifikace moznych
slabych mist, analyza schopnosti systémy pro reakci na nehody a minimalizaci dopadu na
bezpecnost provozu), socialniho (posouzeni dopadu telematickych systémi na spole¢nost,
vcetné komfortu, informovanosti fidice a obecného vniméani dopravni situace, posouzeni
piinost pro spole¢nost i jednotlivce v obou zemich) a na zakladé shromazdénych dat a analyz
doporucit konkrétni technologicka vylepseni pro optimalizaci systému dopravni telematiky na

dalnicich v obou zemich.
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3 Metodika prace

Tato bakalarska prace ma spise teoreticky a vyzkumny charakter. Bylo provedeno srovnani
mezi dvéma zemémi na zakladé vyuziti dopravni telematiky v silni¢nich dalnicnich sitich. Pti
zkoumani této problematiky jsem postupoval podle nasledujicich bodu:
e Stanoveni hlavnich cila a otazek, které budou v praci vyfesSeny, coZ jsou porovnani stavu
dopravni telematiky, identifikaci kli¢ovych rozdild mezi CR a Ruskou federaci a

navrzeni doporuceni pro zlepSeni aplikace dopravni telematiky.

e Provedeni rozsahlého prizkumu literatury, dokumenti a dostupnych online zdroji

tykajicich se dopravni telematiky a silni¢ni a dalniéni sité v Ceské republice a Rusku.
e Zhodnoceni existujici studie, statistik a vyzkumu tykajicich se problematiky.
e Analyza sou¢asného stavu dopravni telematiky v CR a vybrané dopravni sité v Rusku.

e Na zakladé této analyzy navrzeni konkrétnich doporuceni pro zlepSeni aplikace

dopravni telematiky v CR a Rusku.
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4 Prehled rFeSené problematiky

4.1 Silni¢ni a dalniéni sit’ Ruské federaci

Vétsina silnic v Rusku tvofi uzavienou federalni sit, jejiz hustota je v evropské Casti
Ruska nejvétsi a s pohybem na sever a vychod klesa. Hustota silnic ve federalnich okruzich
Sibife a Dalného vychodu je nejnizsi, mnohé z nich nejsou napojeny na federalni sit. Asi 10 %
obyvatel zije v regionech, kde neni pfistup k siti celorotné provozovanych komunikaci.
Konfigurace silnicni sit€ na evropském uzemi zemé ma tvar hvézdy, zdédény po soustavé cest
pro povozy Ruské fise: vSechny hlavni silnice vybihaji z Moskvy. Disledkem této topologie je
nedostate¢né horizontalni spojeni mezi mésty a regiony statu a zeme. [1]

4.1.1 Historie a vyvoj dalnic v Rusku

V prvni poloviné 20. stoleti byla situace v oblasti silni¢ni dopravy a infrastruktury v Sovétském
svazu velmi problematicka. Obc¢anska valka a nedostatek technologii vedly k tomu, ze v zemi
byla silni¢ni doprava na nizké urovni a automobilovy park omezeny. VétSina silnic méla
nezpevnény povrch a Cerpaci stanice byly k dispozici pouze v nejvétSich méstech.

V té dobé byly hlavnim typem silnic polni cesty, které se postupné zdokonalovaly. Avsak
nedostatek stavebnich nastroja ztézoval jejich udrzbu a rozvoj. V prubehu 20. let 20. stoleti se
zacaly stavét prvni silnice, avSak vétSina z nich ziistala nezpevnéna.

Nedochazelo k systematickému Skoleni v oblasti fizeni automobilli, a vétSina fidici byla
samouky. Presto se automobilovy park postupné rozsifoval, predev§im diky dovozu z
evropskych zemi a USA.[2]

V této situaci vznikla potieba centralizované organizace, kterd by podporovala rozvoj silni¢ni
dopravy a infrastruktury po celé zemi. V roce 1927 byla zalozena spolecnost "Avtodor", ktera
meéla za cil podporovat rozvoj motorismu, zlepSovat silnice a popularizovat automobilismus.
Tato spolec¢nost sehrala klicovou roli v propagaci automobilti a vytvafeni infrastruktury pro
silni¢ni dopravu.[2]

V roce 1934 bylo rozhodnuto o vystavbé prvnich dalnic v zemi, jako napfiklad spojeni Moskvy
s Minskem a Kyjevem. Tyto dalnice byly planovany s moderni infrastrukturou, vcetné
Zelezobetonovych mosti a kiizovatek na rtznych urovnich. Vystavba téchto dalnic byla
zahajena a vétsina z nich byla dokoncena do roku 1940-41.[2]

Béhem druhé svétoveé valky byly mnohé silnice a mosty v zemi zniceny. Po valce byla vystavba
a opravy silnic prioritou a bylo obnoveno a opraveno velké mnozstvi kilometra silnic.[2]

V roce 1953 bylo vytvofeno Ministerstvo automobilové dopravy a dalnic SSSR. V
nasledujicich letech doslo k vyraznému nartstu délky zpevnénych komunikaci a vystavby
novych silnic, v€etné dalnic. Silnicafi méli k dispozici moderni techniku a finan¢ni prosttedky,
coz umoznilo zrychleni vystavby a zlepSeni kvality silnic.[2] V SSSR nebyly zpoplatnéné
silnice a dalnice a financovani vystavby bylo feseno z prostiedku statniho rozpoctu a piijmu z
provozovani silni¢ni dopravy. Postupem Casu doslo k vyraznému rozvoji silni¢ni infrastruktury
a modernizaci dopravy po celé zemi.[2]
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4.1.2 Soucasny stav silni¢ni a ddlni¢ni sité v Rusku

Silniéni sit zahrnuje vefejné silnice federalniho, regionalniho a mistniho vyznamu. Je
spravovana statnimi ufady v souladu se zdkonem. V soucasné dobé délka verejnych komunikaci
federalniho vyznamu je 64 478.,5 km. 60 316,9 km z nich spravuje Federalni silni¢ni agentura
a4 161,6 km je v trust managementu statni spole¢nosti "Avtodor". Délka silnic regionalniho,
meziobecniho a mistniho vyznamu je 1 484 914,9 km. Spravuji je subjekty Ruské federace a
mistni obce. Dalni¢ni sit v Rusku vznikla relativné nedavno a rychle se rozsSifuje a bude
podrobnéji probrana ve pfisti kapitole. V této kapitole bude podrobné popsana silni¢ni sit’ a jeji
charakteristiky.[1; 3]
Kategorie silnice je charakteristika, kterd zatfazuje silnici do odpovidajici tfidy a urcuje jeji
technické parametry. Na zakladé prepravnich a provoznich vlastnosti a spotiebitelskych
vlastnosti jsou dalnice rozdéleny do kategorii v zavislosti na:

e poctu jizdnich pruhu a jejich Sifce;

e pfitomnost centralniho déliciho pasu;

e druh kiizovatek se silnicemi, zeleznicemi, tramvajovymi tratémi, cyklistickymi a pé§imi

stezkami;

e podminkach pristupu k napojeni na dalnici s kiizovatkami na stejné urovni.[1; 3]
Hlavni technické parametry klasifikacnich charakteristik silnic a dalnic jsou uvedeny v
nasledujici tabulce:

Tab. 1 — Hlavni technické parametry klasifikacnich charakteristik silnic a dalnic

% KiZzovatky Pristup na
. Sirka se Kiizovatky s stup Odhadovana
ur . Pocet . T - o silnici z . .
Trida Kategorie | ., jizdniho | Centrailni | silnicemia | Zeleznicni a vew intenzita
- s Jizdnich ‘e . . krizovatky
silnice silnice S pruhuv | dé¢lici pas | stezkami | tramvajovou Lo dopravy
pruhu , v jedné .
m pro chodce trati , . (jednotky/den)
: urovni
a cyklisty
Silnicni A 4avice | 3,75 o Nent | yice nez 14000
magistrala Na riznych povoleno
Ryghlostm B 4avice | 3,75 urovnich Povoleno Vice nez. 14000
silnice bez
4avice | 3,75 Kfizovatky piekroceni
1B Je nutny na stejné ptimého | Vice nez 14000
rovni s Na ruznych sméru
4 3,5 regulaci urovnich
semaforu
1 Jsou Vice nez 6000
Nerychlostni povoleny
silnice 2nebo 3 | 3,75
vy Povoleno
I 2 35 Kifizovatky 2000-6000
Neni na stejné oy
2 3,0 i , - Kftizovat .
v nutny urovni jsou na Ste’nléy 200-2000
1 45 a povoleny , 3
v vice urovit jsou Méné nez 200
povoleny

Zdroj: https://rosavtodor.gov.ru
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Oznaceni federalnich silnic:
o ,M“ (,Moskva“) - federalni silnice spojujici Moskvu s hlavnimi mésty cizich stati a
administrativnimi centry regiont.
e ,R“(,Region®, rus. ,,P*) - federalni a regionalni silnice spojujici administrativni centra
Ruské federace.
o ,A“ (,Automagistrala“) - federalni a regionalni silnice, které jsou pfistupem k
nejvetsim dopravnim uzlim a specialnim objektim.[1]
Nekteré federalni silnice jsou soucasti evropskych nebo asijskych mezinarodnich silni¢nich siti.
Pfislusnost k nim je oznacena pismenem E, mluvime-li o mezinarodni evropské siti silnic
kategorie E, a pismeny AH pro asijskou sit. Za pismeny nasleduje Cislo silnice oznacené
arabskymi c¢islicemi. Tato oznaCeni se pouzivaji soubézné s narodnimi. Provoz na téchto
silnicich neni zpoplatnén.[1]

4.1.3 Zpoplatnéné dalnice v Rusku

Od 8. zari 2023 se v Rusku zpoplatiiuje jizda na usecich federalnich a regionalnich silnic a
dalnic o celkové délce asi 2,9 tisice km. Zpoplatnéné silnice a dalnice funguji v 17 regionech
Ruskeé federace: v oblastech Vladimirska, Voronézska, Kaluzska, Novgorodska, Leningradska,
Lipecka, Moskevska, Niznénovgorodska, Pskovska, Rostovska, Rjazaniska, Tverska, Tulska,
Krasnodarsky kraj, Udmurtsko, Petrohrad a Moskva.[4]

Poprvé na legislativni trovni byl princip zpoplatnénych dalnic v Rusku urcen v prezidentském
dekretu z 8. prosince 1992 | O vystavbé a provozu dalnic na komercnim zakladé“. Dne 27.
cervna 1998 byla vydana vyhlaska ,,O dodatecnych opatfenich pro rozvoj sité vetejnych
komunikaci®, ktera stanovila postup pfi vytvareni zpoplatnénych dalnic. Poplatek by mohl byt
uctovan pouze v pripadé, ze na volnych komunikacich bylo mozné cestovat ve stejnych smérech
zdarma.[4]

Jako pilotni projekt pro zavedeni myta byl vybran 20kilometrovy usek dalnice M-4 Don,
rekonstruovany v roce 1998 - obchvat obce Chljevnoje v Lipecké oblasti (444-464 km). Dne
22. dubna 1999 byla nafizenim vlady Ruské federace zpoplatnéna. Naklady na cestu po ni se
pohybovaly od 5 rubld pro osobni automobily do 15 rubla pro nakladni automobily. O rok
pozdéji byla délka zpoplatnéného useku zvySena na 50 km — pfibyl k nému obchvat mésta
Zadonsk.[4]

Dne 8. listopadu 2007 prezident podepsal zakon ,,O délnicich a automobilni ¢innosti v Ruské
federaci“. Dokument podrobné popisuje postup pii zavadéni mytného na dalnicich a ¢innost
jejich koncesionait (mohou pfilakat provozovatele ke spravé komunikaci). Zejména je
upraveno, ze zachranné sluzby, vetfejna doprava (s vyjimkou taxi) a vozidla poStovnich
organizaci mohou tyto komunikace vyuzivat zdarma. Za udrzovani komunikace v fadném stavu
odpovida koncesionar.[4]

Nejdelsi z ruskych placenych dalnice je dalnice M-4 Don (Moskva — Novorossijsk). Myto je
zavedeno na usecich o celkové délce 1 027 km (vCetn€ zdpadniho obchvatu Krasnodaru).
Naklady na cestovani po vSech tsecich pro osobni automobily jsou az 4 290 rubld v zavislosti
na dni v tydnu a dobé jizdy.[4]
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Na druhém misté v délce je rychlostni silnice M-11 Néva. Mytné se vybira na vSech tsecich
zprovoznené trasy (610 km). [4]

Na tfetim misté je dalnice M-12 po otevieni useku z Moskvy do Arzamasu (415,5 km).
Nasleduji zpoplatnéné silnice ve Pskovské oblasti. Jejich celkova délka je 226 km: Stary
Izborsk — hranice s Estonskem, Ostrov — hranice s LotySskem, Opocka — hranice s Béloruskem
a Olsa — Nevel. Na rozdil od jinych zpoplatnénych silnic v Rusku byly tyto silnice vybudovany
dlouho pfed zavedenim mytného rezimu a nebyly rekonstruovany. Provozovatelem
zpoplatnénych komunikaci v regionu je oblastni Gfad dopravy a spoju. [4]

Mezi dalsi zpoplatnéné dalnice v Rusku: useky dalnice M-1 , Bélorusko* v Moskevské oblasti
(celkem 66 km) a M-3 | Ukrajina“ v Kaluzské oblasti (70 km), zapadni vysokorychlostni
diametr v Petrohradé (46,6 km). Zpoplatnéna je tranzitni doprava po moskevském
vysokorychlostnim diametru (68 km). Béznou praxi se stalo uctovani mytného za provoz na
novych mostech, trajektovych a pontonovych prejezdech a podobné.

Zpoplatnéna bude tfida Bagrationa v Moskvé, dalnice Kazan-Orenburg, novy most pies Ob v
Novosibirsku, vychodni vysokorychlostni diametr v Petrohradu a dalsi.[4]

Nejvét§im provozovatelem zpoplatnénych silnic v Rusku je statni spolecnost Avtodor: je
zodpovédna za dalnice M-3, M-4, M-12, CKAD (centralni okruh) a vét§inu usekt M-11. Mezi
dalsi provozovatele patfi Severozapadni koncesionat (hlavni usek M-11 v Moskevské
oblasti),“Magistrala severniho hlavniho mésta“, | Nova kvalita dalnic* (severni obchvat
Odéncova na dalnici M-1).[4]

4.1.4 Vaizeniza jizdy v Rusku

Vazeni za jizdy se provadi predevsim z bezpe¢nostnich divoda. Vazeni za jizdy mize odhalit
pretizeni vozidel, coz vede k nebezpeCnym situacim na silnici. Pretizend vozidla jsou
nachyln&jsi k nehodam, snizuji kontrolu fidice nad vozidlem a mohou poskodit povrch
vozovky, ¢imz se zvySuje riziko nehod a zhorSeni stavu vozovky.
Kontrola vazeni vozidel za jizdy v Ruské federaci se provadi v souladu s nafizenim Ministerstva
dopravy Ruské federace ze dne 29. bfezna 2018 ¢. 119 O schvaleni postupu pro provadéni
kontroly vazeni a rozmeéru vozidel, vCetné postupu pro organizaci mist kontroly vazeni a
rozméru vozidel“.[5]
Hlavnim ukolem kontroly véazeni vozidel je zajis§téni bezpecnosti silnic a dalnic v Rusku a
zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
Typy kontrolnich mist vazeni a rozmeéru:
e stacionarni
e mobilni
e automatické — pomoci specialnich technickych prostfedka fungujicich v automatickém
rezimu, které jsou vybaveny funkcemi pro zaznam fotografii a videa.[5]
Charakteristika automatizovaného systému kontroly vazeni a rozméra:
o Nejmoderngjsi systém kontroly vazeni
e Senzory zabudované do vozovky automaticky snimaji nasledujici parametry: celkova
hmotnost, zatizeni kazdé napravy, rozméry, vzdalenost mezi napravami
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e Laserové senzory a kamery pro analyzu videa identifikuji rozméry vozidla.

e Zafizeni pro zdznam fotografii a videa rozpozné obraz vozidla s registracni znackou

e Systém zjisti poruSeni pravidel pfepravy nakladu a predd informace do jediného
informac¢niho centra pro udéleni pokuty|[5]

Vyhody tohoto automatizovaného systému jsou:

e Uplna automatizace procesu od zji§téni poruseni pravidel piepravy nakladu az po
udéleni pokuty

e Zadné zastavky pro kamiony na kontroly, z4dné sniZeni rychlosti dopravy

e Kompletni kontrola vSech projizdéjicich kamiont[5]

Obr. 1 — Mytnd brdna pro automatizovany systém kontroly vazeni a rozméri

Zdroj: https://www.s-telematics.ru/industry-solutions/highways/vesogabaritnyj-kontrol/

Pro zajisténi fungovani vazeni za jizdy se pouzivaji zafizeni a systémy jako venkovni osvétlent,
bezpecnostni video dohled, rizné moduly pro foto-video zaznam a rozpoznavani SPZ, pro
vazeni, polohovani vozidla a zjistovani poctu kol (rampy) jedouciho vozidla, silni¢ni modul
pro informovani o prekro¢eni hmotnostnich a rozmérovych parametri, pro méteni celkovych
rozmért a klasifikace vozidel, zpracovani a spravy dat, ochrany kryptografickych informaci,
vizualizace vysledkl méfeni, vzdaleného monitorovani a provozniho rezimu.[5]

Systém vybéru myta , Platon“ byl vytvoren za uCelem zajisténi dodrzovani postupu pii
vybéru mytného stanoveného platnou legislativou k nahradé skod zptisobenych na verejnych
komunikacich spolkového vyznamu vozidly s maximalni povolenou hmotnosti nad 12 tun.
Sledovani pohybu vozidel a identifikace vozidel o hmotnosti nad 12 tun se provadi pomoci
téchto prostiedku:

- palubni zafizeni s GLONAS/GPS
- ramové konstrukce s prilohami, které jsou umistény nad federalni dalnici;
- mobilni ovladani — vozy se specialni vybavou.[5]
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4.1.5 Mytny systém v Rusku

V Ruské federaci existuji dva typy mytnych systému — bariérovy a bezbariérovy.

Bariérovy mytny systém je nejvice rozsifeny. Zahrnuje zastaveni vozidla na mytném miste.
Systém na platebnim misté zajiStuje detekci vozidla, rozpoznani podle kategorie, platbu podle
kategorie a cestu mimo platebni misto.[6][5]

Pouzivanymi platebnimi prostfedky jsou hotovost, jednorazové kupony, kreditni karty a
bezkontaktni Cipové karty. Zavorovy systém nabizi také nonstop cestovani pomoci
predplaceného systému pro vozy vybavené specialni vybavou, takzvanymi transpondéry.
Transpondéry jsou zafizeni, kterd se pfipeviiuji na Celni sklo automobilu a umoziiuji projizdét
mytnymi misty bez zastaveni. Ridi&i sta&i snizit rychlost na 10—30 km/h. Transpondéry také
poskytuji slevu na cestovani. [6][5]

Obr. 2 — Transpondér Obr. 3 — Platebni termindl na mymé brdné

\

&7 RETGAOP

FASTIAN AR

Zdroj: https://tpass.me/info/about transponder/

Zroj: https://vandex.ru/maps/

Na Centralnim okruhu a M-12 je zaveden bezbariérovy systém placeni mytného, ktery
nezahrnuje zastavovani vozidel.[6; 5]

Specialni brany, které jsou vybavené kamerami a senzory pro bezbariérovy systém se instaluji
na jakékoli potfebné misto na vozovce. Pomoci zafizeni se nactou registracni znacky vSech
projizdéjicich vozidel, podle hmotnosti a rozmeért se urci jejich kategorie. VSechny tyto udaje
jsou nacteny z transpondéru a Castka je nasledné strzena z uctu transpondéru. Systém také
umoziuje zaznamenat skute¢nost, ze projizdite bez zpomaleni vozu.[6; 5]

Pokuta za nezaplaceni jizdného je 1,5 tisice rubli pro osobni automobily, 5 tisic rubli pro
nakladni automobily. V tomto piipadé ma fidi¢ moznost zaplatit mytné do dvou mésicii po
oficialnim oznameni prestupku. V pfipad€ nezaplaceni poplatku bude muset motorista zaplatit
pokutu a mytné.[6][5]
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Obr. 4 — Mymda brana na centrdlnim okruhu

Zdroj: https://ru. ruwiki. ru/wiki/%o D0%90-113  %D0%A6 %0D0%9A %D0% 0% D0 %94

Kazda dalnice ma vlastni poplatky za uhrazeni myta, které zavisi na kategorii vozidla, dni
v tydnu, Case, pritomnosti transpondéru a ujeté vzdalenosti.
V Rusku se vozidla déli do Ctyt kategorii:
1. kategorie — vozidlo ma vysku maximalné 2 m s dvéma a vice napravami (osobni auto,
motocykl...)
2. kategorie — vozidlo ma vySku od 2 do 2,6 m s dvéma a vice napravami napf. malé
nakladni auto.
3. kategorie — vozidlo ma vysku vice nez 2,6 m s dvéma napravami (napf. turisticky
autobus)
4. kategorie — vozidlo ma vysku vice nez 2,6 m s tfemi a vice napravami (napt. velké
kamiony a autobus.)[5][6]
Poloha vozidel se urcuje predevsim pomoci naviga¢niho systému GLONASS, ktery je Siroce
vyuzivan v systémech vybéru mytného.
GLONASS je integrovan do telematickych a dopravnich monitorovacich systéma, coz
umoziuje piesné urcit soufadnice vozidel a zaznamenat cestovni informace na zpoplatnénych
silnicich a dalnicich. K vypoctu vySe mytného Ize pouzit pfesné informace o trase a dob¢ jizdy.
(7]
Systém GLONASS je zalozen na 24 druzicich, které se pohybuji nad zemskym povrchem ve
ttech obéznych rovinach se sklonem 64,8° a vySkou ob&zné drahy 19 100 km. Druzice
GLONASS nevyzaduji dodate¢né upravy béhem svého orbitalniho pohybu, coz zajistuje jejich
vétsi stabilitu. Tyto druzice jsou rozmistény na kruhové draze ve stfedni vySce 19 400 km s
periodou 11 hodin a 15 minut.[7]
Rozmisténi druzic je optimalizovano pro pouziti ve vysokych zemépisnych Sitkach, jako jsou
severni a jizni polarni oblasti, kde je signal amerického NAVSTAR GPS slaby. Druzice jsou
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rozmistény ve tfech orbitalnich rovinach, pficemz v kazdé roviné se nachazi 8 rovhomérné
rozmisténych druzic. Pro globalni pokryti je zapotiebi celkem 24 druzic, ale k pokryti uzemi
Ruska postacuje 18 druzic.[7]

Od mytného jsou osvobozena vozidla zachranné sluzby a ruské posty, jakoz i vetfejna hromadna
doprava osob s vyjimkou taxi a autobusti na meziméstskych a mezinarodnich linkach.

4.2 Silni¢ni a dalniéni sit’ v Ceské republice

V Ceské republice je rozsahla sit’ dalnic a silnic, ktera tvoii patef dopravniho systému zems.
Ma celkovou délku 55 840,775 km. Dalnice jsou nejvyznamngj$imi spojnicemi, umoziujici
rychlé a efektivni propojeni mezi vét§imi mésty a regiony. Tyto dalnice jsou Casto Ctyf pruhové
nebo maji i vice pruhd na kazdém sméru, coz usnadriuje plynuly pohyb vozidel a zlepSuje
kapacitu silni¢ni sité. Délka dalnicni sit€ je 1 383 km ke konci roku 2023.

Silni¢ni sit’ zahrnuje rizné kategorie silnic, véetné silnic 1. tfidy, které spojuji mésta a dulezité
regiony, az po silnice niz§ich tfid, které propojuji mensi obce a venkovské oblasti. Tyto silnice
jsou vyznamné pro pristupnost riznych ¢asti zemé€ a slouzi jak pro osobni, tak nakladni
dopravu.[8]

Obr. 5 — Mapa zpoplaménych silnic a dalnic v Cesku.

Pozemni komunikace zpoplatnéné mytnym Zakaznicka mista

Kontaktni misto
e Dalnice zpoplatnéné mytnym

Silnice | tfidy zpoplatnéné mytnym [ Distribuéni misto
Délnice .- -
Jiné objekty
Silnice |. tfidy
®  Okresni mésto
Silnice II. tfidy

Krajské mésto
e Statni hranice

Zdroj: https://mytocz.eu/cs/dokumenty
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4.2.1 Historie a vyvoj dalnic v CR

Historie dalnic v Ceské republice saha do mezivale&ného obdobi, kdy byly planovany prvni
dalni¢ni useky. V roce 1939 byly vybudovany prvni fragmenty. Po druhé svétové valce byly
stavby dalnic preruseny. Prvni Ceskoslovenska dalnice se zac¢ala budovat v 60. letech 20. stoleti.
V té dobé byla postavena fada dulezitych useku. Jednalo se o prvni ¢ast dalnice D1 mezi Prahou
a Brnem. Tyto stavby jsou vyznamnym prvkem infrastrukturniho rozvoje a posilovani
dopravnich spojeni v zemi. Béhem 90. let doslo k dalsi expanzi dalnicni sité, a to zejména po
vstupu Ceské republiky do Evropské unie v roce 2004. Od té doby probih4 modernizace,
rozSifovani a propojovani dalnic s evropskou siti.[9; 10]

4.2.2 Soucasny stav silni¢ni a dalnicni siti v CR

K roku 2022 sit’" pozemnich komunikaci v CR méla témé&f 56000 km a stile se rozsifuje.
V Cesku se rozlisuji pojmy dalnice a silnice. Dalnice podle zakona o pozemnich komunikacich
,jeé pozemni komunikace urCend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, kterd je budovéana bez uroviiovych kfizeni, s odd€lenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a ktera ma sméroveé oddélené jizdni pasy* (Zakon €. 13/1997 Sb.). Dalnice
mohou vyuzivat pouze vozidla s motorovym pohonem, kterd spliiuji minimalni povolenou
rychlost stanovenou piislu§nymi piedpisy.[11]
Silnice podle zdkona o pozemnich komunikacich ,,je vefejné pfistupnd pozemni komunikace
urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci“ (Zakon €. 13/1997 Sb.). Podle svého urceni
a dopravniho vyznamu rozdéluji do tfech tfid:

e silnice I. tfidy, slouzi pro dalkovou a mezistatni dopravu,

e silnice II. tfidy, slouzi pro dopravu mezi okresy,

e silnice IIL tfidy, slouzi k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni

pozemni komunikace.[11]

Také se rozliSuji komunikace mistni a ucelové. Mistni komunikace podle zakona jsou ,,verejné
pfistupné pozemni komunikace, které slouzi prevazné mistni doprave na uzemi obce (Zakon
¢. 13/1997 Sb.) a rozdé€lyji se podle dopravniho vyznamu do ¢ty tiid (I az IV).
Utelova komunikace je ,,pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti
pro potieby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemkd.
(Zékon €. 13/1997 Sb.) Je také 1 pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu, ktera
slouzi pottebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo objektu.[11]
Vlastnikem dalnic a silnic L. tfidy je stat. Vlastnikem silnic II. a III. tfidy je kraj, najehoz tizemi
se silnice nachazeji, a vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz uzemi se mistni
komunikace nachéazeji. Vlastnikem ucelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka osoba.
Stavba dalnice, silnice a mistni komunikace neni soucasti pozemku.[11]
Ceské dalnice a silnice I. tiidy spravuje statni piispévkova organizace Reditelstvi silnic a dalnic
(RSD CR). Provozuje s dalnicemi a silnicemi I. tfidy a jejich soucasti a piislusenstvi zajistuje
jejich vystavbu a vykonava dalsi Cinnosti svéfené mu zakladaci listinou. [11]
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Kategorie komunikaci jsou definované &eskymi technickymi normami (CSN). Komunikace
jsou znaCeny znakem kategorie, ktery se sklada z pismene a dvou c¢isel oddélené lomitkem.
(napt. D27,5/120). Pismeno oznacuje druh komunikace, Cislo pfed lomitkem je Sitka mezi
vnitinimi stranami svodidel nebo smérovych sloupkti v m, Cislo za lomitkem je navrhova
rychlost v km/h.[9]

»D* — dalnice

»R* — rychlostni silnice

» 3¢ — silnice

»M* — mistni komunikace

»P“ — polni cesta

V obcich se pouziva oznaceni MR (mistni rychlostni), MS (mistni sbérna) nebo MO (mistni
obsluznda). Pokud je v profilu komunikace také tramvajova trat’, byva k oznaceni pifidano
pismeno T (napt. MST, MOT). [9]

Rozttidéni silni¢nich komunikaci vymezuje volbu prostorového usporadani, tj. odpovidajici
kategorii. Ze stanoveného rozsahu kategorii podle tabulky se pak navrhne kategorie dané
silni¢ni komunikace podle CSN 73 6101.[9]

Tab. 2 — Kategorie pozemnich komunikaci v Cesku

Komunikace Kategorie
Dalnice D 27,5/120,100,80
D 26,5/120,100,80
Silnice L. tfidy R 27,5/120,100,80 R 26,5/120,100,80

R 24,5/120,100,80
R 22,5/120,100,80 R 11,5/100,80,70
S 24,5/100, 80 S 22,5/100, 80, 70
S 11,5/80, 70, 60 vyjime¢n& S 10,52 S 9,5

Silnice IL. tfidy S 22,5/100, 80, 70 S 11,5/80, 70, 60
vyjime&ng S 10,5/30, 70, 60 S 9,5/30, 70, 60
vyjime&né S 7,5/70, 60 50

Silnice IIL. Trdy S 11,5/80,70, 60 vyjimetn& S 10,5/30, 70, 60
S 9,5/80, 70, 60 S 7,5/70, 60, 50

Zdroj: https://www.czrso.cz/clanek/kategorie-pozemnich-komunikaci-dle-csn/?id=1205

V Ceské republice se investuje do rozvoje dalniéni sité a modernizace silnic s cilem sniZit
kongesce na stavajicich trasach a zlepsit propojeni jednotlivych regionti. EU rovnéz investuje
do dopravni infrastruktury svych clenskych zemi a podporuje projekty ve prospéch udrzitelné
dopravy a interoperability siti. Tyto investice jsou financovany z riznych zdroji, vcetné
statnich rozpocta (Statni fond dopravni infrastruktury), fonda EU a soukromého sektoru (PPP).
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4.2.3 Mytny systém v Cesku

Zpoplatnéni & mytné v Ceské republice se uréuje na zakladé typu vozidla a ujeté vzdalenosti
po placené silnici nebo dalnici. Zpoplatnény jsou dalnice a silnice 1. tfidy a jejich délka je
momentalné 2502,4 km. K tomu je zaveden systém elektronického mytného, ktery je uren pro
kontrolu ujeté vzdalenosti, evidenci a vybéru mytného a jeho thrady.[12]
Platba mytného je vyzadovana za uziti placené silnice nebo dalnice vozidly s minimalné ¢tyfmi
koly a maximalni povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny. Takova vozidla museji mit dalni¢ni
znamku. V Cesku jsou tfi typy dalni¢nich znamek:

e 10denni dalni¢ni znamka za 310 K¢

e 30denni dalni¢ni znamka za 440 K¢

e Rocni dalni¢ni znamka za 1500 K¢
Tyto ceny plati do bfezna 2024. Nové si bude moct koupit jednodenni dalni¢ni znamku za 200
K¢, desetidenni bude stat 270 K¢, mésicni pak 430 K¢ ale ro¢ni poplatek se zvysi na 2 300
K¢e.[12]
Systém elektronického mytného vyzaduje pro vozidla nad 3,5 tuny schvéalené elektronickeé
zafizeni, které musi byt nainstalovano ve vSech vozidlech vyuzivajicich placené silnice a
dalnice. Toto zafizeni je obvykle oznaCovano jako palubni jednotka. Elektronické zatfizeni je
nepienosné a vazané na konkrétni vozidlo registrované v systému elektronického mytného.
Vyse mytného je urCena nasobenim sazby mytného a ujeté vzdalenosti na placené silnici nebo
dalnici. Sazby mytného mohou byt diferencovany podle emisni tfidy vozidla, typu vozidla,
poctu jeho naprav Ci souprav, ¢asu v prubéhu dne, dnt v tydnu nebo rocnich obdobi. [12]

Obr. 6 — Mynd brana na Ceské dalnici
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Zdroj: https://www.ceskedalnice.cz/pro-ridice/elektronicke-myto/
Zpoplatnéni je stanoveno na zakladé typu vozidla a ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné silnici.

Dle zakona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. sazby mytného se Cleni dle:
e kategorie pozemni komunikace (dalnice; silnice I. tfidy)
e kategorie vozidla (vozidla v systému elektronického mytného vyjma vozidel kategorie
M2 a M3; vozidla kategorie M2 a M3)

e emisni tfidy vozidla (do tfidy EURO 1V; tfidy EURO V a EEV; tfida EURO VI, tfida
CNG-BIO EURO VI)
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e nejvetsi povolené hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy (vice nez 3,5 tuny a méné nez

7,5 tuny; nejméné 7,5 tuny a méné€ nez 12 tun; nejméné 12 tun)

e poctu naprav vozidla nebo jizdni soupravy (2 napravy; 3 napravy, 4 napravy; 5 nebo
vice naprav)

e obdobi dne (denni sazba — od 05:00:00 do 21.59:59 hodin; no¢ni sazba — od 22:00:00

do 04:59:59 hodin)[11][12]

V nize uvedenych tabulkach jsou ukazany sazby mytného podle vSech vyS popsanych kritérii.

Tab. 3 — Sazby mymého pro vozidla v systému elektronického mymého vyjma vozidel kategorie M2 a

M3 za uzivani ddlnice v dobé od 05.00 do 22.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [Ké/km]
Emisni tfida
Nejvétsi EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG / BIO (EURO VI)
povolena
hmotnost Pocet naprav
2 3 4 25 2 3 4 =5 2 3 4 =5 2 3 4 25
(3575
¥ 0,056 | 0,076 | 0,096 0,116 | 0,048 | 0,064 0,081 | 0,099 | 0,044 | 0,060 0,076 | 0,092 | 0,042 0,056 | 0,071 | 0,086
<7,5% 12
Y 1,163 | 1,563 | 1,983 2,408 | 0,985 | 1,324 | 1,680 | 2,040 | 0,918 | 1,234 1,566 | 1,901 | 0,861 1,157 | 1,468 | 1,782
212t | 3045 | 4,091 | 5191 | 6,295 | 2,580 3,466 4398 | 5333 2,404 | 3,230 | 4,099 | 4,969 | 2,253 | 3,028 | 3,842 4,657

Zdroj: hitps://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-202 1

Tab. 4 — Sazby mymého pro vozidla v systému elektronického mymého vyjma vozidel kategorie M2 a
M3 za uzivani dalnice v dobé od 22.00 do 5.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [Ké/km]
Emisni tiida
Nejvétsi EURO 0-1V EURO V, EEV EURO VI CNG / BIO (EURO VI)
povolena
hmotnost Pocet naprav
2 3 4 | =5 2 3 4 | =5 2 3 4 | 25 2 3 4 25
(35t7,5
t) 0,057 | 0,076 | 0,096 | 0,117 | 0,048 0,064 | 0,082 | 0,099 | 0,045 | 0,060 0,076 | 0,093 0,042 0,056 0072 0,087
<75t 12
Y 1,169 | 1,571 | 1,993 | 2,421 | 0,992 | 1,332 | 1,691 | 2,053 | 0,924 | 1,242 1576 1914 0867 1,165 1,478 1,795
212t 3,060 | 4112 | 5218 6,324 | 2,596 | 3,487 | 4,425 | 5361 | 2,420 | 3,251 | 4126 4,997 | 2,269 3,049 | 3,869 | 4,686

Zdroj: hitps://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-2021
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Tab. 5 — Sazby mymého pro vozidla v systému elektronického mymého vyjma vozidel kategorie M2 a
M3 za uzivani silnice I. tFidy v dobé od 05.00 do 22.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [Ké/km]

Emisni tfida

Nejvétsi EURO 0-1V EURO V, EEV EURO VI
povolena

CNG / BIO (EURO VI)

hmotnost Pocet naprav

2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25

(3575
t)

0,036 0,048 0,061 | 0,074 | 0,027 | 0,037 | 0,047 | 0,057 | 0,024 | 0,032 | 0,041 | 0,050

0,021 | 0,029 0,036 0,044

<75t 12
t)

0,743 0998 1,266 | 1,537 | 0,565 | 0,759 0,963 | 1,170 | 0,498 | 0,669 | 0,849 | 1,031

0,440 0,592 0,751 0912

212t 1,944 2611 3314 | 4016 | 1,479 | 1,987 | 2,521 | 3,053 | 1,303 | 1,751 | 2,222 | 2,689

1,153 | 1,549 1,965 2,378

Zdroj: https://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-202 1

Tab. 6 — Sazby mymého pro vozidla v systému elektronického mymého vyjma vozidel kategorie M2 a
M3 za uzivani silnice I. tFidy v dobé od 22.00 do 5.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [K&é/km]

Emisni tfida
Nejvetsi EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI CNG / BIO (EURO VI)
povolena
hmotnost Pocet naprav
2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25 2 3 4 25
(35t 75
t) 0,036 | 0,049 | 0,062 0,075 | 0,028 | 0,037 | 0,047 | 0,057 | 0,024 | 0,033 | 0,042 | 0,050 | 0,022 | 0,029 | 0,037 | 0,045
<7,5%12
Y 0,749 | 1,006 | 1,276 1,550 | 0,571 | 0,767 | 0,974 | 1,182 0,504 | 0,677 | 0,859 | 1,043 0,446 | 0,600 | 0,761 | 0,924
212t 1,960 | 2,633 | 3,341 | 4,044 | 1,495 | 2,008 | 2,548 | 3,082 | 1,319 | 1,772 | 2249 | 2,718 | 1,168 | 1,570 | 1,992 | 2,406

Zdroj: https://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-202 1
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Tab. 7 — Sazby mymého pro vozidla kategorie M2 a M3 za uzivani dalnice v dobé od 5.00 do 22.00

hodin
Tabulka sazeb mytného [K&/km]

Emisni trida

CNG / BIO (EURO
I . EURO 0-1V EURO V, EEV EURO VI
Nejvétsi povolena Vi)
hmotnost
Pocet naprav
2 =3 2 23 2 23 2 23

(35%751) 0,051 0,068 0,043 0,058 0,040 0,054 0,037 0,050
<7,5t121) 0,640 0,859 0,542 0,728 0,505 0,679 0,473 0,636
212t 0,761 1,023 0,645 0,866 0,601 0,807 0,563 0,757

Zdroj: hitps://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-2021

Tab. 8 — Sazby mymého pro vozidla kategorie M2 a M3 za uzivani dalnice v dobé od 22.00 do 5.00

hodin

Tabulka sazeb mytného [Ké/km]

Emisni tfida
CNG / BIO (EURO
Nejvétsi povolena EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI v
hmotnost
Pocet naprav
2 23 2 z3 2 23 2 23
B547.5Y 0,051 0,068 0,043 0,058 0,040 0,054 0,038 0,051
<7,5t121) 0,643 0,864 0,545 0,733 0,508 0,683 0,477 0,641
2121 0,765 1,028 0,649 0,872 0,605 0,813 0,567 0,762

Zdroj: hitps://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-2021
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Tab. 9 — Sazby mymého pro vozidla kategorie M2 a M3 za uzivani silnice 1. t7idy v dobé od 05.00 do
22.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [K&/km]

Emisni trida
CNG / BIO (EURO
e e . EURO 0-1V EURO V, EEV EURO VI
Nejvétsi povolena Vi)
hmotnost
Pocet naprav
2 23 2 EX] 2 23 2 23
(354751 0,032 0,043 0,025 0,033 0,022 0,029 0,019 0,026
<7,5t121) 0,408 0,549 0,311 0,417 0,274 0,368 0,242 0,325
212t 0,486 0,653 0,370 0,497 0,326 0,438 0,288 0,387

Zdroj: hitps://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-202 1

Tab. 10— Sazby mytmého pro vozidla kategorie M2 a M3 za uzivani silnice 1. t7idy v dobé od 22.00 do
5.00 hodin

Tabulka sazeb mytného [Ké/km]

Emisni tfida
CNG / BIO (EURO
I . EURO 0-IV EURO V, EEV EURO VI
Nejvétsi povolena Vi)
hmotnost
Pocet naprav
2 23 2 23 2 23 2 23
(357,51 0,033 0,044 0,025 0,033 0,022 0,029 0,019 0,026
<7,5t121) 0,412 0,553 0,314 0,422 0,277 0,372 0,246 0,330
212t 0,490 0,658 0,374 0,502 0,330 0,443 0,292 0,392

Zdroj: hitps://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-202 1

Provoz systému elektronického mytného a sbér mytného je fizen Ministerstvem dopravy Ceské
republiky. Technologie vybéru mytného funguje na zakladé€ satelitni navigace Galileo, ktera ma
vetsi presnost nez NAVSTAR GPS (mensi nez jeden metr, NAVSTAR GPS ma presnost tfi
metry). Sklada se z 30 opera¢nich druzic (24 + 6 zaloznich), které obihaji ve vySce piiblizné 23
222 km nad povrchem Zemé. Druzice maji drahové sklony 56° k zemskému rovniku a jsou
rozmistény ve tfech rovinach, vzajemné posunutych o 120°. Kazda dréha ma 9 pozic pro druzice
a 1 pozici jako zalohu, coz umoziiuje rychlé doplnéni systému v pfipadé selhani druzice a
zajistuje pokryti az do 75° zemépisné Sitky. Diky poctu druzic je systém spolehlivy a ma §irsi
pokryti nez konkurencni NAVSTAR GPS, zejména v severskych zemich, kde byla navigace
problematicka.[13; 14]
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Systém elektronického mytného wvyuziva elektronickd zafizeni integrujici nasledujici
technologie:

e Satelitni technologie pro urceni polohy (slouzi k shromazd’ ovani informaci o vyuzivani
placenych useku silnic a dalnic)

e GSM/GPRS technologie pro mobilni komunikaci (zaji§tuje pfenos dat mezi
elektronickym zafizenim a dal§imi informacnimi subsystémy v ramci systému
elektronického mytného)

e Mikrovinna DSRC technologie pro kratkodobou komunikaci (pouziva se pti kontrole
platicich subjekti béhem procesu kontroly vybéru mytného)[12]

Provozovatel systému ve spolupraci s celni spravou zajiStuje kontrolu vybéru mytného.
Mikrovinna (DSRC) technologie v elektronickém zafizeni umoziuje komunikaci se specialnim
subsystémem, ktery provadi kontrolu vybéru mytného. Tato technologie zabezpecuje sledovani
dodrzovani povinnosti platby mytného a dalSich zavazkt stanovenych zakonem o pozemnich
komunikacich. Dale se vyuziva k dokumentaci udalosti spojenych s mytem a k feSeni situact,
kdy neni mytné uhrazeno v souladu se zakonem.[12]

Kontrolni stanice nebo hlidkova vozidla vytvareji zaznam o prdjezdu vozidla, obsahujici
informace z elektronického zafizeni, fotografie, kategorii vozidla a pocet naprav zjisténé
laserovym systémem. Tento zdznam je nasledné kontrolovan v pfislusné aplikaci a udaje z
kontrolni stanice jsou porovnany s informacemi v centralnim systému. Pokud dojde k
nesrovnalostem (tzv. mytni incidenty), jsou tyto automaticky pfeneseny do centralniho registru,
kde jsou dikladné ovéreny. Potvrzené incidenty jsou pak klasifikovany jako mytni prestupky a
feSeny podle platné legislativy.[12]

Mytné se neplati za uziti zpoplatnéné pozemni komunikace silniénim motorovym vozidlem,
které spliiuje nasledujici podminky:

e Vozidlo Vézeiiské sluzby CR,

e Vozidlo zdravotnické zachranné sluzby,

e Vozidlo policii Ceské republiky,

e Vozidlo ozbrojenych sil CR a vojenska policie,

e Vozidlo celnich organt,

e Hasicskeé vozidlo,

e Vozidlo pfepravuyjici tézce zdravotné postizené obcCany,

e Vozidlo Generalni inspekce bezpecnostnich sborti a Bezpecnostni informacni sluzby;

e Vozidlo provadéjici zachranné a likvidacni prace a pfi ochrané obyvatelstva;

e Vozidlo Spravy statnich hmotnych rezerv zatfazené do statnich hmotnych rezerv podle
specialniho pravniho predpisu;

e Vozidlo spravce zpoplatnéné pozemni komunikace;

e Vozidlo pouzivajici jako palivo vyluéné elektrickou energii nebo vodik nebo
pouzivajici jako palivo elektrickou energii nebo vodik v kombinaci s jinym palivem, je-
li hodnota emisi CO> v kombinovaném provozu nejvyse 50 g/km;

e Historické vozidlo vybavené zvlastni registracni znackou.[12]
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4.2.4 Viieni za jizdy v Cesku

Vazeni za jizdy po dalnicich v Ceské republice je soudasti mytného systému. Na mytnych
branach jsou instalovana zafizeni na vazeni vozidel. Existuji dva hlavni zptisoby vaZeni:
Statické vazeni: Vozidlo v tomto piipad€ zastavi na vazici ploSin€ umisténé u mytné brany.
Vazici zafizeni detekuje hmotnost vozidla a tyto informace se pouziji k vypoctu mytného na
zakladé kategorie vozidla a ujeté vzdalenosti.[15]

Dynamické vazeni je technologie pouzivana k méfeni hmotnosti vozidel pfi prijezdu méficim
mistem, které se obvykle nachazi u mytné brany. Tato metoda umoziiuje kontrolovat hmotnost
vozidel bez nutnosti zastavovani ¢i zpomalovani provozu, coz zvySuje efektivitu a plynulost
provozu na dalnicich a zpoplatnénych komunikacich.[15]

Princip fungovéni: Dynamické vazeni vyuziva senzory umisténé na vozovce ve stanovené
vzdalenosti pfed mytnou branou. Tyto senzory méfi zatizeni vozovky zpusobené projizdéjicimi
vozidly. Kdyz vozidlo projede méficim bodem, senzory zachyti zmeénu hmotnosti a pfenesou
tuto informaci do centralniho systému.[15]

Systém dynamického vazeni umi kromé méreni hmotnosti méfit i rychlost a vzdalenost vozidla
pro presnéjsi vypocty a ovéfeni, ze vozidlo spliiuje vSechny pozadavky na pfepravu na daném
useku.[15]

Po zvéazeni jsou informace o hmotnosti a kategorii vozidla zpracovany v centralnim systému,
ktery spravuje cely mytny systém. Tento systém pak urci spravnou sazbu mytného v souladu s
platnymi tarify a pravidly. Udaje o vazeni a vybéru mytného jsou uchovavany pro dalsi
zpracovani a vyuctovani.[15]

S Vlastni zpracovani

5.1 Porovnavani

Porovnavani aplikace dopravni telematiky v inteligentnich silni¢nich a dalni¢nich sitich
v Ceské republice a Ruské federaci bude provedeno na vybranych tsecich dalnice D1 v Cesku
a dalnice M-11 , Néva“ v Rusku. tyto tiseky budou podrobné popsany a porovnany z hlediska
pouziti dopravni telematiky, bezpe€nosti provozu a mytného systému.

5.1.1 Popis useku dalnice M-11 ,,Néva“ (Moskva-Tver) v Rusku.

Pro porovnavaci studii byla vybrana zpoplatnéna dalnice M-11 | Néva“, ktera spojuje hlavni
meésto Moskvu s druhym nejvét§im méstem Ruska Petrohradem. Tato dalnice zadina od
moskevského okruhu a kon¢i na kiizovatce s okruhem Petrohradu. Celkova délka je 669 km,
607 km z nich je zpoplatnéno. Prochazi izemim centralnich a severozapadnich federalnich
okruh, pres Moskevskou, Tverskou, Novgorodskou a Leningradskou oblast a vyhyba se v§em
obydlenym oblastem.

M-11 vede prevazné soubézné se stavajici federalni silnici M-10 ,, Rusko* a protina ji v km 58,
km 149, km 208, km 258, km 334, km 543, km 646 a 668 km ve viceuroviiovych ktizovatkach.
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To umoziiuje prevést dopravni toky ze silnice M-10 "Rusko" na dalnici M-11 ,,Néva“ a naopak.
Usek 149 km — 208 km v okoli mé&sta Tver se jesté stavi, a proto se M-11 zatim napojuje na
federalni silnici M-10 ,Rusko®, ktera tvofi obchvat Tveru z jihu a slouzi jako bezplatna
alternativni cesta do Petrohradu. Uplné dokonéeni vystavby tohoto useku, tj. vybudovani
obchvatu Tveru ze severu, se planuje ke konci roku 2024 a timto se zkrati doba cestovani mezi
Moskvou a Petrohradem ze Sesti na pét hodin.

Obr. 7 — Zkoumany usek ddlnice M-11 ,, Néva*
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Zdroj: hitps://vandex.ru/maps/ “

Zkoumany usek (15 km — 149 km) obsluhuji dvé spoleCnosti - ,,Severozapadni koncesionar®
s.r.0. (15 km - 58 km) a statni spolecnost ,,Avtodor* (58 km az do konce trasy).

Prvni tsek byl zprovoznén 23. prosince 2014. Myto bylo zavedeno 23. listopadu 2015. Tento
usek byl postaven a zprovoznén na zékladé koncesni smlouvy uzaviené se spolecnosti

,»Severozapadni koncesionair* s.r.o.
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Obr. 8 — Prvni usek dalnice M-11 ,, Néva*
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Popis trasy prvniho useku: dalnice zacind od dopravniho uzlu ,,Businovsky* na kiizovatce s
Moskevskym okruhem, vede podél jizniho okraje vesnice Starbeevo, obchazi mésto Chimki.
Pak se dalnice sto¢i na severovychod, vychodné od vesnice Vasutino a pfi piijezdu na letiste
Seremetévo kiizi ulici ,,Mezdunarodnoje Sosse®, poté se staci ve sméru stavajici federalni silnici
MI10 ,Rusko“, kiizi ulici ,Seremetévskoje Sosse“, sjezd do mésta Zelenograd, Velky
moskevsky zelezni¢ni okruh, Maly moskevsky automobilovy okruh, fada dalSich silnic a na 58
km navazuje na federalni silnici M10 ,, Rusko*.

Na tomto useku dalnice M-11 je 7 mytnych bran. Jedna z nich se nazyva ,,Moskva“ a je nejvétsi
v Rusku: 33 pruht, vCetn€ vjezdu a vyjezdu. Dale dalnice prochazi mostem pies kanal. Tento
most ma délku 334 metrt a Sitku deseti jizdnich pruht. Pfes dalnici v daném tuseku je také
polozeno 5 ekodukti.
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Obr. 9 — Mytnd brdana ,,Moskva *“ (21 km)

Zdroj:
https://yandex.ru/maps/org/punkt _vzimaniya_platy 21 _km m_11/11629400593/211=37.449633%2C5

5.938279&z=15

Za bezpecnost silniénitho provozu zodpovida Centrum fizeni dopravy, kde je provoz
monitorovan, analyzovan a fizen pomoci modernich technologii a zafizeni. Havarijni
komisafska sluzba monitoruje incidenty na silnici v realném case pomoci monitorovacich
kamer a také provadi pravidelné hlidky na vozovce.

Podél dalnice jsou rekreacni oblasti s Cerpacimi stanicemi, kavarnami a parkovisti, protihlukové
bariéry a sitové zabrany branici lidem a zvifatim ve vstupu na vozovku. Dalnice je dobfe
osvétlena a pracuje na ni silni¢ni odtahova sluzba.

Pro komunikace postavené na zakladé koncesnich smluv plati zasadné odlisny systém mytného:
tarif zavisi na investi¢nim a finanénim modelu, coz soukromému investorovi umoziuje plné
kompenzovat veskeré naklady spojené s vystavbou a dal§im provozem dalnice. Mytné na tomto
useku se lisi v zavislosti na kategorii vozidla, dnu v tydnu a denni dob€ a také na ujeté
vzdalenosti. V Rusku sazba mytného je usekova ale v nasledujicich tabulkach ceny jsou
ukéazany v ruskych rublech za km. Tarify jsou platné od 9. ledna 2024.
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Tab. 11 — Cenik mytného pro vozidla 1. kategorie v rub/km

Kategorie 1: Motocykly s pfivésem a bez piivésu; osobni automobily s piivésem a bez privésu;
dodavky, mikrobusy s poCtem mist az jedendct; nakladni auta; maximaln¢ 2 m vysoké, se dvéma
nebo vice napravami.

Noc¢ni sazba Pond¢li- Patek Sobota Nedéle
Ctvrtek
Usek 01:00-06:00 | 06:00-01:00* | 06:00-01:00%* 06:00- 06:00- Délka
01:00* 01:00* useku
Sazba mytného [rub/km] ** v km
21 km — 24 km 33,33 143,33 143,33 143,33 143,33 3
21 km - 28 km 28,57 82,86 82,86 82,86 82,86 7
21 km - 36 km 13,33 35,33 45,33 45,33 35,33 15
21 km — 48 km 3,70 27,41 35,19 35,19 29,26 27
21 km —49 km 10,71 26,43 33,93 33,93 28,21 28
21 km - 58 km 18,38 25,68 32,70 32,70 28,65 37
24 km - 21 km 33,33 140,00 140,00 140,00 140,00 3
24 km - 28 km 5,00 25,00 25,00 5,00 5,00 4
24 km - 36 km 4,17 20,00 20,00 12,50 12,50 12
24 km - 48 km 2,08 8,33 12,50 10,42 2,08 24
24 km - 49 km 2,00 8,00 12,00 10,00 4,00 25
24 km - 58 km 2,94 12,35 15,29 15,29 12,65 34
28 km - 21 km 28,57 82,86 82,86 82,86 82,86 7
28 km - 24 km 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 4
28 km - 36 km 6,25 25,00 30,00 18,75 18,75 8
28 km - 48 km 2,50 12,00 21,00 15,00 9,00 20
28 km — 49 km 2,38 11,43 20,00 16,67 8,57 21
28 km - 58 km 10,00 15,67 24,67 24,67 14,00 30
36 km —21 km 13,33 35,33 35,33 35,33 45,33 15
36 km - 24 km 4,17 20,00 20,00 20,00 20,00 12
36 km — 28 km 6,25 30,00 22,50 22,50 30,00 8
36 km - 48 km 4,17 15,00 20,00 20,00 10,00 12
36 km — 49 km 3,85 13,85 18,46 18,46 7,69 13
36 km — 58 km 4,55 17,27 25,00 25,00 11,82 22
48 km —21 km 3,70 27,41 29,26 29,26 35,19 27
48 km — 24 km 2,08 8,33 8,33 8,33 12,50 24
48 km — 28 km 2,50 12,00 12,50 12,50 18,00 20
48 km — 36 km 4,17 20,00 20,00 20,00 20,00 12
48 km — 49 km 20,00 20,00 20,00 20,00 20,00 1
48 km — 58 km 10,00 24,00 24,00 24,00 24,00 10
49 km —21 km 10,71 26,43 28,21 28,21 33,93 28
49 km — 24 km 2,00 8,00 8,00 8,00 12,00 25
49 km - 28 km 2,38 11,90 11,90 11,90 17,14 21
49 km - 36 km 3,85 19,23 19,23 19,23 23,08 13
49 km - 48 km 20,00 20,00 20,00 20,00 20,00 1
49 km - 58 km 5,56 26,67 26,67 26,67 16,67 9
58 km — 21 km 18,38 25,68 28,65 28,65 32,70 37
58 km — 24 km 2,94 12,35 12,35 12,35 15,29 34
58 km — 28 km 10,00 15,67 15,67 15,67 21,00 30
58 km — 36 km 4,55 14,09 14,09 14,09 25,00 22
58 km — 48 km 5,00 18,00 18,00 18,00 24,00 10
58 km — 49 km 5,56 20,00 20,00 20,00 26,67 9

* 01:00 nasledujiciho dne.
**1 rubl je cca 0.25 K¢

Zdroj: https://ml I-neva.ru/rate/
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Tab. 12 — Cenik mytného pro vozidla 2. az 4. kategorie v rub/km

Kategorie 2: Nakladni Kategorie 3: Kategorie 4:
automobily; pfivésy; autobusy s Vozidla se Vozidla se tfemi
poc¢tem mist od 11 do 29, vyska dvéma nebo vice

0od 2 do 2,6 m, se dvéma necbo | napravami a pies nipravami a
vice napravami 2,6 m vysoka vice nez 2,6 m
vysoké
Noc¢ni | Pondé¢li- | Sobota- Pond¢li-ned¢le Pond¢li-nedéle
sazba patek ned¢le
Usek 01:00- | 06:00- | 06:00- | 01:00- | 06:00- | 01:00- | 06:00- | Délka
06:00 | 01:00% | 01:00% | 06:00 | 01:00% | 06:00 | 01:00* | useku
(No¢ni (NoCni v km
sazba) sazba)
Sazba mytného [rub/km] **
21 km - 24 km 163,33 | 210,00 | 210,00 | 236,67 | 286,67 | 330,00 | 343,33 | 3
21 km —28 km 84,29 | 98,57 98,57 | 127,14 | 162,86 | 171,43 | 208,57 | 7
21 km - 36 km 32,67 54,67 50,67 | 60,00 | 88,67 | 80,00 | 116,67 | 15
21 km —48 km 18,15 37,41 34,81 33,33 | 63,33 | 44,44 | 78,15 27
21 km — 49 km 28,21 36,07 33,93 | 52,50 | 61,07 | 75,71 | 105,71 | 28
21 km - 58 km 27,84 34,32 30,81 | 6514 | 65,14 | 101,62 | 102,16 | 37
24km - 21 km 106,67 | 210,00 | 210,00 | 226,67 | 280,00 | 236,67 | 340,00 | 3
24 km - 28 km 7,50 32,50 10,00 1500 | 2500 | 22,50 | 22,50 4
24 km - 36 km 4,17 35,00 4,17 8,33 | 10,00 | 13,33 | 18,33 12
24 km - 48 km 3,75 20,83 3,75 7,08 | 1667 | 11,67 | 2000 | 24
24 km - 49 km 6,00 6,00 6,00 10,80 | 16,00 | 21,20 | 43,60 | 25
24 km - 58 km 8,24 18,53 18,53 26,76 | 27,94 | 50,00 | 50,00 34
28 km - 21 km 58,57 98,57 98,57 | 97,14 | 162,86 | 172,86 | 208,57 | 7
28 km - 24 km 10,00 10,00 10,00 17,50 | 17,50 | 27,50 | 27,50 4
28 km - 36 km 5,00 41,25 5,00 7,50 | 12,50 | 12,50 | 12,50 8
28 km - 48 km 3,50 25,00 6,50 6,50 | 25,00 | 10,50 | 57,50 | 20
28 km —49 km 7,14 23,81 18,10 13,33 | 18,10 | 27,62 | 53,81 21
28 km - 58 km 9,33 23,00 21,00 | 36,00 | 36,00 | 62,67 | 6267 | 30
36 km —21 km 28,00 54,67 50,67 | 4533 | 84,67 | 80,67 | 11533 | 15
36 km —24 km 4,17 36,67 10,83 8,33 10,83 | 13,33 | 18,33 12
36 km — 28 km 5,00 55,00 5,00 7,50 | 12,50 | 12,50 | 12,50 8
36 km - 48 km 3,33 31,67 25,83 583 | 36,67 | 9,17 | 60,83 12
36 km — 49 km 3,85 29,23 6,92 6,92 7,69 | 10,77 | 4538 | 13
36 km - 58 km 6,82 22,73 20,00 6,82 | 34,55 | 56,36 | 7455 | 22
48 km —21 km 15,56 3741 3741 | 2519 | 6333 | 45,19 | 64,44 | 27
48 km — 24 km 3,75 20,83 5,00 7,08 | 17,50 | 12,08 | 12,08 | 24
48 km — 28 km 3,50 25,00 21,50 6,50 | 2500 | 10,50 | 57,50 | 20
48 km — 36 km 3,33 36,67 22,50 583 | 11,67 | 12,50 | 60,83 12
48 km — 49 km 20,00 50,00 40,00 | 20,00 | 50,00 | 30,00 | 50,00 1
48 km — 58 km 10,00 50,00 50,00 | 69,00 | 69,00 | 118,00 | 118,00 | 10
49 km - 21 km 22,50 36,07 36,07 | 4571 | 61,07 | 72,86 | 10821 | 28
49 km — 24 km 6,00 7,60 7,60 720 | 16,80 | 30,00 | 46,00 | 25
49 km - 28 km 6,19 23,81 9,05 7,14 | 1857 | 22,86 | 2857 | 21
49 km - 36 km 3,85 33,85 29,23 6,92 | 3000 | 16,92 | 56,15 13
49 km - 48 km 20,00 40,00 40,00 | 50,00 | 50,00 | 40,00 | 40,00 1
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49 km - 58 km 8,89 48,89 48,89 | 5556 | 6222 | 106,67 | 106,67 | 9
58 km - 21 km 31,08 34,32 3432 | 61,62 | 61,62 | 98,11 | 9892 | 37
58 km - 24 km 16,18 18,53 18,53 2794 | 2794 | 56,47 | 5647 34
58 km - 28 km 17,67 21,00 21,00 | 31,67 | 31,67 | 58,67 | 59,00 | 30
58 km - 36 km 20,00 22,73 22,73 28,64 | 34,55 | 6545 | 74,55 22
58 km - 48 km 31,00 44,00 44,00 | 63,00 | 63,00 | 118,00 | 118,00 | 10
58 km —49 km 34,44 48,89 48,89 62,22 | 6222 | 106,67 | 106,67 9

* 01:00 nasledujiciho dne.
**] rubl je cca 0.25 K&

Zdroj: https://ml I-neva.ru/rate/

Dalsi usek provozuje statni spolecnost ,,Avtodor”. Zacind u viceuroviiové kiizovatky
s federalni silnici M-10 , Rusko™ na 58 km a kon¢i u mytné brany na 147 km.

Spolecnost ,,Avtodor” stavi dalnice, a to jak s pfispénim soukromych investic, tak s vyuzitim
statnich rozpoCtovych prostredkd.

Obr. 10— Druhy dsek dalnice M-11 ,,Néva * Obr. 11 — Mytné brany na 58 km dalnice M-11,, Néva*“
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Zdroj: https://vandex.ru/maps/

Na tomto useku jsou instalovany zakladni stanice mobilnich operatora. Dalnice je vybavena
pohodlnymi odpocivadly pro vSechny typy vozidel, je osvétlena podél celé trasy vcetné
dopravnich ktizovatek. Ma kategorii IA a maximalni povolena rychlost je 130 km/h.

Podél dalnice jsou rekreacni oblasti, centrum podpory a sluzeb, elektrické nabijeci stanice a
Cerpaci stanice.

Jako na prvnim useku dalnice M-11 | Néva“ tak 1 na druhém funguje bariérovy mytny systém
typu post-pay. Tento systém zahrnuje placeni mytného za skutecné ujetou vzdalenost. Pri
vjezdu do zpoplatnénych usekt se uzivatel zaregistruje do systému na vstupni mytné brané v
automatickém rezimu, pokud ma transpondér. Pokud transpondér nema, odebere si listek z
automatu na jizdnim pruhu.
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Obr. 12 — Vjezdova mytna brana na 58 km trasy M-11 “Néva *

5595 <,
o E———) -

Zdroj: hitps://yandex.ru/maps/

Uzivatel provadi platbu pouze na vyjezdové mytné brané hotové nebo kartou pres terminal.
Pokud mé transpondér, projizdi mytnou branou v urcitém mist€¢ s maximalné povolenou
rychlosti 30 km/h a castka se automaticky odepise z uctu transpondéru.

Obr. 13 — Vyjezdova mytna brana na 67 km trasy M-11 ,,Néva

Zdroj: hitps://yandex.ru/maps/

Mytné na tomto useku se také lisi v zavislosti na kategorii vozidla, dnu v tydnu a denni dobé a
také na ujeté vzdalenosti. Sazba je tisekova, ale ceny jsou uvedeny v ruskych rublech za km v
tabulkéch dole. Tarify jsou platné od 28. prosince 2023.
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Tab. 13 — Mytné na useku 58 km — 149 km ddlnice M-11 "Néva" od pondéli do ctvrtka s vyjimkou
vikendii a svatkii

Usek 1. kategorie | 2. kategorie ’ 3. kategorie ‘ 4. kategorie | p¢jka useku
Sazba mytného [rub/km] *
58 km 67 km 5,56 6,67 8,89 11,11 9 km
58 km 89 km 4,52 6,13 8,06 9,03 31 km
58 km 97 km 4,36 5,64 7,18 9,23 39 km
58 km 124 km 4,55 5,30 7,27 9,09 66 km
58 km 149 km 4,40 5,05 6,59 8,35 91 km
67 km 89 km 4,55 5,91 7,73 9,55 22 km
67 km 97 km 4,33 6,33 8,33 9,00 30 km
67 km 124 km 4,39 5,26 7,37 9,12 57 km
67 km 149 km 4,27 4,88 6,95 8,66 82 km
89 km 97 km 6,25 7,50 10,00 12,50 8 km
89 km 124 km 4,29 5,71 7,71 8,86 35 km
89 km 149 km 4,17 5,17 6,33 8,67 60 km
97 km 124 km 4,81 5,93 7,78 9,26 27 km
97 km 149 km 4,23 5,38 6,92 8,46 52 km
124 km 149 km 4,40 5,20 6,80 8,40 25 km

*1 rubl je cca 0.25 K¢
Zdroj: hitps://avtodor-tr.ru/road/tariffs/

Tab. 14 — Mymé na useku 58 km — 149 km dalnice M-11 "Néva" od pdtku do nedéle a o svatcich

Usek 1. kategorie | 2. kategorie | 3. kategorie | 4. kategorie Délka dseku
Sazba mytného [rub/km] *
58 km 67 km 5,56 5,56 10,00 12,22 9 km
58 km 89 km 4,52 6,45 8,71 10,65 31 km
58 km 97 km 4,36 6,41 8,72 10,26 39 km
58 km 124 km 4,55 6,06 8,18 10,00 66 km
58 km 149 km 4,95 5,82 7,25 9,56 91 km
67 km 89 km 4,55 6,82 8,64 10,91 22 km
67 km 97 km 4,33 6,33 8,67 10,33 30 km
67 km 124 km 4,39 5,96 8,25 10,18 57 km
67 km 149 km 4,27 5,49 7,80 9,63 82 km
89 km 97 km 6,25 8,75 11,25 13,75 8 km
89 km 124 km 4,29 6,29 8,57 10,00 35 km
89 km 149 km 4,17 5,83 7,33 9,67 60 km
97 km 124 km 4,81 6,30 8,89 10,37 27 km
97 km 149 km 4,23 5,96 7,69 9,42 52 km
124 km 149 km 4,40 6,00 8,00 9,60 25 km

*1 rubl je cca 0.25 K¢
Zdroj: hitps://avtodor-tr.ru/road/tariffs/
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Podle téchto tabulek mizeme usoudit, ze ¢im kratsi usek dalnice, tim vice uzivatel za kilometr
zaplati. Provozovatelé zpoplatnénych dalnic tak motivuji vefejnost, aby cestovala na delsi
vzdalenosti a timto se uvoliuji federalni silnice, které pak mohou byt vyzivany pro cestovani
mezi obcemi na mensi vzdalenosti.

ZvySeni bezpeCnosti silni¢niho provozu bylo dosazeno vyuzitim moderniho energeticky
narocného bariérového oploceni, s vyuzitim modernich materiali pro umisténi dopravniho
znaceni a instalaci dopravnich znacek a ukazateld. Pro lepsi a v€asnou informovanost ucastnikt
dalni¢niho provozu jsou v sekci inteligentnich dopravnich systému vyvinuty a aplikovany
variabilni informacni tabule a vicepolohové znaceni.

Obr. 14 — Usek dalnice M-11 ,,Néva“, kde je vidét zarizeni, které zajiStuje bezpecnou jizdu

Kazdy rok se pocet dopravnich nehod na zpoplatnénych dalnicich snizuje hlavné diky v€asnym
rekonstrukcim a dodrzovani modernich bezpecnostnich norem pii vystavbé a provozu dalnic.
Nize uvedeny graf ukazuje statistiku nehodovosti na zkoumaném useku M-11 "Néva" za obdobi
leden—listopad 2023.

Graf. 1 - Statistika nehodovosti na zkoumaném useku M-11 "Néva" za obdobi leden—listopad 2023
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Zdroj dat: http://stat.gibdd.ru/
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5.1.2 Popis tseku dalnice D1 (Praha-Brno)

Celkova délka dalnice €ini 376 km (366 km v provozu, 10 km v pfiprave). Je nejstarsi, nejdelsi
a nejvytizendjsi dalnici v Cesku. Po uplném dokonéeni bude spojovat Prahu, Brno, Ostravu a
cesko-polskou hranici.

Obr. 15 — Ddlnice D1
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Vystavba dalnice D1 zapocala 8. zafi 1967 a uz 12. ¢ervence 1971 byl otevien prvni dalni¢ni
tsek v Ceskoslovensku mezi Prahou a MiroSovicemi. Délnice mezi Brnem a Prahou byla
dokoncena 8. listopadu 1980. Dnes dalnice D1 spojuje tii nejvét§si mésta zemé: Prahu, Brno a
Ostravu.

Pro porovnavaci studii jsem si vybral isek mezi Prahou a Brnem a konkrétné sjezd €. 8 az sjezd
8. 203 (195,2 km).

Béhem poslednich deseti let byl tento isek modernizovan. Byla schvalena modernizace dalnice
s roz§ifenim §itky z 26,5 metru na 28 metri bez nutnosti vykupovani pozemku. Toto rozsiteni
0 75 cm v obou smérech, v€etné mosti a nadjezdt, melo zvysit bezpeCnost vozidel na zpevnéné
krajnici a umoznit snizenou rychlost provozu ve 2+2 pruzich pii vylouceni jednoho sméru,
namisto dosavadniho stavu ve 2+1 pruhu. Staré betonové desky byly rozebrany a pouzity pro
novou konstrukci dalnice, coz vedlo k odstranéni prasklin a zabranilo vytvareni vyjetych koleji
na novém cementobetonovém povrchu. Modernizace zahrnovala také upravy odbocovacich a
pfipojovacich pruht a instalaci protihlukovych opatfeni.
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Obr. 16 — Modernizace ddlnice D1
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Po modernizaci tohoto useku bylo vybudovano na kazdych 50 kilometrech stiedisko spravy a
udrzby dalnice, ekodukty, podchody a 13 odpocivadel. Bylo odstranéno 25 mostu.
Modernizace také prispéla ke zvySeni bezpecCnosti silni¢niho provozu.

Dalnice je vybavena dopravni signalizaci a znaCenim, které fidicim poskytuje dilezité
informace o predpisech, smérech, vzdalenostech a dalSich podrobnostech tykajicich se jizdy.

Obr. 17 — Informacni tabule na ddlnici D1

PV

Zdroj: hitps://www.cistoustopou.cz/autem/clanek/novy-system-rizeni-dopravy-zvysi-informovanost-
lynulost-1624
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V nékterych ¢astech dalnice D1 je osvétleni, které zlepSuje viditelnost a bezpeCnost béhem
snizené viditelnosti za tmy nebo $patného pocasi.

Na dalnici jsou rozmisténa odpocivadla a benzinové stanice, coz umoziuje fidicim zastavit,
odpocinout si, doplnit palivo a obCerstvit se, coz muze piispét k odstranéni tnavy a zlepseni
soustfedeéni za volantem.

Obr. 18 — Odpocivek na dalnici D1

' 4 ’

Zdroj: https://zpravy.aktualne.cz/dalnice-d1-odpocivadlo-odpocivka-kamiony-
strechov/r~a34a0af4350d11ed8c6f0cc47ab5fl122/

Dalnice je také vybavena havarijnimi pruhy a zachytnymi zonami, které umoziiuji bezpecnéjsi
feSeni nouzovych situaci a snizuji riziko zavaznych nehod.

Dalnice je pravidelné monitorovana a udrzovana, coz zahrnuje odstrafiovani prekazek, udrzbu
povrchu vozovky a dalsi preventivni opatfeni, ktera pfispivaji k bezpecnému provozu.
Bezpecnostni kamery a systémy monitorovani provozu: Na nekterych usecich délnice jsou
instalovany bezpeCnostni kamery a systémy monitorovani provozu, které umoziuji rychlou
detekci a reakci na nehody nebo jiné nouzové situace. VSechna data se odesilaji do Narodniho
dopravniho centra v Ostrave, které tato data zpracovava a pomoci informacnich zafizeni
informuje o situaci na dalnici.

Na této dalnici plati stejny mytny systém jako v celé Ceské republice, to jest bezbariérovy,
pomoci dalni¢ni znamky nebo OBU (palubni jednotky), které¢ komunikuji s mytnymi branami.
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5.2 Navrhy zlepSeni a doporuceni pro dalni¢ni sité obou zemi

Na zaklad& porovnani dalni¢nich siti Ceské republiky a Ruské federace a konkrétn& dvou usekd
vyznamnych dalnic v té€chto zemich se mohou nabidnout rizna zlepSeni a doporuceni z
nékolika hledisek:

e Rozsah a pokryti. Ceska republika ma pomé&mé hustou dalniéni sit, ktera pokryva
vét§inu uzemi zemée a spojuje velka mésta. Dalnicni sit’ je dobfe propojend, umoziiuje
rychlé presuny mezi jednotlivymi regiony a stale se modernizuje a rozsifuje. Naopak
dalni¢ni sit v Rusku je rozsahla, ale stale se rozvijejici, a neni tak husta jako v Ceské
republice. Mnoho regionti v Rusku nema pfistup k dalnicim. Tyto regiony maji pouze
silnicni sit, ktera se také modernizuje, ale pokud by tyto regiony mély dalnice, pak by
se integrace s dalnicni siti a propojeni s ostatnimi regiony vyrazné zlepsily.

e Kvalita infrastruktury. Dalni¢ni sit v Ceské republice je celkové dobie udrzovana s

hladkym povrchem a modernimi bezpe¢nostnimi prvky. Pravidelna tidrzba a investice
do infrastruktury pfispivaji k bezpecnosti a pohodli fidicu.
V Rusku je kvalita dalni¢ni infrastruktury riznoroda. Nekteré ¢asti dalnic mohou byt ve
Spatném stavu nebo Spatné udrzované, zejména v odlehlych oblastech. V poslednich
letech se vSak infrastruktura zlepSuje a modernizuje. Aby doslo ke zlepSeni stat a
soukromy sektor museji vic investovat do vystavby novych dalnic.

e Bezpetnostni prvky. Dalni¢ni sit v Ceské republice je vybavena modernimi
bezpeCnostnimi prvky, jako jsou mytné brany, kamerové systémy pro monitorovani
dopravy a rychlosti, vystrazné znacky a pohotovostni zachranarské sluzby.

V Rusku jsou bezpecnostni prvky na dalnicich také ptitomny, ale jejich dostupnost a
kvalita se mohou lisit v zavislosti na konkrétni oblasti. Je tfeba dbat vice na bezpecnost
a vénovat ji vétsi pozornost jiz pii vystavbé a projektovani novych dalnic.

e Mytny systém. V Ceské republice funguje bezbariérovy elektronicky mytny systém,
ktery umoziuje fidi¢im platit za uziti dalnic prostfednictvim palubni jednotky (OBU).
V Rusku se mytny systém také rozviji ale zatim neni na takové trovni jako v Ceské
republice. Je bariérovy na vétSin€ usekd, coz zvySuje naklady na infrastrukturu a
zpomaluje provoz na dalnici. Sazby mytného jsou odlisné na riznych dalnicich a
usecich. To muze pfinaset zmatek pro uzivatele zpoplatnénych dalnic, a proto bych
doporucil zavést jednotny tarifni systém pro zjednoduseni uhrady mytného.
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6 Vysledky a diskuse

V této kapitole bude probrano z hlediska ekonomického, ekologického, bezpecnostniho a

socialniho, jaké problémy a prekazky mohou nastat pii projektovani a vystavbé silnicni sité v

Rusku a Ceské republice a bude upfesnéno, pro¢ neni mozné aplikovat urcita feSeni, napady a

implementovat je v jedné zemi s vyuzitim zkuSenosti druhé zemé.

6.1 Problémy rozvoje dalnicni sité v Rusku

Ekonomické aspekty:

Rozsahlé uzemi. Rusko je obrovska zeme, coz znamena, ze rozvoj dalni¢ni sité je
rozsahly a finanéné narocny ukol. Budovani délnic a udrzovani infrastruktury na tak
velkém Uzemi zejména na severu, na Sibifi a na Dalném vychodé, kde jsou klimatické
podminky velmi obtizné vyzaduje obrovské investice a logistické usili.

Ruzné tarify pro zpoplatnéné dalnice. Poplatky mytného jsou na kazdé dalnici
odlisné, protoze je provozuji rizné spolecnosti, které chtéji urychlit navratnost svych
investic. Proto se dalnicni tarify 1isi, coz muze byt pro uzivatele matouci, pokud Casto
pouzivaji rizn€ zpoplatnéné dalnice.

Nedostatek financi. Financovani rozvoje dalnicni sit€¢ mize byt problémem, zejména
v dusledku ekonomickych tlaki, omezenych rozpocti a jinych priorit statu nebo
soukromych investori. Nedostatek financnich prostiedki muize brzdit plany na
modernizaci a vystavbu novych dalnic.

Technologické vyzvy. Stavba dalnic v naro¢ném ruském prostiedi je technologicky
narocna. Extrémni povétrnostni podminky, jako jsou dlouhé zimy a drsné podnebi,
mohou zpusobit problémy pii vystavbé a v dusledku toho zvyseni nakladd na udrzbu
dalni¢ni infrastruktury.

Ekologické aspekty:

Environmentalni obavy. Rozvoj dalni¢ni sit€ bezesporu ma negativni dopady na
zivotni prostiedi, vCetné ztraty biodiverzity, zneciSténi ovzdusi a vody a fragmentaci
ekosystému. Kaci se velké mnozstvi lest, aby se stavéla dalnicni télesa, Siroké mytné
brany, viceuroviiové kiizovatky a dalsi infrastruktura. Toto vede k obavam a protestim
ze strany ochrancu zZivotniho prostfedi a mistnich komunit.

Emisni tFidy. V Rusku se nerozlisuji emisni tfidy vozidel pfi zpoplatnéni mytného, coz
zhorSuje zivotni prostfedi tim, Ze umoziuje vozidlim s nizsi emisni tfidou pouzivat
zpoplatnéné dalnice za stejnou cenu jako vozidlim Setrné&jsi k zivotnimu prostiedi.
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Socialni aspekty:

Pretizeni nezpoplatnénych silnic. V soucasnosti nejsou zpoplatnéné dalnice
vyuzivany tak aktivné jako v Ceské republice a jinych zemich EU, protoze lidé stale
radgji jezdi po neplacenych komunikacich, které prochazeji obcemi. Z tohoto diivodu
se v téchto obcich zhorsuje kvalita ovzdusi, v disledku toho i kvalita zivota mistnich
obyvatel.

Administrativni narocnost. Proces planovani, povolovani a realizace dalnicnich
projektil je pomémneé slozity kvili byrokracii a administrativnim proceduram v ruském
statnim aparatu. To zpomaluje celkové tempo vystavby a zvysuje naklady.

Bezpecnostni aspekty:

Bezpecnostni a technické problémy. Neckteré cCasti ruské dalnini sit€ maji
nedostateCna bezpeCnostni opatreni a technické problémy, coz Casto vede k dopravnim
nehodam a kongescim.

Kbvalita povrchu vozovky. Zpoplatnéné dalnice s kvalitnim a udrzitelnym povrchem
jsou zatim na evropské Casti Ruska, zatimco v odlehlych oblastech je kvalita silnic je
velmi $patnd, coz naprosto nespliluje pozadavky na bezpecnost provozu.

Na zéakladé vyse uvedenych diskusi o vyvoji zpoplatnénych silnic v Rusku se da tici, ze pocet

zpoplatnénych silnic poroste predevsim v evropské casti Ruska, kde jsou pfiznivéj§i podminky

pro vystavbu a kde je velka poptavka a ochota obyvatel platit za pohodlné cestovani za

predpokladu, ze tarif bude pfijatelny.

6.2 Problémy rozvoje dalnini sité v Cesku

Ekonomické aspekty:

Nedostatek financi. Financovani rozvoje dalni¢ni site je dlouhodoby problém. I kdyz
se investuje do rozvoje infrastruktury, stdle neni mozné zajistit dostatek financnich
prostiedkt na pokryti vSech potfebnych projektu.

Administrativni zatéz. Planovani, povolovani a realizace dalni¢nich projektd je
zdlouhavy proces kvili byrokracii, slozitému administrativnimu prostiedi a vyfizovani
vlastnickych prav. To vede k vyraznému zpomaleni tempa vystavby a zvysuje naklady.

Ekologické aspekty:

Zemépisné a geologické obtize. Ceska republika ma kopcovity terén a slozité
geologické podminky, coz také zvySuje naklady a celkovou naro¢nost vystavby dalni¢ni
infrastruktury.

Ekologické obavy. Rozvoj dalni¢ni sit¢ ma negativni dopady na zivotni prostiedi,
vCetné biodiverzity, zneCisténi ovzdusi a vod, fragmentace ekosystému a dalSich
negativnich dopadi na pfirodu. To vyvolava nespokojenost ekologt.
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Socialni aspekty:

e Problémy s verejnym minénim. Nékteré projekty dalnic vyvolavaji kontroverzi a
odpor vetejnosti, zvlasté kdyz jsou dalnice stavény ve chranénych oblastech nebo v
blizkosti obydlenych oblasti.

e Zpozdénive vystavbé. Nekteré dalnicni tseky jsou zpozdény z riznych divoda, véetné
finan¢nich potizi, administrativnich problému, soudnich sport, technickych komplikaci
a protest verejnosti.

e Nedostatecna kapacita stavajicich dalnic. Stavajici dalnice mohou byt pfeplnéné a
nedostate¢né k zajisténi hladkého provozu. To vede k dopravnim kongescim, nehodam
a dalSim problémuam.

Celkové lze fici, 7e i pies riizné problémy dalni¢ni sit v Ceské republice je v sou¢asnosti
pokro¢ilejdi a 1épe vyvinuta nez v Rusku. Klimatické podminky v CR jsou mnohem piiznivéjsi
pro vystavbu dalnic. Nicméné v obou zemich dochdzi k investicim do infrastruktury a
modernizace dalnic s cilem zlepsit plynulost dopravy a bezpecnost na silnicich.

7 Zavér

Zaveérem lze konstatovat, ze i pies potize s rozvojem dalnicni sité€ se obe zemée aktivné zapojuji
do vystavby novych silni¢nich tsekt a rekonstrukci stavajicich. Kromé toho jsou aktivné
nasazovany nové technologie, jako je dopravni telematika a inteligentni dopravni systémy.
Pozadavky na bezpecnost silnicniho provozu se kazdym rokem zvySuji, a proto se pii vystavbé
novych usekt a rekonstrukcich pfijima stale vice opatfeni k zajisténi spolehlivého provozu
silnic a dalnic. V dasledku toho se kazdym rokem snizuje pocet dopravnich nehod.
Budoucnost dopravy je v inteligentnich dopravnich systémech a obé zemé se touto cestou i pies
vSechny prekazky, které mohou nastat, aktivné ubiraji. Tyto systémy pfinaSeji vyrazna zlepSeni
jak v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu, tak v efektivité dopravniho systému jako celku.
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