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Anotacia

Témou bakalarskej prace je identifikdcia nebezpecnych miest v cestnej
premavke v aglomeracii Stirovo. V prva kapitola bakalarskej prace sa zaobera
teoretickymi vychodiskami a poznatkami z oblasti logistiky a bezpecnosti ako sucast’
logistiky v cestnej doprave. Druha kapitola bakalarskej prace sa zameriava na analyzu
nehodovosti v cestnej premavke vo vybranej lokalite, v aglomeracii Stirovo, okres
Nové Zamky, Slovenska republika. V nadvdznosti na druhu kapitolu bakalarskej prace,
dalSia Cast’ prace sa zaoberd identifikdciou nebezpecnych miest a usekov v aglomeracii
Starovo, priom ako vystupom prace je poskytnutie niavrhov opatreni a odportaéani pre

znizenie dopravnej nehodovosti vo vybranych oblastiach a usekoch.
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Annotation

The theme of the bachelor thesis is the identification of dangerous places in road
traffic in the agglomeration of Starovo. The first chapter of the bachelor thesis deals
with the theoretical background and knowledge in the field of logistics and safety as
part of logistics in road transport. The second chapter of the bachelor thesis focuses on
the analysis of accidents in road traffic in a selected locality, in the agglomeration of
Starovo, district of Nové Zamky, Slovak Republic. Following the second chapter of the
bachelor thesis, the next part of the work deals with the identification of dangerous
places and sections in the agglomeration of Stiirovo, while the output of the work is to
provide proposals for measures and recommendations for reducing traffic accidents in

selected areas and sections.
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Uvod

Uzkospitost  a previazanost dopravy a logistiky, hladanie efektivnych
a koordinovanych rieSeni dopravnych cCinnosti za ucelom zabezpecCenia neustaleho
materidlneho toku st v sucasnosti aktudlnymi témami odbornej i Sirokej verejnosti.
Dopravu ako taki vo vSeobecnosti mézeme povazovat' za jednu z najvyznamnejsich
I'udskych aktivit, ktora ma dopad na viaceré oblasti 'udského Zivota, ekonomickych,
hospodarskych Struktur jednotlivych Statov na narodnej ako aj na globélnej urovni,
nakol’ko jej hlavnou tlohou je zabezpecCovanie neustdleho materidlneho toku vo forme
prepravy materialu alebo aj osob, ¢o by vSak nebolo mozné bez dostatocnej podpory
dopravnych sluzieb. V ramci logistiky a logistickych rieSeni je cestnd doprava
povazovana za zdkladny kamen takmer kazdého dopravného rieSenia, ktord sa
vyznacuje relativne vysokou mierou spolahlivosti, pruznosti zaloZenej na vysoko
rozvinutej hustote dopravnych sieti, ktorej len s tazkost'ami moze konkurovat’ iny druh
dopravy. Vyuzivanie cestnej dopravy v sicasnom globalizovanom svete ma neustale
stupajucu tendenciu, a okrem nespornych vyhod, ktorym tento druh dopravy disponuje,
prindSa so sebou enormny rast zatazenia cestnej dopravnej siete, z ¢oho plynu
poziadavky dopravcov, Statnych zastupcov, nadnarodnych organizécii a inStitacii

a zaujmovych skupin na zvySenie jej bezpec€nosti a jej plynulosti.

Bezpecnost’ dopravy na Slovensku, v niektorych pripadoch s poddimenzovanou
dopravnou cestnou sietou, ktord nebola planované a projektovana na sic¢asné zat'azenia
a poziadavky, je nie len dopravnym alebo ekonomickym problémom, ale zvySujuca
dopravnad nehodovost’ s narastajucou zat'azenost'ou cestnej siete je spajana vysokymi
materidlnymi Skodami, ale niekedy aj trvalymi ujmami na zdravi a bohuZial
v niektorych pripadoch aj stratami na l'udskych Zivotoch. Aj z uvedenych dovodov sa
bezpecnosti cestnej dopravy venuje mimoriadna pozornost’ na urovni jednotlivych
narodnych S§tatov, ale aj na urovni Europskej unie odkazujic na Hlavu VI Lisabonske;j
zmluvy a ¢lanok 91 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, ktoré prave polozili pravny
zaklad s cielom zlepSenia bezpec¢nosti cestnej premavky a prispiet’ k trvalo udrzatel'nej

mobilite s minimalizovanim po¢tom umrtim na cestach.

Témou a cielom bakalarskej prace je identifikacia nebezpe¢nych miest v cestnej
premavke v aglomeracii Stirovo. V prvej kapitole sa zameriam na teoretické

vychodiska a zadkladné pojmy logistiky, bezpecnosti v kontexte logistiky, cestnej
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premavky, dopravy adopravnej nehodovosti. Druhd kapitola bakalarskej prace sa
zameriava na analyzu nehodovosti v cestnej premavke vo vybranej lokalite,
v aglomerécii Stirovo, okres Nové Zamky, Slovenska republika v rokoch 2018-2019
poukazujuic na redlny stav, pocet dopravnych nehdd a Skodovych udalosti v aglomeracii
Starovo. V nadviznosti na druht kapitolu bakalarskej prace, d’aliia ¢ast prace sa
zaobera identifikaciou nebezpednych miest a Gisekov v aglomeracii Starovo, pri¢om ako
vystupom prace je poskytnutie navrhov opatreni a odportcani pre zniZenie dopravnej
nehodovosti vo vybranych oblastiach a usekoch. Pri analyze nehodovosti v skimanej
oblasti budem svoje tvrdenia opierat’ o Statistiky Okresného riaditel'stva Policajného
zboru Nové Zamky, ktoré boli vypracované za rok 2018 a 2019 a evidencie Skodovych

udalosti na Obvodnom oddeleni Policajného zboru Starovo.

Z metodologického hladiska boli pri vypracovani bakaladrskej prace vyuZzité
metddy zberu Statistickych dat/informacii, komparacia, popis a nasledné vyhodnotenie

ziskanych dat a informéacii z odbornej literatury.



1 Bezpecnost® ako sucast’ logistiky cestnej dopravy

V tejto teoretickej Casti bakalarskej prace sa zameriam na zdkladné teoretické
vymedzenie pojmov ako logistika, doprava - so zretelom na cestn dopravu, a na pojem
bezpecnosti ako stcast’ logistiky vzhl'adom na ich tzkospitost’ a previazanost’ ako bolo
naznacené v uvode mojej bakalarskej prace. Na zabezpecenie uspesne] a efektivnej
logistiky — logistického rieSenia je nevyhnutnad organizacia dopravy, ktord vo velkej
miere ma vplyv na celkovl uspeSnost a efektivnost logistického procesu —
zabezpecenie neustaleho materidlneho toku. Nedostatok organizécie dopravy a jej
spolahlivosti a bezpecnosti mdéze mat za nasledok zlyhanie logistického systému
anavysenie logistickych nakladov, ¢o je vSak srozpore s efektivnym logistickym

rieSenim.

1.1 Logistika

Logistika ako pojem ma v stcasnej odbornej literatire viacero vyznamov
a definicii. V modernom ponati rozvojom informacnych technoldgii, globalizacie
a trhovej orientacii trhu je logistika vyjadrena ako planovanie, riadenie, organizovanie
a vykon materidlneho toku vratane vyroby, ndkupu a naslednej distribicie podla
poziadaviek findlneho zakaznika splnenim vSetkych poziadaviek hru pri primeranych

nakladoch a minimalnych kapitalovych vydavkoch.

Rozdielny pohlad na logistiku poskytol Sulgan akol. [2008, str 7], ktori
logistiku vnima a definuje ako interdisciplindrnu vedu, ktord prepojuje a optimalizuje
materialne, informacné a financné toky pri zohl'adneni socioekonomického vztahu so
zakaznikom s vynaloZzenim optimalnych prostriedkov. Interdisciplinarny charakter
logistiky je prejaveny integraciou a vzdjomnym poOsobenim viacerych vedenych
odborov z oblasti prirodnych, technickych a spolocenskych vied. Logistiku preto mozno
povazovat’ za samostatny odbor — samostatni vednu disciplinu, ktory ovplyviiuje nas
kazdodenny Zivot a logistické €innosti okolo nas prebiehaju neustéle, avSak ich vplyv
a dolezitost’ si uvedomujeme az v pripade, ked’ nastane problém anestilad medzi

poziadavkami a nakladmi'.

" [1] SULGAN, M., a kol., Postavenie dopravy v logistike. Zilina
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Vychadzajic z vysSie uvedeného, cielom logistiky a logistického rieSenia je
neustdle uspokojovania potreby po vecnom a kvantitativnom sulade, neustale
prekonavanie priestoru a Casu s vyuzitim a optimalizovanim logistickych vykonov
a procesov v sulade s ich komponentmi, logistickymi sluzbami a nakladmi. Z hl'adiska

éelového vymedzenia rozliuje niekolko druhov logistiky?:
e Zasobovacia — optimalne riadenie zasob/zasobovacich kapacit

e Vyrobnd — riadenie vyroby a koordinovanie ¢innosti vo vyrobnom

procese
¢ Distribu¢né — proces premeny vyrobku na tovar

e Reverznd — (Spidtna) — odstrdnenie a vyrovnanie sa s odpadovym

materidlom vznikajuceho pri procese vyroby

e Dopravnd — zameranie na vyber avolbu dopravného prostriedku,

optimalizacia dopravného procesu

e Manipulacnd — manipulacné prostriedky vratene mechanizacie

a automatizacie

Krozvoju logistiky na Slovensku doslo prevazne prichodom globalizacie,
globaliza¢nych procesov a prichodom investicnych stimulov vo forme zahrani¢nych
investorov v obdobi transformacie ekonomiky na viac trhovo-orientovani
a konkurencieschopnejSiu v globalizovanom a spolo¢nom ekonomickom priestore

(prerod z centralne planovanej ekonomiky na trhovo-orientovani ekonomiku).

Logistika (dopravnd) na Slovensku je zalozena na troch hlavnych zikladnych

pilierov [KRRALOVENSKY, J., a kol, 2001, 49]:

1. Logistické centra maloobchodnych retazcov — ich cielom atlohou je
zabezpecovanie plynulého a nenaruSeného chodu maloobchodnej siete, ktori
zasobuju. Zuvedené¢ho dovodu su tieto logistické centra vybudované
v logisticky dostupnych oblastiach v blizkosti hlavnych dopravnych uzlov
amiestach s vybudovanou aTlahko dostupnou rozvinutou dopravnou

infrastruktiurou — dial'ni¢né privadzace, rychlostné cesty, dial'nice a podobne.

?[2] STERN J., DUPAL A, Logistika, Bratislava, Elita:1999; str. 11
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2. Just-in-time dodavatelia — Just-in-time je japonskd filozofia vyroby
a vyrobnych procesov, ktorej zaciatky aplikovania mozno datovat do
70.rokov minulého storoCia, ako prostriedok splnenia a optimalizacie
poziadaviek spotrebitelov s minimalnym oneskorenim. Just-In-Time je
koncepciou dodavky materidlu v definovanom mieste dodanie za ucelom
integrovat’ dodavatel'a do vyrobného procesu. Prikladom su subdodavatelia
komponentov do automobilového priemyslu, pricom tok, doprava materialu
prebieha v realnom cCase a neustale v suvislosti na poziadavkach. Ako prinos
tohto systému pre spolo¢nosti mozno pozorovat zuzovanim skladového
hospodarstva vo forme znizenia ulozného priestoru, nakladov na dopravu
a skladového hospodarstva, avSak ako nevyhodou je prijatie relativnej
vysokej miery zavislosti od dodavatelov. Ohrozenim doddvok mdze byt
ohrozena plynulost’ celého vyrobného procesu — vznik nadbyto¢nych
nakladov. Subdodévatelia s vyrobcami maji jasne definovany vzajomny

vztah [BOBAK, 1999, str. 106]°.

3. Logisticki operatori — v tejto skupine su zahrnuté subjekty prepravcov, ktoré
zabezpecuju prepravu pre tretie osoby vyznacené Specializaciou v preprave
podla roznych atribtov (spdsob prepravy, druh prepravovaného

tovaru/materialu).

Slovenskéa republika v priebehu rokov sa stala vhodnym prostredim pre prichod
investicii vo forme rozvoja vyroby automobilového priemyslu a elektronického
priemyslu. Slovensko ako vyrobny ,hala® Eurdpskej unie je zavisld od dobrého
nastavenia logistickych rieSeni, dopravnej logistiky, lebo akékol'vek pochybenia
nedostatky v tomto procese moze mat’ za nasledok vysoké materialne Skody vo forme
prerusenia vyroby, nedostatku zasobovania vyrobcov, vznik finan¢nych §kod
v nedodrzani lehot, coho nasledkom mdze dojst’ aj o odchodu tychto investicii do inych
krajin [BIGOS a kol., 2005, s.9]. Sti¢asné nastavenie ekonomiky Slovenska na vysoko
exportni trhovll ekonomiku, otvorenu, predurcila logistiku ako odvetvie k silnému
zastupeniu. Z uvedeného dovodu logistika, doprava a bezpecnost’ a plynulost’ dopravy
ako logistického procesu su uzko prepojené, a preto je prvoradou ulohou, aby sa tato

bezpecnost’ dopravy nenarusila, posilnila a stabilizovala.

3 MALEGA, P., 2015 [12, str. 5]



Doprava a bezpecnost’” sa nedotyka iba logistiky, vyrobcov alebo koncovych
uzivatelov tohto procesu, ale dotyka sa kazdého v kazdodennom zivote, pricom

s naruseni bezpecnosti v doprave sa stretivame vo forme dopravnych nehod.

1.2 Doprava

Doprava zastava dodlezité miesto v logistickom procese, nakol’ko je povazovana
za zakladny prvok logistick¢ého systému, ktory ma zéisadny vplyv na efektivitu
vynalozenych nakladov na logistiku; problémy s dopravou mozu znamenat’ zvySenie
logistickych ndkladov. Z logistického hladiska, cielom dopravy je prekovavat
vzdialenosti — prekonanie priestoru v ¢ase prepravovaného tovaru prostrednictvom
dopravnych rieSeni, ktorej vhodnost’ sa vyberd v zavislosti od celkovej efektivnosti
a logistického procesu; avSak zjednoduSene povedané, doprava musi byt dobre
organizovana, prevadzkovo lacnd, Casovo presna a stabilna. Doprava vsak
nepredstavuje len postup alebo ¢lanok logistického procesu, ale doprava ovplyviuje nas
kazdodenny Zivot, nase kazdodenné l'udské aktivity, ktord ma dolezitd ulohu aj

v ekonomickej, hospodarskej Strukture toho ktorého Statu.

Dopravu je mozné ¢lenit’ podl'a viacerych atributov [VIESTOVA, K., akol,:

2007]:
1. podla priestoru — pozemnd, vzdusna, riecna, ndmorna
2. podrla dopravnej cesty — cestd, vodna, letecka, kol'ajova
3. podla pohonu — motorova, bezmotorova — vlastny pohyb/zvieracia sila
4. podla drahy smerovania — vodorovna, zvisla, Sikma
5. podra charakteru dopravného pohybu — nepretrzita, prerusovana®

Nakol'ko dopravu mozno rozdelit’ podl'a viacerych atribitov, v mojej bakalarskej prace
sa zameriam prevazne na cestni dopravu, nakolko v suvislosti s dopravnou

nehodovost'ou mé cestnd doprava prvoradé miesto.

1.2.1 Cestna doprava

Cestna doprava v sicasnosti tvori asi 70% podiel na celkovej preprave osdb a tovaru

apreto prave cestnu dopravu mozno povazovat v sucasnosti za najviac rozSirend,

*[7]1 VIESTOVA, K.., a kol: Lexikon Logistiky, Bratislava:ITURA Edition 2007 [7] 21-24, ISBN 978-80-
8078-160-6



rozvijajucu dopravu v rdmci celého sektoru dopravnej logistiky. Vysoky podiel cestnej
dopravy vidim vo vysokej miere pruznosti, moznosti skvalitiovania bez neadekvatnych
zvyseni nédkladov, l'ahkej dostupnosti a rozvinutej dopravnej infraStruktiry s hustou
sietou, ktorda pokryva velka cast’ izemia. Rovnako sa cestna doprava prejavuje aj
vysokou mierou schopnosti prispdsobenia sa k aktualnej situacii a poziadavkam

v pociato¢nym a kone¢nych koncoch logistickych procesov.

V ramci cestnej dopravy ju mozeme rozdelit do troch hlavnych skupin a to
automobilova doprava, nakladna cestna doprava a mestska a medzimestska hromadna
doprava. Aj ked’ sa tieto druhy dopravy stretdvaju a ovplyviluju v priestore aj v Case,
maju medzi sebou viaceré rozdiely so zameranim na pri¢inu vzniku, vyuZzivania
anasledkov v celkovom procese. Z ekonomického hladiska a zpohladu logistiky
aziskov ma najvyssi vyznam ndkladnd doprava, ktora zasobuje a spolupodiela sa
zasobovanim na vyrobnych procesoch. Bez nakladnej cestnej dopravy by sa zvySovali
naklady, koncové ceny vyrobkov a zurCitého pohl'adu by obmedzenie nékladnej
dopravy malo ekonomické, socio-ekonomické a z st¢tho pohl'adu aj environmentalne
dosledky. Osobna cestnd doprava je vyuZivana prevaZne cestujicimi — preprava osob
a v porovnani s nakladnou cestnou dopravou, cestujuci sa stava aktivnym prvkom
dopravného procesu. V tejto Casti prace je nutné spomenut, Ze cestna doprava alebo
celkovo automobilova doprava patri medzi najmladSie a najrychlejSie sa rozvijajuce
odvetvie dopravy, ktora je vSak zavisla od dopravnej infrastruktiry a samotnej

bezpecnosti.

1.3 Bezpecnost’ a bezpe¢nost’ v cestnej premavke

Cestna doprava ma silné zastupenie v logistickom procese, ale ako doprava, ¢i
uz cestna, letecka, zelezni¢nd, rieCna/namornd, je previazana s logistikou, k doprave
patri aj bezpe€nost’, ktora taktiez ovplyviiuje celkovy proces a kazdodenné sti¢asti naSho
zivota. Neexistuje jednotna definicia bezpecnosti, ale je ju mozné definovat’ ako sucast’
¢innosti, ktorth vykondvame, pricom touto ¢innostou by nam nemala vzniknit' Ziadna

ujma, popripade ujma, ktord by bola v akceptovatel'nej miere k vykonavanej ¢innosti.

V ramci logistiky, bezpecnost’ cestnej dopravy ma vplyv na logistické procesy

nepretrzitej prepravy tovaru/materialu, pricom ohrozenim dodavok moze byt ohrozena



plynulost’ aj celého vyrobného procesu — vznik nadbytoénych nékladov®. S pojmom
bezpecnost’ sa spajanti aj pojmy ako ochrana, zabezpecenie, bezpecnostné zlozky,
policia. ZvySovanie bezpecnosti v cestnej doprave ma dosledok na plynulost’ cestnej
premavky, plynulost dodania tovaru, ale plynulost a bezpe¢nost’ presunu civilného
obyvatel'stva. Z hladiska bezpecnosti v cestnej premavke/doprave, Slovensko nie je na
poprednom mieste, ¢o mozno zdévodnit’ rychlej$im rozvojom tohto druhu dopravy so
zanedbanim udrzby dopravnej infrastruktiry, popripade slabymi investicnymi stimulmi
do tejto oblasti cestnej dopravy. Bezpecnost’ cestnej dopravy, respektive nebezpecnost’
cestnej dopravy potvrdzuju Statistiky dopravnej nehodovosti, pricom dopravnou

nehodovostou sa budem venovat’ v d’alSej ¢asti mojej prace.

1.3.1 Bezpe€nost’ v cestnej premavke — Slovenska republika

Nahradenim dovtedajSieho zakona ¢. 315/1996 Zbierky zékonov (d’alej len Z.z.).
o premavke na pozemnych komunikéciach v zneni neskorSich predpisov zakonom ¢.
8/2009 Z.z. o cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov, ktory nadobudol t¢innost’
od OI. februdra 2009, sa uskuto¢nili zmeny pre sprisnenie a zabezpecenie Vvacsej
a udrzatel'nej bezpe€nosti na cestach v cestnej premavke. Tato zmena zdkona bola
potrebnad zvysenim poctov ucastnikov cestnej premavky, nakol'ko zakona ¢. 315.1996
Z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach uz nereflektoval poZiadavky pri rieSeni
problém v cestnej premavke. Zikon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke v zneni
neskorSich predpisov ,,upravuje pravidla cestnej premavky, prava a povinnosti 0oséb v
suvislosti s cestnou premdvkou, posobnost orgdanov verejnej spravy na useku
organizdacie riadenia cestnej premavky, vedenie vozidiel, evidenciu vozidiel a spravne

“«“

delikty za porusSenie tohoto zdkona’.

Této zmena zékona priniesla zmeny vo forme zavedenia celodenného svietenia
pri prevadzke vozidla z dovodu zvySenia bezpe€nosti cestnej premavky, zniZenia
maximalnej povolenej rychlosti v obci zo 60 km/h na 50 km/h, zdkazu jazdy vozidiel
tazSich ako 7.500 kg a nakladnych cestnych vozidiel na cestach 1. triedy, rychlostnych
cestach a dialniciach v ¢asoch vikendov a dni pracovného pokoja, zdkaz pouzivania

mobilného telefonu/telefonneho pristroja a mnoho d’alSich zmien. Novy cestny zédkon

> [7] VIESTOVA, K.., a kol: Lexikon Logistiky, Bratislava:IlURA Edition 2007, 44-45, ISBN 978-80-
8078-160-6

°[18] Internetovy zdroj: NRSR, zékon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §1; dostupné: https://www.slov-
lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
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priniesol so sebou aj Upravu sadzobnika pokut, nakol’ko dohl'ad nad bezpecnost'ou
a plynulostou cestnej premavky a dodrziavania pravidiel vyplyvajicich zo znenia
zékona, vykondva Policajny zbor Slovenskej republiky. Za ucelom zvySenia
bezpecnosti s cielom odradit’ vodicov a ostatnych ucastnikov cestnej premavky od
porusovania zékona/nariadeni v cestnej premavke, Policajny zbor SR zverejnil
sadzobnik pokut ulozenych v blokovom konani za priestupky proti bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky, priCcom vyska pokut bola v priebehu platnosti zakona ¢.
8/2009 Z.z. o cestnej premavke niekolkokrat zvySend z dovodu odradenia vodiCov
a ucastnikov od riskantnych situacii a k zvySeniu vySSej ohladuplnosti ucastnikom

cestnej premavky k sebe navzajom.

Nahradenia vtedajSieho zdkona o premavke na pozemnych komunikaciach
novym zakonom o cestnej premavke bolo v zdujme Slovenskej republiky pre postupné
plnenie podmienok vyplyvajic zo znenia Lisabonskej zmluvy a najmé c¢lanku 91
Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, ktoré prave polozil pravny zaklad s cielom
zlepSenia bezpec€nosti cestnej premavky a prispiet’ k trvalo udrZate'nej mobilite s
minimalizovanim poctom Umrtim na cestach. Cielom Eurdpskej Unie je neustale
znizovanie dopravnej nehodovosti v ¢lenskych Statoch Eurdpskej unie a tym znizovat’ aj
naslednti imrtnost’ na cestach v dosledku tychto udalosti, pricom k tomu zniZovaniu
mala priniest’ aj smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra
2008 o riadeni bezpeénosti cestnej infrastruktary [FELCAN, 2009, 71]. V roku 2017
podla predloZenych Statistickych tdajov Eurdpskou komisiou priSlo na pozemnych
komunikaciach v suvislosti s dopravnymi nehodami o zivot najmenej 25 300 l'udi,
pricom dalSich 135 000 osdb utrpelo vaZzne zranenia, ktoré si vyZadovalo neodkladné
zdravotné oSetrenie. Cestna komunikacia v Eurdpskej tnie sa v roku 2017 stala jednou z
najnebezpec¢nejSich dopravnych cestnych infrastruktir, nakol’ko v predmetnom roku

bolo zaznamenanych 49 smrtel'nych tirazov na milidén obyvatel'ov

Dosledok dopravnych nehdd nema dopad iba na Tudskych Zivotoch, ale
dopravné nehody a naslednd umrtnost’ v cestnej premavke mé aj socio-ekonomické
dopady, ktoré ro¢ne podl'a odhadov predstavuji 120 miliard eur ro¢ne vo vynaloZenych
nakladoch. Cielom Eurdpskej komisie ako 1 Eurdpskej tnie ako celku je postupné
vytvarania tlaku na narodné/Clenské staty Europskej tinie, aby konkrétnymi opatreniami
stimulovali $tatne a miestne organy k stimulécii k vyraznejSiemu pokroku k zniZzeniu

dopravnej nehodovosti v cestnej premavke a k znizovaniu materidlnych $kod ako 1 strat
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na l'udskych Zivotoch v stvislosti s dopravnymi nehodami. V nadvéznosti s vyhlasenim
Europskej komisie o bezpeCnosti na cestach, Eurdpska komisia vydala niekolko
odporuCani a opatreni v zaujme zachovania a postupnému zniZovaniu dopravnej
nehodovosti v krajinach Eurdpskej tnie, s cielom vykonat reviziu eurdpskych pravidiel
bezpecnosti a plynulosti cestnej premdvky, riadenia bezpecnosti infraStruktiry a cestnej
mobility. K redukcii dopravnych nehdd by mohlo z pohl'adu Eurdpskej tnie prispiet’
harmonizovanie dopravnych pokut v suvislosti s porusenim dopravnych predpisov
ucastnikmi cestnej premavky, harmonizacia pravidiel cestnej premavky, zvySovanim
poctu a prehladnosti dopravnych znaciek, a okrem toho nulovou toleranciou pozitia
alkoholickych napojov v Case a pred vedenim motorového alebo nemotorového vozidla.
K Zelanému Statistickému zniZzeniu nehodovosti na Gzemi Slovenskej republiky malo
vyrazny vplyv zavedeniu pojmu Skodové udalost, ktord sa stala sucastou zakona ¢.
8/2009 Z.z. o cestnej premavke v zneni neskorSich predpisov. Cielom zakonodarcov
bolo odbremenenie policajnych organov ako aj ostatnych ucastnikov cestnej premavky
od nahlasovania a nasledného vySetrovania malych dopravnych nehdd, ktoré v Case
platnosti zakona ¢. 315/1996 Z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach bola
v kompetencii policajnych organov, anésledne jej rieSenie bolo prenechané na ich

ucastnikov.

1.3.2 Dopravné nehody

Dopravné nehody patria medi negativne stranky dopravy a prave zo vSetkych
druhov dopravy, cestna doprava je zaradend medzi popredné pozicie s najvacSim
poctom umrti pri dopravnych nehodach. Dévodom je samozrejme aj to, ze cestna
preprava je z logistického pohladu najvyuzivanejSou formou prepravy/dopravy osdb
a materidlu. Mdzeme tvrdit, Ze dopravné nehody v sucasnosti su povazované ako
vysledok nezodpovednosti vodi¢ov, chyb vo vedeni vozidla a dodrziavani pravidiel
cestne] premavky, ako i dosledok sucasného zdravotného stavu vozového parku.
Najzranitel'nejSimi ¢lankami v rdmci cestnej premavky st prave najmenej chraneni, ako
st chodci, alebo cyklisti, aaj zuvedeného dovodu sa im primarne venuji rézne
organizacie na Cele s Europskou komisiou. Dopravnd nehoda, ako aj iné nezelané
dosledky cestnej dopravy, st a pravdepodobne aj zotrvaju neoddelitelnou stcastou

premavky.
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V suvislosti Zakona o cestnej premavke ¢. 8/2009 Z.z. v zneni neskorSich
predpisov je dopravna nehoda vymedzend §64 odsek 1 az 3 a néasledne definovana ako
udalost’ v cestnej premavke, ktora sa stane v priamej suvislosti s premavkou vozidla

a pri ktorej:

a) ,,sa usmrti alebo zrani osoba, /pri dopravnej nehode nie je rozhodujicim
faktorom ani charakter a ani rozsah zramenia, nakolko o dopravnu nehodu pojde

v pripade akéhokolvek zranenia osoby”

b) ,,sa poskodi cesta alebo vseobecne prospesné zariadenie, /ku kvalifikacii
udalosti ako dopravnej nehody dojde aj vtedy, ak v suvislosti s udalostou v cestnej
premavke dojde k poskodeniu miestnej, ucelovej komunikacii, cestnej komunikacii 1.
a ll. triedy, samostatnej dialnice alebo rychlostnej cesty. Teoretickych problémom je
vymedzenie prospesného zariadenia, ktoré v samotnom zdakone o cestnej premavke nie
je priamo definované, avsak takymto zariadenim je dopravna znacka, svetelna

. N ; . . . .8
signalizacia, stlpy verejného osvetlenia a elektrického vedenia

c) , uniknu nebezpecné veci alebo /ide o latky, ktoré pre svoju jedovatost,
horlavost, vybusnost, infekcnost, alebo inu viastnost su nebezpecné pre Zivot a zdravie
0sob, fauny a flory, alebo pre iné zlozky Zivotného prostredia, ktoré mozno prepravovat
iba za mimoriadnych okolnosti a podmienok, ktoré su upravené medzinarodnymi

a vnutrostatnymi predpismi.

d) ,,na niektorom zo zucastnenych vozidiel vrdtane prepravovanych veci alebo
na inom majetku vznikne hmotna Skoda zrejme prevysujuca jedenapolndsobok vdcsej
Skody podla Trestného zakona /3990,-Eur — tato hranica je odvodend od definicie Skody
vzmysle §125 Trestného zdakona ¢. 300/2005 Z.z. v zneni neskorsich predpisov .

Zaroven za dopravau nehodu sa povazuje aj skodova udalost podla odseku 3,

ak:
a) nie je splnena niektord z povinnosti podla § 66 ods. 6

b) je vodic zucastneného vozidla pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej

latky alebo sa odmietol podrobit vySetreniu na zistenie ich poZitia alebo

7 [18] Internetovy zdroj: NRSR, zikon & 8/2009 Z.z. ocestnej premavke; §64; dostupné:
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
® 18] Internetovy zdroj: NRSR, zakon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §64; dostupné:
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
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5% e . . . .. . 79
¢) sa ucastnici Skodovej udalosti nedohodli na jej zavineni *.

Cielom definovania uvedenych podmienok dopravnej nehody v zmysle §64
odsek 1 az 3 zékona ¢. 8/2009 z.z. o cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov je
ochrana urcitych osobitnych hodnot ako zdravie osob, Skoda na verejnom majetku,
respektive Skoda nad urcita hranicu, ktoré si Statny aparat vyclenil, aby jej vySetrovania

a rieSenie prebichalo pod kontrolou $tatu prostrednictvom policajnych organov.

Ostatné udalosti v cestnej premavke, ktoré nie su povazované za dopravnu
nehodu, nakol’ko neboli naplnené podmienky v zmysle §64 zédkona o cestnej premavke,
avSak vznikli v priamej suvislosti s premavkou vozidla, st povazované za Skodovi

udalost’, pri ktorej $tatna interakcia nie je nevyhnutna a potrebna.

1.3.3 Skodova udalost’

Skodovou udalostou je podobne ako dopravnd nehoda, udalost v cestnej
premavke, pri ktorej vSak nedoslo k zraneniu alebo usmrteniu osoby popripade osob,
nedoslo k akémukol'vek poskodeniu cestnej komunikacie, pri ktorej nedoslo k tniku
nebezpecnych latok a celkovd Skoda na vSetkych zucastnenych ucastnikov Skodovej
udalosti neprevySuje Skodu vo vyske jeden a pol nasobku vicsej Skody podla Trestného
zédkona. Teda Skodovou udalostou su vSetky udalosti v cestnej premavke, ktoré

nevykazujui znaky a podmienky dopravnej nehody.

NajvyraznejSim rozdielom Skodovej udalosti od dopravnej nehody je
jednoznacna dohoda medzi Gc¢astnikmi Skodovej udalosti, ndsledné vypisanie zapisu
o nehode, v danom pripade o Skodovej udalosti, ¢im sa moéze vylacit na mieste
Policajnd zbor. Na rozdiel od dopravnej nehody, kde je nutnd pritomnost’ policie, pri
Skodovej udalosti nie st ucastnici Skodovej udalosti povinny privolat’ policajna hliadku.
Zaroven je nutné poznamenat’, Ze v pripade Skodovej udalosti pri ktorej nie je pritomna
policia, je v d’alSom konani naro¢nejSie preukazovat’ priebeh a okolnosti Skodovej
udalosti, ked jeden zucastnikov Skodovej udalosti v priebehu konania — Setrenia
poistnej udalosti zmeni vypoved ajeho pohlad na Skodova udalost. Po odchode
z miesta Skodovej udalosti tc€astnikmi Skodovej udalosti nemoZzno vec nahlésit’ na
policii, nakol'’ko v danom pripade by Skodovt udalost’ nebolo mozné kvalifikovat’ inak

ako dopravnu nehodu z dévodu poruSenia povinnosti ucastnikov dopravnej nehody

° 18] Internetovy zdroj: NRSR, zakon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §64; dostupné:
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
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a Skodovej udalosti vyplyvajucich z §66 zikona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke

v zmeni neskor$ich predpisov.

1.3.4 Povinnosti ucastnika dopravnej nehody a Skodovej udalosti

Zakon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke v zneni neskorsSich predpisov okrem
legislativnej Specifikacie a vymedzeniu pojmov dopravnej nehody a Skodovej udalosti,
vymedzuje povinnosti ucastnikov dopravnej nehody Specifikujiic aj ich povinnosti.
Citujic zo znenia zakona €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke v zmysle §66 odsek 1 je
ucastnik dopravnej nehody definovany ako: ako osoba, ktora sa priamo aktivne alebo

pasivne zucastnila na dopravnej nehode.

Podl'a §66 odsek 2 zékona €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke, ucastnik dopravnej

nehody je povinny:
a) ohlasit’ dopravnu nehodu policajtovi

b) poskytnut podla svojich schopnosti a moznosti zranenej osobe prvii pomoc a

bezodkladne privolat’ zachrannu zdravotnu sluzbu

c) urobit’ potrebné opatrenia na zdchranu osoby alebo majetku ohrozeného

dopravnou nehodou

d) zotrvat’ na mieste dopravnej nehody az do prichodu policajta alebo sa na toto
miesto bezodkladne vratit' po poskytnuti alebo privolani pomoci, alebo po ohldaseni

dopravnej nehody

e) zdrzat sa konania, ktoré by bolo na ujmu vysetrenia dopravnej nehody, najmd

premiestnenia vozidiel

f) urobit vhodné opatrenia, aby nebola ohrozend bezpecnost’ cestnej premavky

na mieste dopravnej nehody

g) umoznit’ obnovenie cestnej premavky, najmd premavky vozidiel pravidelnej

verejnej dopravy osob
h) preukdzat svoju totoznost na poziadanie iného ucastnika dopravnej nehody

i) bezodkladne upovedomit osobu, ktora nie je ucastnikom dopravnej nehody, o

hmotnej Skode, ktorda jej bola sposobena dopravnou nehodou, a ozndamit jej svoje
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osobné udaje; ak to nie je mozné, upovedomenie a oznamenie zabezpeci

prostrednictvom Policajného zboru'’.

1.3.5 Evidencia dopravnych nehod

Na zaklade Statistickych databaz sa na zaklade empirickych skuto¢nosti daju
vyvodit’ dolezité zavery vyplyvajice z dopravnej nehodovosti s ur¢itom ¢asovom useku.
Policajny zbor Slovenskej republiky je jedinym ttvarom, ktory vedie evidenciu
dopravnych nehod, ktora sa vedie na ucely ziskavania informadcii o stave dopravnej
nehodovosti a naslednému vyuzivaniu tychto informécii na znizovanie dopravnej
nehodovosti a vypracovaniu opatreni, ktoré¢ k takému zniZeniu dospeji. Za tymto

ucelom sa vedu zaznamy v evidencii dopravnych nehod ako

a) pocet usmrtenych osdb, ktoré zomreli v pri¢innej suvislosti s dopravnou
nehodou, ale na jej nasledok najneskor do 24 hodin po dopravnej nehode

b) pocet tazko zranenych osob, ktoré utrpeli tazkd ujmu na zdravi v suvislosti
s dopravnou nehodou

c) pocet l'ahko zranenych 0sob, ktoré v suvislosti s dopravnou nehodou utrpeli
iné ujmy na zdravi ako tazkll uyymu na zdravi, avSak do tejto Statistiky sa
nezarad’uju pripady jednorazového oSetrenia, ktoré si nevyzadovali odborné
oSetrenie alebo praceneschopnost’

d) majetkova Skoda, ktord vznikla v désledku dopravnej nehody na vozidle lebo
na inom majetku, pricom tato Skoda je prvotne urCovana policajtom na

mieste dopravnej nehody po vykonani ohliadky miesta dopravnej nehody.

Rovnako v policajnych Statistikach sa podla znenia zdkona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej
premavke podla §67 odsek 4 musi o G€astnikoch dopravnej nehody v evidencii

dopravnych nehdd viest”:

1) ich stav a spravanie v Ccase dopravnej nehody vrdtane pripadného
ovplyvnenia alkoholom alebo inou navykovou latkou

2) ich umiestnenie vo vozidlach v case dopravnej nehody

3) poutzitie bezpecnostnych pasov alebo inych zadrZiavacich zariadeni

4) nasledky dopravnej nehody na ich zivote a zdravi

5) poskytnutie prvej pomoci

0 18] Internetovy zdroj: NRSR, zakon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §66; dostupné:

https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
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6) sposob ich vyslobodenia z vozidla po dopravnej nehode"’

Dalsie daje, ktoré su v evidencii dopravnych nehdd zaradené st uvedené v §67 zakona
&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke z zneni neskorsich predpisov. Statistiky dopravnych
nehdd st vedené Okresnym dopravnym inSpektoratom prislusného Okresného
riaditel'stva Policajného zboru, ktoré si nasledne skompletizované na trovni Krajskych
riaditel'stiev Policajného zboru a nasledne pred ostrené Prezidium policajného zboru
SirSej a odbornej verejnosti vratene opatreni za ucelom znizenia dopravnej nehodovosti,
vyhodnoteni rizikovych usekov cestnej komunikécii a podobne. Evidencia Sskodovych
udalosti, ktoré nie su vedené ako dopravné nehody v zmysle zdkona ¢. 8/2009 Z.z.
o cestnej premavke nie je nutné evidovat’ v informacnou systéme Policajného zboru,
avSak poctami Skodovych udalosti disponuju sukromné poistovne, ktoré poskytuji

havarijné poistenie a povinné zmluvné poistenie.

1.3.6 Priciny nehodovosti

Medzi najcastejSie pri¢iny dopravnych nehdd na tzemi Slovenskej republiky

v rokoch 2017-2019 patria:

—

Nedovolena rychlost’ jazdy

Nespravne otacanie a ciivanie

Nespravna jazda cez krizovatku

PoruSenie povinnosti tc¢astnika cestnej premavky
Nedodrziavanie vzdialenosti medzi vozidlami
Nespravny sposob jazdy

Porusenie osobitnych ustanoveni o chodcoch

Nespravne odbocovanie

o 0 =N kWD

Nespravne predchadzanie,

10. Neprisposobenie rychlosti ku technickému stavu vozovky'?

pricom z celkového poctu 792 usmrtenych oséb v sledovanom obdobi boli prave

nedovolena rychlost’ jazdy stibezne s poruSenim povinnosti vodica ako

11

[18] Internetovy zdroj: NRSR, zakon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §67; dostupné:
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520

2 [14] MINISTERSTVO VNUTRA SR, Vyhodnotenie dopravno-bezpe¢nostnej situacie za rok 2019
/online/ 2019, dostupné:
http://www.minv.sk/swift_data/source/policia/dopravna_policia/dn/prezentacie_dbs/2018/Vyhodnotenie
%20DBS%202a%20rok%202018%20def..pdf
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a) nevenovanie sa plne vedeniu vozidla a nesledovanie situacie v cestnej premavke

b) nedanie prednosti chodcovi, ktory vstipil na vozovku a prechadza cez priechod pre

chodcov

¢) vedenie vozidla, ak je schopnost vodi¢a viest vozidla znizeny najmi Urazom,
chorobou, nevolnostou alebo tUnavou hlavnymi pri¢inami vzniku smrtelnych

dopravnych nehod.

Tychto desat” priCin vSak nepatria medzi jediné pri¢iny vzniku dopravnych
nehdd, medzi ktoré mozeme bez pochyb zradit' aj uponahlanost’, stres, agresivitu,
bezohl'adnost’” vodi¢ov ale aj ostatnych ucastnikov cestnej premavky voci ostatnym
ucastnikom cestnej premavky, vek, momentalna mentalna a fyzickd schopnost’ viest’
vozidlo medzi ktoré tiez mozno zaradit’ inavu, chorobu, a v neposlednom rade vedenie

vozidla pod vplyvom alkoholickych a omamnych psychotropnych latok.
1.3.6.1 Nedovolenda rychlost jazdy

Nedovolenad a neprimeranost’ rychlosti jazdy povahe a stavu vozovky spolo¢ne
s nedostatoénym venovanim sa vedeniu a prevadzke motorového vozidla, patria medzi
hlavné a najcastejSie pric¢iny dopravnych nehod na vSetkych Grovniach ciest a miestnych
komunikaciach. PoruSovanie povinnosti vodi¢a a prekra¢ovanie najvyssich povolenych
rychlosti je medzi vodicmi v suCasnosti bezny jav aprejav, bohuzial aj prejav
nezodpovednosti a lahkovaznosti voci ostatnym uUcastnikom cestnej premavky.
Zvysujucou rychlostou sa priamoumerne aj zvySuje miera vzniku dopravnej nehody,
pricom medzi najzranitel'nejSich ucastnikov cestnej premavky st prave chodci.
ZniZenim najvyssej povolenej rychlosti v obci zo 60 km/h na 50 km/h, ktort priniesol
cestny zakon €. 8/2009 Z.z. sa zvysila Sanca chodca alebo cyklistu prezit' zrazku
s osobnym motorovym vozidlom az o 40%, priCcom toto tvrdenie ma oporu v $tudii
Vyskumného tstavu dopravného (VUD), a.s (akciova spolocnost). v Ziline, ktora bola

vypracovana Ing. Pubomirom Pal¢dkom v roku 2007".

Najvyssia povolena rychlost’ je ustanovena v §16 zédkona €. 8/2009 Z.z. o cestne;j

premavke v zneni neskorsich predpisov:

e §16 ods. 1 zdkona ¢. 8/2009 Z.z. - Vodic je povinny rychlost jazdy

prisposobit najmd svojim schopnostiam, vlastnostiam vozidla a nakladu,

B [13] PALCAK, L, Ing., Vplyv rychlosti na nasledky pri dopravnych nehodach VUD, 2007, dostupné:
http://www.vud.sk/uploads/file/TF_Vyskumny-ustav-dopravny 012007.pdf
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poveternostnym podmienkam, stavu a povahe vozovky a inym
okolnostiam, ktoré mozno predvidat. Vodic¢ smie jazdit len primeranou
rychlostou, aby bol schopny zastavit' vozidlo na vzdialenost, na ktoru ma
rozhlad".

e §16 ods. 2 zakona ¢. 8/2009 Z.z - Vodic autobusu a vodic motorového
vozidla s najvicsou pripustnou celkovou hmotnostou neprevysujucou 3
500 kg smie jazdit' rychlostou najviac 90 km h-1. Na dialnici vodic
autobusu smie jazdit rychlostou najviac 100 km h-1 a vodi¢ motorového
vozidla s najvicsou pripustnou celkovou hmotnostou neprevysujucou 3
500 kg rychlostou najviac 130 km h-1".

e §16 ods. 4 zadkona ¢. 8/2009 Z.z - Vodic smie v obci jazdit rychlostou
najviac 50 km h-1, a ak ide po dialnici v obci najviac 90 km h-1"°.

1.3.6.2 Porusenie povinnosti ucastnika cestnej premdvky so zameranim na poZitie
alkoholickych napojov alebo inych navykovych latok z hladiska zavinenia dopravnych

nehod

V zmysle ustanovenia §4 ods. 2 pismeno c) a pismeno d) zédkona €. 8/2009 Z.z.
je vodi¢om motorového alebo nemotorového vozidla zakdzané pozit' pocas vedenia
vozidla alebo inu navykovou latku (§4/2/c) aviest vozidlo v takom case po pozZiti
alkoholu alebo inej ndavykovej latky, ked sa alkohol alebo ind navykova latka este mozu
nachadzat v jeho organizme; toto neplati pre cyklistu, vodica kolobezky s pomocnym
motorcekom a vodica samovyvazovacieho vozidla jazdiaceho v obci a pre cyklistu,
vodica kolobezky s pomocnym motorcekom a vodica samovyvazZovacieho vozidla
Jjazdiaceho po cesticke pre cyklistov, ak mnozZstvo alkoholu v jeho organizme
nepresiahne hodnotu 0,24 miligramu etanolu na liter vydychnutého vzduchu pri
vySetreni dychovou skuskou pristrojom alebo 0,5 gramu etanolu na kilogram hmotnosti

vySetrovanej osoby pri lekdrskom vysetreni zo vzorky krvi plynovou chromatografiou’’.

v

" 18] Internetovy zdroj: NRSR, zakon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §16/1; dostupné:
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
B [18] Internetovy zdroj: NRSR, zakon ¢&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §16/2; dostupné:
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
16[18] Internetovy zdroj: NRSR, zakon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §16/4; dostupné:
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
Y 18] Internetovy zdroj: NRSR, zdkon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke; §4/2/c; dostupné:
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2009/8/20180520
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Kazdoro¢ne mnozstvo vodicov bez ohl'adu na predpisy a nariadenia v suvislosti
s cestnou premavkou, na Uzemi Slovenskej republiky vedie vozidlo pod vplyvom
alkoholu alebo inych omamnych latok a zapricini Statisticky az 24% z celkového poctu
dopravnych nehdd. Okresnym dopravnym InSpektoratom Okresného riaditel'stva
Policajného zboru Nové Zamky v okrese Nové Zamky bolo v priebehu rokov 2018
a 2019 zaznamenanych 509 dopravnych nehod (r. 2018 — 275 dopravnych nehdd, r.
2019 — 234 dopravnych nehdd), z ¢oho v Styridsiatich pripadoch bolo zistené pozitie
alkoholickych napojov pred jazdou alebo pocas jazdy vinnikom dopravnej nehody. Na
zaklade Statistik, ktoré boli vypracované pre sluzobnu potrebu Okresného dopravného
Inspektoratu OR PZ Nové Zamky a boli poskytnuté pre ucely vypracovania bakalarskej
prace, mozno tvrdit, Ze pocas tychto Styridsiatich dopravnych nehodéch, pocas ktorych
bolo u vinnika dopravnej nehody zistené pozitie alkoholickych népojov alebo inych
omamnych latok, bolo evidovanych az 6 'ahko-zranenych 0sob (bez t'azko-zranenych
0sOb, popripade tmrtia). K tymto dopravnym nehodam doslo v 70% pripadoch na
komunikaciach II. al. triedy, vo zvySnych 30% na miestnych komunikacidch

v intravilane obci a miest okresu Nové Zamky.

Pozitim alkoholickych napojov sa spomaluju reakcie, skresl'uje sa priestorova
orientacia, odburavaju sa zabrany a straca sa strach, ¢im sa zvySuje agresivita vedenia
vozidla. Na druhej strane alkoholické nadpoje mozu zvysit' unavu, ¢oho nasledok zvysit
riziko mikrospanku pocas vedenia vozidla a spdsobenia dopravnej nehody. Uéinky
alkoholu u jednotlivcom moéze trvat' aj niekolko hodin, rozdielom je len intenzita
pOsobenia na organizmus, nakol'ko proces odburavania alkoholu je u kazdého
jednotlivca rozdielne. Je mozné, Ze niektori spalujuci alkohol rychlejSie nadobudnt
mylny pocit, Ze kratko po poZiti alkoholicky napojov st schopny viest’ vozidlo, svojim
nepremyslenym konanim méZu ohrozit’ Zivot alebo zdravie ostatnych Gi€astnikov cestnej
premavky a spdsobit’ vznik dopravnej nehody. V Slovenskej republike je zavedena
nulova tolerancia alkoholu v krvi pocas vedenia a prevadzky vozidla, pricom obdobna
situacia je aj v Ceskej republike, Mad’arsku, a v Rusku. Vi&§ina eurdpskych krajin
alkohol v malej miere toleruje (do 0.5 promile)'®, avsak o to vicsie sankcie st ulozené
v pripade spdsobenia dopravnej nehody alebo inej udalosti v stvislosti s vedenim

vozidla pod vplyvom vicSieho mnoZstva alkoholickych napojov.

'® Poznamka autora: Velka Britania — 0.8 promile, Nemecko a Rakusko — 0.5 promile, Pol'sko — 0.2
promile.
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2 Analyza nehodovosti v aglomeracii Stirovo

2.1 Dopravna nehodovost’ v cestnej premavke na uzemi Slovenskej

republiky

Dopravna nehodovost’ v cestnej premavke je vyjadrena Statisticky ako nehody,
ktoré¢ boli spdsobené ucastnikmi cestnej premdavky ako osobnymi motorovymi
vozidlami, ndkladnymi motorovymi vozidla, motocyklami, autobusmi, ale ucastnikom
dopravnej nehody a Skodovej udalosti su Casto aj cyklisti a samozrejme aj chodci, ktori
st §tatisticky najzranitelnej$imi u¢astnikmi. Statistické udaje o dopravnej nehodovosti
nam vSak dokézu poskytnit’ uceleny pohlad na aktudlnu uroveil cestnych pomerov,
kvality cestnych komunikacii, a premavkovych pomerov, pricom tieto tidaje je mozné
porovnavat’ naprie¢ ¢asovom — porovnavanie konkrétnych rokov, mesiacov, dokonca aj
dni a hodin. Je vSak nutné poznamenat, Ze nie je dolezité sa slepo zameriavat' len na
pocty dopravnych nehdd, ale aj suvisiace nasledky, ktoré su v priamej korelacii. Ak
v urCitom obdobi v porovnani s predchadzajucim sledovanym obdobim pocet
dopravnych nehod stipol, nie je mozné len z tejto premennej vyvodit' jednoznacny
zaver, Ze sa zhorSila situacia v cestnej premavke. Povazujem za znacny rozdiel, ¢i je
dopravna nehoda s l'ahkym zranenim, alebo ucastnik dopravnej nehody nie je vobec

zraneny a dopravna nehoda s taZzkou ujmou na zdravi, popripade s usmrtenim.

Vyvoj poctu dopravnych nehod
od roku 2008 do roku 2018
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Graf. 2.1 Vyvoj poctu dopravnych nehdd or roku 2008 do roku 2018
Zdroj: [14] MV SR
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Z uvedené¢ho grafu 2.1, ktory bol zverejneny Prezidium policajného zboru
v Bratislave vo vyrocnej sprave ohladom dopravnych nehdd a nehodovosti v prvom
kvartaly roku 2019, vyplyva, ze v porovnani s rokom 2008 a 2018 sme ako Slovenska
republika v zaznamenali vyrazny pokles dopravnych nehod, avsak tento prudky pokles
je dosledkom uz mnou spominanym zavedenim pojmom ,Skodovd udalost™
v novelizovanom zakone ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premdvke v zneni neskorSich
predpisov, ktory nahradil dovtedajsi zdkona ¢. 315/1996 Z.z. o premavke na pozemnych
komunikaciach v zneni neskorSich predpisov. Prijatim nového zakona o cestnej
premavke ¢. 8/2009 Z.z. v zneni neskorSich predpisov sa zmenila aj metodika zberu dat,
a po vzore ostatnych c¢lenskych statov, aj Slovenska republika do legislativy priniesla
pojem Skodova udalost, ktord zaviedla materidlny korektiv — Skodovy limit, ktoré ked’
dopravné nehody nepresiahnu, nebudii povazované za doprané udalosti — dopravnl
nehodu. Znizovanie dopravnej nehodovosti je kazdorocnym cielom Policajného zboru
SR, vlady SR, ktory sa v priebehu ¢asu podaril ustalit na akceptovatelnej urovni
s prihliadnutim aj na opatrenia a nariadenia, ktoré ndm ako ¢lenskému S§tatu plynt
z Clenstva v Europskej tnii. Z hl'adiska dopravnych nehod s nésledkom ujmy na zdravi
a na zivotoch, Statistiky Slovenska vyvijaju pocas celého obdobia priaznivo. Dopravni
nehodovosti a jej vyvoj je mozné vyberom vhodnych analytickych nastrojov dalej
skimat’ a stanovit’ rizikové skupiny ucastnikov cestnej dopravy, identifikovat’ useky
s najvySSou dopravnou nehodovostou, analyzovat’ priciny vzniku dopravnych nehdd
a stanovenim suboru opatreni znizit' pocet dopravnych nehdd ako aj minimalizovat
negativne dopady dopravnych nehdd, ¢i uz z materidlneho, sociologického, technického

hl'adiska.
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2.2 Charakteristika regiénu v okoli mesta Stirovo

Okres Nové Zamky sa rozprestiera na Podunajskej nizZine, ato Ciastocne na
Podunajskej rovine, Ciastoéne na Podunajskej pahorkatine v priemernej nadmorske;j
vyske 119 (m.n.m) a patri medzi najvicsSie okresy v Slovenskej republike. Cez okres
Nové Zamky pretekaji rieky Dunaj, Hron Nitra, Zitava, Ipel’ a okrajovo aj Vah, aviak
nakol’ko tieto rieky pretekaji dolnymi tokmi, vplyv na vodohospodarske pomery okresu
maju nevyrazny. Region Nové Zamky je vyznamny aj z pohl'adu zdrojov termalnej
vody, a okrem toho sa tu nachddzaju vyznamné naleziskd Strkopieskov a tehliarskej
hliny. Z uz dévodu bohatych zdrojov na termalne vody, region patri medzi vel'mi Casto
navStevované strediskd rekredcie, oddychu, vodnych Sportov, k Comu prispelo aj
vSeobecné tvrdenie, Ze okres Nové Zamky je jednym z najteplejSich a najsuchsich

okresov na Slovensku.

V okrese Nové Zamky su len tri mesta a to Nové Zamky, Starovo a Surany, kde
sa samozrejme koncentruju sluzby, priemysel, a cestovny ruch, aj napriek tomu, Ze
okres Nové Zamky v sti¢asnosti patri medzi malo priemyselne rozvinuty okres s vel'mi
nizkym poctom priemyselnych podnikov. Rovnako aj miera investi¢nych stimulov je na
relativne nizkej urovni, ¢o mozeme pripisat aj k znacnej miere konzervativnosti
odvetvi. Ako majoritny dovod nizkej intenzite investovania, ktora dosahuje vel'mi nizke
hodnoty, je pretrvavajuci problém nedostato¢nej rozvinutosti komunikaénych prepojeni
na hlavné europske t'ahy — v pripade regionu Nové Zamky na Bratislavu, Budapest. Bez
rozvoja dopravnej infraStruktary nie je predpoklad vyrazného rozvoja daného regionu,
aj napriek tomu, Ze cez tento region prebiehaju viaceré dopravné koridory — cestné,
zelezni¢né, lodné. Nevyhodu tohto regionu je zpohladu logistiky absencia

strategickych verejnych a regionalnych verejnych letisk pre medzinarodnu dopravu.

Aj napriek tomu, Ze v tejto oblasti regionu neprevlada iba jeden druh priemyslu,
okres Nové Zamky patri medzi jeden znajproduktivnejSich regionov v oblasti

pol'nohospodarstva — rastlinna a Zivoc¢isna vyroba.

2.2.1 Charakteristika mesta Stirovo

Mesto Starovo o velkosti 13,44 km? s celkovym podtom 10 186 obyvatel'stvom
(ku dnu 21.12.2019) patri medzi menSie mestd v komparacii s ostatnymi mestami

v Slovenskej republike, ale v ramci regionu Nové Zamky zastava dolezité strategické
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miesto predovietkym ako kiipelné mesto. S termalnym kupaliskom VADAS
dosahujicu dennt kapacitu 10.000 navsStevnikom, obnovenymi vonkaj$imi bazénmi,
vodnymi atrakciami, krytou plavarnou, samostatnym wellness centrom, obnovenymi
stankami s rychlym obcerstvenim, vybudovanou promenadou popri riecke Dunaj je dany
predpoklad ponuknut’ idealne podmienky na oddych a relax. Stirovo je najjuznejsie
leziace mesto na Slovensku s dychberucim vyhl'adom na baziliku v Ostrihomu, stutoku
Hrona a Dunaja, a scenéria mesta obklopujica Kovacovskymi kopcami s maximalnou

nadmorskou vyskou 395 (m.n.m).

Starovo je mesto, ktorého obyvatel'stvo ako i mesto samotné Zije z cestovného
ruchu, turizmu, kupelnych hosti a poskytovanim sluzieb v stuvislosti s cestovnym
ruchom. Po rozpade a sprivatizovani Juhoslovenskych celul6zok a papierni, na Gzemi
mesta Stirovo a ani v jeho intravilanskej a extravildnskej Casti sa nenachadza Ziaden
priemysel, ktory by majoritne pdsobil v danom regione. Ako som spominal, mesto
Starovo vyuZiva svoje postavenie, polohu prevazne na rekreaéné ucely a bez

pochybnosti mozno mesto Stiirovo povazovat za kiipel'né mesto.

Esztergomi Bazilika
&3] 7¢]

ZELEZNICNY RAD

@m Primds-sziget

PRIEMYSELNY
OBVOD PRI
DUNAJI

Gaoale

Obr. 2.1 Mapa mesta Stirovo
Zdroj: www.maps.google.com/sturovo
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2.2.2 Charakteristika dopravnej cestnej infradtruktiiry mesta Stirovo

V ramci logistickych rieSeni a v rdmei infrastruktary, najviac vyuzivand a rozsirena
je prave cestna preprava. Mesto Starovo svojou polohou a relativne rozvinutou cestnou
infrastrukturou v porovnani s ostatnymi juznymi regionmi Slovenska, ma vel'mi silny
predpoklad na pripadny rozvoj infrastruktury a prichodom investicii do regionu — najma
prepojenost’ na Mad’arskii republiku. Aj ked’ mestom Stairovo neprechddza Ziadna
vyznamna cesta, dokonca v rdmci okresu Nové Zamky neprechadza ziaden dialnicny
Gisek, prepojenie mesta Stiirovo s ostatnym uzemim Slovenskej republiky a susednymi

Statmi — Mad’arskom je zabezpecené cestami L., I1., a IIL. triedy:

e Cesta ¢ 1/63 (Starovo - Komarno), a nasledné napojenie na 1/76

e Cesta ¢. I1/509 (Starovo - Nové Zamky), a nasledné napojenie na 1/64 (NR) a R1
(Bratislava-Nitra)

e Cesta ¢. 1/76 (Stirovo - Levice)

e Cesta ¢. 11/564 (Stirovo - Sahy)

2.3 Dopravna nehodovost’ v aglomeracii mesta Stirovo

2.3.1 Dopravna nehodovost’ v okrese Nové Zamky a v sluZobnom obvode

Obvodného oddelenia Policajného zboru v Stiirove

Analyza a vyvoj dopravnej nehodovosti v rokoch 2018-2020 v okrese Nové
Zamky a v aglomeracii mesta Starovo v mojej bakalarskej praci vychadza prevazne zo
Statistickych udajov poskytnutych Okresnym dopravnym inSpektoratom Okresného

riaditel'stva Policajného zboru.
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CESTNA SIET SLOVENSKEJ REPUBLIKY Okres Nové Zamky, Nitriansky kraj

= g 7 HT I e S 2Ny =

i

Stav cestnej siete k 1.1.2016

Obr. 2.2 Cestna siet’ Slovenskej republiky, Okres Nové Zamky
Zdroj: [14] MV SR

Okresny dopravny inSpektorat Okresného riaditel'stva Policajného zboru Nové

Zamky v ramci Statistickej analyzy eviduje iba dopravné nehody, nakol'ko evidencia

poctu Skodovych udalosti podlieha a prinaleZi zakladnym utvarom Policajného zboru -

Obvodnym oddelenim Policajného zboru, v ktorych sluzobnych obvodoch ku

Skodovym udalostiam pri§lo. Z uvedené¢ho dévodu pristup k takymto tdajom a poctom

je obmedzeny a zavisi od evidencii tychto ukazovatel'ov bezpecnosti a plynulosti cestne;j

premavky samotnymi zakladnymi utvarmi Policajného zboru, nakol’ko tieto udaje sluzia

len k sluzobnej potrebe.

januar  |februar Jmarec  Japril maj jun jul august  |septembejoktober |november|{december|
pocet DN 21 24 11 12 17 21 30 25 23 18 18 14
DN s nasledkami na zivote alebo zdravi 16| 8] 4 5 8] 11 13 15 7 10| 8
pocet usmrtenych 3] 1 0] 0) 2| 4 2| 1 1 2 1
pocet T2 4 2 1 2 1 4 5 2 2 3 2 1
pocet LZ 9| 5 3 3 5 3 8 12 4 5 5 3
alkohol 3 2] 0] 1 2] 4 3| 2| 1 0| 0] 2|

Tab. 2.1 Dopravna nehodovost’ v okrese Nové Zamky za rok 2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla [15]
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Graf 2.2 Dopravna nehodovost’ v okrese Nové Zamky za rok 2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla[15]

januar  |februar  Jmarec |aprﬂ mij in jul august  |septembejoktober |november|decemberf
[pocet DN 31 26) 8] 19 26) 41 32] 23 22 21 16 10
IDN s nasledkami na Zivote alebo zdravi 17 8| 6| 4 10 19 12 11 13 9 11 7
pocet usmrtenych 4 2] 0] 1 1 6| 2| 0] 3 1 pl 1
pocet Tz 6| 1 3] 1 2] 4 4 1 1 3 4 2
pocet 17 7 5 3 P 7 9 q 10 9 5 5 4
alkohol 3] 2| 0) 1 2| 4 3] 2 1 0 0 2
Tab. 2.2 Dopravna nehodovost’ v okrese Nové Zamky za rok 2018
Zdroj: vlastné spracovanie podla[15]
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Graf 2.3 Dopravna nehodovost’ v okrese Nové Zamky za rok 2018
Zdroj: vlastné spracovanie podla[15]
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Graf 2.4 Porovnanie dopravnej nehodovosti v okrese Nové Zamky za rok 2018-2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla[15]

V roku 2018 bolo na Okresnom dopravnom inspektorate Okresného riaditel'stva
Policajného zboru Nové Zamky (d’alej len OR PZ Nové Zamky) zaznamenanych
celkovo 275 dopravnych nehdd, ¢o je o 41 dopravnych nehdd viacej ako v roku 2019.
Vroku 2019 bolo Okresnym dopravnym inSpektorastom OR PZ Nové Zamky
zaznamenanych 234 dopravnych nehdd, ¢o predstavuje zniZzenie dopravnej nehodovosti
o necelych 16%. Rovnako z tabuliek a grafov vypracovanych na zéklade poskytnutych
udajov Okresného dopravného inSpektordtu OR PZ Nové Zamky vyplyva, Ze z 234
dopravnych nehod doSlo v 109 pripadoch dopravnych nehdd k nésledkom na zdravi
zucCastnenych osob, €o vSak v porovnani s rokom 2018 je znacny pokles (-18). Rovnako
v porovnani rokov 2018 a 2019 z pohl'adu dopravnej nehodovosti v okrese Nové Zamky
modzeme vidiet'” pokles umrtnosti osob ako ndsledok dopravnych nehod z 23 umrti
vroku 2018 na 17 Umrti v roku 2019. AvSak pocet dopravnych nehod zavinenych
pozitim alkoholickych, omamnych a psychotropnych latok je v priebehu rokov 2018
a 2019 rovnaky (20 v roku 2018; 20 v roku 2019). Z uvedenych $tatistickych tidajov nie
je mozné vyvodit’ Ziadne zavery, nakol’ko na pocet dopravnych nehdd maja vplyv
viaceré premenné od prijatych opatreni policajnym zborom, dopravnym inSpektoratom,
dopravnymi obmedzeniami, dokonca aj po€asim a spravanim sa vodi¢ov. Tieto udaje su
len cisto Ciselnym vyjadrenim celkového poctu dopravnych nehdd v okrese Nové
Zamky v rokoch 2018 a 2019 odhliadnuc na iné premenné, ktoré su potrebné k blizsej

analyze dopravnej nehodovosti.

Nakolko témou mojej bakalarskej prace je analyza dopravnej nehodovosti

v aglomeracii mesta Sturovo a zhodnotenie sucasného stavu bezpecnosti cestnej
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premavky, v d’alSej Casti prace sa zameriam na pocet a na okolnosti dopravnych nehdd
v sluzobnom obvode Obvodného oddelenia Policajného zboru Stirovo so zretelom na

dopravné nehody a $kodové udalosti v meste Stirovo.

250
200
150 B Dvory nad Zitavou
100 Nové Zamky
0 Tl Starovo
0 *J T u | E— T - T o
pocet DN DN's pocet pocet tazko pocet fahko alkohol surany
nasledkami usmrtenych zranenych zranenych Spolu
na Zivote
alebo na
zdravi

Graf 2.5 Dopravna nehodovost’ v okrese Nové Zamky za rok 2019 podl'a jednotlivych
sluZzobnych obvodov PZ v okrese Nové Zamky[15]
Zdroj: vlastné spracovanie podla

Dvory Nové <, .

) ‘nad Zamky Starovo | Surany | Spolu

Zitavou
pocet DN 39 90 44 61 234
DN s nasledkami na Zivote alebo na zdravi 21 37 22 29 109
pocet usmrtenych 3 4 4 6 17
pocet tazko zranenych 5 12 5 7 29
pocet lahko zranenych 13 21 15 16 65
alkohol 3 5 7 5 20

Tab. 2.3 Dopravna nehodovost’ v okrese Nové Zamky za rok 2019 podl'a jednotlivych
sluZzobnych obvodov PZ v okrese Nové Zamky
Zdroj: vlastné spracovanie podl'a[15]

Vychadzajuc z poskytnutych tdajov Okresného dopravného inspektoratu OR PZ
Nové Zamky je zrejmé, ze v sluzobnom obvode zékladného utvaru Policajného zboru,
Obvodného oddelenia PZ Sturovo bolo v roku 2019 evidovanych 44 dopravnych nehdd,
pricom v 22 pripadoch dopravnych nehod doslo k nasledkom na Zivote alebo na zdravi,
¢o je v porovnani s ostatnymi sluzobnymi obvodmi Policajného zboru v rdmci okresu
Nové Zamky porovnatel'né, vyssi pocet dopravnych nehod s nasledkom na Zivote alebo
na zdravi bol v roku 2019 evidovanych v sluzobnom obvode Obvodného oddelenia PZ
Nové Zamky, avSak tento nepriaznivy pocet sa vyvija aj od velkosti mesta; (Nové

Zamky ako okresné mesto spoctom  priblizne 38.000 obyvatelov), vySSou
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zat'azenostou cestnej premavky, vySSim poctom ucastnikov cestnej premavky na
cestnych komunikaciach. V roku 2019 bolo na cestnych komunikaciach v aglomeracii
mesta Starovo ako nasledok dopravnych nehéd usmrtenych v celkovom poéte 4.

V porovnani s rokom 2018 bol v roku 2019 zaznamenany pokles (-1) — vid’. Tab. 2.4.

OO PZ Starovo 2018 2019
pocet DN 47 44
DN s nasledkami na Zivote alebo na zdravi 21 22
pocet usmrtenych 5 4
pocet tazko zranenych 3 5
pocet l'ahko zranenych 13 15
alkohol 5 7

Tab. 2.4 Dopravna nehodovost’ v rokoch 2018 a 2019 v sluzobnom obvode OO PZ
Stirovo

Zdroj: vlastné spracovanie podla[16]

2.3.2 Dopravné nehody z hPadiska miesta vzniku so zameranim na aglomeraciu
mesta Stlirovo a sluZobného obvodu Obvodného oddelenia Policajného zboru

Sturovo

Statistiku vzniku dopravnych nehéd nemozno sledovat’ a skumat’ iba z pohladu
celkového poctu zaznamenanych dopravnych nehod v ur€itom casovom useku na
uritom Uzemi, avSak pri skumani pri¢in a nasledkov dopravnych nehdd je nutné
dopravné nehody a ostatné¢ udalosti v cestnej premavke skumat’ aj z pohladu miesta
vzniku dopravnej nehody za Ucelom vykonania urcitych opatrenim s cielom znizit

dopravnu nehodovost’ a zniZenia $kod.

Na zaklade poskytnutych dat bola vypracovand tabulka dopravnych nehdod
z hl'adiska miesta vzniku za rok 2018 a 2019 za jednotlivé tzemné obvody (sluzobné
obvody Obvodnych oddeleni Policajného zboru) v okrese Nové Zamky a samostatne za

tizemny obvod Obvodného oddelenia PZ Sturovo a samostatného mesta Stirovo.
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Dvory Nové . "
rok 2019 ) nad Zamky Starovo | Surany | Spolu
Zitavou
obec 22 74 31 35 162
mimo obec 17 16 13 26 72
cesty I triedy 0 12 9 11 32
cesty IL triedy 14 49 22 34 19
cesty IIL triedy 5 11 4 28
UK- ostatné komunikacie 0 1 0 6
miestne komunikacie 25 17 9 54
celkovy pocet dopravnych nehdd 39 90 44 61 234

Tab. 2.5 Dopravna nehodovost’ v okrese Nové Zamky z hladiska miesta vzniku

dopravnych nehdd v roku 2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla[15]

Dvory Nové 9 «
rok 2018 ) nad Zamky Starovo | Surany Spolu
Zitavou
obec 25 68 28 42 163
mimo obec 19 30 19 44 112
cesty I triedy 2 14 13 19 48
cesty IL triedy 13 46 23 41 123
cesty IIL triedy 7 14 4 12 37
UK- ostatné komunikécie 4 2 1 8 15
miestne komunikéacie 18 22 6 6 52
celkovy pocet dopravnych nehéd 44 98 47 86 275

Tab. 2.6 Dopravnd nehodovost’ v okrese Nové Zamky z hladiska miesta vzniku

dopravnych nehdd v roku 2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla[15]

rok 2018 | rok 2019
mesto Stirovo 14 11
mimo mesta Stirovo vrdtane aglomerdcie mesta 1 4
ostatné obce a cesty v sluZobnom obvode OO PZ Stiirovo 32 29
cesty L triedy 13 9
cesty II. triedy 23 22
cesty IIL. triedy 4 4
UK- ostatné komunikécie 1 0
miestne komunikacie 6 9
celkovy pocet dopravnych nehod 47 44

Tab. 2.7 Dopravna nehodovost v sluzobnom obvode OO PZ Starovo za rok 2018

a2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla [16]
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Dopravna nehodovost v sluzobnom obvode OO PZ Stirovo
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Graf 2.6 Dopravna nehodovost v sluzobnom obvode OO PZ Starovo za rok 2018
a2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla [16]

Vyplyvajiuc z tabuliek 2.5, 2.6. 2.7. az grafu 2.6 je mozné skonStatovat, Ze
v priebehu rokov 2018 a 2019 v okrese Nové Zamky doslo k miernemu zniZeniu poctu
dopravnych nehdd, avsak z hl'adiska miest vzniku dopravnych nehdd udaje zostavaju
takmer totozné. V sluzobnom obvode Obvodného oddelenia Policajného zboru Stirovo
bolo vroku 2018 zaznamenanych 47 dopravnych nehdd, z coho v pocte 28 bolo
vzniknutych v intravilane obci/mesta Stirovo, ¢o predstavuje az 59,57 % z celkového
poctu evidovanych a preSetrovanych dopravnych nehdd. Mimo intravilanu obci/mesta
Starovo bolo spdsobenych zvysnych 40,43% z celkového poétu dopravnych nehdd.
Z hladiska miesta vzniku dopravnych nehdd vroku 2018 rovnako vyplyva, Ze
v sluzobnom obvode Obvodného oddelenia Policajného zboru Sturovo bolo 48,94%
z celkového poctu spdsobenych dopravnych nehdod zaznamenanych na II. triede ciest,
a27,66%bolo zaznamenanych na cestich I. triedy. Z tohto pohladu je mozné
prvoplanovo skonStatovat’, ze cesty I. triedy su z hl'adiska miest vzniku dopravnych
nehdd bezpecnejSie, avSak relativne nizke ¢islo v porovnani s cestami II. triedy je
dosledkom menSieho poctu ciest L. triedy v porovnavanej oblasti. Zaroven z uvedenych
udajov nemozno porovnavat’ mieru nasledkov dopravnych nehdd. Aj ked’ na cestach I.
triedy bolo Statisticky zaznamenanych menej nehdd, neznamena to, Ze nasledky

dopravnych nehod st totozné s nasledkami dopravnych nehdd na cestach II. triedy,

32



pri¢om Statisticky mozno predpovedat, Zze pri dopravnej nehode na ceste I. triedy je

vyssie riziko nasledkov na zivote alebo na ujme na zdravi ucastnikov dopravnej nehody.

V roku 2019 bol Okresnym dopravnym InsSpektoratom OR PZ Nové Zamky
zaznamenany pokles vzniku dopravnych nehdod v sluzobnom obvode Obvodného
oddelenia PZ Stirovo 06,38% z47 zaznamenanych dopravnych nehéd na 44
dopravnych nehdd, priCom 31 dopravnych nehdd bolo zaznamenanych v intravilane

obci/mesta Starovo.

Z tabulky 2.7 vyplyva, Ze v intraviline mesta Sturovo bolo vroku 2018
sposobenych a zaznamenanych 14 dopravnych nehdd, v roku 2019 bol zaznamenany
pokles (-3) na 11 dopravnych nehdd v meste Stirovo, avsak v porovnani s rokom 2018
sa zvysil podet zaznamenanych dopravnych nehdd v extravilane mesta Stirovo o +3 na
4 dopravné nehody. AvsSak je mozné skonStatovat, ze pocet dopravnych nehdd sa

v rokoch 2018 a 2019 v aglomeracii mesta Starovo nezmenil (celkovo 15 za kazdy rok).

2.3.3. Dopravné nehody z hladiska zavinenia a prifiny vzniku so zameranim na

aglomeraciu mesta Stirovo

Na zéklade poskytnutych tidajov z Okresného dopravného InSpektoratu OR PZ
Nové Zamky bola vyhotovend tabulka, ktord ilustruje mieru zavinenia dopravnej
nehody ucastnikom cestnej premavky a zaroven evidované pri¢iny vzniku dopravnej
nehody. Nakolko témou bakalarskej prace je identifikdcia miest v cestnej premavke
v aglomeracii mesta Starovo v ktorych dochddza k zvySenej miere k dopravnym
nehoddm aku kolizidm v stvislosti s cestnou premavkou, tabulky s tdajmi
o dopravnych nehodach (2018 a 2019) boli spracované len pre oblast mesta Sturovo,

kde doslo k dopravnym nehodam.

Stiirovo - DN z hPadiska zavine nia 2018 2019
vodi¢i motorovych vozidiel 11 9

vodi¢i nemotorovych vozidiel

chodec

inym ucastnikom CP

Iné zavinenie

odrazenym kamenom

all E=2 1\°2 [=2 k=31 1\ L

3
1
0
lesna zver 0
0
0
0

zavinenie nezistené
Celkovy pocet DN v meste Starovo (intravilin/extravilan) 15 15
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Tab. 2.8 Dopravna nehodovost’ v intra/extravilane mesta Stirovo za rok 2018 a 2019
z hl'adiska zavinenia dopravnej nehody
Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [16]

Stirovo - DN z hPadiska pri¢iny vzniku doprawnej nehody 2018 2019

nedovolena rychlost jazdy 5 3

porusenie povinnosti vodi¢a

nespravna jazda cez krizovatku

nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami

nespravne vchadzanie na cestu

nespravne predchadzanie

nespravne odbocnovanie

nespravne spravanie sa na Zeleznicnom priecesti

3
4
0
nespravne otacanie a civanie 0
1
1
1
0
0

(=N K=l Nl Bl Ll SN E=2 Eo)W 1\

indispozicia osoby

—
(9,

Celkovy pocet DN v meste Stirovo (intravilin/extravilan) 15
Tab. 2.9 Dopravna nehodovost’ v intra/extravilane mesta Stiirovo za rok 2018 a 2019
z hladiska pri¢in vzniku dopravnej nehody
Zdroj: vlastné spracovanie podla [16]

Z hladiska pri¢in vzniku dopravnych nehdéd v meste Starovo v rokoch 2018
a 2019 prevladaju hlavné dve priciny a to nedodrzanie najvyssej povolenej rychlosti
jazdy, ktord bola pri¢inou 5 dopravnych nehod v roku 2018 a3 dopravnych nehdd
v roku 2019; a nespravna jazda cez kriZovatku, ktora bola pri¢inou 4 dopravnych nehdd
v roku 2018 a 6 dopravnych nehdd v roku 2019. Pri¢inu vzniku dopravnej nehody je
naro¢né ustalit, nakolko pri¢ina - nespravna jazda cez krizovatku zahffia v sebe aj
porusenie povinnosti vodi¢a (porusenia vyplyvajice z dopravného znacenia). Ako
vyplyva z tabul’ky ¢&. 8, via&sinu dopravnych nehdd v meste Starovo v roku 2018 vniklo
zavinenim vodicov motorovych vozidiel v celkovom pocte 11 evidovanych dopravnych
nehdd, ¢o predstavuje 73.33% z celkového poctu dopravnych nehdd v danom obdobi.
Minoritnou skupinou, ktoré boli urené za vinnika dopravnej nehody boli vodici
nemotorovych vozidiel a chodci. AvSak z policajnej praxe viem uviest, ze vo vacSine
pripadoch je vinnikom vodi¢ motorového vozidla, zavinenie dopravnej nehody
chodcom/nemotorovym ucastnikom prevazuje len v pripadoch, ak by sa dychovou
skaskou zistilo pozitie alkoholickych népojov v dychu chodca/vodica nemotorového
vozidla, nakolko aj chodec avodi¢ nemotorového vozidla st Uc€astnikmi cestnej
premavky apravidla apovinnosti zo zakona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke

a pravidiel CP v zmysle osobitnych predpisov vyplyvaji rovnako aj pre nich.
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3 Identifikacia nebezpeCnych miest a usekov v aglomeracii

mesta Sturovo

V spolupraci s Okresnym dopravnym InSpektordtom Okresného riaditel'stva
Policajného zboru Nové Zamky bola spracovana tabulka (vid. tab. ¢. 10) z miest
dopravnych nehdd v meste Starovo v rokoch 2018-2019 a nasledne miesta dopravnych
nehdd boli graficky zaznagené aj do mapy mesta Starovo. Vzhladom na relativny nizky
pocet dopravnych nehdd v aglomeracii mesta Sturovo, iba na zéklade tejto premennej je
obtazne definovat nebezpetné tseky cestnej komunikacii v meste Starovo, kde
dochadza k ¢astym dopravnym nehodam, popripade k inym udalostiam v cestnej
premavke (Skodové udalosti), alebo definovat’ Useky cesty kde je zvySend miera

pravdepodobnosti vzniku takychto udalosti v cestnej premavke.

Ako vyplyva zo spracovanej tabulky miest dopravnych nehdd v meste Starovo
v rokoch 2018-2019 (tab. 3.1 nizSie), v priebehu skiimaného obdobia dosSlo na ul.
Zelezni¢ny rad — Tovarenska cesta ku $tyrom dopravnym nehodam, k rovnakému podtu
dopravnych nehdd doslo aj na krizovatke ciest ul. Sobieskeho/Kamenickd cesta —
spojovacia cesta 1I/564 — obec Kamenica nad Hronom. Rovnako z tabulky 3.1
vyplyva, ze na krizovatke ciest 1/76 all/564 v rokoch 2018-2019 doslo k trom
dopravnym nehodam, avSak vznik dopravnych nehdd v tomto useku je mozné vysvetlit’
takmer dvojro¢nou uzaverou Néananskej cesty, Stiirovo z dovodu rekonstrukcie v rokoch
2018-2019, pricom nakladna doprava bola odklanana prave na cestny usek Kamenicky

cesta-spojovacia cesta (II-564) -krizovatka 1/76 — smer Nana.

Stiirovo - miesta dopravnych nehdd 2018 2019
ul. Zelezniény rad - Tovarenska cesta 2 2
ul. Tovarenska cesta - Novy cintorin 1 0
krizovatka ciest 1/63 a 11/509 1 0
ul. Zelzniény rad - Tehliarska (smer Nana) 1 1
sidlisko Terasy - ul. Rdkocziho, Zeliarsky svah, Stefanikova 0 2
cesta I/63 - ul. Sv. Stefana 1 0
ul. Hlavna 1 1
ul. Sobieskeho - spojovacia cesta - smer Kamenica nad Hronom 2 2
krizovatka ciest 1/76 a 11/564 2 1
ostatné 3 2
Celkovy poget DN v meste Stirovo 14 11

Tab. 3.1 Miesta dopravnych nehdd v meste Stirovo v rokoch 2018-2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla
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Obr. 3.1 Mapa mesta Starovo — znazornené miesta dopravnych nehdd v rokoch 2018-
2019
Zdroj: vlastné spracovanie podla Tab. 3.1

3.1 KriZovatka ul. Zelezni¢ny rad — Tovarenska cesta (cesta 1/63-1/76)

Krizovatka ul. Zelezni¢ny rad — Tovarenska cesta — Komenského ulica je
situovand mimo obytnej zoény mesta Stiirovo. Predmetnd krizovatka je v sucasnosti
rieSend ako uroviiova s fyzickym ostrovéekom, stykova, trojramennd, s riadenim
dopravy zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Tato krizovatka je umiestnena na
uzemi s rovinatym charakterom. Cez predmetnu krizovatku je vedend len nekolajova
doprava, bez preferencie a vyznaceného pruhu pri MHD a bez vyznaceného pruhu pre
cyklistov. V Case dopravnej Spicky je predmetna krizovatka vyuzivana vysokou
intenzitou, nakol'ko cez predmetnu krizovatku sa krizuju cesty 1. triedy — /63 a 1/74.
Zaroveti ul. Komenského je hlavnym tahom do mesta Stirovo, a ul. Tovarenska je
vyuzivand prevazne nakladnou dopravou vo vysokej miere z dovodu existujiiceho
Priemyselného parku na ul. Tovérenska ulica a predmetnd krizovatka je jedinym
moznym tahom na nakladni kompu Sturovo-Esztergom, ktora je v sudasnosti

vyuzivand vzhladom na obmedzenia kamidnovej dopravy cez most Marie Valérie,
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Stirovo. Na ulici Zelezni¢ny rad je najvyssia povolena rychlost’ stanovena na 70 km/h;

ul. Komenského — 50 km/h; ul. Tovarenska cesta — 80 km/h.

Na zéklade dopravnych nehdd v rokoch 2018-2019 bola v mojej bakalarske;j

prace uvedena krizovatka ul. Zelezni¢ny rad — Tovarenska cesta — Komenského ulica

vyhodnotena ako najviac rizikovd z pohladu mozného vzniku udalosti v cestnej

premavke bud’ vo forme Skodovej udalosti alebo dopravnej nehody. V predchadzajuce;j

Casti prace bolo uvedené, Ze v rokoch 2018-2019 doslo na uvedenej krizovatke k Styrom

dopravnym nehodam:

4. jun 2018 — zrazka dvoch osobnych motorovych vozidiel, 1 osoba utrpela
v stvislosti s dopravnou nehodou l'ahké zranenia, Skoda na majetku 11.400,-Eur;
pric¢ina vzniku dopravnej nehody — nereSpektovanie dopravného znacenia (Daj
prednost’ v jazde).

12. september 2018 — zrazka osobného motorového vozidla do stipu verejného
osvetlenia — pozitivna dychova skuska (nad 1 promile); bez zranenia; $koda
3.200,-Eur;

19. m4j 2019 — retazova zrazka dvoch osobnych motorovych vozidiel a jedného
motocyklu. Dvaja ucastnici dopravnej nehody utrpeli 'ahké poranenia, jeden
ucastnik tazké zranenia — dlhodoba hospitalizacia; Skoda 4.000,-Eur; pric¢ina
dopravnej nehody — nedovolena rychlost’ jazdy

22. september 2019 — zrazka nakladného motorového vozidla s osobnym
motorovym vozidlom; l'ahké zranenia u oboch ucastnikov dopravnej nehody;
Skoda 4.500,-Eur. Pri¢ina dopravnej nehody bola stanovend ako nespravne
vchadzanie na cestu. Vykonanou dychovou skuSkou nebolo zistené pozitie

alkoholickych napojov.
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Obr. 3.2 Mapové zobrazenie krizovatky Zelezni¢ny rad — Tovérensky cesta (I/63-1/76)
Zdroj: vlastné spracovanie, mapovy podklad: maps.google.com

Na posudenie bezpecnosti alebo nebezpecnosti miest v cestnej premavke je
nutné¢ prihliadat aj na frekvenciu cestnej premavky, vytazenost komunikacie.
Zhodnotit’ bezpe€nostny stav krizovatky/miesta v cestnej premavke nie je mozné len na
zékladne jednej premennej ako pocet dopravnych nehdd v ur€itom ¢asovom horizonte.
V teoretickej Casti mojej bakalarskej prace som popisoval rozdiely medzi udalostami
v cestnej premavke — porovnaval a definoval Skodovi udalost’ a dopravni nehodu.
Statistické udaje o dopravnej nehodovosti ndm dokazu poskytnit’ uceleny pohlad na
aktualnu Uroven cestnych pomerov, kvality cestnych komunikacii, a premavkovych
pomerov, pricom tieto udaje je mozné porovnavat naprie¢ ¢asovom — porovnavanie
konkrétnych rokov, mesiacov, dokonca aj dni a hodin, avSak rovnaky pohlad nam
poskytuju a dopliuji aj data ohladom Skodovych udalosti v rovnakom useku pocas
rovnakého casového obdobia. Nakolko pri Skodovych udalostiach nie je nutna
pritomnost’ Policajného zboru, atiez vzhladom na neexistenciu jednotnej databazy
Skodovych udalosti pre celii Slovensku republiky, ku potrebnym datam je obmedzeny
pristup. Skodové udalosti st udalostami v cestnej premavke, ktoré sa stanii v priamej
suvislosti s premavkou vozidla a pri ktorej dojde k stretu viacerych ucastnikov cestne;j
premavky, vznikne Skoda na majetku, ucastnici Skodovej udalosti sa dohodnu na jej

zavineni, nebolo usmrtend alebo zranena osoba, nebola poskodend cesta alebo
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vSeobecne-prospesné zariadenia, a nie si naplnené ostatné podmienky dopravnej
nehody v zmysle §64 odsek 1 — 3 zdkona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke v zneni

neskorsich predpisov.

Pokial’ su splnené podmienky Skodovej udalosti, a pokial’ sa ticastnici Skodove;j
udalosti dohodni medzi sebou na jej zavineni atoto pisomne potvrdenia na tlative
o nehode vlastnoruénym podpisom, nie je nutné volat’ policiu. Ak nastanu takéto

pripady, policajny zbor o uvedenych udalostiach v cestnej premavke nie je vyrozumeny.

Skodové udalosti - KriZovatka ul. Zelezni¢ény rad— Tovarenska cesta 2018 2019
(cesta1/63-1/76)

januar 0 1
februar 2 0
marec 1 2
april 0 1
maj 0 2
jun 2 1
jal 3 0
august 1 3
september 0 2
oktober 0 1
november 0 1
december 1 0
celkovo evidovanych §kodovych udalosti Krizovatka ul. Zelezniény 10 14
rad — Tovarenska cesta (cesta 1/63-1/76)

Tab. 3.2 Skodové udalosti — Krizovatka ul. Zelezni¢ny rad — Tovarenska cesta

Zdroj: vlastné spracovanie podla [16]

Na zéklade su¢innosti so zakladnym titvarom Obvodného oddelenie PZ Starovo
boli do bakalarskej prace poskytnuté data o pocte Skodovych udalosti za rok 2018
22019, ku ktorym doslo v tesnej blizkosti krizovatky Zelezni¢ny rad — Tovarenska
cesta Sturovo atieto data boli upravend do tabulky 3.2. Z tabulky 3.2 vyplyva, Ze
v priebehu roku 2018 bolo v tesnej blizkosti predmetnej krizovatky zaznamenanych 10
Skodovych udalosti a v roku 2019 bol tento pocet navyseny o +4, celkovy pocet 14
Skodovych udalosti. K datam, ako ucastnici Skodovej udalosti /vodi¢ motorového
vozidla, vodi¢ nemotorového vozidla, chodec/ ak zavineniu uastnika sa pristup
nepodaril ziskat. Aj napriek obmedzenym datam, je mozné vyvodit zdver, ze
predmetna krizovatka vzhl'adom na frekvenciu, vyuzitie cestnej komunikécie, s oporou
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na pocet evidovanych dopravnych nehdd a Skodovych udalosti mozno povazovat za

kriticky tsek cestnej komunikécii v aglomeracii mesta Starovo.

Graf 3.1 Skodové

OO0 PZ STUROVO - gdalosti — Krizovatka ul.
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3.2 Krizovatka Sobieskeho-/Kamenicka cesta/ -Spojovacia cesta 11/564

— smer Kamenica nad Hronom

Ako druhy, najviac rizikovy usek cestnej komunikécie v aglomeracii mesta
Starovo bola v bakalarskej praci vyhodnotena prave krizovatka Sobieskeho-/Kamenické
cesta/ -Spojovacia cesta 1I/564 — smer Kamenica nad Hronom. Vychadzajic zo
Statistickych tdajov — pocet evidovanych dopravnych nehdd v rokoch 2018 a 2019, na

uvedenej krizovatke alebo v tesnej blizkosti doslo k Styrom dopravnym nehodam:

o 22. april 2018 — vodi¢ osobného motorového vozidla z dovodu nedodrziavania
najvyssej povolenej rychlosti ziSiel svozidlom mimo vozovku, vozidlo sa
prevratilo na strechu, vodi¢ prevezeny do Fakultnej nemocnice Nové Zamky
v kritickom stave. Skoda na majetku 15.000,-Eur. pri¢ina vzniku dopravne;
nehody — prekrocenie najvyssej povolenej rychlosti

e 7.jul 2018 — zrazka nakladného motorového vozidla s osobnym motorovym
vozidlom, vodi¢ osobného motorového vozidla nereSpektoval dopravné znacenie

»Daj prednost’ v jazde®, nespravna jazda cez krizovatku. Nésledok: umrtie
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vodi¢a osobného motorového vozidla, vodi¢ nakladného motorového vozidla
bez zranenia.

e 19. februar 2019 — retazova zrdzka troch osobnych motorovych vozidiel
a jedného motocyklu. Jeden ucastnik dopravnej nehody utrpel 'ahké poranenia,
dvaja tazké poranenia s nutnou dlhodobou hospitalizadciou; bez iimrtia; pric¢ina
dopravnej nehody — nespravne predchadzanie

e (4. oktober 2019 — zrazka osobného motorového vozidla s traktorom; I'ahké
zranenia u oboch ucastnikov dopravnej nehody; Skoda 1.500,-Eur. Pricina
dopravnej nehody bola stanovena ako nereSpektovanie dopravného znacenia
a prekrocenie najvysSej povolenej rychlosti. Vykonanou dychovou skuskou

nebolo zistené pozitie alkoholickych napojov.

Predmetna krizovatka sa nachadza uz v extravildne katastralneho tizemia mesta
Stirovo, leziaca mimo zastavanej plochy mesta. Rovnako ako v pripade krizovatky ul.
Zelezni¢ny rad — Tovarenska cesta (cesta 1/63-1/76), pre postdenie bezpeénosti alebo
nebezpecnosti miest v cestnej premdvke je nutné prihliadat’ aj na frekvenciu cestnej
premavky, vytazenost komunikacie. Nakol'ko je narocné vyhodnotit bezpecnost
ur¢itého useku na zéklade jednej premennej, ato poctu zaznamenanych dopravnych
nehod v rokoch 2018-2019, na zéklade sucinnosti so zadkladnym utvarom Policajného
zboru - Obvodného oddelenie PZ Stirovo boli poskytnuté data o poéte $kodovych
udalosti za rok 2018 a 2019, ku ktorym doslo v tesnej blizkosti krizovatky Sobieskeho-
/Kamenicka cesta/ -Spojovacia cesta 11/564 — smer Kamenica nad Hronom a tieto data

boli upravend do tabul’ky 3.3 (nizsie).
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Skodové udalosti - KriZovatka ul. Sobieskeho-/Kamenicka cesta/ -

Spojovacia cesta 11/564 — smer Kamenica nad Hronom 2018 2019
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celkovo evidovanych $kodovych udalosti Krizovatka Sobieskeho-
/Kamenickd cesta/ -Spojovacia cesta 1I/564 — smer Kamenica nad 9 7
Hronom

Tab. 3.3 Skodové udalosti evidované na Obvodnom oddeleni PZ Starovo — krizovatka
Kamenicka cesta — Spojovacia cesta 11/564 — smer Kamenica nad Hronom
Zdroj: vlastné spracovanie podla [16]

Zo ziskanych dat ohladne poctu Skodovych udalosti na danom tuseku cestnej
komunikacie v aglomeracii mesta Starovo, ktoré boli poskytnuté Obvodnym oddelenim
policajného zboru Stirovo, vyplyva, Ze v roku 2018 bolo Obvodnym oddelenim PZ
Starovo na danom useku zaznamenanych 9 $kodovych udalosti, a v roku 2019 bol
zaznamenany pokles (-2) v celkovom pocte 7 Skodovych udalosti. K datam, ako
ucastnici Skodovej udalosti /vodi¢ motorového vozidla, vodi¢ nemotorového vozidla,

chodec/ a k zavineniu ucastnika sa pristup nepodaril ziskat'.

Krizovatka ul. Kamenicka cesta — spojovacia cesta [1/564 — smer na Obec Kamenica
nad Hronom je situovand mimo obytnej zoény mesta Stirovo, v extravilane mesta
Stirovo. Predmetna krizovatka je v slasnosti rieSena ako jednoduchd, stykova,
s riadenim dopravy zvislym a vodorovnym znagenim. Usek cesty Spojovacia cesta —
obec Kamenica nad Hronom (€. 1I/564) je oznaCend ako Hlavna cesta, priCom tento
usek sa vyznacuje pravoto¢ivym smerovanim bez zniZenia najvyssej povolenej rychlosti
(90km/h). Kamenick4 cesta je vystupnou cestou komunikaciou z mesta Starovo, pri¢om
predmetny usek cesty sa pripdja na cestu €. II/564, pricom hranica krizovatky je
opatrena iba zvislou dopravnou znackou — Daj prednost’ v jazde. Téato krizovatka je

umiestnena na uzemi s rovinatym charakterom. Cez predmetnu krizovatku je vedena len
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nekol’ajova doprava, bez preferencie a vyznac¢eného pruhu pri MHD a bez vyznaceného
pruhu pre cyklistov. V Case dopravnej Spi¢ky je predmetna krizovatka vyuzivana
vysokou intenzitou, nakol’ko cez predmetna krizovatku sa ndkladna doprava napaja na
cestu €. /76 smerujuca do mesta Levice. Zaroveii tato cesta bola vyuzivana nakladnou
dopravou pocas rekonstrukcie Nananskej cesty v rokoch 2018 a do druhej polovici roku
2019, na ktora bola odklanand nakladnd doprava zcesty ¢. 1/63 cez miestne
komunikacie mesta Stirovo, smerujiic na Kamenick cestu a cez Spojovaciu cestu na
cestu ¢. I/74. V uvedenom c¢asovom useku boli zaznamenané dopravné nehody
a Skodové udalost’ aaj napriek obmedzenym datam, je mozné vyvodit' zaver, Ze
predmetna krizovatka vzhl'adom na frekvenciu, vyuzitie cestnej komunikécie, s oporou
na pocet evidovanych dopravnych nehdd a skodovych udalosti moZno povazovat za

kriticky usek cestnej komunikécii v aglomeracii mesta Stirovo.

=
Cestny kriz T

Obr. 3.3 Mapové zobrazenie krizovatky Sobieskeho-/Kamenickd cesta/ -Spojovacia
cesta II/564 — smer Kamenica nad Hronom
Zdroj: vlastné spracovanie, mapovy podklad: maps.google.com
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4. Opatrenia ku zniZeniu nehodovosti vo vybranych lokalitach

V tejto Casti bakaldrskej prace sa zameriam na pontknutie moznych opatreni ku
znizeniu dopravnej nehodovosti v aglomeracii mesta Stirovo na tusekoch ciest (1)
krizovatka ul. Zelezni¢ny rad — Tovérenska cesta (cesta 1/63-1/76) a (2) Krizovatka
Sobieskeho-/Kamenicka cesta/ -Spojovacia cesta [I/564 — smer Kamenica nad Hronom,
priCom sa zameriam prevazne na rekonstrukciu predmetnych krizovatiek na okruzné
krizovatky. Opodstatnenost’ tejto rekonstrukcie krizovatiek bakalarska praca podklada
Statistikou Policajného zboru Slovenskej republiky ohl'adom dopravnej nehodovosti
a Skodovych udalosti z rokoch 2017 a 2019/2020 na krizovatke Komenského-Hlavna-

Nananska cesta-Pri vadasi (Starovo) — pred a po vybudovani kruhového objazdu.

4.1. VSeobecné opatrenia ku zniZeniu dopravnej nehodovosti
aplikovatelnych na skimané nebezpecné miesta a useky v aglomeracii

Sturovo

4.1.1 Okruzna kriZovatka — kruhovy objazd

Vychéddzajac zo Studie FElvik&Vaa zroku 2004, okruzné kriZzovatky (inym
pomenovanim kruhové objazdy) je mozné v suasnosti povazovat medzi
najbezpecnejSie krizovatky v porovnani s inymi typmi krizovatiek z pohladu vzniku
dopravnych nehdd. Okruzné krizovatky uz len z pohl'adu technického a konstrukéného
rieSenia maju pozitivny vplyv na bezpecnost cestnej premavky ana bezpecnost
ucastnikov cestnej premavky z pohl'adu znizenia rychlosti a zniZzenia konfliktov medzi
ucastnikmi cestnej premavky [19, str. 117]. RieSenie krizovatiek ako kruhové objazdy,
ako uz bolo spomenuté, su konstruované z hlavného dévodu z pohl'adu bezpecnosti,
nakol’ko stredovy kruh /ktory vo vicSine pripadoch tvori aj esteticku sucast’ krizovatky/
tvori prirodzenu prekazku v jazde ucastnikom cestnej premavky, okolo ktorej vodici
musia prechddzat’ pomalSie a zuvedeného dovodu maju dopravné nehody utvorené
v takomto rieSeni krizovatiek menSie nasledky, ¢i uz z hl'adiska materidlneho ale aj
I'udského. Dovodom znizenia miery nasledkov je to, ze vodici, ktory sa nachadzaju
alebo vchadzaji do kruhového objazdu v pripade stretu, ktory je minimalizovany na

evve

najnizsiu mieru pravdepodobnosti, sa zrazia v ostrom uhle a nie v priamom uhle ¢i
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¢elnou zrazkou, kde st nasledky takéhoto stretu najvysSie a najrizikovejSie z pohl'adu
nasledkov na Zivote alebo na zdravi. Cim vi&si je stredovy kruh kruhového objazdu,
teda ¢im je vyssi pomerov kruhového objazdu, tym viac sa znizuje pravdepodobnost’
vzniku dopravnej nehody/Skodovej udalosti alebo akéhokol'vek stretu ucastnikov
cestnej premavky. Medzi vyhody kruhového objazdu patri aj moznost’ teoretického
navysenia nekone¢ného poctu odbocovacich pruhov bez straty plynulosti a bezpec¢nosti
cestnej premavky, avSak iba za predpokladu dodrzania pravidiel ucastnikov cestnej
premavky; do uvahy nemozno brat individudlne pochybenia ucastnika cestnej
premavky (napriklad dostatoénému nevenovaniu sa riadenia a vedeniu vozidla).
Krizenie dopravnych pruhov je nahradené pripojovanim a naslednym odbocovanim,
pripadne pretinanim pod malym uhlom, ¢o zvySuje samotnu bezpecnost’ takéhoto

rieSenia krizovatky.
1. Vplyv na rychlost

Rychlost’ vstupujticich vozidiel do krizovatky je relativne nizka a homogénna,
relativne stdla pre vSetkych vstupujlcich ucastnikov cestnej premavky do tohto
rieSenia kriZzovatky, ¢o je zhladiska bezpecnosti cestnej premavky zelanym
rieSenim, nakolko znizenim rychlosti sa predizi ich ¢as na reakciu
nepredvidatel'nych udalosti v preméavke, predvidat' a nasledne oddialit’, popripade
eliminovat’ mozné riziko konfliktu-stretu. V porovnani s klasickym a konvenénym
rieSenim kriZzovatiek, okruznd krizovatka sa vyznacuje mimoriadne vysokou mierou
bezpec€nosti pre najzranitelnejSich castnikov cestnej premavky ako su cyklisti,

motocyklisti a chodci [19, str. 141].
2. Vplyv na elimindciu stretov/konfliktov v cestnej premavke

Kruhové objazdy upravuji a eliminujii potenciondlnej konfliktné situdcie medzi
ucastnikmi cestnej premavky. Ako uZ bolo uvedené, zniZzenim narazového uhlu
potencionalneho stretu ucastnikov takéhoto typu rieSenia krizovatky znizuje
nasledok a Skody mozného stretu — Skodovej udalosti/dopravnej nehody. Vyhodou
takéhoto rieSenia je aj to, Ze premavka na kruhovom objazde je jednosmernou
a usmernenou premavkou, nakolko na jej vstupoch sa pripusta iba odbocenie
vpravo a objazdom okolo stredového ostrovéeka; ¢im sa eliminuje pohyb dolava

[19, str. 144].

3. Vplyv na plynulost’ a zataZenost’
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Vdaka konStrukéného rieSeniu krizovatky je priepustnost okruznej krizovatky
vicsia ako pri konvenénom rieSeni krizovatky, avSak aj kruhovy objazd ma svoju
kapacitu, ktort ak prekroci, sa kruhovy objazd zahlti a zvysi sa miera mozného
stretu — vznik Skodovej udalosti/dopravnej nehody. Kapacitne Standardizovany
kruhovy objazd zvlada intenzitu do 2500 vozidiel za hodinu, pricom plynulé
dopravné zatazenie do 15.000 vozidiel by mal kruhovy objazd zvladnut' bez
problémov (15.000 vozidiel je suactom vsSetkych vstupov). Vzhl'adom na
jednoduchost’ riesenia tohto typu krizovatiek, jedinou ulohou vodicov je sledovat
vozidla prichadzajucich zl'ava po okruhu. Vacsinu takychto typov krizovatiek st
pred vstupom upravené¢ aj dopravnymi znaCkami — daj prednost v jazde (dat
prednost’ v jazde vozidlam, ktoré sa nachadzaju uz v kruhovom objazde, zl'ava) [19,

str. 148].

Na zéaklade tudie Richarda A. Rettinga (2013)", aj napriek skepticizmu odbornej
americkej verejnosti, v vykonaného vyskumu a analyzy dat dopravnej nehodovosti
v State Kalifornia, USA, dospel k zaveru, Ze vybudovani kruhovych objazdov sa
v globale zniZzi nehodovost o 38% v porovnani s konvenénym rieSenim kriZzovatiek
(riadenych svetelnou signalizaciou alebo dopravnym znacenim) a nasledky dopravnych
nehod vo forme l'ahkych zraneni sa znizi o 76% a nasledky vo forme t'azkého ubliZzenia
na zdravi popripade tmrtia azZ o 89%. Tieto udaje a zavery vSak podl'a neho nemozno
aplikovat’ na vSetky kruhové objazdy z dovodu nedostatocnej porovnavacej vzorky,
avSak tieto jeho zavery len potvrdzuju, Ze kruhové objazdy — rieSenie spornych
krizovatiek takymto sposobom, moéze znizit'® pocet dopravnych nehdd a Skodovych
udalosti, znizenie materidlnych $kdd ako aj $kdd vo forme ujmy na zdravi popripade

Zivotov.

4.1.2 Dopad na nehodovost’ — aplikacia kruhového objazdu do kriZovatky

Komenského-Hlavna-Nananska cesta-Pri vadasi

Krizovatka ul. Komenského-Hlvna-Néananskd cesta-Pri VadaSi v minulosti
patrila do roku 2018 medzi najrizikovejsie krizovatky v meste Stirovo, nakolko
predmetnd krizovatka sa nachddza priamo na ceste [. triedy - /76, priCom je
povazovana za hlavny tah tranzitu nakladnej cestnej dopravy na useku Koméarno-

Starovo-Levice. Na zadiatku roka 2018 v mesiaci bola pocatd planovana vystavba

119, str. 159]
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okruznej krizovatky, ktord mala nahradit’ nevyhovujlce rieSenie krizovatky z dovodu
poziadavky bezpecnosti chodcov, cyklistov, ale aj vodi¢ov motorovych vozidiel. Této
rekonstrukcia bola nasledne spojena aj s rekonStrukciou Nananskej cesty, ktora uz
davno nespliiala poziadavky cesty I triedy. V mesiaci jun 2019 bola predmetna
krizovatka slavnostne odovzdana do uzivania mesta. UZ pocas vystavby si zastipenie
mesta Starovo slubovalo od rekonitrukcie zvy3enie bezpeénosti a plynulosti prejazdu
nékladnej cestnej dopravy cez mesto Sturovo s minimalnym dopadom na ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. ZvySenie bezpecnosti a plynulosti predmetnej krizovatky
sa aj potvrdilo na zaklade Statistickych udajov Policajného zboru, najmda Obvodného

oddelenie policajného zboru Stirovo.

V roku 2017, pred rekonStrukciou predmetnej krizovatky, ktord bola dovtedy
riadend iba vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim, doSlo na uvedenom useku
ciest ktrom dopravnym nehodam, pricom pri jednej znich doslo k usmrteniu
nemotorového ucastnika cestnej premavky. Zaroven v predmetny rok Obvodné
oddelenie PZ Starovo evidovalo az 21 $kodovych udalosti, o je mozné povazovat za
relativne vysoké ¢islo, avSak vicSina Skodovych udalosti bolo evidovanych v letnych
mesiacoch v Gase turistickej sezony mesta Sturovo a zvysenej navitevnosti termélneho
kupaliska Stirovo. Vzhl'adom na relativnu kratkost’ prevadzky kruhového objazdu este
nemozno ucinnost’ tohto technického rieSenia hodnotit’ z hl'adiska zniZenia dopravne;j
nehodovosti a plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky, avSak od odovzdania
predmetnej krizovatky 6/2019 do 02/20 nebola v uvedenej kriZovatke evidovana ziadna
dopravna nehoda Policajnym zborom SR. Ku Skodovym udalostiam prislo v pocte 2,
avSak ako pric¢ina Skodovej udalosti bola stanovena ako nereSpektovanie dopravného

znacenia a nevenovanie pozornosti vedeniu a prevadzke motorového vozidla.

47



£00 shop

Vadas Thermal Resort
Mivn Stirov e
Miyn Stdrovo Temporarily closed

Potraviny Lelocky

@

Zeleziarstvo Be & BA

©carposimivesro

Unifer Slovenska
posta Sturovo 1
Tatra ban|

Komenského

9 Qs
&  Chemolak as, £ o fava
podnikova predajna " Jola - Slovakia
VUB Sturovo

Obr. 4.1 Mapové zobrazenie krizovatky Komenského-Hlavna-Néananskd cesta-Pri
vadasi
Zdroj: vlastné spracovanie, mapovy podklad: maps.google.com

4.2 KriZovatka ul. Zelezni¢ny rad — Tovarenska cesta (cesta 1/63-1/76)

Sucasné rieSenie krizovatky ul. Zelezni¢ny rad — Tovarenska cesta (cesta 1/63-
I/76) je popisané v kapitole 3.1. tejto bakalarskej prace. Predmetnd krizovatka je
situovana mimo obytnej zoény mesta Stirovo a v suéasnosti je rieSena ako Groviiova s
fyzickym ostrovéekom, stykovd, trojramennd, s riadenim dopravy zvislym a
vodorovnym dopravnym znacenim.

Cestna infrastruktara nie je v najlepSom technickom stave z dovodu pretazenosti
nakladnou cestnou dopravou a degradaciou kvality polozeného asfaltu poveternostnymi
podmienka (vysoka teplota pocas letnych mesiacov) a hmotnostnou pretazenostou.
Zaroveh z cesty Tovarenskd cesta na tsek cesty Zelezniény rad — Komenského je
obmedzeny rozhlad - zniZzend viditelnost’ pri vyjazde z miesta, pricom bezpecnosti
neprispieva ani stanovenie najvyssej povolenej rychlosti na useku Zelezniény rad z 50
km/h na 70 km/h. Okraj vozovky na ul. Tovarenska a Zelezniény rad je nekonzistentny,
s nerovnost'ami vo forme priehlbin a $trku. Upozornenia na chyby vozovky a nerovnosti
na danom Useku chybaju. Zaroven na danom tseku cesty premava aj mestskd hromadna

a mimo-mestska hromadna doprava (MHD), ktord pri rozjazde disponuje slabSou
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akcelaracnou rychlost'ou a z dovodu pomalSieho rozjazdu dochadza k stretom vozidiel
so slabsim vykonom s vozidlami prichadzajucich po ceste Zelezniény rad smerom ul.
Komenského.

Zo spomenutych problémov a nedostatkov je zrejmé, ze k zvySeniu bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky by prispelo k ndvratu stanoveniu najvyssej povolenej
rychlosti zo 70 km/h na 50 km/h (ul. Zelezni¢ny rad). Z dovodu nedostatoéného
rozhladu do krizovatky by som navrhol umiestenie dopravného vypuklého cestného
zrkadla. Umiestnenie takéhoto prvku by prispelo k zvySenej viditeI'nosti/rozhl'adu pri
rozjazde vozidla z ul. Tovarenské cesta na Zeleznié¢ny rad alebo ul. Komenského.

Ako vyplyva z predchadzajucej kapitoly, rekonstrukcia predmetnej krizovatky
na okruzni krizovatku by splnila podmienky zniZenia rychlosti v krizovatke na
predvidatelnt Uroven, znizil by sa pocet potenciondlnych konfliktnych stretov
z dovodov rozjazdov z miesta do krizovatky ,na slepo” azérovei pri zhodnoteni
vytazenosti predmetnej krizovatky, a konStrukciou na tieto pomery, by sa zvysila
priepustnost’ tejto krizovatky a zabezpecil by sa plynuly prejazd na ul. Tovarenské cesta
alebo do centra mesta Stirovo po ul. Komenského.

Ohladov nakladov na realizdcia anésledni rekonstrukciu by bolo nutné
vypracovat projektovy plan na rekonstrukciu, avSak zo sktsenosti z rekonstrukcie
krizovatky Komenského-Hlavna-Néananskd cesta-Pri VadaSi vieme, Ze projekt bol
z prevaznej Casti financovany s finan¢énou podporou z Eurofondov. Z hladiska
hodnotenia mozného dopadu okruznej krizovatky ul. Zelezniény rad — Tovéarenska cesta
(cesta 1/63-1/76) mézem predpokladat’, Ze by nastala obdobna situacia ako z krizovatky

Komenského-Hlavna-Néananské cesta-Pri vadasi, t.j. zniZenie dopravnej nehodovosti.

4.3 Krizovatka Sobieskeho-/Kamenicka cesta/ -Spojovacia cesta 11/564

— smer Kamenica nad Hronom

Krizovatka Kamenickd cesta-Spojovacia cesta II/564-smer Kamenica nad
Hronom je rieSena podobne ako predchadzajiica sktimand krizovatka, pricom aj
z pohl'adu dopravnej nehodovosti ainych udalosti v cestnej premavke (Skodové
udalosti) maja vel'a spolocnych znakov. Situovanie predmetnej krizovatky je popisané
v kapitole 3.2 tejto bakalarskej prace. Predmetna krizovatka sa nachadza uz v
extravilane katastralneho uzemia mesta Starovo, leZiaca mimo zastavanej plochy mesta,

podobne ako krizovatka Zelezni¢ny rad-Komenského-Tovarenska cesta. Pre postidenie

49



bezpecnosti alebo nebezpecnosti miest v cestnej premavke je nutné prihliadat’ aj na
frekvenciu cestnej premavky, druh cestnej premavky a vytazenost komunikacie.
V prvom pripade krizovatky, cez ul. Zelezni¢ny rad — Komenského — Tovarenska cesta
prechadza okrem cielovej nakladnej cestnej dopravy aj cely tranzit nakladnej cestnej
dopravy Komadarno-Levice. Krizovatka Kamenicka cesta-Spojovacia cesta 1I/564 je
vyuzivand prevazne na osobnu cestni dopravu, v menSej miere cielovou nakladnou
cestnou dopravou. Nakolko predmetnd krizovatka sa uz nachddza v extravilane, za
tabul'ou hranice mesta Sturovo, st najazdové rychlosti do krizovatky relativne vysoké
(po tabuli mesta — 90km/h). Na ceste €. [I/564 je stanovena najvyssia povolend rychlost’
90 km/h. Pred vstupom do krizovatky z ulice Kamenicka cesta je umiestnena zvisla
dopravna znacka ,,Daj prednost’ v jazde®, avSak z dovodu nespravneho odhadu rychlosti
prichddzajucich vozidiel na ceste ¢. 11/564 dochddza ku konfliktnym dopravnym
situdciam v predmetnej krizovatke. Podobne ako to bolo v pripade predchadzajicej
skimanej krizovatky, rozjazdovy vyhlad do krizovatky z Kamenickd cesta na
pravotoCivy usek cesty oznaceny ako ,,Hlavna cesta®, je nedostatony a obmedzeny

z doévodu zeleného porastu.

Zo spomenutych problémov a nedostatkov je zrejmé, ze k zvySeniu bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky by prispelo obmedzenie rychlosti na ceste 11/564 pred
predmetnou krizovatkou z 90 km/h na 50 km/h. Na zvySeniu bezpecnosti predmetne;j
krizovatky by malo vplyv razantnejSie, pravidelné zistovanie a prejednavanie
priestupkov na useku bezpeCnosti a plynulosti cestnej premavky — nereSpektovanie
dopravného znacenia vodi¢mi prichddzajlcich z Gseku cesty — Kamenickd cesta od
mesta Stirovo (zvislé dopravné znagenie — daj prednost’ v jazde) Policajnym zborom
SR. NereSpektovanie dopravného znacenia patri medzi hlavné dovody a priciny vzniku

dopravnych nehdd a Skodovych udalosti aj na uvedenom tseku cesty.

Dal3im rieSenim a opatrenim by mohla byt’ rekonstrukcia predmetnej krizovatky
na okruznu krizovatku, ¢im by sa znizila prijazdova rychlost, zjednodusila sa orientacia
v krizovatke, zniZil by sa pocet potencionilnych konfliktnych stretov z dovodov
rozjazdov z miesta do krizovatky. Vzhl'adom aj na jednoduchost’ kruhového rozjazdu,
by vodi¢om motorovych a nemotorovych vozidiel nerobilo problém orienticia v danej
krizovatke. Zéaroven je nutné uviest, Ze predmetnd krizovatka sa nachddza uZz
v extravilane, situovanie predmetnej krizovatky umoziiuje aj rozsirenie tejto krizovatky,

vybudovanie prijazdovych pruhov, cyklistického chodnika a podobne, ¢im by sa zvysila
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bezpecnost’ nemotorovych ucastnikov cestnej premavky a atraktivnost’ cesty. Obec
Kamenica nad Hronom je v stcasnosti vyhl'adavanou lokalitou aj z finanénych dévodov
(nizSie ceny nehnutelnosti), avSak obec poskytuje moznosti oddychu, turistiky
arekreacie, z ¢oho je mozné¢ vyvodit zaver, Ze intenzita vyuZzivania predmetnej
krizovatky sa do buducna bude len navySovat. Zuvedeného dovodu navrhujem
rekonstrukciu predmetnej krizovatky na kruhovy objazd, nakolko rekonstrukcia je
mozna aj z pohladu umiestnenia (nezastavané okolie, polia), ako aj z dovodu znizenia
dopravnej nehodovosti a zvySenia bezpe¢nosti a plynulosti cestnej premavky, z coho by

profitovali spolo¢nost’ aj z pohl'adu logistickych procesov.
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Zaver

Dopravna nehodovost, potreba anaslednd realizacia opatreni za ucelom
zvySenia bezpecCnosti v cestnej premavke z ddovodu kazdoroéného ndrastu poctu
osobnych a nakladnych cestnych motorového vozidiel, intenzivnemu vyuzivaniu cestnej
premavky a infrastruktiry patria medzi hlavné témy sucasnosti a to nie len na Grovni
narodnych S§tatov, ale aj na urovni medzinirodnej scény globalizovanej ekonomiky.
Cielom bakalérskej prace bolo popisanie, analyzovanie stavu bezpecnosti a plynulosti
v cestnej doprave a dopravnej nehodovosti v kontexte logistiky, priCom skiimanou
oblastou bola dopravna nehodovost’ v aglomeracii mesta Stirovo v rokoch 2018-2019.
Zaroven na zaklade tychto premennych — udalosti v cestnej doprave /dopravné nehody,
Skodové udalosti, iné udalosti v cestnej premavke majice vplyv na bezpecnost’
a plynulost’ v cestnej doprave/ boli identifikované nebezpecné miesta a tiseky v cestnej

premavke v aglomeracii Starovo.

V teoretickej Casti bakalarskej prace boli vymedzené a popisané zékladné pojmy
a Clenenia v stvislosti teoretickych vychodisk z oblasti logistiky a bezpecnosti ako
sucast’ logistiky v cestnej doprave. V tejto Casti prace bola popisana dolezitost’ cestnej
dopravy v kontexte logistickych procesov a dosledky pripadného zniZzenia bezpecnosti

a spol'ahlivost’ cestnej dopravy na logistickll organizaciu.

Na zéklade vnitornych udajov vedenych na Okresnom dopravnom InSpektorate
Nové Zamky ana Obvodnom oddeleni Policajného zboru Stirovo bolo zistené, Ze
dopravnd nehodovost’ v porovnani rokov 2018 a 2019 v okrese Nové Zamky so
zameranim na aglomeraciu mesta Stirovo kazdoro¢ne klesa. Zaroven bakalarska prace
poukazala aj na to, Ze zniZenie dopravnej nehodovosti nie je len Statistickym rieSenim -
dopravné nehody riesit’ ako Skodové udalosti; nakol'ko aj pocet Skodovych udalosti ma
v danom obdobi klesajucu tendenciu. Na zniZenie dopravnej nehodovosti alebo
Skodovych udalosti méze mat" dopad mnozstvo opatreni ako napriklad zvySovanie
vysky pokut za poruSenie/dopustenie sa priestupkov na useku bezpec¢nosti a plynulosti
cestne] premavky organmi Policajného zboru SR, zvySeny pocet hliadok Policajného
zboru v usekoch s Castymi dopravnymi nehodami, ale aj technické rieSenia —

prehodnotenie dopravnych oznaceni, rekonStrukcie spornych aneprehladnych
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krizovatiek, nahradenie riadenia krizovatiek svetelnou signaliziciou namiesto

vodorovnych/zvislych dopravnych znaciek.

Bakalarska praca sa na zéklade poskytnutych Statistickych tidajov zamerala na
identifikaciu nebezpetnych miest a isekov v aglomeracii mesta Stirovo, pri¢om ako
vystup prace ponuka navrhy opatreni a odporucani pre znizenie dopravnej nehodovosti
vo vybranych oblastiach a Gisekoch, v tomto pripade krizovatka ul. Zelezniény rad —
Tovarenska cesta (cesta 1/63-1/76) a Sobieskeho-/Kamenicka cesta/ -Spojovacia cesta
11/564 — smer Kamenica nad Hronom. Ako vhodnym rieSenim pre oba typy krizovatiek,
ktoré vykazuju mnozstvo spolo¢nych znakov, avSak aj situacné rozdiely, by bola
rekonstrukcia predmetnych krizovatiek na krizovatky okruzného typu — kruhovy objazd,
vhodnym rieSenim. Odhliadnuc od finan¢nej naroc¢nosti tohto rieSenia, so skiisenost’ami
s rekonstrukciou krizovatky Komenského-Hlavna-Néananska cesta-Pri Vadasi, Starovo,
by rekonstrukcia mohla priniest Zelany vysledky vo forme zniZenia dopravnej
nehodovosti a bezpe€nosti cestnej dopravy na uvedenych usekoch. Vzhladom na
narocnost’ realizicie, bakaldrska praca pontka aj miernejSie opatrenia z finanéného
hladiska, ktoré by taktiez mohli mat pozitivny dopad na znizenie dopravnej
nehodovosti — znizenie najvysSej povolenej rychlosti, osadenie vypuklych cestnych

zrkadiel a podobne.

ZvySovanie bezpecnosti cestnej premavky patri medzi hlavné témy stcasnosti,
avSak mam za to, Ze vzhladom aj na identifikdciu nebezpecnych miest v aglomeracii
mesta Stirovo, dopravna nehodovost’ v danej aglomerécii nie je vysoka, situicia je
zvladnutelnd. Do budicna zvySovanim a zintenzivnenim vyuZivania cestnej
infrastruktiry osobnou alebo aj nakladnou cestou dopravou v meste Sturovo moze dojst’
k nepripravenosti a kapacitnej nedostatocnosti zvladat’ situaciu v cestnej doprave, ak sa
v Case relativne nizkych poctov dopravnych nehdd neurobia opatrenia vo forme uprav
usekov s Castym vyskytom dopravnych nehod. Ciel' bakaldrskej prace bol splneny
s poukdzanim na nebezpeéné useky v cestnej premavke v aglomeracii Sturovo, pricom
boli poskytnuté aj navrhy opatreni a rieSeni za celom zvySenia bezpecnosti v cestnej

premavke a zniZenia dopravnej nehodovosti.
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