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Abstrakt

Téma firmy JAWA bylo uz n€kolikrat zpracované, ale vzdy jen se zietelem
k technice, sportu a k Frantisku Janeckovi. Rozhodla jsem se popsat vyvoj firmy a
zpusob jeji propagace v souvislosti s lidmi v pozadi, témi, jez svym nemalym dilem
prispivali k utvofeni fenoménu Jawa. Ke slovu pfichdzeji propagandisté, zurnalisté,

distributofi a jezdci firmy Jawa, ktefi svymi vykony proslavovali jeji jméno.

K praci jsem vyuzila archivni prameny, dobové fotografie a tiskoviny. Velkym
pfinosem mi bylo setkani se z&vodnikem Lubomirem Houskou a pani Janou
Dvotékovou z propaga¢niho oddéleni, diky nimz je ma prace doplnéna i o dulezité

vzpominky.

Diky vstficnému pfistupu zaméstnanci NTM se mi podafil do prace vtélit i

dosud nepublikované ¢lanky a fotografie.

Doufam, Ze i tato prace svym obsahem pfispéje k poodkryti dal§ich informaci o

dile Ing. Frantiska Janecka a upozorni na to, ze i mali lidé se pysSni velkymi Ciny.



Abstract

The Topic JAWA company has already been processed several times, but only
with respect to technology, sports and FrantiSek Janecek. I chose to describe the
development of the company and its method of propagation in connection with the
people in the background, those who contributed their considerable work in the
formation of the JAWA phenomenon. The words in the work came from propagandists,
journalists, distributors and Jawa company riders, who by their great performance made
the name JAWA famous.

For thesisl usedarchival sources, contemporary photographs andprints. A
meeting withracer Lubomir Houska,and Mrs.JanaDvotakova fromthe department of
promotion, was to a great benefit to me, as it enriched my work with important

memories.

Thank to helpful employees of the National Museum of Technology | managed
to include yet unpublished articles and photographs.

I hope thatthis workwill contributetouncovermore informationsabout
Ing.FrantisekJanecek’s work,and showthat evensmall peoplecan be proud ofgreatworks.
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Uvod

O motocykly Jawa se jiz del$i dobu zajimam, a to ze dvou davodd, sama
vlastnim motocykl této znacky a vzdy mé velice zajimalo vSe, co zanechdvé na silnici
jednu stopu. Jiz delsi dobu pravidelné procitdm literaturu s tématikou Jawy a vSimla
jsem si, Ze je zaméfena predevsim na osobnost Frantiska Janecka, jeho firmu Zbrojovka
Ing. F. Janecek a na vojenskou ¢i motocyklovou vyrobu. Z tohoto divodu jsem se
rozhodla postihnout spiSe okrajové téma firmy Jawa, a to reklamu, zplisob propagace

znacky a lidi, tak feceno v pozadi, ktefi svou ¢innosti k propagaci ptisivali.

Pfi vybéru tématu mé diplomové prace sehraly hlavni ulohu ptednasky Déjin
vedy a techniky, které byly zatazeny do mého studia, diky nim mi bylo umoznéno
vybrat si pro mou praci téma o motocyklech, jez mam rada. Dale mi byly velmi
uzitecné kontakty na feditele moto-muzei, které jsem ziskala diky mé brigadni praci

v autoskole v Ceskych Bud&jovicich a v Praze.

Rozhodla jsem se zkusit vypatrat néco malo také o lidech, jez se svym malym,
ale ne nedilezitym dilem, podileli na utvafeni fenoménu Jawa.Jednalo se hlavné o
novinare, propagandisty, regionalni pracovniky, ale také o zavodniky, ktefi pfispivali k
véhlasu znacky Jawa svymi sportovnimi vykony. Byla jsem mile pfekvapena, kolik
novych udajl, obrazkl a informaci se pfi trose Sté€sti a pomoci vstticnych lidi d4 sehnat,
ale musim podotknout, Ze ¢im vice jsem se zabfedavala do ¢teni knih a riznych ¢lankd,
tim vice jsem narazela na nejasnosti a nesmyly. Pro mou praci se ukéazalo jako vyhoda,
Ze téma Jawy bylo jiz nékolikrat zpracované, a tak jsem mohla své pripominky
konzultovat nejen se soucasnymi historiky, ale také s pamétniky, coz pro mij zamer
znamenalo velky pfinos.

Ma prace se sklada ze ti st€Zejnich kapitol zabyvajicich se propagaci,
sportovnimi uspéchy a vyuzitim motocyklli mimo zavody. Déle jsem do ni zatadila
strucny Zivotopis FrantiSka Janecka a historii znacky Jawa pro celkovou ptehlednost a
smysluplnost. V ramci moznosti jsem se snazila dohledat chybéjici tidaje, ale ne vzdy se
mi to podafilo, jako napiiklad u dat umrti propagandisti a novinaiti narozenych pred 1.
sveétovou valkou. Ma préace je dopln€na bohatou obrazkovou ptilohou skladajici se z
fotek a plakati, jez sem ziskala za pomoci pracovnikti NTM a pamétniki, v mens$i mife

jsem pouZila obrazky dostupné na internetu.



Nemohu se povazovat za odbornika na ¢esky motorismus, ale doufam, ze i ja
svou troskou ptispéji k vytvoreni ucelenéjsiho obrazu rozséhlé skladanky o

motocyklech Jawa.

Kritika pramenu

Zvolila jsem si téma, které¢ je velmi obsdhlé a v dneSni dobé nejen mezi
motoristy stale zivé a oblibené. Vzhledem k tomu jsem meéla moznost ¢erpat nejen
z literatury a archivnich prament, ale také z pocetné skupiny periodik, fotografii a

dochovanych materiali, které jsou ulozené v muzeich.

Pro svou diplomovou praci jsem pouzila pfevazné prameni pisemnych a

nezbytnych pramenil obrazovych a hmotnych (napf. trofeje, medaile).

Stézejnim archivem pro mou préaci se stal Archiv Narodniho technického muzea,
ktery je v souCasné dob¢ uzavieny a dochézi k prekartonovani prament. I pfes to, mi
bylo umoznéno do fondil nahlédnout a vyuzit jejich obsah pro mou praci. Ne vzdy se mi
podafilo dohledat kompletni oznaceni kartonli, v mnoha ptipadech se jednalo pouze o
desky obsahujici vystiizky, fotografie a obrazky, z dosud neuspotfadanych sbirek
donatorit NTM. Z tohoto diivodu, jsem do prace zatadila ne vzdy kompletni citace.
Cerpala jsem predeviim z fondu Zbrojovka Ing. F. Janeéek, kde se mino osobnich
pramentl, korespondence, fotografii a osobnich zprév, nachazely také informace
vztahujici se k vedeni podniku, financni zpravy, objednavkové listy, normy pro
zaméstnance aj. Diky vstficnému pfistupu zaméstnanch NTM mi byly pieposlany

fotografie a rizné ¢lanky také elektronicky.

Za dal$i vyznamny a pro téma o firmé bohatyarchiv povazuji Statni oblastni
archiv v Praze, kde je uloZeny fond Zbrojovka Ing. F. Janecek - JAWA (1929-1958),
zde se nachdzi predevs§im rizné vykresy motocykll, zbrani a dalSich vyrobki,
informace o patentech a chodu firmy. Pro mou préci jsem tohoto archivu vyuzila spiSe

vV mensi mife, a to predevs§im pro kapitolu o F. Janeckovi a vyvoji jeho firmy.



Pfi navstéveé Podnikového archivu Jawa a.s. v Tymci nad Sazavou, se mi
podafilo ziskat z fondu Historie znac¢ky Jawa nahravky z roku 1975 s byvalymi
zameéstnanci a zavodniky firmy Jawa, nahrané na diktafon Ing. Jansou.M4é navstéva mi
byla prospésna také diky setkani se s historikem PhDr. Danielem Povolnym, Ph.D.,
ktery mi poskytl dulezité informace a seznamil mé s doposud zijicimi zaméstnanci a

zavodniky firmy Jawa.

Do své prace jsem pouzila také svédectvi pamétniki pracujicich v podniku Jawa
a sveédectvi osob, které maji motorismus jako koni¢ek a zivotni lasku, mdm na mysli
pfedevSim majitele motorovych muzei, motocykli znacky Jawa, zaméstnance a
zavodniky firmy, vyrobce a prodejce nahradnich dilt, jez mi ze svych osobnich archivi
poskytly také rizné ¢lanky a fotografie. Velmi prospésné pro tuto praci bylo setkani
s byvalym zavodnikem Lubomirem Houskou, jez mi poskytl rozhovor. Pan Houska pro
firmu Jawa jezdil kratce pted vypuknutim 2. svétové valky a se znackou Jawa startoval
az do roku 1961, kdy ukon¢il svou kariéru. Ze svého soukromého archivu mi poskytl
k nahlédnuti fotografie, novinové vystiizky a vyhrané trofeje a medaile. Z rozhovoru a
elektronické korespondence s pani Janou Dvordkovou, jez dlouhodobé pracovala

Vv podniku Jawa, jsem ziskala informace o vedeni propaga¢niho oddéleni.

V diplomové praci jsem postihla vznik a vyvoj znac¢ky Jawa, a jak se tato firma
postupné uplatiiovala v souvislosti s rostouci konkurenci. K tomuto tématu jsem pouzila
pfedevsim literaturu a dobové Casopisy Jawa doma a Jawa, které mi poskytl v kompletni
sadg, jeZ je velmi tézko sehnatelnd, ze svého osobniho archivu Frantidek Sipek z Tynce
nad Sazavou. Voditkem ve svété reklamy se mi staly predevSim publikace Pavly
Vosahlikové, ktera se reklamou jiz nékolikrat zabyvala ve svych knihach a publikace
napsané¢ samotnymi propagandisty pracujicimi pro znacku Jawa (viz 4. kapitola mé

prace).

Pro Uplnost mé prace jsem do obsahu zatadila také struény Zivotopis feditele
Zbrojovky Ing. F. Janecek a zakladatele znacky Jawa FrantiSka Janecka. VyuZila jsem
pedevdim vybornou diplomovou praci pana PhDr. Daniela Povolného, Ph.D..! v niz

sevelice podrobn¢ zabyval jeho zivotem a podnikanim Frantiska JaneCka. Soustfedil se

! Daniel POVOLNY, Ing. Frantisek Janegek, Dr. h. c. (1878-1941), jeho Zivot a dilo, Diplomové préce,
FF UK Praha 1995.



zejména na jeho osudy a zbrojni vyrobu. Zajimavou publikaci, kterou jsem pouZila pro

srovnani, byla také drobné knizka z roku 1988 od PhDr. Jana Kralika.?

Z téchto pramenti a dalSich praci bych rada rekonstruovala vyvoj spole¢nosti a
dospéla k odpovédim na otdzky, jak JaneCkova zbrojovka dokdzala byt
konkurenceschopna, jak své vyrobky prosazovala na trhu, jaky méla vliv a dopad na
zivot v Tynci nad Sazavou. Pro popis vyvoje se rovnéz obratim k titulim: Janeckova
slévarna v Tynci nad Sazavou v mezivalecném obdobi a Podnikatel Frantisek Janeéek,3
obé prace od PhDr. Dagmar Hajkové, Ph.D. a nedavno vydanou knihu D. Povolného, V.
Soucka a R. Zavadila Frantisek Janecek motocyklovy kral. Pribéeh muze, ktery dal
vzniknout motocykliim Jawa.* Pro obecn&jsi zafazeni podniku do svétového déni jsem
pouzila knihy Ivana Smolky a Jaroslava Folty, Studie o technice v ceskych zemich,® a
dilo Dagmar Bliimlové, Jitky Rauchové a kol. Cas rychlych kol a kiidel, aneb, Mezi

. . 6
Laurinem a Kasparem.

Dal$im cilem, jemuz jsem se podrobnéji vénovala, byl zptsob, jimz spole¢nost
Jawa uvad¢la své vyrobky, piedev§im motocykly na trh. Jakou taktiku propagace volila,
jak vypadala reklama spolecnosti po dobu jejiho plisobeni. Jakym zpiisobem si
spole€nost chrénila vyrobni tajemstvi. K tomuto tématu jsem vyuzila pfedev§im
materialy SOA a archivu NTM. K odpovédi na otazku reklamy jsem vyuzila bohatého
obrazového aparatu a ¢lankt z nasledujicich dobovych periodik (vice kapitola 4.):
JAWA, casopis, jenz se vénoval vyrobkiim a novinkdm znacky Jawa, Jawa doma,
zaméfeny na vyrobni segment a zaméstnance firmy. Velmi dulezity byl v Praze
vydavany Czechoslovak Motor-Review vychazejici od roku 1955. Mési¢nik Motocykl se
zamé&fuje piedev§im na nové typy motorek, informuje o novinkach na trhu, ale
zvefejiiuje rovneéz reportaze z motorkarskych srazii a publikuje ¢lanky o vyrobcich

motocykll, pfislusenstvi a historii motocyklovému sportu. Tento Casopis jsem pouZzila

?Jan KRALIK, Vécné mlada Jawa 1929-1989, Gottwaldov 1988.

¥ Dagmar HAJKOV A, Podnikatel Frantisek Janecek, Casopis Narodniho muzea, fada historické. 157, &.
1-2, 1988, s. 94-100.

TAZ, Janeckova slévarna v Tynci nad Sazavou v mezivalecném obdobi, Sbornik vlastivédnych praci z
Podblanicka, ro¢. 29, 1988, s. 205-218.

* Daniel POVOLNY — Vladimir SOUCEK — Radomir ZAVADIL, Frantisek Janecek, motocyklovy krdl.
Pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, Praha 2011.

% Jaroslav FOLTA (ed.), Studie o technice v ¢eskych zemich. Svazek VII-IX, 1945-1992, Praha 2003.
Ivan SMOLKA (ed.), Studie o technice v ¢eskych zemich. Svazek V-V1,1918-1945, Praha 1995.

® Dagmar BLUMLOVA - Jitka RAUCHOVA a kol., Cas rychlych kol a kiidel, aneb Mezi Laurinem a
Kasparem, Ceské Bud&jovice 2008.
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predeviim k tématu Jawa a sport. Casopis Motocykl Classic se zabyva problematikou
oldtimer a youngtimer. Nemohu opominout ani nejétencjsi Casopis s ,,motorovou‘

tématikou Svét motoru ptinasejici jak nejnovéjsi informace, tak i piispévky o letech

minulych.

Stézejnimi se ukdazaly také informace ziskané od majitelt muzei, hobbisti
motocyklismu a pamétnik. Muzea, jez maji co do¢inéni s motocyklem znacky Jawa,
jsou naptiklad: Ceské muzeum motocyklii a VETERANSALON, AMK veteran moto
muizeum v Nitie, AUTO - MOTO - MUZEUM Nové Paka a Pardubice, CEZET Muzeum
Stiredniho Pootavi, Moto muzeum hradu Kamen, JAWA muzeum Rabakov, Jihoceské
motocyklové muzeum v Ceskych Budéjovicich, MUZEUM MOTO & VELO Prerov nad
Labem, Muzeum historickych vozidel a staré zemédelské techniky v PoreZanech,
Muizeum historickych vozidiel Mlynica, Muzeum Jawa & CZ — Krivoklat, Muzeum

Motocyklit Konopiste, Muzeum motocyklit Netvorice a mnoho dal$ich.

Pro mou préaci nezbytnd literatura, jiz jsem pouzila, se vzdy spiSe zaméfovala

technicky,’ oviem obsahovala i informace o podniku jako takovém a riizné fotografie.

Dal8im okruhem mého zajmu se stal motocykl Jawa a jeho sportovni uplatnéni,
véetné zavodi. K tomuto tématu jsem vyuZila ve vétsi mife opét muzejnich informaci,
periodik a samoziejmé také knih s tématikou moto sportu. I tuto tématiku bych rada

dovedla do doby znarodnéni firmy Jawa.

Co se tyce starSich pramenti podavajicich sportovni informace, vychdzela jsem
predevsim z dobového tisku, z jeho sportovnich pfiloh a sportovnich novin. Jedné se o
Denik Sport, tehdy Ceskoslovensky sport vychazejici od roku 1953. Sportovni denik (od
11.ledna 1937), Sportovni noviny (0d 10.dubna 1930) a Sportovni kuryr (od 2. fijna
1934).

Z dobového tisku se sportovni ptilohou napt. Narodni obzor, Narodni noviny a Lidové

noviny.

7Napﬁ'klad kniha Jitiho Dockala Jawa, udrzba a serizovani motocyklii, kterd mimo kompletni udrzbové
informace, obsahuje také pohled na podnik Jawa.
Jiti DOCKAL, Jawa, tidrzba a sefizovani motocyklii, Praha 2005.
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Ze soucasnych casopist bych uvedla: Auto motor a sport ureny pro narocnéjsi
motoristy. Casopis nabizi aktudlni informace z prvni ruky. Jiny soucasny &asopis,
Motordj, je na trhu pomérné novy (od roku 2007) vénujici se predevSim novym
motocykliim a sportu. Casopis Motocyklovy pritvodce predstavuje jedineény katalog
motocykll, obsahujici fotografie, aktudlni ceny, testy a hodnoceni nejen sériovych
motocykllt a Ceské motocyklové noviny, podavajici informace o zajimavostech
Z motorového svéta, o srazech, motorkdch a motorkafich. Informace podavaji rovnéz

sportovni internetové stranky Sport.cz, sport.idnes.cz,Sportovninoviny.cz.

Zavér mé prace Je vénovan zajimavému fenoménu,a to uplatnéni motocyklu
Jawa ve filmu, hudbé a poezii. Zde jsem opét vyuzila pievazné obrazkové prameny,
svédectvi pamétnikli, novinové ¢lanky a internet. V této kapitole jsem se ocitla mimo
mnou uréeny Casovy ramec, predevSim proto, ze pred rokem 1959se Jawam zdaleka

tolik ,,nedafilo stavat se soucasti filmovych ptibéhi jako v dob& pozdéjsi.

Jako Uplné posledni zajimavost jsem uvedla, jak se motocykl uplatiioval
Vv policejni sluzbé, k ¢emuz jsem vyuzila materialy, jez jsem ziskala v Muzeu Policie
CR V Praze® od spravce sbirek Ing. Pavla Smejkala. | v této kapitole jsem se zabyvala i
motocykly z pozdéjsi doby, o kterych jsem sehnala vice informaci. U policejnich
motocykll z 30. az 40. let se dochovaly piedevsim fotografie a ¢lanky v Casopisech a

novinach.

Shrnuto a podtrZeno, pfi troSe vile a trpélivosti se daji 1 dnes jeSt¢ vypatrat
zajimavé a nepublikované informace o dile FrantiSka Janecka. Jak mi bylo feceno

panem Danielem Povolnym: ,, Jawa, to je badani na cely Zivot. **

Svou praci bych radda dovedla az do doby znarodnéni firmy Jawa a slouceni této
zna&ky se znackou motocykli CZ. I pres nasledné rozdéleni a opétovné uvedeni znacky
Jawa samostatné na trh, kon¢i tim souvislost s prvotnim podnikem FrantiSka Janecka a s

jeho snem o fenoménu Jawa.

8 Archiv Muzea Policie CR, slozka dokumentii k policejni verzi motocykli Jawa.
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1.FRANTISEK JANECEK

Psal se rok 1878, v Locportu v USA uvedli do provozu prvni parni teplarnu s
dalkovym rozvodem pary pro vytapéni, David Edward Hughes® vynalezl dokonaly
uhlikovy mikrofon, jenz umoznil telefonni spojeni na velké vzdalenosti, v americkém
mést¢ New Haven byla ziizena prvni telefonni sit” a cely svét zasahl jakysi silny zavan
technického pokroku a touhy po védé. Je tedy nasnadé fici, Ze narozeni Frantiska

Janecka v tomto roce bylo vice nez ptiznivé pro jeho zivotni cestu na poli védy.

FrantiSek Janecek se narodil 23. ledna 1878 v Klastefe nad Dédinou do sedlacké
rodiny, jako prostiedni ze tfi bratri. Diky zdédénému talentu pro podnikani a techniku
po otci Josefu Janeckovi, ktery nemél pochopeni pro FrantiSkovu touhu stat se 1¢kafem,
vystudoval mlady Janecek c. k. Vyssi statni primyslovou Skolu na Betlémském namésti
v Praze a vroce 1896 ji uspésn¢ zakonCil absolutoriem. Téhoz roku nastoupil na
vysokou S$kolu technickou v Berlin¢ — Charlottenburgu, kde pobyval témét az do
nastoupeni do spolecnosti Emila Kolbena jako konstruktér u Elektrotechnické akc. spol.
ve Vyso€anech. Jiz ve svych 23 letech dostal povéfeni vést nové vznikajici tovarnu

v Holandsku.

Roku 1901 si vzal za manzelku Johannu Carolinu Strick van Linschotenlo, S niz

se seznamil po té, co jej automobil jejiho otce srazil pii jizdé na kole z prace.**

Diky jejimu vénu byl mlady par dobife zaopatfen, ale Janecek si dobie
uvédomoval, Ze bude tfeba zajistit rodinu 1 v dlouhodobéjsi perspektiveé. PIn€ se vénoval
své praci a jesSté pred 1. svétovou vélkou uplatnil své prvni patenty v zahranici, napt. na

podzemni ptivod elektrického proudu v Némecku a v Anglii.

Pted vypuknutim 1. svétové valky stravil Janeek néjakou dobu v zahranici,
procestoval Anglii, Belgii, Nizozemi, Némecko a ziskdval zkuSenosti, které¢ pozdéji
uplatnil ve své praci, a tou se staly predevS§im valecné vynalezy. Svou soukromou
strojni laboratof zifizenou po navratu z ciziny vSak pro nastup vojenské sluzby musel
zaviit. Zjeho vynalezli, v dob& pisobeni u armady, stoji za zminku pfedev§im

odstfedivy minomet a ru¢ni granat s ndrazovym zapalova¢em. Po vélce se Janecek vrhl

David Edward Hughes (1831-1900 v Londyné&) byl britsko-americky konstruktér a vynalezce, ktery
upravil Morsetv telegraf a uhlikovy mikrofon.

1% Dcera zamozného holandského $lechtice Jana Carla Stricka a Johanny Louisy Tissot van Patot.

" Daniel POVOLNY - Vladimir SOUCEK — Radomir ZAVADIL, Frantisek Janecek, motocyklovy krdl.
Pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, Praha 2011, s. 22.
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na drahu podnikatele, pokracoval v zakdzkach pro armadu a nechaval si patentovat své

nové vynalezy.

Diky témto zakazkam ziskal JaneCek financni prostfedky pro své dalsi
podnikatelské zadméry, jez ne vzdy koncily spésné, jako naptiklad kratkodobé angazma
ve firm¢ Kohoutek a spol. Mnichovo Hradisté, ktera se soustfedila na vyrobu néstrojii a
naradi. Janeckovi se ovSem nadale dafilo pfi vyrobé zbrani, zakdzky se jenom hrnuly, a
tak se rozhodl zakoupit pozemky, kam by piest¢thoval a kde by zvétsil svou
provozovnu. Kdyz nepochodil v Mnichové Hradisti, koupil v roce 1922 na Pankraci
byvalou hospodu Zelena liska. Tak zaCalo st€éhovani do Prahy a prace na zakazce na

drobné soucastky pro kulomet Schwarzlose. Pozdéji rozsifené i na vyrobu novych

kulomett.'?

DalSim pocinem bylo zalozeni Pyrotechnické a muni¢ni tovarny v Zamcich u
Prahy, kde se Janecek soustfedil na produkci ru¢nich granatl, ale také roznétek,
rozbusek, naboji ajinychvojenskych predméti. Vyrobu granati vSak po tragickém
vybuchu v centru Prahy v roce 1926 zastavil a hospodaiska krize se podepsala i na
dalsim chodu zavodu. Selhaly pokusy o civilni produkci i o prodej nevyuzivaného

objektu.

Nebyl by to vSak FrantiSek JaneCek a jeho podnikavy duch, aby se po par
nezdarech prestal vénovat své praci a stale novym ndpadim. Poté, co byly roku 1928
omezeny armadni zakdzky, rozhodl se uvolnénou ¢ast prazské tovarny zaplnit vyrobou
motocyklﬁ.13 Dal$im zamérem se stala vystavba nového zavodu v Tynci nad Sazavou.
Dle vzoru Toméase Bati, chtél piestavét Tynec na primyslové mésto a uskutecnit zde
svilj dlouhodobgjsi plan, stavbu slévarny a vyrobu dilli pro své motocykly. Roku 1929
zakoupil licenci firmy Wanderer ze Saské Kamenice, jeZ patfila mezi prikopniky
motorismu v Némecku. Jesté téhoz roku se na XXI. Mezinarodnim Autosalonu v Praze

nav§tévnikiim predstavil prvni model motocyklu — Jawa 500 OHV** Rumpél. Sériové

2 TAMTEZ, s. 81-93.

31 ptes jiné napady, které cht&l Frantisek Jane&ek realizovat, jako napf. vyrobu Sicich strojii, se nakonec
rozhodl pro vyrobu motocykll. Do noty mu nahravala situace na naSem trhu, kde motocykly z ciziny
tvorily vice nez 90 %. Dovazené dily podléhaly vysokym ochrannym clim, a tim stoupala cena témet o
dvojnasobek. Domaci vyroba motocykll po valce témér ustala, firmy béhem vélky, anebo naslednou krizi
zkrachovaly. Tim odpadla starost s domaci konkurenci. Navic mohl vyuzit odbornou kvalifikaci svych
zaméstnancy.

% OHV je typ ventilového rozvodu. Motocykly Jawa vyuZivaly tfi typy rozvodu. Dle konstrukce
rozdélujeme ventilové rozvody na SV, OHV a OHC (DOHC).
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vyroba motocyklti JAWA®™ zagala v Praze v roce 1930. Po ziskani vhodnych pozemki
v Tynci nad Sazavou a dokonceni slévarny v roce 1931, zapocala zde v roce 1932
vyroba odlitki pro motocykly a po roce 1934 i pro automobily, které se tu také

montovaly.

I pfes jiné zamery, jez mél FrantiSek Janecek béhem vedeni svého zavodu snahu
realizovat, napt. dil Dagmar ve Vratu, obchodni diim v Praze, piesunuti automobilové
vyroby do Brodct u Tynce nad Sézavou aj., zlstal az do své smrti vérny predevsim
vyrobé motocykli JAWA a zbrani. Za svou praci byl pii piilezitosti 60. narozenin
odménén Cestnym doktoratem technickych véd. Ing. Frantisek Janecek, Dr. h. c. zemiel

4. &ervna 1941 na zéapal pohrudnice.™®

SV - Side Valves: Uspotadani s postrannimi ventily umisténymi v bloku motoru. Jsou pohanény zespodu
vackovou htideli. V automobilovém priimyslu se piestaly pouzivat pro nevyhovujici tvar spalovaciho
prostoru. Dal$i nevyhodou je nemoznost korekce kompresniho poméru. Na druhou stranu pro tento
rozvod hovoii levna vyroba a nizka hmotnost. Mezi ptinosy také patfi to, Ze se pfi poruse rozvodu
nepotkaji ventily s pistem.

OHYV — Over Head Valves: Jedna se o konstrukci, u niz jsou ventily v hlavé valcu a vackova hiidel v
bloku motoru. Mechanicky pfenos mezi vackou a ventilem je proveden pomoci zdvihatka, zdvihaci tyc¢ky
a vahadla. Mechanismus je diky velkému poctu dilt méné tuhy. S poctem dilt souvisi i dal§i nevyhoda,
protoze ty zvysuji hmotnost pohyblivych ¢asti, které pruzina vraci zpét. Protoze je vackova hridel pobliz
hridele klikové, jeji pohon je jednodussi v provedeni vétSinou ozubenim nebo fetézem. OHV rozvod se
nehodi pro vysokootackové motory, coz také prispélo k tomu, ze se u dnesnich motord vétSinou
nevyskytuje.

OHC — Over Head Camshaft: Nékdy oznacovano také jako SOHC (Single OHC). Vackova htidel i
ventily jsou umistény v hlavé motoru. Vac¢kova htidel je stejné jako u ostatnich konstrukci pohanéna z
klikové hiidele s tim, ze je potieba pohon pfenést k hlave. To byva feSeno ozubenym femenem, fet€zem
nebo ojedinéle ozubenym prevodem. U vSech téchto typd je splnéna podminka, Zze musi byt pfesné
definovana poloha vacky vuci klikové hideli, aby bylo zajisténo spravné ¢asovani. Pokud to umozni
uspotradani, je pouzito jen vhodné zdvihatko pfimo na vacku, coz zaruci tuhost, nizkou hmotnost
mechanismu a tedy i mensi setrvacné sily na pruzinu. Nevyhodou je komplikovangjsi konstrukce hlavy
valca.

www.atoznalosti.cz/index.php/motor.html (10. 4. 2012).

>Ni4zev spole¢nosti vznikl spojenim pocatetnich pismen pfimeni Frantiska Janetka a poatecnimi
pismeny, jim zakoupené némecké licence firmy Wanderer.

*Daniel POVOLNY — Vladimir SOUCEK — Radomir ZAVADIL, Frantisek Janecek, motocyklovy krdl.
Pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, Praha 2011, s. 247-252.

Specialni vydani ¢asopisu Jawa doma, €.1, roc. 3, 24. ledna 1938.

Ok, 4. ¢erven 1941, Jawa doma, €. 4, ro€. 4, Cerven 1941, s. 42-63.
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2.VYVOJ A VYROBA MOTOCYKLU JAWA V PRUBEHU DOBY

Jak jsem jiz uvedla v kapitole o FrantiSkovi JaneCkovi, s omezenim armadnich
zakazek hledal Janecek novou civilni vyrobu, diky niz by pln€ vyuzil kapacity a vybavy
tovarny. Jeho planu vyroby motocykli pfedchédzelo plno jinych uvah, mizeme tedy
povazovat volbu motocyklt za Stastné zvoleny los, ale kdo vi, tfeba by Janecek dosahl
uspéchu 1 se svymi dalS§imi zamyslenymi projekty, jako tfeba s lednickami, Sicimi stroji
a koly.! Situace svyrobou tuzemskych motocyklti nebyla piili§ rtzovd, znacky
motocyklil jako Orion, Praga a Premier, které se u nds montovaly, té¢Zce zasahla krize a
nedokézaly konkurovat dovaZzenym strojim. Ve 20. letech 20. stoleti tvotila témet 90 %
motocyklového trhu zahrani¢ni produkce z Anglie, Némecka, Belgie a Francie.'®
FrantiSek Janecek, vSak dobfe védél, ze zahrani¢ni motocykly podléhaji velmi vysokym
clim. V tomto dulezitém faktu vidél znaény potencidl pro novou ceskoslovenskou

znacku motocykll, jez by se zcela montovala na naSem uzemi.

Po vypracovaném prizkumu trhu padlo rozhodnuti orientovat se na vyrobu
vykonnych motocyklll s rozvodem OHV. Proto doslo k zakoupeni némecké licence
firmy Wanderer, kterd se motocykly jiz del$i dobu zabyvala. Jednani se ujal tovarniktv
syn Frantifek Karel Janetek. Po podpisu licenéni smlouvy® byla v srpnu 1929
zaregistrovana nova znacka motocyklu Jawa na patentnim ufadé v Praze. Roku 1930
zapocala sériova vyroba. Prvnim motocyklem se stal model Jawa 500 OHV. Tento
pomérné robustni motocykl se ovSem musel kvili n€kterym neduhiim upravovat.
Naklady na vyrobu byly vysoké, stejn¢ jako cena, takze prodej s ptfichodem svétové
hospodaiské krize v roce 1929 stagnoval. Neni se tedy cemu divit, Ze se firma dostala

do minusu.

Svétlo tspéchu piinesl Jawe nové prijaty britsky zavodnik a konstruktér George
William Patchett (blize kapitola o jezdcich). Na zakladé zuzitkovani svych zkuSenosti
ze zavodu a praxe u firmy McEvoy aj., navrhl novy lidovy stroj Jawu 175 s dvoudobym

motorem Villiers, jednoduchou konstrukei a lisovanym ramem. Levny a maly motocykKlI

"Daniel POVOLNY — Vladimir SOUCEK — Radomir ZAVADIL, Frantisek Janecek, motocyklovy krdl.
Pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, Praha 2011, s. 142.

8 Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérak. Historie, vyvoj, technika, sport, Praha 20009, s. 8.

9 Wandere se zavazal, Ze jiz nebude motocykly dale vyrab&t a doda potiebné dily. Licence stala 440 000
marek.

Daniel POVOLNY — Vladimir SOUCEK — Radomir ZAVADIL, Frantisek Janecek, motocyklovy krdl.
Pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, Praha 2011, s. 145.
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se stal ,,bombou* na trhu. Firma se pomalu dostavala z deficitu a na plné obratky rozjela

moderni sériovou vyrobu. Motocykl se ispésné prodaval az do valky.

Bylo nacase zaméfit se také na jiné kubatury, a tak se Patchett vrhl do prace na
Jawach 350 SV a OHV. Novy, spolehlivy a cenové pfijatelny model SV se objevil na
trhu v roce 1934, cestovni Jawa 350 OHV v roce 1936. V mezidobi piisel také motocykl
Jawa 250 opét s motorem Villiers. Roku 1937 se vyroba zaméfila na motokolo Jawa
Robot, které svou nizkou kubaturou 100cm?, reagovalo jednak na rostouci konkurenci
firem Ogar a CZ, tak na vyvoj na trhu, nebot’ nova legislativni uprava umoziovala, Ze

jej mohla fidit mladez od 14 let.

Firmé se daftilo také proto, Ze Janecek kladl diraz na reklamu a na propagaci své
znaCky pfed ostatnimi. Jeho marketingovou strategii podporovala zvucnd jména
Spickovych soudobych propagandistti, technikli a jezdct, ale 2. svétova valka byla za
dvefmi. Pfed jejim vypuknutim se Janeckovi podatilo na trh uvést jeSté jeden stroj,

Jawu Duplex Blok s nové pojatym motorem v celkové sérii 1000 kusti.

S véalkou se zastavila vyroba motocykli, také zdravi Janecka se horSilo a roku
1941 své nemoci podlehl. Vedeni firmy se ujal Dr. Jaroslav Frei. Pfes kritické vale¢né
obdobi zajistil vyvoj novych povalecnych motocykld a chranil své zaméstnance pred
ufady a gestapem. Patchett se jako britsky obcan musel vratit se do své zemé a
konstruktér Josef Jozif se vrhl tajné do prace na Jawe 250 Péraku. I pfes to, Ze byli
zamé&stnanci nuceni podepsat dokument, Ze se budou vénovat pouze vyrobé valecné,
podatilo se za podpory mnoha lidi, ktefi nasazovali krk, uvést novou Jawu po valce do

V}’Iroby.20

Roku 1943?! se firma stala oficialn& akciovou spoletnosti. Po ukon&eni vélky
pievzala ve vSech zavodech (Praha, Tynec, Brodce, Jawa-Sluzba) vedeni narodni sprava
a k 24. 10. 1945 se spolecnost dockala znarodnéni. > Samostatnost a volnost

rozhodovani byly tatam.

“Daniel POVOLNY — Vladimir SOUCEK — Radomir ZAVADIL, Frantisek Janecek, motocyklovy krdl.
Pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, Praha 2011, s. 193-197.

21 K zaloZeni akciové spole¢nosti vedl kromg jiného fakt, Ze firma s ukon&enim &innosti v roce 1941
usetfila vydélkovou dan, kterou platila az v roce 1943.

Daniel POVOLNY — Vladimir SOUCEK — Radomir ZAVADIL, Frantisek Janecek, motocyklovy krdl.
Pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, Praha 2011, s. 263.

2 TAMTEZ, s. 265.

Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 14.
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Dr. Frei brzy pochopil, ze timto smérem prosperita podniku nevede, a jako
zkuSeny obchodnik zacal velmi brzy kritizovat cely vyvoj, socializaci a znarodnéni
pramyslu. Po tinoru 1948 proto s nalepkou ,,tiidniho nepftitele” musel spolecnost opustit
(blizekapitola: Medailonky Zzurnalistd, propagandistli a regionéalnich pracovniki). Slovy

Huberta Prochazky:

. Rychla likvidace svobodného podnikani, nesmysina kolektivizace zemédeélstvi,
zpolitizovani zahranicniho obchodu (...), nesmyslna preference tézkého a zbrojniho
priamyslu spolu se zavedenim rizeného hospodarstvi, udernického hnuti, socialistickych

soutezi a dalsich narodohospodarskych nesmyslii podle sovetskych vzorii daly sice

. . . X
Freiovi za pravdu, ale tvrdou skutecnost uz to nezmenilo. *

Mozna si tuto budouci skutecnost i pres ohromujici uspéch povalecné zatazené
Jawy 250 a 350 Pérak nikdo neuvédomoval. Pérdk byl exportovan do 112 statd a
spole¢nost nestihala uspokojovat zdkazniky. Motocykly se exportovaly za nevyhodnych
smluvnich podminek do SSSR, Indie a asijskych zemi. Tyto bezedné trhy se vSak staly
pfi¢inou stagnace. Vyvoj novych motocykli byl omezen. Jawa ztracela naskok,
neprobihala modernizace, se splnénim planu se sniZzovala kvalita stroji, namisto
logického vyvoje piisly zlepSovaci, levn&jsi navrhy.?* Konkurenceschopnost klesla na
bod mrazu. S padem komunismu se spole¢nost snazila dohnat naskok zahrani¢nich

vyrobkd, ale trh uz plné obsadily japonské motocykly.

Vroce 1950 zajistovala prodej motocykli Ustiedni prodejna motorovych
vozidel, vyvoz spole¢nost Motokov a prodej pfidélili narodnimu podniku Mototechna.
DalS§i zména nastala vroce 1952, bylo rozhodnuto o sloufeni obou naSich
motocyklovych vyrobcti Jawy (Zavody 9. kvétna n. p. Praha) a CZ (Ceské zavody
motocyklové n. p. Strakonice). Vyrobci méli za tikol vytvofit narodni fadu motocyklu
jednotné koncepce, jednotnou znadkou se stala JAWA-CZ. Pod timto ndzvem se
vyrabély motocykly do roku 1959, kdy doslo k rozdé€leni. Svou praci jsem casoveé

koncipovala do tohoto okamziku.?

% TAMTEZ.
“TAMTEZ, s. 17.
2 Jiti BARTUS, Jawa Californian. Historie, vyvoj, technika, Praha 2011, s. 18.
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3 SPORTOVNI USPECHY

Prvni motocyklovy okruh uskuteénény v Ceskoslovenské republice se jel na trati
Karlovy Vary, Marianské Lazné, Sokolov a opét Karlovy Vary v roce 1920. Téhoz roku
se konal i prvni motocyklovy zavod v Jilovisti. Zavody se stavaly ¢im dal tim
oblibengjsi, ale stale na nich chybélo zastoupeni tuzemského motocyklu. Zména pfrisla
s pfichodem znaCky Jawa, ktera davala jména mnoha do té doby vzniklym a

nevyznamnym okruhiim.

Nastup Jawy do soutézi byl ohromujici. V roce 1930 startovala Jawa na okruhu
startu Tourist Trophy a vroce 1933 se tucastnila v Anglii své prvni Sestidenni.
Popularita naSich motocykl rostla a Janecek posilal své stroje kam se jen dalo, ¢inil tak

z toho duvodu, aby se véas pfislo na zavady a do dalSich zavodu se jich vyvarovalo.

Prvnim sportovné upravenym modelem nemohl byt zadny jiny, nez Jawa 500
OHYV, jenz byl diky své robustnosti vhodny i pro sajdkaru. Proslavil se napiiklad diky

z4vodnikiim Antoninu Vitvarovi a Brandovi na Sestidenni v Meranu v Italii.?®

Nésledoval dalsi Patchettiiv vytvor, specidl Jawa 500 OHV, tzv. bedna,
monoblokovy motocykl, ne moc uspésny, ale zato inspirativni pro dal$i nové modely,
Jawy 250, 350, 500 a 600cm® s rozvodem motoru SV a OHV. Roku 1934 se objevila
sportovni verze Jawy 175 OHV pro okruhové a ploché drahy.

Béhem valky se podafilo Vincenci Sklenarovi a jeho tymu pfipravit sportovni
verze Jaw 350 a 500 OHC, ale do vyroby se nedostaly. Po valce se jezdilo na specidlné
upravenych motocyklech Jawa 250 a 350 Pérak, jez se staly prvnimi vlastovkami
mirové vyroby. Po sloudeni znaéek Jawa a CZ se vyroba zivodnich motocykli
specializovala piedev§im na stale popularnéjsi motokros, ktery v sedle Jawy proslavil

y “ c o tesa 27
piedevsim Jaromir Cizek.

Daniel POVOLNY — Vladimir SOUCEK — Radomir ZAVADIL, Frantisek Janecek, motocyklovy krdl.
Pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, Praha 2011, s. 151.
" Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdik. Historie, vyvoj, technika, sport. Praha 2009, s. 87-94.
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3.1Technici a konstruktéfi spole¢nosti Jawa

FrantiSek Jane¢ek mél vzdy stastnou ruku pfi vybéru svych mechanikii (obecné
si dobfe vybiral). V této kapitole bych se vénovala predev§im tém, ktefi svou praci a
inovativnimi napady nejvice piispivali K proslaveni znacky a motocykla Jawa. Jelikoz
po nastupu komunismu a znarodnéni spolecnosti dochazelo k pfechodu na planované a
centraln¢ ftizené hospodaistvi, byla viditelnd jakasi stagnace v oblasti novatorstvi.
Z toho divodu se budu vénovat hlavné konstruktérim piisobicich u Jawy pfed timto

obdobim.

GeorgeWilliam Patchett(*1901- $1974)

George WilliamPatchettbyl britskymotocyklovyzavodnik ainzenyr.Na zacatku
svékariéry pracoval jako technik a zavodnik U vyrobct jako Georges BroughSuperior,
Michael McEvoya u belgickéfirmyFN.?2V roce 1925 poprvé startoval na Tourist Trophy
(TT) s firmou McEvoy s motory JAP. Na ostrové Man soutéZil za kubaturu 250 a 500
cm?, ale nékolikrat havaroval, takZe se §patn& umistil a pfi startu druhé kubatury zavod

kvuli zranéni vzdal.

V roce 1930pfijal mistouceskoslovenského vyrobcezbraniFrantiska Janecka,
zakladatele motocyklti znacky JAWA. Janecekchtél stavétlevnéjsimotocykly,nez byly
soucasn¢é modely. Patchettvyuzil kontaktii se spole¢nosti Villiers, a timfirméumoznil
vyrobu nového modelu motocyklu Jawa 175 Villiers s dvoutaktnimmotorem, jehoz
konstrukei sdm navrhl. Dal§im pocinem se stal Patchettlv zavodni special Jawa 500

OHC, tzv. bedna, s niz v roce 1933 zajel svétovy rychlostni rekord 179,2 km/h.

Patchett se také podilel na vyrobé zbrani, zejména kulometii. Své zkuSenosti ze
spolupréace s FrantiSkem Janeckem uplatnil po navratu do Anglie, kde ziskal vysoké
postaveni ve zbrojnim pramyslu. NeZ musel po vzniku Protektoratu Cechy a Morava
vynucené odjet z Ceskoslovenska,podafilose mu piedat prototyp Janeckovy

protitankové zbrané na anglickou ambasédu.

%N ( Fabrique Nationale de Herstal ) byla belgicka spole&nost zalozena v roce 1899, vyrabéla zbrang a
stfelivo. V letech 1901-1967 také vyrabéla motocykly. FN zkonstruovala jako prvni étyt valcovy
motocykl, ¢tyfvalec se pouzival u vSech modelu v letech 1903-1923. Dosahl tispéchu v motocyklovych
zavodech ve sprintu a na dlouhé vzdalenosti, a po roce 1945 také v motokrosu.
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V Anglii pracoval u inzenyra GeorgeLanchesterave spole¢nostiSterling
Armaments Company v Dagenhamu a Essexu, kde pomahal urychlit tempovyroby
samopaluLanchester. V roce 1942vedlkonstruk¢ni tym, jenz mél za kol navrhnout
novysamopalproarmadu, tzv. Patchett Machine Carbine. Po Gspésnéucasti
vrozsahlycharmadnichzkouskachna konci roku 1940 jej britska armada piijala do
vyzbroje, kde nahraditsamopal Sten. Dale upravil verzi samopalu L2A3, ¢imz vznikl
velmi popularniSterlingMKIV. Patchett zemiel v roce 1974, az do konce svého Zivota

zistal v Anglii.?®

Josef Jozif(*1906- +1985)

Konstruktér Josef Jozif se narodil roku 1906 ve Starych Civicich u Pardubic. Po
vyuceni kratky cas dé€lal montéra ve mlynech, nez se rozhodl znovu pokraCovat ve
studiu. Vstoupil do dvouro¢ni mistrovské Skoly strojirenské v Pardubicich, kterou
ukon¢il maturitou. Jeho prvnim mistem se staly Skodovy zavody v Hradci, kde mél na
starost konstrukci cukrovarnickych strojii. V roce 1926 byl povolan na vojnu, po niz se
opét vratil do Skody, tentokrat ke konstrukci kotléi. Roku 1930 nastoupil do Zbrojovky
Ing. F. Janecek, aby zafizoval strojni vybaveni slévarny, ale na vlastni Zadost pieSel
k G. W. Patchettovi do Prahy, jako konstruktér. Po nuceném odchodu G. W. Patchetta
v souvislosti s okupaci CSR v roce 1939 se stal hlavnim konstruktérem motocyklil, jak
sériovych, tak zavodnich. Kromé& modeld vyrabénych pted jeho ptichodem se podilel na
vSech typech motocyklii Jawa. Mezi jeho prace patii napf. Jawa Robot a motor
terénniho vozu. Spolupracoval na motocyklech Jawa 250 (budouci Pérak) a 350, které
byly konstruovany v tajnosti v obdobi valky. Po zaloZzeni Vyzkumné vyvojového

zédvodu Jawy ve Strasnicich na poc¢atku 60. let 20. stoleti se stal jeho feditelem.®

2 Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 110.
en.wikipedia.org/wiki/George_William_Patchett (10. 4. 2012).

% Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 111.

Archiv NTM, doud neuspotadany vystfizkovy fond Zborjovka Ing. F. Janecek.

Jan Kralik, Jawa, muj osud. Piibéh Jaroslava Freie, ktery zachranil Jawu a utékem zachranil sebe, Praha
20009.

Podnikovy archiv Jawa a.s. Tynec nad Sazavou, fond Historie znac¢ky Jawa 1920 - 1975, karton €. 1.,
Nahravka diktafonového zaznamu a pisemné vzpominky pamétnikid z roku 1975, rozhovor s J. Jozifem na
téma: Technicko-ekonomické informace v dobé pfedvaleéné, Tviréi myslenky ve vyzkumu a vyvoji a
jejich patentové zajisténi, ze dne 13. 3. 1975.

www.jawamania.info/historie/detail.aspx?historyid=33 (9. 4. 2012).
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Ing. Rudolf Vykoukal(*1905 - 11987)

Zlinsky rodak, ktery se stal v ¢ele opravny Jawa Sluzba v Janeckové zbrojovce,
se uz ve svém détstvi zajimal o techniku a strojirenstvi. Po ukonceni studia ve Zling,
nastoupil do primyslové 8koly v Brné. Praxi ziskaval ve strojirenstvi béhem prazdnin u
firmy Bata. Skolu ukonéil s maturitou, ale pokradovat ve studiu se mu zrodinnych
davodunepodatilo. Ptes praci u firmy Wikov, brnénskou Zbrojovku a tovarnu Praga se
dopracoval az k FrantiSkovi JaneCkovi. Jeho dilem se stal viiz Minor, jenz az na
karoserii navrhl zcela sam. Predtim spolupracoval na voze Jawa 700. Byl feditelem
Jawa Sluzby (od roku 1938) a publikoval v nékolika novindch a ¢asopisech. Béhem
valky ptipravoval navrhy na viiz Jawa Minor II., vyrabény pod ndzvem Aero Minor. Po

valce si na CVUT dostudoval strojni inzenyrstvi.*!

Ing. Zdenék Pildt, CSc. (*1910 - 11996)

Je znam ptedevsim jako konstruktér automobilovych a leteckych motort.
Vystudoval vyssi primyslovou Skolu v Praze, ukon¢il ji maturitou, a poté nastoupil
Vv jinonické firm¢ Walter do odd¢€leni leteckych motord. V roce 1935 se nechal
»zlanafit™ Janeckem a ptesel do zbrojovky, kde navrhl prototyp leteckého motoru a
podilel se na konstrukci podvozkt Jawa Minor spole¢né s Rudolfem Vykoukalem,
Rudolfem Pokornym a karosatem Zdenkem Kejvalem. Pfi zaméstnani si doplioval
vzdélani studiem strojniho inzenyrstvi na CVUT, ale kvili nafizeni o uzavieni
vysokych skol nedostudoval. Pti vojenské sluzbé ve Vojenském leteckém tstavu navrhl
stihaCku pro leteckého akrobata Ladislava AmbroZe. Po znarodnéni podniku Jawa a
zruseni automobilové konstrukce, piesel do firmy Praga, poté do Tatry a CKD. Nakonec
trvale pracoval v Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel. Ve svych 72 letech obhajil

. v 7 R X v r . W 7 7 o 2
svou disertaéni praci na CVUT a az do své smrti se vénoval leteckym navrhim.®

Jan K¥ivka (*1920)

3! Rudolf VYKOUKAL, Aero Minor, Fizeni a uidriba, Praha 1954,

Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 111.
Adolf TIjMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 106.

Archiv NTM, dosud neuspotadany vysttizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.
2TAMTEZ.

www.autokaleidoskop.cz/Historie/Ing-Zneden-Pilat-predbehl-Porsche/ (9. 4. 2012).
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Dosud zijici konstruktér, ktery letos oslavi 92. narozeniny, byl jednim z hlavnich
mechaniktli spolecnosti Jawa. Jan Kfivka se vyucil na zdmecnika, ale od mladi ho to
tahlo k motocykltim, proto vystudoval vyssi strojnickou pramyslovou Skolu. Béhem
valky pracoval ve spolecnosti Siemens v Berlin€. Po nuceném odchodu se skryval
Vv Praze, kde jej hned po ukonceni valky Jaroslav Frei pfijal ke spole¢nosti Jawa. Jeho
prvni prace byla na motoru pro Jawu 50 Pionyra. Stal se ¢lenem AKRCS, kde pracoval
Vv technické komisi, pozdé&ji v etické komisi FIM, kde se v letech 1984-1996 stal
mistoptedsedou. Jan Kfivka se podilel na vyvoji silni¢nich a zdvodnich motocykli
odvozenych z Jawy 500 OHC, na nichZ vyrtstali jezdci jako Frantisek Stastny a Gustav
Havel. S rostouci nadvladou motocykll z Japonska vyroba silni¢nich motocykli

skoncila, a tak se vénoval s Jaroslavem Simadlem plochodrazni vyrobé.

Diky jeho diplomatickému talentu se mu podafilo prosadit mistrovstvi svéta
v motokrosu i pro kubatury 125 a 250 cmm?. Organizoval tymy G&astnici se Sestidenni,
zavodul o Stiibrnou vazu a soutézi o mezinarodni trofej. Po ukonceni aktivni kariéry ho

zvolili 13. Gestnym mistopredsedou FIM.*

Viclav Konigsmark (*1910- 11999)

Nastoupil v roce 1929 do firmy Jawa jako mechanik a technicky kontrolor, ve
firmé zhstal az do dlichodu jako vedouci mistr v zavodnim oddéleni. Svymi
zkuSenostmi a umem garantoval kvalitu kusové vyroby zavodnich speciald, ¢imz

ptispival ke sportovnim uspéchiim naSich reprezentantﬁ.34

%3 Na t&chto strankach je kratky neprofesionalni ziznam z oslavy 90. Narozenin pana Kfivky.
www.youtube.com/watch?v=ju2cGyPE02I (11. 4.2012)

Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérak, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 112.
¥TAMTEZ.
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3.2 Jezdci motocyklii Jawa

Rozd¢leni téchto kategorii jsem provedla na zékladé toho, ¢emu se zaméstnanec
vice vénoval. Jezdci byli také konstruktéry, nebo vyuceni v n¢jakém femesle, jemuz se
ve firm¢ vénovali, sportovni klani se tedy pro né stavalo spise vedlejSim zaméstnanim.
Jak vyplyva z rozhovoru s panem Houskou, ktery pracoval v Brodcich jako nastrojar a
zaroven jezdec motocykli Jawa a BSA. A naopak, také mnoho konstruktérii se

ucastnilo zdvodu jako Uspésni zavodnici.

Richard Dusil (*1909- +1980)

Automechanik, konstruktér a zavodnik spole¢nosti Jawa se narodil roku 1909
v Kropackové Vrutici. Vychodil méstanku v Mladé Boleslavi. Od roku 1932 pracoval
vservisni diln¢ Jawy a motocykly sedlal i jako tovéarni jezdec. Vzory vidél
V zavodnicich na Jawach ve Vitvarovi a Brandovi. Richard Dusil se ucastnil
Sestidennich soutézi a Gisp&sné reprezentoval &s. tym na soutdzich TT. Zvitézil v mnoha
rychlostnich zavodech, tfikrat v Lochotiné, Brandyse, Bohdan¢i a v Nové Pace. Mimo

jiné také vagnivé fotografoval.

Jaroslav Kaiser (*1904 - +1975)

Byl jednim ze zavodniku, kteti zacali soutézit jiz pted valkou a po nékolikaleté
pauze 1 po ni. Jaroslav vystudoval obchodni §kolu, a poté u firmy Tesarek zastupoval a
jezdil na strojich znacky Harley Davidson. V roce 1929 piesel do firmy Jawa, kde
zustal, az do roku 1932. V tomto roce se osamostatnil a spolecné se svym kamaradem a
automobilovym zivodnikem FrantiSkem Kronbergerem si v zastoupeni Jawy oteviel
vlastni servis a dilnu. Dale zastupoval firmu Autfit zabyvajici se vyrobou motocykli
znacky Ogar. Az do svého dichodu pracoval jako vedouci Mototechny (po znarodnéni

Jawy). Mezi jeho tspéchy patfily hlavné soutdze Sestidenni, které jezdil solo i se

¥ TAMTEZ, s. 116 a 128.
Adolf Tf}MA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 218.
?, Rozhovor s ucastniky Six-days, Jawa, ¢. 11, ro€. 1, 1934, s. 4-5.
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sajdkarou a automobilovy zavod 1000 mil Ceskoslovenskych. Byl jednatelem Svazu

zavodnikd a pozdgji také funkcionafem Odboru zavodniki AKRCS.*

Antonin Vitvar (*1904 - 11978)

vvvvvv

Vrchoving u Nové Paky. Vyuceny mlynaf uz od mladi vénoval svou pozornost
motocykliim, a tak se rozhodl zabyvat se jimi profesionalné. Za uSetfené penize si
poridil motocykl firmy BSA a zacal jezdit mistni soutéze a zavody. Na jednom zavod¢
si ho v§iml jezdec bratii Sulctl, Josef Pastika, diky némuZ se Antonin seznamil s panem
Sulcem, ktery mu nabidl u¢ast na velké motocyklové soutdZi v tymu BSA. Tento zavod
v roce 1930 Vitvar dojel se svymi kolegy Pastikou a Jaroslavem Melzerem na zlatou.
Vitvar diky svym tspéchiim zaujal FrantiSka Janecka natolik, Ze mu nabidl misto
tovarniho jezdce Jawy a misto zastupce Jawy v Nové Pace. Vitvar piijal, prodal mlyn a
postavil si dilnu s Gerpaci stanici. V roce 1932 vyrazil na svou prvni Sestidenni

v Meranu v Italii. Ziskal zlatou medaili a celkove se s tymem umistili na tfetim miste. I
dalsi rok se jim vitézstvi vyhnulo, hlavni tym na Jawach 350 ptes drobné zadvady
propadl, a tak byla pozornost vénovana tymu na Jawach 175. Vitvar a jeho kolegové
malé Jawy ptes rizné nastrahy tahali, Vitvar je dokonce ptenasel pies brody, ale i jim
nakonec praskla benzinova trubka vitézstvi zkazila. Vitvar se Gi€astnil vSech
Sestidennich az do za¢atku valky v roce 1939, kdy se nas tym jiz netcastnil z diivodu
némecké okupace. Vitézi byli vyhlaSeni Némci, ale prvni povalecny kongres FIM

Vv roce 1946 soutéz anuloval. Béhem valky tajné pracoval na vyvoji nového motocyklu

Jawa Pérak, jehoz prototyp ukryval ve své diln¢.

Antonin Vitvar se uc€astnil i zavodu 1000 mil ¢eskoslovenskych s roadsterem
Jawa 700. V roce 1935 v této soutézi se spolujezdcem Jaroslavem Musilem obsadili
prvni misto. Vrchol prvorepublikovych podniki predstavoval Concours d’Elegance
Vv laznich Luhacovice. V této letni soutézi Ceskoslovenské smetanky se nejelo na cas, ale
na krasu. Hodnotila se nejelegantnéjsi posadka a viiz, Antonin Vitvar na tuto udalost

vzpomina:

% Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 115-116.
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,,Janecek mi rekl, Ze si mam damu najit na misté, Ze mam dobre reprezentovat firmu.
Tak jsem se cestou zastavil ve Zliné na obéd a koho nevidim, Elisku Junkovou. Taky se
jela podivat na zavody, Fikala, Zze mam pékné auto a jestli uz mam posadku. No, mé bylo
hrozné blbé ji rict, jestli by jako se mnou nechtéla jet ona, a tak mi pridélili jednu

ca y .y 37
Videnacku, moc péknou a elegantni damu.

Po smrti tovarniho zavodnika FrantiSka Branda v roce 1936, mu na vlastni
zéadost FrantiSek Janecek ptidé€lil po Brandovi silni¢ni specidl Jawa 500 OHV. I pies
namitky Williama Patchetta, ktery Vitvara sice velmi uznaval, ale byl toho ndzoru, Ze je
pro Vitvara, jednatficetiletého otce od rodiny, silni¢ni zavod riskantni. Ten si vSak
prosadil svou. Promyslenou taktikou a peélivou pfipravou tohoto motocyklu dokazal

vyhrat 44 zavoda.

Po vélce zavodil spise na soukromych strojich, jako Norton Manx 500 a Norton
350 OHC, ¢imz doplnil svou sbirku vitézstvi o dalSich 79. V roce 1946 jeste soutézil na
tovarnich Jawach, ov§em po havarii v roce 1947 a nasledné dlouhé rekonvalescenci jeho
zavodni kariéra u firmy Jawa skoncila. Jeho to vSak neodradilo, se svym mechanikem
Jitim Bajerem si ptipravil motocykl Norton Manx 500 OHC a Norton 350 OHC. V roce
1949 se opét vrhnul na zavody, jeZ jeden po druhém vyhraval vcetné Velké ceny

Ceskoslovenska v letech 1950-1952.

V roce 1952 doslo ke zruseni Autoklubu. Na jeho misto nastoupila organizace
Dobrovolny svaz lidového motorismu a vydala zédkaz startu na zahrani¢nich
motocyklech v narodnich zavodech. Vitvar odmitl pro své Nortony vymyslet rizna
kryci jména, bylo to pod jeho distojnost, a svou kariéru oficidln€ ukoncil. Prakticky se
tak jeho poslednim zavodem stala Velka cena v Brn¢, kdy ve svych 50 letech na
kubatute 500 obsadil 3. misto.

Antonin Vitvar byl i schopnym organizatorem, jako ¢len Autoklubu potadal
Krakono8tv okruh v okoli Staré Paky, vedl nas trophy tym jako manazer na prvni
Sestidenni, ktera se jela v okoli Zlina, trénoval nové jezdce a predsedal Odboru

zavodnikit AKRCS v Hradci Kralové. Antonin Vitvar zemfel 18. Biezna 1978 a v jeho

87 Jan H. VITVAR, Antonin Vitvar. 20 let na Jawé a Nortonu, Praha 2012, s. 28.
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byvalém domé¢ se nyni nachdzi muzeum veterand s malou expozici vénovanou

nejrychlej§imu mlynafi v republice.®®

FrantiSek Brand (*1910 - +1936)

FrantiSek Brand pfisel do Jawy v roce 1929 jako zkuSebni jezdec, ovsem velice
brzy se prosadil i jako talentovany zavodnik ve v§ech motocyklovych disciplinach.
S vzitou prezdivkou ,, Bardas “ se ucastnil silnicnich soutézi na rumpalu Jawa 500 OHV,
s ,,bednou* a ,,bizamem* zavodl na plochych drahach. Uz tehdy jezdil rychleji, nez jeho
zkugeny vedouci G. W. Patchett. V roce 1932 jako prvni Cech dokon¢il TT na Manu na
¢trnactém misté, ale v tak kratkém casovém odstupu za vitézem, Ze si vyslouzil
bronzovou repliku. Tu mu pfedal anglicky kral Jifi V. FrantiSek Brand startoval i na
Sestidennich, kde dvakrat ziskal zlaty a dvakrét stiibrny odznak Sportovni komise
AKRCS. V roce 1936 ukongila jeho Zivot havérie p¥i bézném provozu, kdyZ spolu
s Richardem Dusilem testovali vojenskou verzi motocyklu Jawa 250.%° Podnik se

prostiednictvim svého Casopisu s FrantiSkem Brandem rozloucil témito slovy:

., Pamatce FrantiSka Branda
Ve stredu dne 4. brezna o 13. Hod, stal se nas dobry kamarad Frantisek Brand obéti
tragickeé nehody u Rakovnika.

0d 5. kvéetna 1930, kdy vstoupil do sluzeb Zbrojovky Ing. F. Janecek, bylo jeho
jmeéno stale spojeno se sportovnimi uspéchy znacky jawa. Byl stejné zkuSeny a obezietny
jezdec v dlouhodobych soutézich, jako odvizny a obratny zavodnik v rychlostnich
zavodech. Byl sportovcem v tom nejlepsim slova smyslu a témér celych Sest let poctivym
a skromnym obhdjcem nasi znacky doma a statnich barev za hranicemi.

Jeho nenadaly odchod v mladém veku 26 let jest velkou ztratou pro nas sport,

jemuz bude zavodnik takovych kvalit dlouho chybéti.

% TAMTEZ.

Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 112 — 115.

Adolf TIjMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 238.

B. F. Konopa, Z letnich uspéchii Jawy, Jawa doma, €. 6, ro€. 3, Cerven-srpen 1938.

Branditv memorial v Tynci n. S., Jawa doma, ¢ .6, ro€. 2, srpen 1937.

¥ Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 116-117.
Podnikovy archiv Jawa a.s. Tynec nad Sazavou, fond Historie znacky Jawa 1920 - 1975, karton €. 1.,
Nahréavka diktafonového zaznamu a pisemné vzpominky pamétnikt z roku 1975, potfizené Ing. Jansou,
rozhovor s Otomanem FiSerem, na téma: O pocatcich ¢innosti Jawy, pofizeno dne 25.3.1975.
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Pamatka Frantiska Branda a jeho zasluhy o ceskoslovensky motoristicky sport

nebudou vsak zapomenuty nikdy. «40

Jaroslav Simandl (*1907 - 11987)

Byl vyuceny nastrojat i zavodnik a v roce 1929 nastoupil do spolecnosti Jawa.
Vypracoval se na mistra vyvojové dilny a podilel se na konstrukci fady prototypovych
motocyklt. Jaroslav Simandl patfil mezi techniky, ktefi si se v§im veédéli rady. Jeho
zrucnost a technicky talent se mu nejednou osvédcily pfi soutézich, kde musel narychlo
opravit vzniklou zavadu. FrantiSek JaneCek si ho ztohoto divodu vybral jako
spolujezdce pro Branda do sajdkary v trophy tymu. Po smrti Branda se jeho fidicem stal
mlady Richard Dusil, s nimz kratce po startu havarovali a Simandl utrpél otfes mozku a
vykloubil si rameno, i1 ptesto stroj opravil a zdvod dokoncili, kvili ptekroceni ¢asového
limitu se v8ak nevyhnuli vylouceni. Jaroslav Simandl se ucastnil Sestidenni celkem
petkrat, naposledy v roce 1949 v Anglii. Téhoz roku se rozhodl skoncit ve spole¢nosti
Jawa a realizovat svou myslenku prodeje ndhradnich dilti a vlastni vyroby motorek.
Odstéhoval se do DiviSova, kde v mistnim Kovopodniku v letech 1952-1953
zkonstruoval podle vlastni koncepce prvni plochodrazni pullitr ESO s podétvercovym
motorem. Kratce na to Jawa diviSovskou komundlni dilnu i se Simandlem pievzala.
Simandl dale navrhl motory 350 a 500 cm3 pro motokros, jez se vyrabély az do roku

1962.4

Herman Gunzenhauser (*1911 - 11984)

Byl do tymu Jawa angaZovan Janeckem v roce 1934, kdy také jel plochodrazni
zavod Zlatou pfilbu a obsadil 2. misto. Nejvice se prosadil na Jawach 600 OHV. Pattil
mezi svétovou Spicku. Dvakrat vyhral Zlatou helmu a pétkrat Velkou plochou dréhu na
Strahové (od roku 1935 do roku 1938). Jeho kariéru ukoncil zacatek valky, jako fadovy

vojak prezil, ale k motocyklim se jiz nikdy nevratil. Po valce se usadil v Norimberku,

®pamdtce Frantiska Branda, Jawa doma, €. 6, ro¢. 1., biezen 1936.

?, Tryzna za motocyklového rekordmana Frantiska Branda, Jawa, €. 4, ro€. 4, 1938, s. 5.

1 Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 116.

Jan LAHNER - Miloslav STRAKA, Motocykly z Divisova. Historie znacek ESO a JAWA, Praha 2011.
Archiv NTM, dosud neuspotradany vysttizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.
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kde vedl firmu s hracimi automaty, do Cech se rad vracel, aby si hlavné v Pardubicich

’ % 42
zavzpominal na staré Casy.

Jan Novotny (*1911 - $1953)

Jan Novotny pochazel ze Sedivce u Letohradu. Piisobil ve vyvojové dilng, v
tovarnim a zdvodnim tymu Jawa, a jako zru¢ny mechanik piekondval zaludnosti
terénnich soutézi. Pfed valkou startoval v Sestidenni. Jako vét§ina zavodnikil se ve
valetném obdobi vénoval predevsim dilenské préaci. Jeho hlavni ¢innosti se po valce
staly okruhy. V roce 1952 vyhral Velkou cenu Polska a Mad’arska. Velké uspéchy
slavilv doméacich zavodech, sviij posledni a osudny jel vroce 1953 na Lochotinském
okruhu u Plzné, kde ve druhém kole na Jawé 500 OHC dostal v rychlé zatacce
(nazyvané Kosutka) smyk. Narazil do propustku u ptikopu a po padesatimetrovém letu

. Mo 7 v ’ sy s v s ‘ w14
narazil do dfevéného plotu. Na Getnd vnitini zranéni a ztratu krve zemiel.

Jan Bedndi (*1914 - 11988)

Narodil se roku 1914 v Chocni a vyuéil se automechanikem u firmy Jan Splichal
ve Vysokém Myté. Po vojné€ nastoupil do Zbrojovky Ing. F. Janecek, kde montoval a
kontroloval motocykly a vozidla. Na motocyklech jezdil jiz od svych ¢trnacti let. V roce
1936 startoval na Zimni motocyklové soutézi na Jawé 350 a ziskal zlatou medaili. Od té
doby se stal tovarnim jezdcem. Dlouha 1éta spolupracoval s §éfkonstruktérem Josefem
Jozifem. Stal se absolutnim vitézem soutéze Malou dohodou (CSR — Jugoslavie —
Rumunsko), vyhraval rychlostni zadvody a byl 1 ispéSny v soutézi o Zlatou pftilbu.

V roku 1937 dostal stiibrny odznak Autoklubu.

Za valky se vyznamné podilel na vyrob¢ péraki. Spole¢né s Jaroslavem

Simandlem tajné testoval motocykly a aktivné se podilel pfi doméacim odboji. Po vélce

“2 Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 117.
Uspéch nasich strojii v Ciziné, Jawa doma, &. 2, ro€. 2, duben 1937.

Kvéten, mésic nasich uspéchii, Jawa doma, €. 3, roc. 1, kvéten 1936.

* Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 116.
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se castnil jako Fidi¢ sajdkaru Jawa 600 OHV prvni povaleéné Sestidenni. Posledni

zavod jel v roce 1948, kdy se rozhodl s aktivnim zdvodénim skongit.*!

FrantiSek Juhan (*1914 - $1992)

FrantiSek Juhan se narodil v Praze a vyristal v pensionatu fadovych bratri. Ve
¢trnacti letech odjel na zkuSenou do Francie, kde pod pseudonymem Jack Simpson
vystupoval na poutovych atrakcich znamych jako ,,jizda smrti* (dfevéna a kovova
konstrukce ve tvaru globu — koule, nebo sudu — valce), nebylo mu ani patnact let. Po
navratu chtél startovat na vlastnim stroji na Zlaté prilbé a v zdvodu o Zlaty vénec, ale
pro své mladi neobdrzel licenci a musel tfi roky ¢ekat. Jeho prvnimi soutéZzemi se staly
Vv roce 1932 zavod v Lounech, rok na to Velké cena Polska, jez ob€ vyhral. Velmi
rychle se dostal do povédomi sportovniho svéta. Vynikal ve vSech druzich jizd a vSude
vitézil — na Zlaté ptilbe, Velké ploché, na plosiné v Plzni, v Mladé Boleslavi, Jihlave,
Opavé atd. Dosahl velkych uspéchti i v ciziné: v Holandsku, Dansku, Rumunsku,

Jugoslavii, Rakousku a Némecku.

Pied 2. svétovou valkou byl jedinym Cechoslovakem, ktery si dojel se
sajdkarem pro zlato v Sestidenni. Na za¢atku valky, po rozpusténi tovarniho tymu Jawy,
se osamostatnil a otevfel si opravnu motocykli v Praze. V jeho dilné se tehdy setkavalo
nemalo zavodniki. Po osvobozeni startoval v roce 1945 v proslulé TT na ostrové Man,
ale zavod kvtli poruse nedokoncil. Jesté v roce 1944 ziskal zavodni motocykl DKW
250, ptipravil si ho pro prvni povale¢né zavody, a v roce 1946 s nim zvitézil na Velké
cené Prahy (jela se na novém motolském okruhu). Jeho dal§im strojem se stal motocykl
Velocette KTT 350, s nimz vyhral vétSinu domacich zavoda a tispésné dokoncil slavnou
TT na Manu. V roce 1948 spole¢n¢ se svym bratrem emigroval a do rodné zemé se jiz

nevratil. *

“ TAMTEZ.

Adolf TIjMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 217.

Jawa opét viteznym strojem na LX. Ploché draze v Praze, Jawa doma, €. 5, ro€. 3, kvéten 1938.
Archiv NTM, dosud neuspotadany vysttizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.

* Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 117-118.
Adolf TUMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 223.
www.jawa-50.cz/clanek/08_historie_jawy cesta_k jawe 350-sv.html (10. 4. 2012).
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Josef Pastika (*1907 - 1?)

Josef Pastika se narodil v Praze na Letné. Po vystudovani nastoupil u firmy
Bratti Sulcové, kde ziskal bohaté zkugenosti a stal se odbornikem ve svém technickém
oboru. V 19 letech zacal zavodit. Vyrazil tehdy na trat’ Velké soutéze za tym BSA.
Hned napoprvé vyhral zlatou a jeho tym nedostal zadny trestny bod. Prvnim
rychlostnim zadvodem byla pro Josefa plocha draha ve Stemberku, kde v mezinarodni
konkurenci skonéil druhy. V roce 1932 omezili Bratii Sulcové provoz a Josef piesel
k firm¢ Jawa. Janecek ho hned poslal na soutéz 1000 mil ¢eskoslovenskych, kterou
dojel opét na zlatou medaili. Celkem pétkrat se za¢astnil Sestidenni. Jednou dojel zlaty,
dvakrat stfibrny a dvakrat nedokoncil. Po odchodu od znacky Jawa v roce 1935 se
vénoval podnikéani. Pfevzal dilnu bratr Sulcii a vlastnil i autodilnu a oficialni opravnu
motocykla CZ. Mél rad kvalitni tabak, rybolov a cestovani. Dokazuji to rovnéz jeho
propagacni cesty. Tou nejvyznamnéjsi byla vytrvalostni jizda Praha — Londyn a Pastika

ji zvladl za 25 hodin.*

Jaromir Cizek (*1927 - $2003)

Povale¢ny zavodnik si od mala ptél byt leteckym pilotem, velmi rychle v§ak
vynikl na jiném poli s motocyklem CZ 125 své vlastni vyroby (upravil si sériovy
motocykl). Poprvé se zavodu ucastnil v roce 1946 a az do nastupu vojenské zakladni
sluzby vyhraval spousty mistnich soutézi. Nejvice se zajimal o terénni zavody a
zacinajici motokros. Po ukonceni vojenské sluzby nastoupil jako mechanik do
Mototechny v Jeseniové ulici, kde si postavil skute¢ny terénni motocykl — upravenou
Jawu 250 Pérak.

V roce 1953 se stal tovarnim jezdcem spolecnosti Jawa a startoval pétkrat na

Sestidenni. U zna¢ky Jawa pisobil celych 13 let. Ugastnil se 24 hodinové soutéze

Podnikovy archiv Jawa a.s. Tynec nad Sazavou, fond Historie znacky Jawa 1920 - 1975, karton €. 1.,
Nahravka diktafonového zdznamu a pisemné vzpominky pamétnikid z roku 1975, pofizené Ing. Jansou,
rozhovor s Jitim mrazem, na téma: Zkusenosti, vzpominky a informace z dlouholeté prace v konstrukci
Jawy, potizené 7.4. 1975.

Miroslav SUTNAR, Franta Juhan nejiispésnéjsi motocyklista roku 1934, Jawa, €. 11, ro¢. 1, 1934, s. 4-5.
% Archiv NTM, dosud neuspoiadany vystiizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.

Sestidenni dobrodruzstvi na motocyklu, Jawa, €. 12, roC. 1, 1934, s. 2-4.

Rozhovor s ucastniky Six-days, Jawa, ¢. 11, roc. 1, 1934, s. 4-5.
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vV Ardenéch, kde z ptivodnich 150 zavodnika dojeli pouze dva, jednim z nich byl prave
Jaromir Cizek, znamy svou houZevnatosti a fyzickou kondici. Slovy dosud Zijiciho
spoluzavodnika Lubose Housky: ,, Cizek byl skvély jezdec, ale neumél prohravat!“ Ve
triceti letech se dal na motokros. Vyhraval zavody ve Svycarsku, Belgii, Francii,
Lucembursku, Holandsku aj. Oficidlni vrchol kariéry pfedstavovalo prvni misto na ME,
ale on sam za sviyj nejvétsi vykon povazoval zavod v Belgii, kde v roce 1957 na 1000
km dlouhé trati dokoncil ze 120 zavodnikl pouze on a jeste jeden jezdec. Roku 1960
tézce havaroval pti soutézi ve Finsku. Dlouhou rekonvalescenci ztratil celou sezonu,
ovSem dalsi rok jiz stal na startu ME a obsadil krasné paté misto. Po doporuceni 1ékait

v , , .y v 1w N 1 47
vSak svou zavodni kariéru predcasné¢ ukoncil.

Sasa Klimt (*1928)

Byval béhem své sportovni kariéry povazovan za jednoho z nejelegantnéjSich
jezdct. Svou ladnou jizdou ptisobil dojmem, jakoby s motocyklem srostl. Po skonéeni
vojenské sluzby nastoupil do armadniho tymu Dukly jako mechanik a terénni jezdec. Se
zavodénim zacal jiz v roce 1947, kdy na vlastni pést jel se svou Jawou 250 Pérdkem
Sestidenni. Bohuzel ji o pouhé jedno kolo nedojel kviili prasklé vidlici. Za svou kariéru
startoval na Sestidennich celkem patnactkrat, ztoho jedenactkrat piivezl zlatou.
Ctyftikrat byl ¢lenem Trophy tymu. Stal se jednim z prikopnikd motokrosu. V roce
1955 se zucastnil vytrvalostniho zavodu 24 hodin Bol’d Or na autodromu v Pafizi, ktery
se svymi spolujezdci vyhral. Svymi inovativnimi napady v konstrukéni oblasti pfispival

k Gspéchiim znadky Jawa. Svou kariéru ukonéil v roce 1965.

Lubomir Houska (*1927)

Lubomir Houska se po vyuceni néstrojatem uchytil v Brodcich, kde zlstal az do
roku 1945, kdy byl poslan na tfi mésice do Fulneku. Spole¢né s padesati ¢lennou
jednotkou, m¢l za kol hloubit zakopy pro ustupujici némeckou armadu a dopliovat

letecké bomby k letountim. Po tfech mésicich se spole¢né se svymi kamarady rozhodl

" Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 118.
www.stream.cz/uservideo/253072-jaromir-cizek (12. 4. 2012).

Vzpominky pamétnika pana LuboSe Housky, rozhovor ze dne 14. 4. 2012.

*® Hubert PROCHAZKA, Jawa Pérdk, historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s. 118-119.
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k utéku. Ptes pocateéni problémy se mu podatilo dostat vlakem do Prahy, a poté dalsimi
spoji domu do Tynce nad Sazavou, kde se az do konce valky musel ukryvat. Po
osvobozeni se opét vratil ke své praci v Brodcich. V roce 1947 si jej v§iml feditel Nosek
a pozadal ho, aby na nov¢ vytvoieném okruhu v blizkosti Tynce vyzkousel nejnové;jsi
verze motocykll Jawa, tim zacala jeho spoluprace s touto znackou. Talentovany Houska
Se brzy stal ¢lenem zavodniho tymu a Gispé$né se Ui¢astnil nejen zdvodu ve Strakonicich,
ale 1 jinych soutézich. Jeho stoupajici kariéru ukonc¢il po tnoru 1948 novy rezim. Otec
Lubomira Housky se Zivil jako krej¢i a od komunisti obdrzel nelichotivou nélepku tzv.
byvalého ¢lovéka. Pii odvodu v roce 1948 proto jiz zenatému Houskovi do vojenské
knizky zapsali: ,,syn Zivnostnika krejciho*. Pti nastupu vojenské sluzby, tedy nedostal
do rukou pusku a bodék, ale Gplné jiné néstroje. Jako piislusnik Vojenského banského

oddilu pracoval na Sacht€ v blizkosti Ostravy.

Po roce a pil prace mu byla nabidnuta dohoda, Ze pokud zlstane jest¢ jeden rok,
ziské jeho rodina byt. Cerstvé zenaty muz nabidku piijal, a jesté rok zde pracoval.
Dovezl si sem svou Jawu 250 Pérék a zacal jezdit rizné mistni soutéZe, napi. Opavskou
sopku a Bezruc¢tv vrch. Po skonceni zavazku se vratil do Tynce, kde si postavil na
vlastni naklady motocykl a dale se vénoval zavodéni. V roce 1955 mu zavolal
konstruktér Josef Jozif, zda by si nechtél vyzkouset nové dovezeny motocykl BSA 500.
Lubomir Houska souhlasil a po podepsani smlouvy na ném jezdil velmi Gispésné, nez
se opét vratil k Jawée. Startoval na dvoudenni soutézi v MSené, jejiz soucasti byly tzv.
Slapacky (zavodnik se nesmél dotknout nohou zemé a zastavit). Jak se tenkrat

startovalo, si pan Houska Zivé vybavuje:

»Zavodnik si stoupnul na vyznacené body 10 m za motocykl, na znameni se
rozbéhl a vyjel. Aby se u nds nestartovalo jako na zapadé, bylo zvykem natocit motor,

nezaradit kvalt, zasalutovat (tim se nemohla zmacknout spojka) a na znameni vyrazit!*

V roce 1956 se ucastnil prvniho zahrani¢niho zavodu v Belgii v Oosmalle. Jako
jeden z prvnich zavodnikd, jimz minuly rezim dovolil soutéZzit v zahrani¢i, si pan
Houska velice dobte vybavuje atmosféru tehdejSiho zavodu. Pro mistni znamenala uc¢ast
nasSich sportovci veliké lakadlo. Na kazdém kroku se skvély neptehlédnutelné reklamni
spoty predstavujici nas tym. Slogan ,, Piloti z rudého vychodu poprvé na zapadé* si pan

Houska pamatuje podnes. Do tymu, samoziejmé tajné, patiil také ptislusnik StB, ktery
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mél za kol kontrolovat chovani sportovci, podavat hldseni a dohlizet, aby nikdo
neemigroval. Co byl ,,Béd’a* (jak mu zavodnici fikali) za¢, v§ak védéli vSichni od
zacCatku. Nastesti v jadru dobry chlap a veliky obdivovatel motorek, necinil tymu zadné
problémy. Zavod se konal na pisecnych dunach, s nimiz jezdci neméli zadné zkusenosti,
a tak se jim nepodafilo ziskat prvni pozice. Zavodnici jeli pod zastitou Autoklubu, takze
veskeré penize z umisténi museli odevzdat. Pan Houska s ismévem vzpomina: ,,U
jednoho stolu jsem penize dostal a u druhého jsem je odevzdal, druhy den bylo

V novindch plno clanku a fotek, kde nasi jezdci odevzdavali penize.* Na pozadani odjeli
Vv Belgii jesté zdvod Mount Camel, kde se jiz dobie umistili. Po soutézich se vzdy
konaly vecirky, na nichz se naSim zavodnikiim zakazovalo mluvit s ¢eskoslovenskymi

emigranty 1 pres takové omezeni a kontrolu se ale zpivalo, jedlo a byla pfijemna zabava.

Dalsim bonbonkem se stala cesta zpét, nebot’ se rozbila dodavka, s niz nas tym
cestoval. NasStésti se podafilo sehnat némeckou odtahovou sluzbu, jenze tu na hranicich
necht€li vpustit na naSe izemi. Nakonec se po hodinach dohadovani presunula némecka
odtahovka v doprovodu nékolika¢lenného ozbrojeného doprovodu , i se ¢leny naseho

tymu, ujela par metrd za ¢eskoslovenské hranice a problém byl vyfesen.

Zajimavy zazitek pro naSe zavodniky také predstavovaly soutéze v Rusku, pan
Houska vzpomina:

,, Mél jsem jet kubaturu 700, ale u nas se tyhle stroje nevyrabély, a tak jsem
dostal rusky motocykl AM72 v zalostném stavu, nebyl na terén, ktery nas cekal
pripraven, délali jsme, co se dalo, ale stejné mi behem jizdy prestala dobijet baterie.
Nahodou jel kolem na stejném motocyklu néjaky Rusak, dal mi svou baterku, néco

posteloval a ja jsem zdavod druhy den dokoncil na 4. miste.*

Lubomir Houska svou zavodni kariéru ukoncil v roce 1961. V dnes$ni dob¢ se
vénuje hlavné rodiné a pravidelné se o své zazitky déli na besedach pamétnikl v Tynci
nad Sazavou. V roce 1989 ziskal za vynikajici sportovni uspéchy Cestny titul mistra

sportu.*

* Vzpominky pamétnika pana Lubose Housky, rozhovor ze dne 14. 4. 2012.
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Zavodnice

Svou zésluhu na propagaci znacky Jawa mély také Zeny, zdvodnice, ty se na
svych strojich, v&tsinou se jednalo o kubatury 125, 175 a 250 ccm?, ucastnily nejednoho
zavodu. Jedinou &eskou zavodnici, jiz se podafilo ziskat zlatou za Sestidenni v roce
1953 v Gottwaldov¢, byla Lida Rutkova-Abrahamova (¥1927 - 11984). Povolanim
ufednice, ale srdcem automobilova a motocyklova zavodnice se stala zakladatelkou 1.

autoklubu Zen.

Muzi plné ovladali scénu na sportovnim poli, ovSem tu a tam se mezi nimi
zableskla 1 jména dalSich Zen, o nichz se v knihach nic nepise, snad jen konec¢né
umisténi zavodl ve vysledkovych tabulkach. Z dal§ich zavodnic zmifime proto Emu
Parusovou, ktera se spole¢né s LuboSem HouSkou ucastnila zavodu v Rusku, i

Cechovou a VyslouZilovou, jez pravidelng jezdily zavody v prazské Sarce.

3.3 Zavody a soutéZe, kterych se motocykly Jawa ucastnily

Jak jsem jiz napsala, FrantiSek Janecek usiloval o to, aby se jeho stroje
prezentovaly snad ve vSech soutézich a zavodech. Kromé toho, Ze §lo o Uspésny
reklamni tah, se tim vylepSovaly i konstrukéni ,,mouchy®. Jen samotny vycet téchto

soutézi by zabral tfi stranky, a tak se budu vénovat tém, na nichz se znacka Jawa nejvice

vvvvv

SoutéZe spolehlivosti

Mezi soutéze spolehlivosti patfila stale existujici Sestidenni. Mezinarodni
motocyklova Sestidenni (anglicky International Six Days Enduro) je tymova
motocyklova soutéZ potfddana od roku 1913. Soutéz, ptezdivanad téz ,,motocyklova
olympidda“, se az na dvé svétovymi valkami vynucené pfestéwky,50 koné kazdoroc¢né na
zaCatku podzimu. Od samého pocatku se jednalo o tymovou soutéz, ktera si kladla za cil

provéfit odolnost a vytrvalost jak jezdct, tak i strojl.

%0 Rok poté vypukla 1. svétova valka a druhy ro¢nik se tak uskute¢nil az v roce 1920. Dalsi pieruseni, v
letech 1940 az 1946, si vyzadala 2. svétova valka. Navic FIM v roce 1947 anulovala vysledky z roku
1939.
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Sou¢asti Sestidenni bylo nékolik podsoutdZi, mezi néz pattila: Mezindrodni
trofej (International trophy), té se Gi¢astnily reprezenta¢ni tymy na motocyklech domaci
vyroby a soutéz trophy tymii (skladaly se ze dvou jezdci solo a jednoho se sajdkarou).
Dale Stribrna vaza, které ptibyla v roce 1924. Tato soutéz si brzy ziskala velkou oblibu,

nebot’ umoznovala start i zemim bez vlastni vyroby motocyklt.

Pivodné ziskaval zlatou medaili jezdec, jenz soutéz dokoncil bez trestnych
bodl. Méné nez 25 trestnych bodu pfineslo jezdci stiibrnou medaili a vice nez 25 pak
bronzovou. S tim, jak se pravidla vyvijela, zménil se rovnéZ systém bodovani, doslo i ke
zmén€ v udélovani medaili. V soucasnosti ziska zlatou medaili nejlepsi jezdec v
objemové tiid€ a kazdy dalsi jezdec, jehoZ vysledek je maximaln€ o 10 % horsi, stiibro
ziskaji jezdci s vysledkem maximalné o 40 % horSim a vSichni ostatni ziskaji medaili

bronzovou.

Firma Jawa se Sestidennich pravidelné ucastnila. Mezi naSe Uspé$né
reprezentanty patfili naptiklad F. Brand, A.Vitvar, R. Dusil, J. Simandl , J. Kaiser a F.
Juhan.

Do této kategorie patii také Velkd motocyklova soutéz, pofddana pod zastitou
Autoklubu Ceskoslovenské republiky5l. | vtéto soutézi, jez se konala nejCastéji
v jarnich mésicich, se Jawa umistovala na prvnich pozicich. Jak uvadi turyvek

zZ ¢asopisu Jawa doma:

,, Velka motocykl. souté? — vitézstvi nasi prdace, odvahy a techniky.
Autoklubem Cech a Moravy uspordidand Velkd motocyklovd soutéz o svatodusnich
svdtcich na trati Strakonice — Zlin — Praha se jela za tézkych podminek. Ze 160
startujicich jezdcii odpadlo 73 jezdcu. Pres tak velkou neprizen prirody dobyli nasi
Jjezdci skvelého vitezstvi. Hlavni trofej soutéze — Heinzovu cenu - ziskal nds jezdec
Novotny na stroji Jawa 250 cm®. (...) loni ji dobyl Vitvar na Jawé 500 cm?. “2

1y, RONOVSKY, Velkd motocyklovd soutés 1937, Jawa, &. 5, roc. 4, 1938.
2Velkd motocykl. soutés — vitézstvi nasi prace, odvahy a techniky, Jawa doma, &. 3, ro&. 5, Gerven 1939.
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Zavody ploché drahy

Prvni zaznam ze sportovnich kronik uvadi, ze ve mésté¢ Brisbane v Australii na
draze urcené pro konské dostihy se konaly motocyklové zavody na Ctyii kola uz v roce

1920. Nekteti historikové povazuji tento zavod za oficidlni pocatek ploché drahy.

V 30. letech 20. stoleti zachvatila plocha drdha Evropu. Prvni plochodrazni
zavody se konaly na klusackych piskovych a dostihovych travnatych drahach. Za prvni
plochodrazni zavody je povazovan okruh v Marianskych Laznich, ktery se jel na mistni

dostihové draze v roce 1925.

Dne 9. ¢ervna 1928 usporadal Motoklub Vysokoskolského sportu amatérsky
zavod na Letné v Praze. Postupem casu se plochd drédha prestéhovala z Letné na
Strahov, kde v roce 1933 sledovalo zavody az 250 tisic divaki. Motocykly se délily
podle objemovych tfid a zavodilo se na 20 kol. Uz pfisti rok, tedy v roce 1929 se jela

prvni Zlaté ptilba v Pardubicich.

Piedstavu o prub&hu si Ize ud¢lat z informacniho letaku, jenz také poukazuje na

skvély marketingovy tah FrantiSka Janecka:

Kazda vstupenka — zakoupend v predprodeji — je zdarma losem K loterii o zlaty,
stribrny a rudy motocykl Jawa. V predprodeji obdrzite nejlepsi mista a uSetrite se
navalu pokladen. Opét zlepSené hledistée a omezeny pocet vstupenek na vSechna mista
zarucuje letos pohodli vSem, kteri prijdou vcas. Ucastnici cilové jizdy ,,Bata“ maji
zdarma parkovani na vyhraZeném parkovisti a obdrii v upominku krasnou
plaketu(...). «o3

Ploché draha se postupem cCasu stala u nds velmi popularnim sportem, zacaly se
utvaret plochodrazni kluby a stavét plochodrazni stadiony. Mezi znamé plochodrazni
mista, kde se prosadila znacka Jawa, pattily zdvody: Zlata ptilba v Pardubicich,> plocha
drédha v Brnég, Stfibrnd helma v Plzni, Ktist'alové ptilba v Jihlavé a Podtatranska plocha

dréha ve Spisské vsi.

%3 Archiv NTM dosud neuspotadany vystizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.

*Zlaté ptilba (Gplny nézev Zlata prilba mésta Pardubic) je tradiéni kazdoro&ni zdvod motocyklii na
ploché draze, ktery se kona ve vychodoceskych Pardubicich. Jedna se o nejstarsi zavod na ploché draze
na svété. Poprvé se Zlata ptilba jela v roce 1929.
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z1at%C3%A1_p%C5%99ilba (15. 4. 2012)
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Zden¢k Pohl a Franta Juhan aj.

Rychlostni zavody

Velkou oblibu si vydobyly rychlostni zavody, na nichz jezdci piekonavali své a
sveétoveé rychlostni rekordy. Pfekonavanim rychlosti se ve firm¢ Jawa vénoval uz G.W.
Patchett, ale i dalsi konstruktéti se snazili zdokonalit své stroje. Spolecnost Jawa dbala
na to, aby vcas dostala informace o novych svétovych vyrobcich a nezaostavala za
mezinarodnimi trendy. Mezi rychlostni zavody patfily: Zlinskd osma, 300 zatidcek
Podkrkonosi, 500km slovenskych, Lochotinsky okruh v Plzni, Krakono8tv okruh, Zlaté

kolo v Tteboni, Mé&lnicky okruh aj.”®

55Hugo Rosék (16. tijna 1916 Konarovice - 5. srpna 1982 Praha) byl ¢eskoslovensky plochodrazni jezdec.
Osmkriét ziskal titul mistra CSR, 7. zaii 1947 zvitézil v 10. roéniku Zlaté pfilby, étyfikrat zvitézil v
zavodé Sttibrna piilba SNP v Zarnovici. Aktivné zavodil do roku 1963.

% Miroslav GOMOLA, Motocykly Jawa. Sedmdesatiletd historie, Brno 1999, s. 145-146.
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4 STRUCNY VYVOJ REKLAMY VE 20. STOLETI

Rozvoj moderni reklamy je spojen s pfichodem primyslové revoluce. Ta
zménila nejen techniku a hospodafstvi, ale i spolecnost a lidi samotné. Technicky
pokrok umoznil vyrobu v masovém méfitku. Vuci této vyrazné rostouci nabidce se vSak
ne zcela dostacujicim zpusobem zvedala poptavka. Producenti byli nuceni pfistoupit

k opatfenim, ktera by tuto situaci pomohla fesit. Tim byl ovlivnén rozvoj reklamy.>’

Jako jeden z vyznamnych prostfedkii hromadné komunikace ovliviiovala
reklama nejen hospodaistvi, ale také kulturni, technické, politické a dal§i podminky
vyvoje ve spoletnosti®®. Reklama, na pielomu 19. a 20. stoleti, podle Pavly
Vosahlikové, autorky nékolika studii na téma ceskoslovenské reklamy: .,...stdle
zustavala vice zalezitosti zkuSenosti a odhadu, tzv. obchodnih0 cinu, nez teoretického
studia.“>*Na pocatku prvni republiky hodnotil Dr. Jan Brabec v knize Zasady vynosné
reklamy situaci tak, ze Ceskoslovensko je, co se tyce reklamy, vice nez dvacet let za

USA, kde byla jiZ roku 1841 zaloZena prvni reklamni atgentura.60

Na prelomu 19. a 20. stoleti vznikly dva dalsi reklamni néstroje. Jednd se o
rozhlas a kino. Prvni bezdratovy pfenos uskutecnil Ital  Guglielmo
Marconi.*Bezprostfednim pfedchiidcem  rozhlasu byl bezdratovy telegraf, ktery
zacatkem 20. stoleti slouzil k dalkovému pienosu dulezitych zprav. Pravidelné vysilani
v tehdejsim Ceskoslovensku zapodalo dne 18. kvétna 1923 z leti§té v Praze ve Kbelich.

V roce 1907 bylo v Praze otevieno prvni stalé kino Viktora Ponrepi®’, které mélo 56

% David VESELY, Reklama v obdobi prvni republiky na pFikladu firmy Bata, Diplomové prace, Fakulta
narodohospodariska, Vysoka skola ekonomicka, Praha 2012, s. 9-12.

%¥pavla VOSAHLIKOVA, Obraz narodni minulosti v éeské reklamé, in: Jiti MIKULEC-Miloslav
POLIVKA (edd.), Per seacula ad tempora nostra: Sbornik praci k $edesatym narozeninam prof. Jaroslava
Panka, Praha 2007, s. 679.

T4z, Zlaté casy ceské reklamy, Praha, 1999,5.24.

% jan BRABEC, Zasady vynosné obchodni reklamy: na zdkladé americkych studii a zkuSenosti, Praha
1927, s. 34 — 35.

SYMarconi, Guglielmo (1874 -1937) italsky elektroinZenyr, fyzik a vynalezce, ktery pouZil metodu
Heinricha Hertze k vytvoieni a detekci radiovych vin. Dne 12. prosince 1901 jako prvni poslal radiovy
signal ptes Atlanticky ocean. V roce 1909 se stal za své vyzkumy spoludrzitelem Nobelovy ceny. Druhou
¢ast ceny prevzal Ferdinand Brown, jenz déle rozvinul a vylepsil bezdratové vysilani.

%2yiktor Ponrepo, vlastnim jménem Dismas Slambor (6. Gervna 1858 — 4. prosince 1926) byl esky
prukopnik kinematografie, majitel prvniho stalého kina v Praze v dom¢ U Modr¢ stiky v Karlové ulici.
Na Jubilejni vystavé 1891 v Praze Ponrepa nadchl vystaveny Edisontv fonograf, o ¢tyfi roky pozdéji se
uskutecnilo prvni pfedstaveni kinematografu. Kdyz pak zacal Jan Kfizenecky nejen promitat filmy
francouzské, ale sam také filmy tocit, Ponrepo se rozhodl tohoto vynalezu také vyuzit. Zacal provozovat
vlastni putovni biograf. Na promitani v Praze nem¢l licenci, a tak cestoval po celé zemi. Velky uspéch
zaznamenal dokument z bojii v burské valce v jizni Africe, libily se snimky Piijezd jizdy a Trh v Neapoli.
V srpnu 1901 dostal povoleni provozovat své kino ¢trnact dni v Pistékove letnim divadle na Kralovskych
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sedadel a hrdlo se denné¢ kromé patku. PrestoZze prvni zabéry na platné nepatfily
reklamé, mizeme si sami udélat obrazek o tom, jakou roli maji reklamni spoty pted

uvedenim filmu v dnes$ni dobé.

Nastup reklamy do nové vzniklého Ceskoslovenského statu byl dynamicky.
Kazdy stat si v rdmci své legitimizace musel formovat a utvaret sviij obraz navenek, v
piipadé prvni Ceskoslovenské republiky tuto potfebu umociiovala skuteénost, e se
jednalo o stat nové Vznikl}'/63. Politikové si zaCinali stale vice uvédomovat vliv reklamy
a propagace na socidlni a politické zmény, prezident Masaryk se k tomuto aspektu

politiky naptiklad vyjadril:

»Podcenoval jsem propagaci a nenavidel jsem fanglickarstvi (...), ale kdyz jsem
videl v Americe ty krasné aranzované pruvody nasich lidi a vidél jsem nadSeni, jez tato
propagace zpusobila - zacal jsem vérit sile a moci dobré a ucinné propagandy.“64

Roku 1918 byl zalozen Tiskovy odbor presidia ministerské rady, ktery se staral 0
organizaci tiskovych zéleZitosti. Ukolem organizace bylo stanovit ukoly nové vzniklé
statni zpravodajské agentufe Ceskoslovenské tiskové kancelaii ((VjTK),65 regulovat a
cenzurovat statni noviny i némecky tisk a fesit vznikajici tenze v ramci republikového

tisku.

V disledku zmény ve vnimani reklamy byly z podnétu T. G. Masaryka a dalSich
politikti mezi lety 1920 az1922 zaloZeny statni propagaéni podniky, jako napt. Cedok
(Ceskoslovenska dopravni kancelai) a Orbis, které mély za ukol pozitivné plisobit na
vefejnost riznymi kampanémi, napiiklad proti alkoholismu, a v neposledni fade

propagovat stat.®

Vinohradech, roku 1904 hostoval v hostinci ,,U koruny* v Hole$ovicich. Po jeho prazskych uspésich mu
magistrat kone¢né povolil zalozit stalé kino v Karlové ulici. Bylo otevieno 15. zati 1907.
cs.wikipedia.org/wiki/Viktror_Ponrepo (13. 4. 2012)

% Barbara KOPPLOVA - JitkaK RYSPINOV A, Vydavatelskd cinnost spolecnosti Orbis v kontextu
zahraniéni politiky mezivalecného Ceskoslovenska v letech 1921-1931, in: Sbornik Narodniho muzea v
Praze, fada C — Literarni historie, sv. 55, 2010, ¢. 3-4. s. 9-14, zde s. 9.

84 Citovéno dle: SOUSEK, J., Reklama v Americe, in: Cesta reklamy: Rocenka Noviny 1932, Praha 1932,
s. 91.

%Ceskoslovenskd tiskovéa kancelaf vznikla 28. Fijna 1918, spolu s Ceskoslovenskou republikou. K jejim
prvnim ¢eskym agenturnim novinarim patfili Karel Mecif, Jan Hajsman, Cyril Dusek.

% pavla VOSAHLIKOVA, Dvacitd léta v ceské reklamé, in: Studie k modernim d&jinam. Sbornik praci k
70. narozeninam Vlastislava Laciny, Praha 2001. s. 294.
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S formovanim reklamy, bylo nutné taky upravit zdkony, jako napiiklad zakon

67J

zabyvajici se nekalou soutézi.”* Jeho zakladni skutkové postaty jsou:

1. Klamava reklama — Sifeni udaji o vyrobcich nebo podniku, které vyvolava
klamavou ptedstavu.

2. Klamavé oznaceni zbozi a sluzeb — vyvolava mylnou piedstavu, Ze véc pochazi
z jiného statu, oblasti nebo urcitého vyrobce.

3. Vyvolani nebezpeci zdmeény — napodobovani cizich vyrobkt, uziti ndzvu nebo
loga jiného soutézitele.

4. Parazitovani na povésti podniku, vyrobki ¢i sluzeb jiného soutézitele.

5. Podplaceni.

6. Zlehcovani — rozsifovani nepravdivych 1 pravdivych tdaji o vyrobcich,
vykonech nebo pomérech jiného soutézitele, které je zpusobilé mu piivodit
ujmu.

7. Srovnavaci reklama — je vyjimecné povolena, pokud srovnava stejné vyrobky a
zméftitelné a prokazatelné tidaje.

8. PoruSovani obchodniho tajemstvi.

9. OhroZovéani zdravi a Zivotniho prostiedi — soutézitel ziskavd vyhodu diky
nedodrzovéani norem na ochranu zdravi a Zivotniho prosttedi.®®

V dubnu 1920 byl v Revoluénim Narodnim shromazdéni schvalen zakon o
mimotfadnych opatfenichumoznujicich pfedbéznou cenzuru tisku, omezeni vydavani,
rozsifovani tisku, podrobeni tisku zvlastnim podminkdm aj. Timto se stat chranil v
pripadech ohrozeni statni formy, ustavy nebo vetejného klidu a poradku. Dne 20.
prosince 1923 byl schvalen zakon o oznacovani pivodu zbozi, jenz se stal pfedobrazem
dalSich legislativnich akci. Osnova zakona oSetfovala nekalou soutéZ celkové, avSak pro
svou vSeobecnost se nesetkala s ohlasem. Na zdkladé debat, pfipominek a hlavné
evropskych vzori, pfedev§im Némecka a Rakouska, se zdkon n¢kolik let predélaval az

do soucasné podoby.

Roku 1927 vznika tzv. Reklub, ktery napfiklad usiloval o standardizaci
plakatovych formati a navrhl Vysoké Skole obchodni v Praze, aby byla reklama
vyu€ovanajako samostatny predmét studia.® Ptednésejicimi byli vyznamni teoretikové
a Clenové Reklubu, Dr. Jan Brabec a Ing. Miroslav Sutnar, jenz mimo jiné vedl a

vydaval do roku 1937 Casopis Jawa. Ing. Sutnar oznacoval reklamu za nezbytnou slozku

%" Nekal4 soutéZ je jednani v hospodarské soutdzi, které je v rozporu s dobrymi mravy soutéZe a je
zplisobilé pfivodit Gjmu jinym sout&Zitelim, spotfebitelim nebo dal$im zakaznikim (§ 44 odst. 1 zdkona
¢. 513/1991 Sb., Obchodni zakonik).

%Lucie KNOLLOVA, Srovndni pravni tipravy nekalé soutéze v CR a v zahranici, Diplomova prace,
Pravnicka fakulta, Masarykova universita, Brno 2006, s. 12-14.

% Slavoboj TUSAR, T¥i roky Reklubu: 1928, 1929, 1930, Praha 1931, s. 12 -35.
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Podpl%C3%A1cen%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Zleh%C4%8Dov%C3%A1n%C3%AD&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Srovn%C3%A1vac%C3%AD_reklama&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Obchodn%C3%AD_tajemstv%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Ohro%C5%BEov%C3%A1n%C3%AD_zdrav%C3%AD_a_%C5%BEivotn%C3%ADho_prost%C5%99ed%C3%AD&action=edit&redlink=1

prodejni pusobnosti, pfizndval ji zasluhu na vytvofeni znackového zbozi a dokonce ji

oznaloval za prostiedek tvofeni velkych podniki.™

Dalsi vyzvou, které se reklama musela pfizptsobit, byla druha svétova valka a
jeji disledky, véetné zmény v zivotnich postojich spotiebitele a spole¢nosti. Valecné
obdobi s sebou ptineslo totalni nedostatek zbozi, nedostatek prosttedkil, prospécharska
valeéna propaganda a lzivé informace zavdaly divod k pochybnostem o prospéS$nosti
reklamy. Svétova valka se podepsala na vnimani zakladnich Zivotnich hodnot a reklama
si musela v povale¢né dob¢ najit nové cesty k naplnéni svého primarniho poslani, tedy

zaujmout a nasledné prodat zbozi a nové myslenky.

V obdobi po druhé svétové valce u nés standardni reklamni primysl neexistoval,
ale i presto tady pisobily propagaéni firmy. Ty hlavni se jmenovaly Incheba’,
Brnénské veletrhy a V)’/stavy72, Made in Publicity (fungujici p¥i CTK), Art Centrum a

predevsim Rapid a Merkur.”®

Propagacni podniky Merkur a Rapid zajiStovaly nataceni propagacnich filmi,
televiznich spotl, vymyslely texty, grafické navrhy, hostily novinare, psaly scénate
k vystavam, ptipravovaly a tiskly reklamni materialy. Kazdy krok podléhal kontrolam a
schvalovacim fizenim a realizace tak byla velmi pomald (i jeden rok). Rapid se
V podstaté staral o celkovou propagaci Ceskoslovenska, vznikl jiz za prvni republiky,

jako 1 ostatni podniky, ani on neunikl znarodnéni.

Hlavni ndplni propagacnich firem spocivala v podpoie tehdejSich
Ceskoslovenskych podniki a zahrani¢niho obchodu. Soustfed’'ovaly se na tcast na
veletrzich, inzerci a distribuci tiskového propagacniho materidlu. Vyznamnym pocinem
byla spoluprace Rapidu s Mercurem pfi piiprave a realizaci naSich ucasti na svétovych

vystavach Expo™.

" Miroslav SUTNAR, Co dokdze reklama, Praha 1941.

! Dodnes piisobici firma, mezi jeji pravidelné vystavy patii napt. Motocykl, ktery se kazdorotné kona v
arealu Vystavisté na Praze 7 v HoleSovicich.

Ro&né se na brnénském vystavisti kona zhruba 50 veletrhii, které navtivi téméf 1 milion navitévnikil.
Jednim z nevyznamnéjsich veletrhti je MSV — mezinarodni strojirensky veletrh, patfici mezi uznavané
evropské prumyslové veletrhy.

"*prednaska 02, https://akela.mendelu.cz/~turcinko/materialy/Prednaska_02.doc (4.4.2012)

"Svétova vystava neboli Expo je velka mezinarodni vystava pramyslu a kultury jednotlivych zemi,
potadana kazdych nekolik let od poloviny 19. stoleti. Oficialnim potadatelem je Bureau of International
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Na rozdil od Rapidu, ktery se zamétoval pfedevsim na zahranici, oficidlni naplni
¢innosti Merkuru se stala propagace pro vnitini trh. Vénoval se vyrob¢ plakatii, ozdob a

figurin do vyloh, ale také televiznich a tiskovych reklam.

Postupem casu si ovSem jednotlivé firmy zaCaly doma i v zahrani¢i vzajemné
konkurovat. V hodnoceni prace Casto byla upfednostiiovana estetickd hodnota pied
komercnim zabérem. Mezi externisty Rapidu a Merkuru patfili naptiklad reziséii Jan
§péta, Juraj Jakubisko, Jan Rohac, textati Jifi Suchy, Pavel Bobek ¢i FrantiSek Nepil a

fada dalsich.

V propagaci pracovali i mimofadné osobnosti obdobi prvni republiky. Radi se
mezi n€ panové FrantiSek Kulovan (n€kdejsi $éf propagace u Bati), Karel Patizek ($éf
propagace firmy Laurin & Klement, pozd&ji mladoboleslavské Skodovky), Josef
Polacek (z Koh-i-nooru), Bohus Héckl (vydavatel ¢asopisu Jawa) aj. Ti vSichni sehrali

velmi dillezitou roli v zachovani kontinuity reklamniho femesla.”

Dal§im, pro reklamu velice piinosnym vynéalezem se stal televizor.”® Za prelom,
pro pravidelné televizni vysildni u nds, se povazuje az rok 1953. V dobé pocatkl
televizniho vysilani vSak jesté reklamni primysl prakticky neexistoval. Byly nataceny
pouze propagacni filmy, o néz se zaslouzily v prvni fad€ jiz zminéné firmy Rapid a
Merkur. Vyuziti televizoru pro reklamni ucely je mozné sledovat v nasem prostiedi

poprvé az v roce 1966."

Expositions (BIE). Soubé&zné se pouziva i oznaceni Expo. Poprvé neoficialné od roku 1937. V roce 2000
pfi vystavé v némeckém Hannoveru se Expo stalo oficialnim nazvem.

’® Frantisek GEL — Rudolf KRESTAN, Budes v novindch. O tisku, rozhlase a televizi, Praha 1976.

76 Roku 1935 doc. Safranek (Fyzikalni Gstav UK Praha) predvadi prijimaci televizni aparaturu (ma 30
tadkl a funguje na principu mechanického rozkladu). Na Mezinarodni rozhlasové vystavé (MEVRO) je v
roce 1948 prezentovan Uplny kamerovy fetézec v elektronickém systému. Zacina se vyrabét televizni
pfijimac Tesla. Jeste t€hoz roku, 4. Cervence, probiha 1. pfimy televizni pfenos z XI. vSesokolského sletu
na prazském Strahové. 1. kvétna 1953 zac¢ina prvni pravidelné zkuSebni vefejné vysilani. Studia jsou v
Praze, Brn¢, Ostrave a Bratislave. V zafi 1961 ma koncesi 1 mil. majitell televiznich pifijimaci, v roce
1963 je to jiz 1,5 mil. majitelti. Televize vysila v roce 1953 tii, 1954 ctyfi dny, 1955 pét dni, 1958 sedm
dni v tydnu. V roce 1966 je zahajeno prvni televizni reklamni vysilani, 1970 zacina vysilat druhy
program, 1973 je spusténo barevné vysilani.

" Lenka CABELOVA - Jitka KRYSPINOVA a kol., Déjiny ceskych médii v datech, Rozhlas, Televize,
Medialni pravo, Praha 2003.
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4.1Pohled na reklamu ve firmé Jawa

Pro podnik znamenala reklama vefejny zplisob komunikace, jehoz vysledkem je
publicita vedouci k nakupu. Reklama umoznovala prodejci zopakovat sdéleni vicekrat
za sebou a umoznovala porovnani produktu s konkurenci. Rozséhla reklamni kampan

napovida, ze jde o vyznamnou a uspésnou firmu.

Dvacaté stoleti pfineslo zna¢ny rozvoj reklamy. V ramci podnika se reklama jiz
povazovala za neodmyslitelnou soucast firemni strategie. Diivodem bylo piekonani
nazoru, Ze dobré zbozi se prodava samo, nebo ze je snad reklama provozovana pouze za
ucelem oklamani zdkaznika. S technickym pokrokem se podnikiim také oteviely nové

moznosti.

FrantiSek JaneCek si velmi dobie uvédomoval, jak je pro podnikéni dilezita
spravné cilend reklama, logo firmy a celkovad prezentace. Jiz ve svych ranych
vynalezech se sdm propagaci vénoval svou vyrobou mechanickych zpravodajskych
pristroji, lépe feCeno pneumatickych a pozdéji elektrickych tabuli, kde se meénily
napisy. Jedna takova tabule byla umisténa na Jungmannové namésti. Skladala se
z cernych a bilych ¢tverci, jez se podle daného programu otacely a tvofily pismena pro
strucné zprévy.78V této kapitole bych se rada vénovala ¢asopisiim a tiskovindm obecné,

nebot’ pfispivaly k renomé znacky Jawa.

4.2 Tuzemské a mezinarodni vystavy

S novym vyrobkem, v nasem piipadé s novym modelem motocyklu, se ruku
V ruce nesla také jeho oficidlni prezentace. Aby motocykl vesel do Sir§iho povédomi,
musela firma a jeji propagacni tym ptipravovat G€ast na veletrzich, svétovych vystavach
a dalSich ptedvadécich akcich (privody, vyroci firmy, majové oslavy aj.) Stejné tak,
jako do reklamy v tisku a v casopisech, i tady se Janecek nebal financovat inovativni
napady svych propagandisti (ktefi patiili mezi Spicku, viz kapitola 4.6) Byl si velmi

dobfe védom toho, Ze s dobrou reklamou roste zisk.

® Hubert PROCHAZKA, Jawa pérdik. Historie, vyvoj, technika, sport, Praha 2009, s.8.
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Tuzemské vystavy

O oblibé vystav a hojné ucasti spolecenské smetanky, vypovida titulni strana

Casopisu Jawa doma z roku 1937:

., Vzacna navstéva na naSem veletrinim stanku.

Pan president Dr. Eduard Benes s choti, pri své prohlidce jarniho veletrhu
zastavili se na nasem stanku, kde jim podal vysvétleni o nasich vyrobcich nas chef ing.
F. Janecek. "

Mezi nejvice frekventované vystavy patiily Prazské vzorkové veletrhy (PVV),
na nichz své tviirc¢i a originalni napady uplatnoval B. Hackl. Naptiklad na PVV v roce
1939 nechala firma zavésit na jednoduchou konstrukci motocykly Jawa, pfipevnénou na
lisovanou vidlici vlastni vyroby, aby prezentovala jeji vyjimecnou pevnost a kvalitu.
Stolky byly zkonstruovany z kol motocykli a odpocinkova zidle ze sedadel motocyKla.
Firma Jawa si jiz tehdy uvédomovala, Ze nejlépe oslovi zdkaznika tim, Ze ho samotného
zapoji ,,do déje.” DneSni moderni trend tzv. interaktivnich vystav tedy Jawa uplatiiovala

uz pted vice nez 70 lety:

~JAWA NA PVV pod heslem: ,,Motor vSem “

(...)Na stanku Jawa miiZete pobyt hodinu nebo déle a stale budete objevovati
néco noveho nejen na novych modelech, nybrz také v bohatstvi vystavovanych pristrojii,
fotografii, sportovnich trofeji. (...)

Kazdy navstévnik stanku muze si zmériti soucast motocyklu na 1/1000 mm, miize
prekontrolovati primér vdalce pristrojem s presnosti 2/1000 mm. Ma prileZitost
prohlédnout si roentgenové snimky kovu, mize sledovati cinnost pristroje na mereni
hluku a pouciti se praci ve vzorné technologické laboratori Zbrojovka Ing. F. Janecek.

Riizné prednosti motocyklu jsou predvadeny velmi nazorné. (...) Vykonnost
elektrické vybavy je dokazovana magnetkou, jez zapaluje najednou 8 svicek. (... )80

Mimo samotnych vyrobkll se na vystavach prezentovala rovnéZ dostupnost
motocyklu. Ne vSichni lidé si mohli pofidit motocykl za uvedené ceny hned, a tak bylo
jednim z bodl programu, také jejich seznameni s moznosti splatek. Janecek rovnéz
bombardoval vetejnost slevovymi akcemi. Letaky nabizely vyhodnéji naptiklad lonské

modely a akéni nabidky se zvefejnovaly také v tisku:

»Lepsi stroj za meéné penez*“a,,Motorové kolo Jawa Robot zlevnéno na K 2.990.¢81

" Bohus HACKL, Vzdcnd navstéva na nasem veletrznim stanku, Jawa doma, €. 1, roC. II., bfezen 1937.
8 Archiv NTM, dosud neuspofadany vysttizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janedek.
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Neni divu, Ze se ostatni nabizené firmy, jako napiiklad CZ a Ogar, dostavaly
ucelnou reklamni kampani F. Janecka do pozadi. Firma se také prezentovala na
Vystavach dopravni bezpeCnosti v Praze, na vystavach v naSich nejvétSich méstech
(napt. vBrm¢) a pii kazdé naskytnuvsi se piilezitosti, naptiklad pii pravodech,

3 ’ r IR 2 7 82
majovych oslavach a samoziejmé pii zadvodech a soutézich.

Zahranicni vystayy

Pokrok a vyvoj techniky je nejlépe vidét na automobilovych vystavach a
autosalonech, jejichz soutézi se tiCastnilytaké motocykly. Vystavy se konaly kazdorocné
V hlavnich primyslovych méstech statli. Za ty hlavni se povazovaly autosalony
Vv Berliné, Pafizi a v Londyné. FrantiSek JaneCek a jeho syn se o tyto vystavy velice
zajimali. O vystavach se zmifovaly dobové noviny. Kromé uvedenych novinek
vénovaly svou pozornost také svétovému déni, jako tfeba primyslové krizi nebo

pocinajici valce a jejich dopadu na vyrobky.

., Francouzsky automobilovy primysl — stejné jako nas — prozZiva tézkou krisi,
ktera se obrazi i na autosalonu. Letosni parizsky autosalon byl zbytkem slavy a lesku
drivejsich autosalonu, které udavaly ton a smérnice automobilového vyvoje v Evrope.

(- Radikalnich novinek nebylo, nemuzeme jich dnes uz vlastné ani ocekdvat, nebo
[ze tézko ménit néco principalniho na pomérné dokonalych dnesnich automobilech. «83

| v dobé vélecné se firma Jawa snaZila zajistit odbytiSté svym strojiim a zajistit
praci kmenovym zaméstnanctim, coz dokazuje jeji i€ast na videniském veletrhu v roce
1940, kde jako jedina reprezentovala tuzemské motocyklové znacky. Pro sviij stdnek
s tématem sportu a dalekych cest, mély motocykly znacky Jawa vyhrazeny samostatny
pavilon. Jednotlivé motocykly byly pfedstavovany jako jiz GspéSnd znacka, zndmou
z plochodréaznich zavodl na dostihové draze v Krieau (dnes soucast Vidné, kde se stale
jezdi klusacké dostihy). Zajem dokazuje vysoka ucast navstévnikt 40-45 000, jez prvni

, v.r s1: 84
den stanek navstivili.2

81 TAMTEZ, dosud neuspoiadany vystiizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Jane&ek.

8 Jawa doma, &.1, rod. 2, biezen 1937.

TAMTEZ,E .8, ro¢. 2, fijen 1937.

TAMTEZ, ¢&. 9, roé. 2, listopad 1937, s. 77-80.

TAMTEZ, &. 1, rog. 4, leden-duben 1939.

TAMTEZ, &. 3, ro¢. 5, duben 1940, s. 33-35.

8Rudolf VYKOUKAL, Autosalony Paiis-Londyn-Praha, Jawa doma, &. 1, roé. 2, biezen 1937, 77-80.
¥Bohus HACKL,Uspéch jawy ve Vidni, Jawa doma, &. 3, ro¢. V., s. 35, duben 1940, s. 34-35.
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Prospekty a celkovd prezentace se vzdy zpracovavaly ve vicejazyéném
provedeni (anglicky, némecky a francouzsky). I na téchto vystavach firma vyuzivala

interaktivity k osloveni navstévnika.

4.3Podnikové ¢asopisy firmy Jawa

Casopisy, které firma Jawa vydavala, bych rozdélila do dvou typt. Na Gasopisy
uréené ptimo pro zaméstnance podniku a na ¢asopisy pro $ir$i vefejnost vydavané ve
vétSich ndkladech. V obou ptipadech se jednalo o ¢asopisy informujici o déni v podniku
a o novinkach ve svété motocykli, automobilll a souvisejici techniky. Je na nich patrné,
jakym zptisoben se spole¢nost béhem let ubirala. Casopisy byly doplnéné reklamnimi

obrazky, jimiz se firma Jawa prezentovala.

JAWA doma, ¢asopis pro zaméstnance Zbrojovky Ing. F. Janecek

Prvni ¢islo tohoto Casopisu vyslo roku 1936 v bfeznu, posledni v fijnu roku
1945.Celou sérii tvorilo 95 kust seSitového c¢asopisu malého formatu ASslozeného
Z Sesti az z éestnéctigSOboustrann}'Ich listi, které byly tiStény Cernobile. V ojedinélych
ptipadech vychazely Casopisyve dvousvazkovém vydani. Hned v uvodu prvniho éisla

byl ¢tenai obeznamen s divodem Frantiska Janecka, pro¢ se rozhodl ¢asopis vydavat:

,, Zaméstmancum mého zavodu

Rozhodl jsem se vydavati tovarni casopis, ktery jsem nazval ,,.Jawa doma*“ a
ktery ma slouziti k tomu, abych prisel se svymi zaméstnanci do pravidelného styku,
abych je, pokud je mozno, seznamoval s chodem zavodu, abych je seznamoval se svymi
plany pro budoucnost, abych je mohl odbornymi clanky informovati o technickém
pokroku v nasem oboru. Casopis bude naprosto nepoliticky a urcen je pro nds, ne pro
verejnost. Sloupce ,,Jawa doma* otevieny budou kazdému zaméstnanci, pokud clanek
vyhovi formou i obsahem. Vitany budou také vSechny naméty, jak obsah naseho
casopisu zpestriti, a projevy, jakym otazkam se vénovati v odborné casti. 86

% Do roku 1938 se Casopis skladal z 6 oboustrannych listii, od roku 1939 az do 1941 listi 8. Vyjimku
tvotily dvojéisla kvéten/Cerven 1942 s 16 listy, zafi/fijen 1942 s 6 listy, Cerven/ Servenec 1945 s 15 listy a
srpen 1945 s 10 listy. Bylo vydano celkem 13 dvojéisel (Cervenec/srpen, zafi/iijen, listopad/prosinec roku
1936; Cervenec/srpen, zati/fijen 1938; leden/tnor, kvéten/Cerven, srpen/zafi, fijen/listopad 1940;
cervenec/srpen 1941; kvéten/Cerven, zafi/iijen 1942; Cerven/Cervenec 1945), jedno trojcislo (leden az
biezen 1941) a jedno Ctyicislo (leden az duben 1939).

86Irlg. FrantiSek JANECEK, Zaméstnanciim mého zavodu, Jawa doma, &. 1, ro¢. 1., bfezen 1936.
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Majitelem a vydavatelem Casopisu byla firma Zbrojovka Ing. F. Janecek, o
redigovani Casopisu se s funkci vedouciho redaktora jako prvni staral Ing. Dr. Jan
Korecky, ktery zodpovidal nejen za obsah ¢lanki, samotny vzhled Casopisu, ale také
sam vydaval riizné technické a dilenské prirucky a knizky tykajici se jeho oboru®’.
V roce 1939 se vedoucim redaktorem stal F. Orlik, jehoz v roce 1942 s prvnim cCislem
tohoto roku vystfidalBohus Héckel, jeden zprvnich inovatord  Ceské
propagace.®®Redakce a administrace Casopisu sidlila az do zavére¢ného &isla v Praze

Nuslich. Casopisy byly tistény v knihtiskarné K. Znamenac¢ka v Nuslich na Pankréci.

Jak jiz samotny nazev Casopisu napovidd, jeho hlavni ndplni se staly rady pro
zameéstnance, sportovni uspéchy a technické tudaje. Pravidelnymi rubrikami byvaly
sloupky: Technické zajimavosti (zabyvaly se piedevSsim technickym pokrokem a
novymi vynalezy), Z celého svéta (obsahoval udaje typu: Co je?, Jak vznikl?, K ¢emu
slouzil?)a Ve volné chvili(upozornéni na kulturni udalosti, ¢lanky o zahradg,
fotografovani a typy na vylety) a Motoristickym sportem. Na vsech ¢islech je velmi
péknd znatelné, jak obsah reagoval na soudasné déni vzemi. Casopis
doplnovalyfotografiemi na titulni stran€, které se skladaly z namétl sportovnich,
Z naméta volného dne, kdy byl motocykl vyfocen ve snové krajin€ se svym jezdcem,
fotografii z vystav a jinych obrazkd, které se tykaly vyroby®®.Do konce roku 1938 jsou
sportovni motocyklové udalosti pomérné castym namétem, to se postupné¢ méni kolem
roku 1939 po vyhldseni Ptotektoratu Cechy Morava, kdy byly zavody
zruseny.V Casopisech se vice objevuji témata vyletd, mist vhodnych k navstiveni,
technickych ptiruc¢ek, popiskii vyrobkli a pracovnich doporuceni. V roce 1941 uz v
Casopise zcela prevladaji informace o sportovnich UspéSich sportovniho klubu S. K.
Jawa,*® v némz byla zastoupena témét veskera sportovni odvétvi, hlavné fotbal, hoke;,
volejbal, tenis, box, hadzend, kuzelky. Informace o zdvodech ¢i zavodnicich zcela mizi

(protoze zadné nejsou, za totalni valky po Stalingradu se lidi moc nebavi) a ke slovu se

8 Mezi jeho prace patii napiiklad: Pehled technickych materialil. Piirucka pro praxi a pomiicka ke
studiu. Prace ROH, Praha 1951.; Abeceda hutnictvi, Praha 1954; Povrchové zuSlechtovani kovu, Praha
1947, ed. Hokrovy technické a dilenské pfirucky; Sv. 19 aj.

8 Bohus HACKL, Propagacni prostiedky, principy tvorby a zdkladni charakteristiky, urceno pro posl.
fak. Zurnalistiky, Praha 1974.

89 7 95 &isel tvotily z 16% fotografie s namétem motocyklu a jezdce, z 6% fotografie zavodnikii, z 5%
fotografie z vystav, zbytek 73 % tvotily fotografie jiného namétu.

%S K. Jawa byl zalozen pii firmé v bieznu 1941.
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dostavaji az v srpnu roku 1945 ¢lankem ing. Pirnera Okolo ploché drahy, ktery zacina

témito slovy:

., Psat o prvnich zavodech motocyklit na ploché draze v osvobozené republice, znamena
psat pochvalné o znacce Jawa. Plochd draha u nas 1/'e viastné prehlidkou strojii a jezdcu
Jawa. Tak bylo, je a zda se, Ze dlouho jesté bude. “9

V témze roce dochazi ke zméné vydavatele, z firmy Zbrojovka Ing. F. Janecka
se stavaji Zavody Jawa. Roc¢nik 1945 je az do konecného Ccisla ve znameni

budovatelskych ¢lanka o zatfivé budoucnosti.

Jiz ze samotného ucelu, kvili némuz Casopis vychazel, je zfejmé, ze hlavnim
ukolem nebylo proklamovat znacku JAWA a vyrobky samotné, ale i ptesto plnil rovnéz
tento Casopis jakousi reklamni funkci. Ackoliv jeho cilovou skupinu tvofili pouze
zaméstnanci podnika v Praze, Tynci nad Sazavou, v Brodcich a v Kvasinach, je dilezité
fici, ze Casopis se dostdval do rukou rodin zameéstnancl, nejbliz§ich ptibuznych a

sousedu, ¢imz se §ifil do podvédomi obyvatel, byt jen v lokalnim okruhu.

Pro zajimavost uvadim aryvek z ¢lanku B. Hickla, ktery popisuje praci na tomto

¢asopisu, byl publikovéan v poslednim vydaném ¢isle.

wJak se tiskne Jawa doma

(...) Zaciname tedy svou reportdz vstupem do tiskarny a prinasime s sebou vsechny
podklady K tisku: texty serazené a prepocitané co do délky, navrhy uprav jednotlivych
stranek s oznacenim druhu pisma a se zakreslenymi ilustracemi a vzkaz Stockare, kdy
budou zhotoveny veSkeré stocky obrdzkii i kreslenych nadpisii clankii, které jsme mu
dali soucasné do prace.

Prace v tiskarné zacinda sazbou. Text je odborné rozdélen do dvou skupin, jiz
jedna je sdzena strojové na odlévacim sdzecim stroji systému Typograf, v némz se
odlévaji celé radky sazby, druha pak rucné z jednotlivych pismenek podle predepsané
velikosti a druhu pisma. Prvy druh sazby je rychlejsi, ale obycejnéjsi, ponévadz stroj ma
jen jedentyp pisma; na nasem casopise jej s uispéchem provadi p. Mozny. Druhy
dovoluje stiidani typu a sily pisma, je pestiejsi a se stejnym uspéchem jej provadi p.
Khol. (...)

Je-li sazba hotovad, musi byt ,,zlomend “(to je ovSem odborny nazev a nemd nic
spolecného s nasilnostmi), po lajcku receno rozdélena z dlouhych sloupcii, tak jak pri
sazbé vznikla, do jednotlivych stranek. Pri tom se prirazuji se k sazbé jiz také Stocky,
takze kazda stranka je uplnd, takova jaka ma byt. Aby se , ,nerozbéhla“ obtaci se
provazkem a pri prendseni nosi se opatrné, jako dort na podnosu.

Z takto ziskanych sazeb jednotlivych stran deélaji se tak zvané , kartacoveé
obtahy* tim, Ze se na sazbu rucnim gumovym valeckem nanese tiskarska barva, prilozi

%ng. PIRMER, Okolo ploché drdahy, Jawa doma, &. 9, rog. 10., srpen 1945,
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se papir, navlhceny, aby dobre prilnul, a stétinami kartace se do néj tukd, az se
Jednotliva pismena dobre otisknou. Pak se posle karticovy obtah vsech stran
redaktorovi ke korekture. Ten opravi chyby vzniklé sazbou, vylouci pripadny prebytecny
text a da konecny souhlas k tisku.(...)

Po opravach podle korektur a po ,, priprave“, to jest konecném upraveni sazby
K tisku, muze byt sazba sverena tiskarskému stroji. Sazby jednotlivych stranek jsou
serazeny do ,,forem* tak, aby bylo mozno tisknout vidy ctyri strany soucasné, tak jak
velikost papiru dovoluje. K valciim tiskarského stroje pripravi se barva, udéla se
nekolik zkousek, a stroj se muiZe rozjet.(...)

Po vytisknuti, které trva i s dobou prosychani nékolik dnii, udeéla nahled jeste
sam pan Sef (...) a casopis putuje dale do osvédcenych rukou p. Krale, ktery roztridi
listy, slozi je a ofizne a ktery casopis, jiz hotovy, pripravi k expedici. (...) “%

JAWA, Easopis nasSich motoristii

Hlavni obsah do roku 1938 tvorily informace z motocyklovych zavodu (jezdci,
tabulky vysledku, rozvrh akci, vlastni ptispévky jezdct a fotografie), které¢ vypliovaly
vice nez polovinu jednoho vydani. Zbytek obsahoval vyjezdové akce Jawa klubu, typy
na vylety, informace z technickych oborii a novinky ze svéta. Velice dilezZitou cast,
oproti Casopisu Jawa doma, mély dvé az tfi posledni strany kazdého vydani, kde se
prezentovaly reklamy firem spjatych s motocyklovou vyrobou a reklamy na pojistovny.
Za zminku stoji, Ze v Zadném Cc¢isle nechybéla Bat'ova reklama na pneumatiky s
postupné aktualizovanymi ceniky. Bata si jako jeden z prvnich uvédomoval silu

reklamy a jeji vliv na zakaznika.”

Reklamam se béhem let dostavalo stdle vice a vice mista (jako dnes), Vv
nékterych Cislech byly obsazeny i na prvnich dvou stranach. Novinky ze svéta sportu od
roku 1939 opét upadaly do pozadi. Stejné jako u predeslého Casopisu, 1 tady svou roli
sehrala pocinajici valka a nasledny nedostatek surovin, v ptipadé motocyklovych
zédvodl pfedevSim benzin. Ke slovu se opét dostaly ¢lanky technického charakteru,
pracovni poucky a piirucky, historické clanky o ceskych méstech (skryty apel na
narodni hrdost), rady pro motoristy a z pfevazné Casti clanky popisujici sportovni
uspéchy S.K. Jawa. Zpestfenim se v poslednich ro¢nicich staly inzeraty Ctenaiu a

poeticka vlozka v podobé kratkych basnicek.

%2Bohus HACKL, Jak se tiskne Jawa doma, Jawa doma, &. 10, roé&. X., fjen 1936.

% Sarka GRMANOV A, Propagace spolecnosti Bata, historie a soucasnost, Diplomova prace, Fakulta
multimedialnich komunikaci, Univerzita Tomase Bati, Zlin 2007.
http://dspace.k.utb.cz/bitstream/handle/10563/4591/grmanov%C3%A1_2007_bp.pdf?sequence=1(30. 3.
2012)
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Casopis Jawa znamenal pro spoletnost Frantiska Janetka nepostradatelnou
polozku, nebot’ tvoiil jeden z piliit propagace znacky Jawa v CSR. Jeho vyznam tkvél
také v tom, Ze se vydaval v némeckém jazyce, a tudiz oslovoval jak Ctenare tfimilionové
némecké mensiny v Ceskoslovensku, tak piisluiné jazykové vybavenou odbornou i
laickou vetejnost v jinych zemich. O uspéSnosti Casopisu vypovidad predevSim stale
rostouci poptavka ¢tenaiti, kterou je mozno dolozit vzristajicimi néklady, a také to, ze
pro néj pracovala spoustavyznamnych osobnosti, jez pattily ve své dobé mezi

prakopniky propagacnich metod.*

4.4 Mimopodnikové ¢asopisy a noviny propagujici vyrobky a zna¢ku Jawa

Je vsak nezbytné pfipomenout také dal$i vyznamny pocin nezbytny pro firmu a
jeji ,,dostani se“ do podvédomi potencionalnich zékaznikii, reklamu uréenou pro jiné
Casopisy a noviny. V prvni fad¢ se jednalo o Casopisy, které se 0 motocykly, automobily
a obecné mizeme fici o v§e, co mélo motor, zajimaly jiz pfed vyrobou motocykla Jawa.
vychazel kazdych 14 dni jiz od roku 1921, a to také pro Slovensko, Jugoslavii a Polsko.
Déle Auto-Moto-Zpravodaj (od roku 1923), Motocykl (pozdéji ndzev Motor) vydavany
mesiéné od roku 1926, Auto (produkovany Autoklubem Republiky ¢eskoslovenské od
roku 1919). Pozdéji také Autosport (od roku 1934),méesi¢nik Automobilova a dopravni
technika (od roku 1937) a po valce tistény Svét motorti (od roku 1947). Velmi dilezity
byl v Praze vydavany Czechoslovak Motor-Review vychazejici od roku 1955 v
anglickém, francouzské, ruském, némeckém, Spanélském a srbochorvatském jazyce pod
vedenim Podniku zahrani¢niho obchodu Motokov. Obsah ¢asopisu se vzdy vztahoval
zvlast ke kazdé zemi. Od roku 1955 se tiskl i v Ceském jazyce pod nazvem
Ceskoslovenska motor revue, ale pouze do roku 1971, kdy byl z rozhodnuti vlady CSSR
zrusen z davodu prilisné objektivity.” Jako posledni uvadim Gasopis Automobil

(vychézel od roku 1957).

Co se tykalo cCasopisi vydavanych v zahrani¢i, zejména v zemich, kam se
motocykly Jawa dovazely, mizeme v jejich ¢lancich zaznamenat zminky o vyrobcich

spoleCnosti Jawa. Tyto tiskoviny jsou pomérné€ dostupné i u nas. Za zminku stoji

%Viz vyse zminéni vydavatelé a redaktofi, jimZ se budu podrobng&ji vénovat v dalsi kapitole.
%Jiti BARTUS, Jawa Califonian. Historie, vyvoj, technika, Praha 2011, s. 66.
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predevsim americky casopis Motocyklist (od roku 1912) a italsky ¢asopis Motociclismo
(od roku 1914). Z francouzskych&asopisti je od roku 1946 vydavany L"Automobile® a o

4 roky mladsi L’ Automobile magazine.®’

Je samoziejmosti, Ze spolecnost Jawa musela obsahnout okruh ¢tenait, kteti se 0
sport a motocykly pfimo nezajimali. K tomuto ucelu volila publikovani svych kratkych
reklam také v dobovych novinach. Reklama formou kratkého sloganu a obrazku
motocyklu ¢i loga firmy upozoriiovala na nové vyrobky, slevy a prodejni mista. Dale
byly v novinach vyhrazené posledni stranky pro novinky ze sportu, které pro spole¢nost
Jawa také tvorily ve vedlejsi roli jistou reklamu. Novin obsahujicich propagac¢ni slogany
a reklamni obrazky bylafada, ale mezi nejprodavanéjsi, a tudiz nejvice prosp&$né pro
propagaci, patfily: Lidové noviny, Prazské noviny, Narod, Narodni listy, Ceské slovo,
dale Pestry tyden, Venkov, ale také cizojazy¢né noviny Der Prager Illustrierte Montag,

Prager Presse, Prager Tagblatt aj.

Celkov¢ lze fici, Ze spole¢nost Jawa méla velmi propracovanou a uspéSnou
marketingovou techniku. Lidé byli véas informovani o novinkach, podvédomi o
motocyklech Jawa, bylo az do nastupu komunismu a znarodnéni firmy, které vedlo ke

. o, e, 98
stagnaci inovativni vyroby velmi ucinné.

4.5 Plakaty, letaky, reklamni broZurky

Plakaty hraly ve svété reklamy velmi dileZitou roli. Jiz v 70. letech 19. stoleti se

¢tenafi v novinach mohli docist, Ze lepic¢i plakath jsou velepotiebni lidé, a Ze bychom si

jich méli vazit, protoZe Praha je téZko ptedstavitelna bez polepenych narozi.% Postupem

Casu vSak zacaly byt plakaty umistovany ve vice nez ve vitané mife, a tak v letech
1906-1907 prtijal prazsky magistrat sérii nafizeni tykajicich se rozmistovani a podoby

plakati. '

% Dnes i v online podobé na: http://www.automobile-magazine.fr/ (18. 4. 2012)
Yhttp://fr.wikipedia.org/wiki/L%27 Automobile_magazine (18. 4. 2012)

% Jiti BARTUS, Jawa Californian. Historie, vyvoj, technika, Praha 2011, s. 10-11.

% Miroslav SUTNAR, Nové metody zvyseni prodeje a organisace odbytu, Praha 1932, s. 106. Roku 1932
se jen v samotné Praze vynalozilo na plakatovani 2 600 000 K¢.

190'pavla VOSAHLIKOVA, Ziaté casy ceské reklamy, Praha 1999, s. 45.
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Pivodné ruéné malované plakaty'® se s prichodem techniky litografie koncem
18. stoleti zacinaji tisknout ve velkych nakladech nejprve cernobile, a od objeveni

1025 barevng. Za nejvhodnéjsi mista pro umisténi plakati se povazovaly

sitotisku
budovy, za nejmén¢ vhodné pak sloupky, protoze se plakat vlivem pocasi nejrychleji
nicil. Ztejmé z t¢hoz diivodu mély byt plakaty vylepovany nejméné dva metry nad zemi

a pravideln¢ kontrolovany.

Kazdému novému motocyklu, ktery mél ptejit do sériové vyroby, a poté do
prodeje, byla vénovana také reklamni kampan, vytistény a vylepeny plakaty, pfipraveny
informacni brozurky s technickymi udaji a letaky, jez se rozesilaly distributorum. Jedny
Z prvnich letakii a plakatti obsahovaly pouze logo firmy a obrazek motocyklu. Tiskly se
¢ernobile nebo se malovaly ru¢né na zakazku. S nastupem stale novejSich metod tisku
(viz sitotisk) se také zdokonalovala reklama. Tisklo se barevné, ve vétSich formatech,

rostly naklady a tiskoviny se dostavaly stale do §irSiho povédomi.

Béhem valky se reklama ve firmé reklama na motocykly piipravovala v tajnosti,
material byl uloZen a uschovan pod tramem soukromého domu na Vinohradech, kde se
nalézaly kancelafe propagace. Plakaty a brozury se tiskly v utajeni. S blizicim se
koncem valky, byly regionalnim vlastnikim obchodi s motocykly poslany prazdné
pteklizky s malou vyzdobou v podobé chvoji, s instrukcemi, aby ocekavali dalsi
materidl pro reklamu povalecné Jawy. P&t dni pfed valkou bylo zaslano razitko
s reklamnim sloganem ,, V' novy zZivot* a prvni povale¢ny plakat s lu¢nimi kvétinami
ozdobenymi &eskoslovenskou trikolorou a firemni zndamkou motocyklu Jawa'® mohl

byt predstaven vefejnosti (obr. str. 99)'%*

90 pro firmu Jawa vytvatel plakaty napt. akademicky malif Vaclav Pavlik.

192 Stotisk ,,3ablonovy tisk*, ,,pritisk* je graficka technika. V mezindrodnim znageni ma symbol S.
Umélecky sitotisk se nazyva serigrafie (kresba na hedvabi). Nazev byl formulovan protagonistou této
techniky C. Zigrosserem na zakladé analogie s ndzvem litografie (kresba na kamen). Byl vynalezen na
Dalném vychodé (Cina, Japonsko, Korea). Technologii zpracovani vyvinuli roku 1929 v USA, odkud ji
po 2. svétové valce pievzala Evropa. Do Ceskoslovenska jako prvni nechal dovézt tuto techniku piimo z
USA Tomas Bat’a. Nejprve se ji pouzivalo predev§im v grafice uzité a v primyslu. Hojné tuto techniku
zacali vyuzivat predstavitelé Pop Artu. Dnes se pouziva bézn¢ i ve volné grafice. V posledni dob¢ velice
oblibena moderni graficka technika (kresby na tricko, znaky). Hodi se k rychlé praci pfi velkych sériich.
http://cs.wikipedia.org/wiki/S%C3%ADtotisk (18. 3. 2012)

1983'V4clav Pavlik, mali, jevistni vytvarnik. Studoval i sochafstvi na Umélecko-primyslové skole v Praze,
dale AVU u profesora Spaniela. Mnoho let prozil v Pofi¢i nad Sazavou, byl znamym malifem
Benesovska.

194 podnikovy archiv Jawa a.s. Tynec nad Sazavou, fond Historie znatky Jawa 1920 - 1975, karton &. 1.,
Nahravka diktafonového zdznamu a pisemné vzpominky pamétnikti z roku 1975, potizené Ing. Jansou,
rozhovor s Ing. Doc. B. Hicklem na téma:Situace za valky v Jaw€, jednotna akce, ze dne 12. 6. 1975.
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Prelomem v reklamé se stala fotografie.'” Plakaty jiz neobsahovaly pouze logo,
motocykl a drobné informace o produktu, ale poutaly potencionalniho zakaznika jiz
promyslenym konceptem. Motocykl byl v pfitomnosti krasné damy, focen s jiz
pfipravenym tématem, jez mél zaujmout a prilakat klienta. Modelka byvala pievazné
focena pfi riiznych Cinnostech, k nimz se pouziti motocyklu jevilo jako vhodné,
napiiklad v mysliveckém uboru pi#i odpocinku v lese, v plavkach u vody, v zahradnim
obleceni u chaty atd. Nutno pfiznat, ze nckteré fotografie pusobily legracné, kdyz se
drobna modelka v zavéji snéhu, snazila udrzet tézky motocykl, a s kulichem padajicim
ji do o¢i, urcit smér jizdy na turistickych ukazatelich, pti cemz ji z povzdali pozoroval
nesikovny lyzaf, ktery se jakoby nahodou objevil v zabéru (obr. str. 108). Dalsim
oblibenym tématem se stdvaly fotografie ze zavodld a skupiny motocyklistl
projizdgjicich krajem. Od pocatku 60. let 20. Stoletise stale vice objevuje profesionalni
fotografie. Momentové fotky z piirody stdle vice nahrazuji fotografie ze studia.
Modelky jsou nali¢ené, ucesané, pckné oblecené (zalezelo na tehdejSim dobovém
vkusu) a vyfocené v pfitomnosti motocyklu. Plakaty byvaji doplnéné vtipnym
reklamnim sloganem, nebo jen stru¢nym popisem produktu, pokud upozoriiovaly na
né&jakou blizici se udalost (zavod, vyro¢i firmy) obsahovaly rovnéz hlavni informace o
konané akci. Nutno podotknout, Ze vyraz, pozice a obleCeni modelky kolikrat samotny
motocykl, na néjz méla byt reklama predev§im zaméfena, odsouvaly do pozadi. Pro
zajimavost, jednou z vice obsazovanych modelek pro motocykly Jawa, byla az v 80.

letech druha Zena Waldemara Matusky, Olga Blechova.

Ze vzpominek pani Jany Dvotdkové, kterd dlouha 1éta pusobila ve vedeni
propaga¢niho odd¢€leni, si miizeme udélat predstavu o jeho Ccinnosti. Propagaéni
oddéleni podniku Jawa se pied znarodnénim (v 50. letech) skladalo ze 4 osob,
vedouciho Antonina Matgjky, byvalého ¢lena Trophy teamu Sestidennich soutdzi, dale

pismomalife, fotografa a referenta pro darkové propagacni predméty. Pani Dvordkova

1%V roce 1884 vyrobil George Eastman prvni fotograficky film, ktery zbavil fotografy nutnosti nosit s
sebou tézké sklenéné fotografické desky a jedovaté chemikalie. V roce 1888 uvedlI prvni filmovy
fotoaparat pod obchodnim nazvem Kodak. V roce 1925 pfisel na trh fotoaparat Leica pouzivajici 35mm
film, jenz se od té doby stal standardem maloformatové fotografie. Od roku 1935 jsou na trhu i barevné
filmy. V roce 1963 vyvinula firma Polaroid emulze umoziujici vytvaret barevné snimky, které
nepotiebovaly zadné dalsi zpracovani, a fotografie se na nich objevila nékolik minut po expozici — tzv.
okamzita fotografie.

cs.wikipedia.org/wiki/Sitotisk (18. 3. 2012)
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nastoupila jako délnice a zajitovala, vzhledem ke svému vzd&lani UMPRUM™™ gkoly,

préace vytvarné a vystavaiskeé.

Po znarodnéni se reklamni tym rozsitil o propagaci interni, zde se zajistovaly
akce politického charakteru, na které dohliZela dtivéryhodna pracovnice, ¢lenka KSC.V
roce 1975 odesel vedouci propagace a pani Dvorakova byla na vyzvu obchodniho
naméstka povéfena vedenim oddéleni. Zde pusobila az do roku 2000, kdy odesla do

starobniho diachodu.

Hlavnim ukolem obchodni propagace bylo zajistovani, pres agentury a tiskarny,
letakti, prospektl a upominkovychpiedmétii. Déle ptiprava vSech motoristickych vystav
v tuzemsku, piedev§im Mezinarodnihostrojirenského veletrhu a vystav v ramci planu
CAZ (Ceskoslovenské automobilové zavody v ramci Ceskoslovenského
automobilového primyslu). Propagace se postupem rozsifila na 7 pracovniku.
Zameéstnavala profesni pracovniky, takze byla schopna tvofit vlastni navrhy a realizaci
vystav samostatné, piipadné s podnikovymi dilnami (truhlarnou, expedici, dopravou).
Veskeré akce podléhaly schvéleni vedeni podniku. Obcas se podafilo za dobrou praci

ziskat takzvané blokové odmény.

Vystavy v zahrani¢i zajiStovala Jawa jako vSechny podniky automobilového

pramyslu ptes PZO (podnik zahrani¢niho obchodu) Motokov.

Interni propagace byla zameétfena na popularizaci nejlepSich pracovnikii a
kolektivli podniku, vyzdobou hlavnich ¢asti podniku pfi vyznamnych politickych dnech

a akcich.X?’

4.6 Medailonky pracovniki firmy Jawa, Zurnalistii, propagandisti a regionalnich
pracovniki

FrantiSek Janecek byl velmi dobry podnikatel, ktery se vzdy peclivé predem
informoval o novinkdch na trhu a o novych vyrobcich, dohlizel na propagaci svého
podniku, ale nemohl by to vSe sam zvladnout bez odborné pomoci svych pracovnikii.
V této kapitole bych se rada zabyvala lidmi nezbytnymi pro uspéch spolecnosti Jawa a

jeji propagaci. Jednalo se jak o pracovniky firmy Jawa, novinafe a publicisty, tak o

1%yysoka skola uméleckoprimyslova v Praze.
197 Vzpominky pani Jany Dvoiakové z Tynce nad Sazavou, rozhovor a elektronické korespondence, 20 —
25.4.2012.
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prodejce motocykll, jez svou reklamou piispivali k v€hlasu znacky Jawa. Pro tuto
kapitolu vyuziji pfedev§im medailonkd, tu a tam vydavanych ¢asopisem Motor Revue a

informaci z knihy Postavy naseho motorismu.'*®

vvvvv

jeho zastupce, prava ruka a pritel, JUDr. Jaroslav Frei, jemuz bych na prvnim misté
chtéla vénovat tuto kapitolu medailonkii. Osobnosti Dr. Freie, v dobé jeho piisobeni u
firmy Jawa, se jiz zabyval historik Jan Kralik, na jehoz knizku bych timto rada
upozornila. M¢l k dispozici osobni denik Dr. Freie, na zakladé¢ néhoz vznikla pomérné

stru¢na, ale p&kna publikace.'®®

Dr. Jaroslav Viclav Frei (1904-1981)

Jaroslav Frei se narodil roku 1904 v Praze. Jeho rodice Josef Frei a Ruzena
Krausova zde vedli dilnu na $iti vojenskych uniforem. Byl prostfedni ze tfi déti, starsi
bratr Josef se vyuéil krejéim a spoleéné se svou mladsi sestrou Stépankou prozili i pies

smrt maminky, kterd podlehla Spanélské chiipce, pékné détstvi.

Po obecné Skole zacal Jaroslav studovat na osmiletém gymndaziu, poté
nasledovalo studium na Ceskoslovenské obchodni akademii ukonéené s vyznamenanim,
avsak kvili tizivé finan¢ni situaci v rodin€ bez maturity. Se svym bratrem podnikl cestu
za praci do Francie, a pfes riiznd povoladni, jimiz prosSel, tedy dé€lnik, sklada¢ cihel a
umyvac¢ aut, se naucil velmi dobfe francouzsky, ¢ehoz pak vyuZil pti vojenské sluzbé,
kde se stal spojovacim poddiistojnikem u francouzské vojenské mise v Ceskoslovensku.
Po vojné se oZenil s FrantiSkou Jaroslavou Kucerovou a zacal se shanét po dobrém
pracovnim misté. Nastoupil na pozici U€etniho u Ing. Zdenka Kliky, ktery byl jednim

Z hlavnich propagatori motorismu, zastupoval motocykly Francis Barnet,"*® Norton'* a

108 Adolf TUMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941.

109 yan KRALIK, Jawa, muyj osud - Pribéh Jaroslava Freie, ktery zachranil Jawu a utékem zachranil sebe,
Praha 2009.

10 Erancis Barnett byl britsky vyrobce motocykli, ktery zalozil v roce 1919 spoleénost Gordon Inglesby
Francise a Arthura Barnettovych, se sidlem v Lower Ford Street, Coventry v Anglii. Spole¢nost vyvinula
triangulovany ram pomoci rovnych trubek, jez se seSroubovaly za pouziti jednoduchych nastroji. Vétsina
z jejich malych motocykll, pouzivala dvoudobé motory Villiers a pozdéji AMC. V roce 1947 se
spole¢nikem Francise Barnetta stala spolec¢nost Jameson. Kombinovana firma zanikla az v roce 1966.
www.francis-barnett.co.uk (8. 4. 2012)

M1V roce 1902 James Lansdowne Norton dodaval soucastky motocyklil véetné ramii pro motorova kola
Clément-Garrard. Brzy se objevil stroj Norton s motorem Clément. Nasledovaly dalsi stroje s motory
Moto-Reve a Peugeot. V roce 1907 vyhral Rem Fowler TT na modelu s vidlicovym dvouvalcem Peugeot.

56



AIJS. Pan Klika si pov§iml obchodniho talentu Jaroslava Freie a v pouhych 24 letech z
néj ucinil nejmladsiho prokuristu v zemi. Po ukonceni spoluprace s panem Klikou, s
nimz se v dobrém rozesel, m¢l Jaroslav Frei ptfed sebou dalsi cile, dostudovat a fidit

servis automobill spolecnosti Aero, kde ziistal az do roku 1937.

Prodej motocykltl v Ceskoslovensku rostl a bylo jen otazkou &asu, kdy se objevi
domaéci vyrobce. Tim se stala v roce 1929 Zbrojovka Ing. F. Janecek. Jaroslav Frei po
ukonceni vSech zkouSek s vyznamenanim, piijal nabidku na spolupraci s firmou Jawa,
které pres dobrou pozici na trhu chybél provozni kapital a kterou $patné investice jejiho
zakladatele dostavaly do minusu. Jaroslav Frei se s peclivosti sob¢ vlastni vrhl na dané
ukoly a ve spolupraci s Ing. Karlem Peterem (profesor prazské némecké techniky)
reorganizoval vyrobu. Roku 1939 se pfipravovala k prodeji nova série motocykll. Frei
si u Frantiska Janecka prosadil pravo ve vedeni reklamni kampang, a jak sam v deniku
uvedl, byl to ,,.Druhy tézky boj o volnost ve vedeni propagandy. “**? Masivni kampaii
vyvrcholila na Prazském vzorkovém veletrhu piedstavenim Jawy 250 Duplex-bloku.

Prodejni ¢isla narstaly a firma se postupné zbavovala svych dluht.

FrantiSek JanecCek si Freie velmi vazil, coz dokazuje nejen vysoky plat 20 000
korun mési¢né, ale také duvéra, s niz Janecek schvaloval pozadavky, s nimiz ne vzdy

souhlasil.

S véalkou nastavaji dalsi potize. George William Pattchet, ptedni konstruktér a
technik, je nucen navratit se do Anglie. Zdravi FrantiSka JaneCka se zhorSuje a
spole¢nost prechazi zcela na zbrojni vyrobu pod taktovkou Némecka. Pfesto se pod
vedenim Jaroslava Freie pracuje na mirové vyrobé. V utajeni se pfipravuji nové typy

motocykll a automobilii. Freiovo pracovni nasazeni se podepisuje na jeho zdravi, v roce

Byl to prvni z mnoha velkych zavodnich tspéchti firmy Norton, na nichz firma zalozila svou reputaci.
Prvni motor nesouci jméno Norton (jednovalec SV 490 cm3) byl vyroben v roce 1908. Firma pokracovala
ve vyrobé sirokého spektra jednovalct - od zavodnich a turistickych az po jednoduché uzitkové stroje. V
roce 1952 ptevzala Nortona spolecnost AMC. Vyroba se piestehovala do tovarny Matchless. Kdyz v roce
1966 AMC zkrachovala, skupina se spojila se spolec¢nosti Villiers vyrabéjici motory, a motocykly se
znovu objevily pod znackou Norton Villiers. Pak (1973) se k Nortonu pfipojily BSA a Triumph a
vytvotily skupinu Norton-Villiers-Triumph (NVT), ktera vSak v roce 1977 zkrachovala. Jméno Norton se
znovu objevilo na stroji s motorem Wankel, jenz se dodaval britské policii. Od roku 1988 si jej mohla
zakoupit i pro vefejnost. Zavodni verze dosahly velkych tspéchii. Od roku 1992 spolecnost zménila
nékolikrat majitele. Prodej motocykll nebyl nikdy tak (ispésny, a tak firma po kratké dobé zanikla.
www.eurooldimers.com/cze/historie-clanek/861-nirton.html (10. 4. 2012)

12 yan KRALIK, Jawa, miij osud - PFibéh Jaroslava Freie, ktery zachranil Jawu a vitékem zachrdnil sebe,
Praha 2009, s. 30.
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1941 se 1€cil v sanatoriu, téhoz roku podstoupil FrantiSek Janecek operaci a ptred svou
smrti jmenoval Freie generdlnim feditelem vSech zavodi. I pfes komplikovanou situaci
a nescetné problémy, kterym musel Frei Celit, se mu podatilo pfevést firmu pies valecné
obdobi uspésné. Po vélce se verfejnosti predstavily nové motocykly Jawa 250 Pérék a
automobily Jawa Minor II. Reklamni kampai vedl Freiem pfijaty Ing. Bohus Héckl (viz

dalsi kapitola), ktery mimo jiné pfipravil optimistické reklamni slogany:

.,V novy Zivot™ a ,, Vzhuru v novy Zivot, v Zivot uzitecné prdce a zivotni radosti,
isice motori na nasich silnicich zazpiva zase svou pisen volnosti. Vzhiiru motoriste,
kdy t t h sil h Inosti. Vzh torist
do jasného zitrka! «113
V pocatecnim obdobi komunismu v roce 1948 se Frei marné snazil zasahnout
proti znarodnéni a pracovnim Ccistkdm. Vzniklou situaci se citil zhnusen, a proto
vystoupil z KSC. Po oznaceni za nenapravitelného socialistu proziravé emigroval do

Kanady, kde také v roce 1981 zemfel.

,Na JUDr. Jaroslava Freie, Frantisku Freiovou a Jaroslava Freie bylo 17.
prosince 1949 poddno trestni oznameni, nebot’ jsou ditvodné podezreli, Ze v roce 1949
uprchli do zahranici se svymi dvema nedospélymi détmi, a to Pavlou a Helenou. «114

Zurnalisté
Vojtéch Konopa

Vojtéch Konopa se narodil v Ceskych Bud&jovicich jako jedno z Sesti déti.
Talent pro zurnalistiku se u né&j projevil jiz v jeho Sestnacti letech, kdy spolupracoval
s regiondlnim tiskem a psal rovnéz do velkych prazskych denikd. Po maturité na
obchodni akademii se Zivil ur¢itou dobu jako ucetni venkovskych mlynti, a také jako
penézni ufednik v Ceskych Budg&jovicich. Po ukonéeni vojenské sluzby byl pfijat
FrantiSkem Janeckem do jeho zbrojovky, kde brzy po svém ndastupu zalozil s Ing.
Miroslavem Sutnarem casopis Jawa. Mezi jeho dal$i pracovni povinnosti pattilo
organizovani motoristl znacky Jawa, pravidelnych sjezdl pfiznived Jawy a

spoluorganizovani n€kolika automobilovych a motocyklovych zavodu.

U TAMTEZ, s. 61.

Podnikovy archiv Jawa a.s. Tynec nad Sazavou, fond Historie znacky Jawa 1920 - 1975, karton €. 1.,
Nahravka diktafonového zaznamu a pisemné vzpominky pamétnikid z roku 1975, rozhovor s Ing. Doc. B.
Héacklem, na téma: Situace za valky v Jawe, potizené dne 12. 6. 1975.

U4 TAMTEZ, s. 96.
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Jeho nejzasluznéjsi Cinnosti se stalo zalozeni nejvétsi Ceskoslovenské znackové
motoristické organizace — Jawa klubu,'*® kde jako generélni sekretaf pIné rozvinul svij

organiza¢ni talent.
Ing. Miroslav Sutnar (*1902 - ?)

Reditel prodejniho oddéleni vydavatelstvi Politika v Praze, znalec reklamy,
spoluzakladatel Reklubu Miroslav Sutnar se narodil v Ceskych Budgjovicich.
Vystudoval redlnou Skolu v Plzni, kterou ukoncil maturitou, a poté nastoupil na
Vysokou Skolu obchodni. Svou prvni praxi na poli Zurnalistiky dostal pfi redigovani
asopist ORO™a Priimysi potravindrsky. Dal$i zkuSenosti ziskal tfiletym pisobenim u
firmy Bratii Sulcové'® na pozici reklamniho poradce, ty pozdgji uplatnil jako publicista
Casopisu Jawa. Nemohl propagovat, co sdm neznal, a proto si pofidil svij vlastni
motocykl, zaal se zajimat o mechaniku strojii a udrzovat styky se sportovci. Casopis
Jawa obohacoval az do roku 1936 svymi ¢lanky a vytvofil z néj jednu z nejlepSich
publikaci reprezentujicich podnik Frantiska Janecka.

Jeho dal$im konickem byla prace v oboru propagandy, kterou reprezentoval
Getnymi piednaskami v rozhlase a vydanim nékolika knih.™® Miroslav Sutnar je
povazovan za jednoho z prikopnikli vyvoje ceské reklamy, jeZ se pozdéji stala

vyu€ovanym piedmétem na vysokych skolach.*?

Propagandisté

Ing. Bohus Hickl (*1910 - ?)

Bohu§ Hickl se narodil roku 1910 v Ceskych Budgjovicich, studoval realku

v Ji¢in€, a poté Vysokou Skolu technickou v Praze, obor architektura. Behem studii

15 Zalozil celkem 52 mistnich Jawa klubi.

18 Adolf TGMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s.122.

7 Zkratka pro asopis Organizace-reklama.

18 Firma Bratii Sulct pattila pied 2. svétovou valkou ke znamym prodejctim motocyklii CZ a sidlila
svého Casu v Konviktské ulici ¢€.5, v Praze 1.

Y9 Napt.: Nové metody zvyseni prodeje a organisace odbytu, Praha 1933; Novindrstvi v Anglii a
Spojenych Statech Americkych, Praha 1939

120 Adolf TUMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 132.
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ziskal stipendia k zahrani¢nim cestadm, navstivil Holandsko, Belgii, Francii a Némecko.
Zahrani¢ni zkuSenosti zro€il ve funkci ptfedsedy Spolku posluchacii architektury,
mistopiedsedy  Ustfedniho svazu &eskoslovenského —studentstva a  redaktora
Studentského véstniku a Casopisu Modra revue. Po vojné se stale vice vénoval grafice a

reklamé. Stal se ¢lenem propagacni komise Vystavnich trhil v Jicing.

Jeho nejvyznamnéjsi pocCin v oblasti propagandy piedstavovala prace u
spolecnosti Jawa. Byl autorem téméi vSech propagacnich akci. Navrhoval stanky Jawy
na PVV (Prazské vzorkové veletrhy) ve Vidni a na Vystavé dopravni bezpecnosti. Pti

této praci zurocil svlyj talent pro malbu a fotografii. Patfil mezi hlavni ptedstavitele
Reklubu.'?!

Regiondlni pracovnici

Dr. Ludvik Sisler(?)

Ve své dobé jej povazovali za jednoho z Celnich pracovnikll primyslu. Jeho
rodi$tém byl Dvir Kralové nad Labem, kde také studoval, nez nastoupil na Obchodni
akademii v Hradci Kralové. Po studiu se vénoval bankovnictvi, a to jak v Praze, tak i
v Berliné a Hamburku. V pokrocilejsim veku, jiz jako zenaty a otec syna, se rozhodl
vystudovat prava. Studium dokoncil s vyznamenanim v roce 1936, t¢hoz roku si také
podal inzerat do novin, na néjZ zareagoval Ing. FrantiSek Janecek. Svou pozici si
vydobyl sdm a bez jakékoli protekce. Po jmenovani feditelem prodejniho oddéleni
uspésné prodaval motocykly u nds i v zahrani¢i. Rovnéz zastdval funkci vedouciho
vydavatele ¢asopisu Jawa. Sam na motocyklech jezdil, a to do t¢ doby nez mél nehodu,

pak jiz vyuzival pouze automobil. 122

P TAMTEZ, s. 137.

Podnikovy archiv Jawa a.s. Tynec nad Sazavou, fond Historie znacky Jawa 1920 - 1975, karton €. 1.,
Nahravka diktafonového zaznamu a pisemné vzpominky pamétnikid z roku 1975, rozhovor s Ing. Doc. B.
Hicklem, na téma: Situace za valky v Jawe, pofizené dne 12. 6. 1975.

1220 dolf TUMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 50.

Archiv NTM, dosud neuspotradany vysttizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.

60



Jan Konopa(*1901 - ?)

I Jan Konopa, star§i bratr jiz zminéného Vojtécha Konopy, se stejné jako
predesli panové narodil v Ceskych Budg&ovicich. Absolvoval zde méitanskou a
odbornou skolu, jez s peclivosti jemu vlastni dokoncil. Jeho pracovni zkusSenosti, nez se
osamostatnil a zafal s prodejem motocyklu Jawa, byly velmi pestré. Roku 1918
nastoupil do tovarny, kde se vyrdbély hospodaiské stroje, poté se stal na kratky cas
vypravéim a nakonec zastupcem znatky Praga v Ceskych Bud&jovicich. P¥i své praci

také pisobil ve vyboru motosekce Jihoceského autoklubu.

Ve svém obchodé, ktery si zfidil, se specializoval pifedev§im na prodej
motocykli. Kromé Jaw, jez prodéaval jiz od prvnich produktd, dale nabizel belgické

motocykly FN, motocykly némecké znacky DKW a Ardie.

Jan Konopa vSak také zavodil, pravidelné se tcastnil sjezdl, byl ¢lenem teamu
Jawa automobil, zcastnil se soutéze Jihoceskd Sibif, automobilovych soutézi
prazského Autoklubu aj. I pies to, Ze se vice vénoval zavodéni v automobilech, miloval

hlavné motocykly.123

Zdenék Jindiich (1908 - ?)

Jeden z hlavnich propagatorti motorismu Vv zapadnich Cechach, se narodil roku
1908 v DomaZlicich. I pfes znacnou vzdalenost od hlavniho mésta a hlavnich
motocyklovych podnikli, se jest¢ pied maturitou stal jednim z hlavnich prodejcii
motocyklt zna¢ky Ogar a aut Fiat. Spolupracoval s firmou Praga a po Sest let s firmou
Jawa.

Zdené€k Jindfich zastaval béhem svého Zivota mnoho funkci, jimiZ se snazil
oZivit a propagovat motorismus ve svém kraji. Stal se zakladatelem skoro vSech
motoristickych organizaci, delegdtem ak¢éniho vyboru PoSumavskych autoklubi,

organizatorem soutéze sttedni Sumavou, noc¢nich soutézi a jizd zrucnosti.

13T AMTEZ, s. 190.

61



Neni divu, ze se sam nékterych zavodl ucastnil, a to na vlastnich motocyklech
Jawa 175, s nimiz ziskal nejedno vitézstvi ve vySe zminénych zavodech.

Jako vasnivy cestovatel na svych motocyklech projezdil znacnou Cast Evropy.124

Stanislav Biezina (1900 - ?)

Stanislav Biezina byl majitelem sportovniho zavodu a obchodnik s motorovymi
vozidly ve svém rodném meésté Skutci. Muz, ktery se zaslouzil o propagaci motorismu
na Ceském venkové, patfil mezi uspé$né zastupce Zbrojovky Ing. F. Janecek pro okres
Skute¢ a Hlinsko. Po absolvovéani obchodni $koly se zacal vé€novat studiu strojirenstvi,
po smrti starSiho bratra se ujal rodinného podniku svého otce, jenz se vénoval prodeji
jizdnich kol. Zde se projevil jeho obchodni talent. Uz v roce 1927 rozsiftil sortiment o
prodej motocykll, upravil vylohy, rozsifil krdm a zfidil moderné¢ vybavenou dilnu.

V obchod¢ prodaval stroje znacek Gnome & Rhf)ne,125 NSU,*® AJS,*?" Premier, Puch a

Y TAMTEZ, s. 189.

%Tento vyrobce motocykli se zapsal do historie hlavné vyrobou hvézdicovych motort do letadel v
obdobi prvni svétové valky. Jiz od roku 1895 vlastnil francouzsky inzenyr Louis Seguin mensi dilnu na
vyrobu spalovacich motort. V roce 1905 pak s n¢kolika prateli zalozili firmu "Sociéte des Moteurs
Gnome." Jejich sedmivalcovy motor se spoleénym klikovym hiidelem byl velmi hospodarny a spolehlivy,
rychle se prosadil, a dokonce se v licenci vyrabél i v jinych zemich. V roce 1912 se na trhu objevil rovnéz
uspésny konkurent s motory pro letecky primysl Sociéte des moteurs Le Rhone. Po vypuknuti 1. svétové
valky doslo pod vlivem statu ke spojeni firem v Gnome et Rhone, kterd nadale Gspésné vyrabéla motory
do letadel.

en.wikipwdia.org/wiki/Gnome_et_Rhone (8. 4. 2012)

126 NSU Motorenwerke AG je byvaly ndmecky vyrobce automobilii a motocykld, zaloZzeny v roce 1873,
jenz v 60. letech vyuzival Wankeltiv rota¢ni motor. Firmu zalozili Christian Schmidt a Heinrich Stoll v
roce 1873 v Riedlingenu jako dilnu pro vyrobu pletacich stroji (Mechanische Werkstétte zur Herstellung
von Strickmaschinen). V roce 1880 se vyroba piesunula do Neckarsulmu. Od roku 1886 se spole¢nost
vénovala vyrobe¢ jizdnich kol. Po roce 1892 uz tovarna vyrabéla jen bicykly. V této dobé se jako firemni
znacka zacala pouzivat trojice pismen NSU (Neckar a Sulm). Od roku 1901 nalezela mezi vedouci
némecké firmy zabyvajici se vyrobou motocykld. V roce 1932 byla tovarna s vyrobou vozt v Heilbronnu
prodana italské firmé Fiat, poté firmu roku 1969 ptevzala Volkswagen Group, nacez ji sloucila s
automobilkou Auto Union. Jelikoz firma v roce 1966 na trh znovu uvedla znac¢ku Audi, spojila v§echny
tii spole¢nosti v Ingolstadtu pod hlavickou Audi NSU Auto-Union A.G., z niZ se postupem ¢asu stalo
pravé dnesni Audi.

www.nsu.cz (8. 4. 2012)

127 AJS = Albert John Stevens sestrojil roku 1897 za pomoci svych synii benzinovy motor. Snad pravé
proto, ze zacal svou drahu stavbou motoru, se tohoto zakladniho principu drzel i nadale a své stroje AJS
nikdy neosazoval jinymi motory nez vlastnimi. Ostatni vyrobci nakupovali motory zvenci, ale bratfi
Stevensoveé postupovali praveé opacné, napied dodavali samotné motory a svlij prvni Uplny motocykl
postavili az v roce 1909.

Komer¢ni uspéch se jim i pfesto zajistit nedafilo. Navzdory nescetnym vitézstvim v silni¢nich soutézich
(AJS 350 tvorily jedinou dvojici, ktera v roce 1914 zvitézila v juniorské kategorii zavodu TT a v roce
1920 vyhrala soutéz junior i seniortt) presla firma AJS do rukou jinych bratti. Collierové stavéli
motocykly Matchless v Plumsteadu, situovaném jihovychodné od Londyna, a posléze ptikro¢ili ke
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dalSich. Jeho usili bylo odménéno v roce 1938, kdy ziskal funkci zastupce lidovych
automobilli Minor ve spolecnosti Jawa, a stal se tak jejich prvnim propagatorem

na Ceskomoravské vrchoving.*?®

Milan Nyvit (1909 - ?)

Tento muz se narodil v Rusku, kde rovnéz do svych 11 let zil. Jawu zastupoval
Vv kradlovéhradeckém okrese. Od malic¢ka se zajimal o motocykly a jejich motory. Tato

velmi dobfe uplatnil pii praci pro FrantiS$ka Janecka, ktery ho povazoval za jednoho z

« 129

., nejagilnejsich prvnich zastupcu“.”” Prodeji motocykld se vénoval jiz ve svych 19

letech, kratce po absolvovani obchodni skoly. Rukama mu prosly motocykly znacek

BSA, FN a Terroty.™* Od roku 1936 se viak vénoval pouze Jawam.'®!

Antonin Spésny (1887 - ?)

Antonin SpéSny byl zastupcem Jawy v Mélniku, kde se narodil a vyucil ve
strojnické tovarné€. Po studiu odcestoval do ciziny a pracoval pro rizné automobilky, u
nichZ ziskal cenné zkusenosti. Pfed navratem do Cech piisobil jako prodejce a opravar
ve Vidni, prodaval znacky vSech motocyklu. V roce 1929 si v M¢lnice zfidil opravarnu
motorovych vozidel, zastupoval a prodaval znacku Jawa, sdm ovSem jezdil na

motocyklech Harley, BSA a Premier. Roku 1935 zaloZil v M¢lnice Jawa klub, ktery se

slouceni firem AJS a Matchless. Sviij podnik rozsifovali i nadale, az se z n¢ho stala firma AMC
(Associated Motorcycles).

en.wikipedia.org/wiki/AJS (10. 4. 2012)

128 Adolf TUMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 185.

Archiv NTM, dosud neuspotadany vystiizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.

PTAMTEZ 5.193.

130 Firma Terrot byla motocyklovym vyrobcem v Dijonu ve Francii. Charles Terrot a Wilhelm Stiicklen
zalozili roku 1862 strojni tovarnu v némeckém Cannstattu v roce 1887 jako prvni pobocku. V roce 1902
tovarna Terrot vyrobila sviij prvni motocykl. Poté vyrabéli motocykly s motory o obsahu 173ccm -
498ccm dodavané Svycarskymi producenty. Roku 1905 vyrabél prvni dvouvalcovy model, jenz se od
roku 1915 dodaval s obsahem 500ccm francouzské armadeé. Od roku 1926 Terrot zacal vyrabét vlastni
¢tyfdobé motory a v roce 1929 spolecnost vyrobila 100 000 motocykl. Po velké hospodaiské krizi
zahajila vyrobu motorizovanych kol. Za 2. svétové valce firma dodavala motocykly se sidecarou
francouzské armade. V 50. letech spolecnost vyrobila sviij prvni skutr a soustiedila se pfedevsim na
vyrobu mopedu a lehkych motocykld. V roce 1958 spolecnost zanikla, prevzala ji firma Peugeot.
en.wikipedia.org/wiki/Terrot (10. 4. 2012)

181 Adolf TUMA, Postavy naseho motorismu, Praha 1941, s. 193.
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stal jednim z nejznaméjsich v zemi. Clenové klubu nevynechavali jediny sraz a zavod.
Z jeho iniciativy vznikl zndmy M¢lnicky okruh, jehoz se mélo hned pfi jeho prvnim
konéni zucastnit pies 100 zavodnikii. Antonin Spésny i1 ve svych 50 letech jel zavod

Zimni soutéZ a s Jawou 250 jej usp&$né dokongil.**?

Karel Sulc (1893 - ?)

Zakladatel Klubu motocyklistti pro severovychodni Moravu a Slezsko se narodil
vV Nemyslovicich (okres Mlada Boleslav), kde se vénoval opravam motocyklim. Za
svétové valky piiSel na Ostravsko, a tam pisobil jako dilovedouci. Byl velikym
fanouskem motocyklismu, sam jezdil mnoho zavodii na riiznych strojich, a snazil se tak
ziskat stale vice ¢lent do klubu a pfizniveli motocyklismu. Mezi jeho nejoblibenéjsi a
nejvice propagované motocykly patiily Jawy. M¢l povést piimého a nesmlouvavého

obchodnika. ™

Richard Posselt (1892 - ?)

Patfil mezi hlavni propagatory znacky Jawa v Prerové. V tomto mé&sté se narodil,
vystudoval a pracoval v obchodé svého otce az do roku 1927, kdy se osamostatnil a
zalozil si obchod s automobily a motocykly. Brzy po jeho otevieni se zde utvofila
skupinka motocyklistli, kterd pod vedenim pana Posselta potadala turnaje, zajezdy a
sjezdy (predevsim piiznivcl Jawy). ZkuSenosti ziskal jiz diive jako zéstupce znacek

Ariel, BMW, FN a Praga.'**
Stanislav Novdcek (?)

Tento muz, spjaty piedevSim s Velkym Mezificim a Horadckem, byl jednim

z hlavnich propagatorti motorismu v tomto kraji. Usp&$né prodaval a zastupoval znacku

132 TAMTEZ, s. 196.
Archiv NTM, dosud neuspotadany vystrizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.
13 TAMTEZ, s. 198.
13 TAMTEZ, s. 195.
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Jawa, a to 1 na zavodech, jichz se s Jawou 350 sam ucastnil. Patfil k nejvykonnéjSim a

vvvvvv

1% TAMTEZ, s. 192.
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5.VYUZITI MOTOCYKLU MIMO SPORTOVNI A VOJENSKE ODDVETVI

O vyuziti motocyklii ve sportovnim odvétvi jsem se jiz struéné zminila
Vv kapitole o naSich zavodnicich. Je to velmi obSirné téma, jemuz se v dneSni dobé¢
vénuje nékolik historikli, jmenovité¢ panové Jifi BartuS, Arnost Nezmeskal, Hubert
Prochazka, Miroslav Gomola, Vladimir Soucek a dal$i. Co se ty¢e tématu pouziti
motocykll ve sluzbach armady a o vojenstvi obecn¢, musim upozornit na prace Daniela
Povolného, ktery se Jawou, vojenstvim a FrantiSkem Janeckem velmi podrobn¢ zabyval
jiz ve své diplomové praci a v nedavno vydané knize.

Z téchto divodi bych se v této kapitole vénovala jinym ucelim, pro néz byly

motocykly Jawa ur€eny, a o nichZ se objevila v pramenech asponi néjaka zminka.

5.1 Jawa pro autoskoly

»Motocykl Jawa s dvojitym Fizenim

V naprosté tichosti byla u nas pripravena novinka, ktera na letosnim jarnim
veletrhu vzbudila velky zdjem u vSech motocyklistii, hlavné vsak v téch, kteri se jim
teprve stati chtéji. Je to motocykl s dvojitym Fizenim, jaké dosud bylo obvyklé u letadel a
automobilii. Kdyz nd$ zavod ohlasil, Ze chce pokracovati v akci K vyeviku 111.000
novych motocyklistii, nerekl, jak tato akce se bude provadeti. Proto nase reseni
v§eobecné prijemné prekvapilo.

Na skutecném volném motocyklu s dvojitym rizenim bude se Zak uciti mnohem
lépe nez na stabilnim zarizeni. Uceni bude se provadet za skutecnych pomeérii béehem
jizdy, takzZe Zak bude nucen hned od zacatku uciti se drZeni rovmovahy soucasné
S ovladanim Fiditek a vSech ostatnich organii Fizeni. Pri tom ucitel miize Zdkovi davati
rady, upozorriovati na chyby a chybné jeho zdakroky energicky napravovati, takze pri
tom bude uceni naprosto bezpecné. V pozdeéjsim stadiu uceni se mize Zak bezpecné za
vedeni ucitele seznamiti i prakticky s dopravnimi predpisy.

Na vystavisti bylo v ¢innosti jiz nékolik takovych strojut a jejich pocet se jich jiz
dale pripravuje. Motocykl s dvojitym rizenim byl predveden sportovnim novindrum a
hlasy tisku vSeobecné uzndvaji jeho velké vyhody a pfednosti.“l 6

Tento kratky ¢lanek z Casopisu Jawa doma v bieznu roku 1938 jasné piedjima
vyuziti motocykld pro naSe autoSkoly. FrantiSek Janecek si byl dobfe védom toho, Ze
k rostouci poptavce a ke koupi motocyklu vede cesta ptes zakaznika, ktery je schopny
motocykl Fidit. Protoze budouci jezdec v CSR zase nemél tolik piileZitosti, jak se ¥izeni

takového stroje naucit, stalo se jen otazkou casu, kdy se firma do tohoto projektu vrhne.

38Motocykl Jawa s dvojitym Fizenim, Jawa doma, &. 3, ro&, 3., biezen 1938.
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Jiz vroce 1938 akce 1000 novych piloti republice a branné motocyklové zavody
pfipravily nové fidi¢e motocykll, ale suspotddanim akce k vycviku pro 111 tisic
novych motocyklisti se trefila firma Jawa do Cerného. Pro tento el firma nechala
vyrobit 150 kust specidlné upravenych motorek s dvojitym fizenim typu Jawa 175. Na
rozdil od obdobného zaméru firmy CZ, jez ve stejné dobé piedstavila cviény motocykl
S nepropracovanym fizenim. Motocykl mohl totiz jezdit jenom v kruhu (na zplsob
kolotocCe). Janeckova Jawa proto predstavovala vzor a prikopnicky ¢in ve vycviku
novych motocyklisti. Prvni motocykl s dvojitym fizenim byl evidovan 8. bifezna 1938
na Zemském urad¢ v Praze. Dokument o Osvédceni o zpusobilosti typu k jizde (€. 996,
odd. 45, rok 1938) dopliiovaly podrobné technické informace a presnym vykres
motocyklu. Motocykl Jawa 175 pattil mezi prvni motocykly ve svété takto vyrabéné,

FrantiSek Janecek jej samoziejmé nechal chranit patentem. %’

Kde se mohl ¢lovek naudit fidit motocykl? Pred 1. svétovou valkou se nabizelo
moznosti nckolik, bud’ nékdo zrodiny, anebo néjaky kamardd ¢i znadmy vlastnici
motocykl s dostate¢nou odvahou, aby vam ho puj¢il. Tato moznost byvala
nejrozsitenéjsi. Dalsi zplsob se naskytal, pokud ¢lovek pracoval ve firmé ¢i diln€, kde
se motocykly prodavaly, pfipadné opravovaly. Kazdy podnik zabyvajici se vyrobou
motocyklii rovnéz obstaraval vycvik pro své zaméstnance a nové uchazece. Jednak tim
ziskaval do budoucna potencionalniho zakaznika, a také si takto délal reklamu.

V neposledni fad¢ se §lo naucit fidit motocykl pii povinné vojenské sluzbé.

Jak se vtéto dobé ziskavalo povoleni fidit motocykl, je patrné pti studiu
ptredpisti a nafizeni, na jejichz zaklade€ se vydaval fidi¢sky prikaz. Prvni fidi¢sky prikaz
obdrZel v roce 1888 vynalezce automobilu Karl Benz. Jednalo se o pisemné povoleni
mésta Mannheimu fidit jeho auto na vefejnych cestach. Ridi¢sky prikaz, jak ho zname

dnes, se objevil v roce 1903 v Prusku.*®

Mezi prvni dopravni pfedpisy na naSem Uzemi patti Ustanoveni pro ochranu
silnica vyhlaseni c. k. mistodrzitele na Morave ,,Jak zachovati se maji pri jizde vozkové
a koci.* O duslednou ochranu silnic se postaral paragraf nazvany ,, Kdy zabraniti se ma

dalsi jizda“, vydany v roce 1892. Roku 1905™° byl stanoven minimalni vek fidide ,,ze

37 Archiv NTM dosud neuspotadany fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.
38http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98idi%C4%8Dsk%C3%BD_pr%C5%AFkaz
¥Natizeni ¢. 156/1905 . z. O jizdnich silostrojich.
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samostatného Fizent jizdnich stroju jsou vylouceny takové osoby, kterym neni aspon 18
let”, dale povinné poznavaci znacky, zakladni pozadavky na vozidla atd. Dne 28. dubna
19100 vysly bezpecnostni ustanoveni policejni pro jizdu automobili, motorovych
vlakl a motorovych kol (§ 22 Vidci list, § 23 Vysvédceni o zkousce a zavadi povinnost

poznavacich znacek na zdklad¢é Videiiské konvence).

Toto nafizeni novelizovaly vynosy ¢eskoslovenského ministerstva vnitra v roce
1921."*V souvislosti s novym statnim zfizenim nastalo mnoho zmén v celé spole¢nosti,
vcetné dalSiho rozvoje motorizmu a jeho pravniho ramce. Za zminku stoji Narizeni
presidenta zemské spravy politické v Praze zverejnéné pod cislem 6-298, o vyzkouSeni
motorovych vozidel a zkouskach fidi¢a takovych vozidel v Cechach. Zadost o vykonani
predmétné zkousky se podavala vyhradné u zemské spravy politické v Praze. Po jejim
uspéSném vykonani se Zadatel uchazel o vydani ,,vidciho listu* u okresni spravy
politické podle mista svého bydlisté. V tomto nafizeni je také prvni ustanoveni 0

zpoplatnéni zkousky:

,, ...zkusebni taxa za zkousku ridicskou, ktera ihned pri podani dotycné Zadosti u
zemské spravy politické sloZena byti musi, obnasi K¢ 30,- , mimo to dluzno sloziti pri
zkousce 3 K kolek na vysvédceni a poplatek za knizku, do které jest vysvédceni vylepeno

K¢ 3.20 ...

Nalezitosti fidi€ské zkouSky z dob FrantiSka Janecka nejsou v dostupné
literatute popsany, kolem roku 1930 se vSak provadély (dle svédectvi pamétnikil) tak,
ze Zadatel predvedl zkuSebnimu komisafi jizdu vozidlem (svym anebo plijcenym)
trvajici cca 10 minut v provozu. Pokud pfi zkuSebni jizd€ nedoslo k ptestupkim proti
pravidlim silni¢niho provozu nebo dokonce k nehodé, prokadzal uchaze¢ o vadci list
dovednosti potfebné k bezpeénému vedeni a obsluze vozidla a zkouska se hodnotila

jako uspésna.

Dne 18. kvétna 1950 vydalo Narodni shromazdéni republiky Ceskoslovenské
Zakon o provozu na vefejnych silnicich. Zabyva se obecnymi zisadami vcetné
technického stavu vozidel, vycviku fidicl, opravnéni k fizeni motorovych vozidel a

zakonného pojisténi. Tento zadkon implikuje do zdej$i pravni Upravy zavéry jedndni v

1“ONatizeni ¢. 81/1910 t. z. Piedpisy o jizdé samohybnych vozidel.
11540 704 ze dne 27. 5. 1921 a &islo 84 386 ze dne 11. 11. 1921,
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Zenevé v roce 1949. Téhoz roku byly piijaty dva dilezité dokumenty:Umluva o

silni¢nim provozu a Protokol o dopravnich znackdch.

Vyevik fidi¢a motorovych vozidel byl(zdkonem ¢. 56/1950 Sh.) svéfen
jednotné celostatni organisaci ceskoslovenskych motoristii* a provadén budiz podle
jednotnych zasad. Touto organizaci se stal SVAZARM.'*

Naftizeni se ménila rok od roku a reagovala na nové vzniklé podminky, napiiklad
na zavedenou svételnou signalizaci, na tseky prvnich dalnic, bilé Zelezni¢ni svétlo atd.
V dneSni dobé se na ziskdvani fidi¢ského opravnéni podileji hlavné soukromé
autoskoly, od roku 2006 se zavedl bodovy systém platny dodnes. Vydavani fidi¢ského
opravnéni spada pod meéstské magistraty. Pro zajimavost bych uvedla, ze jesté dnes

nékteré autoskoly vyuzivaji motocykly Jawa jako vycvikové vozidlo.**®

5.2 Policejni vyuziti

Bylo jen otazkou casu, kdy se o JaneCkovy motocykly za¢ne zajimat i policejni
sloZka, srostoucim poctem majiteld motocyklil, rostly také ptestupky, rychlost se

zvySovala a bylo tedy teba, aby se tomuto tempu ptizplsobila také Vetejna bezpecnost.

Jawa se stavala pomocnikem policie, béhem svého plisobeni na ¢eském trhu se

nékolikrat MV uchazelo o motocykly a automobily F. Janecka.

Spoluprace byla ptinosna jak pro policii, tak 1 pro firmu, Janecek, jako spravny

obchodnik, uzavtel s policii smlouvu na vylepeni svych reklam na policejnich budkéch,

425vazarm neboli Svaz pro spolupraci s armadou byla deskoslovenska branna organizace ustavend 4.
listopadu 1951 po vzoru sovétského DOSAAF. Svazarm sdruzoval zajemce o nékteré odbornosti, ktefi se
tak ocitali pod kontrolou. Pouze pod hlavickou Svazarmu totiz mohli pracovat naptiklad kynologové,
stielei, radioamatéfi ¢i sportovni letci. Spadaly pod néj také autoskoly.

Ptes svou proklamovanou vazbu na armadu zastfeSoval Svazarm i fadu aktivit nemajicich mnoho
spole¢ného s brannou ¢innosti. Kromé sportovnich klubti nebo kurzii her na vojaky sdruzoval Svazarm
napf. klub piatel divadla Semafor nebo HI-FI klub. J-Klub elektroniky — 602. zakladni organizace
Svazarmu se stal nastupcem Jonas Klubu, jehoz ¢innost ufady zakazaly v roce 1986 pii soudnim procesu
s Jazzovou sekci.

Dne 24. biezna 1990 se Svazarm pietransformoval v STSC (Sdruzeni technickych sporti a ¢innosti) s
tim, ze ve vedoucich funkcich zistali byvali funkcionafi Svazarmu, ktefi si ve vétsi mife ponechali i
majetek. Po n&jakém Gase sdruzeni zménilo nazev na SdruZeni sportovnich svazii Ceské republiky -
CSTV.

cs.wikipedia.org/wiki/Svazarm (1. 4. 2012).

“\www.vsechny-autoskoly.cz. (1. 4. 2012)
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za to slibil, e je bude 6 let udrzovat a kazdy rok dodd zdarma jednu Jawu 700.**

Zkratka reklama na motocykly Jawa se dala najit na kazdém kroku.

Z dochovanych objednavek v Muzeu policie v Praze, se lze docist, o jaky typ
motocyklli mélo MV zijem, a v kolika kusech si ho objednavalo. Z modelti Jawa, se
policejnimi motocykly staly Jawa 250 Pérak (v roce 1929, samostatné i s tandemem),
Jawa 350/354 Kyvacka tzv. Nanuk (u policie od roku 1963), Jawa 350/360 Panelka,
Jawa 500 Rotax, Jawa 350/362/00/09 Californian, Jawa 350/634 0.3, Jawa 350/638 a
Jawa 350/640.Dalsim objednanym modelem V letech 1937 — 38, byla Jawa 100, ale o
vyuziti tohoto motocyklu jako policejniho jsem se nikde nedocetla. Bohuzel ne o vSech
motocyklech se mi podafilo najit jiné, nez technické informace. O nekterych modelech
se mi podafilo vyhledat ¢lanky znovin a Casopisu, o dalSich jsem se dozvédéla

z poslanych informaci pana Pavla Smejkala, pracujiciho v Muzeu Policie v Praze.

Z dokumenti Muzea Police v Praze jsem sestavila nasledujici tabulku, kde jsem
uvedla jaké typy motocyklu slouzili pfed znarodnénim k policejnimu uéelu, mimo jiné
je vypsan pocet vyrobenych kust motocykld, jakého byly typu a jaké byla cena.
V souhrnu, celkem bylo vyrobeno 151ks J350 OHV v cen¢ 1 354 470 K¢&, 68ks J100
veené 170 000 K¢, 5 kustt J250 v cené 28 000 K¢ a jeden kus J350 SV v cené
7 185K¢eM

Cena celkem v
¢is. objednavky datum Druh motocyklu Pocet Ke
C
9414, 9 415 28.12. 1937 J100 6 15 000
9421 30. 12. 1937 J100 61 152 500
1 856 8.3.1938 J350 SV 1 7 185
1949 11.3. 1938 J100 1 2500
60780/1938-12 18.7. 1938 J350 OHV 1 8970
36426/1938-12 27.5.1938 J350 OHV 60 538 200
J250 s
9139 11.11. 1938 5 807 300
tandemem

14 Archiv Muzea Policie CR, slozka dokumenti k policejnim verzim motocykli Jawa, poznamky
k objednavkam motocyklu 1934-1938.
“> TAMTEZ.
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I pfes to, Ze tyto dva typy motocyklll prechdzeji Casovy ramec znarodnéni, jsou
povazovany za jedny z nejtypictéjSich policejnich motocykli, a tak jsem je pro

zajimavost také do své prace zaradila.

Jawa 350/354 Kyvacka, Nanuk

Dopravni policie pro svou sluzbu pouzivala predevSim automobily, modré
S bilym pruhem, ale na rozdil od motocyklu, ne vSude se da se Sirokym autem vjet, a tak
byly pro tyto ucely navrzeny Nanuci (obr. str. 114). Tato Jawa nahrazovala pouzivané
Jawy 500, které byly jiz star§Sim modelem, byly poruchové, hlavné vlivem pocasi a na
opravy nebyl dostatek nahradnich dili. Nova Jawa 350 se od starych motocykll, co se
vykonu tyce, tolik neliSila. Jeji nejvétsi vyhodou byla laminatovéa kapotaz, ktera plné
pokryvala cely motocykl a svou konstrukci chrénila jezdce ptfed neptiznivymi

povétrnostnimi podminkami. Barvou byla modro bila.

,, MotocykKly pro ,,stihace“

Dopravak je ve sluzbé 8 hodin denné a na motocyklu jezdi od jara do zimy.
Kolikrat se za téch 8 hodin zméni pocasi! Kdyby celych 8 hodin jenom jezdil, mohl by se
radné ,,nabalit . Ponévadz vsak béhem sluzby musi také dohlizet na provoz ,,z pevného
stanovisté“, v pripadé potreby musi ridit dopravu nebo likvidovat dopravni prestupek
nebo nehodu, potreboval by jakysi universalni oblek. Avsak Zadny oblek nemiize
dokonale splnit vSechny pozadavky, které sluzba na dopravaky klade, hlavné pokud jde
o ochranu zdravi. (...) Proto ma kapotaz poskytovat ochranu pred neprizni pocasi —
ochrana zdravi dopravikii je hlavnim ditvodem, proc je zavadena. «146

Jawa Californian 350

V letech 1969 aZz 1974 se vyrabél novy typ Jawa Californian IV Oilmaster. Jedna
z jeho sérii — typ 362/00/09 se upravoval specidlné pro potteby motohlidek Sboru
narodni bezpecnosti a pro dal§i slozky Ministerstva vnitra. Tento typ nebyl bézné
dostupny pro normalniho zékaznika. Jednotlivé kusy podléhaly zvySenému dohledu a
vybéru, kladl se diraz na sniZeni rozptylu toleranci majicich vliv na naladéni a tudiz

vykon motoru.

Motocykly se montovaly pfesné na zakdzku v bilo modré barvé se zlatym
linkovanim a obdrzely modré svétlomety Autopal. Podle nasazeni motocyklu se také

upravily dily a dopliiky, naptiklad nosige, chrani¢e kolen, ochranny tit, tvz. SP, anebo

18| s., Motocykly pro stihace, Svét motoru, &. 12, rog. 16., 1963.
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zpétnd zrcatka. Dily na zakdzku se odebiraly u riiznych podnikli jako Okula n p.
Nyrsko, Protetika n. p. Bratislava nebo Kovovyroba v Ceské Tiebové. Aby se piislusnik

pii jizd€ neusSpinil, zvySovaly se a narovnavaly tlumice vyfuku.

Pokud motocykl havaroval, nebo si své u sboru odslouzil, byl prodan (napft. ptes
autobazar) ¢i nabidnut ke koupi soukromym majitelim. Témi se Casto stavali sami
prislusnici, ktefi na motocyklech jezdili. I pfes natizeni o odmontovani sluzebni vystroje

Z motocyklu se tak necinilo.*’

5.3 Film, poezie a hudba

V posledni kratké kapitole mé prace bych se vénovala spiSe zabavnéjSimu
vyuziti motocyklii a znac¢ky Jawa. Kapitolu jsem piesahla o mé ¢asové rozhrani prace
ke znarodnéni firmy z toho divodu, zZe motocykly Jawa byly do filmi vice obsazovany
az po této dob¢. Jawa motocykl zaséhl snad do vSech spekter tvorby, od filmové az po
basnickou. Podafilo se mi vypatrat n€kolik filml, basni¢ek a pisnicek, které svym
obsahem potéSily nejen oko, ale i ucho. Nejblize zavod Jawa zachycuji filmy
Pétistovka, v rezii M. Fri¢e a Baje¢na 1éta pod psa od rezizéra Petra Nikolaeva z roku

1997, kde jsou autentické scény podniku, kancelaii a staré tynecké zdkladni Skoly.

Jawa se stala soucasti mnoha zabért ¢eskych i ¢eskoslovenskych filmi,**® z t&ch

nejznamg;jsich uvadim tyto filmy:**

NAZEV FILMU ROK REZIE TYP MOTOCYKLU

Carodgjky z predmésti 1990 Drahomira Kralova 350-360 Californian

Divoké veely 2001 Bohdan Sldma 250-559

Dovolena na irovni 1985 Stanislav Strnad 250-590 Sport

Dva muzi hlasi pfichod 1975 Vaclav Vorlicek 350-360/03

Ecce homo homolka 1969 Jaroslav Papousek 250-559

Hop a je tu lidoop 1977 Milan Muchna ?(’:50.'362(00/02
alifornian

Chalupafi 1975 FrantiSek Filip 350-361

Pétistovka 1949 Martin Fri¢ Podnik Jawa

Jizda 1994 Jan Svérak 350-640

17 Jisd BARTUS, Jawa Californian. Historie, vyvoj, technika, Praha 2011. s. 78.

148 Ukazky z filmi jsou pristupné ke zhlédnuti nap¥. na portalu: www.youtube.com.

19 Tabulka vytvofena z ukazek filmu na:
http://www.youtube.com/results?search_query=jawa+ve+filmu&og=jawa+ve+filmu&ag=f&aqi=&aql=&
gs_nf=1&gs_l=youtube-psuggest.3...691.5380.0.5595.15.15.1.0.0.0.77.931.14.14.0. (23. 04. 2012)
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Maly pitaval z velkého mésta,

5 dil 1982 Jaroslav Dudek 350-634/8-16
paly pitaval z velkeho mesta, | 198, Jaroslav Dudek 350-361 Sport
Nevera po slovensky 1980 Juraj Jakubisko 350-364
Pan Tau 1975 Jindtich Polak 350-360
Poplach v oblacich 1978 Jindfich Polak 350-634
Postav dom, zasad’ strom 1979 Juraj Jakubisko 350-362/00/09
Californian
Pil domu bez Zenicha 1980 Hynek Bocan 350-360
Rodeo 1972 Antonin Maga 250-623/01
Slunce seno a par facek 1989 Zden¢k TroSka 350-634
Slunce, seno, jahody 1983 Zden¢k Troska 350-634
Starci na chmelu 1964 Ladislav Rychman 250-353
Tatinek 2004 Han Svérak, Martin | 550 353
Dostal
g{lzflt pfipadii majora Zemana, | 4474 Jifi Sequens 250-353
Vaclav 2007 Jiti Vejdélek 350-634
Velké sedlo, 7.dil 1986 FrantiSek Mudar 250-353
Bajecna Iéta pod psa 1997 Petr Nikolaev Podnik Jawa

Znacka Jawa ziskala

své misto i na poli hudebnim, za nejzndméjsi pisen,

vénovanou témto motocykliim, je povazovana Bila Jawa 250, od Véry Spinarové, ale

nasly se 1 jiné hudebni skupiny, jeZ svym origindlnim pojetim vénovaly Jaw¢ pisenl. Pro

zajimavost uvadim nékteré texty a interprety, které lze najit a poslechnout si na

internetu.*®

BILA JAWA 250
Véra Spinarova
Text: Véra Spinarova

Zase garaz prazdna na mé ziva, je to sen.
Stojim ve dverich a jen se divam, jel zas ven.
Sizy na krajicku misto kavy polykam,

na nicem uz vic mi nezalezi, odjel sam.

Pryc je a s nim jeho Jawa 250

a mné budou se zas v celéem mésté vsichni smat.

A ja v okné zase cely tyden blahova,
nez se zase vrati ten, kdo malo rad me ma.

Kéz bych jednou byla cela bila,

jak ta Jawa 250.

Samy chrom a jinak cela bild,

jeho Jawa 250.

%0 jawagallery.net (10. 4. 2012).
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Zadné srdce, jen dve kola virici,
zadné zklamani.
Zadna laska jenom silnic c¢ara délici.

V hale informaci marné hledam jizdni 7ad,
seznam dalnic, mist a restauraci, kam jen psat.
Uh, uz jsem nalepila viechny zndmky postovni,
boty prochodila vsechny nové, zanovni.

Uz znam asfalt, beton, kostky sedeé, dlazebni,
kazda motorka mi zpiva pisen svatebni.

S kazdym blatnikem je ve mné lasky zas méné,
s kazdym kilometrem stejné prani ve mné zni.

Ou, kéz bych jednou byla celd bild,

jak ta Jawa 250.

Samy chrom a jinak cela bila,

jeho Jawa 250.

Zdadné srdce, Jjen dvé kola viFici,

zadné zklamani.

Ou, Zddnd ldska jenom silnic ¢ara délici.

Jawa a C,Z (Vapenky)
Skupina UZas
Text: Jan Zamecnik

Zelena je trava, cervend je Jawa

Cernd je zas Cezeta, my jedeme do svéta
Nakopneme masiny, vyjedeme z dédiny
Lehce jako malinu zdolame aj Hrabinu

Nejezdime na Mallorcu,
neshaname letenky

My sedneme na motorku,
jedeme na Vapenky

Nekdo pije vino, nebo rum a pivo
Jiny huli travu
My mdme drogu ... Jawu

Neékdo ma rad holky, jiny zas aj vdolky
Neékdo drzi dietu,
Mame tu aj Cezetu

Motorky su lasky, aj ked maju vrasky
Aj ked nejsu nejmladsi
My jich mame nejradsi
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Necht si baby blazna, mame sa jak v ldznach
Od vecera do rana, nam ta lécba pomdaha. A JAK!

Osobak
Skupina Lokdlka
Text: Ladislav Straka

Meél v ramenou min, nez si pral, a vesely se byti zddal,
za volant sed, dal primy smeér, snad dojet chtél nekam do Tater.

Ve tvari meél zdanlivy klid a v ocich touhu Niki Laudou by,
noci i dnem sviij trabant hnal, na plny plyn, stale dal a dal.

Na znacce stop neumél stat, po hlavni jela Jawa padesat,
plechovy bés zvany Pionyr, zkiriZil mu smér, ten maly Stir.

Pak zaznél tresk a rana zla, kdo pospicha, casto prohrava,
Jjak skoncil stret, Vam povim rad: plech vydrzel, ne vsak laminat.

Ted, mistie, mas pro deti sber, pred sebou cestu uz ne do Tater,
miris ted k vam viakem nazpatek a z auta mas stovky trsatek.

Motofykl Jawa
Punk Floid
Text:Punk Floid

Jednou jfem fe vydal,
na fyfkiftifkou tiru,
Biih do fefty mi feflal,

filnou kubaturu.

Na kfizovatce ftojim,

a ftrafny ramuf f prava,
vidim jak fe blizi,
motofykl Jawa.

Afi fem fe motal,

ve fpatném jizdnim pruhu,
ted’ mam v pifi chrup,

a nad hlavou mam duhu.

A na nahrobku kvétiny,
a fernou ftuhu.
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Jak jsem se jiz zminila v kapitole o Casopisu Jawa, byly jeho posledni ro¢niky
obohacené o basnicky, nékteré do redakce zasilali Ctenafi, ale vice jich bylo praci
redaktori,, bohuzel ne vzdy se doty¢ni podepsali, a tak se jednalo hlavné o basnicky
anonymni. Prvni dvé basni¢ky jsou z ¢asopisu Jawa z roku 1942, dalsi jsem si vyslechla

od pamétniku a je spise lidového charakteru.

Aprilova obhajoba151

Odjakziva lidska zloba plila,
laterila, klela na Aprila:

Jje pry divoch, prsek pln a louzi,hned ti stiikd v boty,
inu, vzor je trapné nejistoty,
sympatii tudiz nezaslouzi.

Jdes li v plasti nebo s parapletem,
Znémi zhne to, horkym sdld létem;
Vyzehlis-li svetlé jarni gate,
Promoknes v nich, vér mi svatosvaté.
Jdes-li pésky nebo necht si jedes,
Dubnu ubrdnit se nedovedes:

Tu ti v stopé vyii prachu mracky,
Hned zas blata témér po stoupacky
V cestu hrne; kluzkym hroze smykem,
vyklopi té kazdym okamzikem.

A tak se to cely mésic strida,

Pocasi se clovek nedohlida.

Nechme toho vsak. Uz narku dosti!
Ze je April symbol nestdlosti!

Samy rozmar? Tékavosti znaky?
Vzdyt ma, dobrak, svétlé stranky taky:
Na licka on rize kouzli Zenam,
zlatou kiirkou zdobi mazance ndam,
na kraslice pestré vzorky klade,

V parcich dava rusti travé mlade,
kvety plni nektarem a pelem,
zkratka; maje on je hlasatelem.
Necht' v§ak uz si neklame ¢i klame,
jeden krasny ditkaz tady mame,

Ze i April prinést nam miize,

pevny bod, jenz oporu nam dava,
ditkaz pile, kterad sklizi riize:
Dutkazem tim casopis je JAWA.
JAWA, ktera dneska vysla po sté.
Pili7! — Do druhé necht stovky roste.

1Y HPGas, Aprilovd obhajoba, IAWA, &. 4, ro¢. 9, duben 1942.
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O slepici krok...*?

Kraj byl spoutan mrazem tuhym.

Inu, tot uz nase klima,

Ze se stiida jedno s druhym;
jaro, léto, podzim, zima,

Ze na letnim koupalisti

po pul roce brusle sviti

a tam, kde driv kvetly riize,
snehuldk se stavet miize.

Nemohou byt vsude tropy,
dse se v kamnech nezatopi,
Neprilozi, jak rok dlouhy,
Kde v$ak ani jarni touhy
Ubozacci cernokozi
Nepoznaji; jenom vedra

po cely rok jejich bedra
tiZi, ba i na Hod BoZi,

kdy se u nas vsechno krci
doma v teple s viini smrci.

Ticha cesta, ztichla mésta,
Vse jak z cukrového tésta;
Stromy snéhem, jinovatkou
Zmenily se v bilé bezy,
prneumatiky se retézy

Susti méstskou kriZovatkou
a straznik, jak v léte bily,
Jako semafor tu stoji
prisny, jenz se neomyli;
nad nim blika svétlo troji.
Tichou pisen motor bude,
dumnou pisenn motor hraje,
prede jako spici kocka.
Bily motyl snéznd vlocka,
na kapotu seda taje.
Svétlometu kuzel zlaty,
tichych chodcii zlati paty,
Ulici, jez jako sen tu
prcha Vv dal a ve tmach mizi,
bila stuha, stribro ryzi,

Z kristalovych ornamentu.

Kola svisti motor vrci...

Na cestu se kladou stiny,
do dlazby tu vbit je kliny
lesik mlady. Samé smrci.

132 HpPGas, O slepici krok..., JAWA, &. 12, ro&. 9, duben 1942.
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Auto brzdi, auto stoji,

o lak tie se vonné chvoji,
zvoni mince, smrcku mladé
tilko do vozu se klade,
oleje pach horce cpici
prolina se s pryskyrici...
Klaxon bzuk a vozik v letu
Vyrazi, v svém nitru nesa
Domit néznou vini lesa.
Snézi mekee.

Vanoce tu.

Fichtl*®3

Mam doma fichtla,
casto s nim vyjizdim z gardze,
jezdim s nim po poli,
zkousim, co dokaze.

Jednou takhle na poli,
babka kopala brambory,
nechtené jsem pridal plyn,
a babku jsem prizabil.

Tak vidite fichtl z garaze,
co vSechno dokd:ze,
prizabit babku, nakopat si nos
a stejné ho nikdy nemds dost.
Nemiize stat v gardzi
ja na nem vse dokadzi.

153 jawa-fbi.webnode.cz/nemuzou-chybet-fichtl-basne/ (12. 4. 2012)
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Zavér

Cilem mé prace bylo zamé¢fit se na témata, jimiz se doposud nikdo podrobnéji
nezabyval. O Frantisku Janeckovi a jeho zivoté vyslo uz nékolik knih, z nichz za
nejpovedené]si povazuji v mé praci nékolikrat citovanou publikaci Frantisek Janecek
motocyklovy krdl, pribéh muze, ktery dal vzniknout motocykliim Jawa, od kolektivu

autord, kterd se velmi podrobné zabyvéa zivotam F. JaneCka a jeho praci.

O motocyklech znacky Jawa, bylo, je a bude jest¢ mozno napsat mnoho knih a
¢lankd, jez upoutaji srdce nejednoho ¢tenafe, ale jak jsem jiz zminila ve svém
zhodnoceni dostupnych pramend, hlavnimi cily autord jsou témef vzdy technické
popisy nebo udrzba. O jistou zménu se dnes pokousi v nakladatelstvi Grada, kde se
postupné vénuji jednotlivym typiim motocyklll a snazi se je pojmout z Sirsi perspektivy,
tzn. mimo technickym udajim se vénuji také vyvozu motocyklu do ciziny, propagaci,
uspésnosti motocyklu u nés i v zahranici, sportovnim uspéchiim a upravenym modelim

té které znacky. Zatim vyslé Jawa Pérak a Jawa Californian jsou toho dokladem.

Snazila jsem se postihnout znacku Jawa tim, Ze jsem se zabyvala ,,lidmi
V pozadi“, bez nichz by Jawa nikdy nemohla ziskat takovy v€hlas. Na prvni misto jsem
uvedla zavodniky, ktefi na sedle Jawy ziskavali cennd vitézstvi, a diky nimz se zvuk
¢eského motoru dostaval daleko za naSe hranice. Dle mého nazoru pravé jezdci na
motocyklech drzeli pévné v rukou, jako své stroje, nejvyssi procento propagace znacky
Jawa. Na druhém misté, ale viibec ne neduilezitém, jsem se zabyvala lidmi piSicimi o
uspésich a novinkach podniku. Diky vstficnému pfistupu zaméstnanci NTM mi bylo
dovoleno nahlédnout do materiald a fondt archivu, ktery je v této dob¢ verejnosti
uzavien, kde se mimo jiného pisemného materialu na ustfiZcich ¢asopist a novin
nachazely zajimavé medailonky ¢eskoslovenskych propagandistil, novinait a Zurnalisti.
Diky nim se 1 Siroké vetejnosti lidi, ktefi nepatfili mezi zasvécené fanousky
motocyklového sportu, dostavaly zakladni informace o téchto dnes uZ mnohdy

zapomenutych osobnostech a prikopnicich motorismu.

V posledni kapitole mé prace jsem se vénovala dalSimu dosti opomijenému
tématu, jez také povazuji za velice zajimavé. S rostouci rychlosti motorek a prohteskii,

vzrustala rovnéz potieba dopadnout viniky. Tohoto tkolu se na motocyklech Jawa
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zhostila policie. V pribéhu doby bylo k tomuto ucelu specialné pripraveno nékolik
modeld Jawy. Ve spolupraci s panem Pavlem Smejkalem z Muzea Policie CR se mi

podaftilo napsat par fadki i o tomto statnim vyuziti motocyklu.

Znacka Jawa se zasluhou své obliby a modernizaci nasi doby prezentovala
v mnoha filmech, ale také v pisnich a basnich. I ptes posledni roky, kdy se znacce Jawa
nedatilo nejlépe uplatnit své modely na trhu, véfim, ze s nove piipravovanym retro
modelem, se opét vrati jak do svéta Soubyznysu, tak predevsim na Ceské a zahrani¢ni

silnice.

Do préce jsem také zaradila struény Zivotopis FrantiSka Janecka a historii firmy

Jawa, aby ma prace svym konceptem tvofila kompletni celek.
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Seznam zkratek

AJS - Albert John Stevens

AKRCS - Autoklub Republiky ¢eskoslovenské
AMC - Associated Motorcycles

BMW - Bayerische Motoren Werke

BSA - Birmingham Small Arms

CAZ - Ceskoslovenské automobilové zavody
CKD - Ceskomoravska — Kolben — Dangk
CSR - Ceskoslovenska republika

CSTV — Cesky svaz télesné vychovy

CVUT - Ceské vysoké uéeni technické v Praze
CZ - Ceska zbrojovka

DKW — Deutsche Kraft Wagen

FF UK - Filozoficka fakulta university Karlovy
FIM - International Motorcycling Federation
FJ - FrantiSek Janecek

FN - Fabrique Nationale de Herstal

Ing. - inZenyr

KNM — Knihovna Narodniho muzea

kol. - kolektiv

ME - Mistrovstvi Evropy

NSU - Neckar a Sulm

NTM - Nérodni technické muzeum

OHC - Over Head Camshaft

OHYV - Over Head Valves

PA - podnikovy archiv
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PZO - podnik zahrani¢niho obchodu

f. z. — fiSsky zakonik

SA - soukromy archiv

Sb. - sbirka

SOA - Statni oblastni archiv

SOKA - Statni okresni archiv

STSC - SdruZeni technickych sporti a &innosti
SUA - Statni Gstfedni archiv

SV - Side Valves

Svazarm - Svaz pro spolupraci s armadou

TT - Tourist Trophy
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Obrazova piiloha

1
k. 55

Zakladatel znacky Jawa Ing. Frantisek Janece

135 http://www.stadion-jawetta.deg.cz/index.php?p=3 (18. 4. 2012)
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Vila ing. FrantiSka Janecka s dneSnim moderné piedélanym interiérem.

(vlastni fotografie)
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Pohled na podnik F. Janecka v byvalé restauraci Zelend Liska v Praze.’®®

Bhttp://www.jawa-50.cz/clanek/03_historie-jawy-labuti-pisen-v-chemitzi-premiera-v-praze.html (17. 4.
2012)
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Lubos HouSka

SA Lubose Housky, fotografie ze zdvodu v Rusku.
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I

Findlovy star 7. Zlaté pFilby.™’

Pohled na zdvodisté Zlaté p¥ilby z tribuny.™®

Bhttp:/lwww.vem-sbirky.cz/zlataprilba/historie_1.html (15. 3. 2012)
8hittp://www.vem-sbirky.cz/zlataprilba/historie_1.html (17. 3. 2012)
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Langy

AVEVAR 100 2 WRISEM (W FSRAND (1)« JANA 500

Prvni sestava naseho Trophy tymu na Sestidenni s Jawou 500 (A. Vitvar, J. Kaiser, F.
Brand)™®

Legenddrni FrantiSek Brand s Jawou 500 na Tourist trophy 1932.

Archiv NTM Neuspoidadany vystiizkovy fondZbrojovka Ing. F. Janecek.

Shttp://www.google.cz/imgres?q=%C5%Alestidenn%C3%AD+jawa&hl=cs&rlz=1C1AVSA_enCZ453
CZ453&biw=1038&hih=599&tbm=isch&tbnid=XXgBrOO0B5a59M:&imgrefurl=http://www.jawa.eu/fi
rma/80-let-vyroby-motocyklu-jawa/jawa-a-

sport.htm&docid=EnWblyoVIxuBWM&imgurl=http://www.jawa.eu/editor/filestore/Image/sport/1932.jp
g&w=313&h=220&ei=wA2UT7HOIIflswa5_qg22BA&zoom=1&iact=hc&vpx=747&vpy=284&dur=4&h
ovh=176&hovw=250&tx=147&ty=100&sig=107686186714362131869&page=2&thnh=125&tbnw=167

&start=15&ndsp=20&ved=1t:429,r:4,5:15,i:110
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Propagacni letik s nabidkou vyhry zlatéhé, stiibrného a cerveného motocyklu Jawa
na zdavodech Zlata prilba 1936.

Archiv NTM dosud neuspoiddany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.
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Pohled na stanek 7 PVV 1939.

Archiv NTM neuspoiddany vystiizkovy fondZbrojovka Ing. F. Janecek.
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Ukazky konstrukci, na nichZ se prezentoval motocykl Jawa.

Archiv NTM dosud neuspoidadany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.
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Ukazka titulni strany casopisu Jawa doma.

SA4 rodiny Sipkovych 7 Tynce nad Sdzavou.
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Ukazka titulni strany casopisu Jawa.

SA rodiny Sipkovych z Tynce nad Sdzavou.
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Titulni strana ¢asopisu Jawa doma, prvniho ¢isla vydaného po vilce s obrazem
Vaclava Pavlika.

SA rodiny Sipkovych z Tynce nad Sazavou.
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e dvéma Tl

Suvitelnd  Thumg
i Ok vikyvh

Motocykl JAW A 500 cm

Wrovini

lisrovfen perem

Ocelowy  Bruds na rychlos Motoe 18 LIP

il vilcovy, shies fizeay t

Propagacni letaky Jawa 500.

Archiv NTM dosud neuspoidadany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.

Odudaite tento koresp. listek & ry2ddefte si daiti psdrobnstt o matecybl JAWA

At jiz hledite motocykl pro pohodiné vylety,
pfi kterych cheete se kochati krisou mijejici
krajiny, nebo sportovnf stroj, na kterém zidéte

velikou rychlost a naprostou spolehlivost,

motocykl JAWA

Vis plné uspokoji. Jeho pevnd a dokonald stav-
ba, pomérné mald spotieba pohonnych litekana-
prosti spolehlivost ucini z n¢ho pro Vis pritele,
na krerého se mizete spolehnouti a ktery vzdy
dovede vykonati sluzbu od n¢ho Zidanou.

A jeho neposledni vyhodou je ladny tvara cle-

gantnf zjev, ktery Vam bude kazdy zividéti.

MOTOCYKL JAWA

obsabu 500 cm’ s dvojitym
lisovanym ocelovim rdamem
Viyribi: a kardanovim prevodem.
ZBROJOVKA ING. FJANECEK
PRAHA-NUSLE ILTELEFONY: 514-51, 514-52

101



TECHNICKY POPIS MOTOCYKLU JAWA 173 com

JAWA 175 com, AJOOVY TYPLiRam oanlnvi, dvolig, vlaiei pasen
Sovmad bemiirden, Yidlice ¢ 6. 3 cnvtréinio prrwm, opatiend Ve
ciml fhowidi. Motaraysidmy r 1, dvoedoby. Okuoh vélce 114 com,
vikan £ he, Seimaielnd hleve @ lebidbe dave Zepelastnl magneien v o
Ivodeiu, Byehimarni shiih wh Wi ryohboeil. Melnd vorde. Ssaibe
iedeodeshart. Sy 110 an fpdlavihe dynomo v scrvadnibe, vicell hoe
#wokcs. Oysome dévé provd 15 woltl @ jeit wipalddses sk, Ie | Bh a2
Bich otblhbeh o sedtlu veimi betemioni Ballebior ve 3 Blravboni. Plapisde
witle e Fidiak. Véhe motocyhle colbem 7S bg. Bpchiner
85 tmod. Spotfeba ITg 1 embil beasiw ¢ slejem o3 190 km, Pa

Wiy 2K angl pelen, DZinnd hendy me Ghos balech, NA W00
tedlove ceomovend, sfes W Bk, — D vilvly, lnsbie duwmavncd

E iRam acwlovi deoiry, vimie
patent. Ronitraben Vid1ice calovd 4 coniriini

wndsi bestisw 3 olejem na 100 k. Paeumatiby
oogh. poice. Velbe Gtwsd brady ne obow Lolech joha « wwale 230 sem.
NAdrl sndlacd dvumpensd, ples 101,

Propagacni letaky Jawa 175 a 250.

Archiv NTM dosud neuspoiddany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.

TECHNICKY POPIS MOTOCYKLU JAWA 350 ccm
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TECHNICKY POPIS MOTOCYKLD JAWA 350 i.c- (Snimek piedstavuje strej 350 cem OHY)

JAWA 250 - OHY wd vantily shora  [OMV), bawgranl posds &1, viton 20wt Amol, droviovpdftovy. Moteni olesevor puwpow | rdilebros borve
13 s vartilova pers dvailtd 16 tupswidienini vabwdly rasalovini Syaans | tou. KNkovh @ reavedovy Widel ma dulidhevich lodishdch. Mator e spws
botariove Saech, vl K12 by rychion 115 beihod. 1| A wybitd boteri. Svd1lo Miller nabo Beweh Elabivichd haw
Ostomi idoje joko ao weoji 250 SV todka Fychlontnl ab/iA s 4 cychiooime. Viechen

rosbera. Mok

JAWA 380 - SV wh vertidy se swos (SV], hompessnd pomds 5.1, viten 11 As,
wele

ni Feidz, sopousdtent,
metitiinin. Riditha
celochromavans 1 Hemitom tasal o 3 rekojetml Tadal
Biata il ofiopei 4 woulem savasodel. Reasinevd nddrl mo
deraiba Ivirs, hsmcwnd. Pasumaliby MO Velks pirtabive
Brady no obeu boleh, Spetfatis 3-TY, | besaine o 200 gr aleis wn 100 b

Propagacni letaky Jawa 350.

Archiv NTM dosud neuspoiddany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.
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Reklamni fotografie na motocyklové zavody

(Casopis Jawa 7 roku 1934)
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Reklamni fotografie na Jawu 250.

Archiv NTM dosud neuspoiddany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.
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Reklamni fotografie na Jawu 350.

Archiv NTM dosud neuspovddany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.

Reklamni fotografie na Jawu 250.

Archiv NTM dosud neuspoidadany fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.

106



Reklamni fotografie na Jawu 250.

Archiv NTM dosud neusporadany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.

Reklamni fotografie na Jawu-CZ 250.

Archiv NTM dosud neuspoidadany fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.
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Reklamni letik Jawa-CZ 350.

Archiv NTM dosud neuspoiddany fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.

Reklamni letik na kubatury 125 a 175 Jawa-CZ.

Archiv NTM dosud neusporadany fondZbrojovka Ing. F. Janecek.
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Fotografie z titulni strany ¢asopisu Czechoslovak Motor Review.

Archiv NTM dosud neuspoiddany fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.
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Osvédceni o zpusobilosti k jizdé pro motocykl Jawa 175 s dvojitym Fizenim, technicka
cast, str. 1.
Archiv NTM neuspoiddany vystiizkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.
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Osvédceni o zpusobilosti k jizdé pro motocykl Jawa 175 s dvojitym Fizenim, technickd
cast, str.2.
Archiv NTM neuspoiddany vystiitkovy fond Zbrojovka Ing. F. Janecek.




Vykres piiloZeny k osvédcCeni pro Jawu 175 s dvojitym iizenim.

Archiv NTM neuspoi'dadany vystiizkovy fond.

.

Muzi, ktefi rozumé&ji své véci, jsov
ochrénci bezpeénosti - policisté a Eetnici. Ti nej-
lépe vé&di; co motocykl musi vydrzet a co vydrzi
JAWA. JAWA zvyiuie jejich sluZzebni pohotovost.
Je rychla a spolehlivé i v t&zkém terénu. Snadno
ovladatelné nejen ve dne, ale i v noci. Dobré
zkuSenosti Zetnikd u‘ policistd s JAWOU mluvi
pro tento, u nds nejpouzivanéjsi stroj. Oceiivji u
JAWY zejména jednoduchy, spolehlivy motor,

nevyzadujici odborné obsluhy.

Studenti-sportoveci dovedou ocenit
dobry motocykl. Maiji radi rychlost, akceleraci.
Jejich temperamentni mladi nesnese, aby je né-
kdo predejel. Rychlé JAWA, které vyrazi vpied
s lehkosti a pruznosti zévodniho koné, to je je-

jich idedl.

1
§
27

Pochvalny letik na policejni motocykly Jawa.

Archiv NTM dosud neusporadany fond.

112



MO

Policejni motocykl Jawa 350 s karosérii.

(ze sbirek Policejniho muzea v Praze)
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