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Anotacia

Témou bakalarskej prace je , NebezpeCna mista v silniCnim provozu ve vybraném
kraji“. Bakalarska praca ma teoreticko-empiricky charakter. V teoretickej Ccasti
nachadzajtice] sa v prvej kapitole identifikujem bezpecnost’ v cestnej doprave ako
sucast dopravnej logistiky. Empirickd Cast skladajiica sa z druhej, tretej a Stvrtej
kapitoly a jej jednotlivych podkapitol sa zameriava na dopravni nehodovost’ a jej
analyzu dat v Nitrianskom kraji, kde v spominanych kapitolach na seba chronologicky
nadvizuje identifikacia vybranych kritickych miest tohto kraja ako aj navrhnuté
odportcané opatrenia na znizenie dopravnej nehodovosti. Cielom bakalarskej prace je
analyza nehodovosti v Nitrianskom kraji a navrhnutie opatreni k znizeniu poctu

dopravnych nehdd.

Klucové slova:

Doprava, bezpeénost’, nebezpecné useky, logistika, dopravna nehodovost’
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Annotation

The topic of the bachelor's thesis is "Dangerous places in road traffic in a selected
region". The bachelor thesis has a theoretical-empirical character. In the theoretical part
found in the first chapter, I discuss safety in road transport as part of transportlogistics.
The empirical part, consisting of the second, third and fourth chapters and its individual
sub-chapters, focuses on the traffic accident rate and its data analysis in the Nitra
region, where in the aforementioned chapters the identification of selected critical
places of this region as well as proposed recommended measures to reduce traffic
accidents. The aim of the bachelor's thesis is to analyze the accident rate in the Nitra

region and propose measures to reduce the number of traffic accidents.

Keyword:
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Uvod

Doprava v dnesnom svete patri k Spicke dolezitych Cinnosti, ktora svojim charakterom a
rozsiahlou ¢innost'ou zabezpecuje chod veci celej spolocnosti. Jej rychlost” a efektivita
postupom doby prenikla az do neoddelitel'nej a kazdodennej potrebnej Cinnosti l'udi,
ktori vyuzivaju neustali a taktiez neutichajuci tok prepravy tovaru a veci ako aj
samotne] dopravy ludi. Jej rozmanitost, rozsiahlost’, rychlost’ a previazanost’ sa stala
celospoloCenskym fenoménom celého sveta dopravy riadenej a zaroven prepojene]
s logistikou. S prichodom pomoci a zrychleného tempa, ktory iSiel ruka v ruke so
zrychl'ujucou dobou, bol rozmach logistiky dopravy a prepravy obrovskym pozitivom
a prinosom pre vSetkych I'udi. S velkou davkou pomoci a pozitiva prisli vel'mi rychlo
problémy a negativa spojené s touto davkou zrychleného tempa. Najvacsim pozitivom
a zaroven neskutoCnym negativom je samotna rychlost, akou sa nie len veci, ale
i samotna doba ubrali. Rychlost' je tym najpodstatnejsim faktorom, ktory ovplyvnil
aido dneSného dna ovplyviiuje tento svet, pretoze s tymto neustale prebiehajucim
dejom prislo aj nebezpeCenstvo. NajhlavnejSie tykajice sa nebezpecenstvo spojené
s dopravou a prepravou tkvie v dopravne] nehodovosti, ktora je zaroven aj meradlom

bezpecnosti cestnej siete.

Bezpecnost’ pozemnych komunikacii na cestnej sieti Slovenskej republiky je aj napriek
timu odbornikov snaziacich sa uz niekolko dekad o neustale vylepSovanie a
zabezpeCenie vySSej bezpecnosti ciest stale vo zvySujicej tendencii stupania dopravne;j
nehodovosti. Tento fakt neustadle stapajucich dopravnych nehdd skryva v sebe
nekonec¢né straty, ktoré z mnoha tragickych pripadov byvaju trvalymi stratami. Ide teda
o ekonomické a materidlne Skody ako aj Skody na zdravi a l'udskych zivotoch.
Slovenska republika ako Clensky Stat Europskej unie, sa svojim ¢lenstvom zaviazal aj
k opatreniam, ktoré sa svojou cCinnostou budi snazit o elimindciu dopravnej

nehodovosti.

,,Nebezpecné miestav cestnej premavke vo vybranom kraji* ako téma bakalarskej prace
sa svojim cielom zameriava na analyzu nehodovosti v Nitrianskom kraji a navrhnutie

opatreni k znizeniu poctu dopravnych nehdd. Praca sa svojou skladbou sklada



z teoreticko-empirickej Casti, kde empiricka Cast pozostava z metddy zberu

Statistickych dat, jej naslednej komparacii a vyslednom samostatnom spracovani.

V teoretickej Casti zlozenej z teoretickych vychodisk sa zameriavam na spata
terminologiu primarnych pojmov dopravy spojenou s jej charakteristikou. Vo zvys$nej
teoretickej Casti rozoberam bezpecCnost v cestnej doprave, ako sucast dopravnej
logistiky, kde jednotlivé podkapitoly hovoria o samotnej bezpe€nosti a tiez o faktoroch
ovplyviiujucich spravanie na pozemnych komunikaciach. V empirickej ¢asti skladajuce;j
sa zo zvySnych kapitol bakalarskej prace sa zameriavam na dopravnui nehodovost’ a jej
analyzu dat v Nitrianskom samospravnom kraji, kde na cestach tohto uzemia doslo
v porovnani rokov 2022 a 2021 k dopravnym nehodam z roznych pri¢in. Ako priamu
nadvéznost som vnimal postavenie d’alSej kapitoly v identifikacii vybranych kritickych
miest tohto kraja, kde v identifikacii najpocetnejSich nehodovych usekoch ciest ide
o detailne rozpracované useky a ich jednotlivé rozobratie a podlozenie. Ako hlavné
ukoncenie empirickej Casti sa tato posledna kapitola skladd z navrhnutych opatreni,
ktoré maju viest' k znizeniu ba az k eliminacii dopravnej nehodovosti na spominanych

usekoch ciest Nitrianskeho kraja.
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1 Logistika dopravy a bezpe¢nost’v cestnej premavke

Svojou podstatou je logistika vel'mi obSirnym terminom slova. Vd'aka jej rozsiahlosti
do roznych smerov odvetvia, sa stala postupom doby Coraz potrebnejSou a dovolime si
tvrdit’, ze v suCasnej dobe uz nutnou vednou disciplinou a profesiou. Rovnako ako iné
obory, aj logistika sa zaCala vyvijat postupne, a preto sa 1 termin a definicie logistiky
neustale defini¢ne rozvijali a upresiiovali vzhl'adom na potreby a vyvoj aktualnej doby.
I dodnes nenajdeme v literatirach Gplne totoznu definiciu logistiky podla vnimania
roznych autorov. O definovanie logistiky sa zaslizilo mnoho zahrani¢nych, ale
1 slovenskych autorov, o znaci o tom, Ze logistikama sama o sebe celosvetovy vyznam
pre spolo¢nost v najréznejSich kutoch sveta. Jeden z mnoha zahrani¢nych autorov
Autor Junemann R. definoval logistiku ako vedecki nauku, ktora sa sklada z
planovania, riadenia a tiez kontrolovania tokov jednotlivych zloziek, ¢im mal na mysli
material, energie, informacie o jednotlivych systémoch, ale i [udi [1]. Dalsi zahraniény
autor, ktory zadefinoval logistiku bol Pfohl H. Ch., ktory vnimal tito vednu disciplinu
ako suhrn takych Cinnosti, ktorymi sa tvoria, riadia a preveruju vSetky pohybové a tiez
uskladnené pochody. Tymito ¢innost'ami sa efektivne zosulad'uju dve veli¢iny, ktorymi
su priestor a Cas [1]. Slovensky autor, ktory sa vo svojej profesii venoval a zaoberal
logistikou bol autor Pernica, ktory videl logistiku ako disciplinu, ktorej ulohou je
optimalizacia, zosuladenie a synchronizacia vSetkych ¢innosti, ktoré patria do systémov,
kde sa samo organizuju. Vo svojej definicii hovori tiez o tom, ze spajanie tychto
¢innosti je nevyhnutné k pruzne a ekonomicky usporne dosiahnutému konecnému
efektu [1]. Vnimanie logistiky je z mnoha uhla pohladov rozdielne, no vo svojej
podstate maju spolocné znaky, ktoré sa tykaju toku tovarov z miesta kde vznikli, do

miesta samotnej spotreby alebo likvidacie.

Vo vyspelom trhovom hospodarstve sa méze presadit’ a udrzat’ len taky podnik, ktory
svojou produkciou a chodom dokéaze uspokojovat’ ¢im d’alej tym narocCnejSie potreby
zakaznikov spolahlivou ponukou nového a vysoko kvalitného tovaru a zarovein
poskytovanych sluzieb. Je ale nutnost, aby sa tento podnik postaral o to, aby boli
k dispozicii v dostatocnom mnozstve a na spravnom mieste a chvili pripravené tovary

a sluzby, a aby vynalozenie nakladov na ich vyrobu a distribuciubolo primerané [2].
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Logistika ako takd v sucCasnosti zohrava velmi doéleziti ulohu najmi z pohladu
ekonomiky, ato z dovodu, Ze jej prinos je vyznamnym zdrojom takzvanej pridanej
hodnoty. Tento prinos je dolezity z hladiska uplatnenia samotného Casu, miesta a
nakladov s tym spojenymi. Okrem pridanej hodnoty mé logistikav ekonomickom smere

aj hodnotu uzito¢nosti a potrebnosti [1].

Bezpecnost' v cestnej doprave ako sucast’ dopravnej logistiky zohrava postupom c¢asu
jednu z najpodstatnejSich uloh kvalitne odvedenej prace celého procesu do posledne;j
chvile. Ked'ze sa logistika ako odbor prudko rozrastol ajeho rozmery nadobudli
obrovské a nekone¢né masy prudu toku tovaru, jeho preprava sa musela prispdsobit
dopytu. Z toho dovodu bolo potrebné, aby vramci Setrenia Casu a prostriedkov sa

zacalo premiestiiovanie a doruovanie tovaru nakladnou dopravou.

1.1 Vyvoj a historia logistiky

Prvou zmienkou, od ktorej sa nazov logistika odvodzoval bol z vykladu gréckych slov,
kde podobné pouzivané vyznamy tohto slova boli napriklad:

e logos — ¢o znamenalo slovo, rozum alebo pocitanie,

e Jlogistické — poctarstvo,

e Jlogistikon—rozum.
Celkovy vznik, vyvoj a pouzivanie terminu ,logistika“ ako takého, sa v minulosti
spajalo a davalo do suvislosti s vojenstvom a vojenskou vedou v 9 storoci. I§lo o
pociato¢né zmienky pouzivania terminu logistika, ktoré sa datuju uz medzi rokmi 886
az 911, kde sa pocas panovania byzantského cisara Leontosa VI. transformoval tento
pojem do oblasti spominaného vojenstva. Zatial' ¢o v 17. storoci bol pojem logistika
vnimany ako praktické pocCitanie s Cislami, v 19. storoci sa opdtovne tento pojem spajal
s vojenstvom. Ako prvy odborny vyraz slova logistika zaviedol Antoine — Henri Jomini
ato vrokoch 1799-1869 v ramci vojenskej terminologie. Tento pojem slova pouzil
v literatare ,,Nacrt vojenského umenia“ v roku 1837, kde logistiku autor vnima ako
vedu o pohybe a tiez zasobovania a ubytovania jednotiek bojujucich na frontoch [5].
Vroku 1917 v staite USA doslo k d’alsiemu posunu logistiky ato z dovodu, ze
definovanie tohto pojmu sa uplatnilo uz aj v hospodarskej oblasti, spominanej v

ekonomickej literatire. Rozdielom vnimania logistiky vo vojenskom obore
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a ekonomickej oblasti bol vyrazny, pretoze, zatial ¢o vo vojenskom smere sa tento
termin vzt ahoval na vojsko a majetok, tak v ekonomike islo o tovar [6].

Dejiny logistiky siahaju do davnej histérie a vzajomne na seba chronologicky nadvizuju
az po sucasny stav. Logistika a jej vyvoj sa ¢leni na 5 Casovych etap, kde kazda svoja
postupna etapa jednotlivych obdobnych rokov je Specificka v rozmachu logistiky ako
takej.

1. Prvy Casovy usek — Toto obdobie sa datuje v rozmedzi medzi rokmi 1950 az 1965.

Toto obdobie sa nazyva aj takzvanym obdobim Startu logistickej tedrie a praxe v nej.
Islo o pociatok uplatiiovania jednotlivych logistickych aktivit, no eSte to nemalo
koncepciu vzajomného prepojenia, takze vSetko fungovalo oddelene.

2. Druhy casovy usek — Jeho existencia sa vyclenuje na roky 1966 — 1970, kde islo

o obdobie skusania zavedenia logistiky z teoretickej Casti do praktickej. V tejto faze sa
kladla prioritna pozornost na obchod a nakup, jeho predaj a distribuciu tovaru fyzickou
formou. Do celkového rozvoja logistiky v tomto vymedzenom obdobi posobi zmena
demografickej Struktury obyvatel'stva, rovnako ako aj upadok ekonomiky, ¢o malo za
nasledok zvySovanie dopytu prace a upadok ekonomiky zas vyvolal tlak znizovania
nakladov. Pozitivnym prinosom pre logistiku bol fakt, ze do popredia sa dostala
vypoctova technika, vd'aka, ktorej sa zefektivnili jednotlivé procesy prace, iSlo
napriklad o zmysluplné rozmiestiovanie skladovych priestorov, rieSenie neefektivnych
rozvozovych tras a to najmé z pohladu rozvazaného tovaru a dizke trasy.

3. Tretia Casova etapa — pisalo sa rozpitie rokov 1971 az 1979. Treti ¢asovy usek bol

charakteristicky obdobim zmeny priorit z logistickéhohl'adiska. V tychto vymedzenych
rokoch i§lonajma o uspesSny rozmach logistiky v State USA, ktory sa rozsiril aj do cele]
Europy. Logistika tak nabrala novy rozmer, a to v tom, ze jej doterajsi proces distribucie
sa roz§iril aj o samotni vyrobu a zasobovanie, dopravu a tiez uskladiiovanie.

4. Stvrt4 etapa — rozmach logistiky v rokoch 1980 az 1985, kde sa hovorilo o obdobi,

ktoré bolo preslavené vyznamnymi politickymi a technologickymi zmenami. V tomto
obdobi bola logistika podporovana rozvojom hospodarstva po celom svete.

5. Piata Casova etapa — Obdobie datované od roku 1986 az po dnesSnu sucasnost.

Zaciatkom rokov 1986 doslo k postupnému zacleniovaniu v celom systéme logistiky.
Tato disciplina sa postupom pribudania rokov stavala takzvanym nastrojom, ktory
viedol k rieSeniu problémov suvisiacich s materidlovym hospodarstvom ako aj jeho
trhom. Tu si odbornici a I'udia zaoberajuci sa tymto smerom v§imli, ze nastava snaha po

optimalizacii logistickych systémov, ktoré budu integrované. Toto vSetko vSak
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potrebuje pracovat s najlepsimi informacénymi, komunikaénymi technolégiami a

systémami, ktoré je nutné riadit’ ako celok v redlnom Case a priestore[1].

Ako prikladom zavedenia logistiky do praxe v davnej minulosti sa spomina rok 1600
naSho letopoctu, kde sa tento pojem dava do suvislosti s praktickym pocitanim s
konkrétnymi ¢islami. D1hé vyvijanie doby a tiez vSetkymi vecami s tymi spojenymi, sa
isté tedrie a vyznamy zachovali a traduju az dodnes. Zivym prikladom st aj logistické
funkcie, ktoré sa vyuzivaju a vyucuju i do dnesného dia na predmetoch matematiky ako
matematické funkcie, ktoré sa odborne nazyvaju aj ako modifikované exponencialne
funkcie [6]. Vymedzenym vyvojom a rozsiahlou historiou vyvoja logistiky pocas
niekol’kych storoCi ba az tisicro¢ia spoloc¢nost, ale najma odbornici zaoberajuci sa
logistikou ako odborom, zadefinovali a urcili presny ciel. Ked'ze je logistika vel'mi
Sirokospektralny odbor zasahujuci do mnoha odvetvi v ktorych posobi jeho ciel nie je
jednosmerne zamerany. Zlozky logistiky maji vykonny a ekonomicky ciel. Autor vo
svojej publikacii rozdel'uje ciel logistiky do troch bodov, ktoré ¢leni nasledovne:

e 1. bod: =zabezpeCenie bezchybného zasobovania takym tovarom,
materialom a sluzbami, ktoré budu predmetom kazdého podniku, ktory
vedie logistiku. Ddlezitym faktom je tiez zabezpeCenie odsunu a tiez
recyklaciu odpadkov,

e 2. bod: realizovanie internej a externej manipuldcie s materidlom,
tovarom a sluzbami, ktoré budu casovo, priestorovo a ekonomicky
vykonang,

e 3. bod: zabezpeCovanie a konkrétne realizovanie dodavok zakaznikom
tak, aby sa udrzali staré a naberali nové vztahy, ktoré buda uskutociiovat

nastavenu logistiku [1].

1.2 Doprava v cestnej premavke na pozemnych komunikaciach v SR

Dopravné prostriedky ako také, su uz od nepaméti vyuzivané na prepravu roznorodych
veci rovnako ako aj na dopravu l'udi samotnych. Uz v ddvnej dobe rovnako ako i dnes,
boli asu prostriedky sluziace na dopravu a prepravu dodlezitou sucastou doby,
nevyhnutnej k vyspelej modernizacii spolo¢nosti. Podoba dopravy akou sa plynulost ou
casu formovala je v dneSnom 21. storoCi spoloCnostou jasne rozclenena. Medzi

najzakladnejsie dopravné prostriedky clenené podla konkrétneho druhu dopravy, ide
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o cestnu, letecku, zelezni¢nu a lodna dopravu. Pri akejkol'vek zo spomenutych doprav
ide o zamerné, ¢lovekom organizované premiestiiovanie 'udi, rozli¢nych veci a tovaru,
ktoré su zabezpeCované konkrétnymi dopravnymi prostriedkami po dopravnych cestach.
Autori vo svojej uverejnene] Casopiseckej publikacii (online) uvadzaju, ze doprava ako
taka, patri k primarnym odvetviam, ktoré velkou mierou ovplyviiuju socialno-
ekonomicky a tiez hospodarsky rozvoj a celkovy rast zivotnej urovne civilizacie.
Dopravu tak charakterizuju ako formu spolocenskej aktivity a zaroven hospodarskej
¢innosti, ktora suvisi najméd s premiestiovanim predmetov a ludi v roznych
suvislostiach, priCom sa vyuzivaju rozne dopravné prostriedky a technoldgie po

dopravnej ceste [9].

Doprava v cestnej premavke na pozemnych komunikaciach je v mnohych publikaciach
tiez uvadzana aj ako cestna doprava. DneSnd moderna doba je takzvane ,,zavisla“ od
fungovania cestnej dopravy. Jej existencia sa stala potrebnost’ou a zaroven nutnostou jej
vyuzivania spolo¢nosti na dennej baze. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenske;j
republiky vo svojej online publikécii ,,Dopravna politika Slovenskej republiky do roku
2015 hovori o cestnej doprave ako o doprave, ktora patri k najrychlejSie a zaroven
najvyraznejsie rozvijajucemu sa odvetviu dopravy. Ako jedina dokazala najaktuélnejSie
reagovat’ na potrebu rychlosti dopravy a prepravy réznych druhov tovarov a inych
logistickych prepojeni [10]. Cestna doprava na pozemnych komunikéaciach je
realizovana dopravnymi prostriedkami presne urCenymi na tento typ dopravy. Cestna
doprava rovnako ako aj iné typy dopravy ma svoje plusy a minusy, ktoré boli
spolo¢nostou postupom doby pozorované, datované a analyzované. Medzi vyhody
dopravy prevadzkovanej na pozemnych komunikaciach je ich rozsiahla vybudovana
siet’ ciest, ktora je bohato izemne ¢lenend. Plusom cestnej dopravy je aj moznost
urychleného alebo nahleho preruSenia priebehu dopravy. Rychlost, spolahlivost,
flexibilita a prispdsobivost’ z pohl'adu ¢asu sa radia medzi hlavné a podstatné vyhody
cestnej dopravy. Rovnako podstatné st i nevyhody cestnej dopravy, ktoré sa i napriek
neustalemu snazeniu vylepSovania v podobe roznych opatreni nedari eliminovat.
NajhlavnejSie a zaroven najrizikovejSie nevyhody cestnej dopravy su rdzne typy
dopravnych nehdd alebo skodovych udalosti. Negativny vplyv a dopad na zivotné
prostredie. Medzi negativa cestnej dopravy sa tiez radi obmedzeny prepravny priestor
dopravného prostriedku. Vyhody a nevyhody dopravy prevadzkovanej na pozemnych

komunikaciach su prirodzenou a neodmyslitelnou sucastou témy. Doprava ako taka
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spada v Slovenskej republike pod Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky so sidlom v Bratislave, ktoré sa neustalou snahou usiluje o vylepsovanie a

modernizaciu dopravy tak, aby viedlak skvalitiiovaniu dopravy v Coraz vyssej miere.

1.3 Doprava a jej charakteristika ako primarny pojem

Doprava vo svojej podstate patri k neodmyslitel'nej stcasti dnesnej doby. Povazujeme
za podstatné vymedzenie ablizSiu charakteristiku tohto pojmu, z dévodu hlbsieho
ponorenia do problematiky uz v pociatkoch prace. Autorky vo svojej publikacii definuju
dopravu ako zamerny pohyb vsSetkych dopravnych prostriedkov po rozliénych
dopravnych cestach a tiez vedomé premiestiiovanie jedincov, tovaru ale 1 informacii
v danej oblasti alebo ista Cinnost' dopravnych zariadeni, ktorou sa realizuje samotna
preprava [11]. Za dopravu sa neberie ziadna vyroba ani konkrétny produkt, ktory sa
vyraba. Svojou ¢innostou doprava energiu Uzitkuje vo svoj prospech a teda najméa
prospech pre 'udstvo a samotnu spolo€nost’, ktora sa na doprave stala zavislou. Osobna
doprava sa podl'a predmetu dopravy a teda konkrétneho druhu dopravnej cesty deli na:

e Drahovu dopravu,

e Potrubnu dopravu,

e Cestnu dopravu,

e Vodnu dopravu,

e Vzdus$nu resp. letecku dopravu,

e Kombinovanu dopravu,

e Pevné dopravné zariadenia.
Z uvedeného rozdelenia z pohladu predmetu dopravy podla dopravnej cesty sa vo
svoje] bakalarskej praci zameriavame prave na cestni (pozemnu) dopravu, ktorad
vymedzuje urcité typy dopravného prostriedku na fiu vyclenené. Ide o automobilovu,

autobusovu, cyklisticku, peSiu dopravu a tiez dopravu hnanou zvieracou silou.

Charakteristika cestnej dopravy v sebe ukryva i niektoré pojmy vel'mi tizko suvisiace a
zaroven neoddelitelné a neprehliadnutelné z danou problematikou. S pojmom cestna
doprava sa spajaju aj pojmy a slova ako dopravné prostriedky, pozemné komunikacie
a cestna premavka. Dolezitym pojmom zaoberajucim sa v nasej bakalarskej praci je aj

dopravna nehoda, preto ho pokladame za dolezité pre objasnenie ako pojmu slova.
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e Dopravné prostriedky — Ide o prostriedky technického charakteru
a zlozenia, ktoré vykonavaju taky pohyb, vd’aka ktorému sa osoby alebo
prepravovany tovar vie dostat z miesta bodu A do pozadovaného bodu
B. Tento pohyb dopravnymi prostriedkami sa uskuto¢iiuje automobilmi
(osobnymi, nakladnymi), autobusmi a inymi,

e Pozemné komunikacie — V §irSom ponimani sa inak nazyvaju aj cesty.
Svojou ulohou plnia podstatnu funkciu v spristupneni uzemia a tiez sa
podiel’ajt na rozvoji aktivit celej spoloCnosti [11]. Dopravnym cestam sa
na Slovensku venuje zakon ¢&. 135/1961 Z. z. o pozemnych
komunikaciach. Tie sa podla dopravného vyznamu, urcenia
a technického vybavenia rozdeluju na : cesty podla ucelu, miestne
komunikacie, cesty a dialnice,

e Miestne komunikacie - myslia sa nimi ulice, parkoviska, ktoré
spadaju do vlastnictva obci a tiez verejné priestranstva, ktoré su
spristupnené na prevoz miestnej doprave,

o (Cesty - ich rozliSenie spada do troch kategoérii. Cesty L,IL a IIL
triedy. Cesty L triedy su S§tatne cesty. Ich cielom je prepajat
dopravné centra vys$Sej urovne s dialnicami. Cesty I triedy
spadaju pod krajské cesty, kde ich vyznam je prepojenost
dopravnych centier nizSej urovne s dialnicami alebo cestami L
triedy. A poslednou tretou kategoriou su cesty III triedy. St nimi
lokalne cesty, ktoré sa zviacSa pripajaju k cestam II. a IIl. Triedy
a vynimoc¢ne k dialniciam,

e Dialnice - Zakon ¢. 135/1961 Z. z. o pozemnych komunikaciach
rozdel'uje dial'nice na samotné dial'nice a rychlostné cesty [12].
Rozdiel medzi dialnicou a rychlostnou cestou je vtom, ze
dialnica je smerovo rozdelend s obmedzenym pripojenim
a pristupom. Dialnica je vymedzena len pre také motorové
vozidla, ktoré maju urCeni povolent rychlostou podla
osobitného predpisu. Na dialniciach je v Slovenskej republike
stanovena aj najnizSia a najvysSia povolend rychlost akou
motorové vozidla majui dovolené ist. Pri najnizSej povolenej

rychlosti ide o 80 kilometrov za hodinu a pri najvyssej
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dosahujucej rychlosti povolenej na dialniciach Slovenske;j
republiky je hodnota 130 kilometrov za hodinu,
e Cestna premavka — Cestnu premavku urcuje zakon ¢. 8/2009 Z. z.
o cestne] premavke [13]. Cestni premavku zakon definuje ako uzivanie
pozemnych komunikacii, ktorymi su dialnice, cesty, miestne a ucelové
komunikacieurcené pre vodicov a chodcov.
Mame za to, ze charakteristikou dopravy a vymedzenym jednotlivych tizko prepojenych
pojmov s touto problematikou sme objasnili cestnii pozemnu dopravu, ktora je s témou

analyzy dopravnej nehodovosti navzajom prepojena.

Dopravné udalosti su spravidla spdsobené plynulostou premavky. Tieto udalosti
ovplyviluje mnozstvo faktorov, ktoré zvycCajne zavisia jeden od druhého, zaroveil
vzhladom na ich nebezpeCnost su jasne odliSitelné. Frekvencia elementarnych
dopravnych udalosti sa vyznacuje aj v takzvanom trojuholniku, ktory je nazyvany aj ako
model ,ladovec”, kde neruSend premavka je zakladom, a na jeho vrchole najdeme
smrtelné nehody. Medzi plynulou jazdou a nehodovostou sa nachadzaju rdzne

dopravné konflikty.

/ nehoda \
ohrozenie — vazny
konflikt
zavadzanie (zdroj
nebezpecenstva) — mierny
konflikt
/ mierna prekdzka — takmer konflikt \
/ neprerusend jazda \

Obrazok 1 Model l'adovec

Zdroj: [3]

Konflikt v doprave je dosledkom naruSenia potrebného suladu medzi vozidlom,
zivotnym prostredim a ucastnikmi cestnej premavky kvoli uréitym okolnostiam. Takato
situacia, v ktorej sa dvaja alebo viaceri GCastnici cestnej premavky zblizuju do take;j

miery, ze kolizia je nevyhnutna, ddjde k stretu vtedy, ak rychlost alebo smer jazdy
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ucastnikov zostane nezmenena [4]. Aby sa zabranilonehode, je potrebné vykonat akciu,
ktora odvrati nebezpecenstvo. NajcastejSieide o brzdenie alebo zmenu smeru, pripadne
zrychlenie.

e Dopravna nehoda: Ide aspori o jedno pohybujuce sa cestné, zeleznicné,
vodné alebo letecké vozidlo. Dopravna nehoda byva zavinena spravidla
bud’ amyselnym alebo nedbanlivostnym porusenim pravidiel cestnej
premavky, pri ktorej dochadza v dosledku nepozornosti, alebo
neoCakavanej udalosti. Tieto faktory tak mozu zapri¢iniovat nehodou,
ktora spdsobila smrt’ jednej alebo viacerych osob alebo majetkovu §kodu
vo vztahu pri¢ina — nasledok. Dopravna nehoda je zo Statistického
hladiska takd necCakana, neimyselne sposobena dopravna udalost,
u ktorej v dosledku doSlo k smrti alebo zraneniu osdb alebo doslo k

materialnym Skodam [4].

1.4 Bezpecnost’ premavky na pozemnych komunikaciach

Doprava osob a preprava tovaru z hl'adiska dopravy a v nasom pripade zameranej na
pozemnu komunikéciu je téma bezpecCnosti jazdy, prepravy a celkove] premavky
neoddelitelnou sucastou rozoberanej problematiky. Takmer vSetky prejavy
spoloCenského a ekonomického zivota su spojené s pohybom a zmenou miesta, ¢o
vytvara dopravné potreby a poziadavky. Tento fakt je zapriCineny tym, ze vyroba a
spotreba sa nezhoduju v rovnakom Case a priestore, a preto Clenovia spolocnosti mézu
uspokojovat’ svoje rozne potreby len na rozdielnych miestach. Dne§na uponahl'ana doba
si Coraz viac vyzaduje, aby Co najviac veci bolo vyrieSenych v €o najkratSom case, ¢o
priamo suvisi s bezpecnost'ou. Cielom ucastnikov cestnej premavky je, aby boli schopni
vykonat tito zmenu miesta Co najrychlejSie a najbezpecnejsSie. BezpeCnost v oblasti
nakladnej dopravy znamena vcasné, uplné a bez Skodové dodanie tovaru (zasielok) na
miestourcenia a v oblasti osobnej dopravy to znamena aj v€asné a bez §kodové dodanie

prepravovanej osoby na miesto uréenia.

Pohyb ako taky, je pre zivot cloveka nevyhnutny, ale zaroven sam o sebe sa povazuje za
zdroj nebezpecCenstva pre l'udi ato najmi vtedy, ak sa tato Cinnost vykonava
technickymi prostriedkami. V ddésledku technického pokroku je doprava Coraz

nebezpecnejsia, pretoze tempo vyvoja v oblasti bezpecnosti je vo v§eobecnosti pod
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priemernym tempom rozvoja. Hlavnym a najpodstatnej§im determinantom rozvoja
bezpec€nosti v cestnej premavke je sam ¢lovek, pretoze v dosledku chyb a nedostatkov v
technickom pokroku dochéadza k vacsine nehod z l'udskych pricin. V procese prepravy
moze byt uloha c¢loveka odlisna, pretoze jeho uloha moze byt bud aktivna alebo
pasivna. V aktivnej ulohe ¢loveka sa jedinec javi ako aktér v roli kontrolora v procese
dopravy. V pasivnej ulohe ¢loveka je jedinec, ktory nie je zodpovedny za kontrolu. Ide

napriklad o cestujuceho v cestnej premavke [14].

Jedinec ako bytost riadiaca dopravné prostriedky je na svojom zivote denno-denne
ohrozeny, a to z dovodu smrtel'nosti. Zatial' Co dopravné prostriedky vedia utrpiet’ ujmu
bud Skodovu alebo totalnu, ide stale len o finanénu stranku roviny spolocnosti. Pri
porovnani c¢loveka a dopravného prostriedku sa jedna teda o neporovnatelnu a
nezvratna ,,Skodu”. Vzhl'adom na prvorady vyznam l'udského zivota je nutné a zaroven
potrebné usilovat sa o znizenie rizika pohybu. Mysli sa tym, ze treba dbat’ o dosiahnutie
primeranej urovne bezpeCnosti v doprave. BezpecCnost cestnej premavky je stav, v
ktorom mozu ucastnici cestnej premavky jazdit bez situacii, ktoré su nachylné na
nehody a rozptylovanie Gloveka. Uroveil bezpe¢nosti cestnej premavky v danej oblasti
je spoloénym socialnym produktom TI'udi, ktori v nej ziju a ktori tam cestuju. Je teda na
samotnych l'ud’och, akt Groven bezpecnosti zanechaju na cestach pre ostatnych vodi ov
svojou jazdou, spravanim a zodpovednostou. Dalo by sa teda povedat’, ze bezpecnost
cestnej premavky by mala spiiiat’ potreby rovnovahy medzi individualnym vykonom
Cloveka a poziadavkami kladice na Cloveka v procese prace na dopravnych cestach
[14]. Ak st riadne splnené poziadavky dopravného systému, je najvicsia
pravdepodobnost’, ze sa dosiahne aj bezpeCnost’ v cestnej premavke. Ak sa zvySia
oCakavania alebo sa znizi vykonnost’ jednotlivca, iroveii bezpe€nosti cestnej premavky

sa zhorsi, ¢o sa priamo odraza napriklad vo zvySeni po¢tu dopravnych nehdd.

Usilie o zlepSenie Grovne bezpenosti cestnej premavky mozno zoskupit do troch
zakladnych faktorov, ktoré ovplyviiuju tieto faktory [14]:

e cClovek,

e vozidlo,

e cestaa okolie.
Kazdy z tychto troch prvkov je nevyhnutny pre prepravu, pretoze Clovek, vozidlo a
environmentalne prostredie tvoria kooperativny systém, kde v pripade opusteniaco i len
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jedného a to ktoréhokol'vek z tychto prvkov, nie je mozné vytvorit’ dopravu. Zaroven sa
vo vSetkych prvkoch tohto trojitého systému modzu objavit’ chyby, ktoré negativne

ovplyviiuju bezpecnost’ cestnej premavky, to znamena, ze mozu spdsobit’ nehodu [14].

K bezpecnosti cestnej premavky je nevyhnutné prijatie takych opatreni, ktoré buda
prispievat’ k bezpeCnejSej a neustale vylepSovanej cestnej premavky. O toto sa snazi
Europska unia, ktora v oblasti bezpecnosti dopravy prispieva nielen prostrednictvom
vymeny skusenosti z praxe, ale aj prostrednictvom ¢innosti vykonavanych na dvoch
urovniach: harmonizacia pokut a podpora novych technologii zavadzanych do praxe,
ktoré maji za ulohu zlepSenie cestnej bezpeCnosti po vSetkych strankach. Odbornici
skamajuci tato problematiku moézu potvrdit, ze aj napriek tomu, ze prijaté vyssie
uvedené opatrenia prinasaju vysledky, pocet umrti pri dopravnych nehodach neklesa,
ale stale je v Europskej Uinii nadpriemerne vysoky. Medzi najhlavnej§ie dévody vzniku
dopravnych nehdd na pozemnych komunikaciach s nasledkom smrti sa povazuje
spravanie ucastnikov premavky, kde ide v prvom rade o: jazdu nebezpecnou
rychlost'ou, konzumaciou alkoholu alebo drog, inavy, nepouzitie bezpecnostnych pasov

a mnoho d’al§ich faktorov, ktoré ovplyviiuju vodica vediceho motorové vozidlo [15].

1.5 Faktory ovplyviiujtice spravanie a bezpecnost’ v cestnej premavke

Cestna doprava a jej infrastruktura je kazdy deni ovplyviiovana mnozstvom faktorov,
ktoré na fiu vplyvaju z mnohych uhlov. Medzi najzakladanejSie a zaroven najhlavnejSie
faktory vplyvajuice na bezpecnost premavky na pozemnych komunikéaciach ovplyviiuje
dopravna infrastruktura, stav a konstrukcia vozovky a vozidla a v poslednom rade
hlavne spravanie vodic¢a veduceho motorové vozidlo.

Jednym z prvych faktorov, ktoré ovplyviiuju bezpecnost na cestnej premavke ako sme
uz uviedli, je samotnad dopravna infraStruktira, ktord je plne zavisla od zmien.
V Casopiseckej publikacii, ktord uverejnili autor spolu s kolektivom autorov sa
zaoberali problematikou bezpecnosti dopravy z pohl'adu navrhov a udrzby ciest a tiez
riadenim dopravy. Autori hlbSim rozoberanim danej problematiky =zistili, ze ak
v lokalite nachylnej na dopravné nehody nie je mozné navysit’ poCet cestnych sieti, tak
je nutné hl'adanie takych rieseni, kde bude vysledkom znizenie hustoty dopravného
prudu, ktoré bude bez akéhokol'vek obmedzenia hustoty prepravného toku. Riesenie tak

vidia v navySeni hromadnej osobnej dopravy [16]. Druhym faktorom ovplyviiujucim
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bezpeCnost’ cestnej premavky na pozemnych komunikéaciach je bezpecnost vozidla
idiceho po jazdnej drahe (vozovka). V bezpecnosti vozidla sa prihliadana dva aspekty.
Jednym aspektom je vytvorenie takého vozidla, ktorého cielom je znizenie rizika
dopravnych nehdd a druhym aspektom pre zabezpeCenie bezpeCnosti je znizenie
dosledkov, kvoli ktorym dochadza k nehodam. Pri Skodovych udalostiach alebo
dopravnych nehodach sa prihliadana rychlost a vel'kost' vozidla ako aj na jeho samotnu
hmotnost. Prave tieto faktory vozidla priamo stuvisia z aspektom zavaznosti nehody.
Z pohladu l'udského faktoru a bezpecnosti vozidla, dopravné prostriedky disponuja od
vyrobcov automobilov niekol’kymi bezpecnostnymi prvkami. Ide najmé o bezpecnostné
pasy a airbagy (vzdu$né vankuse). V spojeni a pouziti oboch bezpecnostnych prvkov je
riziko umrtnosti ¢loveka omnoho mensie ako bez pouzitia tychto efektivnych prvkov.
Poslednym a zaroveni z mnoha pripadov najddlezitej§im pri bezpecnosti premavky na
cestach je posudzované spravanie vodica. Existuje Coraz viac faktorov a latok, ktoré
maju vplyv na jeho spravanie. Existuju pripady, kedy jedinec svoje spravanie za
volantom vozidla nevie ovplyvnit. Ide o situacie, kedy nahle a neCakane zasiahne
ludsky faktor z pohladu okamzitého zhorSenia zdravotného stavu vodica. Kvoli
faktorom, ktoré ovplyviiuju spravanie vodi¢a a zaroven tak bezpeCnost v cestnej
premavke boli zavedené rozne opatrenia z pohladu legislativneho ukotvenia zakonov,
rovnako ako aj aktivne dohliadaniena ich plnenia. Vd’aka plneniu povinnosti policajtov
a prislusnikov policajného zboru vykonéavajucich dohl'ad nad vodi¢mi sa mnozstvo
potencionalnych rizik eliminovalo. No stale existuju aj faktory, ktoré si zmenu
spravania vodica nesposobi udsky organizmus sam od seba. Jeho telo je ovplyvnené
bud’ inou navykovou latkou alebo inym druhom, ktoré spdsobuje ovplyvnenie spravania
cloveka vediiceho motorové vozidlo [16].

Faktory ovplyviiujuce spravanie a bezpeCnost v cestnej premavke v plnej miere
sposobuju priciny dopravnych nehdd z roznych hl'adisk. Z jedného hladiska moze ist
o priciny, ktoré vychadzaji z podstaty chyby vozidla a jeho stavu. Z druhého, a vo
vacsine pripadov potvrdzujiceho pochybenia je pricinou 'udsky faktor, ktory bud’ zlyha
z nedbanlivosti (choroba), lebo pricinu dopravnej nehody nezavinil z dovodu, ktory by
vedel ovplyvnit. Tiez moze ist o zapriCinenie Skodovej alebo fatadlnej udalosti na
cestnej premavke z doévodov, ktory si sam clovek privodil vlastnym konanim
a vedomim, ze svojim spravanim moze ohrozit na pozemnych komunikaciach vedenim
motorového vozidla nie len seba, ale 1 ostatnych ucastnikov. Pri¢inami dopravnych

nehdd spdsobené ludskym faktorom su: alkohol a drogy, nevenovanie sa riadeniu
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motorového vozidla, unava vodica a nebezpecnd jazda [11]. Diskutabilnym, ale
zapricinujucim faktorom vzniku dopravnej nehody je v nespocetne vela pripadoch aj

samotna rychlost jazdy.

e Neprimerana rychlost : Rychlost jazdy je vodi¢ povinny prisposobit

hlavne svojim schopnostiam, vlastnostiam vozidla, dopravno-
technickému stavu vozovky, jej kategorii a triede, poveternostnym
podmienkam a takym okolnostiam, ktoré je mozné predvidat’. Rychlost’
na pozemnych komunikéciach je v Slovenskej republike rychlostne
limitovana podl'a toho, o aku kategoriu cesty sa jedna [17]. Z hladiska
bezpecnosti je neprimerana rychlost velmi nebezpeCnym a castym
faktorom vzniku dopravnych nehod.

e Alkohol adrogy : Pri poziti alkoholu a drog pri vedeni motorového

vozidla dochadza u vodica k znizenej pozornosti dbania objavu novych
javov a necakanych situdcii, znizeniu schopnosti koncentracie, vedie
k porucham senzorickych a motorickych funkcii. Jedinec pod vplyvom
alkoholu vykonava vSetky ukony pomalSie a horSie na rozdiel od
triezveho ¢loveka. Pri poziti alkoholu sa zhorSuju rozumové funkcie,
zniZuje sa schopnost zapamaitania si a u¢enia sa novym uloham, oslabuje
pozorovaciu a ovladaciu schopnost’ cloveka. V publikacii st uvadzané aj
presné hodnoty alkoholu v krvi vodiCov, pri ktorych dochadza k
dosledkom na ich organizmus pri vedeni motorového vozidla. V pripade
drog ide o vplyv latok na l'udsky organizmus na vodi¢a motorového
vozidla [17]. Hocijaky ucinok drogy na l'udsky organizmus a najmé na
vodi¢a vediiceho motorové vozidlo pocas jazdy je obrovské takmer az
isté nebezpecCenstvo vzniku dopravnej nehody, pretoze telo cloveka po
poziti drogy reaguje na jej ucinky.

e Choroba alieky : Existuju choroby (napriklad choroby s néhlou stratou

vedomia), ktoré svojim vyskytom alebo lieckom na ne predpisanim brania
viest motorové vozidlo. Schopnost viest motorové vozidlo sa ma
kontrolovat v ur€itych intervaloch, kvoli uzivajucim liekom, ktoré mo6zu
mat’ vplyv na vedenie vozidla [3]. Uzivanie ovplyviiujucich liekov moze
mat’ nasledky vo forme znizenej pozornosti, ktord sa moze prejavovat
v prehliadnuti dopravnych znaciek alebo chodcov, ospalost vodic¢a ¢o ma
vo vacsine pripadov tragické nasledky [17].
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e Unava vodiéa vediceho motorové vozidlo na pozemne] komunikacii :

Unava a vy&erpanie nie st len fyzickym, ale aj psychickym stavom.
Samozrejme, u kazdého je nosnost’ unavy €i vyCerpania organizmu ina,
no za rozhodujucim faktorom méze byt vek, aktudlny zdravotny stav, ale
aj pocetné vplyvy prostredia a d’alSie urcujuce okolnosti. Pri tnave moze
pomoct: odpocivat niekol’ko minit po zastaveni, vykonavat lahké
cviCenia, rozhovor s cestujicim, pocuvanie rytmickejSej hudby alebo
konzumacia kavy alebo napojov, ktoré obsahuju minerdly a cukor
(nealkoholické napoje, mineralnavoda).

e Technicky stav vozovky a jej bezpecnost : Dolezitym faktorom je kvalita

cesty, ktora moze vytvarat aj nebezpecné situacie. Zvysenie bezpecnosti
je umerné nakladom na fiu vynalozenym. Dolezitou sucast ou bezpeéného
a plynulého chodu vozovky maju na starosti aj dopravné znacky
a oznaCenia ciest. K prostrediu vozovky patri aj primerané osvetlenie
komunikacii (chodnikov). Je dolezité, aby sila tohto svetla bola takmer
rovnaka po celej dizke useku cesty, pretoze ak su velké rozdiely, oko

nedokaze sledovat’ zmeny intenzity svetla [3].

Existuje eSte nespocetné mnozstvo faktorov, ktoré ovplyviluju bezpecnost jazdy
a spravanie vodicov veducich motorové vozidla na pozemnych komunikaciach. Je
dodlezité aby vodici dbali na bezpecnost’ jazdy svoju zodpovednost'ou nie len voci sebe
samym, alei voci ostatnym vodicom. Ludsky zivot je to najcennejSie o mame, to o si
treba vazit' a vediet, Ze ziadne peniaze nevedia vratit zivot Cloveka. Logistika a jej
proces prebiehajuci v kazdodennom zivote I'udi ma vplyv na bezpecnost’ a spravanie
Soférov pocas jazdy v cestnej premavke a to z dovodu, ze pretazenost a maximalne

vyuzitielogistiky v dnesSnej dobe je na vrchole maxima.

1.6 Nehodovost’ na cestach a jej charakteristika

S nehodovost'ou na pozemnych komunikaciach sa priamo spaja bezpecnost’ ako taka.
Bezpecnost' svojou podstatou odzrkadl'uje schopnost’ systému fungovat na prijateI'nom
stupni rizika. Bezpecna doprava je vtedy bezpecnou, ked vSetky naplanované cesty,
ktoré su zrealizované do ur¢eného ciela sa naplnili bez akychkol'vek nehdd alebo zlych

pocitov z nebezpecenstva. NajzakladanejSou meratel'nou hodnotou bezpecnosti dopravy
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su dopravné kolizie / nehody. Pri dopravnej nehode ide o taku nepriaznivi udalost
v cestovnej premavke vyskytnuti na pozemnych komunikaciach, pri ktorej doslo ku
kolizii alebo zrazke, kde nasledne doSlo ku S§kode na majetku alebo zraneniu

zucCastnenych osob, alebo v najhor§om pripade k ich usmrteniu [11].
1.6.1 Skodové udalosti a dopravné nehody v cestnej premavke

Dopravné nehody a sposobené Skodové udalosti su bohuzial v dopravnom svete
meradlom bezpecnosti cestnej premavky. Rovnako ako aj v minulosti tak aj dnes,
tendencia dopravnych nehod a Skodovych udalosti stupa a to aj napriek coraz
vyvinutej§iemu usiliu o ich eliminaciu, snahu rozvoja bezpecnostnych prvkov a tiez
zvySenie policajnych aktivit zameranych na dopravnu bezpecnost. Z pohladu
porovnania dopravne] nehody so §kodovou udalost'ou maju tieto dva rozdielne pripady
spolo¢né vyustenie, pretoze pri oboch rovnako dochadza k poSkodeniu ako zdravia
ucastnikov tak majetku. Pri dopravnej nehode, pri ktorej doslo k narusSeniu zdravia je
bezodkladnou povinnostou a zaroveri nevyhnutnost'ou volat’ na tiestiovu 112, ktora ma
ucel rychlej a akttnej pomoci l'ud'om v tiesni. V pripade §kodovej udalosti, kde doslo
ku Skode na majetku len v urcitej sume, je mozné aby sa ucastnici tejtoudalosti dohodli

na vysporiadani §kody cez povinné zmluvné poistenie [18].

Legislativne ukotvenie a definovanie zakona navrhnutého a odsuhlaseného Narodnou
Radou Slovenskej Republiky je nehodovost urcena v zakone ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke a to konkrétne v paragrafe § 64, kde sa v troch bodoch klasifikuje dopravna
nehoda.

1. Vprvom bode: ide o definovanie dopravnej nehody ako o udalosti, ktora sa
udiala v cestnej premavke alebo s jej priamou suvislostou na nej. Dopravna
nehoda je vtedy dopravnou nehodou, ked’ dojde k smrti alebo zraneniu osoby,
ked dojde k znefunkéneniu pozemnej komunikacie alebo zariadeniu
prospesného pre cestnu dopravu, alebo ked’” dgjde k tiniku réznych vect,

2. V druhom bode: sa hovori o tom, ze za dopravnu nehodu sa berie aj spdsobena
Skodovéa udalost’, ak si vodi€ nesplni niektort zo svojich zékladnych povinnosti,
ak je vodi¢ veduci motorové vozidlo pod vplyvom navykovej latky (alkohol,

drogy) alebo sa odmietol zucastnit testu na zistenie pritomnosti, niektorej
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z tychto latok, alebo ak sa uCastnici pri zapricinenej Skodovej udalosti spolocne
nedohodli na jej zavineni,

V trefom bode: je predpisané kedy ide len o Skodovu udalost’. Ide o fiu vtedy,
ked’ doSlo k udalosti na cestnej premavke, pri ktorej bola sposobena skoda v jej

priamej suvislosti s pohybom dopravného prostriedku [13].
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2 Analyza nehodovostiv Nitrianskom kraji

Dopravna nehodovost na pozemnych komunikaciach vznika spravidla priebehom
viacerych sti€asne prebiehajucich pri¢in a podmienok. Kazdy ucastnik cestnej premavky
je povinny dodrziavat cestné pravidla a nariadené podmienky dopravnej prevadzky. Z
roznych Statistik je potvrdené, ze véacSina dopravnych nehdd, ktord je spdsobena na
cestach vznika prave tym, ze vodi¢i motorovych vozidiel nedodrzuju alebo v niektorych
pripadoch az porusuju tieto stanovené podmienky ¢i pravidla cestnej premavky [19].
Dopravné nehody, nie su svojim charakterom vyclenené len na jeden usek, ide o celu
siet pozemnych komunikécii nachadzajucich po celom svete. Slovenska republika ako
Clensky stat Europskej unie sa svojim clenstvom viaze z pohl'adu dopravy k znizeniu
negativnych uc¢inkov na zivotné prostredie, k rozvoju a k skvalitiiovaniu cestnej
dopravy, a to najmé z pohl'adu eliminovania dopravnych nehod a §kodovych udalosti,

ktoré sa aj napriek snahe stale nedari zo spolocnosti odstranit’.

V mojej bakalarskej praci som sa v druhej kapitole zameral na dopravnu nehodovost” a
jej analyzu dat prave v Nitrianskom samospravnom kraji. Svoju pozornost' zameriavam
len na jeden kraj Slovenskej republiky, ato z dovodu presnejSej, kvalitnejSej a
podrobnejsej identifikacie na urcité useky Nitrianskeho kraja, na ktorych dochadza

k najvyssiemu poc€tu nehod.

2.1 Nehody v cestnej premavke v Nitrianskom kraji

Nitriansky kraj je jednym z 6smych samospravnych krajov Slovenska. Z pohladu
rozlohy zaberd az 12,9 % uzemia celej Slovenskej republiky. Je ohraniCeny tromi
krajmi. Zo severu je to TrenCiansky kraj, z vychodu ide o Banskobystricky kraj a zo
zapadu je to Trnavsky kraj. Zakon vydany Narodnou Radou Slovenskej Republiky pod
C. 221/1996 Z. z. o0 izemnom a spravnom usporiadani SR ¢leni Nitriansky kraj podla
uzemno-spravneho usporiadania na sedem okresov [20]:

e Levice—LV,

e Komarno - KN,

e Nitra- NR,

e Nové Zamky- NZ,
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e Zlaté Moravce - ZM,

o Sala- SA,

e Topolcany - TO [21].
Vsetky tieto okresy su sucast'ou dopravnej infrastruktury Nitrianskeho samospravneho
kraja, ktory sa 1 svojimi cestami podiela na Statistikach nehodovosti. Doprava
v Nitrianskom kraji je veelku prepojend. Najvacsi pocet cestnej siete tvoria prave cesty
I a III. triedy. Nitriansky region je vSak dobre prepojeny cestnou komunikaciou medzi
svojimi okresmi, ale nezaostava ani v prepojenosti na medzinarodné cestné tahy. Vo
svojej infraStruktare ciest je prepojena na rychlostnu cestu, ktorej sucast'ou su aj cesty 1.

triedy a iné d'alSie cesty L triedy sa napdjaju tiez na dialnicu D1 [22].

Obrazok 2 Cestna siet’ Slovenskej republiky

Zdroj: Slovenska sprava ciest [25].

Nehody v cestnej premavke sa tykaju rovnako materialnych §kod ako aj §kod na zdravi
I'udi a ich samotnej existencii. Ide o neporovnatelné a pri pohl'ade na zivot ¢loveka
nezvratitelné Skody. Pri materialnych Skodach ide takmer vzdy o dopravné prostriedky,
ktoré bud’ samy nehodu sposobili alebo sa stali ucastnikmi dopravnej nehody. Tieto

Skody na dopravnych prostriedkoch sa rieSia cez poistoviiu, tam kde ma vodi¢ a
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ucastnik zaplatené povinné zmluvné poistenie alebo havarijne poistenie. Pri 'ud’och ide
vzdy o chodca, cyklistu a jedincov, ktori sa stali i¢astnikmi dopravnej nehody. Na to,
aby sa dopravna nehoda brala za nehodou musi splfiat status dopravnej nehody.
K tomuto statusu ddjde iba za podmienok, ze bud’ doslo k:
e Zraneniu osoby alebo jej usmrteniu,
e Akémukol'vek poSkodeniu cestnej komunikacie alebo zariadenia, ktoré je
svojou podstatou vS§eobecne prospesné,
e Uvolneniu alebo uniku nebezpecnych latok,
e Materialnej Skode, ktora svojou hodnotou neprevySuje hodnotu 3990€
(https://www .slovensko.sk/sk/zivotne-situacie/zivotna-

situacia/_dopravne-nehody-a-priestupky).

Z vyssie uvedenych informécii mozeme konStatovat ze Nitriansky samospravny kraj
svojou infrastruktarou a tiez svojimi cestami prispieva k Statistikam celkovej
nehodovosti v celej Slovenskej republike. Rovnako ako aj na inych cestach tak aj
v Nitrianskom kraji dochadza k nehodam, ktoré sa stali na istych usekoch ciest
spominaného kraja. Z mnoha usekov ide o useky ciest, kde je v porovnani s inymi
cestami vys$$i pocCet nehodovosti, a preto vacSinu tychto ciest sprevadzaju vystrazné

dopravné znacky s oznac¢enim zvySenej nehodovosti daného tuseku.

2.2 étatistiky dopravnej nehodovosti v Nitrianskom regione za roky

2021-2022

Statistikami dopravnej nehodovosti v Slovenskej republike sa zaobera Ministerstvo
Vnutra Slovenskej Republiky ato konkrétne Prezidium Policajného Zboru odbor
dopravnej policie sidliace v na§om hlavnom meste Bratislave. Statistiky zverejnené na
oficialnej stranke Ministerstva vnutra Slovenskej republiky st spracované ako prehlad
dopravne; nehodovosti, ktoré si zaevidované v jednotlivych krajoch Slovenskej
republiky. Spominané S§tatistiky obsahuju sumarizaciu dopravnych nehdd vo vsetkych
osmych krajoch na Slovensku (Bratislavsky, Trnavsky, Trenciansky, Nitriansky,
Zilinsky, Banskobystricky, PreSovsky, Kosicky kraj). Pre lepsi prehlad su tieto
Statistické udaje vytvarané v tyzdennych intervaloch konkrétneho roku. Aby boli

informéacie a Statistiky porovnatelné z hladiska uspesSnosti v boji proti dopravnej
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nehodovosti, su tieto Statistické udaje porovnavané s predoslym rokom, ale tym istym
tyzdiiom rovnakého kraja. Tym padom ide o jasné a zretelné porovnanie nehodovosti

krajov v konkrétnych mesiacoch rozpisanych podla rovnakych tyzdiov.

V bakalarskej praci sa zameriavam na Nitriansky kraj a jeho Statisticki nehodovost’,
apreto som z prehladu dopranych nehdd vypracovanych Ministerstvom Vnutra
Slovenskej Republiky vybral len konkrétne Nitriansky region, kde som s pomocou
evidovanych udajov o dopravnych nehodach zosumarizoval a vlastnym porovnanim
poukédzal len na nehodovost Nitrianskeho kraja. Aby bola Statistika nehodovosti
relevantna a porovnatel'na, rozhodol som sa spracovat nehodovost spominaného kraja
za roky 2021 a 2022 v jednotlivych mesiacoch rozdeleného na dva pol roky. Statistika
nehodovosti obsahuje nie len dopravné nehody, ale i l'udi, ktory boli za konkrétne
mesiace bud’ tazko zraneni alebo usmrteni.

Statistika nehodovosti zaGina od 1. januara roku 2022 a konéi 31. decembra roku 2022
ato konkrétne 52. tyzdilom v roku. Aby prezidium policajného zboru a konkrétne
odboru dopravnej policie Slovenskej republiky mohlo dospiet k zaverom, ¢i sa
nehodovost na Slovensku znizila alebo naopak zvysila za rok 2022, musela byt
Statistika nehodovosti porovnavana s predoS§lym rokom, to znamena s rokom 2021 v
porovnani s rovnakym obdobim. Vypracované Statistiky dopravnou policiou sa
nezameriavaju len na jeden kraj, ide vzdy o vypracovanie prehladu vSetkych okresov
Slovenskej republiky. Aby som poukéazal iba na nehodovost’ Nitrianskeho kraja, bolo
potrebné vypracovanie takého prehladu dopravnej nehodovosti v spominanom kraji,
aby svojou sumarizaciou a prehladnostou poukazoval na svoje vymedzenie. Pre
kvalitnejSiu prehladnost vo vypracovanych Statistikdch som sa rozhodol neuvadzat
konkrétne tyzdne mesiaca, ale iba konkrétne mesiace, kde su uz jednotlivé tyzdne
zahrnuté. Statistické udaje, ktoré poukazuju na nehodovost v Nitrianskom kraji, buda
z dovodu lepSej prehladnosti rozdelené do dvoch po sebe nasledujucich tabuliek.
Kalendarne mesiace januar az december budu v tabul'kach oznacené po sebe iducimi

rimskymi ¢islicami I — XII, tak ako ida po sebe kalendarne mesiace.

Dopravna nehodovost’ Nitrianskeho regionu v prvom polroku v roku 2022 dosiahla
pocCet 685 dopravnych nehdd, o oproti roku 2021 ¢ini rozdiel dopravnych nehdd
v pocte 140. Ide takmer o vSetky mesiace prvého polroka, kde skoro pri kazdom mesiaci

(januar, februar, marec, maj, jun) bola dopravna nehodovost’ v roku 2022 vys$ia. Tento
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fakticky tidaj sa netyka len mesiaca april, kedy bola nehodovost’ v roku 2021 len o 4
nehody vysS§ia ako v roku 2022. Pri Statistike dopravnej nehodovosti z pohl'adu tazko
zranenych osob bol v roku 2022 opitovne vyssi pocet. Tento pocet bol zaevidovany v
pocte 37 na rozdiel od roku 2021, kde tazko zranenych osdb bolo 35. Rozdielom
v tomto Statistickom udaje st teda dvaja tazko zraneni I'udia. Usmrtenych l'udi v prvej
polovici roku 2022 pocas dopravnej nehodovosti v Nitrianskom kraji bolo
zaznamenanych 24 oséb. Z po¢tu 24 usmrtenych jedincov i8lo o 15 T'udi iduacich
v osobnom alebo ndkladnom motorovom vozidle, troch I'udi idicich na motocykli, troch
chodcov a posledny zaznamenany udaj st traja usmrteni cyklisti. V porovnani s rokom
2021 prvého pol roku islo o 19 usmrtenych l'udi, Co ukazuje rozdiel v prirovnani rokov

2022 a 2021 v piatich pripadoch smrti.

Mam za to, ze prvy pol rok (januar - jun) roku 2021 bol velmi vazne ovplyvneny
virusom Covid-19 a jeho nariadenymi opatreniami vydanymi Narodnou Radou
Slovenskej Republiky, kde jednym z platnych opatreni bol aj zakaz vychadzania alebo
len obmedzujuceho sa presuvania na cestach. Z tohto dovodu bola mensia mobilizacia
obyvatel'stva a preprava l'udi po celom Slovensku, a tym padom tento fakt suvisel aj zo
znizenou nehodovost'ou, zo znizenym poctom t'azko zranenych oséb ako aj usmrtenych
jedincov. Domnievam sa, ze zodpovednost spolo¢nosti a najmé vodiov, mala velky

vplyv na S§tatistiku nehodovosti v spominanom obdobi roku 2021, ked’ze faktom je, ze

prave nehodovost’ na cestach urcuje meratelnost bezpecnosti.

Tabulka 1 Statistika nehodovosti v Nitrianskom kraji v porovnani rokov 2021 a 2022 v

obdobi januar —jun

2022 116 105 9 115 128 125 685
2021 73 71 61 119 115 106 545
Rozdiel 43 34 35 4 13 19 140
2022 2 3 5 8 10 9 37
2021 4 7 2 6 10 6 35
Rozdiel -2 4 3 2 0 3 2
2022+ 1 7 4 4 2 6 24
2022%*  0/0/1/0  6/0/0/L 3/0/1/0 L1 1/10/0  4/1/0/1  15/3/3/3
2021 1 5 4 3 2 4 19
Rozdiel 0 2 0 1 0 2 5
% 0%  40% 0%  33% 0%  50%  26%
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*Celkovy pocet za dany mesiac
** osobné — nakladne motorové vozidlo/ motocykel/ chodec/ cyklista
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor

dopravnej policie, 2022 [26].

Statistika dopravnej nehodovosti vykazuje zaznamenané dopravné nehody za obdobie
jul — december roku 2022 v Nitrianskom samospravnom kraji v celkovom pocte 673,
kde s porovnanim roku 2021 bolo za rovnaké hodnotené obdobie dopravnych nehdd v
spominanom kraji o 112 viac, ¢o €ini konkrétny pocet dopravnych nehdd za predosly
rok v hodnote 785. Tazko zranenych 0sdb v roku 2022 na pozemnych komunikéaciach
v celom Nitrianskom kraji bolo preukazanych 54. Ked’ sa na tento udaj pozrieme v roku
2021, vidime ze v rovnakom hodnotenom obdobi i§lo o 58 zranenych o0so6b v
Nitrianskom kraji, ¢o nam opétovne ukazuje, ze rok 2021 v porovnavanom obdobi bol z
hl'adiska nehodovosti zavaznejSim. Ako poslednym Statistickym dajom pri hodnoteni
nehodovosti v Nitrianskom kraji boli usmrteni u€astnici dopravnych nehod. V druhom
polroku v roku 2022 bolo evidovanych 14 usmrtenych jedincov, z ¢oho bolo 11 ludi
z osobného alebo néakladného motorového vozidla a traja usmrteni Il'udia boli
motocyklisti. V porovnani s rokom 2021 i§lo o 26 ucastnikov, ktori podl'ahli na mieste
nehody alebo tesne po tom. Mame za to, ze hodnotené mesiace jul — december v roku
2021 boli nie len z hl'adiska nehdd v porovnani s rokom 2022 vysSie, no zaroveri boli aj
zavaznej§ie. Toto tvrdenie nam podkladd samotna Statistika nehodovosti, pretoze
konecny sucet zranenych a usmrtenych osob bol v roku 2021 vySssi. Tento fakt vyssej
nehodovosti v druhej polovici roku 2021 opédtovne spajame s vyskytom Covid — 19,
pretoze prave v tomto obdobi boli uvolnené opatrenia, ktoré sa mimo inych tykali aj
dovtedy obmedzeného pohybu a zakazu vychadzania, ktory bol limitovany len na zopar

vynimiek.

Celkové zhodnotenie Statistickych tudajov v porovnani rokov 2021 a 2022
v Nitrianskom kraji poc¢as celych dvanastich mesiacov vyslo nasledovne:

e Dopravné nehody : v roku 2022 bol vys§i pocet nehdd v porovnani
srokom 2021. Rozdiel je presne v dvadsiatich 6smych dopravnych
nehodach,

e Tazko zraneny : Pri prehl'ade rokov je zrejmé ze rok 2021 bol z pohladu

tazko zranenych osob horsi
2
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e Usmrtené osoby: V roku 2021 bolo viac usmrtenych osob ako v roku
2022. I8lo konkrétne o rozdiel v spominanych rokoch v siedmych

pripadoch usmrtenia cloveka.

Tabulka 2 Statistika nehodovosti v Nitrianskom kraji v porovnani rokov 2021 a 2022 v

obdobi jul - december

Celkovo  Celkovo

za dané za rok
obdobie 2022
673

Dopravné 2022

nehody 2021 157 107 184 117 118 102 785 1330

Rozdiel -30 -13 -46 -28 -26 31 -112 28

Tazko 2022 11 6 14 8 11 4 54 91

zraneni 2021 9 4 23 6 4 12 58 93

Rozdiel 2 2 -9 2 7 -8 -4 -2

Usmrteni 2022* 1 1 6 2 3 1 14 38
2022%*  0/1/0  1/0/0/  4/2/0/0  2/0/0/ 3/0/0/0  1/0/0/0 11/3/0/0  26/5/3/3

/0 0 0
2021 2 2 8 3 9 2 26 45
Rozdiel -1 -1 -2 -1 -6 -1 -12 -7

% -50%  -50% -25% -33%  -66,6%  -50% 46%  -15%

*Celkovy pocet za dany mesiac

** osobné — nakladne motorové vozidlo /motocykel/chodec/cyklista

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor
dopravnej policie, 2022 [26].

Graf 1 Dopravna nehodovost’ v rokoch 2021 a 2022 v Nitrianskom samospravnom kraji
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor

dopravnej policie, 2022 [26].

Z grafického vyobrazenia dopravnej nehodovosti v porovnani rokov 2021 a 2022
v obdobi januar — december vyplyva, ze z pohl'adu kolisavosti mesiacov ma rok 2021

vySsiu kolisavost vzhl'adom na dané mesiace v porovnani s predoslym rokom.

Graf 2 Dopravné nehody v Nitrianskom kraji v roku 2022 vyobrazené podla zavaznosti

nehody
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor

dopravnej policie, 2022 [26].

Z vyssie spracovaného grafu vyplyva viditel'ny rozdiel v nehodach tazko zranenych
a usmrtenych osob v Nitrianskom kraji za roky 2021 a 2022 v hodnotenom obdobi za

mesiace januar — december.

Graf 3 Statistika dopravnej nehodovosti zaznamenana v roku 2022 v Nitrianskom kraji

z pohl'adu usmrtenych osob na cestach

Usmrteni
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor

dopravnej policie, 2022 [26].

Spracovany graf nazorne vyobrazuje pocet usmrtenych oséb z percentudlneho
vyobrazenia v roku 2022 Statisticky evidovany na Nitriansky kraj. Najvyss§i pocet
usmrtenych osdb bolo prave z osobnych alebo nakladnych automobilov, ¢o tvorilo az
70% z celkového poctu usmrtenych vplyvom dopravnej nehodovosti na pozemnych
komunikaciach. Dal§im v poradi boli motocyklisti, kde $tatistika po&tu usmrtenych osdb
bol v 14%. Rovnaky podiel umrtnosti v Nitrianskom kraji mali chodci a cyklisti, kde ich

percentualne vyobrazenie v oboch pripadoch tvorilo 8%.

Sucastou Nitrianskeho samospravneho kraja su aj jednotlivé okresy, ktoré nemozno
prehliadnut’ pri hlbSom ponoreni do problematiky dopravnej nehodovosti podl'a typu
zavinenia, podl'a miesta udalosti dopravnej nehody a najma z pohl'adu hlavnych pric¢in

zavinenia dopravnych nehdd.

Tabulka 3 Zavinené dopravné nehody v jednotlivych Nitrianskych okresoch

13 1 6 2 3 2 0 27
589 61 122 198 80 86 96 1232
17 5 4 I3 4 6 1 50

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor

dopravnej policie, 2022 [27].

Z uvedenych spracovanych udajov o zavinenych dopravnych nehodach v jednotlivych
okresoch Nitrianskeho kraja vyplyva, ze najvacsi pocet dopravnych nehdd za obdobie
od 1.1 2022 do 31.12.2022 bolo evidovanych v okrese Nitra, kde dopravné nehody s
neporovnatelne najvys§im poctom zavinili vodi¢i motorovych vozidiel. Druhym
okresom v Nitrianskom kraji s druhym najvy$sim poctom dopravnych nehdd je okres
Nové zamky, kde v spominanom obdobi bolo evidovanych 198 dopravnych nehdd,

ktoré rovnako ako v predoslom udaji boli spdsobené vodicmi motorovych vozidiel.
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Z celkovej sumarizacie vSetkych okresov Nitrianskeho kraja mozno konStatovat’, ze
najvacsi pocet zavinenych dopravnych nehod sposobili prave vodi¢i motorovych
vozidiel. Ako druhy v poradi v zavineni dopravnych nehdd sa podpisali vodici
nemotorovych vozidiel a najmensi pocet spdsobenych dopravnych nehod v obdobi od

zacCiatku do konca roka 2022 zavinili prave chodci.

Tabulka 4 10 hlavnych pricin dopravnych nehod spdsobenych vodic¢mi (za obdobie od
01.01.2022 do 31.12.2022)

Okres Okres Okres Okres Okres Okres Okres Celkovo
NR KN LV NZ SA TO M

porusSenic povinnosti [EEEIN 20 34 119 55 43 43 625
vodica

nedovolena rychlost 71 11 39 31 10 6 25 193
jazdy

nespravna jazda cez 49 8 9 24 7 10 9 116
krizovatku

nespravne otacanie a 51 5 5 2 1 10 3 77
cuvanie

nespravny sposob 24 6 19 3 3 6 4 65

jazdy

Nedodrzanie 30 4 6 5 2 5 6 58
vzdialenosti medzi
vozidlami

Nespravne 14 0 4 8 3 3 2 34
odbocovanie

Nespravne 5 5 4 5 0 5 1 25
predchadzanie

Vplyv prevadzky 12 0 1 4 0 0 2 19

Porusenie povinnosti 11 2 1 0 2 2 1 19
ucastnikacestnej
premavky

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor
dopravnej policie, 2022 [27].
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Zo spracovanej tabulky zameranej na desat hlavnych pri¢in dopravnych nehdd
sposobenych vodiémi v jednotlivych okresoch Nitrianskeho kraja vyplyva, ze
k najvy§siemu poctu zavinenych dopravnych kolizii doSlo z poruSenia povinnosti
vodica v pocte 625 z celkového suhrnu vSetkych okresov spominaného kraja. Najvacsie
zaznamenanie v tejto pricine nehodovosti bolo v Nitrianskom okrese. Ako druhym
z najhlavnejsich pri¢in vzniku dopravnych nehdd sa podpisala nedovolena rychlost
jazdy v celkovom pocte 193 na vSetky okresy. Najviac zaznamenanej Statistiky tohto
typu priciny bolo opatovne v okrese Nitra. Z ostatnych pri¢in vzniku dopravnych nehod
ako bola nespravna jazda cez krizovatku, nespravne otaCanie a cuvanie, nespravny
sposob jazdy, nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami, nespravne odbocCovanie,
nespravne predchadzanie, vplyv prevadzky a porusenie povinnosti uCastnika cestnej
premavky mozno zo Statistiky jednotlivych okresov v Nitrianskom samospravnom kraji
konstatovat’, ze jednoznacne v kazdej jednej pric¢ine vzniku dopravnych nehdd je na

rebricku Cislojedna okres Nitra.

Tabulka 5 Statistika evidovanych nehdd podl'a miesta — v/mimo obec (za obdobie od

01.01.2022 do 31.12.2022)

518 45 80 161 71 75 50 1000
128 23 55 62 16 21 52 357
0 0 0 0 1 0 0 1

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor

dopravnej policie, 2022 [27].

Dalgim aspektom tykajticim sa nehodovosti je rozdelenie nehodovosti podl'a miesta kde
sa kolizia stala. V tomto pripade i§lo najmé o spracovanie miest nachadzajtcich sa
v obci alebo mimo nej. Z vypracovanej Statistiky tak mozno vidiet', Ze najvacsi pocet
ato vhodnote 1000 nehdd sa stal v Nitrianskom kraji prave v obci a to konkrétne
v obciach v okrese Nitra. Mimo obce bolo z celkového poctu okresov Nitrianskeho
samospravneho kraja evidovanych 357 dopravnych nehdd. A z hl'adiska nezadané bola

jedna evidovana nehoda v okrese Sal’a.
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Tabulka 6 Statistika nehodovosti podla kategérie cesty (za obdobie od 01.01.2022 do
31.12.2022)

Okres Okres Okres Okres Okres Okres Okres Celkovo
NR KN LV NZ SA TO M

4 0 0 0 0 0 19 67
dialnicny privadza¢ PD 0 0 0 0 0 0 0 0
dialnicny privadza¢ PR 3 0 0 0 0 0 0 3

87 14 4 37 11 19 16 225
cestaIl. triedy 43 9 15 22 13 12 8 122

cesta IIl. triedy 72 14 28 21 15 20 30 200

komunikaciatucelova — 2 0 5 1 1 0 2 11
polné alesné cesty

komunikacia ucelova — 70 0 25 10 12 6 7 130

ostatné(parkoviska,
prijazdy)

komunikacia v km 321 31 21 132 36 39 20 600
systéme nesledovana

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor
dopravnej policie, 2022 [27].

Statistika nehodovosti podl'a kategorie cesty, kde sa stala nehoda je vo vypracovanej
tabul'ke urobena prehl'adne v jednotlivych bodoch podl'a miesta okresu. Z uvedenej
Statistiky je zretelné, ze najvys§i poCet zaznamenanych dopravnych nehod sa stalo na
komunikaciach v km systéme nesledovana v pocte 600 dopravnych nehdd za obdobie
od 1.1.2022 do 31.12.2022. Sdruhou najvy$Sou nehodovostou podla poctu
evidovanych nehod v Nitrianskom samospravnom kraji boli spdsobené nehody na ceste
prvej triedy s poCtom 225. Na trefom mieste zaradujeme cesty Il triedy ako cesty
s tretim najvyssim poctom v hodnote 200 dopravnych nehdd v spominanom kraji.
V poradi dalSie pokracuju : komunikacia ucelova — ostatné s poctom 130, cesty IL
triedy evidované v hodnote 122, dial'nica 67 a ako posledna evidovana cesta s poctom

nehod 3 je dial'ni¢ny privadza¢ PR.

Mam za to, ze jednotlivym spracovanim Statistik z réznych pohladov nehodovosti

v Nitrianskom samospravnom kraji a jeho jednotlivych okresoch som naérel do hibky
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a podstaty problematiky. Vymedzenim samostatne stojaceho Nitrianskeho kraja som
svojou analyzou prispel k prehl'adnejSiemu a jednotlivo vymedzenejsiemu Statistickému

spracovaniu dopravnej nehodovosti.
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3 Identifikacia kritickych miestvo vybranej lokalite

Identifikacia kritickych miest je predovSetkym urCovana podla vytazenosti cestne]
premavky a teda konkrétne na istych uisekoch ciest pozemnych komunikacii. Na zaklade
rizik cestnej dopravy, vznika dopravna nehodovost’. Je teda jednoznacne preukazatel'né,
ze ¢im je isty usek cesty vytazenejSi ako druhy, vznika riziko vysSieho potencialu

nehodovosti.

Kritické miesta celej cestnej siete Slovenskej republiky sa podl'a zavaznosti dopravnej
nehodovosti rozdeluju na konkrétne cesty ateda kritické miesta, ktoré vo svojej
podstate sa bert ako najkritickejsie a zarover najrizikovejSie. Tieto miesta s meratel'né

bezpecnost’ ou, ktoru uréuju prave dopravné nehody.

Kazdy kraj Slovenskej republiky mé svoje najkritickejSie miesta cestnej premavky,
ktoré su Policajnym Zborom SR identifikovatelné a kazdou dopravnou koliziou
zaznamenavané. Nitriansky kraj a jeho jednotlivé okresy maju vo svojej cestnej sieti
mnoho ciest, ktoré su svojou povahou a charakterom viac rizikovejsie ako ostatné. Je to
z dovodu vysSej nehodovosti. Mam za to, ze identifikovanim vybranych kritickych
miest na cestnej komunikacii spadajice; do Nitrianskeho kraja zosumarizujem také
kritické lokality cestnej premavky, ktoré svojou dopravnou nehodovostou v tomto

regione vynikaju a tak sa stavaju potencionalne najnebezpecnejSimitsekmi.

3.1 Sumariziacia vybranych kritickych lokalit v Nitrianskom kraji

s konkrétnymi nehodovymi usekmi

Z Nitrianskeho samospravneho kraja som si zo vSetkych okresov a ciest vybral prave
pat nehodovych usekov, kde nehodovost a kritickost vybranych usekov ciest je
z pohl'adu nehodovosti na vysokom stupni rizika a z toho dévodu, tam dopravna
nehodovost je vo vysokom pocte. Ide o vybrané nehodové useky ciest Nitrianskeho
kraja ako su :

e C(Cesta C.: R1, usek od 38000 m do 40500 m

e C(Cesta C.: R1, usek od 28000 m do 29000 m

40



e C(Cesta C.: 64, usek od 64700 m do 69000 m
e C(Cesta C.: 65, usek od 26200 m do 28000 m
e C(Cesta C.: 562, usek od 1330 m do 2750 m

Nehodové tseky v Nitrianskom kraji s hustotou nad 5 dopravnych nehod za km:

e Cesta ¢.: R1, usek od 38000m do 40500m, pocet dopravnych nehdd
v lokalite: 13

Obrazok 3 Cesta ¢.: R1, tsek od 38000 m do 40500 m

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023.

Tabulka 7 Statistika nehodovosti na ceste R1 v tiseku od 38000 m do 40500 m

uvadzana s hlavnymi pri¢inami nehodovosti na danom tseku cesty

Sucet Hlavné priciny Zavinenie

Celkom nehod 13 nedovolena rychlost’ 6 vod.mot.voz. 12

Pocet usmrtenych 1  porusenie povinnosti 4  vod. nemot. 0
V.

Pocet tazko 4  vplyv prevadzky 1 chodcom 0

zranenych

Pocet ’'ahko 7  nerespektovanie premavky v zimnom 1 tech. zav. 0

zranenych obdobi

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor

dopravnej policie, 2022 [28].
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e Cesta €.: R1, usek od 28000m do 29000m, pocet dopravnych nehdd v 1okalite: 7

\

Obrazok 4 Cesta ¢.: R1,

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023.

Tabulka 8 Statistika nehodovosti na ceste R1 v usekoch od 28000 m do 29000 m

dokladovana hlavnymi pri¢inami vzniku dopravnych nehod.

Sucet Hlavné priciny Zavinenie

Celkom nehod 7 nedovolena rychlost’ 3 vod.mot.voz. 6

Pocet usmrtenych 0 porusenie povinnosti 1 vod. nemot. 0
V.

Pocet tazko 0 vplyv prevadzky 1 chodcom 0

zranenych

Pocet ’'ahko 2 nereSpektovanie premavky v zimnom 1 tech. zav. 0

zranenych obdobi

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor
dopravnej policie, 2022 [28].

o Cesta ¢.: 64, tisek od 64700m do 69000m, pocet dopravnych nehdd v lokalite:
27

Obrazok 5 Cesta ¢.: 64, isek od 64700 m do 69000 m
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Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023.

Tabulka 9 Statistika nehodovosti na ceste &. 64 v Gseku ciest od 64700 m do 69000 m

podkladana hlavnymi pri¢inami vzniku dopravnej nehodovosti na danom useku.

Sucet Hlavné pricin Zavinenie

27 nedovolena rychlost 11 vod.mot.voz. 26
Pocet usmrtenych 0  porusSenic povinnosti 4 vod. nemot. 0

V.

Pocet tazko 3 vplyv prevadzky 3  chodcom 1
zranenych
Pocet ’'ahko 18 nereSpektovanie premavky v zimnom 3 tech. zav. 0
zranenych obdobi

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor
dopravnej policie, 2022 [28].

e Cesta C.: 65, usek od 26200m do 28000m, pocet dopravnych nehdd v lokalite: 9
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Obrazok 6 Cesta ¢.: 65, isek od 26200 m do 28000 m

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023.

Tabulka 10 Statistika dopravnej nehodovosti na ceste & 65 v useku od 26200 m do

28000 m prepajana s hlavnymi pri¢inami vzniku dopravnych nehdd.

Sudet Hlavné priéin
Celkom nehod 9 nedovolena rychlost 4 vod.mot.voz. 9

Pocet usmrtenych 0  porusenie povinnosti 2 vod. nemot. 0
\

Pocet tazko 3 vplyv prevadzky 1 chodcom 0

zranenych

Pocet ’'ahko 13 nereSpektovanie premavky v zimnom 1 tech. zav. 0

zranenych obdobi
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor
dopravnej policie, 2022. [28]

e Cesta ¢.: 562, usek od 1330m do 2750m, pocet dopravnych nehod v lokalite: 7

Obrazok 7 Cesta €.: 562, usek od 1330 m do 2750 m

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023.

Tabulka 11 Statistika dopravnej nehodovosti na ceste &. 562 na useku cesty od 1330 m

do 2750 m spolu s hlavnymi pri¢inami vzniku nehdd.

Sucet Hlavné pric¢in Zavinenie

Celkom nehod 7 nedovolenarychlost’ 4 vod.mot.voz. 7

Pocet usmrtenych 0 porusenie povinnosti 0 vod. nemot. 0
V.

Pocet tazko 0 vplyv prevadzky 1 chodcom 0

zranenych

Pocet ’'ahko 4 nereSpektovanie premavky v zimnom 0 tech. zav. 0

zranenych obdobi

Zdroj: Vlastné spracovanie podla Ministerstva Vnutra Slovenskej Republiky, odbor
dopravnej policie, 2022 [28].
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4 Opatrenia pre zniZzenie nehodovosti vo vybranej lokalite

Dolezitym opatrenim k zabezpeCeniu bezpecnosti na pozemnych komunikéaciach
v Slovenskej republike je vytvorenie navrhu istych stratégii a jednotlivych opatreni,
ktoré svojim charakterom budu viest k znizeniu az eliminacii dopravnej nehodovosti
v cestnej premavke. Isty kolektiv odbornikov vytvoril Narodnu stratégiu Slovenskej
Republiky vydanu pre ,BezpeCnost' cestnej premavky na roky 2021 - 2030%, kde
najpodstatnejSou viziou je z hladiska eliminacie dopravnych nehdd ,,Vizia nula“, ktora
ma predizena dobu do roku 2050 na uskuto&nenie takych opatreni a ich vysledku, ktoré
by viedli k jej naplneniu [23].

Vyssie uvedend Narodna stratégia sa zameriava na bezpeCnost’ cestnej premavky po
vSetkych cestach Slovenskej republiky. Svojim zdmerom tak obsiahne cely charakter
bezpecnosti vSetkych ciest v cestnej premavke, ¢o mé vplyv na celkovi bezpecnost
pozemnych komunikécii. Svojou bakalarskou pracou sa v§ak zameriavam na urcity kraj,
¢im je Nitriansky samospravny kraj, ku ktorému patria jednotlivé okresy a ich cestna
siet komunikécii. Mam za to, Ze vymedzenim opatreni zameriavanych len na isty kraj,
zacielim svojou pozornost'ou na konkrétne bezpecnostné opatrenia. Pojde o konkrétne
opatrenia cestne] premavky istych usekov ciest, ktoré povazujem za relevantné
a potrebné, aby sa prispelo k zmene a teda zabezpeCeniu vysSej bezpecCnosti ciest na

pozemnych komunikaciach.

4.1 Navrh a vyhodnotenie opatreni navrhnuté pre znizenie s cie’om

eliminovat’ nehodovost’ na vybranych asekoch Nitrianskeho kraja

Z pohladu diferenciacie ciest v celkovom meradle cestnej siete Slovenskej republiky je
rozmanitost’, rozsiahlost a celkovy stav vozoviek z hl'adiska bezpe€nosti na priemernej
urovni. Bezpe¢nostou cestnej premavky ako takou sa zaobera v Slovenskej republike
prave Rada vlady Slovenskej republiky pre ktoru pracuje Odborni tim, ktori je svojou
profesionalitou zodpovedni za bezpecnost’ vSetkych pozemnych komunikacii na tomto
izemi. Hlavnou ulohou vy$§ie spomenutého timu je spifiat opatrenia, ktoré su
schvalené a prijaté na dané vymedzené obdobie. Nitriansky samospravny kraj vo svojej
celkovej rozlohe ma niekol'ko pozemnych komunikacii rozneho ur€enia. V predosle;
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kapitole som uvadzal priklady nehodovych usekov s najvyssim poctom dopravnych
nehod na pozemnych komunikaciach spominaného kraja. Tieto nehodové useky patria
medzi najnebezpecnejSie, pretoze namerané hodnoty dopravnych nehdd svedcia

o bezpecnosti konkrétnych cestnych tisekoch prislu§nych komunikacii.

e (esta ¢.: R1, usek od 38000 m do 40500 m

Od zaciatku po koniec roka 2022 bolo z Policajnych §tatistickychudajov
na konkrétnom useku cesty R1 zaznamenanych 13 dopravnych nehod
z roznych pricin. ISlo najma o hlavné priciny:

e nedovolena rychlost’ (6 dopravnych nehdd),

e porusenie povinnosti vodica (4 dopravné nehody).
Tieto dopravné nehody boli sposobené vodicmi motorovych vozidiel
v pocte 12 0sob, z tohto dovodu mam za potrebné riesenie tejto situacie
z pohladu rieSenia ludského faktora. V tomto pripade navrhujem
opatrenia:

o Instalacia digitdlneho kamerového systému urceného pre dialnice a
rychlostné cesty obsahujuce stacionarne zariadenie na zistenie
odhalovania nepovolenej rychlosti,

e Instalacia informacného automatického meraca rychlosti, ktory ma
sluzit ako informacia pre vodi¢ov o ich aktualnej rychlosti jazdy,

e ZvySenie alebo posilnenie Policajnych hliadok na pozemnych
komunikaciach na ceste R1 v useku od 38 000 m do 40 500 m,

kvoli zabezpeceniu zvySenia bezpe€nosti na spominanom useku.

e (esta ¢.: R1, usek od 28000 m do 29000 m

Na konkrétnom useku rychlostnej cesty R1 bolo za kalendarny rok 2022
zistenych a Statisticky zaznamenanych 7 dopravnych nehod. Hlavnym
pri¢inami dopravnej nehodovosti v tomto pripade bolo:

e nepovolena rychlost' u 3 vodicov,

e zavinené dopravné nehody Siestimi vodi¢mi motorovych vozidiel.
Rovnako ako u predoslého pripadu tej istej cesty R1 len odlisného useku
navrhujem rovnaké opatrenia, ato z dovodu rovnakej podobnosti

zapricinenych dopravnych nehdd.

46



o (esta C.: 64, usek od 64700 m do 69000 m

Vyssie uvedeny usek cesty Cislo 64, je z hladiska Statistiky dopravnych
nehdd  zaznamenanych  Policajnym  zborom za rok 2022
najnebezpecnej§im usekom pozemnych komunikacii v Nitrianskom
samospravnom kraji. V ¢asovom a vymedzenom useku cesty bol sucet
dopravnej nehodovosti v po€te 27, z ¢oho 26 zavinenych dopravnych
kolizii bolo vodi€émi motorovych vozidiel. Hlavnymi pric¢inami
dopravnych nehod boli:

¢ nedovolena rychlost’ v pocte 11,

e porusenie povinnosti vodica 4,

e vplyv prevadzky v pocte 3,

e nereSpektovanie premavky v zimnom obdobi 3.

Z uvedenych pric¢in navrhujem nasledovné opatrenia, ktoré by mali

viest’ k znizeniu dopravnej nehodovosti na danom tseku cesty:

e Stacionarne zariadenie na odhal'ovanie nedovolenej rychlosti,

e Skvalitnenie povrchu vozovky na ceste 64,

e ZvySenie poCtu Policajnych hliadok zameranych na bezpecnost
cestnej premavky vodi¢mi motorovych vozidiel a ich kontrolu,

e Zavedenie spomalovacich retardérov pre motorové vozidla ato
najmi na miestach, kde je zvySeny pohyb chodcov, ¢im méam na
myslinajma prechody pre chodcov,

e ZlepSenie kvality prehladnosti priechodov pre chodcov. Toto
opatrenie uzko suvisi so zaistenim ich lepSej viditelnosti a tym

padom aj vyssej bezpeCnosti.

o (esta C.: 65, usek od 26200 m do 28000 m
Sucet zaznamenanych dopravnych nehdd za kalendarny rok 2022 bolo na
vys§Sie uvedenom useku cesty CcCislo 65 Statisticky evidovanych 9
dopravnych nehdd =zavinenych vodi¢émi motorovych vozidiel.
Najhlavnejsimi pri¢inami ich vzniku bola:
e nedovolena rychlost v pocte 4,
e porusenie povinnosti vodi¢ov v sucte 2.

Pre zabezpecenie vyssej bezpecnosti navrhujem nasledovné opatrenia:
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e Instalacia informacného automatického meraca rychlosti, ktory ma
sluzit na informovanost vodiCov o ich aktualnej prebiehajuce]
rychlosti jazdy vozidla,

e Zavedenie kamerového systému na hlavné krizovatky na
spominanom vysSie uvedenom useku cesty 65, ktory ma sluzit na
odhalovanie prejazdov vozidiel na ¢ervenu,

e Ako prevenciu navrhujem posilnenie policajnych hliadok na
vyznacenom useku cesty a to najmé z dovodu, ze dopravné nehody
zvac8a nastali chybou vodiCov ato nereSpektovanim alebo

poruSovanim bezpecnosti jazdy.

e (esta ¢.: 562, usek od 1330 m do 2750 m

Na tseku od 1330 m do 2750 m cesty IL. triedy Cislo 562 nachédzajaceho
sa v Nitrianskom samospravnom bolo Policajnym zborom Slovenskej
republiky Statisticky evidovanych za kalendarny rok 2022 v celkovom
sucte 7 dopravnych nehod zavinenych vodi¢mi motorovych vozidiel. Az
Styri  pripady z celkového poctu dopravnych kolizii  boli
zapricinené nedovolenou rychlost ou.

V roku 2022 na ceste 1I/562 doslo k rekonstrukcii useku cesty. Cielom
rekonStrukcie cesty bola modernizacia komunikécie v zmysle zvySenia
bezpecnosti. RekonStrukéné prace obsahovali ciastocné Upravy vo
vjazdoch a v krizovatkach, modernizaciu nespevnenych krajnic ciest,
bezpecnostnych zariadeni, pripajacich a tiez odbocCovacich pruhov a
doplnenie chybajuceho vodorovného a zvislého dopravného znacenia.
Pre vysSiu bezpecnost pre chodcov boli priechody pre chodcov
zvyraznené pomocou cestnych pasivnych zapustenych bodov. V ramci
rekonstrukcie cesty boli vyrovnané poklopy UV a Sachty na vyznacenej
trase cesty [24]. Mam za to, ze modernizaciou istého useku cesty ¢. 562
sa zvySila bezpeCnost Useku cestnej trasy, no vidim potrebu
pokracovania aj do zvySného useku cesty. Nakolko modernizacia sa
netykala vyssie uvedeného rizikového useku cesty 562 na ktory sme sa
zamerali, vidim v tom vel'ky deficit. Opatrenia, ktoré navrhujem, aby sa

k modernizacii na rizikovom useku doplnili a zaviedli su:
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e ZvySenie poctu Policajnych hliadok zameranych na bezpecnost
cestnej premavky vodicmi motorovych vozidiel a to najmi z
hladiska prisnejsej kontroly na dodrziavanie maximalnej povolene;j
rychlosti,

e Instalacia informacného automatického meracarychlosti, ktory ma
sluzit ako informéacia a zaroven upozornenie pre vodiCov o ich
aktualnej rychlosti jazdy,

e Na zredukovanie nepovolenej rychlosti vidim rieSenie v zavedeni
spomalovacich  retardérov na predom vyznaCenych a
upozoriiujucich miestach na dopravnych znackach v dostato¢nom

predstihu.

Rychlost’ a modernizacia dne$nej doby priniesla so sebou nie len pozitivav ul'ah¢ovani
ukonov a veci s tym spojenych, ale i negativa, ktoré s rychlostou doby suvisia. Cestna
siet’ je Coraz viac vytazenejSia a stihanie jednotlivych ukonov v praci si vyzaduje aj
nasadenejSie a bohuzial zvySené tempo, Co sa Casto krat odraza aj na rychlosti aku
vodi¢i motorovych vozidiel na cestach vynalozia. Ide teda z mnoha pripadov o
nedovolenu rychlost’ jazdy, ¢o priamo suvisi s bezpeCnost'ou cestnej premavky. Neda
mi vSak nepodotknut, ze sa na cestach najdu aj vodici, ktori svojou pomalou jazdou
rovnako ohrozuju bezpeCny chod cestnej premavky. Je teda nutné, aby skupina
,pomalsich®“ vodiCov dodrziavala rovnako pravidla cestnej premavky v urCeni
predpisanej rychlosti ako aj skupina ,,rychlych® vodi¢ov. Existuje mnozstvo faktorov,
ktoré ovplyviiuju samotni bezpecnost’ na cestach a prave nehodovost je vysledkom
Statistiky bezpeCnosti. K zabezpeCeniu vys$Sej bezpeCnosti na pozemnych
komunikaciach navrhujem, aby cestné pruhy boli zvacsené a to aspori o okraje ciest.
Zabezpec€i sa tymto navrhom vodiCom motorovych vozidiel vacsi jazdny priestor
azmenS$i sa tak riziko nehodovosti. Mam za to, Ze je potrebné zavedenie takych

opatreni, ktoré prispeju k vys$sej bezpecnosti na cestnej sieti na Slovensku.
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Zaver

Logistika v dopravnej cestnej sieti ma v dneSnej modernej a rychlej dobe nezastupitelné
miesto. Postupom cCasu a vyvinom doby sa doprava stala neodmyslitelnou
a neodlucitel'nou sucastou celej spolocnosti v 21. storoci. I vd'aka nej sa mnoho veci
zjednodusilo, zrychlilo a nabralo tak smer logistiky. Moderna doba si takéto zrychlené
tempo spoloc¢nosti vyzaduje, ¢o je po jednej stranke efektivne a ziaduce, ale pri pohl'ade
na druhu stranku je takéto tempo Coraz viac nebezpecCnejsie a to najma pri spojitosti s
dopravou. NajfrekventovanejSou dopravou, ktort vyuzivaju l'udia v kazdodennom
zivote po celom svete je prave automobilova cestnd doprava, ktord je zaroven aj
najnebezpecnejSou, pretoze kazdodenné riziko nehodovosti je aj napriek snahe
odbornikov na eliminéciu dopravnych nehdd stale vysoké. Pritazujicimi okolnost'ami
pri vzniku dopravnej nehody nemusia byt len vonkajSie vplyvy ako je poskodena
vozovka alebo zly technicky stav vozidla, ale rovnako moze ist aj o zlyhanie vodica
alebo jeho rozhodnutie neprimeranej jazdy po pozemnej komunikacii. Bezpecnost
cestnej siete je teda dolezitym faktorom, ktory je meratelny len dopravnou
nehodovostou. Uz niekolko davnych rokov sa odbornici po celom svete snazia
o vylepSovanie, navrhy arealizaciu takych rieSeni, ktoré vedu k bezpecnejSiemu
prostrediuna cestnej sieti. Slovenska republika prijala opatrenia, ktoré su navrhnuté ako
prevencia pre znizenie dopravne] nehodovosti na pozemnych komunikéaciach na
Slovensku. Tieto opatrenia sa zhrilali v jednotlivych dekadach v Narodnych stratégiach,
v ktorych uz od zaciatku iSlo o stanovenie takych opatreni, ktoré by viedli k znizeniu ba

az k eliminécii dopravnej nehodovosti.

Slovenska republika a jej jednotlivé kraje a regiony maju svoje Specifické miesta, ktoré
svojou charakteristikou a zvySenou dopravnou nehodovostou neustale hovoria

o potrebnosti rieSenia situacie z pohl'adu bezpecnosti cestnej premavky.

Bakalarska praca mala teoreticko-empiricky charakter. V teoretickej cCasti iSlo
o predstavenie zakladnych pojmov a ich spojitost s danou témou, kde som sa snazil o
ponorenie do problematiky. Dolezitym faktom bolo predstavenie dopravy v cestnej
premavke na pozemnych komunikéciach, a rovnako tak aj jej bezpecnost. Ked'ze
dopravna nehodovost’ je §tatistickym meratelom bezpecnosti cestnej siete, pokladal som

za potrebné vymedzenie faktorov, ktoré ovplyviiuju spravanie cestnej premavky.
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NeoddeliteI'nou sucast'ou problematiky tak bola i samotna nehodovost’ na cestach a jej
charakteristika, ako aj vysvetlenie rozdielu medzi Skodovou udalostou a dopravnou

nehodou v cestnej premavke.

V empirickej Casti bakalarskej praci som sa zameral na dopravni nehodovost a jej
analyzu dat a to konkrétne v Nitrianskom kraji Slovenskej republiky na jej cestnej sieti,
ktora je rovnako ako inde po Slovensku bohata na rozne druhy ciest. Analyza dat
spoCivala v Statistickom vyobrazeni a opise jednotlivych Statistik dopravnych nehdd
evidovanych Ministerstvom Vnutra Slovenskej Republiky zosumarizovanych konkrétne
len na dopravni nehodovost’ Nitrianskeho kraja. Svoje Statistické udaje dopravnej
nehodovosti som zhrnul na rok 2022, ktory som porovnal s rokom 2021. Ddlezitym
bodom bola samotna identifikaciavybranych kritickych miest v Nitrianskom kraji, kde
som svoju pozornost zameral na konkrétne useky ciest s najvysSou zaznamenanou
pocetnostou dopravnych nehdd. Tieto vybrané kritické tuseky ciest su zretelne
podlozené svojou osobitnou S§tatistikou nehodovosti a zaznacenim konkrétneho useku
cesty, ktory sa svojou nehodovostou oznacuje ako kriticky. Za nevyhnutné som
rovnako pokladal aj navrhnuté vymedzenie opatreni na vybrané kritické useky ciest,
ktoré by svojim charakterom mohli viest k zvySeniu bezpefnosti na pozemnych
komunikéciach, atak by aj tieto navrhnuté opatrenia mohli prispiet’ k ,,Vizii nula®
nachadzajtcej sa v Narodnej stratégii Slovenskej Republiky vydanej pre ,,Bezpecnost

cestne] premavky na roky 2021 — 2030%.
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odbor dopravnej policie, 2022. Dostupné také z: https://www.minv.sk/?kompletna-

statistika.
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https://www.minv.sk/lnisdn/statistika/20230104
https://www.minv.sk/7kompletna-
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