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Anotácia 

Témou bakalárskej práce je „Nebezpečná místa v silničním provozu ve vybraném 

kraji". Bakalárska práca má teoret icko-empirický charakter. V teoretickej časti 

nachádzajúcej sa v prvej kapitole identifikujem bezpečnosť v cestnej doprave ako 

súčasť dopravnej logistiky. Empir ická časť skladajúca sa z druhej, tretej a štvrtej 

kapitoly a jej jednotl ivých podkapitol sa zameriava na dopravnú nehodovosť a jej 

analýzu dát v Nitrianskom kraji, kde v spomínaných kapitolách na seba chronologicky 

nadväzuje identifikácia vybraných krit ických miest tohto kraja ako aj navrhnuté 

odporúčané opatrenia na zníženie dopravnej nehodovosti. Cieľom bakalárskej práce je 

analýza nehodovosti v Nitrianskom kraji a navrhnutie opatrení k zníženiu počtu 

dopravných nehôd. 

Kľúčové slová: 

Doprava, bezpečnosť, nebezpečné úseky, logistika, dopravná nehodovosť 

Annotation 

The topic of the bachelor's thesis is "Dangerous places in road traffic in a selected 

region". The bachelor thesis has a theoretical-empirical character. In the theoretical part 

found in the first chapter, I discuss safety in road transport as part of transportlogistics. 

The empirical part, consisting of the second, third and fourth chapters and its individual 

sub-chapters, focuses on the traffic accident rate and its data analysis in the Nitra 

region, where in the aforementioned chapters the identification of selected critical 

places of this region as well as proposed recommended measures to reduce traffic 

accidents. The aim of the bachelor's thesis is to analyze the accident rate in the Nitra 

region and propose measures to reduce the number of traffic accidents. 
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Úvod 

Doprava v dnešnom svete patrí k špičke dôležitých činností, ktorá svojim charakterom a 

rozsiahlou činnosťou zabezpečuje chod vecí celej spoločnosti. Jej rýchlosť a efektivita 

postupom doby prenikla až do neoddeliteľnej a každodennej potrebnej činnosti ľudí, 

ktorí využívajú neustáli a taktiež neutíchajúci tok prepravy tovaru a vecí ako aj 

samotnej dopravy ľudí. Jej rozmanitosť, rozsiahlosť, rýchlosť a previazanosť sa stala 

celospoločenským fenoménom celého sveta dopravy riadenej a zároveň prepojenej 

s logistikou. S príchodom pomoci a zrýchleného tempa, ktorý išiel ruka v ruke so 

zrýchľujúcou dobou, bol rozmach logistiky dopravy a prepravy obrovským pozit ívom 

a prínosom pre všetkých ľudí. S veľkou dávkou pomoci a pozitíva prišli veľmi rýchlo 

problémy a negatíva spojené s touto dávkou zrýchleného tempa. Najväčším pozit ívom 

a zároveň neskutočným negatívom je samotná rýchlosť, akou sa nie len veci, ale 

i samotná doba ubrali. Rýchlosť je tým najpodstatnejším faktorom, ktorý ovplyvnil 

a i do dnešného dňa ovplyvňuje tento svet, pretože s týmto neustále prebiehajúcim 

dejom prišlo aj nebezpečenstvo. Najhlavnejšie týkajúce sa nebezpečenstvo spojené 

s dopravou a prepravou tkvie v dopravnej nehodovosti, ktorá je zároveň aj meradlom 

bezpečnosti cestnej siete. 

Bezpečnosť pozemných komunikácií na cestnej sieti Slovenskej republikyje aj napriek 

t ímu odborníkov snažiacich sa už niekoľko dekád o neustále vylepšovanie a 

zabezpečenie vyššej bezpečnosti ciest stále vo zvyšujúcej tendencii stúpania dopravnej 

nehodovosti. Tento fakt neustále stúpajúcich dopravných nehôd skrýva v sebe 

nekonečné straty, ktoré z mnoha tragických prípadov bývajú trvalými stratami. Ide teda 

o ekonomické a materiálne škody ako aj škody na zdraví a ľudských životoch. 

Slovenská republika ako členský štát Európskej únie, sa svojím členstvom zaviazal aj 

k opatreniam, ktoré sa svojou činnosťou budú snažiť o elimináciu dopravnej 

nehodovosti. 

„Nebezpečné miesta v cestnej premávke vo vybranom kraji" ako téma bakalárskej práce 

sa svojim cieľom zameriava na analýzu nehodovosti v Nitrianskom kraji a navrhnutie 

opatrení k zníženiu počtu dopravných nehôd. Práca sa svojou skladbou skladá 
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z teoreticko-empirickej časti, kde empirická časť pozostáva z metody zberu 

statistických dát, j ej následnej komparáci i a výslednom samostatnom spracovaní. 

V teoretickej časti zloženej z teoretických východísk sa zameriavam na spätú 

terminológiu primárnych pojmov dopravy spojenou s jej charakteristikou. V o zvyšnej 

teoretickej časti rozoberám bezpečnosť v cestnej doprave, ako súčasť dopravnej 

logistiky, kde jednot l ivé podkapitoly hovoria o samotnej bezpečnosti a t iež o faktoroch 

ovplyvňujúcich správanie na pozemných komunikáciách. V empirickej časti skladajúcej 

sa zo zvyšných kapitol bakalárskej práce sa zameriavam na dopravnú nehodovosť a jej 

analýzu dát v Nitrianskom samosprávnom kraji, kde na cestách tohto územia došlo 

v porovnaní rokov 2022 a 2021 k dopravným nehodám z rôznych príčin. A k o priamu 

nadväznosť som vnímal postavenie ďalšej kapitoly v identifikácii vybraných k r i t i c k ý c h 

miest tohto kraja, kde v identifikácii najpočetnejších nehodových úsekoch ciest ide 

o detailne rozpracované úseky a ich jednot l ivé rozobratie a podloženie. A k o hlavné 

ukončenie empirickej časti sa táto posledná kapitola skladá z navrhnutých opatrení, 

ktoré majú viesť k zníženiu ba až k eliminácii dopravnej nehodovosti na spomínaných 

úsekoch ciestNitrianskehokraja. 
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1 Logistika dopravy a bezpečnosť v cestnej premávke 

Svojou podstatou je logistika veľmi obšírnym termínom slova. Vďaka j ej rozsiahlosti 

do rôznych smerov odvetvia, sa stala postupom doby čoraz potrebnejšou a dovolíme si 

tvrdiť, že v súčasnej dobe už nutnou vednou disciplínou a profesiou. Rovnako ako iné 

obory, aj logistika sa začala vyvíjať postupne, a preto sa i termín a definície logistiky 

neustále definičné rozvíjali a upresňovali vzhľadom na potreby a vývoj aktuálnej doby. 

Idodnes nenájdeme v literatúrach úplne totožnú definíciu logistiky podľa vnímania 

rôznych autorov. O definovanie logistiky sa zaslúžilo mnoho zahraničných, ale 

i slovenských autorov, čo značí o tom, že log is t ikamá sama o sebe celosvetový v ý z n a m 

pre spoločnosť v najrôznejších kútoch sveta. Jeden z mnoha zahraničných autorov 

Autor Júnemann R. definoval logistiku ako vedeckú náuku, ktorá sa skladá z 

plánovania, riadenia a tiež kontrolovania tokov jednotl ivých zložiek, čím mal na mysli 

materiál , energie, informácie o jednotl ivých systémoch, ale i ľudí [1]. Ďalší z a h r a n i č n ý 

autor, ktorý zadefinoval logistiku bol Pfôhl H . Ch., ktorý vnímal túto vednú disciplínu 

ako súhrn takých činností, ktorými sa tvoria, riadia a preverujú všetky pohybové a tiež 

uskladnené pochody. Týmito činnosťami sa efektívne zosúlad'ujú dve veličiny, k t o r ý m i 

sú priestor a čas [1]. Slovenský autor, ktorý sa vo svojej profesii venoval a zaoberal 

logistikou bol autor Pernica, ktorý videl logistiku ako disciplínu, ktorej úlohou je 

optimalizácia, zosúladenie a synchronizácia všetkých činností, ktoré patria do systémov, 

kde sa samo organizujú. V o svojej definícii hovorí tiež o tom, že spájanie týchto 

činností je nevyhnutné k pružne a ekonomicky úsporne dosiahnutému konečnému 

efektu [1]. Vnímanie logistiky je z mnoha uhľa pohľadov rozdielne, no vo svojej 

podstate majú spoločné znaky, ktoré sa týkajú toku tovarov z miesta kde vzn ik l i , do 

miesta samotnej spotreby alebo likvidácie. 

V o vyspelom trhovom hospodárstve sa môže presadiť a udržať len taký podnik, ktorý 

svojou produkciou a chodom dokáže uspokojovať čím ďalej tým náročnejšie potreby 

zákazníkov spoľahlivou ponukou nového a vysoko kvali tného tovaru a zároveň 

poskytovaných služieb. Je ale nutnosť, aby sa tento podnik postaral o to, aby boli 

k dispozícii v dostatočnom množstve a na správnom mieste a chvíli pripravené tovary 

a služby, a aby vynaloženie nákladov na ich výrobu a dis t r ibúciubolo primerané [2], 
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Logistika ako taká v súčasnosti zohráva veľmi dôležitú úlohu najmä z pohľadu 

ekonomiky, a to z dôvodu, že jej prínos je významným zdrojom takzvanej pridanej 

hodnoty. Tento prínos je dôležitý z hľadiska uplatnenia samotného času, miesta a 

nákladov s tým spojenými. Okrem pridanej hodnoty m á l o g i s t i k a v ekonomickom smere 

aj hodnotu užitočnosti a potrebnosti [1], 

Bezpečnosť v cestnej doprave ako súčasť dopravnej logistiky zohráva postupom času 

jednu z najpodstatnejších úloh kvalitne odvedenej práce celého procesu do poslednej 

chvíle. Keďže sa logistika ako odbor prudko rozrástol a jeho rozmery nadobudli 

obrovské a nekonečné masy prúdu toku tovaru, jeho preprava sa musela prispôsobiť 

dopytu. Z toho dôvodu bolo potrebné, aby v rámci šetrenia času a prostriedkov sa 

začalo premiestňovanie a doručovanie tovaru nákladnou dopravou. 

1.1 Vývoj a história logistiky 

Prvou zmienkou, od ktorej sa názov logistika odvodzoval bol z výkladu gréckych slov, 

kde podobné používané významy tohto slova boli napríklad: 

• logos - čo znamenalo slovo, rozum alebo počítanie, 

• 1 ogi sti cké - počtárstvo, 

• 1 ogi sti kon - rozum. 

Celkový vznik, vývoj a používanie termínu „logist ika" ako takého, sa v minulosti 

spájalo a dávalo do súvislosti s vojenstvom a vojenskou vedou v 9 storočí. Išlo o 

počiatočné zmienky používania termínu logistika, ktoré sa datujú už medzi rokmi 886 

až 911, kde sa počas panovania byzantského cisára Leontosa VT. transformoval tento 

pojem do oblasti spomínaného vojenstva. Zatiaľ čo v 17. storočí bol pojem logistika 

vnímaný ako praktické počítanie s číslami, v 19. storočí sa opätovne tento poj em spájal 

s vojenstvom. A k o prvý odborný výraz slova logistika zaviedol Antoine - Henri J o m i n i 

a to v rokoch 1799-1869 v rámci vojenskej terminológie. Tento pojem slova použil 

v li teratúre „Náčrt vojenského umenia" v roku 1837, kde logistiku autor vn íma ako 

vedu o pohybe a tiež zásobovania a ubytovania jednotiek bojujúcich na frontoch [5], 

V roku 1917 v štáte U S A došlo k ďalšiemu posunu logistiky a to z dôvodu, že 

definovanie tohto pojmu sa uplatnilo už aj v hospodárskej oblasti, spomínanej v 

ekonomickej literatúre. Rozdielom vnímania logistiky vo vojenskom obore 
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a ekonomickej oblasti bol výrazný, pretože, zatiaľ čo vo vojenskom smere sa tento 

termín vzťahoval na vojskoa majetok,takv ekonomike išlo o tovar [6], 

Dejiny logistiky siahajú do dávnej histórie a vzájomne na seba chronologicky nadväzujú 

až po súčasný stav. Logistika a jej vývoj sa člení na 5 časových etáp, kde každá svoja 

postupná etapa jednot l ivých obdobných rokov je špecifická v rozmachu logistiky ako 

takej. 

1. Prvý časový úsek - Toto obdobie sa datuje v rozmedzí medzi rokmi 1950 až 1965. 

Toto obdobie sa nazýva aj takzvaným obdobím štartu logistickej teórie a praxe v nej. 

Išlo o počiatok uplatňovania jednot l ivých logistických aktivít, no ešte to nemalo 

koncepciu vzáj omného prepoj enia, takže všetko fungovalo oddelene. 

2. Druhý časový úsek - Jeho existencia sa vyčleňuje na roky 1966 - 1970, kde išlo 

o obdobie skúšania zavedenia logistiky z teoretickej časti do praktickej. V tejto fáze sa 

kládla prioritná pozornosť na obchod a nákup, jeho predaj a distribúciu tovaru f y z i c k o u 

formou. Do celkového rozvoja logistiky v tomto vymedzenom období pôsobí zmena 

demografickej štruktúry obyvateľstva, rovnako ako aj úpadok ekonomiky, čo malo za 

následok zvyšovanie dopytu práce a úpadok ekonomiky zas vyvolal tlak znižovania 

nákladov. Pozit ívnym prínosom pre logistiku bol fakt, že do popredia sa dostala 

výpočtová technika, vďaka, ktorej sa zefektívnili jednot l ivé procesy práce, išlo 

napríklad o zmysluplné rozmiestňovanie skladových priestorov, riešenie n e e f e k t í v n y c h 

rozvozových trás a to najmä z pohľadu rozvážaného tovaru a dĺžke trasy. 

3. Tretia časová etapa - písalo sa rozpätie rokov 1971 až 1979. Tretí časový úsek bol 

charakteristický obdobím zmeny priorít z logist ického hľadiska. V týchto v y m e d z e n ý c h 

rokoch i š l o n a j m ä o úspešný rozmach logistiky v štáte U S A , ktorý sa rozšíril aj do celej 

Európy. Logistika tak nabrala nový rozmer, a to v tom, že jej doterajší proces distribúcie 

sa rozšíril aj o samotnú výrobu a zásobovanie, dopravu a tiež uskladňovanie. 

4. Štvrtá etapa - rozmach logistiky v rokoch 1980 až 1985, kde sa hovorilo o období, 

ktoré bolo preslávené významnými poli t ickými a technologickými zmenami. V tomto 

období bola logistika podporovaná rozvojom hospodárstva po celom svete. 

5. Piata časová etapa - Obdobie datované od roku 1986 až po dnešnú súčasnosť. 

Začiatkom rokov 1986 došlo k postupnému začleňovaniu v celom systéme logistiky. 

Táto disciplína sa postupom pribúdania rokov stávala takzvaným nástrojom, ktorý 

viedol krieseniu problémov súvisiacich s materiálovým hospodárstvom ako aj jeho 

trhom. Tu si odborníci a ľudia zaoberajúci sa týmto smerom všimli , že nastáva snaha po 

optimalizácii logistických systémov, ktoré budú integrované. Toto všetko však 
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potrebuje pracovať s najlepšími informačnými, komunikačnými technológiami a 

systémami, ktoré je nutné riadiť ako celok v reálnom čase a priestore [1], 

A k o príkladom zavedenia logistiky do praxe v dávnej minulosti sa spomína rok 1600 

nášho letopočtu, kde sa tento pojem dáva do súvislosti s praktickým počítaním s 

konkrétnymi č ís lami .Dlhé vyví janiedoby a tiež všetkými vecami s tými s p o j e n ý m i , sa 

isté teórie a významy zachovali a tradujú až dodnes. Živým príkladom sú aj logistické 

funkcie, ktoré sa využívajú a vyučujú i do dnešného dňa na predmetoch matematiky ako 

matemat ické funkcie, ktoré sa odborne nazývajú aj ako modifikované exponenciálne 

funkcie [6]. Vymedzeným vývojom a rozsiahlou históriou vývoja logistiky počas 

niekoľkých storočí ba až tisícročia spoločnosť, ale najmä odborníci zaoberajúci sa 

logistikou ako odborom, zadefinovali a určili presný cieľ. Keďže je logistika veľmi 

širokospektrálny odbor zasahujúci do mnoha odvetví v ktorých pôsobí jeho cieľ nieje 

jednosmerne zameraný. Zložky logistiky majú výkonný a ekonomický cieľ. Autor vo 

svojej publikácii rozdeľuje cieľ logistiky do troch bodov, ktoré člení nasledovne: 

• 1. bod: zabezpečenie bezchybného zásobovania takým tovarom, 

materiálom a službami, ktoré budú predmetom každého podniku, ktorý 

vedie logistiku. Dôležitým faktom je tiež zabezpečenie odsunu a tiež 

recykláciu odpadkov, 

• 2. bod: realizovanie internej a externej manipulácie s materiálom, 

tovarom a službami, ktoré budú časovo, priestorovo a ekonomicky 

vykonané, 

• 3. bod: zabezpečovanie a konkrétne realizovanie dodávok zákazníkom 

tak, aby sa udržali staré a naberali nové vzťahy, ktoré budú uskutočňovať 

nastavenú 1 ogi sti ku [ 1 ]. 

1.2 Doprava v cestnej premávke na pozemných komunikáciách v SR 

Dopravné prostriedky ako také, sú už od nepamäti využívané na prepravu rôznorodých 

vecí rovnako ako aj na dopravu ľudí samotných. Už v dávnej dobe rovnako ako i dnes, 

boli a sú prostriedky slúžiace na dopravu a prepravu dôležitou súčasťou doby, 

nevyhnutnej k vyspelej modernizácii spoločnosti. Podoba dopravy akou sa p l y n u l o s ť o u 

času formovala je v dnešnom 21. storočí spoločnosťou jasne rozčlenená. Medzi 

najzákladnejšie dopravné prostriedky členené podľa konkrétneho druhu dopravy, ide 
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o cestnú, leteckú, železničnú a lodnú dopravu. Pri akejkoľvek zo spomenutých dopráv 

ide o zámerné, človekom organizované premiestňovanie ľudí, rozličných vecí a tovaru, 

ktoré sú zabezpečované konkrétnymi dopravnými prostriedkami po dopravných cestách. 

Autori vo svojej uverejnenej časopiseckej publikácii (online) uvádzajú, že doprava ako 

taká, patrí k pr imárnym odvetviam, ktoré veľkou mierou ovplyvňujú sociálno-

ekonomický a tiež hospodársky rozvoj a celkový rast životnej úrovne civilizácie. 

Dopravu tak charakterizujú ako formu spoločenskej aktivity a zároveň hospodárskej 

činnosti, ktorá súvisí najmä s premiestňovaním predmetov a ľudí v rôznych 

súvislostiach, pričom sa využívajú rôzne dopravné prostriedky a technológie po 

dopravnej ceste [9], 

Doprava v cestnej premávke na pozemných komunikáciách je v mnohých publikáciách 

tiež uvádzaná aj ako cestná doprava. Dnešná moderná doba je takzvane „závislá" od 

fungovania cestnej dopravy. Jej existencia sa stala potrebnosťou a zároveň nutnosťou j ej 

využívania spoločnosti na dennej báze. Ministerstvo dopravy a výstavby Slovenskej 

republiky vo svojej online publikácii „Dopravná politika Slovenskej republiky do roku 

2015" hovorí o cestnej doprave ako o doprave, ktorá patrí k najrýchlejšie a zároveň 

naj výraznej ši e rozvíjajúcemu sa odvetviu dopravy. A k o jed iná dokázala naj aktuálnej š ie 

reagovať na potrebu rýchlosti dopravy a prepravy rôznych druhov tovarov a iných 

logistických prepojení [10]. Cestná doprava na pozemných komunikáciách je 

realizovaná dopravnými prostriedkami presne určenými na tento typ dopravy. Cestná 

doprava rovnako ako aj iné typy dopravy má svoje plusy a mínusy, ktoré boli 

spoločnosťou postupom doby pozorované, datované a analyzované. Medz i výhody 

dopravy prevádzkovanej na pozemných komunikáciách je ich rozsiahla vybudovaná 

sieť ciest, ktorá je bohato územne členená. Plusom cestnej dopravy je aj možnosť 

urýchleného alebo náhleho prerušenia priebehu dopravy. Rýchlosť, spoľahlivosť, 

flexibilita a prispôsobivosť z pohľadu času sa radia medzi hlavné a podstatné výhody 

cestnej dopravy. Rovnako podstatné sú i nevýhody cestnej dopravy, ktoré sa i napriek 

neustálemu snaženiu vylepšovania v podobe rôznych opatrení nedarí eliminovať. 

Najhlavnejšie a zároveň najrizikovejšie nevýhody cestnej dopravy sú rôzne typy 

dopravných nehôd alebo škodových udalostí . Negatívny vplyv a dopad na životné 

prostredie. Medz i negatíva cestnej dopravy sa tiež radí obmedzený prepravný priestor 

dopravného prostriedku. Výhody a nevýhody dopravy prevádzkovanej na pozemných 

komunikáciách sú prirodzenou a neodmysli teľnou súčasťou témy. Doprava ako taká 
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spadá v Slovenskej republike pod Ministerstvo dopravy a výstavby Slovenskej 

republiky so sídlom v Bratislave, ktoré sa neustálou snahou usiluje o vylepšovanie a 

modernizáciu dopravy tak, aby viedla k skvalitňovaniu dopravy v čoraz vyššej miere. 

1.3 Doprava a jej charakteristika ako primárny pojem 

Doprava vo svojej podstate patrí k neodmysliteľnej súčasti dnešnej doby. Považujeme 

za podstatné vymedzenie a bližšiu charakteristiku tohto pojmu, z dôvodu hlbšieho 

ponorenia do problematiky už v počiatkoch práce. Autorky vo svojej publikácii definujú 

dopravu ako zámerný pohyb všetkých dopravných prostriedkov po rozličných 

dopravných cestách a tiež vedomé premiestňovanie jedincov, tovaru ale i informácií 

v danej oblasti alebo istá činnosť dopravných zariadení, ktorou sa realizuje samotná 

preprava [11]. Za dopravu sa neberie žiadna výroba ani konkrétny produkt, ktorý sa 

vyrába. Svojou činnosťou doprava energiu užitkuje vo svoj prospech a teda najmä 

prospech pre ľudstvo a samotnú spoločnosť, ktorá sa na doprave stala závislou. O s o b n á 

doprava sa podľa predmetu dopravy a teda konkrétneho druhu dopravnej cesty delí na: 

• Dráhovú dopravu, 

• Potrubnú dopravu, 

• Cestnú dopravu, 

• Vodnú dopravu, 

• Vzdušnú resp. leteckú dopravu, 

• Kombinovanú dopravu, 

• Pevné dopravné zariadenia. 

Z uvedeného rozdelenia z pohľadu predmetu dopravy podľa dopravnej cesty sa vo 

svojej bakalárskej práci zameriavame práve na cestnú (pozemnú) dopravu, ktorá 

vymedzuje určité typy dopravného prostriedku na ňu vyčlenené. Ide o automobilovú, 

autobusovú, cyklistickú, pešiu dopravu a tiež dopravu hnanou zvieracou silou. 

Charakteristika cestnej dopravy v sebe ukrýva i niektoré pojmy veľmi úzko súvisiace a 

zároveň neoddeli teľné a neprehliadnuteľné z danou problematikou. S pojmom cestná 

doprava sa spájajú aj pojmy a slová ako dopravné prostriedky, pozemné komunikácie 

a cestná premávka. Dôleži tým pojmom zaoberajúcim sa v našej bakalárskej práci je aj 

dopravná nehoda, preto ho pokladáme za dôležité pre objasnenie ako pojmu slova. 
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• Dopravné prostriedky - Ide o prostriedky technického charakteru 

a zloženia, ktoré vykonávajú taký pohyb, vďaka ktorému sa osoby alebo 

prepravovaný tovar vie dostať z miesta bodu A do požadovaného bodu 

B . Tento pohyb dopravnými prostriedkami sa uskutočňuje automobilmi 

(osobnými, nákladnými), autobusmi a inými, 

• Pozemné komunikácie - V širšom ponímaní sa inak nazývajú aj cesty. 

Svojou úlohou plnia podstatnú funkciu v sprístupnení územia a tiež sa 

podieľajú na rozvoji aktivít celej spoločnosti [11]. Dopravným cestám sa 

na Slovensku venuje zákon č. 135/1961 Z . z. o pozemných 

komunikáciách. Tie sa podľa dopravného významu, určenia 

a technického vybavenia rozdeľujú na : cesty podľa účelu, miestne 

komunikácie, cesty a diaľnice, 

• Miestne komunikácie - myslia sa nimi ulice, parkoviská, ktoré 

spadajú do vlastníctva obcí a t iež verejné priestranstvá, ktoré sú 

sprístupnené na prevoz miestnej doprave, 

• Cesty - ich rozlíšenie spadá do troch kategórií. Cesty L ,H. a Hl. 

triedy. Cesty I. triedy sú štátne cesty. Ich cieľom je prepájať 

dopravné centrá vyššej úrovne s diaľnicami. Cesty H triedy 

spadajú pod krajské cesty, kde ich význam je prepojenosť 

dopravných centier nižšej úrovne s diaľnicami alebo cestami I. 

triedy. A poslednou treťou kategóriou sú cesty Hl . triedy. Sú nimi 

lokálne cesty, ktoré sa zväčša pripájajú k cestám H a Hl . Triedy 

a výnimočne k diaľnici am, 

• Diaľnice - Zákon č. 135/1961 Z . z. o pozemných komunikáciách 

rozdeľuje diaľnice na samotné diaľnice a rýchlostné cesty [12]. 

Rozdiel medzi diaľnicou a rýchlostnou cestou je v t o m , že 

diaľnica je smerovo rozdelená s obmedzeným pripojením 

a prístupom. Diaľnica je vymedzená len pre také motorové 

vozidlá, ktoré majú určenú povolenú rýchlosťou podľa 

osobitného predpisu. N a diaľniciach je v Slovenskej republike 

stanovená aj najnižšia a najvyššia povolená rýchlosť akou 

motorové vozidlá majú dovolené ísť. Pri najnižšej povolenej 

rýchlosti ide o 80 kilometrov za hodinu a pri najvyššej 
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dosahujúcej rýchlosti povolenej na diaľniciach Slovenskej 

republiky j e hodnota 130 kilometrov za hodinu, 

• Cestná premávka - Cestnú premávku určuje zákon č. 8/2009 Z . z. 

o cestnej premávke [13]. Cestnú premávku zákon definuje ako užívanie 

pozemných komunikácií , ktorými sú diaľnice, cesty, miestne a účelové 

komunikácie určené pre vodičov a chodcov. 

M á m e za to, že charakteristikou dopravy a vymedzeným jednotl ivých úzko prepojených 

pojmov s touto problematikou sme objasnili cestnú pozemnú dopravu, ktorá je s témou 

analýzy dopravnej nehodovosti navzáj om prepoj ená. 

Dopravné udalosti sú spravidla spôsobené plynulosťou premávky. Tieto udalosti 

ovplyvňuje množstvo faktorov, ktoré zvyčajne závisia jeden od druhého, zároveň 

vzhľadom na ich nebezpečnosť sú jasne odlíšiteľné. Frekvencia elementárnych 

dopravných udalostí sa vyznačuj e aj v takzvanom trojuholníku, ktorý j e nazývaný aj ako 

model „ľadovec", kde nerušená premávka je základom, a na jeho vrchole nájdeme 

smrteľné nehody. Medzi plynulou jazdou a nehodovosťou sa nachádzajú rôzne 

dopravné konflikty. 

Obrázok 1 Model ľadovec 

Zdroj: [3] 

Konfl ikt v doprave je dôsledkom narušenia potrebného súladu medzi vozidlom, 

životným prostredím a účastníkmi cestnej premávky kvôli určitým okolnostiam. Takáto 

situácia, v ktorej sa dvaja alebo viacerí účastníci cestnej premávky zbližujú do takej 

miery, že kolízia je nevyhnutná, dôjde k stretu vtedy, ak rýchlosť alebo smer jazdy 
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účastníkov zostane nezmenená [4]. Aby sa zabránilo nehode, je potrebné vykonať akciu, 

ktorá odvráti nebezpečenstvo. Naj častej šie ide o brzdenie alebo zmenu smeru, p r í p a d n e 

zrýchlenie. 

• Dopravná nehoda: Ide aspoň o jedno pohybujúce sa cestné, železničné, 

vodné alebo letecké vozidlo. Dopravná nehoda býva zavinená spravidla 

buď úmyselným alebo nedbanlivostným porušením pravidiel cestnej 

premávky, pri ktorej dochádza v dôsledku nepozornosti, alebo 

neočakávanej udalosti. Tieto faktory tak môžu zapríčiňovať nehodou, 

ktorá spôsobila smrť jednej alebo viacerých osôb alebo majetkovú š k o d u 

vo vzťahu príčina - následok. Dopravná nehoda je zo štatistického 

hľadiska taká nečakaná, neúmyselne spôsobená dopravná udalosť, 

u ktorej v dôsledku došlo k smrti alebo zraneniu osôb alebo došlo k 

materiálnym škodám [4], 

1.4 Bezpečnosť premávky na pozemných komunikáciách 

Doprava osôb a preprava tovaru z hľadiska dopravy a v našom prípade zameranej na 

pozemnú komunikáciu je téma bezpečnosti jazdy, prepravy a celkovej premávky 

neoddeliteľnou súčasťou rozoberanej problematiky. Takmer všetky prejavy 

spoločenského a ekonomického života sú spojené s pohybom a zmenou miesta, čo 

vytvára dopravné potreby a požiadavky. Tento fakt je zapríčinený tým, že výroba a 

spotreba sa nezhodujú v rovnakom čase a priestore, a preto členovia spoločnosti môžu 

uspokojovať svoje rôzne potreby len na rozdielnych miestach. Dnešná uponáhľaná doba 

si čoraz viac vyžaduje, aby čo najviac vecí bolo vyriešených v čo najkratšom čase, čo 

priamo súvisí s bezpečnosťou. Cieľom účastníkov cestnej premávky je, aby boli schopní 

vykonať túto zmenu miesta čo najrýchlejšie a najbezpečnejšie. Bezpečnosť v oblasti 

nákladnej dopravy znamená včasné, úplné a bez škodové dodanie tovaru (zásielok) na 

miesto určenia a v oblasti osobnej dopravy to znamená aj včasné a bez škodové dodanie 

prepravovanej osoby na miesto určenia. 

Pohyb ako taký, je pre život človeka nevyhnutný, ale zároveň sám o sebe sa považuje za 

zdroj nebezpečenstva pre ľudí a to najmä vtedy, ak sa táto činnosť vykonáva 

technickými prostriedkami. V dôsledku technického pokroku je doprava čoraz 

nebezpečnejšia, pretože tempo vývoja v oblasti bezpečnosti je vo všeobecnosti pod 
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priemerným tempom rozvoja. Hlavným a najpodstatnejším determinantom rozvoja 

bezpečnosti v cestnej premávke je sám človek, pretože v dôsledku chýb a nedostatkov v 

technickom pokroku dochádza k väčšine nehôd z ľudských príčin. V procese prepravy 

môže byť úloha človeka odlišná, pretože jeho úloha môže byť buď aktívna alebo 

pasívna. V aktívnej úlohe človeka sa jedinec javí ako aktér v roli kontrolóra v procese 

dopravy. V pasívnej úlohe človeka je jedinec, ktorý nieje zodpovedný za kontrolu. Ide 

napr ík lado cestujúceho v cestnej premávke [14]. 

Jedinec ako bytosť riadiaca dopravné prostriedky je na svojom živote denno-denne 

ohrozený, a to z dôvodu smrtelnosti. Zatiaľ čo dopravné prostriedky vedia utrpieť uj mu 

buď škodovú alebo totálnu, ide stále len o finančnú stránku roviny spoločnosti. Pri 

porovnaní človeka a dopravného prostriedku sa j edná teda o neporovnateľnú a 

nezvratnú „škodu". Vzhľadom na prvoradý význam ľudského života je nutné a zároveň 

potrebné usilovať sa o zníženie r izika pohybu. Myslí sa tým, že treba dbať o dosiahnutie 

primeranej úrovne bezpečnosti v doprave. Bezpečnosť cestnej premávky je stav, v 

ktorom môžu účastníci cestnej premávky jazdiť bez situácií , ktoré sú náchylné na 

nehody a rozptyľovanie človeka. Úroveň bezpečnosti cestnej premávky v danej oblasti 

je spoločným sociálnym produktom ľudí, ktorí v nej žijú a ktorí tam cestujú. Je teda na 

samotných ľuďoch, akú úroveň bezpečnosti zanechajú na cestách pre ostatných vodi čov 

svojou jazdou, správaním a zodpovednosťou. Dalo by sa teda povedať, že bezpečnosť 

cestnej premávky by mala spĺňať potreby rovnováhy medzi individuálnym výkonom 

človeka a požiadavkami kladúce na človeka v procese práce na dopravných cestách 

[14]. A k sú riadne splnené požiadavky dopravného systému, je najväčšia 

pravdepodobnosť, že sa dosiahne aj bezpečnosť v cestnej premávke. A k sa zvýšia 

očakávania alebo sa zníži výkonnosť jednotlivca, úroveň bezpečnosti cestnej p r e m á v k y 

sa zhorší, čo sa priamo odráža napríklad vo zvýšení počtu dopravných nehôd. 

Úsil ie o zlepšenie úrovne bezpečnosti cestnej premávky možno zoskupiť do troch 

základných faktorov, ktoré ovplyvňuj ú tieto faktory [14]: 

• človek, 

• vozidlo, 

• cesta a okolie. 

Každý z týchto troch prvkov je nevyhnutný pre prepravu, pretože človek, vozidlo a 

environmentálne prostredie tvoria kooperatívny systém, kde v prípade opustenia čo i len 
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j edného a to ktoréhokoľvek z týchto prvkov, nie j e možné vytvoriť dopravu. Zároveň sa 

vo všetkých prvkoch tohto trojitého systému môžu objaviť chyby, ktoré negatívne 

ovplyvňujú bezpečnosť cestnej premávky, to znamená, že môžu spôsobiť nehodu [14]. 

K bezpečnosti cestnej premávky je nevyhnutné prijatie takých opatrení, ktoré budú 

prispievať k bezpečnejšej a neustále vylepšovanej cestnej premávky. O toto sa snaží 

Európska únia, ktorá v oblasti bezpečnosti dopravy prispieva nielen prostredníctvom 

výmeny skúseností z praxe, ale aj prostredníctvom činností vykonávaných na dvoch 

úrovniach: harmonizácia pokút a podpora nových technológií zavádzaných do praxe, 

ktoré majú za úlohu zlepšenie cestnej bezpečnosti po všetkých stránkach. Odborníci 

skúmajúci túto problematiku môžu potvrdiť, že aj napriek tomu, že prijaté vyššie 

uvedené opatrenia prinášajú výsledky, počet úmrtí pri dopravných nehodách neklesá, 

ale stále je v Európskej únii nadpriemerne vysoký. Medz i najhlavnejšie dôvody vzniku 

dopravných nehôd na pozemných komunikáciách s následkom smrti sa považuje 

správanie účastníkov premávky, kde ide v prvom rade o: jazdu nebezpečnou 

rýchlosťou, konzumáciou alkoholu alebo drog, únavy, nepoužitie bezpečnostných pásov 

a mnoho ďalších faktorov, ktoré ovplyvňujú vodiča vedúceho motorové vozidlo [15]. 

1.5 Faktory ovplyvňujúce správanie a bezpečnosť v cestnej premávke 

Cestná doprava a jej infrastruktura je každý deň ovplyvňovaná množstvom faktorov, 

ktoré na ňu vplývajú z mnohých uhlov. Medzi naj zakladanej šie a zároveň najhlavnej š ie 

faktory vplývajúce na bezpečnosť premávky na pozemných komunikáciách ovplyvňuje 

dopravná infrastruktura, stav a konštrukcia vozovky a vozidla a v poslednom rade 

hlavne správanie vodiča vedúceho motorové vozidlo. 

Jedným z prvých faktorov, ktoré ovplyvňujú bezpečnosť na cestnej premávke ako sme 

už uviedli , je samotná dopravná infrastruktura, ktorá je plne závislá od zmien. 

V časopiseckej publikácii , ktorú uverejnili autor spolu s kolektívom autorov sa 

zaoberali problematikou bezpečnosti dopravy z pohľadu návrhov a údržby ciest a tiež 

riadením dopravy. Autori hlbším rozoberaním danej problematiky zis t i l i , že ak 

v lokalite náchylnej na dopravné nehody nieje možné navýšiť počet cestných sietí, tak 

je nutné hľadanie takých riešení, kde bude výsledkom zníženie hustoty dopravného 

prúdu, ktoré bude bez akéhokoľvek obmedzenia hustoty prepravného toku. Riešenie tak 

vidia v navýšení hromadnej osobnej dopravy [16]. Druhým faktorom ovplyvňujúcim 
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bezpečnosť cestnej premávky na pozemných komunikáciách je bezpečnosť vozidla 

idúceho pojazdnej dráhe (vozovka). V bezpečnosti vozidla sa pr ih l iadaná dva aspekty. 

Jedným aspektom je vytvorenie takého vozidla, ktorého cieľom je zníženie rizika 

dopravných nehôd a druhým aspektom pre zabezpečenie bezpečnosti je zníženie 

dôsledkov, kvôli ktorým dochádza k nehodám. Pri škodových udalostiach alebo 

dopravných nehodách sa pr ih l iadaná rýchlosť a veľkosť vozidla ako aj na jeho samotnú 

hmotnosť. Práve tieto faktory vozidla priamo súvisia z aspektom závažnosti nehody. 

Z pohľadu ľudského faktoru a bezpečnosti vozidla, dopravné prostriedky disponujú od 

výrobcov automobilov niekoľkými bezpečnostnými prvkami. Ide najmä o bezpečnos tné 

pásy a airbagy (vzdušné vankúše). V spojení a použití oboch bezpečnostných prvkov je 

r iziko úmrtnosti človeka omnoho menšie ako bez použitia týchto efektívnych prvkov. 

Posledným a zároveň z mnoha prípadov najdôležitejším pri bezpečnosti premávky na 

cestách je posudzované správanie vodiča. Existuje čoraz viac faktorov a látok, ktoré 

majú vplyv na jeho správanie. Existujú prípady, kedy jedinec svoje správanie za 

volantom vozidla nevie ovplyvniť. Ide o situácie, kedy náhle a nečakane zasiahne 

ľudský faktor z pohľadu okamžitého zhoršenia zdravotného stavu vodiča. Kvôli 

faktorom, ktoré ovplyvňujú správanie vodiča a zároveň tak bezpečnosť v cestnej 

premávke boli zavedené rôzne opatrenia z pohľadu legislatívneho ukotvenia zákonov, 

rovnako ako aj aktívne dohliadanie na ich plnenia. Vďaka plneniu povinností policajtov 

a príslušníkov policajného zboru vykonávajúcich dohľad nad vodičmi sa množstvo 

potencionálnych rizík eliminovalo. N o stále existujú aj faktory, ktoré si zmenu 

správania vodiča nespôsobí ľudský organizmus sám od seba. Jeho telo je ovplyvnené 

buď inou návykovou látkou alebo iným druhom, ktoré spôsobuje ovplyvnenie správania 

človeka vedúceho motorové vozidlo [16]. 

Faktory ovplyvňujúce správanie a bezpečnosť v cestnej premávke v plnej miere 

spôsobujú príčiny dopravných nehôd z rôznych hľadísk. Z jedného hľadiska môže ísť 

o príčiny, ktoré vychádzajú z podstaty chyby vozidla a jeho stavu. Z druhého, a vo 

väčšine prípadov potvrdzujúceho pochybenia je príčinou ľudský faktor, ktorý buď z lyhá 

z nedbanlivosti (choroba), lebo príčinu dopravnej nehody nezavinil z dôvodu, ktorý by 

vedel ovplyvniť. Tiež môže ísť o zapríčinenie škodovej alebo fatálnej udalosti na 

cestnej premávke z dôvodov, ktorý si sám človek privodil vlas tným konaním 

a vedomím, že svojím správaním môže ohroziť na pozemných komunikáciách v e d e n í m 

motorového vozidla nie len seba, ale i ostatných účastníkov. Príčinami dopravných 

nehôd spôsobené ľudským faktorom sú: alkohol a drogy, nevenovanie sa riadeniu 
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motorového vozidla, únava vodiča a nebezpečná jazda [11]. Diskutabilným, ale 

zapríčiňujúcim faktorom vzniku dopravnej nehody je v nespočetne veľa prípadoch aj 

samotná rýchlosť jazdy. 

• Nepr imeraná rýchlosť : Rýchlosť jazdy je vodič povinný prispôsobiť 

hlavne svojim schopnostiam, vlastnostiam vozidla, dopravno-

technickému stavu vozovky, jej kategórii a triede, poveternostným 

podmienkam a takým okolnostiam, ktoré j e možné predvídať. Rýchlosť 

na pozemných komunikáciách je v Slovenskej republike rýchlostne 

l imitovaná podľa toho, o akú kategóriu cesty sa jedná [17]. Z hľadiska 

bezpečnosti je neprimeraná rýchlosť veľmi nebezpečným a častým 

faktorom vzniku dopravných nehôd. 

• Alkohol a drogy : Pri požití alkoholu a drog pri vedení motorového 

vozidla dochádza u vodiča k zníženej pozornosti dbania objavu nových 

javov a nečakaných situácií, zníženiu schopnosti koncentrácie, vedie 

k poruchám senzorických a motorických funkcií. Jedinec pod vplyvom 

alkoholu vykonáva všetky úkony pomalšie a horšie na rozdiel od 

triezveho človeka. Pri požití alkoholu sa zhoršujú rozumové funkcie, 

znižuje sa schopnosť zapamätania si a učenia sa novým úlohám, oslabuj e 

pozorovaciu a ovládaciu schopnosť človeka. V publikácií sú uvádzané aj 

presné hodnoty alkoholu v krvi vodičov, pri ktorých dochádza k 

dôsledkom na ich organizmus pri vedení motorového vozidla. V prípade 

drog ide o vplyv látok na ľudský organizmus na vodiča motorového 

vozidla [17]. Hocijaký účinok drogy na ľudský organizmus a najmä na 

vodiča vedúceho motorové vozidlo počas jazdy je obrovské takmer až 

isté nebezpečenstvo vzniku dopravnej nehody, pretože telo človeka po 

požití drogy reaguje na jej účinky. 

• Choroba a lieky : Existujú choroby (napríklad choroby s náhlou stratou 

vedomia), ktoré svojim výskytom alebo liekom na ne predpísaním b r á n i a 

viesť motorové vozidlo. Schopnosť viesť motorové vozidlo sa má 

kontrolovať v určitých intervaloch, kvôli užívajúcim liekom, k to ré m ô ž u 

mať vplyv na vedenie vozidla [3]. Užívanie ovplyvňujúcich liekov môže 

mať následky vo forme zníženej pozornosti, ktorá sa môže prejavovať 

v prehliadnutí dopravných značiek alebo chodcov, ospalosť vodiča čo m á 

vo väčšine prípadov tragické následky [17]. 
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• Únava vodiča vedúceho motorové vozidlo na pozemnej komunikácii : 

Únava a vyčerpanie nie sú len fyzickým, ale aj psychickým stavom. 

Samozrejme, u každého je nosnosť únavy či vyčerpania organizmu iná, 

no za rozhodujúcim faktorom môže byť vek, aktuálny zdravotný stav, ale 

aj početné vplyvy prostredia a ďalšie určujúce okolnosti. Pri únave m ô ž e 

pomôcť: odpočívať niekoľko minút po zastavení, vykonávať ľahké 

cvičenia, rozhovor s cestujúcim, počúvanie rytmickej šej hudby alebo 

konzumácia kávy alebo nápojov, ktoré obsahujú minerály a cukor 

(nealkoholické nápoj e, minerálna voda). 

• Technický stav vozovky a j ej bezpečnosť : Dôleži tým faktorom je kvalita 

cesty, ktorá môže vytvárať aj nebezpečné situácie. Zvýšenie bezpečnosti 

je úmerné nákladom na ňu vynaloženým. Dôležitou súčasťou bezpečného 

a plynulého chodu vozovky majú na starosti aj dopravné značky 

a označenia ciest. K prostrediu vozovky patrí aj pr imerané osvetlenie 

komunikácií (chodníkov). Je dôležité, aby sila tohto svetla bola takmer 

rovnaká po celej dĺžke úseku cesty, pretože ak sú veľké rozdiely, oko 

nedokáže sledovať zmeny intenzity svetla [3], 

Existuje ešte nespočetné množstvo faktorov, ktoré ovplyvňujú bezpečnosť jazdy 

a správanie vodičov vedúcich motorové vozidlá na pozemných komunikáciách. Je 

dôležité aby vodiči dbali na bezpečnosť jazdy svoju zodpovednosťou nie len voči sebe 

samým, ale i voči ostatným vodičom. Ľudský život j e to naj cennej ši e čo máme, to čo si 

treba vážiť a vedieť, že žiadne peniaze nevedia vrátiť život človeka. Logistika a j ej 

proces prebiehajúci v každodennom živote ľudí má vplyv na bezpečnosť a správanie 

šoférov počas jazdy v cestnej premávke a to z dôvodu, že preťaženosť a maximálne 

využitie logistiky v dnešnej dobe je na vrchole maxima. 

1.6 Nehodovosť na cestách a jej charakteristika 

S nehodovosťou na pozemných komunikáciách sa priamo spája bezpečnosť ako taká. 

Bezpečnosť svojou podstatou odzrkadľuje schopnosť systému fungovať na p r i j a t eľnom 

stupni rizika. Bezpečná doprava je vtedy bezpečnou, keď všetky naplánované cesty, 

ktoré sú zrealizované do určeného cieľa sa naplnili bez akýchkoľvek nehôd alebo zlých 

pocitov z nebezpečenstva. Naj zakladanej šou merateľnou hodnotou bezpečnosti dopravy 
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sú dopravné kolízie / nehody. Pri dopravnej nehode ide o takú nepriaznivú udalosť 

v cestovnej premávke vyskytnutú na pozemných komunikáciách, pri ktorej došlo ku 

kolízii alebo zrážke, kde následne došlo ku škode na majetku alebo zraneniu 

zúčastnených osôb, alebo v najhoršom prípade k ich usmrteniu [11], 

1.6.1 Škodové udalosti a dopravné nehody v cestnej premávke 

Dopravné nehody a spôsobené škodové udalosti sú bohužiaľ v dopravnom svete 

meradlom bezpečnosti cestnej premávky. Rovnako ako aj v minulosti tak aj dnes, 

tendencia dopravných nehôd a škodových udalostí stúpa a to aj napriek čoraz 

vyvinutejšiemu úsiliu o ich elimináciu, snahu rozvoja bezpečnostných prvkov a tiež 

zvýšenie policajných aktivít zameraných na dopravnú bezpečnosť. Z pohľadu 

porovnania dopravnej nehody so škodovou udalosťou majú tieto dva rozdielne prípady 

spoločné vyústenie, pretože pri oboch rovnako dochádza k poškodeniu ako zdravia 

účastníkov tak majetku. Pri dopravnej nehode, pri ktorej došlo k narušeniu zdravia j e 

bezodkladnou povinnosťou a zároveň nevyhnutnosťou volať na t iesňovú 112, ktorá má 

účel rýchlej a akútnej pomoci ľuďom v tiesni. V prípade škodovej udalosti, kde došlo 

ku škode na majetku len v určitej sume, je možné aby sa účastníci tejto udalosti dohodli 

na vysporiadaní škody cez povinné zmluvné poistenie [18]. 

Legislatívne ukotvenie a definovanie zákona navrhnutého a odsúhlaseného Národnou 

Radou Slovenskej Republiky je nehodovosť určená v zákone č. 8/2009 Z . z. o cestnej 

premávke a to konkrétne v paragrafe § 64, kde sa v troch bodoch klasifikuje dopravná 

nehoda. 

1. V prvom bode: ide o definovanie dopravnej nehody ako o udalosti, ktorá sa 

udiala v cestnej premávke alebo s jej priamou súvislosťou na nej. Dopravná 

nehoda je vtedy dopravnou nehodou, keď dôjde k smrti alebo zraneniu osoby, 

keď dôjde k znefunkčneniu pozemnej komunikácie alebo zariadeniu 

prospešného pre cestnú dopravu, alebo keď dôjde k úniku rôznych vecí, 

2. V druhom bode: sa hovorí o tom, že za dopravnú nehodu sa berie aj spôsobená 

škodová udalosť, ak si vodič nesplní niektorú zo svojich základných pov innos t í , 

ak je vodič vedúci motorové vozidlo pod vplyvom návykovej látky (alkohol, 

drogy) alebo sa odmietol zúčastniť testu na zistenie prí tomnosti , niektorej 
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z týchto látok, alebo ak sa účastníci pri zapríčinenej škodovej udalosti spoločne 

nedohodli na jej zavinení, 

3. V t reťom bode: je predpísané kedy ide len o škodovú udalosť. Ide o ňu vtedy, 

keď došlo k udalosti na cestnej premávke, pri ktorej bola spôsobená škoda v jej 

priamej súvislosti s pohybom dopravného prostriedku [13]. 
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2 Analýza nehodovosti v Nitrianskom kraji 

Dopravná nehodovosť na pozemných komunikáciách vzniká spravidla priebehom 

viacerých súčasne prebiehajúcich príčin a podmienok. Každý účastník cestnej premávky 

je povinný dodržiavať cestné pravidlá a nariadené podmienky dopravnej prevádzky. Z 

rôznych štatistík je potvrdené, že väčšina dopravných nehôd, ktorá je spôsobená na 

cestách vzniká práve tým, že vodiči motorových vozidiel nedodržujú alebo v niektorých 

prípadoch až porušujú tieto stanovené podmienky či pravidlá cestnej premávky [19]. 

Dopravné nehody, nie sú svojim charakterom vyčlenené len najeden úsek, ide o celú 

sieť pozemných komunikácií nachádzajúcich po celom svete. Slovenská republika ako 

členský štát Európskej únie sa svojím členstvom viaže z pohľadu dopravy k zníženiu 

negatívnych účinkov na životné prostredie, k rozvoju a k skvalitňovaniu cestnej 

dopravy, a to najmä z pohľadu eliminovania dopravných nehôd a škodových udalostí , 

ktoré sa aj napriek snahe stále nedarí zo spoločnosti odstrániť. 

V mojej bakalárskej práci som sa v druhej kapitole zameral na dopravnú nehodovosť a 

jej analýzu dát práve v Nitrianskom samosprávnom kraji. Svoju pozornosť zameriavam 

len na jeden kraj Slovenskej republiky, a to z dôvodu presnejšej, kvalitnejšej a 

podrobnejšej identifikácie na určité úseky Nitrianskeho kraja, na ktorých dochádza 

k najvyššiemu počtu nehôd. 

2.1 Nehody v cestnej premávke v Nitrianskom kraji 

Nitriansky kraj je j edným z ôsmych samosprávnych krajov Slovenska. Z pohľadu 

rozlohy zaberá až 12,9 % územia celej Slovenskej republiky. Je ohraničený tromi 

krajmi. Zo severu je to Trenčiansky kraj, z východu ide o Banskobystrický kraj a zo 

západu je to Trnavský kraj. Zákon vydaný Národnou Radou Slovenskej Republiky pod 

č. 221/1996 Z. z. o územnom a správnom usporiadaní SR člení Nitriansky kraj podľa 

územno-správneho usporiadania na sedem okresov [20]: 

• Levice - L V , 

• Komárno - K N , 

• N i t r a -NR, 

• Nové Zámky- N Z , 
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• Zlaté Moravce - Z M , 

• Šaľa-SA, 

• Topoľčany - TO [21], 

Všetky tieto okresy sú súčasťou dopravnej infrastruktury Nitrianskeho samosprávneho 

kraja, ktorý sa i svojimi cestami podieľa na štatistikách nehodovosti. Doprava 

v Nitrianskom kraj i je vcelku prepojená. Najväčší počet cestnej siete tvoria p r á v e cesty 

U. a Hl . triedy. Nitriansky región je však dobre prepojený cestnou komunikáciou medzi 

svojimi okresmi, ale nezaostáva ani v prepojenosti na medzinárodné cestné ťahy. V o 

svojej infrastruktuře ciest je prepojená na rýchlostnú cestu, ktorej súčasťou sú aj cesty I. 

triedy a iné ďalšie cesty I. triedy sa napájajú tiež na diaľnicu D l [22], 

Obrázok 2 Cestná sieť Slovenskej republiky 

Zdroj: Slovenská správa ciest [25], 

Nehody v cestnej premávke sa týkajú rovnako materiálnych škôd ako aj škôd na zdraví 

ľudí a ich samotnej existencii. Ide o neporovnateľné a pri pohľade na život človeka 

nezvrátiteľné škody. Pri materiálnych škodách ide takmer vždy o dopravné prostriedky, 

ktoré buď samy nehodu spôsobili alebo sa stali účastníkmi dopravnej nehody. Tieto 

škody na dopravných prostriedkoch sa riešia cez poisťovňu, tam kde má vodič a 
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účastník zaplatené povinné zmluvné poistenie alebo havarijné poistenie. Pri ľuďoch ide 

vždy o chodca, cyklistu a jedincov, ktorí sa stali účastníkmi dopravnej nehody. N a to, 

aby sa dopravná nehoda brala za nehodou musí spĺňať status dopravnej nehody. 

K tomuto statusu dôjde iba za podmienok, že buď došlo k: 

• Zraneniu osoby alebo j ej usmrteniu, 

• Akémukoľvek poškodeniu cestnej komunikácie alebo zariadenia, ktoré j e 

svoj ou podstatou všeobecne prospešné, 

• Uvoľneniu alebo úniku nebezpečných látok, 

• Materiálnej škode, ktorá svojou hodnotou neprevyšuje hodnotu 3990€ 

(http s: //www. sl ovensko. sk/sk/zi votne - si tuaci e/zi votna-

situaci a/_dopravne-nehody-a-pri estupky ). 

Z vyššie uvedených informácií môžeme konštatovať že Nitriansky samosprávny kraj 

svojou infrastrukturou a tiež svojimi cestami prispieva k štatistikám celkovej 

nehodovosti v celej Slovenskej republike. Rovnako ako aj na iných cestách tak aj 

v Nitrianskom kraji dochádza k nehodám, ktoré sa stali na istých úsekoch ciest 

spomínaného kraja. Z mnoha úsekov ide o úseky ciest, kde je v porovnaní s inými 

cestami vyšší počet nehodovosti, a preto väčšinu týchto ciest sprevádzajú výstražné 

dopravné značky s označením zvýšenej nehodovosti daného úseku. 

v 

2.2 Statistiky dopravnej nehodovosti v Nitrianskom regióne za roky 

2021-2022 

Štatistikami dopravnej nehodovosti v Slovenskej republike sa zaoberá Ministerstvo 

Vnútra Slovenskej Republiky a to konkrétne Prezídium Policajného Zboru odbor 

dopravnej polície sídliace v našom hlavnom meste Bratislave. Štatistiky zverejnené na 

oficiálnej stránke Ministerstva vnútra Slovenskej republiky sú spracované ako prehľad 

dopravnej nehodovosti, ktoré sú zaevidované v jednot l ivých krajoch Slovenskej 

republiky. Spomínané štatistiky obsahujú sumarizáciu dopravných nehôd vo všetkých 

ôsmych krajoch na Slovensku (Bratislavský, Trnavský, Trenčiansky, Nitriansky, 

Žilinský, Banskobystrický, Prešovský, Košický kraj). Pre lepší prehľad sú tieto 

štatistické údaje vytvárané v týždenných intervaloch konkrétneho roku. Aby boli 

informácie a štatistiky porovnateľné z hľadiska úspešnosti v boji proti dopravnej 
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nehodovosti, sú tieto štatistické údaje porovnávané s predošlým rokom, ale tým istým 

týždňom rovnakého kraja. Tým pádom ide o jasné a zreteľné porovnanie nehodovosti 

kraj ov v konkrétnych mesiacoch rozpísaných podľa rovnakých týždňov. 

V bakalárskej práci sa zameriavam na Nitriansky kraj a jeho štatistickú nehodovosť, 

a preto som z prehľadu dopraných nehôd vypracovaných Ministerstvom Vnútra 

Slovenskej Republiky vybral len konkrétne Nitriansky región, kde som s pomocou 

evidovaných údajov o dopravných nehodách zosumarizoval a vlastným porovnaním 

poukázal len na nehodovosť Nitrianskeho kraja. Aby bola štatistika nehodovosti 

relevantná a porovnateľná, rozhodol som sa spracovať nehodovosť spomínaného kraja 

za roky 2021 a 2022 v jednot l ivých mesiacoch rozdeleného na dva pol roky. Štatistika 

nehodovosti obsahuje nie len dopravné nehody, ale i ľudí, ktorý boli za konkrétne 

mesiace buď ťažko zranení alebo usmrtení . 

Štatistika nehodovosti začína od 1. januára roku 2022 a končí 31. decembra roku 2022 

a to konkrétne 52. týždňom v roku. Aby prezídium policajného zboru a konkrétne 

odboru dopravnej polície Slovenskej republiky mohlo dospieť k záverom, či sa 

nehodovosť na Slovensku znížila alebo naopak zvýšila za rok 2022, musela byť 

štatistika nehodovosti porovnávaná s predošlým rokom, to znamená s rokom 2021 v 

porovnaní s rovnakým obdobím. Vypracované štatistiky dopravnou políciou sa 

nezameriavajú len na jeden kraj, ide vždy o vypracovanie prehľadu všetkých okresov 

Slovenskej republiky. Aby som poukázal iba na nehodovosť Nitrianskeho kraja, bolo 

potrebné vypracovanie takého prehľadu dopravnej nehodovosti v spomínanom kraji, 

aby svojou sumarizaciou a prehľadnosťou poukazoval na svoje vymedzenie. Pre 

kvalitnejšiu prehľadnosť vo vypracovaných štatistikách som sa rozhodol neuvádzať 

konkrétne týždne mesiaca, ale iba konkrétne mesiace, kde sú už jednot l ivé týždne 

zahrnuté. Štatistické údaje, ktoré poukazujú na nehodovosť v Nitrianskom kraji, budú 

z dôvodu lepšej prehľadnosti rozdelené do dvoch po sebe nasledujúcich tabuliek. 

Kalendárne mesiace január až december budú v tabuľkách označené po sebe idúcimi 

r ímskymi číslicami I - X H , tak ako idú po sebe kalendárne mesiace. 

Dopravná nehodovosť Nitrianskeho regiónu v prvom polroku v roku 2022 dosiahla 

počet 685 dopravných nehôd, čo oproti roku 2021 činí rozdiel dopravných nehôd 

v počte 140. Ide takmer o všetky mesiace prvého polroka, kde skoro pri každom mesiaci 

(január, február, marec, máj , jún) bola dopravná nehodovosť v roku 2022 vyššia. Tento 
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faktický údaj sa netýka len mesiaca apríl, kedy bola nehodovosť v roku 2021 len o 4 

nehody vyššia ako v roku 2022. Pri štatistike dopravnej nehodovosti z pohľadu ťažko 

zranených osôb bol v roku 2022 opätovne vyšší počet. Tento počet bol zaevidovaný v 

počte 37 na rozdiel od roku 2021, kde ťažko zranených osôb bolo 35. Rozdielom 

v tomto štatistickom údaje sú teda dvaja ťažko zranení ľudia. Usmrtených ľudí v prvej 

polovici roku 2022 počas dopravnej nehodovosti v Nitrianskom kraji bolo 

zaznamenaných 24 osôb. Z počtu 24 usmrtených jedincov išlo o 15 ľudí idúcich 

v osobnom alebo nákladnom motorovom vozidle, troch ľudí idúcich na motocykli, troch 

chodcov a posledný zaznamenaný údaj sú traja usmrtení cyklisti . V porovnaní s rokom 

2021 prvého pol roku išlo o 19 usmrtených ľudí, čo ukazuje rozdiel v prirovnaní rokov 

2022 a 2021 v piatich prípadoch smrti. 

M á m za to, že prvý pol rok (január - jún) roku 2021 bol veľmi vážne ovplyvnený 

vírusom Covid-19 a jeho nariadenými opatreniami vydanými Národnou Radou 

Slovenskej Republiky, kde j edným z platných opatrení bol aj zákaz vychádzania alebo 

len obmedzujúceho sa presúvania na cestách. Z tohto dôvodu bola menšia mobil izácia 

obyvateľstva a preprava ľudí po celom Slovensku, a tým pádom tento fakt súvisel aj zo 

zníženou nehodovosťou, zo zníženým počtom ťažko zranených osôb ako aj u s m r t e n ý c h 

jedincov. Domnievam sa, že zodpovednosť spoločnosti a najmä vodičov, mala veľký 

vplyv na štatistiku nehodovosti v spomínanom období roku 2021, keďže faktom je, že 

práve nehodovosť na cestách určuj e merateľnosť bezpečnosti . 

Tabuľka 1 Štatistika nehodovosti v Nitrianskom kraji v porovnaní rokov 2021 a 2022 v 

období j anuár - j ún 

Rok I. II. III. IV. V . VI . Celkovo 

Dopravné 2022 116 105 96 115 128 125 685 
nehody 2021 73 71 61 119 115 106 545 

Rozdiel 43 34 35 -4 13 19 140 
Ťažko 2022 2 3 5 8 10 9 37 
zranení 2021 4 7 2 6 10 6 35 

Rozdiel -2 -4 3 2 0 J) 2 

Usmrtení 2022* 1 7 4 4 2 6 24 

2022** 0/0/1/0 6/0/0/1 3/0/1/0 1/1/1/1 1/1/0/0 4/1/0/1 15/3/3/3 
2021 1 5 4 3 2 4 19 

Rozdiel 0 2 0 1 0 2 5 
0/ 

/o 
0% 40% 0% 33% 0% 50% 26% 
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*Celkový počet za daný mesiac 

** osobné - nákladné motorové vozidlo/ motocykel/ chodec/ cyklista 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [26], 

Statistika dopravnej nehodovosti vykazuje zaznamenané dopravné nehody za obdobie 

júl - december roku 2022 v Nitrianskom samosprávnom kraji v celkovom počte 673, 

kde s porovnaním roku 2021 bolo za rovnaké hodnotené obdobie dopravných nehôd v 

spomínanom kraji o 112 viac, čo činí konkrétny počet dopravných nehôd za predošlý 

rok v hodnote 785. Ťažko zranených osôb v roku 2022 na pozemných komunikáciách 

v celom Nitrianskom kraji bolo preukázaných 54. Keď sa na tento údaj pozrieme v roku 

2021, v id íme že v rovnakom hodnotenom období išlo o 58 zranených osôb v 

Nitrianskom kraji, čo nám opätovne ukazuje, že rok 2021 v porovnávanom období bol z 

hľadiska nehodovosti závažnejším. A k o posledným štatistickým údajom pri hodnotení 

nehodovosti v Nitrianskom kraji boli usmrtení účastníci dopravných nehôd. V druhom 

polroku v roku 2022 bolo evidovaných 14 usmrtených jedincov, z čoho bolo 11 ľudí 

z osobného alebo nákladného motorového vozidla a traja usmrtení ľudia boli 

motocyklisti. V porovnaní s rokom 2021 išlo o 26 účastníkov, ktorí podľahli na mieste 

nehody alebo tesne po tom. M á m e za to, že hodnotené mesiace júl - december v roku 

2021 boli nie len z hľadiska nehôd v porovnaní s rokom 2022 vyššie, no zároveň b o l i aj 

závažnejšie. Toto tvrdenie nám podkladá samotná štatistika nehodovosti, pretože 

konečný súčet zranených a usmrtených osôb bol v roku 2021 vyšší. Tento fakt vyššej 

nehodovosti v druhej polovici roku 2021 opätovne spájame s výskytom Covid - 19, 

pretože práve v tomto období boli uvoľnené opatrenia, ktoré sa mimo iných týkali aj 

dovtedy obmedzeného pohybu a zákazu vychádzania, ktorý bol l imitovaný len na z o p á r 

výnimiek. 

Celkové zhodnotenie štatistických údajov v porovnaní rokov 2021 a 2022 

v Nitrianskom kraji počas celých dvanástich mesiacov vyšlo nasledovne: 

• Dopravné nehody : v roku 2022 bol vyšší počet nehôd v porovnaní 

s rokom 2021. Rozdiel je presne v dvadsiatich ôsmych dopravných 

nehodách, 

• Ťažko zranený : Pri prehľade rokov je zrejmé že rok 2021 bol z pohľadu 

ťažko zranených osôb horší, 
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• Usmrtené osoby: V roku 2021 bolo viac usmrtených osôb ako v roku 

2022. Išlo konkrétne o rozdiel v spomínaných rokoch v siedmych 

prípadoch usmrtenia človeka. 

Tabuľka 2 Štatistika nehodovosti v Nitrianskom kraji v porovnaní rokov 2021 a 2022 v 

období júl - december 

Rok VII. VIII. IX. X. XI. XII. Celkovo 
za dané 
obdobie 

Celkovo 
za rok 
2022 

Dopravné 2022 127 94 138 89 92 133 673 1358 
nehody 2021 157 107 184 117 118 102 785 1330 

Rozdiel -30 -13 -46 -28 -26 31 -112 28 

ra 2022 11 6 14 8 11 4 54 91 
2021 9 4 23 6 4 12 58 93 

Rozdiel 2 2 -9 2 7 -8 -4 -2 

Usmrtení 2022* 1 1 6 2 3 1 14 38 

2022** 0/1/0 
/O 

1/0/0/ 
0 

4/2/0/0 2/0/0/ 
0 

3/0/0/0 1/0/0/0 11/3/0/0 26/5/3/3 

2021 2 2 8 3 9 2 26 45 
Rozdiel -1 -1 -2 -1 -6 -1 -12 -7 

0/ 

/o 
-50% -50% -25% -33% -66,6% -50% -46% -15% 

*Celkový počet za daný mesiac 

** osobné - nákladné motorové vozidlo /motocykel/chodec/cyklista 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [26], 

Graf 1 Dopravná nehodovosť v rokoch 2021 a 2022 v Nitrianskom samosprávnom kraji 
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Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [26], 

Z grafického vyobrazenia dopravnej nehodovosti v porovnaní rokov 2021 a 2022 

v období január - december vyplýva, že z pohľadu kolísavosti mesiacov má rok 2021 

vyššiu kolísavosť vzhľadom na dané mesiace v porovnaní s predošlým rokom. 

Graf 2 Dopravné nehody v Nitrianskom kraji v roku 2022 vyobrazené podľa závažnosti 

nehody 

Dopravné nehody v roku 2022- podľa závažnosti 

• Ťažko zranení • Usmrtení 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [26], 

Z vyššie spracovaného grafu vyplýva viditeľný rozdiel v nehodách ťažko zranených 

a usmrtených osôb v Nitrianskom kraji za roky 2021 a 2022 v hodnotenom období za 

m e s i a c e j a n u á r - december. 

Graf 3 Štatistika dopravnej nehodovosti zaznamenaná v roku 2022 v Nitrianskom kraj i 

z pohľadu usmrtených osôb na cestách 

Usmrtení 

• Osobné-nákladné motorové vozidlo • Motocykel "Chodec • Cyklista 



Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [26], 

Spracovaný graf názorne vyobrazuje počet usmrtených osôb z percentuálneho 

vyobrazenia v roku 2022 štatisticky evidovaný na Nitriansky kraj. Najvyšší počet 

usmrtených osôb bolo práve z osobných alebo nákladných automobilov, čo tvorilo až 

70% z celkového počtu usmrtených vplyvom dopravnej nehodovosti na pozemných 

komunikáciách. Ďalš ím v poradí boli motocyklisti, kde štatistika počtu usmrtených osôb 

bol v 14%. Rovnaký podiel úmrtnosti v Nitrianskom kraji mali chodci a cyklisti , kde ich 

percentuálne vyobrazenie v oboch prípadoch tvorilo 8%. 

Súčasťou Nitrianskeho samosprávneho kraja sú aj jednot l ivé okresy, ktoré nemožno 

prehliadnuť pri hlbšom ponorení do problematiky dopravnej nehodovosti podľa typu 

zavinenia, podľa miesta udalosti dopravnej nehody a najmä z pohľadu hlavných príčin 

zavinenia dopravných nehôd. 

Tabuľka 3 Zavinené dopravné nehody v jednot l ivých Nitrianskych okresoch 

N R K N L V NZ SA TO Z M Celkovo 

chodcom 13 1 6 2 3 2 0 27 

vodičom motorového vozidla 589 61 122 198 80 86 96 1232 

vodičom nemotorového vozidla 17 5 4 13 4 6 1 50 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [27], 

Z uvedených spracovaných údajov o zavinených dopravných nehodách v jednot l ivých 

okresoch Nitrianskeho kraja vyplýva, že najväčší počet dopravných nehôd za obdobie 

od 1.1 2022 do 31.12.2022 bolo evidovaných v okrese Nitra, kde dopravné nehody s 

neporovnateľne najvyšším počtom zavinil i vodiči motorových vozidiel . Druhým 

okresom v Nitrianskom kraji s druhým najvyšším počtom dopravných nehôd je okres 

Nové zámky, kde v spomínanom období bolo evidovaných 198 dopravných nehôd, 

ktoré rovnako ako v predošlom údaji boli spôsobené vodičmi motorových vozidiel . 
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Z celkovej sumarizácie všetkých okresov Nitrianskeho kraja možno konštatovať, že 

najväčší počet zavinených dopravných nehôd spôsobili práve vodiči motorových 

vozidiel . A k o druhý v poradí v zavinení dopravných nehôd sa podpísali vodiči 

nemotorových vozidiel a najmenší počet spôsobených dopravných nehôd v období od 

začiatku do konca roka 2022 zavinil i práve chodci. 

Tabuľka 4 10 hlavných príčin dopravných nehôd spôsobených vodičmi (za obdobie od 
01.01.2022 do 31.12.2022) 

Okres 
N R 

Okres 
K N 

Okres 
L V 

Okres 
NZ 

Okres 
SA 

Okres 
TO 

Okres 
Z M 

Celkovo 

porušenie povinnosti 
vodiča 

311 20 34 119 55 43 43 625 

nedovolená rýchlosť 
jazdy 

71 11 39 31 10 6 25 193 

nesprávna jazda cez 
križovatku 

49 8 9 24 7 10 9 116 

nesprávne otáčanie a 
cúvanie 

51 5 5 2 1 10 3 77 

nesprávny spôsob 
jazdy 

24 6 19 3 3 6 4 65 

Nedodržanie 
vzdialenosti medzi 

vozidlami 

30 4 6 5 2 5 6 58 

Nesprávne 
odbočovanie 

14 0 4 8 3 3 2 34 

Nesprávne 
predchádzanie 

5 5 4 5 0 5 1 25 

Vplyv prevádzky 12 0 1 4 0 0 2 19 

Porušenie povinnosti 
účastníka cestnej 

premávky 

11 2 1 0 2 2 1 19 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [27], 
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Zo spracovanej tabuľky zameranej na desať hlavných príčin dopravných nehôd 

spôsobených vodičmi v j ednotlivých okresoch Nitrianskeho kraja vyplýva, že 

k najvyššiemu počtu zavinených dopravných kolízií došlo z porušenia povinnosti 

vodiča v počte 625 z celkového súhrnu všetkých okresov spomínaného kraja. Na jväčš i e 

zaznamenanie v tejto príčine nehodovosti bolo v Nitrianskom okrese. A k o druhým 

z najhlavnejších príčin vzniku dopravných nehôd sa podpísala nedovolená rýchlosť 

jazdy v celkovom počte 193 na všetky okresy. Najviac zaznamenanej štatistiky tohto 

typu príčiny bolo opätovne v okrese Nitra. Z ostatných príčin vzniku dopravných n e h ô d 

ako bola nesprávna jazda cez križovatku, nesprávne otáčanie a cúvanie, nesprávny 

spôsob jazdy, nedodržanie vzdialenosti medzi vozidlami, nesprávne odbočovanie, 

nesprávne predchádzanie, vplyv prevádzky a porušenie povinnosti účastníka cestnej 

premávky možno zo štatistiky j ednotlivých okresov v Nitrianskom samosprávnom kraj i 

konštatovať, že jednoznačne v každej jednej príčine vzniku dopravných nehôd je na 

rebríčku čísl o jedna okres Nitra. 

Tabuľka 5 Štatistika evidovaných nehôd podľa miesta - v/mimo obec (za obdobie od 

01.01.2022 do 31.12.2022) 

Okres 
NR 

Okres 
K N 

Okres 
L V 

Okres 
N Z 

Okres 
SA 

Okres 
TO 

Okres 
Z M 

Celkovo 

v obci 518 45 80 161 71 75 50 1000 

128 23 55 62 16 21 52 357 

0 0 0 0 1 0 0 1 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [27], 

Ďalším aspektom týkajúcim sa nehodovosti je rozdelenie nehodovosti podľa miesta kde 

sa kolízia stala. V tomto prípade išlo najmä o spracovanie miest nachádzajúcich sa 

v obci alebo mimo nej. Z vypracovanej štatistiky tak možno vidieť, že najväčší počet 

a to v hodnote 1000 nehôd sa stal v Nitrianskom kraji práve v obci a to konkrétne 

v obciach v okrese Nitra. M i m o obce bolo z celkového počtu okresov Nitrianskeho 

samosprávneho kraja evidovaných 357 dopravných nehôd. A z hľadiska nezadané bola 

jedna evidovaná nehoda v okrese Šaľa. 
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Tabuľka 6 Štatistika nehodovosti podľa kategórie cesty (za obdobie od 01.01.2022 do 
31.12.2022) 

Okres 
NR 

Okres 
K N 

Okres 
L V 

Okres 
N Z 

Okres 
SA 

Okres 
TO 

Okres 
Z M 

Celkovo 

diaľnica 48 0 0 0 0 0 19 67 
diaľničný privádzač PD 0 0 0 0 0 0 0 0 

diaľničný privádzač PR 3 0 0 0 0 0 0 3 

cesta I. triedy 87 14 41 37 11 19 16 225 
cesta II. triedy 43 9 15 22 13 12 8 122 
cesta III. triedy 72 14 28 21 15 20 30 200 

komunikácia účelová -
poľné a lesné cesty 

2 0 5 1 1 0 2 11 

komunikácia účelová -
ostatné(parkoviská, 

príjazdy) 

70 0 25 10 12 6 7 130 

komunikácia v km 
systéme nesledovaná 

321 31 21 132 36 39 20 600 

nezadané 0 0 0 0 0 0 0 0 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [27], 

Štatistika nehodovosti podľa kategórie cesty, kde sa stala nehoda je vo vypracovanej 

tabuľke urobená prehľadne v jednotl ivých bodoch podľa miesta okresu. Z uvedenej 

štatistiky je zreteľné, že najvyšší počet zaznamenaných dopravných nehôd sa stalo na 

komunikáciách v km systéme nesledovaná v počte 600 dopravných nehôd za obdobie 

od 1.1.2022 do 31.12.2022. S druhou najvyššou nehodovosťou podľa počtu 

evidovaných nehôd v Nitrianskom samosprávnom kraji boli spôsobené nehody na ceste 

prvej triedy s počtom 225. N a treťom mieste zaraďujeme cesty Hl . triedy ako cesty 

s tretím najvyšším počtom v hodnote 200 dopravných nehôd v spomínanom kraji. 

V poradí ďalšie pokračujú : komunikácia účelová - ostatné s počtom 130, cesty U. 

triedy evidované v hodnote 122, diaľnica 67 a ako posledná evidovaná cesta s počtom 

nehôd 3 je diaľničný privádzač PR. 

M á m za to, že jednot l ivým spracovaním štatistík z rôznych pohľadov nehodovosti 

v Nitrianskom samosprávnom kraji a jeho jednot l ivých okresoch som načrel do hĺbky 
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a podstaty problematiky. Vymedzením samostatne stojaceho Nitrianskeho kraja som 

svoj ou analýzou prispel k prehľadnej šiemu a j ednotlivo vymedzenej šiemu štatistickému 

spracovaniu dopravnej nehodovosti. 
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3 Identifikácia kritických miest vo vybranej lokalite 

Identifikácia krit ických miest je predovšetkým určovaná podľa vyťaženosti cestnej 

premávky a teda konkrétne na istých úsekoch ciest pozemných komunikácií . N a základe 

rizík cestnej dopravy, vzniká dopravná nehodovosť. Je teda jednoznačne preukázateľné, 

že čím je istý úsek cesty vyťaženejší ako druhý, vzniká r iziko vyššieho potenciálu 

nehodovosti. 

Krit ické miesta celej cestnej siete Slovenskej republiky sa podľa závažnosti dopravnej 

nehodovosti rozdeľujú na konkrétne cesty a teda kritické miesta, ktoré vo svojej 

podstate sa berú ako najkritickej šie a zároveň najrizikovej šie. Tieto miesta sú mera teľné 

bezpečnosťou, ktorú určujú práve dopravné nehody. 

Každý kraj Slovenskej republiky má svoje najkritickejšie miesta cestnej premávky, 

ktoré sú Policajným Zborom SR identifikovateľné a každou dopravnou kolíziou 

zaznamenávané. Nitriansky kraj a jeho jednot l ivé okresy majú vo svojej cestnej sieti 

mnoho ciest, ktoré sú svoj ou povahou a charakterom viac rizikovej šie ako ostatné. Je to 

z dôvodu vyššej nehodovosti. M á m za to, že identifikovaním vybraných kri t ických 

miest na cestnej komunikácií spadajúcej do Nitrianskeho kraja zosumarizujem také 

kritické lokality cestnej premávky, ktoré svojou dopravnou nehodovosťou v tomto 

regióne vynikajú a tak sa stávajú potencionálne naj nebezpečnejšími úsekmi. 

3.1 Sumarizácia vybraných kritických lokalít v Nitrianskom kraji 

s konkrétnymi nehodovými úsekmi 

Z Nitrianskeho samosprávneho kraja som si zo všetkých okresov a ciest vybral práve 

päť nehodových úsekov, kde nehodovosť a kritickosť vybraných úsekov ciest je 

z pohľadu nehodovosti na vysokom stupni r izika a z toho dôvodu, tam dopravná 

nehodovosť je vo vysokom počte. Ide o vybrané nehodové úseky ciest Nitrianskeho 

kraj a ako sú : 

• Cesta č.: R l , úsek od 38000 m do 40500 m 

• Cesta č.: R l , úsek od 28000 m do 29000 m 
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• Cesta č.: 64, úsek od 64700 m do 69000 m 

• Cesta č.: 65, úsek od 26200 m do 28000 m 

• Cesta č.: 562, úsek od 1330 m do 2750 m 

Nehodové úseky v Nitrianskom kraji s hustotou nad 5 dopravných nehôd za km: 

• Cesta č.: R l , úsek od 38000m do 40500m, počet dopravných nehôd 

v lokalite: 13 

Obrázok 3 Cesta č.: R l , úsek od 38000 m do 40500 m 

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023. 

Tabuľka 7 Štatistika nehodovosti na ceste R l v úseku od 38000 m do 40500 m 

uvádzaná s hlavnými príčinami nehodovosti na danom úseku cesty 

Súčet Hlavné príčiny Zavinenie 
Celkom nehôd 13 nedovolená rýchlosť 6 vod.mot.voz. 12 
Počet usmrtených 1 porušenie povinnosti 4 vod. nemôt. 

v. 
0 

Počet ťažko 
zranených 

4 vplyv prevádzky 1 chodcom 0 

Počet ľahko 
zranených 

7 nerešpektovanie premávky v zimnom 
období 

1 tech. záv. 0 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [28], 
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• Cesta č.: R l , úsek od 28000m do 29000m, počet dopravných nehôd v lokalite: 7 

Obrázok 4 Cesta č.: R l , úsek od 28000m do 29000m 

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023. 

Tabuľka 8 Štatistika nehodovosti na ceste R l v úsekoch od 28000 m do 29000 m 

dokladovaná hlavnými príčinami vzniku dopravných nehôd. 

Súčet Hlavné príčiny Zavinenie 
Celkom nehôd 7 nedovolená rýchlosť 3 vod.mot.voz. 6 
Počet usmrtených 0 porušenie povinnosti 1 vod. nemôt. 

v. 
0 

Počet ťažko 
zranených 

0 vplyv prevádzky 1 chodcom 0 

Počet ľahko 
zranených 

2 nerešpektovanie premávky v zimnom 
období 

1 tech. záv. 0 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [28], 

• Cesta č.: 64, úsek od 64700m do 69000m, počet dopravných nehôd v lokalite: 
27 

Obrázok 5 Cesta č.: 64, úsek od 64700 m do 69000 m 
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Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023. 

Tabuľka 9 Štatistika nehodovosti na ceste č. 64 v úseku ciest od 64700 m do 69000 m 

podkládaná hlavnými príčinami vzniku dopravnej nehodovosti na danom úseku. 

Súčet Zavinenie 
Celkom nehôd 27 nedovolená rýchlosť 11 vod.mot.voz. 26 
Počet usmrtených 0 porušenie povinnosti 4 vod. nemôt. 

v. 
0 

Počet ťažko 
zranených 

3 vplyv prevádzky 3 chodcom 1 

Počet ľahko 
zranených 

18 nerešpektovanie premávky v zimnom 
období 

3 tech. záv. 0 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [28], 

• Cesta č.: 65, úsek od 26200m do 28000m, počet dopravných nehôd v lokalite: 9 

Obrázok 6 Cesta č.: 65, úsek od 26200 m do 28000 m 

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023. 

Tabuľka 10 Štatistika dopravnej nehodovosti na ceste č. 65 v úseku od 26200 m do 

28000 m prepájaná s hlavnými príčinami vzniku dopravných nehôd. 

Súčet Hlavné príčiny Zavinenie 1 
Celkom nehôd 9 nedovolená rýchlosť 4 vod.mot.voz. 9 
Počet usmrtených 0 porušenie povinnosti 2 vod. nemôt. 

v. 
0 

Počet ťažko 
zranených 

3 vplyv prevádzky 1 chodcom 0 

Počet ľahko 
zranených 

13 nerešpektovanie premávky v zimnom 
období 

1 tech. záv. 0 
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Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022. [28] 

• Cesta č.: 562, úsek od 1330m do 2750m, počet dopravných nehôd v lokalite: 7 

Obrázok 7 Cesta č.: 562, úsek od 1330 m do 2750 m 

Zdroj: Vlastné spracovanie, 2023. 

Tabuľka 11 Štatistika dopravnej nehodovosti na ceste č. 562 na úseku cesty od 1330 m 

do 2750 m spolu s hlavnými príčinami vzniku nehôd. 

Súčet Hlavné príčiny Zavinenie 
Celkom nehôd 7 nedovolená rýchlosť 4 vod.mot.voz. 7 
Počet usmrtených 0 porušenie povinnosti 0 vod. nemôt. 

v. 
0 

Počet ťažko 
zranených 

0 vplyv prevádzky 1 chodcom 0 

Počet ľahko 
zranených 

4 nerešpektovanie premávky v zimnom 
období 

0 tech. záv. 0 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa Ministerstva Vnútra Slovenskej Republiky, odbor 

dopravnej polície, 2022 [28], 
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4 Opatrenia pre zníženie nehodovosti vo vybranej lokalite 

Dôležitým opatrením k zabezpečeniu bezpečnosti na pozemných komunikáciách 

v Slovenskej republike je vytvorenie návrhu istých stratégií a jednotl ivých opatrení, 

ktoré svojím charakterom budú viesť k zníženiu až eliminácií dopravnej nehodovosti 

v cestnej premávke. Istý kolektív odborníkov vytvoril Národnú stratégiu Slovenskej 

Republiky vydanú pre „Bezpečnosť cestnej premávky na roky 2021 - 2030", kde 

najpodstatnejšou víziou je z hľadiska el iminácie dopravných nehôd „Vízia nula", ktorá 

má predĺženú dobu do roku 2050 na uskutočnenie takých opatrení a ich výsledku, ktoré 

by viedli k jej naplneniu [23], 

Vyššie uvedená Národná stratégia sa zameriava na bezpečnosť cestnej premávky po 

všetkých cestách Slovenskej republiky. Svojim zámerom tak obsiahne celý charakter 

bezpečnosti všetkých ciest v cestnej premávke, čo má vplyv na celkovú bezpečnosť 

pozemných komunikácií . Svoj ou bakalárskou prácou sa však zameriavam na určitý kraj, 

čím je Nitriansky samosprávny kraj, ku ktorému patria jednot l ivé okresy a ich cestná 

sieť komunikácií . M á m za to, že vymedzením opatrení zameriavaných len na istý kraj, 

zacielim svojou pozornosťou na konkrétne bezpečnostné opatrenia. Pôjde o konkrétne 

opatrenia cestnej premávky istých úsekov ciest, ktoré považujem za relevantné 

a potrebné, aby sa prispelo k zmene a teda zabezpečeniu vyššej bezpečnosti ciest na 

pozemných komunikáciách. 

4.1 Návrh a vyhodnotenie opatrení navrhnuté pre zníženie s cieľom 

eliminovať nehodovosť na vybraných úsekoch Nitrianskeho kraja 

Z pohľadu diferenciácie ciest v celkovom meradle cestnej siete Slovenskej republ iky j e 

rozmanitosť, rozsiahlosť a celkový stav vozoviek z hľadiska bezpečnosti na priemernej 

úrovni. Bezpečnosťou cestnej premávky ako takou sa zaoberá v Slovenskej republike 

práve Rada vlády Slovenskej republiky pre ktorú pracuje Odborní t ím, ktorí je svojou 

profesionalitou zodpovední za bezpečnosť všetkých pozemných komunikácií na tomto 

území. Hlavnou úlohou vyššie spomenutého t ímu je spĺňať opatrenia, ktoré sú 

schválené a prij até na dané vymedzené obdobie. Nitriansky samosprávny kraj vo svoj ej 

celkovej rozlohe má niekoľko pozemných komunikácií rôzneho určenia. V predošlej 
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kapitole som uvádzal príklady nehodových úsekov s najvyšším počtom dopravných 

nehôd na pozemných komunikáciách spomínaného kraja. Tieto nehodové úseky patria 

medzi najnebezpečnejšie, pretože namerané hodnoty dopravných nehôd svedčia 

o bezpečnosti konkrétnych cestných úsekoch pri slušných komunikácií . 

• Cesta č.: R l , úsek od 38000 m do 40500 m 

Od začiatku po koniec roka 2022 bolo z Policajných štat is t ickýchúdaj ov 

na konkrétnom úseku cesty R l zaznamenaných 13 dopravných nehôd 

z rôznych príčin. Išlo najmä o hlavné príčiny: 

• nedovolená rýchlosť (6 dopravných nehôd), 

• porušenie povinností vodiča (4 dopravné nehody). 

Tieto dopravné nehody boli spôsobené vodičmi motorových vozidiel 

v počte 12 osôb, z tohto dôvodu m á m za potrebné riešenie tejto situácie 

z pohľadu riešenia ľudského faktora. V tomto prípade navrhujem 

opatrenia: 

• Inštalácia digitálneho kamerového systému určeného pre diaľnice a 

rýchlostné cesty obsahujúce stacionárne zariadenie na zistenie 

odhaľovania nepovolenej rýchlosti , 

• Inštalácia informačného automatického merača rýchlosti, k t o r ý m á 

slúžiť ako informácia pre vodičov o ich aktuálnej rýchlosti jazdy, 

• Zvýšenie alebo posilnenie Policajných hliadok na pozemných 

komunikáciách na ceste R l v úseku od 38 000 m do 40 500 m, 

kvôli zabezpečeniu zvýšenia bezpečnosti na spomínanom úseku. 

• Cesta č.: R l , úsek od 28000 m do 29000 m 

Na konkrétnom úseku rýchlostnej cesty R l bolo za kalendárny rok 2022 

zistených a štatisticky zaznamenaných 7 dopravných nehôd. Hlavným 

príčinami dopravnej nehodovosti v tomto prípade bolo: 

• nepovolená rýchlosť u 3 vodičov, 

• zavinené dopravné nehody šiestimi vodičmi motorových vozidiel . 

Rovnako ako u predošlého prípadu tej istej cesty R l len odlišného úseku 

navrhujem rovnaké opatrenia, a to z dôvodu rovnakej podobnosti 

zapríčinených dopravných nehôd. 
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• Cesta č.: 64, úsek od 64700 m do 69000 m 

Vyššie uvedený úsek cesty číslo 64, je z hľadiska štatistiky dopravných 

nehôd zaznamenaných Policajným zborom za rok 2022 

najnebezpečnejším úsekom pozemných komunikácií v Nitrianskom 

samosprávnom kraji. V časovom a vymedzenom úseku cesty bol súčet 

dopravnej nehodovosti v počte 27, z čoho 26 zavinených dopravných 

kolízií bolo vodičmi motorových vozidiel . Hlavnými príčinami 

dopravných nehôd boli: 

• nedovolená rýchlosť v počte 11, 

• porušenie povinnosti vodiča 4, 

• vplyv prevádzky v počte 3, 

• nerešpektovanie premávky v zimnom období 3. 

Z uvedených príčin navrhujem nasledovné opatrenia, ktoré by mali 

viesť k zníženiu dopravnej nehodovosti na danom úseku cesty: 

• Staci onárne zari adeni e na odhaľovaní e nedovol enej rýchl osti, 

• Skvalitnenie povrchu vozovky na ceste 64, 

• Zvýšenie počtu Policajných hliadok zameraných na bezpečnosť 

cestnej premávky vodičmi motorových vozidiel a ich kontrolu, 

• Zavedenie spomaľovacích retardérov pre motorové vozidlá a to 

najmä na miestach, kde je zvýšený pohyb chodcov, čím mám na 

mysli najmä prechody pre chodcov, 

• Zlepšenie kvality prehľadnosti priechodov pre chodcov. Toto 

opatrenie úzko súvisí so zaistením ich lepšej viditeľnosti a tým 

pádom aj vyššej bezpečnosti . 

• Cesta č.: 65, úsek od 26200 m do 28000 m 

Súčet zaznamenaných dopravných nehôd za kalendárny rok 2022 bolo na 

vyššie uvedenom úseku cesty číslo 65 štatisticky evidovaných 9 

dopravných nehôd zavinených vodičmi motorových vozidiel . 

Najhlavnejšími príčinami ich vzniku bola: 

• nedovolená rýchlosť v počte 4, 

• porušenie povinnosti vodičov v súčte 2. 

Pre zabezpečenie vyššej bezpečnosti navrhujem nasledovné opatrenia: 
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• Inštalácia informačného automatického merača rýchlosti, k t o r ý m á 

slúžiť na informovanosť vodičov o ich aktuálnej prebiehajúcej 

rýchlosti jazdy vozidla, 

• Zavedenie kamerového systému na hlavné križovatky na 

spomínanom vyššie uvedenom úseku cesty 65, ktorý má slúžiť na 

odhaľovanie prejazdov vozidiel na červenú, 

• A k o prevenciu navrhujem posilnenie policajných hliadok na 

vyznačenom úseku cesty a to najmä z dôvodu, že dopravné nehody 

zväčša nastali chybou vodičov a to nerešpektovaním alebo 

porušovaním bezpečnosti j azdy. 

• Cesta č.: 562, úsek od 1330 m do 2750 m 

Na úseku od 1330 m do 2750 m cesty H. triedy číslo 562 nachádzajúceho 

sa v Nitrianskom samosprávnom bolo Policajným zborom Slovenskej 

republiky štatisticky evidovaných za kalendárny rok 2022 v celkovom 

súčte 7 dopravných nehôd zavinených vodičmi motorových vozidiel . Až 

štyri prípady z celkového počtu dopravných kolízií boli 

zapríčinené nedovolenou rýchlosťou. 

V roku 2022 na ceste D/562 došlo k rekonštrukcii úseku cesty. Cieľom 

rekonštrukcie cesty bola modernizácia komunikácie v zmysle zvýšenia 

bezpečnosti . Rekonštrukčné práce obsahovali čiastočné úpravy vo 

vjazdoch a v križovatkách, modernizáciu nespevnených krajníc ciest, 

bezpečnostných zariadení, pripájacích a tiež odbočovacích pruhov a 

doplnenie chýbajúceho vodorovného a zvislého dopravného značenia. 

Pre vyššiu bezpečnosť pre chodcov boli priechody pre chodcov 

zvýraznené pomocou cestných pasívnych zapustených bodov. V rámci 

rekonštrukcie cesty boli vyrovnané poklopy U V a šachty na vyznačenej 

trase cesty [24]. M á m za to, že modernizáciou istého úseku cesty č. 562 

sa zvýšila bezpečnosť úseku cestnej trasy, no vidím potrebu 

pokračovania aj do zvyšného úseku cesty. Nakoľko modernizácia sa 

netýkala vyššie uvedeného rizikového úseku cesty 562 na ktorý sme sa 

zamerali, v idím v tom veľký deficit. Opatrenia, ktoré navrhujem, aby sa 

k modernizácii na rizikovom úseku doplnili a zaviedli sú: 
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• Zvýšenie počtu Policajných hliadok zameraných na bezpečnosť 

cestnej premávky vodičmi motorových vozidiel a to najmä z 

hľadiska prísnej šej kontroly na dodržiavanie maximálnej povolenej 

rýchlosti, 

• Inštalácia informačného automatického merača rýchlosti, k t o r ý m á 

slúžiť ako informácia a zároveň upozornenie pre vodičov o ich 

aktuálnej rýchlosti jazdy, 

• N a zredukovanie nepovolenej rýchlosti vidím riešenie v zavedení 

spomaľovacích retardérov na predom vyznačených a 

upozorňujúcich miestach na dopravných značkách v dostatočnom 

predstihu. 

Rýchlosť a modernizácia dnešnej doby priniesla so sebou nie len pozitíva v u ľ a h č o v a n í 

úkonov a vecí s tým spojených, ale i negatíva, ktoré s rýchlosťou doby súvisia. Cestná 

sieť je čoraz viac vyťaženejšia a stíhanie jednotl ivých úkonov v práci si vyžaduje aj 

nasadenej ši e a bohužiaľ zvýšené tempo, čo sa často krát odráža aj na rýchlosti akú 

vodiči motorových vozidiel na cestách vynaložia. Ide teda z mnoha prípadov o 

nedovolenú rýchlosť jazdy, čo priamo súvisí s bezpečnosťou cestnej premávky. Nedá 

mi však nepodotknúť, že sa na cestách nájdu aj vodiči , ktorí svojou pomalou jazdou 

rovnako ohrozujú bezpečný chod cestnej premávky. Je teda nutné, aby skupina 

„pomalších" vodičov dodržiavala rovnako pravidlá cestnej premávky v určení 

predpísanej rýchlosti ako aj skupina „rýchlych" vodičov. Existuje množstvo faktorov, 

ktoré ovplyvňujú samotnú bezpečnosť na cestách a práve nehodovosť je výsledkom 

štatistiky bezpečnosti . K zabezpečeniu vyššej bezpečnosti na pozemných 

komunikáciách navrhujem, aby cestné pruhy boli zväčšené a to aspoň o okraje ciest. 

Zabezpečí sa týmto návrhom vodičom motorových vozidiel väčší jazdný priestor 

a zmenší sa tak r iziko nehodovosti. M á m za to, že je potrebné zavedenie takých 

opatrení, ktoré prispejú k vyššej bezpečnosti na cestnej sieti na Slovensku. 
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Záver 

Logistika v dopravnej cestnej sieti má v dnešnej modernej a rýchlej dobe nezastupi te lné 

miesto. Postupom času a vývinom doby sa doprava stala neodmysli teľnou 

a neodlučiteľnou súčasťou celej spoločnosti v 21. storočí. I vďaka nej sa mnoho vecí 

zjednodušilo, zrýchlilo a nabralo tak smer logistiky. Moderná doba si takéto zrýchlené 

tempo spoločnosti vyžaduje, čo je po jednej stránke efektívne a žiadúce, ale pri pohľade 

na druhú s t ránku je takéto tempo čoraz viac nebezpečnejšie a to najmä pri spojitosti s 

dopravou. Najfrekventovanejšou dopravou, ktorú využívajú ľudia v každodennom 

živote po celom svete je práve automobilová cestná doprava, ktorá je zároveň aj 

najnebezpečnejšou, pretože každodenné r iziko nehodovosti je aj napriek snahe 

odborníkov na elimináciu dopravných nehôd stále vysoké. Priťažujúcimi okolnosťami 

pri vzniku dopravnej nehody nemusia byť len vonkajšie vplyvy ako je poškodená 

vozovka alebo zlý technický stav vozidla, ale rovnako môže ísť aj o zlyhanie vodiča 

alebo jeho rozhodnutie neprimeranej jazdy po pozemnej komunikácií . Bezpečnosť 

cestnej siete je teda dôležitým faktorom, ktorý je merateľný len dopravnou 

nehodovosťou. Už niekoľko dávnych rokov sa odborníci po celom svete snažia 

o vylepšovanie, návrhy a realizáciu takých riešení, ktoré vedú k bezpečnejšiemu 

prostrediu na cestnej sieti. Slovenská republika prijala opatrenia, ktoré sú navrhnuté ako 

prevencia pre zníženie dopravnej nehodovosti na pozemných komunikáciách na 

Slovensku. Tieto opatrenia sa zhŕňali v j ednotlivých dekádach v Národných stratégiách, 

v ktorých už od začiatku išlo o stanovenie takých opatrení, ktoré by viedli k zníženiu ba 

až k eliminácii dopravnej nehodovosti. 

Slovenská republika a j ej j ednotlivé kraj e a regióny majú svoj e špecifické miesta, k t o r é 

svojou charakteristikou a zvýšenou dopravnou nehodovosťou neustále hovoria 

o potrebnosti riešenia situácie z pohľadu bezpečnosti cestnej premávky. 

Bakalárska práca mala teoret icko-empirický charakter. V teoretickej časti išlo 

o predstavenie základných pojmov a ich spojitosť s danou témou, kde som sa snažil o 

ponorenie do problematiky. Dôležitým faktom bolo predstavenie dopravy v cestnej 

premávke na pozemných komunikáciách, a rovnako tak aj jej bezpečnosť. Keďže 

dopravná nehodovosť je štatistickým merateľom bezpečnosti cestnej siete, pokladal som 

za potrebné vymedzenie faktorov, ktoré ovplyvňujú správanie cestnej premávky. 
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Neoddeli teľnou súčasťou problematiky tak bola i samotná nehodovosť na cestách a jej 

charakteristika, ako aj vysvetlenie rozdielu medzi škodovou udalosťou a dopravnou 

nehodou v cestnej premávke. 

V empirickej časti bakalárskej práci som sa zameral na dopravnú nehodovosť a jej 

analýzu dát a to konkrétne v Nitrianskom kraj i Slovenskej republiky na j ej cestnej si e t i , 

ktorá je rovnako ako inde po Slovensku bohatá na rôzne druhy ciest. Analýza dát 

spočívala v štatistickom vyobrazení a opise jednot l ivých štatistík dopravných nehôd 

evidovaných Ministerstvom Vnútra Slovenskej Republiky zosumarizovaných konkrétne 

len na dopravnú nehodovosť Nitrianskeho kraja. Svoje štatistické údaje dopravnej 

nehodovosti som zhrnul na rok 2022, ktorý som porovnal s rokom 2021. Dôleži tým 

bodom bola samotná identif ikáciavybraných kritických miest v Nitrianskom kra j i , kde 

som svoju pozornosť zameral na konkrétne úseky ciest s najvyššou zaznamenanou 

početnosťou dopravných nehôd. Tieto vybrané kritické úseky ciest sú zreteľne 

podložené svojou osobitnou štatistikou nehodovosti a zaznačením konkrétneho úseku 

cesty, ktorý sa svojou nehodovosťou označuje ako kritický. Za nevyhnutné som 

rovnako pokladal aj navrhnuté vymedzenie opatrení na vybrané kritické úseky ciest, 

ktoré by svojím charakterom mohli viesť k zvýšeniu bezpečnosti na pozemných 

komunikáciách, atak by aj tieto navrhnuté opatrenia mohli prispieť k „Vízii nula" 

nachádzajúcej sa v Národnej stratégii Slovenskej Republiky vydanej pre „Bezpečnosť 

cestnej premávky na roky 2021 - 2030". 
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