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Anotace

Tato prace je zaméfena na vystavbu obchvatil v Ceské republice. Tato prace je rozdélena
na teoretickou a praktickou c¢ast, pficemz se teoreticka Cast zabyva historii vystavby
silnic, rozvoje automobilismu, dopravu ve méstech a také popisuje dopravni stavitelstvi
jako takové. V praktické &asti se prace zabyva konkrétnimi mésty v Ceské republice, kde
je struné popisuje a zaméefuje se na dopravu v téchto méstech, predevsim na jejich

obchvaty a snizeni dopravy v centru.
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doprava, obchvat, mésto, zivotni prostiedi, dopravni stavitelstvi
Annotation

This work is focused on the construction of bypasses in the Czech Republic. This work
is divided into theoretical and practical part, while the theoretical part deals with the
history of road construction, development of motoring, urban transport and also describes
transport construction as such. In the practical part, the work deals with specific cities in
the Czech Republic, where it is briefly described and focuses on transport in these cities,

especially on their bypasses and traffic reduction in the center.
Keywords

Transport, bypass, city, environment, traffic construction
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Uvod

Obchvaty mést jsou vyuzivany v dnesni dob¢ hlavné k dostatecnému sniZeni provozu
vozidel ve méstech a také k sniZzeni emisi v dané oblasti. Diky obchvatim se také
podporuje tzv. city logistika a dalsi systémy zdsobovani pomoci skladii umisténych na

téchto obchvatech, z kterych je pak efektivnéjsi zdsobovani danych mist v dané oblasti.

Obchvaty se nestavi jen kviili snizeni provozu a emisi ve méstech, ale také k urychleni
dopravy jako takové. Jen si predstavte, jak dlouho trvala cesta v minulosti bez

jakychkoliv obchvatt ¢i dalnic okolo mést a jak dlouho trva nyni.

Tohle téma jsem si nevybral jen tak ndhodou, ale kviili tomu, Ze téméf denné se setkavam
s problémem kolon ve méstech, a tak mé vzdy zajimalo, jak by se daly tyto kolony

a Casova ztrata vyresit.

Setkavam se s nazory, ze vétSina aut, co stoji v téchto kolonach povazuji mésto za jakysi
bod prijjezdu bez jakékoliv zastavky, tudiz by vhodnym feSenim bylo vystaveni obchvatu
okolo dané¢ho mésta, coz by sniZilo nejen ¢asovou ztratu pro projizd¢jici, ale také lepsi
dostupnost t€ém, co maji v daném mésté zamestnani, Skolu €i jiné povinnosti.

Cilem mé prace je analyzovat soucasnou vystavbu obchvati mést v Ceské republice

a navrhnout, jak by se mohlo v budoucnosti postupovat pii vystavbé dalSich novych

obchvatil, nebo také pfi rekonstrukcei stavajicich.



1. Teoreticka vychodiska dopravniho stavitelstvi

1.1 Vystavba dalnic

Jsou to silnice, které jsou uréené pouze pro provoz motorovych vozidel, vyvoj probéhl

jak v Americe, tak v Evropé a to nezavisle na sobé. [1]

V Americe se tyto silnice objevovali jiz pied prvni svétovou valkou, a to v okoli velkych
mést, prvni vznikla kolem roku 1904 v New Yorku. Tyto silnice se dali poznat podle toho,
ze obsahovaly vice jizdnich pruhl a pozdé€ji se zacaly objevovat kiizovatky, které byli
vybudované mimo tyto vozovku, v dnesni dob& jsou znamé jako ,,mimotroviiové

kiizovatky*. [1]

V Evropé se tyto vozovky zacali jako prvni objevovat v Italii, a to zejména na severu této
zemé, kde byly v té dob¢ silnice uzké, plné zatacek a doprava na téchto silnicich zacala
houstnout ¢im dal vice a tak pfiSlo na fadu vybudovéani jakési ,autostrady*
(strade = silnice). Tyto autostrady by obstaly i v dneSnich zdkladnich pozadavcich na
stavbu dalnic, jelikoz vyzadovaly odstranéni vSech vozidel, kterd neobsahovala motor,
nebo vynucovala tii jizdni pruhy v kazdém sméru, ovSem kdybychom mifili do detaild,
tak by se v dnesni dob¢é musely n€které pozadavky zaménit. Tyto vozovky nevystavél
stat, nybrz vybrané spolecnosti, které mély pozdéji narok na téchto komunikacich vybirat
poplatky za prijezd (tzv. myto), z téchto poplatki mély pozd€ji uhrazovat veskeré
naklady spojené s tdrzbou a investicemi do této komunikace. BohuZel se tato metoda
neosvédcila, jelikoz spole€nosti neplnily své povinnosti, tak jak bylo poZzadovano, a tak

musel stat prebrat zavazky téchto spolecnosti. [1]

Jako dalsi, kdo zacal vystavbu dalnic v Evrop€ bylo Némecko, tehdy bylo pod vladou
Adolfa Hitlera, tyto komunikace zde byly nazyvany jako ,,Reichsautobahnen* (zkracené
RAB). Bylo to v roce 1933, kdy zapocala ptiprava na valku, a tak bylo rozhodnuto, Ze se
musi zacit intenzivné budovat tyto komunikace, aby se vojska mohla rychleji piemistovat
v ptipad¢ potieby. Na to, v jakém spechu a dobé& byly tyto komunikace budovany, tak
byly postaveny velmi kvalitng, a to nejen diky tomu, Ze veskeré kiizeni téchto komunikaci
bylo mimouroviové, ale také diky tomu, Ze nebyl problém vybudovat po celé délce téchto
komunikaci dva pruhy v kazdém jizdnim sméru, ale ani ptekonat obtizné terény a to diky

viaduktim. Z ur¢itych divodi nebyly tyto silnice pfili§ vyuZivany, jelikoz vétSina
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dopravnich prostfedkii vyuzivala soubézné silnice s touto dalnici. OvSem v pozdéjsi
dobé¢, kdy zacal rozmach automobilismu, se tato situace zménila a dalnice se zacala ¢im
dal vice vyuzivat a vyuziva se az dodnes, kdy dokonce nesta¢i pocet pruhti v jizdnim

sméru. [1]

Pti rozmachu automobilismu a tim padem zvySené doprave se zacaly objevovat problémy
s hustotou dopravy i v Ceskoslovensku. Od roku 1920 do roku 1938 doslo k obrovskému
zvyseni motorovych prostfedki a to dokonce az o 26. ndsobek. V jiz zminéném roce 1938
piislo prvni rozhodnuti od tehdejsi vlady a to konkrétné o vystavbé dalnic. Vystavba méla
obnovovat silni¢ni sit’ a také stavbu dalnice z Prahy az do Podkarpatské Rusy.
Ceskoslovensko bylo 3. stat v Evropé, kde zapocala vystavba takové komunikace,
zahéjena byla 2.5.1939, nicméné stavba této komunikace byla pierusena valkou, po valce
se budovani dalnice obnovilo, a to v omezeném rozsahu, bohuzel v roce 1950 se budovani
komunikace uplné zastavilo. Podminky pro vystavbu dalnic byly ménény v pribéhu
vystavby, jako hlavni parametry byly stanoveny s diirazem na rychlost — byla navrhnuta

na 140-160 km/h, §itku komunikace v korun¢ byla 22 metrt ¢i na Sifku jizdnich pruhi.[1]

Stavba zapocala v tsecich z Prahy do Humpolce a ze Zastiizly do Kostelan. |Bohuzel
komunikace byly budovany po danych usecich, které mély délku ptiblizn€ 6 kilometrt,
a vibec na sebe nenavazovaly, na jiz zminéné trase z Prahy do Humpolce bylo takovych
usekd 13. Roku 1941 doslo k omezeni vystavbé dalnice z ditvodu véle¢nych konflikti,
a vroce 1942 byla stavba uplné zastavena. BEhem tohoto roku se ovSem moc velkého
pokroku na dalnici nedoséhlo, dokoncovaly se pouze prace na mostech. V tomto obdobi
se oviem Némci zadali angazovat do vystavby dalnic na izemi Ceskoslovenska a to

konkrétné€ na trase Vratislav — Brno - Viden — Liberec. [1]

PARY
WA =

b
i"*ff irzm!*'*"* et

Obr. 1. 1 Ukazka dalniéni sité

Zdroj: [36].
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V roce 1945 se opét zacala komunikace budovat v plném rozsahu, které trvaly pouze
3 roky — do roku 1948 kdy byly prace pteruseny a taktéz zanikl utvar, jenz m¢l na starosti
vystavbu téchto komunikaci. Béhem téchto tfi let se kladl diraz na bezpecnost na

dalnicich a tudiz dochazelo k zabezpecovani velkych mostl apod. [1]

V padesatych letech zacala obrovsky nartstat silnicni doprava a béhem chvilky prevysila
pocet dopravnich prostiedkli z obdobi pied valkou. Za 10 let (od roku 1949 do roku 1959)
stoupl pocet dopravnich prostfedki o 100-200%. Pozdéji, v roce 1963 byl schvéalen navrh
trasy CS dalniéni sité. Celkova délka téchto komunikaci méla mit délku 1711 kilometr,

v této siti se pocitalo s jiz témét dostavénou trasou Praha — Brno. [1]

V roce 1968 padlo usneseni vlady na vystavbu komunikace, kterd by propojila Prahu
s Bratislavou, tato komunikace méla byt vystavéna do roku 1975 a do tohoto roku méla
byt postavena dalnice D5, kterd méla byt prijezdna do Plzn€ o 5 let pozdéji do Rozvadova

a cela dalni¢ni sit mela byt dokonéena do roku 1990. [1]

V letech 1967-1995 bylo zbudovano v CR na 430 km dalnic. Nejvétsi nevyhodou této
délky dalnic bylo to, Ze naSi republiku spojovaly ze sousednich stati pouze se
Slovenskem, tento problém omezoval Ceskou republiku ve spojeni s ostatnimi staty
Evropské unie. V pozdéjsich letech se nase republika zapojila do budovani evropské
dalni¢ni sité ,,TEN*, kteréd byla pozd¢ji rozsifena i do stath mimo tehdej$i Evropskou unii

a to do téch, které meli v nasledujicich letech do této unie vstoupit. [1]
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1.2 Rozvoj automobilismu

V Ceské republice pocet automobilii nyni stale stoupa, oviem tomu tak nebylo vzdy.
Nartst se témet zastavil mezi 70. a 80. lety, ale poté se tempo zacalo vyrazné stupiiovat,

nejvyse stale stoupa pocet osobnich automobilti.

Nejvyssi soustiedéni osobnich automobili je samoziejmé ve velkych méstech, kde

piipada témét jedno vozidlo na 1.5 obyvatele. [1]

V tabulce miizeme pozorovat pocet vozidel v jednotlivych krajich, nejvice vozidel je

v naSem hlavnim mésté.

Tab. 1. 1 Pocet vozidel v jednotlivych krajich

kraje Osobni_ Nékladn_i
automobily automobily

Ceska republika 5924 995 719 687
Stredocesky 779 836 98 891
Jihocéesky 375 657 45 957
Plzensky 355 958 39 501
Karlovarsky 161 623 15 406
Ustecky 430 997 A7 423
Liberecky 236 066 25 998
Kralovéhradecky 308 501 35 848
Pardubicky 281 129 33 579
Vysoc€ina 276 677 32 234
Jihomoravsky 614 420 82 028
Olomoucky 307 248 37 418
Zlinsky 285 673 35 854
Moravskoslezsky 564 966 61 456

Zdroj: Vlastni zpracovani.
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1.3 dopravni infrastruktura v intravilanu

Dopravni infrastruktura v intravilanu neboli dopravni infrastruktura v zastavéném tuzemi.
Nejvyraznéjsi body této infrastruktury jsou napiiklad — nizka rychlost vozidel a to kviili
jizd€ v zastavéném uzemi, nebo kvili velkému poctu vozidel. Také se zde setkame Castéji
s vysS§im poctem chodct nebo vozidel MHD. Mezi dalsi specifikum této infrastruktury
muzeme zafadit vysSi pocet kiizeni rtiznych komunikaci, osvétlenost témét vsech

komunikaci nebo vyssi priority udrzovani téchto komunikaci (jak v 1été, tak v zim¢). [1]

1.3.1 Historické podminky

V minulosti se dopravni infrastruktura v intravilanu zacala fesit s rozmachem prumyslu
ve meéstech, a stimto rozmachem zacalo dochézet k urbanizaci (st¢hovani obyvatel
z venkova do mést). Pro zvétSovani mést je dilezity rozvoj dopravy v dané lokalité.
Rezag a kolektiv uvadi vypocet dle prof. Leibranda: ,, Hranice mésta jsou zhruba omezeny
casem stravenym obcany predevsim pro cesty do prace. Predpokladejme, Ze cesty z okraje
mésta do jeho centra jsou vprimeéru casové omezeny na pulhodinu
a odvod'me velikost mést pro riizné dopravni prostiedky “.[2, s. 26] Z tohoto vyroku jsou

znamé 4 modely mést. [2]

1. Starovék — v tomto mésté se obyvatelé piemistovali bez jakéhokoliv prosttedku —
chodili pésky a proto se tomuto modelu ptezdiva ,,Mésto chodct*. Mésto chodcti byl

napiiklad Rim ¢&i Babylon
2. Tramvajové mésto — do tohoto typu mésta mizeme zatadit napiiklad Viden nebo Milan

3. Rychlodrazni mésto — zde mtizeme pozorovat velky rozmach zeleznice a podzemni

dopravy (metra) — tento typ mésta jsme mohli pozorovat kolem roku 1930 v Berlin¢

4. Automobilové mésto — tento model mésta je zavisly na rozsahlém budovani uvnitf
mgésta a to nejen komunikaci, ale také parkovacich mist a dodrZovanim striktnich pravidel

pro automobilovou dopravu [2]
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1.3.2 Typy rozvoje mést
Plo$né nartstani

Tento typ rozvoje mést ve zkratce znamena ,,Rist na vSechny strany*, ackoliv se to dle
nazvu nezda, tak tento typ rozristani je vétSinou planovany, ale je zavisly na doprave,
nejvice na automobilu, ktery zajistuje dostupnost po celém meésteé. V historii k tomuto
typu ristu prispély v 19. stoleti rozvoj kolejovych vozidel a to velice usnadnilo
dostupnost mésta nejen pro obyvatele venkova, ve 20. stoleti doplnily tyto kolejova
vozidla autobusy a v dal§im piipad¢ i auta, kterd byla stile dostupnéjsi. Nam nejbliz§im
meéstem, které proslo takovym rozvojem je Praha. Mezi nejvétsi vyhody tohoto rozvoje
patii velice nizké pocatecni naklady a mezi nevyhodu mizeme zatadit slozitou obsluhu
vSech okrajovych ¢asti mé&sta MHD, jelikoZ velice rychle pfibyva pocet novych ¢asti

a velice rychle se tyto ¢asti rozrastaji. [2]

fha 1l
kR L F

Obr. 1. 2 Plo$né narustani mésta

Zdroj: [2].
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Satelitni rozvoj

Tento typ rozvoje mesta je situovan do obytnych ¢asti, které jsou od sebe oddéleny, a to
dle pracovnich pfilezitosti nebo dle dostupnosti centra mésta. Vyhodou takového rozvoje
meésta je to, Ze je zde mnoho pfilezitosti k vystavbé jakéhokoliv typu bydleni, rekreaci ¢i
je zde mozno uplatnit dobrou dostupnou k zaméstnani, jako nevyhodu zde muizeme

zatadit naptiklad velmi vysoké pocateni néklady na dopravu ¢i MHD, jelikoz téméf

vvvvv

(2]

Obr. 1. 3 Satelitni rozvoj mésta

Zdroj: [2]
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Linearni rozvoj

Pfi tomto druhu rozristani se jedna o postupné rozsifovani mésta v daném systému,
obvykle pobliz méstské hromadné dopravy €i cest, které obyvatele dovedou co nejrychleji
do centra mésta. Jako nejvétsi vyhoda je zde zatazena rychld dostupnost centra mésta
a to jak osobnim automobilem, tak MHD, bohuzel pti vétSim poctu vozidel v centru

a kfizeni cest uvnitf n¢j, mize dochéazet k husténi dopravy. [2]

- " "
T K""'"“ " '-T' "—:' r "-;I'T . TMJJ—
- - s i 4 -
"-""-n——-’J l'. gol 5 : }
HASIRS | tadas

Obr. 1. 4 Lineéarni rozvoj mésta
Zdroj: [2]
Kombinace

V tomto druhu rozvoje se jednd o kombinaci alespoit dvou piredeslych druhti rozvoje.
VétSinou zde dochazi k vystavbé vySkovych budov, coZ ma za nasledek vysokou
koncentraci obyvatel, a také je zde narok na ,,zapojeni* do pfirody a to nejen na estetiku,
ale také s ohledem na Zivocichy, které by stavby mohli ohrozovat. Tento typ mést 1ze

stavét pouze v pripadé ze je jedna o rovny terén. [2]

Obr. 1. 5 Ukazka kombinace rozvoje mést, konkrétné volné rozlozena
Zdroj: [2]
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1.4 Navrhovani dopravnich systémi

Mezi hlavni specifika pro navrhovani dopravnich systémii ve méstech jsou bydleni, prace
¢i traveni volného Casu. V architektute z roku 1914 jsou znaky, které dokézaly jiz tehdy
zohlednit potieby dopravy pro nyné&jsi dobu a to konkrétné pii vystavbé méestskych celkt.
Pravé v té dobé se doprava dostavala do podvédomi a dokazala ovlivnit i to, jakou podobu
meésto bude v budoucnosti mit, také se v t&é dobé zacind zkoumat doprava jako takova.

Reseni dopravy ve mésté a jeho problematiky se ¥idi témito kroky:

1. Uspofadani mésta — snazi se vymytit dopravu, kterd neni pifimo dilezita

2. Vystavba novych komunikaci ¢i systémi nebo jejich rekonstrukce

vvvvvv

v téchto koridorech a také zajistovani modernizace v nich.
4. Urceni zdkazli vjezdu danym vozidlim za ucelem zlepSeni nejen plynulosti

dopravy v dané lokalit¢. [2]

1.4.1 Poloha komunikaci dopravy v daném uzemi
Polohu tras jako takovou miizeme rozd¢lit na 4 zdkladni kategorie a to:
1. Konec dopravy i prijezd nenalezi tomuto tizemi
a, Objizdna — plan dopravy nepocita s cestou pies dané tizemi
b, Priijezdna — plan dopravy prochazi s cestou pies dané tizemi
2 Doprava ma kone¢ny bod mimo uzemi, ale zdroj dopravy uvnitf (moZno i obracen¢)
a, Cilova — v této lokalité je kone¢ny cil cesty, kviili kterému dopravu provadime
b, Zdrojovéa — Doprava v tomto mést¢ zacina
¢, Kombinace dvou piedeslych kategorii

V ptipad¢ budovani, modernizace ¢i vystavbé novych komunikaci uvniti zastavéného
uzemi je nutné se fidit jiZ znamymi modely pro feSeni zastavby a to zejména uvnitt

historickych mést, jelikoz je zde dulezité¢ dodrzet urcitou skladbu infrastruktury. [2]
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Radialni
V tomto typu jsou komunikace vedeny od kraje mésta k jeho centru. Ve stiedu mésta
nebo v okoli stfedu dochazi k jejich protnuti. Hlavnim benefitem je rychla dostupnost

centra, bohuzel z tohoto plyne Ze pfes centrum mésta plyne veskerd doprava a to véetné

tranzitni. [2]

Obr. 1. 6 Ukazka radidlniho uspotadani komunikaci ve mésté
Zdroj: [2]
Diametralni

Tento typ je podobny radialnimu usporadani, ma stejné vyhody i nevyhody, jedinym
rozdilem je sméfovani komunikaci ze stfedu mésta a to tim, Ze komunikace dané mésto

protne pies centrum a tim smétuje do protilehlé okrajové ¢asti mésta. [2]

Obr. 1. 7 Ukazka diametralniho uspofaddani mésta

Zdroj: [2]
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Tangencialni
V tomto typu usporadani se snazime vyhnout centru meésta a to tim, ze spojujeme jeho
okrajové ¢asti. Mezi nejvetsi vyhodu tohoto mésta patii to, Ze z mésta Gplné vyloucime

tranzitni dopravu, bohuzel se tento model témét nevyskytuje. [2]

Obr. 1. 8 Ukazka tangencialniho uspofadani mésta
Zdroj: [2]
Okruzni

Tento typ je spiSe teoreticky a vyskytuje se opravdu zfidka. Spociva v kruhové draze

okolo mésta, tedy spise kolem jeho centra a miize vzniknout z tangencialniho typu. [2]

Obr. 1. 9 Ukazka okruzniho uspofadani mésta
Zdroj: [2]
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Radialné okruzni

Okruh (znamy z okruzniho modelu) chrani centrum pted tranzitni dopravou a radialni
model usnadiiuje pfistup do centra mésta. Jak je z tohoto modelu jiz zfejmé, tak hlavni
vyhodou je nejen vylouceni tranzitni dopravy z centra mésta diky okruhu, ale také

zajisténi skvélé pristupnosti diky radidlnimu uspotradani. [2]

Obr. 1. 10 Ukézka uspotadani radialn¢ okruzniho mésta
Zdroj: [2]
Rostovy

Snadné dostupnost mésta a planovani vystavby nejen komunikaci, ale i obytnych zon.
V tomto modelu se spoléha na kiizeni danych komunikaci, tim snadnéjsi je jejich fizeni
— vétSinou pomoci semaforii, oviem pokud dojde k néjaké komplikaci v dopravé, tak

dojde k vyraznému zvySeni Casu pottebného k prijezdu méstem. [2]

Obr. 1. 11 Ukézka roStového uspofadani mésta
Zdroj: [2]
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1.5 Nynéjsi situace ve méstech a doprava v nich

V dnesni dob¢ je stale diskutovanéjsim tématem ve méstech evropské unie problematika
s dopravou — konkrétné s plynulosti dopravy v t€chto méstech. Zacpy uvniti velkych mést
jsou véci, kterd omezuje jejich rozmach v doprave, zasahuje mésto jako takové, ale i
obyvatele téchto mést a také tranzitni navstévniky. V dnesni dob¢ se bojuje za zvétSovani

dopravni sité uvniti mést a dosahnuti ¢im dal mensiho ¢asu na prijjezd danou lokalitou.

[1]

1.5.1 Dopravni neprujezdnost

V prizkumu provadéném EU vroce 2001 bylo zjisténo, ze kazdy den dochazi ke
kongesci zhruba na 7500km silnic, coZ na komunikacich TEN odpovida 10%, a to
pfedevsim ve vétSich méstech. Priizkum také ukazal, ze zacpy se netvoii jen v silni¢ni
dopravé, ale také na zeleznici. V dusledku dopravni zacpy dochézi ke zdrzeni, coz mé za
nasledek nejen ztraty financni, ale také ma vliv na Zivotni prostfedi a to jak zvySenym
odbérem energie tak zhorSenim ovzdusi v dané lokalité. Dopravni neprijjezdnost miize
vzniknout nékolika zplsoby a to jak tzv. ,uzkymi misty, tak 1 naptiklad opravou
komunikaci, ¢i nepfedpokladanou situaci jako je naptiklad dopravni nehoda na vytizeném
useku, bohuzel nejcastéjSi pficinou jsou pietizené dopravni sit¢ kvali ristu
automobilového primyslu, jelikoZ se v minulosti nepocitalo s takovym poctem vozidel
na danych komunikacich. V dne$ni dobé¢ se ¢im dal vice mluvi o podpofe MHD, diky
¢emuz by se CasteCné vyteSily problémy s dopravni neprijezdnosti v daném misté.
Rozsiteni komunikaci a tim zmirnéni kongesce je v nékterych mistech nemozné, jelikoz

jsou tyto mista néjakym zpisobem limitovana a to napiiklad tekouci fekou. [1]
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1.5.2 Omezovani dopravy

V tomto piipad¢ je zde snaha o vymyceni dopravy z daného mista a to bud’ pomoci

hospodarskych, normativnich nebo organizacnich nastroja. [1]
Hospodarské

U tohoto zptsobu regulace dopravy dojde k zavedeni urCitych poplatkii za vjezd na dané
msto, coz miize zpisobit zvySeni ceny nabizené¢ho zbozi v této lokalit¢ kvili zvySenym
nakladim. V tomto piipadé se setkdvame s nepochopenim spolecnosti, ktera nerada
piijima fakt, ze se bude muset ztotoznit s dalSimi poplatky. Tento nastroj regulace je
osemetny vtom, ze je tézké uréit spravny poplatek za vjezd do daného mista
a predpovédét nasledky pro dané obcany a spolecnosti v dané lokalité, tento typ regulace
muze nést nasledky za sniZzeni vynost, ¢i navstévnosti. Mezi dals§i ekonomické néstroje
muzeme zafadit kromé& poplatku za vjezd také zvySeni dani z paliv, z vozidla nebo také
parkovaci poplatky naopak zde mtizeme ziskat podporu na jizdné v MHD. V dnesni dobé

se tyto opatieni rozrustaji a prebiraji pozici normativnim regulacim dopravy. [1]
Normativni a organizacni

Tento typ regulace spoléha na dopravni znaceni a disledkil pti poruSeni téchto natizeni.
VétSinou se jedna o znacky zédkazové ¢i omezujici. V tomto piipadé Ize velmi rychle
ohrani¢it danou lokalitu dopravnim znaCenim a to nejen jednorazové pii urcitych
ptilezitostech, ale také dlouhodobé — naptiklad za ucelem zvySeni kvality ovzdusi. Jako
u ptredchoziho typu regulace zde muze dochdzet k nevoli spolecnosti a to sniZenim

dostupnosti, ¢i dokonce ztraty pracovnich pozic. [1]
MHD

Vysoka podpora, kterou méstskda hromadna doprava dostava, je bohuZel bez odezvy,
jelikoz jako hlavni dopravou ve méstech zistavd automobilova doprava, kterd je
v poslednich letech stale vice na vzestupu. Vysoké naklady, které jsou vloZeny do
podpory MHD nenesou tizeny dopad, ba naopak — az 80% dopravy ve méstech
predstavuje jiz zminénd automobilova doprava a to nejen kvili pohodlnosti, ale také diky
sniZzeni doby cestovani. Prlizkum, ktery srovnaval cesty pomoci MHD a autem tzv. od
startu (z domu) po cil (naptiklad prace) ukazal, Ze cesta automobilem je o polovinu kratsi
nez cesta pomoci MHD a to 1 v mistech, kde je méstskd hromadnd doprava velmi

rozsifena. Méstska hromadna doprava se ukdzala byt prioritni tam, kde silnicni doprava
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vazne — ve velkych méstech, kde se tvoii dopravni zécpy, je zde malo parkovacich mist,
zde se dokonce MHD vyrovné v ¢asové dostupnosti i automobilové dopravé. Jiz diive se
ale ukazalo, ze investovani velkych obnosti do rozsifeni méstské hromadné dopravy
nenese tizené vysledky, zvysi se sice vyuzivani hromadné dopravy na téchto trasach a to
dokonce az od 25% jak tomu bylo v Curychu, ale nesnizi se pocet automobilil na téchto

trasach. [1]
Priméstska verejna doprava

Tyto cesty predstavuji v priméru az % celkové dopravy, zde jiZ nefeSime problémy
s parkovanim, nebo nedostatecnym obslouzenim danych lokalit, ale piedev§im
o pohodlnosti a ¢asové ndrocnosti cest. Z téchto lokalit totiz jezdi vétSinou méstské
autobusy, které nejsou pfizpusobeny na vysSi pocet cestujicich a uz vibec ne na
,hepohodlny* terén, ktery mizeme vidat, kdyz vyrazime mimo centrum meésta. Prizkum
ukazal, ze pouzitim auta uSetii cestujici az pil hodiny na jednu cestu, to znamena usetteni
celé hodiny pfi cesté zpatecni! Z deseti dotdzanych odpovédélo 9, Ze vyuziva automobil
pro cesty do mést a to bud’ jako fidi€ ¢i spolujezdec. ZkuSenosti potvrdily to, ze budovéani
okrajovych ptfiméstskych cest nemd téméf zadny vyznam, jelikoz ma na provoz ve
meéstech pouze maly vliv a vétSina obyvatel pfiméstskych ¢asti da prednost automobilim

a to kvuli jiz zminénych zaleZitostem (usetieni ¢asu, zvyseni pohodli, atd.). [1]
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1.6. Postup vystavby silnic a dalnic v Ceské republice

Vétsina lidi se divi, proé jestd neni dokondena silniéni sit’ v Ceské republice, ale bohuzel
téch diivodu je hned nékolik, jedna se naptiklad o nekonecné spory s urady, se kterymi se
musi vyftidit velké mnozstvi papirovani. Aktivisté — to je dalsi diivod, pro¢ se miize stavba
zpozdit a to vétSinou necekané, kdy se na misté stavby objevi protestujici. Proto se apeluje
na novelu zdkona, ktera by urychlila schvalovani vystavby a vSechny dopravni stavby by

se daly schvalit béhem jediného projednavani. [34]

1.6.1 Postup piipravy stavby silnic

Prvni faze pii vystavbeé silnic se nazyva ,.koncepcni. V této fazi dochézi k vybéru izemi,
kde bude komunikace vystavéna, ¢i jakym zpisobem. Tato faze také zahrnuje vytizeni
veSkerych dokumentaci pottebnych pro schvaleni od zastupitelstva kraje, diskutuje se zde
0 zémeéru stavby a vlozeni jej do izemniho planu tohoto kraje. Jakmile zastupitelstvo
kraje schvali vystavbu a zapis do tizemniho planu, kontaktuji se veskeré dotéené obce
touto vystavbou a opét musi prodiskutovat schvaleni. Tuto fazi dokonéi schvalenim
Ministerstvo dopravy pomoci jeji Centralni komise. Tato faze trva v priméru 3-4 roky,
ovSem muze trvat mnohem déle a to z nékolika divodi, mezi tyto divody mtizeme zatadit

napiiklad pozastaveni kviili chybéjici uzemni planovaci dokumentaci. [34]

Po schvaleni faze koncepéni pfichazi na fadu faze ,,uzemni®. V této fazi se posuzuje vliv
stavby na okolni pfirodu. Neposuzuje se zde jenom vliv na Zivotni prostiedi, ale také vliv
napiiklad na majetek, zdravi obyvatel, pidu ¢i na dalsi planované stavby. Tuto
dokumentace EIA (Enviromental Impact Assessment) je nutnd pro zahajeni stavby. Dale
se na misté vystavby musi provést geodeticky priizkum, aby projektanti mohli projektovat
s minimalnim dopadem na ptirodu. Dale se musi zajistit, ze stavba bude bezpecna pro
uzivani. Zpracovani této dokumentace dopliiuje Uzemni rozhodnuti o napojeni
komunikace na dopravni sit’ (i budouci), na vodovod, elektriku a také fesi vykup ¢i
souhlas majitele pozemki kudy komunikace povede. V této fazi se stavba oddali na
zhruba 3,5 roku, v této fazi se muzeme zdrzet kvili stiznosti od obéanského sdruzeni,
které mize stavbu oddalit az o dva roky, ¢1 kvlli zméné trasy, kde by oddaleni mohlo

trvat mnohem déle. [34]

Féze stavebni ptipravy spociva v prizkumu vlastnosti hornin umisténych na misté stavby

a v jeho okoli. Poté se vyhodnoti stabilita uizemi budouci stavby. Déle se zpracuji stavebni
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povoleni, projednani stavby se statni spravou (Policii CR, spravni Gifad, atd.). Nyni se
musi projednat vykup pozemku od majiteld, ktery se musi uskute¢nit. Dnes lze jiz stavbu
zahajit i pfedtim, nez bude pozemek pieveden na nového majitele. Tato faze trva vétSinou
kolem 4 let. S touto fazi méli problém v Ostravé kviili tomu, Ze neméli vykoupeny
pozemek (polni cestu) a kviili 400 metrim byla stavba pozastavena o celych 5 let. Zde

také mohou vynést namitky obCanské sdruzeni.

Nyni se jiz muze vyhlasit vybérové tizeni a zvolit datum, kdy bude stavba zahajena.
Mezitim se zpracuje dokumentace stavby a urci jeji dozor. Tato posledni faze trva kolem
8 mésicl. Zde mize nastat problém s tim, Ze vitézny uchaze¢ nemusi podepsat smlouvu
a musi byt vypsano nové vyberové fizeni, které mize stavbu pozastavit o dalsi dva roky.

[34]
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2.  Analyza vystavbu obchvati mést v Ceské republice

2.1 Olomouc

vvvvvv

naSeho uzemi a to nejen diky svému umistén, ale také
kvali statutu univerzitniho mésta a vSem tradicim,
povazuje se za stted Moravy a diky tomu se zde

sjizd€li uméglci z celé zeme.

Obr. 2. 1 Znak mésta Olomouc
Zdroj: [3]
2.1.1 Zakladni informace a fakta

Olomouc je 6. nejvétsi mésto v Ceské republice se zhruba 100 tisici obyvateli. Tohle
mésto je vyznamna pamatkaiska oblast a fadi se na druhé misto v CR hned po nasem
hlavnim mésté. V minulosti byla Olomouc hlavnim méstem tehdej$i Moravy s umisténim
v jejich stfedu. Nyni je tohle mésto zname piedevsim diky univerzitam, pamatkam ¢i
Moravskému divadlu, ale také k odpocinku — nalezneme zde napiiklad ZOO, aquapark

nebo krasné parky. [3]

2.1.2 Uzemni plinovani

Jak jiz bylo zminéno, tak Olomouc se fadi mezi vyznamné pamatkové rezervace a je
v jejim z&jmu, aby chranilo v§echny tyto hodnoty. Planovani bere v potaz to, aby udrzelo
rozvoj jak pro soucasnou generaci, tak i pro ty budouci. Existuje zde také tzv. ,,regulacni

plan®, ktery bere v potaz to, aby zlstal zachovan historicky koncept mésta. [4]

2.1.3 Doprava v Olomouci a okoli

Olomouc ma diky své poloze skvélé napojeni na vSechny diilezité pozemni komunikace,
jakmile bude dokonc¢ena stavba dalnice D11 a rychlostni silnice R35, tak bude razantné
zvysen vyznam Olomouce. Olomouc se tak stane druhym méstem, které bude napojeno

na kli¢ové komunikace v CR. [5]
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Méstska hromadna doprava v Olomouci

Olomouc ma velice hustou sit’ jak tramvajové, tak autobusové dopravy, kterd zde jezdi
nepretrzit¢ cely den v jakoukoliv dobu, ma také husté pokryti mist, kde se daji potidit
jizdenky na tento druh dopravy a to jak v trafikach, tak v automatech umisténych
u zastavek, v nejhorSim piipadé se da jizdenka dokoupit i ptimo u fidi¢e. V Olomouci
dopravi MHD za rok vice nez 50 miliont cestujicich ro¢né (2013). Diilezitou roli zde
hraje také zelezni¢ni doprava, hlavni nadrazi se nachazi nedaleko centra Olomouce
a tramvaje znadrazi do centra jezdi opravdu kazdou chvili. Zelezni¢ni dopravou se

z Olomouce do Prahy dostaneme za zhruba 2.5 hodiny. [5]
Silni¢ni a tranzitni doprava

V roce 2017 vznikly dal$i neplacené tseky na naSich ddlnicich. Celkem jich bylo 11
a vSechny z nich byly okolo mést, kde nyni tvoii neplaceny obchvat jeden z téchto tisekti
vede okolo Olomouce. Piesnéji se jedna o komunikaci D35, neplaceny usek za¢ina u exitu
261, ktery je pobliZ obchodni centra Olympia Olomouc, nebo velkokapacitniho skladu
Kaufland, a kon¢i u exitu 281, kde se nachazi kruhovy objezd se sjezdem na nékupni
centrum Olomouc city, a dale se z tohoto kruhového objezdu da vyjet sméry na centrum

Olomouce, nebo na dalnici smér Sumperk. [6]

Nejen diky tomuto neplacenému useku dalnice doslo k pfesunuti tranzitni kamionové
dopravy zcentra mésta na komunikace mimo meésto. Zastupitelé mésta doufali, Ze
kamionova doprava se z mésta vy€leni sama diky neplacenym obchvatlim, ale nedoslo
k tomu. Kamiony si zkracovaly cestu pfes centrum coZ pro né bylo pfedné;si nez vyuziti
obchvatu, kde by najeli o n¢kolik kilometrii vice. Zastupitelé tak museli zavést zakaz

vjezdu do centra mésta pro tranzitni kamionovou dopravu. [6]

Poslednimi upravy pro tranzitni kamionovou dopravu vznikly v bieznu roku 2021. Tyto
upravy se tykaji méstskych ¢asti Holice, Nové Sady, Slavonin a Nedvézi. Bohuzel se
nepodafilo prosadit vSechny planovana mista, kde by méla byt vyloucena kamionova
doprava. Mé&sto se snazi omezit kamionovou dopravu na ulicich Velkomoravska
a Brnénska, coz se jim nedafi, jelikoZ jsou to silnice ve vlastnictvi statu. Dal§i omezeni

by radnice rada udé¢lala na ulici Erenburgova, zde je ale podminkou vybudovani patého
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ramene na kruhovém objezdu u Globusu, jelikoz kdyby nebylo tohle rameno

vybudovéno, tak by se doprava piesunula do ostatnich ulic, nebo do okolnich obci. [6]

DalS§im planovanym obchvatem okolo Olomouce a uleveni tak dopravé je na trase
smérem z Prerova pies Olomouc na Sternberk. Tento obchvat ziskal nazev ,»Vychodni
tangenta. Tento obchvat by mél ulevit pfedev§im okrajovym ¢astem mésta a to od Holice
pres Hodolany, Chvalkovice az po Tynecek. Prizkum ukazal, ze pouze Chvalkovicemi
projede denné vice nez 20 000 vozidel a pfedev§im tranzitni dopravy. BohuZel se stavba
tohoto obchvatu stile oddaluje, hotovo mélo byt jiz v roce 2022, ale nynéjsi termin je
prozatim neznamy. Pfedevsim je to kviili pamatkarim, kterym se nelibi to, Ze se protne
cesta smérem z Chvalkovic na Svaty kopecek, kde je vystavéna alej. Tento nazor spolu
snimi sdilelo dalSich témér 2000 lidi, ktefi podepsali petici proti vystavbé tohoto

obchvatu, respektive ¢asti pfed tuto komunikaci. Tato alej je zde vice nez 300 let a je to

tradi¢ni cesta poutnikll z mésta piimo na Svaty kopecek. [7]

Obr. 2. 2Vizuaizace obchvatu u Samoti$ek
Zdroj: [37]

Po dalsim obchvatu, nebo omezeni dopravy volaji obyvatelé obci na trase z Olomouce do
Unicova. Nedavna studie ukazala, ze ptes Chomoutov projede za tyden vice nez 66 tisic
vozidel a ptes 80 % z nich nedodrZzi maximalni povolenou rychlost. Obcané si stézuji
nejen na hluk, ale také na bezpecCnost, a proto zde vznikla iniciativa ,,Bezpecny

Chomoutov®, kterd se snazi najit feSeni tohoto problému. [§8]
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2.2 Prerov

M¢ésto Prerov nalezneme ve stiedu Moravy, kde jej
protina feka Becfva. Misto nynéjSiho Pierova bylo
obyvéno jiz v pravéku, coz potvrzuji 1 svétoveé vyznamné
archeologické nélezy v nyné¢j$i dobé mésto nabizi vSem
turistim vyznamnou pamatkovou zénu, nebo také naucné

stezky. Nejznaméjsi stezkou je ,,Pamatnik lovcl mamuti

v Pfedmosti, kterd se zabyva pravékem a na této stezce
muzeme shlédnout kosti praveékych zvitat star¢ az 25 000

let. [9]

Obr. 2. 3 Znak mésta Prerov
Zdroj: [9].
2.2.1 Zakladni fakta a historie

Meésto Prerov obyva zhruba 43 tisic obyvatel a od roku 2006 je Statutdrnim méstem.
Pterov je vyznamnym dopravnim bodem, sidli zde né€kolik dalezitych firem jako je
napiiklad Precheza, Meopta a dalsi. Cast tohoto mésta je od roku 1992 pamatkovou
zonou. V Predmosti je vyznamné archeologické naleziste, které odkryvaji doby lovci

mamutll, tomuto nalezi$ti se vénuje jiz zminéna nauc¢na stezka. [10]

2.2.2 Doprava ve mésté
Pterov je vyznamnou dopravni kiiZovatkou jak Zelezni¢ni, tak silni¢ni dopravy. Lezi na
pozemnich komunikacich napojenych na Olomouc, Lipnik nad Be€vou a Castecné na

obchvat smérem do Hranic a na okolni staty pomoci Zelezni¢ni dopravy. [12]
Zelezni¢ni a méstska hromadna doprava ve mésté

Pferov ma ob¢ nadrazi, jak autobusové, tak vlakové, v tésné blizkosti. Z téchto nadrazi
vyjizdi jak mistni, tak dalkové linky. Dopravu zajiStuje 22 autobusii, které patii
spolecnosti ARRIVA MORAVA a. s., kterd ma smlouvu s méstem az do roku 2027.
Vlakové néadrazi je dulezitou soucasti mésta, jelikoz Prerov je dilezitym dopravnim

bodem v evropské Zelezni¢ni dopraveé. Z Prerova jezdi spoje do okolnich stati a to
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napiiklad do Rakouska (Viden), Polska (VarSavy), Mad’arska (Budapest) ¢i Slovenska.
[12]

Silni¢ni a tranzitni doprava

Pterov je spiSe tranzitnim méstem a proto jiz n¢kolik let usiluje o obchvat mésta. V dnesni
dobé se jiz obchvat zacal budovat. Pierov se jiz postupné¢ zacina napojovat na dalnici D1,
ale bohuzel dokonéeni &asti z Pferova do Rikovic brani demonstranti, ktefi zde bojuji za
obydli chranénych zvitat. Demonstranti se potykaji s ¢im dal vétsim nesouhlasem vSem
okolo, jelikoz uz nikdo nechce travit hodiny v zadcpach a vidét své déti navstévovat ¢im
dal castéji alergology a dokonce zde vznikla petice, ktera bojuje za dostavbu zbyvajicich
deseti kilometrdi z Pferova do Rikovic. Problém je v tom, Ze na konci roku 2021 skonéi
platnost ,,posouzeni o vlivu stavby na zivotni prostfedi” a to by znamenalo, Ze stavba
nezisk4 stavebni povoleni coz by mélo za nasledek to, Ze by Pierov nedostal dalsi dotace

od EU a také to, ze by se stavba protahla o nejmén¢ 4 roky. [13]

Nedavno byla oteviena c¢ast dalnice D1 z Pierova do Lipniku nad Be¢vou, ale mésto
otevieni nepocitilo, spiSe naopak. Kamiony hnala navigace dale do centra mésta.
VétSinou se jedna o tranzitni dopravu, jelikoZ vozidla mifi pfes Prerov na Slovensko. Ve
mesté se pak tvori dlouhé kolony. V lednu probéhla kontrola poctu kamionu, ktefi
projedou na useku z Pferova do Lipnika a vyslo to, Ze za den na této trase projede vice

nez 130 nékladnich vozidel denné. [11]

Obr. 2. 4 Vizualizace stavby délnice v Pierové

Zdroj: [14]
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2.3 Brno

Brno lezi na jihu Moravy na soutoku fek Svitavy a Svratky.

vvvvvv

hlavnim méstem tehdejsi Moravy. Jednd se o studentské

mésto a také vyznamnou pamatkarskou zonu. [15]

Obr. 2. 5 Znak mésta Brno
Zdroj: [15].
2.3.1 Zakladni informace

Prvni zminky o mésté se datuji kolem roku 1000, kdyz na tomto izemi vznikla osada
u feky Svratky. Nyni v Brné Zije pfiblizn€ 380 tisic obyvatel, ovS§em pifechodné zde
prebyva mnohem vice obyvatel, jen z fad studentil je zde vice nez 83 000 lidi. Mésto je
znamé diky zavodim, které zde sidli, z téch nejzndméjsich je to Zbrojovka, Zetor a dalsi.
Brno se stalo sidlem nejvyssiho soudu i toho tstavniho. K nejvyznamnégj$im pamatkdm
mésta patfi napiiklad Spilberk &i Katedrala svatého Petra a Pavla. Centrum mésta bylo

vyhlaSeno pamatkovou rezervaci. [16]

2.3.2 Doprava ve mésté

Brno je od nepaméti dilezitym dopravnim uzlem. Dilezitou roli zde hraje silni¢ni
1 Zelezni¢ni doprava. Prvni vlak pfijel do mésta jiz v roce 1839 a dnes je Brno dileZitym

dopravnim uzlem v Zelezni¢ni dopraveé. Ve mésté nalezneme 1 mezinarodni letisté. [17]
Méstska hromadna doprava

Pro obyvatele Brna je zde vybudovana velice rozsahla sit’ méstské hromadné dopravy,
kterou zafizuji tramvaje, autobusy i trolejbusy. V budoucnu by se mésto rddo zaméftilo
taktéZ na podzemni dopravu vybudovdnim metra. Tramvaje zacaly po mésté jezdit jiz
vroce 1869. Tramvaje zde proSly vyvojem od koniské, pfes parni az po nynéjsi
elektrickou. Brnénské tramvajova sit’ je nejveétsi na Moravé a po této trati jezdi az 320
tramvaji. V poslednich letech se zd4 byt tramvajova sit’ pietizend a proto se zde uvazuje
o budovani podzemni dopravy. Trolejbusy byly dfive odsunovany na tzv. ,,druhou kolej*

a hrozil jejich zanik, ovS§em v dnesni dob¢ hraji svou roli v MHD, trolejbusovou dopravu
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zajist'uje zhruba 150 trolejbusti. Autobusova doprava byla v minulosti spise doplitkovou
dopravou. V dnesni dobé spiSe podporuji ekologi¢téjsi tramvaje a jsou vyuzivany
vetsinou v noc¢nich hodinéach, kdy tramvaje nejezdi. Autobusy se v Brné vyuzivaji spise
o vikendu a ve stfedu diky studentiim, ktefi se vraci se zadbavnich podnikl. Pies noc
autobusy v téchto dnech ptevezou az 26 tisic lidi. Dopravu zajist'uje zhruba 310 autobusti.

[17]
Silni¢ni a tranzitni doprava

Brno je dilezitym dopravnim uzlem Ceské republiky. Mésto je napojeno na dalnici D1,
ktera vede z Prahy az do Ostravy. V Brné zac¢ina dalnice D2, ktera mifi na Slovensko do
Bratislavy. Kvili zatizenému centru mésta se v Brné¢ zacal budovat VMO (Velky méstsky
okruh). Cast tohoto obchvatu je jiz hotova, ale celkové dokonéeni se planuje az na rok
tohoto obchvatu si predstavitelé mésta slibuji urychleni pfesunu vozidel pies mésto
a vyclenéni dopravy z centra. VMO také zajisti rychlejsi dopravu zachrannych slozek,
které se nebudou muset zdlouhavé projizdét kolonami vozidel. Obyvatelé zase vidi
vyhodu v ¢istéj$im vzduchu uvniti mésta a snizeni hluku. Tento okruh bude také spojovat
vSechny dilezité komunikace a zajisti napojeni na né. Po dokonceni okruhu se bude

jednat o tzv. ochranny prstenec mésta a vytvoii dopravni bod evropského vyznamu. [18]

Brno tak reaguje na stale zvySujici se pocet vozidel ve mésté. V roce 2016 ptipadalo na

100 obyvatel Brna zhruba 49 osobnich aut (bez nakladnich automobilli, s nakladnimi

priblizné 52 vozidel na 100 obyvatel). [19]

Velky méstsky okruh
Bro

o T

Obr. 2. 6 Vyobrazeni méstského okruhu v Brné

Zdroj: [20]
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2.4 Ostrava

Ostrava ma velmi vyhodné strategické postaveni.
Nachazi se par kilometri Polskych hranic a zhruba 60
kilometrti od Slovenskych. Mésto protinaji feky Odra,
Luc¢ina Ostravice a Opava. Ostrava je zndma jako
univerzitni mesto, ale také jako pramyslové mésto

znam¢é piedevsim tézbou uhli. [21]

Obr. 2. 7 Znak mésta Ostrava

Zdroj: [21].
2.4.1 Zakladni informace

Ostrava je tieti nejvétsi mésto Ceské republiky a to jak rozlohou, tak i poétem obyvatel,
kterych zde zije ptiblizné 290 tisic. Prvni zminky se datuji k roku 1229 kdy timto mistem
prochdzela Jantarova stezka, k nejvétsSimu ristu doslo po objeveni uhelnych panvi.
V dnesni dobé je uhli na izemi jiz zcela vytézeno, ovSem tézbu zde pfipomina Dolni
oblast Vitkovice. Kromé t€Zby uhli je mésto také zndmo hudebnimi festivaly — napiiklad
Colours of Ostrava nebo Beats for Love. Mésto také proslavila sportovni udalost ,,Zlata

tretra“. Ostrava také potadala Mistrovstvi svéta v lednim hokeji. [21]

2.4.2 Doprava ve mésté

Doprava hraje pro mésto diileZitou roli. Zhruba 20 kilometrt od stfedu mésta miiZzeme
nalézt mistni letiS§t¢ LeoSe Janacka. Z tohoto letist¢ mifi letadla do mnoha evropskych
mést. K tomuto letisti, jako k jedinému v CR, se da dopravit vlakem. V silni¢ni dopravé
zde hraje dtlezitou roli dalnice D1, ktera tisti az do Polska. Na zeleznici se v tomto mésté
provozuje jak osobni, tak nakladni doprava a vlaky odsud mifi naptiklad do Polska ¢i na

Slovensko.
Méstska hromadna doprava

Pro cestujici pomoci méstské hromadné dopravy zde slouzi autobusova, tramvajova
1 trolejbusova doprava. MHD pfepravi za rok na tizemi Ostravy zhruba 100 miliont

cestujicich. Primérny pocet jizd na obyvatele za rok je 329. Tramvaje jezdi v Ostravé od
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roku 1894, kdy zde zacala jezdit parni tramvaj. Od roku 1901 jsou vSechny tramvaje plné
elektrické. V roce 2018 zapocala vyména vozového parku tramvaji a v roce 2022 ma byt
jiz zcela obnoven. Soucasti jsou také autobusy, které jiz nebudou mit dieselovy pohon,
ale ekologictéjsi na CNG. Nyni autobusovou dopravu po meésté zajistuje necelych 300
autobust najatého dopravce. Provoz trolejbusii zacal na izemi mésta v roce 1952, pozdéji
byla utlacovana, ale své misto si zde nakonec nasla a postupné byla rozsifovana. Posledni

rozsifeni trolejbusové dopravy probehlo v roce 2016. [22]
Silni¢ni doprava

Tak jako u ostatnich mést se pocet automobilli na uzemi mésta stale zvysuje. V roce 2013
ptipadalo na Ostravu ptiblizn€ 122 tisic osobnich automobilli, v roce 2017 to bylo az 140
tisic! Celkovy pocet evidovanych vSech vozidel v Ostravé dosahl byl 327 tisic (2017) na
183 tisic evidovanych fidicu.

Ostrava je velmi dtlezity dopravni bod a je oznacovan za kiizovatku Moravskoslezského
kraje. Ostrava je obklopena velmi hustou dopravni siti silnic 1. tfidy. Dalnice D1, ktera
vede z Prahy, tvoii spolecné s touto dopravni siti kvalitni infrastrukturu. Dalnice dale

navazuje na dalnici v Polsku oznacovanou Al. Tato dalnice ddle sméfuje na Helsinky.

[23]

Na konci roku byl v Ostravé dokoncen novy obchvat s ndzvem ,,Prodlouzena Rudna*,
ktery urychli cestu smérem na Opavu. Obchvat mohl byt dokoncen o né€kolik let dfive,
ale dlouhou dobu se tahly soudni fizeni o vystavbé posledniho tseku v délce zhruba 400
metrd. Spolku Skalka vadila stavba dalnice v blizkosti jejich domi, nakonec se vSak
dohodli s feditelstvim silnic a dalnic, které jim vyhovélo tim, ze zvySilo vysku
protihlukovych stén na 6 metrii a zavazalo se postavit lavku pfes dalnici ur€enou pro pési.
Dostavenim tohoto Uiseku se Ostrava zbavila az tisicovky aut, které kazdy den projizdéla
centrem. Ulevilo se také obcantim, ktefi bydleli v blizkosti ulic kde tyto auta diive
projizdéla. Chvali si snizeni hluku a €istSi vzduch. OvSem ¢lenoveé spolku Skalka si po
otevieni obchvatu sté¢Zuji na hluk i pfes to, Ze zde byly nainstalovany vysoké protihlukové

stény. [24]
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2.5 Praha

Praha je nejvétsim a hlavnim méstem CR. Praha je
vyznamna pamatkarskd oblast, ktera rocné ptilaka
nékolik milionti turistti. Prahou protékéd feka Vltava.
Nalezy na tzemi tohoto mésta odkazuji na ptivodni
osidleni jiz v roce 7000 pi.n.l. Jedna se o univerzitni

mésto s fadou zajimavych pamatek, z nichz jsou nékteré

umistény na seznamu UNESCO. [25]

Obr. 2. 8 Znak mésta Praha

Zdroj: [25].
2.5.1 Zakladni informace a fakta

Praha je nejvice osidlenym méstem v CR, Zije zde piiblizné 1 325 000 obyvatel a zaroveti
je 13. nejvetsim méstem EU. Lezi ve stiedu Evropy a proto se mu piezdiva ,,Srdce
Evropy*. V tomto mésté¢ miiZeme nalézt sidlo hlavy statu. Praha je povazovana ze velmi
vyspélé mésto, které dokaze kvalitou Zivota konkurovat vétsing velkych mést v Evropé.
Turisty laké do tohoto mésta predevsim jeho historie a krasa, Praha je totiz pravidelné

umisténa v seznamu nejhez¢ich mést Evropy.

2.5.2 Doprava ve mésté

Praha je veledtilezitym dopravnim uzlem CR a také ve stiedni Evropé&. Dopravu na izemi
Prahy zajiStuje pozemni i podzemni doprava. Mlzeme zde také nalézt nejvetsi letiste

v CR — Letisté Vaclava Havla. Praha je napojena na dalnici D1, D5, D8 a D11. [26]
Méstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava byla provozovana jiz od roku 1875 tramvajemi, které byly
tahdny konmi. Zhruba vroce 1890 zacaly tyto tramvaje nahrazovat ty elektrické.
Ptiblizn€ v roce 1924 se k tramvajim ptidaly 1 autobusy a v roce 1974 se k t€émto druhtim
dopravy pfidalo i metro. Po roce 2000 doslo k ptfidani zelezni¢ni dopravy k provozovani
MHD

a vzniklo n€kolik pfiméstskych linek. VSechny tyto druhy dopravy jsou zalenény do
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integrované dopravy. Nejvice vyuzivanym druhem dopravy je metro, které denné

ptepravi pfes 1 milion cestujicich denné. [26]
Silni¢ni doprava

V Praze je registrovano pies 1 milion aut, které¢ denné najezdi vice nez 23 milionti km.
Praha je napojena na hustou dalni¢ni sit’. Délnice, které zacinaji v Praze nebo tudy proudi
jsou celkem 4. Patfi mezi n¢ dalnice D1, ktera dale pokracuje smérem do Ostravy pies
Brno. Dalnice D5, ktera proudi do Plzné. Dalnice D8 sméfujici do Usti nad Labem
a dalnice D11, ktera vede do Hradce Kralové. Doprava uvniti mésta je velmi husté a proto
zde neni vyjimkou, kdyz fidi¢i travi v kolonach klidné€ i hodinu. Ulevit dopravé ve mésté

m¢éla vystavba Prazského a Méstského okruhu. [27]

Vystavba téchto okruhti byla vysoce ndkladna a dlouhd, dopravé v centru ulevila, ale i tak
zustava mésto plné kolon. Mésto se snazi bojovat s kolonami uvnitf mést podporou
meéstské hromadné dopravy a to naptiklad budovanim parkovist’ na okraji mést a pobliz
stanic metra. Zaroven s budovanim téchto parkovist’ rozsifuje tzv. ,,Modré zony* — coz

jsou mista ve mésté€, kde se plati parkovné. [28]

Dalnice D0 — Prazsky okruh

vvvvvv

mélo byt vroce 2029, bude tato dalnice tvofit obchvat kolem mésta. Prvni usek byl
postaven jiZz v roce 1984. BohuZel snahu o vytlaceni dopravy ve mésté popird to, ze
vétSina usekll této dalnice jsou zpoplatnény. Celkova délka této dalnice je 40 km po
dokonceni vSech usekli by to mélo byt 82 km. Hlavnim tkolem tohoto okruhu bylo ulehcit
dopravé v centru a uleh¢it cestovani pies Prahu hlavng tranzitnim vozidlim. Slozité bylo
také nalézt misto, kudy okruh povede, jelikoz musel byt v blizkosti mésta, aby tranzitni
vozidla nevyuZivala krat$i trasu ptes mésto, a také aby bylo vyhovéno vSem skupindm

bojujicim za Cistotu piirody. [29]
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Vnitini méstsky okruh

Vnitini méstsky okruh vytvaii spolecné s dalnici DO obchvat mésta Prahy. Postaveno je
jiz 22 km z celkové délky 32 km. Vnitini méstsky okruh je rozdélen na nékolik ¢asti.
V roce 2016 byl na tomto okruhu otevien kontroverzni tunel Blanka. Kontroverzni z toho
davodu, ze mél byt tunel dokoncen v roce 2011 s celkovou ¢astkou zhruba 17 miliard
korun, nakonec byl vSak otevien az v roce 2015 a to pouze ve zkuSebnim provozu
(oficialn€ az v roce 2019) a to za Castku piesahujici 43 miliard korun. Tunel byl komisi
UNESCO nékolikrat provérovan skrz ohrozeni pamatkové zony. Okruh mél z mésta
vycClenit dopravu, ovSem kritici namitaji, ze dopravu do mésta tento okruh spise svadi.
Tento okruh také produkuje mnoho emisi, bohuzel je okruh veden okolo pamatkové zony

a také kolem né¢kolika parkii coz mé nepiijemny vliv na Cistotu ovzdusi. [29]

Obr. 2. 9 Ukazka vnitiniho méstského okruhu

Zdroj: [29]
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2.6 Plzen

Plzeii se nachézi v zapadni &asti Cech. Méstem protéka
nékolik fek, které se zde protinaji, jednd se o Mzi,
Radbuzu, Uhlavu a Uslavu, soutokem t&chto fek vznika
Berounka. V tomto mésté Zije vice nez polovina

obyvatel Plzefiského kraje. [35]

Obr. 2. 10 Znak mésta Plzen
Zdroj: [35].
2.6.1 Zakladni informace a fakta
V Plzni Zije zhruba 174 000 obyvatel a jedna se tak o 4. nejvice osidlené mésto v Ceské
republice. Mésto bylo zalozeno kolem roku 1295 a kratce po zalozeni se stalo dilezitou
ktizovatkou a obchodnim stfediskem. Centrum mésta je vyznamnou pamatkarskou zénou

diky svému gotickému stylu. Ve mést¢ mlZeme nalézt sv€toznamy pivovar nebo

univerzitu. [35]

2.6.2 Doprava ve mésté

Meésto je znamé svou polohou a spojeno s ptechodem do Némecka. Je velmi dilezitym
dopravnim uzlem a nejvétsi zasluhu na tom mé dalnice D5. Ve mésté také nalezneme

rozsédhlou hromadnou dopravu, nebo naptiklad letisté. [31]
Méstska hromadna doprava

Veftejna doprava ma v tomto mésté velké zastoupeni. Méstskou hromadnou dopravu zde
zajiStuji vSechny typy dopravy a to tramvaje, trolejbusy i autobusy. Sit'" hromadné
dopravy je velmi hustd. Trolejbusova doprava ma 9 linek, ovSem tuto dopravu doplituji
tramvaje dal$imi ¢tyfmi linkami. Autobusy zde hraji roli v dopravé spisSe piiméstske, kde

zajiSt'uji dopravu do mésta z okolnich obci, nebo odlehlejSich méstskych casti. [31]
Silni¢ni doprava

Jako kazdé mésto v Ceské republice, tak i Plzen trapi husta doprava ve mésté, ktera ma

za nasledek dlouhé¢ kolony ve méste a s nimi spojeny hluk, znecisténi ovzdusi a podobné.
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Plzen je tranzitni mésto, silni¢ni doprava proudi do mésta 7 sméry a proto bylo tézké ji

korigovat. Délnice spojuje jiz zminéné Némecko s naSim hlavnim méstem Prahou.[31]

Dulezitou roli zde hraje také obchvat Plzné, ktery je tvofen dalnici DS. Dalsi obchvat,
ktery ulevi méstu od tranzitnich vozidel. Stavba zapocala v cervnu 2019 a méla by byt
dokoncena v kvétnu roku 2021. Jedna se o ,,Vychodni okruh mésta®. Jedna se o prvni
etapu o délce 1,4 kilometru (celkova délka bude po Uplném dostavéni 7 km). Tento
obchvat propoji sever mésta s Doubravkou. Jedné se o nejvétsi stavbu v historii mésta.

[32]

Obr. 2. 11 Ukdazka vizualizace Vychodniho okruhu mésta

Zdroj: [32]
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3. Navrhy opatieni pro dalsi vystavbu

3.1 Problémy s vystavbou obchvatii

MiiZe se zdat, Ze stavba obchvattl v Ceské republice je zbyteéné zdlouhavé a neustale se
odklada. Mnoho lidi si mysli, ze by se obchvat dal postavit za mnohem kratsi Cas, ale
realita je takova, Ze nejde o stavbu jako takovou, ale o dokumentaci kolem ni. Problémi
tykajici se délky stavby je hned n€kolik, patii mezi n¢ odptirci, zdlouhavé vykupovani

pozemkd, ¢i nekvalitni vyberové fizeni.

3.1.1 Odpiirci obchvati

Mezi nejcastejsi odklady staveb patii jejich odptrci, kterym vadi, Ze stavba ni¢i krajinu
¢i prostiedi zivocCichii a rostlin, ktefi se v této krajin¢ nachazi. Téchto odpirci byva
z pravidla jen par, jelikoz se jednd vzdy o né&jaky spolek, ktery zneuziva pravni fad
a neustale napad4 dokumentaci stavby. V n¢kterych piipadech vznikla dokonce i petice
proti tomuto spolku, ktery upfednostiiuje odloZeni stavby o nékolik let nad zdravim
obc¢ani. Ob¢aniim pozd¢ji dojde trpélivost nad tim, ze neustdle musi trpét kamiony
a nékolik tisic aut uvnitf mést, i kdyz uz mohl byt ddvno vybudovany obchvat a tyto,
vétSinou tranzitni, vozidla jiz mohla jezdit jinudy. Nejznamé&;jsi spolek, ktery takto napada
dokumentace staveb se nazyva ,,Déti Zemé®, nékdy téz prezdivani jako ,,Ekoteroristé®.
Jedna se o spolek zamétfeny na ekologii a zivotni prostiedi, ktery vznikl kolem roku 1990.
V dnesni dobé tento spolek oddaluje nékolik dopravnich staveb jako jsou naptiklad

dalnice D1, D8 a D11, nebo vystavba obchvatu okolo Frydku Mistku.
Dopad na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel

Nekteti obyvatelé obci, kde mé byt obchvat vybudovan jsou proti této stavbé z divodu,
ze to ovlivni jejich okoli obce. Povazuji za nutné vybudovat dany obchvat, ale nechtéji
pfijit o pfistup ke svym pozemkim, nebo dokonce o cely pozemek. Jina ¢ast obyvatel se
boji, Ze se v ptirodé€ narusi ekosystém. EIA je organizace, ktera se zabyva dopadem staveb
komunikaci na zivotni prostiedi a zdravi obyvatel. Déle vznikl zdkon, ktery umoziuje

vefejnosti projevit svllj ndzor na jednani o stavbé.

41



3.1.2 Vykupovani pozemki

Stavba jednotlivych obchvatl se také mlze zdrzet na vykupu pozemkii umisténych na
trase obchvatu. Zde maji také odpurci ,,zn¢“, jelikoz se pozemky né¢kdy vykupuji za
premrs§téné ceny a to kvili upravé zdkonu (416/2009 Sb. o urychleni vystavby
infrastruktury), ktery umoziuje zvysit cenu vykupu, aby se stavba urychlila. Kritizovano
také byva to, ze vykup pozemku je velmi pomaly a komplikovany. Stit nemd pravo
vykoupit cely pozemek od vlastnika, ale mize vykoupit pouze tu ¢ast pozemku, kde bude
stavba vyhotovena. V praxi to znamena, Ze vlastnik ma pozemek o vyméte 100 m?, ale
stat od n&j vykoupi jen 90 m?, tim padem vlastnikovi zbude zbyteénych 10 m? ke kterym
nema pristup. Navic stat musi zaplatit vyméru tohoto pozemku, pfistup k nému
a veskerou dokumentaci s obci, RSD a vlastnikem a také Zadal o tzemni rozhodnuti
o rozdéleni pozemku. V disledku vyjde tento proces mnohem draZz, nez kdyby stat
odkoupil cely pozemek o vyméie 100 m?. Vykup také nékdy vazne na komunikaci mezi
jednotlivymi ufady. Vlastnik ma naptiklad zdjem o vyménu za jiny pozemek, ale dany
ufad nemd vyhovujici pozemek na vyménu, a tak musi kontaktovat dalsi ufad s prosbou
o poskytnuti pozemku na ptipadnou vyménu. Tento proces mize trvat nékolik mésict

a o tento Cas oddalit i vystavbu obchvatu. [33]

3.1.3 Verejné zakazky

Dalsim kritériem, které oddaluje vystavbu obchvatii jsou vybérové fizeni, které jsou
vétSinou vhodné jen pro uzky okruh firem, které jsou schopny poZadavky pro tuto
zakazku splnit. Nékdy se dokonce fika, Ze jsou podminky stanovené tak, aby na né
dosahla jen jedna vybrand spole¢nost. Bohuzel vSechna tato vyberova fizeni nejsou
vetejnd, coz mize zpusobovat ,,protekci u vybéru dodavatele. Na ne¢které mensi stavby
dosdhnou 1 mensi stavebni spole¢nosti, ovS§em dokumentaci k témto stavbam byva
neuplna, tudiZ je zde mnoho dotazii k dané stavbé, coz zdrzuje vystavbu o dalsi
drahocenné mésice. BohuZel projektant neni zodpoveédny za nedostatecné zpracovany
projekt. Mezi dal§i problémy se tadi také Spatny odhad kone¢né ceny stavby, coz
zpisobuje to, ze spolecnost nakonec stavbu nedokaze zvladnout za dané mnozstvi financi

a pozaduje od statu dalsi, coz opét oddaluje stavbu. [33]
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3.1.4 Plan vystavby

Bohuzel v sektorovém planu neexistuje zddny seznam prioritnich staveb v dopravé, tudiz
dochazi k neobjektivni vystavbé. Nekteré stavby jsou zahdjeny po natlaku instituci, a tak
dochazi k vystavbé druhotadych komunikaci namisto téch prioritnich. Neexistuje zde
nikdo, kdo by nezavisle posoudil dilezitost danych staveb a také nejsou vhodn¢ zvoleny
pozadavky pro vybér priorit. Projekty a plany nejsou aktualizovany, i kdyz pfiprava miize

trvat mnoho let. [33]
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4. Vyhodnoceni

4.1 Navrhy reSeni problémiu

Nekteré problémy by se daly vyfesit celkem rychle, ale opét by se nasli odptirci téchto

feSeni a proto je feSeni veskerych problémt v nedohlednu.

4.1.1 ReSeni problémi s odpiirci staveb

Dle mého nazoru by se tento problém dal vyiesit efektivné v néjakém zkraceném ftizeni.
Ve zkratce by byla oznamena stavba obchvatu, ktery by mél pevné dany projekt, z kterého
by se nesmélo sejit a musel by se striktné dodrZet (aZ na néjaké nutné vyjimky). Tento
projekt bych ptedlozil ziizenému ,,vedoucimu* vSech spolki, které jsou proti stavbé
obchvati. Tento ,,vedouci by projekt prostudoval, predal spolkiim a spolecné jej
prostudovali, pfipadné€ do striktné daného terminu podali odvolani. Pfipadné odvolani by
se projednalo pouze v jednom fizeni a pozdé&ji by se jiz Zadné dals$i ndmitky projednavat
nesm¢li a stavba by probihala za kazdé situace. Dle mého nazoru je stavba ptednéjsi pro
zivotni prostfedi nez pozastaveni stavby o n¢jakou dobu, jelikoz k dostaveni dané ¢asti
stavby stejn¢ dojde. Timto feSenim by se nejen urychlila vystavba obchvatu, ale také by

se zmenS$ila veSkera dokumentace a uSetfili finance nejen na soudni vylohy.

4.1.2 ReSeni problému s vykupem pozemkii

Zde bych vidél feSeni v tom, Ze by se m¢l urcit tym, ktery se bude zabyvat sledovanim
pozemki, kde je naplanovana v budoucnosti vystavba komunikace. Odkup pozemkd, ¢i
jejich vymeéna, by tak mohla probihat mnohem dfive. Napfiklad kdyby byla stavba
naplanovéna na rok 2030, tak jiZ nyni by mohl probihat vykup pozemk, nikoliv az
naptiklad dva roky pfed zacatkem vystavby. Dale by tento tym mél na starost vykup téch
pozemkd, u kterych je vyhodnéjsi koupé cely nez se zabyvat dokumentaci kvili par
metrim ¢tvereénych, které vlastnik nijak nevyuzije a akorat obéma strandm vzniknou
dalsi starosti. Statu také vznikne vys$si financni néklad, nez kdyby vykoupil 1 zbyvajici
¢ast pozemku. Dale by se pozemky mély vykupovat za ptedem danou cenu a neupravovat
jejich cenu v pripad€ kdy majitel pozemek nechce prodat a pozaduje vyssi vykupni cenu.
Dale je zde potieba zlepSit komunikaci mezi jednotlivymi Ufady, coz by usnadnilo

vyménu jednotlivych pozemkt a tim urychlilo ziskani pozemkl na misté stavby.
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4.1.3 ReSeni problémi s vefejnymi zakazkami

Reseni tohoto problému je slozité, jelikoZ vétsinu pozadavk, které jsou pozadovany je
nutné splnit, tudiz na tyto zakédzky mensi spole¢nosti nedostanou. Zde bych navrhoval
rozdélit jednu velkou zakazku na vice mensich, v tomto ptipad¢ by nékteré casti velké
zakézky mohli rozd€lit mezi mensi stavebni spolecnosti. Tim padem by se dle mého
nazoru zrychlila vystavba, jelikoz by na stavbé pracovalo vice pracovnikii najednou, na
urcité ¢asti své zakazky. Tim by se vyftesil problém s odhadovanou cenou zakazky, mensi
zakazka — lepsi odhad ceny, dostalo by se na vice spolecnosti, které mohou dosahnout na
danou zakazku a pokud by se jednalo o mensi zakédzku, tak by projekt mohl byt také
detailngji zpracovany. Dale bych zde rad vid¢€l transparentnost téchto fizeni, tim by méli
mensi spoleCnosti vice prostoru se pfipravit na dalS§i vybérova fizeni a tim byt

v budoucnosti konkurenceschopnéjsi viici vétsim spolecnostem. [33]

4.1.4 ReSeni planovani staveb

Je nutné vytvorit seznam pozadavkl, které urci, jak bude stavba dilezitd a zda je pro
dopravu nutnd, ¢i druhotfadd. Mé€l by se vytvofit odborny, nezavisly tym, ktery bude
vypracovavat nezdvislé posudky bez natlaku instituci, které budou chtit stavbu
priorizovat. Dale je nutné vytvotit pozadavky na doplnéni plant, naptiklad pravidelné

dopliiovani v kazdém kvartalu roku.
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Z.aveér

Cilem této prace bylo analyzovat vystavbu obchvatil v Ceské republice. Pfedev§im jsem

se zabyval problematikou vystavby obchvatii a navrzeni feSeni problému s tim spojenych.

V prvni ¢asti této prace jsem se snazil o priblizeni historie vystavby silnic a jak se celkove
rozvijela automobilova doprava. Na zaklad¢ reSerSe odborné literatury jsem se snazil
priblizit jaké typy mést z pohledu silni¢ni dopravy méame a jak nynéjSi doprava
provozovana v téchto méstech. Na konci teoretické ¢asti jsem se zabyval problematikou
dopravniho stavitelstvi, kde jsou popsany jednotlivé kroky vystavby a piipadné problémy

s tim spojené.

V druhé &asti jsem si vybral $est mést Ceské republiky, které jsem struéné popsal a dale
jsem popsal dopravu v téchto méstech. Ve vSech méstech se snazi vybudovat obchvat,
aby ulevili dopravé v jejich centru, a také pomohli obyvatelim ke zlepSeni zivotnich
podminek. Bohuzel pii vystavbé vznikaji problémy, které stavbu oddaluji a tim mésto

vystavuji stale vyssi, pfedevs§im tranzitni, doprave.
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Tato prace je zaméfena na vystavbu obchvati v Ceské
republice. Tato prace je rozdélena na teoretickou a praktickou
cast, ptficemz se teoreticka ¢ast zabyva historii vystavby silnic,
rozvoje automobilismu, dopravu ve méstech a také popisuje
Anotace

dopravni stavitelstvi jako takové. V praktické casti se prace
zabyva konkrétnimi mésty v Ceské republice, kde je stru¢né
popisuje a zamétuje se na dopravu v téchto méstech, predevsim

na jejich obchvaty a sniZeni dopravy v centru.
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