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Abstrakt

Tato diplomova prace popisuje zejména zmeénu, kterd probihala v rdmci pozemkové
upravy v souvislosti s opatfenim ke zpiistupnéni pozemkl. Pfedmétem zkoumani
byla cestni sit’, ptredev§im pak ucelové komunikace. V této praci byly zastoupeny
silnice II. a III. tfid, mistni komunikace a ucCelové komunikace. Pfevazna cast
zkoumani se zabyvala pfedevS§im polnimi cestami, protoze ty byvaji pozemkovou
upravou dotCeny nejvice. Vysledky prace jsou prezentovany jak v textové podobé,
tak 1 v podobé grafické. Veskeré zpracovani vlastni ¢asti prace probihalo pomoci

programu ArcGIS.

Kli¢ova slova: pozemkové upravy, ucelové komunikace, metody v ArcGis, sitové

analyzy, analyza prostorové dostupnosti

Abstract

This diploma thesis describes the change that took place within the land adjustment
in connection with the provision to access to the land. The subject of the research
was the road network, especially the purposeful communications. In this diploma
thesis they were represented by road II. and III. classes, local roads and purposeful
roads. Most of the research dealt with field roads, because they are most affected by
landscaping. The results of the work are presented both in text form and in graphic

form. All processing of the work took place using the ArcGIS program.

Keywords: landscaping, purposeful communications, methods in ArcGis, network

analysis, spatial accessibility analysis
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1 Uvod

Krajina je pfedmétem vefejného zajmu, kterda plni vyznamnou roli v zemédélstvi,
kultute, ekologii a znacn¢ napomahd k dosazeni cili nejen jednotlivetim, ale 1 celé
spolecnosti. Planovéani krajiny je velmi vyznamny krok, ktery muze krajinnou
hodnotu zvysit, ale i narusit nebo dokonce zniGit. V Ceské republice jsou dvé
zakladni formy krajinného planovani, a to jsou uzemni plany a pozemkové upravy.

Pozemkové Upravy se zabyvaji koncepci rozvoje daného uzemi a maji za ukol
zabyvat se pomoci vlastnickych vztahl, novych uspofddani pozemkl a piistupu
k nim pomoci komunikaci pfevazné ti¢elovych.

Utelové komunikace jsou navrzeny v pozemkovych tpravach v planu
spolecnych zatizeni. Cilem je propojit, zpfistupnit a zprichodnit krajinu. Déle
zajiStuji pfistup k pozemkim a maji funkci protierozni, ekonomickou, ekologickou
a spole¢n¢ s doprovodnou zeleni dotvaii raz krajiny.

GIS (geografické informacni systémy) mizeme povazovat za pomérné mladou
disciplinu. V dnes$ni dob¢ je to vSak jeden z nejdiilezitéjSich ndstrojii nejen pro
tvorbu map, ale také pii rozhodovani probléml ve statni spravé i v soukromém
sektoru.

Tato diplomova prace je orientovana na analyzu vybraného uzemi po

pozemkové uprave z hlediska ptistupnosti pozemkii pomoci pocitatového softwaru.




2 Literarni reSerse

2.1 Pozemkové upravy

2.1.1 Definice pozemkovych uprav

Pozemkovymi tUpravami se dle zdkona ¢. 139/2002 Sb. ve vefejném zajmu
prostorové, funkéné uspotfadavaji pozemky, které se bud sceluji nebo déli
a zabezpeCuje se jimi pfistupnost, vyuziti pozemkl a vyrovnani hranic tak, aby se
vytvorily podminky pro racionalni hospodafeni vlastniki ptady. V téchto
souvislostech plivodni pozemky zanikaji a zaroven se vytvareji nové pozemky,
k nimz se usporaddvaji vlastnickd prdva a s nimi souvisejici vécnd biemena
v rozsahu rozhodnuti.

2.1.2 Vymezeni pozemkovych uprav

V kterékoliv zemi a dobé jsou pozemkové upravy odrazem politickych,
ekonomickych, hospodatskych a pravnich nastroji a jsou tak velmi uziteCné pro
uskuteciiovani zem&délské politiky daného statu (Vrablik a Vrablikova, 1999).

Pozemkové tUpravy jsou jednou z forem krajinného planovani zabezpecujici
racionalni vyuzivani a ochranu krajiny prostfednictvim pravnich, organiza¢nich
a biotechnickych opatieni. Jsou jednim z nejucinnéjSich prostiedkli postupného
zvySovani ruznorodé struktury krajiny, jeZ pfispivaji mimo jiné i ke zvySeni jeji
ekologické stability. (Sklenicka, 2003).

Dle Dumbrovského (2004) se pozemkovymi upravami ve vefejném zajmu mysli
prostorové a funkéni uspotfadavani pozemki, které se bud sceluji nebo déli.
Zajist'uje se jimi piistupnost, vyuZiti pozemkul a vyrovnanost jejich hranic tak, aby se
vytvofili podminky pro raciondlni hospodafeni s pudou vlastniki. V téchto
souvislostech se k nim uspotradavaji vlastnicka prava a vécna bfemena. Dale se jimi
zajistuji podminky pro zlepsSeni zivotniho prostfedi, ochranu a zarodnéni ptidniho
fondu, vodniho hospodaistvi a zvysSeni ekologické stability krajiny. Vysledky
pozemkovych uprav slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako zavazny podklad
pro zemni planovani.

2.1.3 Predmét pozemkovych uprav
139/2002 Sb.).
Dle Véachala (2005) jsou predmétem pozemkové Upravy Clovek a krajina, jejich

vzajemny vztah a jejich vzajemné propojena spoluprace.




2.1.4 Obvod pozemkovych uprav

Obvodem pozemkovych tprav (dile jen ObPU) se mysli uzemi, kterého se
pozemkové Upravytykaji. Je tvofeno jednim nebo vice celky v ramci jednoho
katastralniho tzemi (dale jen k.G.). Jeden dil¢i obvod je ohranicen trvalymi
hranicemi, lesem, intravildnem, komunikaci aj. (Dumbrovsky et al., 2004).

Uréeni ObPU je nutné ke stanoveni mérnych jednotek v ramci vybérového fizeni
na zpracovatele. O uréeni ObPU rozhoduje pozemkovy uiad sam, pokud je
bezpodminecné nutné pro dosazeni cili pozemkovych uprav a obnovy katastralniho
operatu s pfihlédnutim k pozadavkim vlastnikii pozemki, piislusné obce
a katastralniho uradu (Dolezal, 2010).

Pokud je to k dosaZeni cile pozemkovych tprav vhodné, je mozné do ObPU
zahrnout rovnéz pozemkKy v navazujici ¢asti sousediciho k.. Jde-li o k.4. v obvodu
pusobnosti jiného pozemkového ufadu, nez ktery zah4jil fizeni o pozemkové tprave,
zahrne pozemkovy ufad, ktery Fizeni zahdjil, pfedmétné pozemky do ObPU po
dohodé¢ s pozemkovym ufadem, v jehoZ obvodu pilisobnosti se pfislusné pozemky
nachazeji. O takovych pozemcich rozhoduje pozemkovy ufad, ktery fizeni zahajil
(zékon ¢. 139/2002 Sb.).

2.1.5 Formy pozemkovych uprav

Soucasna pravni Uprava vymezuje dvé formy pozemkovych tprav — jednoduché
pozemkové tpravy (dale JPU) a komplexni pozemkové apravy (dale KoPU) (zakon
&. 139/2002 Sb.). Vice se vyuziva forma KoPU, ktera fe$i zejména oblast celého k..
bez zastavéného uzemi a lest. V piipadé potfeby mohou byt do obvodu zatazeny
i dals$i pozemky z vedlejsiho k.u. (Kyselka et al., 2011).

Jednoduché pozemkové upravy ( JPU)

Jednoduché pozemkové tipravy neiesi vefejné zajmy ani $ir$i uzemni vztahy. Resi
vzdy jen ¢ast k.i. nebo hospodatského obvodu. Mohou mit jeden nebo nékolik cil,
a to napt. zpfistupnéni pozemku, urychlené sceleni pozemkt, ekologické potieby
v krajin€¢ (protierozni nebo protipovodiové opatieni), a také poskytnout ucinné
hospodateni uzivatelim do doby, neZ se provede KoPU (Vasek, 2012).

JPU jsou v soucasné dobé spise vyjimkou, provadély se prevazné na pocatku 90.
let, béhem kterych dochédzelo k navraceni statniho majetku k pivodnim
vlastnikim. Konalo se tak na zéklad¢ restitu¢nich ptedpisti a hlavnim cilem bylo co

nejrychlejsi hospodateni vlastnikli na navracené ptidé.
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Komplexni pozemkové tipravy (KoPU)
KoPU jsou samoziejmé vyhodngjsi, jelikoz fesi pozemky ucelené v ObPU (zakon
¢. 139/2002 Sb.).

KoPU piedstavuji obvykle tipIné feseni celého k.u. a také mohou zasahovat i do
sousednich k.u.

Vysledkem KoPU je obnoveny katastrdlni operat s novym uspoiadanim
pozemkdu, které maji vhodné tvarové uspotfadani a k témto pozemkim vyfeSené
vlastnické vztahy. Pii provadéni KoPU se zpracovava plan spoleénych zafizeni (dale
jen PSZ). Ten fteSi navrh cestni sité, vodohospodaiskych opatieni, systém
protieroznich opatieni, a opatfeni vedouci ke zvyseni ekologické stability uzemi.

Po dovrseni KoPU by se mély naplnit viechny cile, které se od pozemkovych
uprav ocekévaji a nové vytvorené pozemky by mély byt

* pristupné

* chranéné pied erozi

* co nejméné zatéZujici pfirodni ekosystém.

Navic by m¢lo dojit k co nejvétsSimu moznému uspokojeni vSech vlastniki, kteti
jsou KoPU dotéeni (pfevazné sleduji vlastni ekonomické zajmy) tak i pozemkovych

uiadii (Vlasak a Bartoskova, 2007).

2.1.6 Vysledek pozemkovych uprav
Vysledkem pozemkovych tprav je vytvofeni izemnich (prostorovych) predpoklada
pro zptistupnéni, racionalni vyuzivani a ochranu zemédé€lského ptidniho fondu.

To vSe cestou Upravy (smeny) vlastnickych vztahl k jednotlivym pozemkim.
Pokud se tedy v ramci pozemkové upravy bavime o scelovani pozemkd, tak uz se tim
nemysli dal§i vznik rozsahlych blokt, ale spojovani ve smyslu vlastnickém, kdy

majitel pfed zacitkem pozemkové upravy disponuje nékolika pozemky
rozptylenymi po celém katastru, z nichZ n¢které navic nejsou ptistupné. Po provedeni
pozemkovych Uprav jsou mu tyto pozemky v pfiméfené vymeéte, kvalit¢ (bonite)
a lokalit¢ vydany v jednom ¢i nékolika dobfe piistupnych pozemcich (Gallo, 1992).

Pozemkové upravy se vyznamné tykaji rozvoje venkova, s ¢imz souvisi nejen
snizovani poctu parcel a zlepSeni podminek pro hospodateni, ale také otazky tykajici
se dopravy, zivotniho prostiedi, protipovodnovych, vodohospodarskych

a protieroznich opatteni (Vopravil, 2009).
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2.1.7 Plan spole¢nych zatizeni

PSZ v ramci pozemkové Upravy se zpracovava pred navrhem nového usporadani
pozemktl. PSZ také nékdy generel KoPU je souborem prostorové a funkéné
vzajemné dopliujicich se opatieni k vytvoreni zakladnich cilti pozemkové upravy.
PSZ je formou krajinného planu uvniti KoPU, ktery bere v potaz jednotlivé
problematiky v navrhu vyslednych opatteni,u nichz je kladen dtraz na jejich
polyfunkéni charakter. Konkrétn€ se jedna o tyto 4 opatfeni (Opatieni k ochrané
pudniho fondu, vodohospodarské opatteni, opatfeni k ochran¢ a tvorbé zivotniho
prostiedi a opatieni ke zptistupnéni pozemkti (Nepomucky a Salacova, 1996).

Navrh PSZ

Néavrh PSZ je nezbytnou podminkou postupného piemisténi vlastnické drzby
a spo¢ivd ve vymezeni zaboru na jednotlivé prvky, které budou prechazet do
vlastnictvi obce. Pro pokryti plosSnych narokt na jednotlivé prvky PSZ se pouzije
prednostné statni a obecni pida.

Zpracovatel provadi ndvrh PSZ na zikladé prizkuma a terénnich pochiizek
a konzultaci se sborem zastupcti vlastnikli pozemkii.

Vysledny PSZ posoudi sbor a schvali jej zastupitelstvo obce na vefejném
zasedani. PSZ je rovnéz predlozen dotCenym organtim statni spravy, které se k nému
do 30 dnti pisemné vyjadii (Nepomucky a Salacova, 1996).

Opati‘eni k ochrané pidniho fondu

Opatteni k ochrané ptidniho fondu znamena takovy navrh protieroznich opatfeni jako
jsou meze, prulehy, ptikopy, ochranné zalesnéni, ochranné zatravnéni, aj., ktera
snizuji at’ uz vodni nebo vétrnou erozi (zdkon 139/2002 Sb.). I polni cesty, pokud
jsou vhodné navrzené nad terénem, mohou plnit funkci protieroznich hrazek (Kvitek
a Tippl, 2006).

Vodohospodarské opatieni

Vodohospodarské opatfeni vede k norméalnimu odvedeni povrchovych vod a ochrané
uzemi pred zaplavami. Mezi tato opatieni patii uprava rybnikt, nadrzi, tokt, dale pak
ochranné hraze, odvodnéni, such¢ poldry aj.

Opatieni k ochrané a tvorbé Zivotniho prostredi

Opatieni k ochrané a tvorbé Zivotniho prostfedi zvySuje ekologickou stabilitu tzemi
(prvky uzemniho systému ekologické stability (USES) — biocentra, biokoridory,
interakéni prvky), zajiStujici propustnost krajiny a navraceni zelen¢ do krajiny napf.

ve formé liniovych prvkl podél vodoteci a polnich cest.
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Opati‘eni ke zpFistupnéni pozemkii

Opatieni ke zpiistupnéni pozemkli zajiStuje piistup na pozemky. Patii sem polni
nebo lesni cesty, mostky propustky, brody, Zelezni¢ni ptejezdy apod. (zakon
139/2002 Sb.).

Opatieni ke zptistupnéni pozemkl a z toho plynouci provedeni cestni sité je
zékladni sou¢asti KoPU a rovnéz i PSZ.

Navrzena cestni sit’ ovliviiuje organizaci zeméd¢lského pidniho fondu a ma také
v ramci pozemkové Upravy fadu funkci. Hlavni funkei v Uzemi je samoziejmé
zajisténi dopravy (funkce dopravni), ale plni také funkci krajinotvornou a protierozni
(Podhrazska, 2006).

V ramci KoPU se jedna o polni a lesni cesty, mostky, propustky, brody,
zelezni¢ni piejezdy aj. Pfi zpracovavani ndvrhu je nutné drzet se platnych ptedpist
a norem. Propojenost cestni sit¢ s okolim je pro ¢lovéka nenahraditelnym prvkem
krajiny, ale také zplUsobuje jeji fragmentaci. Polni cesty jsou predevSim
dilezitou sloZzkou pro zeméd¢€lsky vyuZzivanou krajinu (Némec et al., 2011).

Dokumentace tvorby polnich cest se v sou¢asné dobé tidi dle CSN 73 6109
(2013) Projektovani polnich cest, jejiz soucdsti miize byt vyhotoven podrobny
geotechnicky priizkum, a to z divodu stizenych podminek v tzemi. Casti tohoto
priazkumu je vytvofeni a vyhodnoceni sond laboratorné potifebnych pro stanoveni
pudnich vlastnosti, které jsou potiebné pro zvoleni vhodné konstrukce vozovky.
Polni cesty vyzaduji provést alesponi 1 sondu do hloubky minimalné¢ 1 m na 300 m
délky komunikace v ose cesty v reprezentativnim umisténi, coZ znamena ne na
zacatku ani na konci komunikace. Rozsah a potfeba prizkumu bude stanovena
zpracovatelem v ramci zpracovani PSZ (Technicky standard dokumentace planu

spole¢nych zatizeni, 2019).

2.2 Pozemni komunikace

2.2.1 Déleni pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace je dopravni cesta ur¢ena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, vcéetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZziti a jeho
bezpecnosti.

a) dalnice

b) silnice
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¢) mistni komunikace
d) ucelové komunikace
Dalnice
Dalnice je pozemni komunikace ur€end pro rychlou mezistatni a dalkovou dopravu
silniénimi motorovymi vozidly bez uroviiovych kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd, a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy (zakon €. 13/1997 Sb.).
Silnice
Silnice je vefejné piistupnd pozemni komunikace, urCend k =zajiSténi pohybu
dopravnich prostredkii (auta, autobusy, motorky aj.) a chodci. Tvoii zadkladni
dopravni sit’. Silnice se podle dopravniho urceni a vyznamu rozdéluji na:
a) silnice I. tfidy, které jsou urceny zejména pro dalkovou a mezistatni
dopravu.
b) silnice II. tfidy, které jsou urceny pro dopravu mezi okresy
¢) silnice III. t¥idy, které jsou urceny ke spojeni mezi obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace (Kaun a Lehovec, 2004).
Mistni komunikace
Mistni komunikace je vefejné pristupnd pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné
mistni doprave na uzemi obce a dale se rozd¢€luje na:
a) mistni komunikace I. tfidy, kterou rozumime zejména rychlostni mistni
komunikace
b) mistni komunikace II. tfidy jsou dopravné vyznamné sbérné komunikace
s omezenim piimého piipojeni sousednich nemovitosti
¢) mistni komunikace III. tfidy jsou obsluzné komunikace
d) mistni komunikace IV. tfidy jsou komunikace nepfistupné provozu
silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz jako
napt. chodniky, pési stezky, cyklostezky aj. (zakon ¢. 13/1997 Sb.).
Ukelové komunikace
Utelova komunikace je pozemni komunikace umoziujici dopravni spojeni
vyrobniho zavodu, uzavienych prostor, osamélych objektti apod.
Se siti silnic a mistnich komunikaci vytvéieji dopravni spojeni uvniti
uzavienych prostorii a objektl. MlZe byt zcela nebo ¢aste¢né nepfistupna vefejnému

provozu. Mezi Gi¢elové komunikace patii polni a lesni cesty (CSN 73 6100, 2014).
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Lesni cesta

Lesni cesta je v ramci Ceskych pravidel silnicniho provozu uvadéna jako druh
ucelové komunikace. Pojem lesni cesta je vyhrazeny pro ucelové komunikace
a slouzi vyhradné¢ k hospodateni v lese.

Turistickym a dalSim vetfejnym uceliim slouzi mimo lesnich cest jesté lesni
stezky a lesni péSiny. Silnice prochazejici lesem se za soucast lesa
nepovazuji. Na lesni cesty se obvykle vztahuje lesni zdkon - (289/1995 Sb.). Lesni
cesty patfi bud’ pfimo vlastnikovi lesa, nebo mohou mit jiného vlastnika nez zbytek
lesa (CSN 73 6108, 2018).

Polni cesta
Polni cesta je ucelovd komunikace, kterd slouzi predevSim k zeméd¢€lské dopravé
a muze plnit i jinou dopravni funkci, napt. stezka pro pési, cyklisticka stezka aj.

(Obrazek 2.1).

polni cesty *) znacent odpovidajici normé)
Hlavni vedlejsi
dvoupruhové jednopruhové Jjednopruhové
P 6.0/30 P 4,5/3 P 4,0/20

P 4,0/30 P 3.,5/20
*) u zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m (v odivodnénych
piipadech 2 x 0,25 m), kierd se zapo&itava do volné ifky polni cesty

Obrazek 2.1: Prehled jednotlivych kategorii cest v navrhu PSZ (Technicky standard

dokumentace planu spole¢nych zaftizeni, 2019)

2.2.2 Déleni polnich cest podle vyznamu
NejcastéjsSim delenim polnich cest je déleni do tfech hlavnich kategorii podle
vyznamu na hlavni polni cesty, vedlejsi polni cesty a dopliikové polni cesty (Obrazek

2.2).
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Polni cesty

Hlavni Vedlejii - Doplikove .
Dvoukmbhové Jednopruhové Jednopruhoveé Jednopruhové
P 7050 P 5030 P 4.5350 P 3,530

P6.5/50 " P 4530 P 4.0/30 P 3.0/30

P 6,0/40 P40/ 30 P 3.5/30 -

¥ U zpevasnyeh polnich cest se navrluge krajnice 2 % 050 m a idka vezovky je doplikem do
wirlné Sitky cesty.

¥ Daperadend advrhovd kategane pro leato ryp polnd cesry

=y Doplikove polnd cesty se navrhogl zpravidla bez kragnee

Obrizek 2.2: Navrhové kategorie polnich cest (CSN 73 6109, 2013)

Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty zajistuji propojeni dopravy mezi polnimi cestami vedlej$imi
a doplitkovymi s mistnimi komunikacemi nebo se silnicemi III. tfidy, poptipad¢€ i na
silnice II. Ttidy, a tim dochézi k propojeni zemé&délskych usedlosti nebo jinych casti
uzemi. Cesty se zpravidla navrhuji jako jednoproudové s vyhybnami. V nékterych
ptipadech i jako dvouproudové, ale musi byt odiivodnény.

Vedlejsi polni cesty

Vedlej$i polni cesty zajiStuji dopravu z odlehlych pozemkii a zpravidla byvaji
napojeny na polni cesty hlavni, v n€kterych ptipadech jsou napojovany i na mistni
komunikace, silnice III. tfidy a vzacné i na silnice II. tfidy. Navrhovany jsou vétSinou
jako jednoproudové, jednosmérné, nezpevnéné a zatravnéné. V konkrétnich
ptipadech jsou zpevnéné, vyhybny jsou zde pouze na doporuceni, ale nejsou povinné
(Némec et al., 2011).

Dopliikové polni cesty

Dopliikové polni cesty zajistuji sezonni propojeni pozemkl jednoho vlastnika nebo
tvofi hranice mezi pozemky. Jednd se o jednoproudové, nezpevnéné nékdy
zatravnéné cesty. Tocny ani vyhybny zde byt nemusi (Dumbrovsky, 2004).

2.2.3 Déleni polnich cest podle navrhové kategorie

Navrhové kategorie se rozliSuji podle navrhové rychlosti polni cesty a podle jejiho

usporadani v pricném profilu zavislém na podminkach terénu (viz obrazek 2.3). Tyto
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navrhové kategorie vyéteme v normé CSN 73 6109. Vyklad uvedeného zlomku
P 5,0/30 je nasledujici. Pismeno P udava polni cestu a 5,0 volnou §ifku polni cesty
v metrech, &islo 30 piedstavuje navrhovou rychlost cesty v km/hod (CSN 73 6109,
2013).

¥
o“%’ l
Sl
Ny
g
Fr Rl T
” ) i | volnd Sifka komunikace - =t
vadici prouZek i !
zpevnéna krajnice ™. . e |
ZESYIST Aaioe 2 jizdni pruh ! jizdni pruh ' plivodni terén
nezpevnéna krajni T 1
jizdni pas krajnice
koruna komunikace
e
zemni 1&leso komunikace }

Obrazek 2.3: Sifkové uspoiadani pozemni komunikace a téleso polni cesty v pfi¢ném fezu (CSN
73 6109, 2013)

2.2.4 Zhodnoceni stavajicich komunikaci
Popis dopravniho systému sméiuje na hustotu dopravni sité, v jakém stavu jsou
komunikace. Jako prvni probihd prizkum soucasného stavu zemédélskych
komunikaci a jeho ndvaznost na sit’ silnic (I. - IIl. tfidy), mistnich komunikaci
a ostatnich ucelovych komunikaci.

Pro vyhodnoceni soucasného stavu komunikaci je dilezité:
Zhodnoceni dalnic, silnic a mistnich komunikaci
Pii tomto zhodnoceni se zjiStuje rozdéleni podle kategorii a t¥id (délnice, silnice
I. — II. tfidy a mistni komunikace), k nim se déale uvadi i popis silnic a jejich ucel
(které obce spojuji).
Zhodnoceni pozemki drahy a zhodnoceni kiiZeni u objekti
Zelezniéni piejezdy a jiné.
Zhodnoceni ucelovych komunikaci konkrétné polnich cest
Udéava se kategorie ucelovych komunikaci (hlavni, vedlejsi, doplitkova), ucel, trasa
(napf. lokalita), navaznost (na vSechny druhy komunikaci), zdkladni parametry jako
(ndvrhova rychlost, délka, Sitka koruny, sklonové poméry, druh povrchu),
jakym zptisobem probiha odvodnéni povrchu cesty a sousednich pozemku (ptikopy,

drendze apod.), vegetace, objekty na trase, piejezdy a jiné stiety se zafizenimi.
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Zpusob napojeni a jim navazujici rozhledové pomeéry, doporucena opatieni jako
rekonstrukce a nebo ponechéni v soucasném stavu aj. Zjisténé parametry ucelovych
komunikaci je vhodné zanaSet do ptehledné tabulky.

Zhodnoceni komunikaci pro pési pohyb obyvatelstva

(naucné stezky, vychdzkové a turistické trasy, historické trasy) a jejich popis.
Zhodnoceni pruzkumu zaniklych historickych cest

(napt. z PK) a posouzeni vhodnosti jejich obnovy napt. i z hlediska krajinného rézu.
Vysledné shrnuti systému polnich cest a doporuceni pro dalsi rozvoj, zhodnocujici
aktudlni stav systému dopravy a uvede se doporuceni pro dalsi etapy zpracovani
pozemkové Upravy, predevsim pak pro navrh PSZ (Metodicky navod k provadéni
pozemkovych Uprav, 2020).

Pasport pozemnich komunikaci

Pasport pozemnich komunikaci je dulezity dokument, ktery se provadi z mnoha
pricin, napiiklad pii zZadostech o dotace nebo pii feseni dopravnich nehod.
Ackoli je vyraz pasport hodné vyuZzivan a sklonovan v nejriznéjsich ¢astech lidské
¢innosti 1 zédkonech, nikde neni napevno stanovena zavazna definice, co doslova
pasport znamend a jaké by mél mit nalezitosti. D4 se fici, Zze se jednd o dikaz
hmotného nebo nehmotného majetku pro jeho efektivni provoz, modernizaci
a udrzbu.

Cilem pasportu je zmapovani majetku, kontrola a zlepSeni jeho vyuziti. Aby se
pasport stal vyznamnym a vyuzitelnym, musi obsahovat spravné data a byt pravdivy,
aktualni, urcity, prukazny,piehledny a validni pro cile, pro které byl pasport
vytvofen. Pasport pozemnich komunikaci obci byva chybné oznacovan pasportem
mistnich komunikaci. Pro obce jsou vSak vyznacné i komunikace ucelové, které
nejsou mistnimi komunikacemi. Z toho divodu je ptesnéjsi tento pasport oznacovat
jako pasport pozemnich komunikaci obce. Tim je vyhradné stanoveno, ze se tyka
vice druhtt komunikaci. Dalnice a silnice 1. az III. tfidy nespadaji pod spravu obci a
neni tedy pro obce potiebné u nich vést pasportni udaje. AvSak v mapové Casti je
dobrym zvykem mit tyto komunikace vys$Sich kategorii zobrazeny, z divodu
celistvého

prehledu o dopravni situaci na vymezeném uzemi (Rudovsky a Strup, 2013).
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Dokumentace dopravnich staveb

Dokumentace dopravnich staveb obsahuje tidaje o konkrétnich dopravnich stavbach
a urCitych zdmérech rozvoje dopravni infrastruktury. K danym stavbam patii
projekty:

e dalnic (v jejich dusledku byvaji Casto zahajovany pozemkové upravy)

e silnic L., II. a III. tfidy, vCetn& obchvatl obci a mést

e mistnich a Gi¢elovych komunikaci

e objektl na vyse uvedenych komunikacich

e cyklotrasy a cyklostezky

e Zeleznice a letiSté

Tuto dokumentaci maji k dispozici spravci, projektanti a zadavatelé, kterymi jsou
RSD CR, obce nebo jini vlastnici komunikaci.

Krajské urady a mikroregiony maji na starost tzv. rozvojovou dokumentaci, kde
se teSi (cyklotrasy a cyklostezky), pozemkové ufady se zajimaji o navazujici sit’
polnich cest v okolnich k.1.), a dale i soukromé podnikatelské subjekty (Metodicky
navod k provadéni pozemkovych tprav, 2020).

2.2.5 Navrh nové cestni sité

K navrhu nové cestni sité je pfedevSim nutné brat v tivahu stavajici stav soucasnych
komunikaci, jeho funk¢nost a piipadné nedostatky technického stavu komunikaci. Je
nezbytné vyfesit vlastnicky vztah k vytvofené cesté tak, aby byl navrZzeny pozemek
ke schvaleni pozemkové upravy dostatecné Siroky pro uskutecnéni doprovodnych
spolecnych zafizeni (zatravnény pas, piikop, liniova zelenl). Jestlize bude Sife
vozovky polni cesty 4 m, celkové Sife pozemku vymezeného pro cestni sit’ by méla
byt alesponn 6 m az 8 m pti zahrnuti doprovodnych zatizeni (Vlasédk a Bartoskova,
2007).

Néavrh nové cestni sité se nejlépe voli podle nékterého ze tii systému (obvykle se
vzéjemné kombinuji):

e Sachovnicovy (paralelni) - ve dvou vzajemné rovnobéznych smérech

s pravouhlym kiizenim, nejvhodnéjsi pro roviny

e radidlni (paprskovity) - feSené paprskovité¢ v nejkratSich smérech do

jednotlivych c¢asti hospodaiského obvodu. Paprskovité vedené komunikace jsou

vzdjemné propojeny pristupovymi cestami, vhodngj$i v pahorkatindich na

dlouhych mirnych svazich
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e kombinovand — feSeni tam, kde se polni cesty pfizpisobuji
podminkam terénniho relié¢fu 1 efektivnimu uspofadani pozemki. Jedna se
zejména o radidlni uskupeni s okruznimi cestami, vhodné do horskych oblasti
(Mazin et al, 2008).

Volba systému cest je uzce spjata s vodohospodaiskym feSenim, protoze
piikopy cestni sité tvori dilezitou sit’ regulujici odtokové poméry povrchové vody
(Dumbrovsky, 2004).

Navrh sité polnich cest
Navrh sité polnich cest musi dodrzovat kritéria dopravni, technickd, geotechnicka,
ekologicka, vodohospodaiska, plido-ochrannd, ekonomicka a esteticka.

Hlavnim cilem polnich cest je umoznéni propojit sousedni obce, zeméd¢elské
podniky a farmy, snizit potfebu prijezdu zastavénou c¢asti obce nebo ji Uplné
vyloucit. Zvysit propustnost krajiny realizaci cyklostezek a turistickych cest, zajistit
napojeni na stavajici silni¢ni sit, poskytnout pfistup k vodohospodaiskym
stavbam a respektovat krajinny raz.

Polni cesty mohou poslouzit i jako zakladni liniovy tvar pro stanoveni novych
hranic pozemkl (Némec et al., 2011).

Navrh polni cesty predstavuje zpracovani pisemnych a grafickych podkladi.
Sklada se z vyskového a smérového navrhu trasy, navaznost na dosavadni dopravni
sit, pfi¢né usporadani a konstrukce zavisla na navrhové kategorii, pravy, odvodnéni
doprovodné zelené a ochrana inzenyrskych siti (Vlasak a Bartoskova, 2007).

Navrh kategorie polni cesty je v kompetenci a odpovédnosti zpracovatele
pozemkové upravy, a to zejména v zdvislosti na zhodnoceni intenzity provozu,
zemédelské techniky a dopravniho zatiZzeni. Na nedostatené navrzenou Sitku
vozovky nemiize mit vliv nedostatek obecni nebo statni piidy v feseném tizemi. Noveé
navrhované objekty na cestni siti (mosty, propustky a ptejezdné zlaby) uvadi se také
jejich navrhové parametry (kapacita, rozmér, N-letost).

Nejdulezitéjsi je tyto tdaje udavat u objekti prevadéjici vody z extravilanu,
pokud se bavime o pieklenuti stdvajicich vodnich tok a kanali. Pfi feSeni
dopravniho systému musi byt dodrZzovana vSechna zafizeni dot€end navrhem. Jedna
se jak o navrhu zpevnénych polnich cest, tak i nezpevnénych polnich cest. Tato
skutecnost hraje dileZitou roli pfi navrhu trasy cesty a u navrhu ptipadnych

doprovodnych opatieni (podchyceni odvodnéni, ptelozka inzenyrskych siti apod.).
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Pti navrhu sit€¢ polnich cest je zapotfebi trvale davat pozor na vyznaceni,
specifikace soucasnych opatfeni, ktera maji byt pouzity jako pfistupy
k pozemkim. Jednéd se o sjezdy, mostky, brody, propustky apod. Proto je jiz pfi
projednani navrhu PSZ se soucasnym vlastnikem nebo spravcem =zajisti, aby
nasledné (po zavrSeni pozemkové upravy) nemohlo dojit z jejich strany k naruseni
v tom sméru, ze Upravou pozemku (napi. likvidaci zatrubnéni) znemozni pfistup na
konkrétni
pozemky. V PSZ je mozné v téchto pfipadech postupovat napt. ziizenim vécného
biemene ve prospéch pozemku nebo navrhem rekonstrukce daného sjezdu, na ktery
ma byt garantovan pfistup (Technicky standard dokumentace pldnu spolecnych
zafizeni, 2019).

Zasady pri navrhu novych polnich cest
Pti navrhu novych polnich cest je vhodné dodrzovat nasledujici zasady:
e Vychazet z konfigurace terénu a pozice zastavéné ¢asti obce uvnitt k.u.
e V rovinatétm uzemi lze navrhovat rovnobéznou sit’ pravidelnych tvard,
v ¢lenitém je nezbytné dodrzovat odtokové poméry, protierozni pozadavky

o Zemédélska doprava musi byt naprosto eliminovana ze sidlist’ a silnic hlavni

cestni sité

e Podle CSN 73 6109 se povazuje za optimélni velikost sjizdné plochy 100 ha

pro hlavni polni cestu a 50 ha pro vedlejsi polni cestu a do 10 ha pro
doplnkovou polni cestu.

e Pozemky o vymeére na roving do 20 ha a v kopcovitém terénu do 5 ha mohou

byt zptistupnény pouze z jedné strany

o Cestni sit’ by méla byt vedena tak, aby nevytvaiela pozemky o rozloze mensi

nez 3 ha

e Navrzend cestni sit by meéla eliminovat nebo maximalné¢ omezit zavadéni

vécnych bfemen zajist'ujici pfistupnost pozemkt

e V PSZ navrZenou cestu, jako samostatnou stavbu, je nutné umistit na

pozemek pouze jediného vlastnika

e Danou komunikaci navrzenou na jednom pozemku nelze dé€lit na vice ¢asti

(napf. 1., 2., 3.) podle riznych zplisobii provedeni tohoto spolecného zatizeni.
Komunikace vystupuji jako jeden samostatny objekt a nelze je rozdélit na

dily, z nichz jen nékteré budou vybrany k vybudovani komunikace a dalsi

21



budou navrhovany k rekonstrukci a jiné ponechany bez stavebnich uprav
s charakterem cest dopliikkovych (Metodicky navod k provadéni
pozemkovych tuprav, 2020).

Pfi navrzich je pozadovano vyhnout se mistim s potfebou nasypl, zatezu,
kiiZzeni s podzemnim vedenim, odvodnéni netinosnych pid a dalSimi komplikacemi
(Krajinna ekologie, 2007).

2.3 Historie polnich cest

Dé&jiny pozemkovych tprav jsou velmi bohaté jak ve svété, tak i na tizemi Ceské
republiky. Pozemkové Gpravy odpradavna souvisely s venkovskym zplsobem zivota
a s technologii zemédélského hospodareni (Vlasék a Bartoskova, 2007).

2.3.1 Starovéky Rim

Pokud se chceme zabyvat historii polnich cest, musime zagit u starovékého Rima. To
proto, ze udaje o uspotradani plidy, pozemkové drzbé a praci s tim spojenych
se dochovaly v traktatech fimskych zem&méticl, jiz z obdobi III. stol. pted. n. L
Polnim hospodafskym cestdim byla ve starovékém Rimé& vénovana velka
pozornost, nebot’ tato sit’ polnich cest tvofila hlavni kostru pro dal$i technické
prace, které bychom dnes mohli oznacit jako tehdejsi pozemkové Gpravy.

Sit  polnich hospodarskych cest davala kazdému obyvateli moznost
volného pfistupu na jeho pozemkovy komplex z vetfejné cesty. Vytvaiela se sit
hospodaiskych polnich cest, tzv. paralelniho systému, kterd zajiStovala pfiistup
k pozemkovym komplextim ze 4 stran.

Polni cesty ve starovékém Rimé
* Vefejné polni hospodarské cesty - bezpecné zajisténi piijezdu
na pozemkové komplexy
*  Soukromé polni cesty - nachazely se uvnitf téchto pozemkovych
komplexii, nebo také mohly vytvafet majetkové hranice (Gallo,
1994).

Formovani systémii cest bylo obvykle ovlivnéno pozemkovymi reformami,
které se odehravaly v konkrétnich historickych etapach. Nejdilezit€jsi ¢asti byla
odjakziva prostupnost krajiny, a proto byla tématu polnich cest vénovana
pozornost. Pro kazdé historické obdobi byly ptiznacné urcité pochody utvaieni
krajiny (Vlasak a Bartoskova, 2007).
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2.3.2 Do 12. stoleti
V obdobi vnitini kolonizace se uvadi, ze ptida byla majetkem pouze feudala a lid,
ktery na pidé hospodaii méd ve vlastnictvi pouze pozitky v podobé urody
(Némcenko, 1972). Se stalym nartistem domaci populace i zajml postupné existujici
pudni fond nestacil. Vznika potteba jeho rozSifeni, ale domdaci pracovni sily
poddanych jiz nestacily a tak feudalové (vlastnici pidy) mohli pokracovat v jejim
roz§ifovani jen s vyuZitim cizi pracovni sily.

Drzba pozemkl byla ndjmem nesvobodnym a zaroven byl nedédi¢ny a pravo
najmu bylo mozno kdykoli vypovédét. Tento typ smluv byl uzavirdn pouze Ustné

(Svehla a Vaious, 1987).
2.3.3 12 - 17 stoleti

Dalsim obdobim byla velka kolonizace (12. — 14. stoleti), které se také oznacuje
némeckou kolonizaci, kdy na naSe Gzemi ptichazeli hlavné némecti kolonisté, ktefi
vymytili pfidélenou ¢ast izemi (Rybarsky et al., 1991).

Majitelem pady sice stale zastdva feudal. Drzitelé pudy byli pouze jen
najemci, ale zménilo se, Zze zékupni pravo bylo ve smyslu pozemkové drzby
najmem dédi¢nym, svobodnym, neomezenym casem a téméf nevypovéditelnym.

V této dobé byla zaloZzena funkce lokatora, ktery mél na starost zakladani
novych vesnic a organizace k nim patficiho pidniho fondu. Lokétor byl osoba, ktera
provozovala zemémétické prace. Jeho tkolem bylo uréeni mista a zplisobu zastavéni
vsi, rozvrzeni a vyméfeni pudniho fondu na jednotlivé lany, myceni lesa, urceni
hranic, rozmisténi orné plidy, zahrad, pastvin a siti cest, zpfistupiiujici pozemky,
vyty€eni odvodiiovaci sité ptikopt aj. (Podhrazska et al., 2006).

Polni cesty
V Ceskych zemich lze o vystavbé polnich cest hovofit v souvislosti s postupnym
osidlovanim naSeho tzemi, se zakladdanim obci, odlesnovanim a postupnym
vytvafenim ploch pro zemédé€lské hospodafeni. Polni cesty byly budovany
postupné tak, jak se vytvarely celky vhodné pro hospodafeni, bez zjevného
racionalniho systému. Pouze se snahou spojit co nejkratS§im smérem pozemky
s usedlosti (Gallo, 1994).
Z dnesniho hlediska miizeme nasledujici body
e organizaci tehdejSiho pidniho fondu
e okamzité vytyCovani a realizacni prace

e TfeSeni cestni sité
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e feSeni tvarll pozemkil

e delimitaci kultur

e vodohospodaiska opatteni

e okamzité vytyCovaci a realizacni prace
uprav v ¢asovém rozpéti od 12. do 19. stoleti (Podhrazska et al., 2006). V 15. az 17.
stoleti nastava utlum spojené s pracemi v pozemkovych upravach (Vlasak
a BartoSkova, 2007).
2.3.4 Raabiiv aboli¢ni systém (raabizace)
V 18. stoleti, po sporu mezi feudaly a ptivodnimi zeméd¢€lci obhospodarujicimi ptidu
povetuje roku 1775 Marie Terezie F. A. Raaba zhotovenim planu aboli¢ni soustavy
v Cechach a na Moravé (Podhrazska et al, 2006). Zikladem tohoto
navrhu bylo rozdéleni pidy velkostatku, prodej hospodaiskych budov a dobytka
poddanym. Poté se poddany stal dédi¢cnym ndjemcem. Majitel dostane od ndjemce
staly roc¢ni plat, bud’ v penézich, nebo z vynosu. Aby se Marie Terezie vyhnula
odporu stavll, nafidila tuto reformu jen na panstvich statnich (komornich), na
panstvich kralovskych mést, cirkevnich a byvalych jezuitskych panstvich. Tato puda
byla rozdelena na drobné selské wusedlosti a poddanym pronajiména
s umyslem, aby neefektivni vyrobu velkostatkli nahradila vyhodnéj$i malovyroba
s dédicnym pachtem, kterd jednak zajisti majitelim ptdy stalé ptijmy ve forme renty
a znamena i urcitou jistotu pro najemce pidy (Vaious, 1992).

Raabizace byla zastavena cisafem Josefem II. v roce 1785. Celkové byla
provedena na 148 panstvich v Cechach a 69 na Moravé. Ve vysledku timto
rozdélenim velkostatkii vzniklo v Cechach 128 novych vesnic a na Moravé asi 117
vesnic (Toman, 2006). Vysledky realizovanych pozemkovych uprav byly
zobrazeny v raabizaCnich mapach a byly =zalozeny pisemné operaty, tzv.
geometrické tabely, ze kterych vznikly pozemkové knihy (Podhrazska et al., 2006).
Polni cesty
Béhem raabiza¢nich pozemkovych tprav neméla cestni sit’ pfesné¢ tu specifikaci,
jako dnes. Cesty ve vétSiné ptipadd nemély pravidelny tvar a nékdy mély i riznou
Sitku, ale samoziejmé existuji i cesty s pravidelnymi tvary a se stejnou Sitkou viz

obrazek 2.4 (Némcenko, 1972).
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Mazev cesty Hlavni | Cesta
spojov. | polni
Mazev obce sifka v metrech
Svojkovice 55 3.0
Karlin 15 4.0
(Jprechtice 6,0 4.0
Veska 7.0 40
Autor Rok uvef. Sifka v metrech
J. Petiik 1929 6,0 4
J. Brousek 1958 6.0 5
Rimsky polni systém 3.9 35

Obrazek 2.4: SiFky cest na izemi nékolika obci, zaloZenych béhem raabizace
(Ném¢enko, 1972)

2.3.5 Poroce 1948

Na krajin€ se velmi negativné podepsalo prosazovani nevhodnych hospodatskych
umysli predev§im od roku 1950 az do soucasné doby. Doslo k ndhlému pteruseni
generacemi predavanému vztahu k pidé a majetkovych vztahi, scelovani pozemku
az do ptrehnané velkych celkli a fad¢ necitlivych odbornych a organizacnich uprav
v krajiné¢ (Hermovd, 2004). Scelovani pozemkl za ucelem jejich hospodarné;siho
rozméteni v jistétm smyslu ovliviluje i kulturni a ekologickou hodnotu krajiny.
Znarodiovani pady, uskuteciované od roku 1948 na zékladé zakona €. 46 o trvalé
upravé vlastnictvi k zemédélské a lesni ptide€, bylo v poradi jiz paté. VEtsi ast nez
polovina z kolem 338 000 ha ziskané pidy byla pfidélena drobnym
zemédélcim. V disledku totalitnich praktik, pfi nastupu komunistického rezimu
uplatiiovanych zvlasté pti zakladani JZD, vSak kratce poté pripadla zase statu (Hajek,
2008).

Polni cesty

Vyznamnou podminkou zdarného vyuzivani nové organizovaného ptidniho fondu je
jeho tadné zapracovani pro dopravu. ReSeni sitd polnich cest musi zabezpeéit
dosazitelnost vSech objekti 1 pozemkl v hospodaiském obvodu upravovanych
zemé&délskych podnikd, pfipustit jejich sjednoceni s podniky kooperacniho obvodu,
odvést zemedélskou dopravu z dalkovych komunikaci a intravilant sidlist, vytvaret
rozlohové 1 tvarové vhodné pozemkové bloky, podpofit efektivitu protieroznich

opatteni (Juva et al., 1978).
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Obrazek 2.5: Rozdil mezi rokem 1950 a 1980 - ZvétSeni poli, ibytek polnich cest
(Sykora, 1988)

2.3.6 Poroce 1990

Po roce 1989 a nasledujicich politickych zméndch bylo dilezité, jak zajistit efektivni
a udrzitelny rozvoj zeméd¢lského sektoru. Bylo tfeba umoznéni hospodateni
soukromym zemédélcim, agropodnikatelim, ktefi o tuto ¢innost projevili zdjem. Byl
piijat zédkon ¢&. 229/1991 Sb. o upravé vlastnickych vztahtt k pidé a jinému
zemédelskému majetku, na zakladé kterého byla navracena zemédélskd pida
pivodnim vlastnikiim, popf. jejich pravnim nastupctim.

Navraceni zemé&délské pady bylo uskuteénény prostiednictvim JPU. Potize ve
vlastnické drzbé vSak byly doprovdzeny dodate¢nymi negativnimi procesy
v krajiné, a proto pro celistvé, kompletni feSeni byly nésledné¢ zavedeny
a uplatiiovany KoPU (Hermova, 2004).

Polni cesty

Vysledkem ruSeni polnich cest uplynulém totalitnim reZzimu a tento postoj se
dodnes v praxi nepodafilo plné zmeénit, jen postupné napravovat. Ale ani v dneSni
dobé& neni nijak vzdcnym jevem, Ze polni cesty nejsou udrZzovéany, zaristaji travou
a nebo uplné mizi (Hermova, 2004). Je nutné poznamenat, Ze stav cestni sité po roce
1989 byl z vice nez 70 % nevyhovujici, coz nevytvafelo zcela piiznivé
podminky pro uplatnéni novych dopravnich systém v nové se zavad¢jicich
vlastnickych vztazich na venkové Ceské republiky (Jonas et al., 1990).

Rozvoj polnich cest se stava v soucCasnosti stale zmifovanéjsim tématem
v izemnim planovani. Stav cestnich siti je znaéné odligny v réiznych lokalitach CR.
Ve vétsing k.u. stav cestni sit€¢ vyhovuje novodobym zeméd€lskym technologiim,

avSak pristupnost pozemkil jednotlivych vlastniki z vefejnych cest neni
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dostadujici. Proto jsou KoPU jedineénym nastrojem pro feSeni tohoto problému

(Vachal et al., 2011).
2.4 ArcGis

GIS je Geograficky informacni systém, ktery nema zadnou jednotnou specifickou
definici. Zde jsou uvedeny né&jaké definice o tom, co GIS predstavuje, jak se s nim
pracuje a k cemu slouzi.

GIS je vykonny soubor nastroji pro sbér, ukladani, vybéru na pozadani,
transformaci a zobrazovani prostorovych dat z redlného svéta k rliznym ucelim
(Burrough et al. 2015).

GIS je organizovany soubor pocitacového hardware, software a geografickych
udaji navrzeny pro efektivni ziskdvani, ukladani, analyzovani,obhospodatovani,
upravovani a zobrazovani vSech forem geografickych informaci (arcdata.cz).

GIS je databazovy systém, kde je prevazna Cast dat prostoroveé indexovana a jsou
nad nimi vykondvany rizné operace s cilem zareagovat na otdzky o prostorovych
objektech v databazi (Smith et al., 1987).

Mayhew (2009) popisuje GIS jako integrovana prostorova data manipulujici
s programy, kterd mohou shromazd'ovat, ukladat a nacitat prostorova data z redlného
svéta. Predstavuji mocné nastroje rozhodovani tim, ze zaclenuji koordinovana data.

GIS neni pocitacovy systém na tvorbu map jak je asi obecné chapan, ackoliv
vytvaii mapy nejriznéjSich métitek, zobrazeni a barev. Mapy jsou pouze jako jeden
z prostiedkil pro prezentaci vysledkil analyz GIS. Pfednosti map GIS je jejich velka
prehlednost (Komarkova a Kopackova, 2008).

2.4.1 Zakladni komponenty GIS

Hardware

Hardware (technické vybaveni), predstavuje odborny podklad GIS. Bavime se o vice
nez bézné pocitacové sad¢ pouzivanou k praci s editory textu. Hardwarova platforma
je nejzakladnéjsim faktorem ovliviiujicich schopnosti a vhodnost pouziti GIS.
Software

Software (programové vybaveni), predstavuje soubor programi provadejici veskeré

systémové operace.
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Data
Data jsou hlavni komponentou GIS a mizeme s nimi provadét mnoho tkoni. Data
v GIS bereme v podstaté jako mapy, plany a jiné zobrazované data v prostoru.
Organizacni struktura
Organizaéni struktura GIS je z perspektivy organizacni struktury skuteCnym
syst¢tmem. Souborem jeho fungovéni jsou cinnosti, které zabezpecuji jednotlivé
funkce systému (VoZenilek, 2000).
NahliZeni na GIS
Nabhlizeni na GIS se obecné uvadi ze 3 hledisek

1) Z pohledu geodatabaze:
Software pro GIS je prostorovd databaze obsahujici sadu dat, reprezentujici
geografické informace pomoci hlavnich prostredkti datového modelu GIS jako jsou
rastry, topologie, geometricka sit’ aj.

2) Z pohledu geovizualizace:
Software pro GIS je urcitd sada map a jinych zpiisobli zobrazeni, které zobrazuji
prvky a vztahy mezi jednotlivymi ¢astmi na zemském povrchu. Pohledy map na
uloZzena data lze utvaret vice zpiisoby a pouzivat je jako ,,okna do databaze* za
ucelem dotazovani, analyzovani a editovani dat.

3) Z pohledu zpracovani dat:
Software pro GIS je ur€ity soubor nastroji ke zméné stavajicich informaci za nové.
Tyto nastroje vezmou informace zakodované ve stavajicich datovych sadach,
zhodnoti je a za pomoci analytickych funkci vysledky zapisi do novych, odvozenych
datovych sad. Tento proces zpracovani geografickych dat se oznaCuje jako
geoprocesing (arcdata.cz).
Pro¢ je GIS diilezity?

e Technologie GIS se pouziva pro geografické analyzy, miize tedy byt obecnym
feSenim pro dlouhodobé geografické problémy a i potize spojené s jinymi
disciplinami pouZzivajici prostorova data.

e Spojovani prostorovych informaci dokaze GIS 1 s dalSimi tfidami informaci
sloucit do jednoho informacniho systému, umozujici konzistentni prostiedek
pro analyzy geografickych dat, zejména map a jinych kategorii prostorovych
informaci prevadét do digitalni formy a umoznuje manipulovat a zobrazovat

geografické znalosti novym zplsobem.
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e GIS umoziuje pfistup k administrativnim zdznamim (ceny nemovitosti,

vlastnictvi nemovitosti a inzenyrské sit¢) (Richter, 2000).

2.4.2 Soucasti GIS
GIS a geovizualizace
Vizualizace je graficky proces, pro lepsi pochopeni daného tématu. De facto jde
o formovani a zobrazovani grafickych obrazii dat za ticelem lepSiho pochopeni. Dalsi
specializovanou subslozkou je geovizualizace, ktera zobrazuje zejména geograficka
data s diirazem na jejich kontext. Vizualizaci dat se zabyva nékolik védnich disciplin
(kartografie), ktera je spiSe v prostoru 2D (poloha + dal§i = zobrazovand vlastnost).
Casoprostorova data obsahuji sice také 2D informace, napf. o poloze a &asu, aviak
soucasti dneSnich mapovani jsou velmi obsdhlé¢ dopliujici informace, které vSak
nasledn¢ znesnadiiuji tvofeni map. Otazkou je, jak vSechny informace nejlépe
zpracovat (Frantél et al., 2012).
Vizualizace ve 2D
Thorsten Hégerstrand poprvé v roce 1969 zvetejnil myslenku nutnosti zobrazovat
a zkoumat ¢asové a prostorové aktivity lidstva a poté je sestavit do jednoho modelu.
Cas byl totiz do té doby povaZovan pouze za vndj§i faktor, dopliiujici
primarni informaci k tomu, aby byla spravné pochopena. Vizualizace dat
obsahujicich pouze informaci o poloze a ¢asu neni v tomto piipad¢ obtizna. Existuji
zakladni 3 druhy dat.
e  Bodova data (stanice), nalezi v prostoru k jednomu bodu.
e Liniova data, kterd nesou informace o ur€ité trajektorii (trase).
e  Plosnd (polygonova) vrstva nesouci jakykoliv mnohouhelnik.
Kartografie vyuziva pravé 2D prostoru, kde jsou Casové zmény v mnoha
piipadech zachyceny zménou barvy, tvaru ¢i velikosti urc¢itého prvku. Jako nevyhodu
lze oznacit to, Ze pfi vetSim obsahu dat, mlze velmi lehce dochazet
k nepiehlednosti a necitelnosti mapy, zarovei také pfichazime o rtizné informace
(potadi, nacasovani, trvani aktivit) (Frantal et al., 2012).
Vizualizace v prostoru 2D mizeme rozliSovat podle toho, ktery typ
kartografického znazornéni zvolime pro vybrana data. Pfi zobrazovani téchto dat
v klasickém kartografickém prostfedi, ktery ma pouze dva rozméry je mozné se opfit

o tii zakladni typy zndzornéni — body, linie, plochy (Pixova, 2005).
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Soufadné systémy pouZivané v CR

Nejpouzivangj§imi  soufadnymi systémy jsou u nas: S-JTSK (Jednotna
trigonometricka sit katastralni) - uZivany pfedevSim v civilnim sektoru S-42,
WGS84 - pouzivany Arméadou CR.

Souradnicovy systém WGS84 je pouzivany celosvétove, je také vojenskym
souradnym systémem (pouzivaji ho i armada USA, NATO) (Pixova, 2005).
Souradny systém a ArcGIS
ArcGIS dokaze v soucasné dobé pracovat v riznych soufadnych systémech. Starsi
verze, pracovaly vyhradné v jednom soufadném systému a vSechna data
s odliSnym soufadnym systémem musela byt pfedem, s pouzitim jiného software
transformovana do ptisluSnych souradnic (Pixova, 2005).

Georeference

Georeference je transformace rastru do zemeépisného soufadnicového systému.
Aplikuje se u dat ziskanych z dalkového prizkumu zemé (druzicova data, letecké
snimky) i klasickych map, které jsou v rastrovém tvaru pievadény do prostredi GIS.
Je zaloZzena na tom, ze existuji dva odlisné zdznamy stejného uzemi. Jeden zdznam je
v pfislusném soufadnicovém systému (napi. JTSK) a druhy zdznam je mozné na
zéklad¢ prvniho do tohoto systému transformovat (webhelp.esri.com).

Vektorizace (editace)

Dovoluje plany, analogové dokumenty, mapovou dokumentaci nebo i jiné podklady
prevést do digitalni vektorové podoby. Pfedlohou mohou byt papirové plany nebo
digitalni rastrova data. Pouzivd se u dat ziskanych z déalkového priazkumu zemé
(DPZ) (druzicova data, letecké snimky), ale i u klasickych map. Vektorizaci
pfedchazi georeference zpracovavaného podkladu a pouzivime k nému tzv.
Shapefile.

Editace slouzi k upravé geografickych dat, je to proces vytvareni, upravy nebo
mazani prvki a souvisejicich dat, ve vrstvach ve kterych si sami volime. Kazda
vrstva je piipojena ke zdroji dat, ktery definuje a ukladd funkce. Obvykle se jedna
o tfidu prvka geodatabaze nebo jinych prvkl. VSechny tkony v editaci se zapisuji do
atributové tabulky, ze kterych mizeme vycist dalezité informace o prvcich, které
jsme vytvorili, u polygont (napf. rozloha) u linii (vzdalenost), kterou je mozné

pomoci atributové tabulky vypocitat (Pixova, 2005).
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Shapefile
Shapefile format byl poprvé predstaven zacatkem 90. let programem ArcView.
U tohoto formdatu je geometrie prostorového prvku ulozena v tzv. datasetu a jeho
atributy v pripojené atributové tabulce. Dataset shapefile je ulozen ve slozce
shapefile. Tento dataset obsahuje pouze jednu tfidu prvkil tzv. shapefile feature class
(Prvkova tfida shapefile). Prvkova tfida shapefile maze obsahovat vzdy jen jeden typ
prvkd, a to bud’ body, fetézce linii, polygony, multibody.

e Soubor dataset - SloZka shapefile je soubor jednotlivych shapefile.

e Datasety - Dataset shapefile obsahuje jednu prvkovou tfidu.

e Soubor prvki - Prvkova tfida je soubor prvki stejného typu.

e Prvky - Bod, fetézec linii, polygon, multibod, multipatch.

Vsechny informace, které obsahuje shapefile, jsou rozdéleny minimalné alespon
do tfi soubort (v prostiedi ArcGIS je shapefile zobrazen pouze jako jeden soubor).
Tyto soubory vytvaii shapefile:

e _shp — hlavni soubor, ve kterém je ulozena geometrie prvki

e shx —soubor, ve kterém jsou uloZeny indexy geometrie prvkl

e .dbf— databazova tabulka s atributovymi daty (webhelp.esri.com).
Geodatabase (Geodatabaze)
Na své nejzakladnéj$i rovni je geodatabaze ArcGIS sbirka geografickych datovych
sad ruznorodych typt ulozenych ve spolecné slozce systému souborti nebo
viceuzivatelském systému spravy relacnich databazi (DBMS).

Ale geodatabaze je vice nez sbirka datovych sad. Pojem geodatabiaze ma
v ArcGIS nésledujici vyznam:

Je to nativni datova struktura pro ArcGIS a je prvotnim datovym formatem
pouzivanym pro Upravy a spravu dat. Zatimco ArcGIS pracuje s geografickymi
informacemi v mnoha souborovych formatech geografického informac¢niho systému
(GIS). Je vytvoren tak, aby pracoval a vyuzival moznosti geodatabaze. Jde o fyzické
ulozisté geografickych informaci.

Geodatabaze maji souhrnny informac¢ni model pro reprezentaci a spravu
geografickych informaci. Tento informa¢ni model je programovan jako fada tabulek
obsahujicich tfidy a atributy prvkl. Pokrocilé datové objekty GIS navic ptidavaji
chovani v redlném svéte; pravidla pro spravu prostorové integrity a instrumenty pro

praci s prostorovymi vazbami hlavnich rysi a atributd.
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Softwarova logika Geodatabaze umoziuje b&znou aplikacni logiku uZzivanou
v ArcGIS pro pfistup a praci se vSemi geografickymi daty v neobvyklych souborech
a formatech. Podporuji praci s geodatabdzi a zahrnuje praci se soubory pro
pocitacové kresleni (CAD), trojihelnikové nepravidelné sit¢ (TIN), snimky, miizky,
soubory zemépisného znackovaciho jazyka (GML) a mnoho dalSich zdroji dat GIS
(pro.arcgis.com).
2.4.3 Sitové analyzy v GIS
V geoinformacnim pojeti je siti mySlen systém bodd a linii. Body ptedstavuji
pruseciky komunikaci, vyjezdy a sjezdy ¢i liniové spoje. Linie pfedstavuji vSechny
druhy komunikaci, zeleznice, chodniky, vedeni elektfiny a plynu. V prostiedi ArcGis
zname 2 druhy siti.
Geometrické sité (Geometric networks)
Geometrické sité slouzi k modelovani vSech druhti infrastruktury redlného
svéta, napt. vedeni elektfiny, plynu a vody. Charakteristickym rysem této sité je, Ze
si prenaseny prvek nemuze zvolit smér pohybu. V konkrétnich usecich sité je
povolen pohyb stile pouze jednim smérem. Tento typ siti je v prostfedi programu
ArcGIS modelovan prostfednictvim tzv. geometric networks (natur.cuni.cz).
Transportni sité (Network datasets)
Transportni sité¢ je pouzivangjSim druhem sité, protoze prostiedi ArcGIS povoluje
modelovat transport zplsobeny jedinym typem sit€¢ (napf. mistni komunikace)
a umoziuje je kombinovat s riiznymi typy siti (MHD, vlaky, metro a jiné) a urcovat
konektivitu mezi jednotlivymi body a vytvofit tzv. pirestupové uzly. ArcGIS
umoznuje podporovat 3D sitové analyzy. K dispozici musi byt podklady s daty se
z-soufadnici jako vySkou a pro rovinné x,y-soutadnice.

Je mozné modelovat 1 sitové analyzy v mistech jako jsou bytové domy, hory
a jiné. Pomoci tohoto miizeme zjist'ovat, za jak dlouho pfijedou IZS na misto potieby
nebo jak se nejkratsi cestou dostaneme z bodu A do bodu B (pro.arcgis.com).
Vytvoreni Network datasets
Nezbytnym prvkem sitovych analyz v ArcGIS je sitovy dataset. Veskeré sitové
analyzy jsou provadény s pouzitim této datové struktury. Spravné vytvofeny
dataset zasadné ovliviiuje spravnost vysledku takové analyzy.
Sitovy dataset se sklada ze tifi druhl@ sitovych prvka: hran (edges), kiizeni
(Junctions) a mist otaceni (turns). S timto koresponduyji tfi typy zdrojovych vrstev, jez

se na vytvoreni Network datasets podileji. Liniové vrstvy umoziuji vytvofit hrany
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v siti, bodové vrstvy (nejednd se o MultiPoint geometrii) umi definovat kiiZeni.
Poslednim typem vrstvy Network Datasets je Turn feature class (Prvkova tfida
otoceni). Network datasets mlize byt i tzv. multi-modalni, jelikoZ je vytvofen z vice
vstupnich vrstev (silni¢ni sit, Zelezni¢ni sit, metro atp.). Spoje nebo také prestupy
jsou definovany v Network datasets nastavenim tzv. Connectivity (Pfipojeni)
(pro.arcgis.com).

Connectivity (Pripojeni)

Connectivity v network datasets je zalozeno na geometrickych shodach koncovych
bodli, vrcholll linii a bodl a na pouZiti pravidel Connectivity group (Skupina
piipojeni), které se nastavi jako vlastnosti Network datasets (Obrazek 2.6)

(destkop.arcgis.com).

Not Connected]
‘/
o O ,/'/
Y,’
0}
Connected O

Obrazek 2. 6 Ukazka mozZnosti pripojeni (destkop.arcgis.com, 2021)

Connectivity v rozsiteni ArcGIS Network Analyst musi definovat skupiny pfipojeni.
Kazda hrana je pfifazena bud’ jedné skupiné pfipojeni a nebo vice skupindm
pfipojeni zaroven. Connectivity mlZe obsahovat libovolny pocet prvkl. Zpisob
ptipojeni sitovych prvkl zdvisi na tom, ve kterych skupinach pfipojeni jsou dané
prvky. Napfiiklad se mohou pfipojit dvé hrany vytvofené ze dvou odliSnych vrstev,
pokud jsou ve stejné skupiné piipojeni. Pokud jsou v samostatnych skupindch
pfipojeni, okraje se nepfipoji, pokud nejsou spojeny bodem, které se ucastni obou
skupin

pfipojeni (natur.cuni.cz).

2.4.4 Dostupnost

Dostupnost je chdpana jako urcity ukazatel podle kterého dostupnost, pfistupnost
dan¢ho objektu k ostatnim objektim urcuje jeho polohu v ramci dané struktury
v prostoru. Déle je brana jako geograficky pojem vyuzivany v geografii. Stanovuje
se na zéklad¢ vzdalenostnich charakteristik v ramci bodové nebo liniové struktury.

Mira dostupnosti umoZiiuje popisovat dostupnost geografickych objektd a uplatiiuji

33



se zejména v socioekonomické geografii. Miry dostupnosti miizeme podle pouzité
metriky (zjednodusen¢ feCeno podle pouzitych jednotek) délit na:

1) Metrické

2) Casové

3) Topologické

4) Cenové (nékladové)

5) Ostatni

Dale je mozné dostupnost délit i dle jinych hledisek, napt. podle dopravniho
prostiedku, pro ktery je zjiStovan. Nékteii autofi déli dopravu z hlediska organizacné
provozniho na individudlni a hromadnou. Dal§$im mutze byt naptiklad
technickoprovozni pohled na vefejnou a neveiejnou. Ze vSech kombinaci ma smysl
sledovat ptedevsim neveiejnou individualni dopravu a vefejnou hromadnou dopravu.
K prvnim jmenovanym patii napiiklad osobni auta ve méstech a v rdmci vesnic napf.
zemedelska technika. Mezi vefejné hromadnou dopravu patii autobusova doprava.

Pojem dostupnost se Casto zaménuje s pojmem obsluznost, kterd se spise

pouziva v ramci veiejné hromadné dopravy (Kusendova, 1996).

Dostupnost obvykle autofi rozlisuji na dvé zakladni skupiny.

Prvni skupina se zaobird dostupnosti jako vlastnosti mista, jez vyjadiuje
komplexné jeho ,,vzdalenost™ k ostatnim mistim v prostoru. Tato skupina bere do
uvahy 1 dilezitost mista jako takového. Mnozstvi vstupnich a vystupnich bodu je
de facto neomezeny. Kazdy vybrany bod je vybran na zaklad¢ dulezitosti, atraktivity
a vzdalenosti, tedy to, jak obtizné je tuto vzdalenost prekonat. U ostatnich
relevantnich mist je mozné vypocitat jedinecnou hodnotu dostupnosti. Podle této
teorie je dostupnost dand vyctem hodnot, které je potfeba vykonat k navStiveni
vybraného mista a prospéchu, ktery plyne z této navstévy. Vybér mist, pro kterd se
vycet provadi, pak vyrazn€ ovlivni danou analyzu (Jiang et al., 1999).

Druha skupina chape problematiku dostupnosti jako miru, kterd je podobného
druhu jako vzdalenost. Bude se tedy vyskytovat mezi 2 lokalitami, nebo by se dalo
fici mezi dvéma body. Takto chapana dostupnost je nepfimo imérna mezi zménou
Casu a vzdalenosti dané lokace, protoze vzdy zalezi na prostupnosti krajiny (Chan,

2005).
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Dostupnost v Pozemkovych upravach

Dostupnost pozemkii je dulezitou soucdsti pozemkovych uprav. Pozemky se
umist'uji do tzv. kostry, kterou tvofi odsouhlaseny PSZ. Pozemky se ptizplisobuji
tvarem, terénem a pozadavky na optimalni obd¢€lavani a na ochranu zeméd¢lské
pudy. V ramci navrhu se dopracovavaji pozadavky k dostupnosti vSech pozemkdi.
Umistovani novych pozemkl je dobrovolné, kdy zpracovatel jednd s vlastniky
o umisténi jejich pozemkl (Technicky standard dokumentace planu spolecnych za-
fizeni, 2019).

Dostupnost v GIS

Dostupnost v GIS se da vyjadfit riznymi zplsoby, které se od sebe li§i pomoci
riznych nastrojii. Celkové vSak program pii vytvareni dostupnosti funguje, pokud
jsou transitivni data umisténa v geodatabazi GIS a vyzaduji ptedzpracovani
ziskdni matice dostupnosti vSech par bodii a nejkratSich cest mezi souborem

puvodnich a konecnych bodi (Ahmed a Miller 2007).

2.4.5 Analyza prostorové dostupnosti

V literatufe je mozné setkat se s riiznymi vymezenimi toho, co analyza prostorové
dostupnosti vlastn¢ je. Nej€astéji pouzivanou teorii je urcity subjekt pohybujici se
v prostoru pomoci vlastni rozhodovaci schopnosti. MiZe to byt ¢lovek, ale miize se
jednat i napft. o zvife nebo i dopravni prostiedek. Dany subjekt m& moznost si zvolit
cestu a analyza prostorové dostupnosti mu ma pomoci v tomto rozhodovani. Nékdy
byva do téchto analyz zahrnovana 1 dal$i skupina analyz, které jsou
vykonavané na subjektech, jejichz pohyb zavisi na vlastnostech prostiedi (napf.
zastavky MHD). Na obrazku 2.7 vidime ukazku analyzy prostorové dostupnosti
(destkop.argis.com).

Obriazek 2.7: Ukazka prostorové dostupnosti (destkop.arcgis.com, 2021)
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Do analyzy prostorové dostupnosti zahrnujeme nasledujicich 7 aspekti, které do ni
vstupuji. K pochopeni toho, co dostupnost vlastné je, co déla a jak se 1isi podle toho,
jak jednotlivé aspekty specifikujeme, nebo jestli vibec je specifikujeme. Dané
aspekty se vzajemné ovliviiuji. Toto jsou nasledujici aspekty:

Prvnim aspektem je ptesné oznaleni prostorovych jednotek, kde probiha
analyza. Za jednotku povazujeme napi. bod, linii , polygon (bardk, mésto atd).

Druhym aspektem jsou tzv. Socio-ekonomicka hlediska. Jde o to specifikovat
rizné objekty, které vykonavaji pohyb v prostoru. Jedna se tedy vlastné o presné
vymezeni objektl (napf. lidi, zvifat, aut).

Tietim aspektem je presnéjsi specifikace prostorovych jednotek. Jednd se
o bliz§1 zptesnéni prvniho aspektu.

Ctvrtym je bliz§i specifikace zpasobu pohybu. Tento aspekt umoZiuje
zahrnout do analyzy vice druhi pohybu najednou (napt. cestovani péSky, metrem,
autobusem, tramvaji, autem) a mezi sebou je porovnavat a provadét komplexnéjsi
analyzu.

Patym aspektem je urceni vychozich a koncovych boda pro pohyb v prostoru.
Jde tedy o shrnuti prvnich tfech aspektl (jak velké jednotky, jaké povahy se analyzy
ucastni, a pro¢ se pohyb provadi a koho se tyka).

Sestym aspektem je atraktivita, ktera pfidava do analyzy dalsi prvek, kdy
koncovym bodim pftifazuje ur¢itou vahu a na zékladé té, je ovlivnéno rozhodovani
subjektu vykonavajici prostorovy pohyb.

Sedmym aspektem je poté odpor urcujici lehkost pii provadéni prostorového
pohybu, s jakou je pohyb mezi danymi misty vykonavéan. Je vyjadfovan urcitymi
naklady na prekonani vzdalenosti takto:

e naklady spojené s vynaloZzenym ¢asem

e naklady spojené se vzdalenosti

e hotovostni naklady

e jiné néklady

Je mozné to zjednodusit tim zplGsobem, Ze bude brat v Gvahu jen vstupni data
udavajici jeden typ nékladu (napt. ¢asové ndklady) (Liu a Zhu, 2004).

K vybranym mistim vybere uzemi, které ,,obsahne* na zaklad¢ nékladového
atributu. Vysledek je predstavovan bud polygonem nebo i liniemi. Hlavnim

parametrem této analyzy je tzv. Zakladni pfestavka (Default break), jez ukazuje, jak
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velké uzemi dané lokace obsahne na zéklad¢ parametr (nejcastéji vzdalenost, ¢as).
Optimalni je nastavit smér pohybu pro oba sméry definované v ramci nakladového
atributu. Poté uz zdlezi na uzivateli specialni nastaveni vykresleni polygoni. Je
mozné nastavit, ze kazdy vstupni bod analyzy bude mit své polygony, nebo jestli
budou stejné  polygony pro vSechna vybrand mista. Tyto polygony jsou
odstupnovany tak, jak jsou dosazitelné¢ zvolenymi intervaly Default break (Zakladni
ptestavky).

Je mozné nastavit, aby vSechny polygony reprezentujici oblast s horsi
dostupnosti zahrnovaly uzemi, které ma mensi dostupnost, a tedy polygon obsahujici
celé izemi obsluznosti, kterému se také fika disc model (disky). Jinou variantou,
kterou lze pouzit jsou ring model, kdy polygony vytvareji prstence

(Innerebner et al., 2011).
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3 Metodika

3.1 Cil prace
Cilem této diplomové prace je srovnat a posoudit izemi pted realizaci pozemkové
Gipravy a po jejim dokon&eni v KoPU Chvale$ovice z hlediska ptistupnosti pozemk,
coz znamend zmapovat stavajici a nové navrzené cestni sit¢. Konkrétné¢ zmapovat
nové ucelové komunikaci, jako jsou polni a lesni cesty a posoudit je jak z hlediska:

1) zvySeni poctu ucelovych komunikacich

2) prodlouzeni délky cestni sité

3) zlepSeni ptistupnosti k pozemkim pomoci vybranych analyz v ArcMap
3.2 Material
Téma této diplomové prace se zabyva k.u. ChvaleSovice a malou casti k.. Sedlec
u Temelina, je dale v textu uvadéna jako KoPU ChvaleSovice. Udaje byly ziskany

z citovanych zdroji, dale z uzemniho planu obce, z pozemkové upravy, kterd

probihala mezi roky 2014 — 2019.

3.2.1 Popis Gazemi

Nézev pozemkovych tprav: KoPU Chvalesovice

Datum pozemkovych uprav: 21. 10. 2014 — 20.3. 2019

Obce: ChvaleSovice a Malesice, ¢asti obce Driten

Katastralni izemi: ChvaleSovice a ¢ast k.u Sedlec u Temelina
Cislo katastralniho tzemi: 654981 a &ast 765791

Okres: Ceské Budgjovice

Kraj: JihoCesky

Sidlo piislusného stavebniho ufadu: Hluboka nad Vltavou
Vymeéra katastralniho izemi ChvaleSovice: 14,26 km?

Vyméra katastralniho izemi Sedlec u Temelina: 0, 32 km?

ChvaleSovice je ¢ast obce Driten, nachazi se asi 3,5 km severozapadné od Dfitné.
Chvalesovice lezi v katastralnim uzemi ChvaleSovice. Do tohoto katastralniho izemi
patii také Malesice (wikipedia.cz).

3.2.2 Obvod pozemkovych uprav
ObPU Chvalesovice, jak bylo uvedeno vyse je k.i. ChvaleSovice a ¢ast k.. Sedlec

u Temelina. Celkova rozloha ObPU ¢&ini 14,58 km? (14,26 + 0,32) (mapa 3.1).
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Mapa 3. 1 Obvod pozemkové upravy (vlastni)

3.2.3 Zhodnoceni stavu pied pozemkovou dpravou

Ve sledovaném uzemi tvofi hlavni dopravni kostru silnice II. tfidy €. 141, ktera vede
z Cigenic do Temelina a napojuje se na silnici II. tiidy & 138. Na tuto silnici se
napojuji postupné dalsi silnice III. tfid jako jsou 14110 (Zaboti — Strachovice), 1418
(Malesice — Chvalesovice), 12224a (Drtiten — MaleSice) a dale jsou zde mistni
komunikace a ucelové komunikace, které jsou nésledn¢ oznaCeny v tabulce
a mapach pod textem, pro lepsi orientaci v této praci.

Opatieni slouZici ke zpFistupnéni pozemkii

Pfed pozemkovou Upravou byla pfistupnost sledovaného Uzemi zajiSt€éna zejména
mistnimi a i¢elovymi komunikacemi, tato stavajici sit’ zajiSt'ovala pfistupnost tzemi
pouze do urCit¢ miry a nespliovala potfeby nékterych uzivateli z hlediska jak
stavajicitho tak budouciho uspotadéni pozemkt. V tabulce 3.1 je soupis téchto

komunikaci s popisem.

Tabulka 3.1 Soupis v§ech komunikaci pired pozemkovou upravou (vlastni)

5 Rozloha | Délka Siika
Cislo| Nazev Typ , Povrch
(m’) (m) (m)
1. | II/141 Silnice II. Tidy 35956,23 | 7357 | Zivicny | 14

2. |1I/14110 Silnice III. Ttidy 21849,66 | 4347 | Ziviény 12

3. | 1II/1418 Silnice III. Ttidy 13480,52 | 2944 | Ziviény 12
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4. |lII/12224a| Silnice III. Tridy 12728,84 | 2648 | Asfaltovy | 12
5. MK1 Mistni komunikace 4376,78 | 1383 | Asfaltovy | 10
6. MK2 Mistni komunikace 2156,24 | 468 | Asfaltovy | 10
7. MK3 Mistni komunikace 6187,79 | 1462 | Asfaltovy 8
8. MK4 Mistni komunikace | 12875,81 | 3685 | Asfaltovy | 8
9. MKS5 Mistni komunikace 7515,36 | 2424 | Asfaltovy 8
10. MK6 Mistni komunikace | 33490,23 | 6497 | Asfaltovy 8
11. Cl Vedlejsi polni cesta | 143522 | 322 | Stérkovy | 4-5
12. C2 Hlavni polni cesta | 3034,11 | 644 | Stérkovy | 4-5
13. C3 Doplnkova polni cesta | 3487,11 947 Stérkovy | 3-4
14. C4 Hlavni polni cesta 3622,97 | 640 | Asfaltovy | 4-5
15. C5 Hlavni polni cesta 13622,97 | 1676 | Asfaltovy | 4-5
16. Cé6 Hlavni polni cesta 11807,78 | 1565 | Asfaltovy | 4-5
17. C7 Vedlejsi polni cesta | 3487,65 627 Stérkovy 4
18. C8 Vedlejsi polni cesta | 1628, 81 | 320 |Vyjezdény | 4
19. C9 Vedlejsi polni cesta | 2984, 31 | 564 Stérkovy 4
20. C10 Vedlejsi polni cesta | 11865, 13 | 1901 | Asfaltovy | 4-5
21. Cll1 Hlavni polni cesta 7865,31 | 1355 | Asfaltovy | 4-5
22. C12 Vedlejsi polni cesta | 1929,33 | 162 |Vyjezdény | 4
23. C13 Vedlejsi polni cesta | 2287, 84 | 243 Stérkovy | 4-5
24. Cl4 Hlavni polni cesta 2078,24 | 173 Stérkovy | 4-5
25. C15 Vedlejsi polni cesta 623,77 113 Stérkovy 4
26. Cl6 Hlavni polni cesta 3467,72 | 542 Stérkovy | 4-5
27. C17 Hlavni polni cesta 12201,8 | 1071 | Stérkovy | 4-5
28. C18 Vedlejsi polni cesta | 5814,89 | 482 Stérkovy | 4-5
29. C19 Vedlejsi polni cesta | 4601,23 445 Stérkovy | 4-5
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30. C20 Vedlejsi polni cesta | 3802,58 395 | Vyjezdény | 4
31. C21 Vedlejsi polni cesta | 11397,71 | 1937 | Asfaltovy | 4
32. C22 Vedlejsi polni cesta | 2125,68 | 318 | Asfaltovy | 4
33. C23 Hlavni polni cesta 2826,37 354 | Asfaltovy 5
34. C24 Doplitkkova polni cesta | 3038,12 | 367 Stérkovy | 3-4
35. C25 Doplnkova polni cesta | 1915,12 | 281 |Vyjezdény | 3-4
36. C26 Doplnkova polni cesta | 1442,12 | 227 Stérkovy 3
37. C27 Doplitkova polni cesta | 5063,09 | 923 Stérkovy 3
38. C28 Doplnkova polni cesta | 2774,66 | 403 Stérkovy | 3-4
39. C29 Doplnkova polni cesta | 2253,91 377 | Vyjezdény | 3
40. LClI Lesni cesta 19632,82 | 1732 | Vyjezdény | 2-3
41. LC2 Lesni cesta 4796,38 | 561 |Vyjezdény | 2-3
42. LC3 Lesni cesta 5530,37 592 | Vyjezdény | 3
43, LC4 Lesni cesta 3791,32 | 386 |Vyjezdény | 2-3
44, LC5 Lesni cesta 3600,89 | 420 |Vyjezdény | 3
45. LC6 Lesni cesta 2331,72 | 289 |Vyjezdény | 2-3
46. LC7 Lesni cesta 1887,14 | 224 |Vyjezdény | 2-3

Na mapé 3. 2 jsou graficky zndzornény vSechny komunikace s popisem II., III. tfid

a mistnich komunikaci.
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Mapa 3.2: Stav pi‘ed pozemkovou tipravou, silnice 2,3 tfidy a mistni komunikace (vlastni)

Na map¢ 3.3 jsou graficky znazornény vSechny komunikace s popisem polnich

a lesnich cest.
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Mapa 3.3: Stav pired pozemkovou upravou, lesni a polni cesty (vlastni)
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3.2.4 Zhodnoceni stavu po pozemkové tipravé

Opatieni slouZici ke zpiistupnéni pozemkii

V ramci pozemkovych uprav do Gzemi ptibyly vedlejsi polni cesty a doplitkové polni

cesty. Jednalo se v podstaté o 2 ptipady. Bud’ o prodlouzeni stavéjicich isekii anebo

propojeni jiz existujicich cest, coZ pfineslo zptistupnéni nékterych ¢asti sledovaného

uzemi, které pted pozemkovou upravou pfistupné nebyly. V tabulce 3.2 vidime

soupis nové navrzenych komunikaci.

Tabulka 3.2: Soupis nové navrZenych komunikaci pozemkovou upravou (vlastni)

Cislo | Nazev Typ Rozloha | Délka Povrch Sifka
) | (m) (m)
1. | DC31 | Doplikova polni cesta | 1410,91 | 333 Stérkovy 4
2. | VC32 Vedlejsi polni cesta 1561,38 | 209 Asfaltovy 5
3. | V(C33 Vedlejsi polni cesta 1932,23 | 226 Stérkovy 4
4. | DC34 | Dopliikkova polni cesta | 3021,13 | 585 Stérkovy 3
5. | DC35 | Doplikova polni cesta | 2527,82 | 498 Stérkovy 3-4
6. | DC36 | Doplitkkova polni cesta | 2488,2 486 Asfaltovy 3-4
7. | DC37 | Dopliikkova polni cesta | 492,93 109 Stérkovy 3-4
8. | VC38 Vedlejsi polni cesta 1871,25 | 256 Stérkovy 4
9. | DC39 | Doplikova polni cesta | 2029,33 | 362 Stérkovy 3
10. | DC40 | Dopliikkova polni cesta | 884,24 182 Stérkovy 3-4
11. | DC41 | Doplnkova polni cesta | 625,87 141 Stérkovy 3
12. | DC42 | Doplinkova polni cesta | 4004,29 | 720 Asfaltovy 3-4
13. | DC43 | Doplikova polni cesta | 499,82 96 Stérkovy 4
14. | DC44 | Doplinkova polni cesta | 1531,46 | 383 Stérkovy 3
15. | DC45 | Dopliikkova polni cesta | 3009,02 | 478 Stérkovy 3
16. | DC46 | Doplikova polni cesta | 3681,07 | 522 Stérkovy 3
17. | DC47 | Doplikova polni cesta | 3725,72 | 545 Stérkovy 34
18. | DC48 | Doplitkova polni cesta | 2445,29 | 484 Stérkovy 3-4
19. | DC49 | Doplnkova polni cesta | 2200,84 | 415 Stérkovy 3-4
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20. | DC50 | Doplikova polni cesta | 840,29 | 214 Stérkovy 4

21. | DC51 | Doplikova polni cesta | 860,93 231 Stérkovy 3

22. | VC52 Vedlejsi polni cesta | 2821,44 | 436 Asfaltovy 4-5

Na mapé 3.4 jsou znazornény a popsany noveé navrzené¢ komunikace ve sledovaném

tzemi.
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Mapa 3.4: Stav po pozemkové upravé s popisem novych komunikaci (vlastni)

3.3 Metody

rowr 7w

Resersni ¢ast byla vypracovdna za pomoci odborné literatury, ktera byla z velké ¢asti
nalezena v akademické knihovné a na internetu, dale ze zakonu a dle aktualnich
webovych stranek pro zptesnéni nékterych informaci.

Jako program pro zpracovani podkladovych map byl zvolen ArcGis
(geograficky informacni systém), pracovalo se v prostfedi ArcMap.

Vytvofeni této prace bylo provedeno z divodu srovnani ptistupnosti pozemki
pfed a po pozemkové upravé. Jako zaklad slouzila mapa G2, tedy mapa pied
pozemkovou Upravou a mapa G5 po pozemkové Upravé, vSechny tyto materidly byly
poskytnuty prostiednictvim pozemkoveého ufadu.

Dale je popsana vlastni prace, ktera za¢ind zmapovanim ObPU Chvalesovice
(Mapa 3.1). Pfi zpracovavani této Casti bylo postupovano tak, Ze nejprve bylo

zgeoreferencovano uzemi v programu ArcMap. Poté byla urcena podkladova vrstva
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WMS ZM10 (vefejné prohlizeci sluzba nad daty Zakladni mapy CR 1:10000) jeji
soufadnicovy systém S-JTSK Krovak East North (se kteymi bylo pracovano v celé
praci). Poté bylo pokratovano s vektorizaci pomoci tzv. shapefilli. Stru¢né
identifika¢ni udaje katastru a rozloha sledovaného uzemi byla zjisténa pomoci tzv.
shapefile polygon a jeji atributové tabulky. Po zbytek prace bylo pracovano uz pouze
s ObPU Chvalesovice.

Dale byly graficky zpracovany a popsany vSechny cesty pfed a po pozemkové
upraveé. Pomoci vektorizace a typu zobrazeni polygonova vrstva v datovém poli byly
vykreslovany vSechny komunikace. Tyto polygony byly v atributové tabulce
popsany a ptidany jim rizné udaje jako rozloha a délka.

Pomoci nich byly vytvofeny nasledujici mapy:

e mapy 3.2. a 3.3 ukazuje veskeré komunikace pted pozemkovou Upravou
e mapa 3.4. zobrazuje veskeré komunikace po pozemkové upraveé

Dale byly popsany vSechny komunikace v tizemi a byl zji§tovan jejich typ, stav,

délka a rozloha. Po zhodnoceni stavu komunikaci pied a po pozemkové uprave byla

provedena sitova analyza prostorové dostupnosti z hlediska vzdalenosti a Casu.

3.3.1 Analyza prostorové dostupnosti z hlediska ¢asu
Jako dalsi byla provedena sitova analyza prostorové dostupnosti, a to z ¢asového
hlediska v zavislosti na vybranych rychlostech v jednotlivych komunikacich,
a to nasledovnym zpiisobem (dle platnych pravnich predpist byly pro silnice II., III.
tiidy a MK mimo obec byla vybrana nejvy$s§i mozna povolend rychlost 90km/hod,
u stejnych komunikaci v obci byla zvolena opét nejvyssi mozna povolend rychlost,
tedy 50 km/hod. Pro hlavni polni cesty byla vybrana primeérna rychlost 40 km/hod,
coz je jeji prumérnd navrhova rychlost. Pro vedlejsi a doplitkové polni cesty byla
opet zvolena skute¢na navrhova rychlost 30 km/hod. Pro lesni cesty jednopruhové je
navrhova rychlost 20 km/hod (vice viz kapitola 4.3).

Pro kazdy tento druh silnic s jednotlivymi rychlostmi byl vytvofen shapefile
s typem vykresleni polylinie a zahdjena editace v atributové tabulce. Dale byla
vypoctena vzdalenost v metrech a poté ptidano pole ,,rychlost pfifazena hodnota
v m/s. Poté bylo vytvoieno nové pole s nazvem ,,Cas®, a to bylo vypocteno pomoci
jednoduchého vypoctu v ramci atributové tabulky, tedy vzdalenost/rychlost. Timto

zpusobem byl urc¢en pro kazdou cestu ¢as, za kterou byla piekonana.
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Dale byla povolena tzv. Network Analyst v hlavni 1i§t€ Customize

> Extensions > Network Analyst (viz obrazek 3.1).

Menu network anal}‘si Nastaveni bodu analyzy
1
Network Analyst ~ = '+_ L‘;r, PoPU_ND v N E
_ |
UloZeni bodu analyzy Vviesit
Vybér dané analyzy ’ Jméno analyzy

Obrazek 3.1: Okno analyzy (vlastni)

Jako dalsi byla vytvofena slozka ve vhodném mist¢ v ArcCatalogu. Po kliknuti
pravého tlacCitka na novou slozku bylo vybrano New > File Geodatabase.
V této Geodatabazi byla obdobnym zplisobem vytvorena New > Feature Dataset. Do
nového Feature Dataset byly importovany pomoci Import > Feature Class
jednotlivé vrstvy, které se stanou soucasti sit€. V dalsSim kroku ve Feature Dataset
byla zvolena New > Network Dataset. Poté bylo samo spusténo okno, ve kterém byl
dokoncen zbytek sité. Poté byl zvolen feature class "Yes" dale "Model Turns (Model
otoceni)" "Yes", poté "Connectivity (Pfipojeni)" byla zvolena "End Point (Koncovy
bod)“, dale byl vytvoten novy parametr "Cas" v jednotkach "Minutes", jako dal3i byl
vybran a vlastn€ 1 nové vytvofen "Travel mode (Cestovni mod)", "Type (Typ)":
"Automobile (Automobil)", "Impendance" : "Cas" a "Distance atribute (Atribut
vzdalenosti)" : "Vzdalenost".

Jako dal$i byla vybrana v panelu nastroji Network analyst New Service Area
(analyza prostorové dostupnosti) a nasledn¢ Network analyst window (menu
analyzy), kde v sekci Facilities (Vybaveni) bylo pomoci funkce Load Locations
(Ulozeni bodu) vybrano misto pocatku analyzy (dale jen vstupni bod). V této praci
byl zvolen timto bodem stied obce ChvaleSovice, GPS soufadnice (49.146414
severni Sitky a 14.351535 vychodni délky). Jako dalsi byly otevieny Properties
(Vlastnosti) v New Service Area (viz Obrazek 3.2), kde byly upraveny v karté
Analysis Settings “Impendance®: “Cas (Minutes)™; dale pak intervaly dojezdnosti
v minutach jednotlivé oddéleny stfednikem “Default Breaks (Zakladni prestavky)*:
“1; 2; 3; 4; 5; 6; 7%, dale na karté¢ Polygon Generation byla zaSkrtnuta “Generate
Polygons (Vytvoreni polygont)*“, dale pak typ zobrazeni “Merge by break value
(Sloucit dle hodnoty preruseni)“. Po potvrzeni bylo vybrano v panelu nastroji

Network analyst “Solve (Vyfesit)“. Analyza prostorové dostupnosti byla dokoncena.
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Po jejim dokonceni byly provedeny zmény v barevném provedeni
polygonii, kvuli vetsi prehlednosti.

Layer Properties X
Line Generation Accumulation Network Locations

General Layers Source Analysis Settings Polygon Generation

Settings Restrictions

Impedance: [Cas (Minutes)

Default Breaks: 1,23, 4567

\:‘ Use Time:

Direction:
(® Away From Facility

O Towards Fadility

U-Turns at Junctions: [ Allowed vl

Ignore Invalid Locations

About the service area analysis layer

Zuit Poutit

Obrazek 3.2: Okno vlastnosti analyzy (ArcGis, 2021)

3.3.2 Analyza prostorové dostupnosti z hlediska vzdalenosti
Pro vSechny komunikace byl vytvofen jeden shapefile s typem vykresleni polylinie
jednotlivych cest, které byly pfiddny do analyzy. Vné atributové tabulky byly
vypocitany délky vSech cest v (m) v Gzemi. Byla vytvofena stejné¢ jako analyza
z hlediska Casu az do ¢asti vytvofeni nového parametru, kde byl pfidan parametr
"Vzdalenost" v jednotkach "Metres", jako dalsi byl vybran a vlastné i nové vytvoren
"Travel mode (Cestovni mod)", "Type (Typ)": "Automobile (Automobil)",
"Distance atribute (atribut vzdalenosti)": "Vzdalenost". Pomoci Facilities
(Vybaveni) byl vytvotfen stejny vstupni bod, dale byl vybran v “Default Breaks
(Zékladni prestavky)“: “500; 1000; 1500; 2000; 2500; 3000; 3500; 4000; 4500¢
(metrové intervaly). Déle bylo postupovano stejné jako v predchozi analyze.
Predposledni c¢asti této diplomové prace byly prehledné popsany vysledky
analyzy pied a po pozemkové Upravé a byly a vzdjemné srovnany. Nakonec byl

napsan zaver.
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4 Vysledky a diskuze

4.1 Srovnani stavu komunikaci pred a po pozemkové tipravé

Ve sledovaném Uzemi tvofi hlavni dopravni kostru silnice II. tfidy €. 141, ktera vede
z CiGenic do Temelina a napojuje se na silnici II. tiidy &. 138. Na tuto silnici se
napojuji postupné dalsi silnice III. tfid jako jsou 14110 (Zaboti — Strachovice), 1418
(Malesice — ChvalesSovice), 12224a (Drtiten — MaleSice) a dale jsou zde mistni
komunikace a ucelové komunikace, které jsou piehledné¢ oznafeny v tabulkéach
a mapach v kapitole (3.2.2, 3.2.3) pro lepsi orientaci v praci.

4.1.1 Pied pozemkovou upravou

Pfed pozemkovou upravou byly ve vybraném tUzemi nasledujici komunikace
(Tabulka 4.1, Tabulka 4.2). VSem témto druhiim komunikaci byla vypoctena celkova
vzdalenost, rozloha a ptidan jejich pocet.

Tabulka 4.1: Popis stavajicich komunikaci pfed pozemkovou apravou z hlediska druhi

komunikaci (vlastni)

Druh komunikace Vzdalenost (m) Rozloha (m?) Pocet
Silnice II. tfidy 7357 35956, 23 1
Silnice II1. téidy 9939 48 059, 02 3

Mistni komunikace 15919 66 602, 21 6

Lesni cesty 4204 41 570, 64 7
Polni cesty 19 374 134 485, 54 29

Tabulka 4.2 Popis stavajicich polnich cest pfed pozemkovou upravou(vlastni)

Druh polni cesty Vzdalenost (m) Rozloha (m?) Pocet
Hlavni polni cesta 8020 60 527, 27 9
Vedlejsi polni cesta 7829 53 984, 15 13
Dopliikova polni cesta 3525 19 974, 13 7

4.1.2 Po pozemkové upravé
V KoPU Chvalesovice se zmény v komunikaéni siti tykaly pouze polnich cest,
ostatni komunikace se v ramci pozemkové Gpravy nezménily.

V ramci pozemkové upravy byly navrzeny nésledujici komunikace (Tabulka
4.3). Kde byla pfidana a vypoctena vzdalenost, rozloha a pocet novych komunikaci,

aby bylo mozné srovnat rozdil stavu pted a po pozemkové Uprave.
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Tabulka 4.3: Popis nové navrzenych polnich cest pozemkovou upravou (vlastni)

Druh polni cesty Vzdalenost (m) Rozloha (m?) Pocet
Hlavni polni cesta 0 0
Vedlejsi polni cesta 1127 8186.,3 4
Dopliikova polni cesta 7200 37970, 08 18

V ramci pozemkové upravy pribyly 4 vedlejsi polni cesty o vzdalenosti 1127 m a
rozloze 8186,3 m* dale 18 doplitkovych polnich cest o vzdalenosti 7200 m a rozloze
37970, 08 m>.

Celkovy prehled komunikaci po pozemkové upravé

Stav po pozemkové upraveé obsahuje nasledujici komunikace (Tabulka 4.4, Tabulka
4.5). V uzemi nové vzniklo 27 701 m o rozloze 180641,93 m? polnich cest namisto
ptvodnich 19 374 m o rozloze 134 385,54 m®. Coz ¢ini pfirtistek ve vzdalenosti

042,9% a v rozloze o 34,4%.

Tabulka 4.4: Popis stavajicich komunikaci po pozemkové upravé z hlediska druhi komunikaci

(vlastni)

Druh komunikace Vzdalenost (m) Rozloha (m?) Pocet
Silnice II. tiidy 7357 35956, 23 1
Silnice II1. téidy 9939 48 059, 02 3

Mistni komunikace 15919 66 602, 21 6

Lesni cesty 4204 41 570, 64 7
Polni cesty 271701 180 641, 93 51

Tabulka 4.5: Popis stavajicich polnich cest po pozemkové tupravé (vlastni)

Druh polni cesty Vzdalenost (m) Rozloha (m?) Pocet
Hlavni polni cesta 8020 60 527,27 9
Vedlejsi polni cesta 8956 62 170, 45 17

Doplnikova polni cesta 10 725 57 944, 21 25

Veskeré zjisténé udaje o komunikacich byly vypocétené z divodu srovnani
stavll pred a po pozemkové upraveé (vzdalenost, rozloha, pocet). Pro zbytek této prace

vSak byly pouzivany uz jen udaje o vzdalenostech.
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4.2 Analyza prostorové dostupnosti ArcGis z hlediska vzdalenosti
Pro analyzu prostorové dostupnosti vzdalenosti byly vyuzity udaje o komunikacich
z predeslych kapitol. Zde byly vyuZity pouze délky vSech komunikaci.
4.2.1 Data pied pozemkovou upravou
Mapa 4.1 ukazuje vstupni data, ktera vstupovala do analyzy prostorové dostupnosti
v ArcMap, jedna se o vSechny pozemni komunikace v uzemi.

Mapa 4.2 ukazuje vystupni data po zpracované analyze prostorové dostupnosti,
kde jsou vidét vzdalenosti od vstupniho bodu. Nejvzdalenéjsi body v Gzemi jsou

v dojezdné vzdalenosti 4000 m.

Legenda
[ KoPU Chvaleovice

@ Vstupni bod
m— Komunikace pted KoPU

2 Kilometry

Ale§ Vachuska, CB, 2021
Data ZM10

Mapa ¢. 4.1: Vstupni data analyzy prostorové dostupnosti z hlediska vzdalenosti prred

pozemkovou upravou (vlastni)
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Legenda

[ KoPU ChvaleSovice

@ Vstupni bod
= Komunikace pred KoPU
Dojezd do:

500 m

1000 m

1500 m

2000 m

2500 m

3000 m
3500 m
4000 m

2 Kilometry
|

Ale§ Vachuika, CB, 2021
Data ZM10

Mapa 4.2: Vystupni data analyzy prostorové dostupnosti z hlediska vzdalenosti pied

pozemkovou ipravou (vlastni)

4.2.2 Data po pozemkové upravé
Stejnym zpiisobem byly pouzity data po pozemkové tprave s tim rozdilem, Ze do
analyzy prostorové dostupnosti pfibyly udaje o nové vzniklych komunikacich (Mapa
4.3), které jsou zpracované v predchozich kapitolach (4.1).

Mapa 4.4 opét ukazuje vystupni data po zpracované analyze prostorové
dostupnosti, kde jsou vidét vzdalenosti od vstupniho bodu. Na prvni pohled je patrna
zména ve vychodni ¢asti izemi, ve které se dojezdna vzdalenost zvysila na 4500 m,

dalsi detaily jsou uvedeny v kapitole 4.4.
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Legenda

[] KoPU Chvalegovice
@ Vstupni bod

== Komunikace pied KoPU

m== Komunikace po KoPU

Ale§ Vachuika, CB, 2021
Data ZM10

Mapa 4.3: Vstupni data analyzy prostorové dostupnosti z hlediska vzdalenosti po pozemkové

upravé (vlastni)

Legenda
[ KoPU Chvalegovice
@ Vstupni bod

== Komunikace pred KoPU
=== Komunikace po KoPU

Dojezd do:
500 m
1000 m
1500 m
2000 m
2500 m
3000 m
3500 m
4000 m
4500 m

0 1 2 Kilometry
|

Ale§ Vachuska, CB, 2021
Data ZM10

Mapa 4.4: Vystupni data analyzy prostorové dostupnosti z hlediska vzdalenosti po

pozemkové upravé (vlastni)




4.3 Analyza prostorové dostupnosti ArcGis z hlediska ¢asu

Pro analyzu prostorové dostupnosti z hlediska ¢asu byly vyuzity udaje

o komunikacich z pfedeslych kapitol a pfidany jim nasledujici rychlosti dle platnych

pravnich ptedpist upravujicich pohyb vozidel na pozemnich komunikacich.
Maximalni povolena rychlost v obcich je 50km/hod, mimo obec 90 km/hod

(zédkon ¢. 361/2000 Sb.). Navrhova rychlost na hlavnich polnich cestach je 30-50

km/hod tedy v priméru 40 km/hod. Vedlejsi a dopliikkové polni cesty mayji

navrhovou rychlost 30 km/hod (CSN 73 6109, 2013). Pro jednopruhové lesni cesty je

navrhova rychlost 20 km/h (CSN 73 6108, 2018).

4.3.1 Data pied pozemkovou upravou

Mapa 4.5 ukazuje vstupni data, kterd vstupovala do analyzy prostorové dostupnosti

v ArcGis, jedna se o vSechny pozemni komunikace, kterym byla vybrana rychlost.
Mapa 4.6 ukazuje vystupni data po zpracované analyze prostorové dostupnosti,

kde jsou uvedeny casové vzdalenostni intervaly od vstupniho bodu viz legenda.

Dojezd do okrajovych ¢asti KoPU Chvale3ovice je v maximalnim intervalu 7 minut.

Legenda

D KoPU Chvalesovice
@ Vstupni bod
20 km/hod
= 30 km/hod
40 km/hod
= 50 km/hod
90 km/hod

...........

2 Kilometry
)
{

Ale§ Vachuika, CB, 2021
Data ZM10

Mapa 4.5: Vstupni data analyzy prostorové dostupnosti z hlediska ¢asu pi‘ed pozemkovou

tpravou (vlastni)
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Legenda

S D KoPU Chvalegovice
S = @ Vstupni bod

20 km/hod
= 30 km/hod

Dojezd do:
1 minuty

2 minut
3 minut
B 4 minut
Il 5 minut

6 minut

B 7 minut

2 Kilometry
|
i

Ales Vachu$ka, CB, 2021
Data ZM10

Mapa 4.6: Vystupni data analyzy prostorové dostupnosti z hlediska ¢asu pi‘ed pozemkovou

upravou (vlastni)

4.3.2 Data po pozemkové upravé
Stejnym zplisobem byly pouzity data pro analyzu po pozemkové upravé s tim
rozdilem, Zze piibyly udaje o rychlostech na nové vzniklych komunikacich (Mapa
4.7).
Mapa 4.8 opét ukazuje vystupni data po zpracované analyze prostorové
dostupnosti, kde jsou vidét ¢asové vzdalenostni intervaly od vstupniho bodu. Cas

dojezdnosti do okrajovych ¢asti sledovaného tizemi je potad do 7 minut.
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Legenda

‘ [ KoPU Chvalesovice
‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 4 @ Vstupni bod
20 km/hod
= 30 km/hod
40 km/hod
w50 km/hod
90 km/hod

Ales Vachuska, CB, 2021
Data ZM10

Mapa 4.7: Vstupni data analyzy prostorové dostupnosti z hlediska ¢asu po pozemkové

upravé (vlastni)

Legenda

[ KoPU Chvalesovice
@ Vstupni bod
20 km/hod
Dojezd do:
1 minuty
2 minut
3 minut
B 4 minut
B 5 minut
6 minut

B 7 minut

2 Kilometry
)

Ale§ Vachuska, CB, 2021
Data ZM10

Mapa 4.8: Vystupni data analyzy prostorové dostupnosti z hlediska ¢asu po pozemkové

upravé (vlastni)




4.4 Shrnuti a srovnani vysledkii analyz
Na zédkladé€ prostorové analyzy stavu pied provedenim pozemkové upravy a po ni lze
konstatovat, ze nové komunikace byly navrzeny spise do okrajovych ¢asti ObPU
sledovaného Uzemi. Potfeba navrhovat nové komunikace do intravilanu obci
v podstaté nevznikla, nebot’ stavajici sit’ byla shleddna jako dostatecna.

Zmény byly provedeny jihozdpadné a severo az severozapadné od sidla
ChvaleSovice. V jihozapadni ¢asti se po pozemkové uUpravé zpiistupnilo uzemi
komunikaci DC45, kterd prodluzuje C1, ddle komunikaci DC44, kterd navazuje na

I11/14110 a komunikaci DC42, ktera je odbocenim C4 (viz mapy 4.9, 4.10).

Pied KoPU Legenda Po KoPU

] KoPU Chvalesovice
Dojezd do:

1500 m S
B 2000 m
B 2500m

Bl 3000m
3500 m

Ale$ Vachuska, CB, 2021

0 1 2 Kilometry
Data ZM10 ———t A

Mapa 4.9: srovnani analyzy z hlediska vzdalenosti, detail 1 (vlastni)

Pied KoPU Po KoPU

Legenda
] KoPU Chvalegovice
Dojezd do:

2 minut

3 minut S
B 4 minut
Il 5 minut

6 minut

Ale§ Vachuska, CB, 2021

0 1 2 Kilometry
Data ZM10 1

Mapa 4.10: srovnani analyzy z hlediska ¢asu, detail 1(vlastni)

V severozapadni ¢asti uzemi doSlo ke zlepSeni zpfistupnéni severniho okraje, a to
komunikacemi DC49 a DC48, které jsou prodlouzenim C25 a komunikaci DC47,
ktera prodluzuje C22.

Propojenim komunikaci C21 a C19 komunikaci VC52 doslo ke zptistupnéni
okoli mistni vodni nadrze (Podhorsky rybnik). ProdlouZzenim komunikace C20
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o usek DC46 se zptistupnilo tzemi jizn€¢ od Podhorského rybnika (viz mapy 4.11,

4.12).

Pied KoPU

Ale§ Vachuska, CB, 2021 0

Legenda

[] KoPU Chvalesovice
=== Komunikace pred KoPU
Dojezd do:

500 m

1000 m

1500 m
Bl 2000 m
B 2500m
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Po KoPU

-

c22

Tco PB-

2 Kilometry
)

Data ZM10 '

Mapa 4.11: srovnani analyzy z hlediska vzdalenosti, detail 2 (vlastni)

Pied KoPU

Ale§ Vachuska, CB, 2021 0
Data ZM10

Legenda
D KoPU Chvalesovice
= 30 km/hod
Dojezd do:

1 minuty
2 minut

3 minut

4 minut

5 minut

6 minut

7 minut

1 2 Kilometry
)

Mapa 4.12: srovnani analyzy z hlediska ¢asu, detail 2 (vlastni)

Dalsi zmény jsou ziejmé jizn€ a vychodné od sidla MaleSice. V jizni ¢asti pribyla na

polni cestu C6 doplitkkova cesta DC35, kterd umoznila zptistupnéni uzemi mezi

komunikacemi C6 a I11/12224a (viz mapy 4.13, 4.14).

Pied KoPU

Ales Vachuska, CB, 2021 0
Data ZM10

Legenda

|:| KoPU Chvalegovice

Dojezd do:

Bl 2000 m
B 2500m
Bl 3000m

Po KoPU

S

2 Kilometry
|

Mapa 4.13: srovnani analyzy z hlediska vzdalenosti, detail 3 (vlastni)
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Pied KoPU
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Legenda
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3 minut
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aaaaa

2 Kilometry
|

Data ZM10 I

Mapa 4. 14: srovnani analyzy z hlediska casu, detail 3 (vlastni)

Ve vychodni casti sidla MaleSice doSlo komunikacemi VC33 a DC34 ke

zptistupnéni Uzemi mezi

komunikacemi

C10 a MK6. Komunikace DC31

a VC32, kterd navazuje na C11, zptistupnuji severovychod sledované¢ho tizemi (viz

mapy 4.15, 4.16).
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Mapa 4.15: srovnani analyzy z hlediska vzdalenosti, detail 4 (vlastni)
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Mapa 4.16: srovnani analyzy z hlediska ¢asu, detail 4 (vlastni)
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Systém polnich cest pfed pozemkovou tUpravou sice zpfistuptioval uzivatelim
jednotlivé rozsahlé ptidni bloky, i kdyz stav nezpevnénych cest podminoval vétSinou
pouze sezdnni pristupnost pro zemedélskou techniku, ptesto v Gizemi zistavaly také
pozemky nepfistupné.

Novym navrhem pozemkové upravy byla sit’ cest doplnéna o 22 novych polni
cest, aby dosSlo ve sledovanych okrajovych oblastech k vyraznému zlepSeni
dostupnosti pozemku jak uzivatelim, tak vlastnikim. Zvysila se prostupnost krajiny,

jeji rozmanitost i efektivni hospodateni na pozemcich.
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5 Zavér

Tato diplomové prace se zabyvala posouzenim a srovnanim stavu komunikacéni sité
pred a po pozemkové upravé v KoPU Chvalesovice.

Srovnani probihalo ve dvou krocich. Za prvé byla popsana cestni sit, kterd se
puvodné¢ v uzemi nachédzela. Za druhé byly zmapovany cesty, které nové po
pozemkové upravé ptibyly. Bylo zjisténo, ze v daném tizemi po pozemkové Uprave
pribyly do cestni sité 4 vedlejsi polni cesty a 18 doplnkovych polnich cest. Jednalo se
pfevazné o useky, které prodluZzovaly stavajici komunikace, poptipad¢ je propojily.

Dale byla provedena na zmapované komunikacni siti analyza prostorové
dostupnosti z hlediska vzdalenosti a ¢asu.

Vysledky analyz 1ze interpretovat nasledujicim zptisobem:

- ptistupnost krajiny se zvysSila pfevazné v jihovychodni, jihozapadni a severni ¢asti
sledovaného tzemi,

- v n€kterych ptipadech, konkrétné ve trech, doslo k propojeni komunikaci, které
pied pozemkovou upravou propojeny nebyly, v dasledku toho se v konkrétnich
situacich mize ¢as k prekonani urcité vzdéalenosti vyrazn€ zkratit (viz mapy 4.6
a 4.8). To samé plati i pro vzdalenosti (mapy 4.2, 4.4).

Kdyz se na vysledky podivame z pohledu vstupniho bodu pro zacatek analyz,
jako v této diplomové praci a srovname dostupna mista v jednotlivych ¢astech uizemi,
tak zjiStujeme to, Ze ke zkraceni vzdalenosti ani sniZzeni Casti jiz dostupnych mist
pfed pozemkovou upravou prakticky nedoslo. Pouze v jednom piipad¢ z hlediska
vzdalenosti je vyraznd viditelnd zména (viz mapa 4.11). To samoziejmé neznamena
Spatné navrzenou novou cestni sit, jelikoz viditelnym zamérem projektant bylo jiz
existujici cestni sit efektivn€ zhustit a zajistit komfortnéj$i pfistup k diive
nepiistupnym pozemkiim, coz je hlavnim cilem pozemkovych uprav.

Navrh nové cestni sité¢ mel smysl a poskytl lepsi pfistup k pozemkim, ale do
jaké miry, to mohou posoudit pouze vlastnici dot¢ené pozemkovou tpravou.

Analyzu prostorové dostupnosti je vhodné provadét pred zpracovanim nového
navrhu cestni sit¢ a miZe poskytnout rychlé a efektivni feSeni mezi vybérem
jednotlivych navrhd.

Zéaveérem bych chtél fici, ze zjisténé vysledky analyzy lze interpretovat riznymi

zpisoby, a to jak ze vzdalenostniho a Casového hlediska ptistupu do krajiny, tak
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1 z hlediska roz$ifeni moznosti piistupu do mist, které prfed pozemkovou tpravou

z divodu absence komunikaci nebyly.
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