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1. Uvod a cile prace:

V soucasné dobé si mizeme povSimnout velkého rozmachu elektromobility. Za
poslednich 10 let se automobilové spolecnosti snazi investovat velké mnozstvi penéz do
rozvoje tohoto nového zplsobu dopravy. Nartst elektromobility mizeme pozorovat
hlavné ve vétSich méstech jako je naptiklad Ostrava, Brno ¢i Praha. V téchto méstech
jsou uz bézné k zaptjceni elektromobilni dopravni prostfedky, které lidem mohou
usnadnit cestu do zaméstnani. Zavedeni téchto zatfizeni do bézného provozu s sebou miize
nést i zlepSeni Zivotniho prostredi (eea.europa.eu). Rizet a kol., (2016), Castelli a Beretta,
(2016) ve svych c¢lancich nastinili, Ze automobily pohanéné spalovacim motorem mayji
negativni vliv na sklenikovy efekt, a proto se v n¢kterych statech, viz. Francie, rozhodli
omezit vyuzivani téchto automobilli a pteorientovali se na elektromobilni zafizeni.

Elektromobilni prostfedky jsou populdrni zejména mezi starSimi lidmi, kvili jejich

vvvvvv
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pohanéné elektrickym pohonem. Tento elektromobilni pokrok pfinasi i mnoho nevyhod.
Mezi né patii pfedevSim zranéni, ktera jsou zptsobena padem (Trivedi a kol., 2019).
Vétsina uzivatelll podcenuje pouzivani ochranné a povinné vybavy. Dusledky byvaji

Casto 1 tragické.

Ovsem jaky dopad ma soucasny elektromobilni pokrok na dopravni situaci ¢i
bezpecnost populace? Této otdzce se budu vénovat ve své kvalifikacni praci s ndzvem
Zhodnoceni mozného dopadu elektromobility na dopravni situaci a bezpecnost. Cilem
prace je seznameni Ctenafe s dopady a pii¢inami nastupu elektromobility v Ceské
republice. Nedilnou soucasti mé bakalaiské prace bude 1 popis dopravni situace ve mésté
Olomouc. Informace o aktualnich dopravnich situacich pro Ceskou republiku budou

erpany z dat Eurostatu, Ceského statistického Gifadu a dalsich databézi.



2. Metodika prace

Pro metodu sbéru dat bude zvolen sbér sekundarnich dokumentid v podobé
odbornych ¢lanktt a dokumenti z archivii. Dale problematiku budu konzultovat
s vyzkumnym pracovnikem spolec¢nosti Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a dale
s vyzkumnymi pracovniky Magistratu mésta Olomouc a policii Ceské republiky. Ze
ziskanych informaci o elektromobilnich zafizenich bude sestavena teoreticka Cast, ve
které se budu zabyvat pfi¢inami nastupti elektromobility v CR, dale zde budou uvedené
dopravni prostiedky, kterych se tato elektromobilita tykd a zaktudlnich udaji o
dopravnich nehodéch elektromobilii v CR bude sestaven piehled vyhod a nevyhod tohoto

zpusobu dopravy.

Ve druhé ¢asti kvalifikacni prace se budu zabyvat elektromobilitou ve mésté
Olomouc. Budou zde uvedeny spolecnosti elektrickych zatizeni, se kterymi se mizeme
v tomto mésté setkat, a také zde budou uvedeny stanice, kde lze dobit elektricky
automobil. Bude zde popsana dopravni infrastruktura, ktera umozni cyklistim a jezdctim
na elektrické kolobéZce snadnéjsi pfesun méstem, aniz by museli svou cestu pfesunout na
chodnik, kde by porusili pravidla silni¢niho provozu. Déle zde zminim dopravni nehody,

které byly zptisobeny v okresu Olomouc v roce 2022.
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3. Elektromobilita a Zivotni prostiedi

V dnesni dobé je zivotni prostiedi jedno z velmi aktudlnich témat, které miizeme
Casto sledovat v televiznich zpravach, internetovych clancich ¢i novindch. Posledni
dobou se s terminem Zivotni prostiedi spiSe poji negativni faktory. Zde mlizeme uvést
vy$$i emise, které jsou jednim z faktord, jez ovliviiuji globalni oteplovani. Podle zpravy
z Mezivladniho panelu pro zménu klimatu zplsobuje globdlni oteplovani stale vétsi
zmény srazkovych modelli, ocedni a proudéni vzduchu. V Evropé mizeme pozorovat
narlst Cetnosti a zvySeni extrémnich ptfipadti povétrnostnich jevi a také vysoky nartst

moftské vody (europarl.europa.eu).

Jednim z moZznych divodl zneciSténi Zivotniho prostfedi je nartist populace
a zvysujici se pocet automobilil na hlavnich pozemnich komunikacich. Vlivem dopravy
vznikne az 30 % vsSech emisi oxidu uhli¢itého v Evropé. Osobni automobily jsou
povazovany za nejveétsi emitenty CO.. OvSem s rostouci populaci piibyvd i pocet
automobilll v rodiné a tim pfispivaji ke zvySovani emisi ve méstech (autoweb.cz).
Omezeni poctu osobnich automobilti v rodinach by mélo mit pozitivni dopad na snizeni
emisi, a to z divodu, Ze by se vyskytovalo mén¢ automobilli na pozemnich komunikacich.
Ekologic¢téjsi alternativou by bylo cestovani v hromadné dopravé, jako je naptiklad
tramvaj ¢i autobus, jelikoz pojme mnohem vice lidi oproti osobnimu automobilu a tim

padem by bylo i méné automobilli na pozemni komunikaci (europarl.europa.eu).

ZneCiSténi Zivotniho prostiedi je pfednim environmentalnim zdravotnim
rizikovym faktorem, a to hlavné z diivodu, Ze v roce 2017 bylo hlaSeno mnoho ptipadu
pfed¢asného umrti na mrtvici, rakovinou plic, infekci dolnich dychacich cest ¢i
ischemickou chorobou srde¢ni. Dale mé znec€isténé ovzdusi vliv na astma, vysoky krevni
tlak, rakovinu plic ¢i demenci (Pietrzak, 2020). Evropské staty jiz zareagovaly na toto
negativni ovliviiovani Zivotniho prostiedi a reakci na ono znecisténi ovzdusi bylo snizeni
emisi latek, které ovzdusi znecistovaly. Ke snizeni emisnich latek doslo diky zavedeni

emisnich norem, alternativnich paliv a omezeni dopravy (europarl.europa.eu).

V roce 2022 podpofil Evropsky parlament navrh, ktery fesi sniZzeni emisi u novych
osobnich automobilli na nulu. Od roku 2035 by se mély vyrabét osobni automobily, které
by nemély vypoustét zadné emise CO2 do ovzdusi. Tato zména spéje k bodu, Ze v roce
2050 bude automobilovy primysl uhlikové neutrdlni. Majitelé vozidel, které jsou

pohanéné spalovacim motorem, mohou nadéle vyuZzivat svlij automobil. Tato vyhlaska se
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vztahuje pouze na automobily, které budou vyrobené az v roce 2035. Automobily se
spalovacim motorem bude mozné zakoupit i po roce 2035, napt. ptes autobazar. V tomto

ptipad€ budou vétsi ndklady na udrzbu a pohonné hmoty (europarl.europa.eu).

Nastava zde ale otazka, do jaké miry je zavedeni elektrickych automobilli do

bézného provozu ekologictéjsi, oproti spalovacim motorim. Byt’ se na prvni pohled zda,

vvvvvv
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automobilu. V soucasnosti s ohledem na energeticky mix se elektricka vozidla v Evropé
ukdzala jako Cist¢jSi varianta dopravniho prostiedku, oproti béZznym automobillim. Se
zvySujicim se podilem elektfiny na obnovitelnych zdrojich budou elektrické automobily

méng¢ Skodlivé vici zivotnimu prostedi (europarl.europa.eu).

Buekers a kol., (2014) sledovali pfinos elektromobility pro lidsky organismus
a prostiedi. Analyzovali, do jaké miry by bylo vhodné&;jsi uziti elektrickych dopravnich
prostiedkil, misto dopravnich prostiedkli pohanénych spalovacim motorem, pro zivotni
prostiedi. M¢éfili hodnoty emisi a sledovali dopad vyroby baterii a jejich nabijeni pro
elektrické dopravni prosttedky ve 27 statech Evropy. Zjistilo se, Ze zavedeni
elektromobilnich prosttedkii by mohlo mit pozitivni dopad na Zivotni prostiedi.
Porovnavali také hodnoty, které ziskali v roce 2010 a srovnavali je s predikci na rok 2030.
Zjistilo se, ze s redukci po¢tu automobilnich zatizeni se spalovacim motorem na hlavnich
komunikacich ve méstech a nasledny pfechod na pési chtzi ¢i méstskou hromadnou
dopravu, poptipadé cyklistiku, by melo pozitivni dopad jak na sniZzeni emisi, tak na

zlepSeni zivotniho prostiedi.

Elektromobilita se v soucasnosti fesi v kazdé vyspé€lejsi zemi a jeji zavedeni do
bézného provozu je stile aktudln€jSim tématem. Elliot a kol. (2018) hodnotili, do jaké
miry by bylo pfinosné, kdyby se do mést jako je napt. Wellington, pfidaly elektrické
dopravni prostiedky. Konstatovali, Ze 1 kdyz 1idé vlastnili elektromobilni zafizeni, jako
napt. elektrické kolo, tak nadéle vyuZzivali i jiné dopravni prostiedky. Probé¢hl zde
vyzkum, kde se ptali obyvatel Zijicich ve Wellingtonu, zda a popiipadé za jakych
podminek, by vyuZzivali elektromobilni zafizeni. Vysledkem bylo rozdéleni respondentti
do 4 skupin, kde do prvni skupiny patiili lid¢, kteti by jezdili Cast&ji na elektrickém kole,
kdyby byla na hlavni pozemni komunikaci vétsi ohleduplnost vii¢i cyklistim. Do dalsi

kategorie byla zafazena skupina respondentli, kterd na kole nejezdi z diivodu napf.
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kopcovitého terénu. Pro takové by elektrokolo znamenalo piinos. Do tfeti kategorie
zatadili skupinu lidi, ktefi by jezdili na elektrickém kole za uc¢elem dojizdéni (napft. do
zamé&stnani), pod podminkou vybudovani lepsi cyklistické infrastruktury. Do posledni
skupiny zatadili obyvatele, ktefi by jezdili na elektrickém kole pouze za podminky, ze by

ve Wellingtonu byla vybudovana cyklostezka oddélena od hlavni silnice.

Elektromobilita by méla byt v budoucnu hlavnim klicovym faktorem Setrnéjsi
mobility, diky které by dochazelo ke zlepseni ovzdusi a mimo jiné i ke snizeni emisi
sklenikovych plynl. Snizeni emisi je velmi dualezity cil pro vEétsi mésta, a to hlavné
z diivodu, ze se ve méstech vyskytuje vyssi hustota obyvatelstva, a tim padem 1 vétsi
provoz na pozemnich komunikacich, oproti méstim s malym poctem obyvatel. Tato
implementace elektromobilnich zatizeni do béZzného provozu s sebou nese i fadu uskali.
Mezi né¢ mizeme zaradit napiiklad omezenou dostupnost elektrickych vozidel na trhu,
vy$si pofizovaci cenu oproti automobiliim se spalovacim motorem, omezenou dobijejici

sit’ ¢i omezeny dojezd (Pietrzak, 2020).
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4. Historie elektromobilnich dopravnich prostiredkii.

Dopravni prosttedky, které jsou pohdnéné elektrickym motorem, nejsou zalezitosti
pouze posledni dekady, ale jejich vznik se datuje jiz v 19 stoleti. V této dobé byly tyto
dopravni prostfedky spise ,,prototypy‘‘, nezli plnohodnotny dopravni prostiedek, ale diky
napadim tehdejsich vynalezct se tyto prototypy zformulovaly do podoby, jak je zndme

dnes (portalridice.cz).

4.1 Elektrické automobily

Historie elektricky pohanénych automobiltl se vaze na historii vzniku baterii.
Mezi prvni rané elektrické automobily miizeme povazovat vyndlez Roberta Andersona
mezi lety 1832 az 1839. Oproti automobilim model Roberta Andersona pfipominal spise
vozik pohanény nedobijejici se baterii (Roth a kol., 2011). Zlaty vék automobilt
pohanénych elektfinou mizeme datovat az mezi lety 1890 az 1900 (Westbrook, 2001).
V roce 1893 se na vystavé v Chicagu prezentovalo 6 modeld elektrickych automobild.
Mezi hlavnimi kandidaty, kdo tehdy vyuzival elektrické automobily, patfily taxisluzby.
Tim, Ze taxisluzby vlastnily prostory, kde parkovaly automobily, nebyl problém, je zde
také dobit. Mista, kam se jednotlivé taxisluzby dopravovaly, baterie bez problému zvladla
(Wakefield, 1994). Nicméné, tak jak se dnes potykame s nedostatkem dobijecich stanic,
tak totozny problém fesili vlastnici elektromobilnich automobilt i v té dobé. Dobijeni
fungovalo na principu stanic, kdy uzivatel automobilu vhodil mince do automatu
a hodnota penéz, kterou zde vhodil, se ptevedla na elektiinu, se kterou si mohl dobit
automobil. Baterie v tehdejsich elektrickych automobilech nemély velkou kapacitu, tudiz
se tyto automobily pouzivaly pouze pro méstsky pfesun. Az v pozdéjsich letech doslo k
inovaci, kdy majitel mohl bez obtiZi vyménit baterii, aniz by musel dobijet elektiinu ve

stanici (Anderson a Anderson, 2005).

V Patizi roku 1900 byl ptedstaven hybridni automobil Ferdinanda Porsche. Tim,
ze se jednalo o hybridni automobil, zvladl uzivatel urazit mnohem delsi trasu, oproti
majiteli elektrického vozu. Automobil byl mimo jiné prezentovany i jako tichy dopravni
prostfedek do mésta (Anderson a Anderson, 2005). Po publikovéani knihy s nazvem:,,
Silent Spring‘‘ od autorky Rachel Carson v roce 1962, zacal automobilovy primysl
ptikladat vétsi vahu na ochranu Zivotniho prostiedi. Autorka knihy se zde zminovala
o ptekroceni emisi ve méstech a také jejich dopad na Zivotni prostiedi. Tato kniha méla

u lidi velky ohlas. Po vydani knihy automobilové spolec¢nosti obratily pozornost na
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ekologickou situaci. Vroce 1967 vznikl prototyp auta snazvem Comuta. Tento

automobil mél dosah 60 km a pohyboval se rychlosti kolem 40 km/h (Westbrook, 2001).

70. 1éta 20. stoleti spadala do aktivniho vyvoje elektrickych aut. Mésta se snazila
zlepSovat kvalitu Zivotniho prostfedi za cenu snizeni emisi a snaha o zatfazeni elektricky
pohanénych automobilii do bézného provozu byla jednou znich (Wakefield, 1994).
Devadesata 1éta 20. stoleti patfily mezi dtlezité obdobi pro automobilovy primysl. Ten
se snazil ptikladat vétsi usili na vyrobu jak hybridnich, tak plné elektricky pohanénych
automobill. Vznikly hybridni modely jako Toyota Prius ¢i Honda Insight (Anderson
a Anderson, 2005). V soucasnosti miizeme pozorovat, ze se automobilové spolecnosti
snazi soustfedit pravé na vyrobu elektrickych automobild. Diky modernimu designu
a vetsi dostupnosti dobijeni se dostava do podvédomi zakaznikii mnohem vice, nez pred

100 lety (autosap.cz).

4.2 Elektrické jizdni kola

Vyroba prvnich elektrickych kol se datuje do stejného obdobi, tedy konce 19.
stoleti. Odgen Bolton ptedstavil v roce 1895 jizdni kolo s integrovanym Sestipélovym
stejnosmérnym nabojovym motorem piidélanym na zadnim kole. O dva roky pozdé&ji
Hosea W. Libbey sestrojil elektrické kolo, které bylo pohanéné dvojitym elektrickym
motorem. V roce 1898 Gordon John Scott pouzil na téchto elektrickych kolech generator
misto baterie. Diky této zméné se pfi Slapani roztoCil generator ptes kladku a pruzny
femen, pficemz energie vznikla v generatoru proudila do malého motoru. V roce 1900
Albert Hénsel vynalezl jizdni kolo, které mélo motor umistén na svrchni ¢asti spodniho
ramu, zatimco horni trubka rdmu nesla baterii (Hung a Lim, 2020). Od roku 1900 az po
konec 20. stoleti se elektricka jizdni kola vice a vice modifikovaly. Klicovym meznikem
ve vyvoji elektrickych jizdnich kol bylo obdobi 90. let 20. stoleti, kdy Japonské
spolec¢nosti jako Yamaha a Panasonic, zacaly vyvijet nové elektrické motory a baterie.
Mezi lety 2002 az 2004 vzrostla vyroba elektrickych kol az o 40 %. V roce 2008 m¢la
miliond elektrickych kol, zatimco v roce 1998 jich bylo pouze 56 tisic (Pattanayak a kol.,

2017).

4.3 Elektrické kolobézky
I kdyz se zda, ze elektrické kolobézky jsou spise novodobou zalezitosti, tak jejich

vznik spada na zacatek 20. stoleti. V roce 1915 se v New Yorku pfedstavila kolobézka
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s oznaenim ,,autoped‘‘. SpoleCnost, jez vyrabé€la tyto ,,autopedy‘‘ cilila s prodejem
pfevazné na Zeny, jelikoz se snazila prosadit tuto kolobézku jako symbol zenské
nezavislosti. Tento druh elektrické kolobézky se prosadil i mezi policisty ¢i poStovni
sluzby v New Yorku za ucelem rychlejsiho ptesunu ¢i doruceni. Autopedy pfipominaly
v podstaté zvétSenou détskou kolobézku. Mé€ly robustni rdm, dvé kola o velikosti 10 palct
a sklopena fiditka. V 90 letech 20. stoleti ptesli vyrobci elektrickych kolobézek na
Lithiové baterie, diky kterym se staly kolobézky leh¢i a tim byly mobilnéjsi pro uzivatele.
Tyto elektrické kolobézky se pysnily vétsim dojezdem, tak, jak je mizeme znat i dnes.
V soucasnosti se s rostoucim poctem obyvatel a urbanizaci ve méstech setkdvame

s nartistem vyuzivani elektromobilnich prostiedkd (Medium.com).

Obr. 1 Historicka fotografie policisty z roku 1922 v New Jersey

Zdroj: The Bismarck tribune. Historical photo of an "autoped" in use. Original caption:
Timothy Porter, traffic cop at Newark, N.J.,rides about on an autoped to untangle traffic
tie-ups. In: Library of congress [online]. 31 March 1922n. 1. [cit. 2023-04-12]. Dostupné
z: https://chroniclingamerica.loc.gov/lccn/sn85042243/1922-03-31/ed-1/seq-2/
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5. Elektromobilni dopravni prostiedky v Ceské republice.

Podivame-li se na Ceskou republiku, tak piiblizny nastup elektromobility nastal
kolem roku 2011. V tomto obdobi se zacaly objevovat prvni vetejné dobijeci stanice
a prvni desitky elektromobili. Mizeme zde uvést piiklad automobilu Citroén C-Zero,
ktery se k ndm dovezl v roce 2011 (hybrid.cz). Tento elektricky automobil byl k dostani
s 16 kWh baterii za témé&f 900 tisic K¢. V soucasné dobé tato automobilova znacka nabizi
model s oznaéenim E-C4, ktery je o 100 tisic levn&j$i a miizeme v ném nalézt baterii
s vykonem 50kWh. Baterie utahne elektricky automobil na mnohem vétsi vzdalenosti,
oproti tehdejSim elektrickym vozim s vykonem 16 kWh. V soucasné dobé se nachazi
v Ceské republice kolem 1364 dobijecich stanic, na které piipada 2643 dobijejicich bodt
(mpo.cz). Ceska republika oviem zaostava v evropském priméru v registraci novych aut.
Mize to byt dano i tim, Ze jisté evropské staty poskytuji vyhody nebo bonusy pii koupi
nového elektrického automobilu (cdv.cz). Ve Francii byla jiz diive zavedend i odména za
seSrotovani starého dieselového automobilu. Tato finanéni odména se vztahovala na

nakup novych elektrickych vozidel (hybrid.cz).

Od roku 2035 se Ceské republika, jakoZto Glenskd zemé Evropské unie bude
muset soustfedit na prodej novych elektrickych automobilt, jak jiz bylo zminéno v
kapitole elektromobilita a Zivotni prostfedi. To ale neznamend, Ze se automobily se
spalovacim motorem uplné¢ stdhnou z prodeje. Tyto automobily bude mozné stale koupit
1 po roce 2035 ve formé ,,ojetého vozidla“. Automobilové spolecnosti, které vyrabély
automobily se spalovacim motorem, pfestanou po roce 2035 vyrabét tyto automobily

a budou soustiedit svoji vyrobu a prodej na bezemisni vozidla.
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6. Elektromobilni prostredky

Jak uz bylo fec¢eno, dopravni prostfedky pohanéné elektrickym motorem jsou zde
uz od 19. stoleti a v soucasné dobé¢ jejich popularita stale roste. Pokud se podivame na
soucasné firmy, které vkladaji usili do vyvoje téchto elektromobilnich prostfedkd, tak
bychom si je mohli rozdélit do tfi kategorii podle cenové dostupnosti. V nejlevnéjsi
cenov¢ kategorii bychom mohli hledat elektrické kolobézky. Do stfedni tfidy pak zatadit
elektricka kola, jelikoz primérna hodnota elektrickych kol se pohybuje kolem 40 000
korun. Do posledni cenové kategorie patii elektrické automobily. Jednotlivé kategorie si

rozebereme nize.

Ceny elektrickych kolobézek od téchto firem se pohybuji nejcastéji v cenové
relaci kolem 8 az 9 tisic korun. Nejlevnéjsi elektrické kolobéZky se daji koupit na
e-shopu, viz. Alza kolem 3 tisic korun. Mezi takové modely miizeme zminit elektrickou
kolobézku firmy Ninebot (alza.cz). Kvalita u téchto elektrickych kolobézek a celkova
vydrz baterie je vice ¢i méné imérna cené daného produktu. Elektrické kolobézky, které
jsou cenové levnéjsi, maji obvykle vykon kolem 50 W, maximéalni rychlost kolem 12
km/h a dojezd do 10 km. Na druhou stranu kolobézky, které miizeme povazovat za tzv.:
,,Zlatou stfedni cestu‘‘ pohybujici se kolem 8 ¢i 9 tisic, maji vykon 300 W, maximalni
rychlost 25 km/h a dojezd az 45 km, coz je markantni rozdil oproti levnéj$im elektrickym
kolobézkdm. U téchto elektrickych kolobézek miizeme ocekavat delsi dojezd, a také
jednou tak velky vykon (alza.cz). Ve méstech jako je napt. Praha, Brno ¢i Plzeii miizeme
pozorovat sdilné kolobézky od spolecnosti Lime. Tyto kolob&ézky maji vykon o 250 W
s maximalni rychlosti 24 km/h. Je dtilezité podotknout, Ze pro tyto elektrické kolobézky
plati pravidla stejné, jako jsou pro jizdni kola ¢i motorova vozidla (lupa.cz). To znamena,
ze Clovek, ktery vyuziva tyto elektrické kolobézky, by mél svoji jizdu orientovat na
pozemni komunikace podle vyhlasky Ministerstva dopravy z bodu 8 piilohy ¢. 12 pism.
C) - Technické pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozidel a ru¢nich

vozikQ vyhlasky ¢. 341/2014 Sb. (mdcr.cz).

Do druhé kategorie bychom mohli zatadit kola pohanéna elektrickym motorem.
Oproti elektrickym kolobézkam jsou elektrickd kola mnohem diverzifikovangjsi. Na trhu
je vice firem, jez se soustiedi na vyrobu kol, poptipad¢ v soucasnosti i elektrickych kol
oproti firmam, které se soustfedi na vyrobu elektrickych kolobézek. Oproti elektrickym
kolobézkam, jsou elektrické kola mnohem drazsi zalezitosti. Cena se pohybuje od 20 tisic

az po 400 tisic a vice (heureka, 2022). Musime brat v potaz, ze oproti kolobézkam, ma
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kolo mnohem vice soucastek a také vice modell dle typu terénu. S vyssi cenou se ndm
zvySuje kvalita danych komponentd. V ptipadé elektrickych kol i dojezd ¢i sila motoru
ptipevnéného na kole (welovecycling.com). OvSem pokud se podivame na mnoZzstvi
prodeje danych kol, tak nejvice se prodavaji elektrokola v hodnotach kolem 30 az 60 tisic
korun. Mezi nejoblibengjsi firmy elektrokol, které se na soucasném trhu prodéavaji, jsou
Leader Fox, Crussis ¢i Haibike (akumo.cz). Tyto znacky kol jsou cCasto piistupné
v kamennych obchodech a tim, Ze vétSinou cena u téchto kol neni vysoka, jsou tim padem

1 ¢astou volbou zakaznika.

Do tfeti kategorie zafadime elektrické automobily. Oproti elektrickym
kolobézkam a elektrickym kolim je uz investice do elektrick¢ho automobilu podstatné
vyssi. Pokud se podivame na soucasnou nejznamé;jsi firmu, ktera se soustfedi na vyrobu
Cisté elektrickych automobilu, viz. Tesla, tak cena téchto automobili se pohybuje
v zékladni kategorii kolem 1,2 miliéonti korun (hybrid.cz). OvSem firma Tesla patii mezi
firmy, jeZ se zaobiraji vyrobou pouze elektrickych automobilii (cc.cz). V Ceské republice
byly v roce 2021 nejéast&jsi modely nové registrovanych elektrickych automobili Skoda
Enyaq iV a CITIGOE iV, Hyundai Kona Electric, Volkswagen ID.4 a jiz zmiflovana
firma Tesla s automobilem Tesla model 3, kdy nejvice registrovanych vozidel bylo pravé
od zna¢ky Skoda s modelem Enyaq iV (hybrid.cz). V roce 2022 celkovy podet nové
registrovanych elektrickych automobilt na uzemi Ceské republiky ¢inil 14 316 a téméf
40 % bylo evidovano na tzemi hlavniho mésta Prahy (cdv.cz). Cenova hodnota
automobilli se pohybuje kolem 1,2 miliéonti korun. Tyto elektrické automobily maji
v zékladni vybave vykon 132 kW a dojezd az 411 km (skoda-auto.cz). Pokud se ¢lovek
uchyli ke koupi levnéjsiho elektrického vozidla, kde mizeme napt. zminit elektricky
automobil znacky Volkswagen model e-up!, ktery se pohybuje od 534 tisic korun, tak
jeho vykon ¢ini 60 kW s dojezdem kolem 160 km, coZ je podstatny rozdil oproti jiz
zmifiovaném modelu Enyaq iV znacky Skoda (hybrid.cz). Zajemce elektrického vozidla
by se proto mél fidit tim, jakym zplisobem chce vyuzivat své elektrické vozidlo. Pokud
potiebuje automobil na kratsi vzdalenosti, tak by mu mél pln¢ postacit automobil cenové
kategorie jako je jiz zminovany Volkswagen e-up. V pfipad¢ nadro¢ného uzivatele, ktery
hodl4 s automobilem cestovat na delsi vzdalenosti, potrpi si na propracovanéjsi palubni
systém, celkovy vzhled auta a mensi nutnost se vazat na dobijeci infrastrukturu, tak si
bude pro dany viiz muset pfiplatit a zvolit drazsi variantu napf. jiz zmiiovaného modelu

Enyaq iV od zna¢ky Skoda.
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7. Vyhody elektrickych dopravnich prostredki

Pokud se se zamétime na elektrické automobily, tak mizeme fict, Ze vozidla
pohanénd elektfinou maji znacny vliv na zivotni prostfedi. Diky zavedeni téchto
automobilll do bézného provozu se snizuje pocet emisi, které diky spalovacim motoriim
u béznych automobilli zvySovaly hodnoty emisi, ¢imz zneciStovaly Zivotni prostiedi.
Miutzeme si to uvést na piikladu z Pekingu, kdy vl1ét¢ vroce 2012 bylo teplo
vyprodukované automobily se spalovacim motorem okolo 9.85 X 10'* J. Po zavedeni
elektrickych automobilti do b&Zzného provozu se teplo redukovalo na 7.90 X 10'* J (Li
a kol., 2015). Dalsi dulezita vyhoda téchto elektrickych automobilll je ta, ze je zde
propracovanéj$i palubni asistent. Diky tomu, Ze automobil obsahuje vice senzort
a kamer, oproti star$im automobilim se spalovacim motorem, tak by méla byt
i doba zareagovani vozidla na pfipadnou srazku rychlejsi. Tyto automobily v sobé
obsahuji bezpecnostni prvky, které napomahaji zabranit kolizim a pokud senzory
zaznamenaji, ze se blizi riziko kolize s vedlej$imi automobily, automaticky automobil
ptibrzdi. Elektrické automobily jako je naptiiklad Tesla, disponuje v automobilu plné
autonomnim fizenim. Toto fizeni funguje na principu sniméani okolniho prostfedi za
pomoci kamer a ¢idel. Dilezité pro takovéto snimani je, aby byla pozemni komunikace
spravn¢ vyznacena, jelikoz se mnohdy stalo, Ze automobil zplisobil nehodu, protoze zde
byla $patné vyznacend pozemni komunikace (denik.cz). Mezi velmi dilezité vyhody
elektrickych automobilii je moznost dobijeni ze zasuvky. Elektromobil se d4 dobit
v domaci zasuvce, ve vetfejné dobijejici stanici €i v rychlonabijeci stanici. U elektrickych
automobilll se mimo jiné nemusime potykat s vyménou oleje, olejového filtru ¢i svicek,

coz pro nékteré uzivatele mize byt zna¢na vyhoda (eon.cz).

Pokud se podivame na vyhody zavedeni elektrickych kolobézek do mést, tak
hlavni vyhodou je mobilita. Jelikoz se jedna o sdilené kolobézky, tak je pro uzivatele
mnohdy jednodussi si zaplatit za minutu jizdy 2,50 koruny, nez naptiklad vyuzivat
vetejné dopravni prosttedky (zdopravy.cz). Platba byva strzena uzivateli pies bankovni
ucet. K zaptijceni tohoto sdilené¢ho prostfedku musi mit uzivatel aplikaci, ktera je ptimo
urend u dané firmy, kde je potfeba po zaregistrovani pfidat ¢islo bankovniho uc¢tu pro
budouci mozné vyuziti sdilenych kolobézek. V aplikacich je potom mozné pfes mapu
sledovat, kde se jednotlivé kolobézky nachédzeji a pak uz jen sta¢i nasnimat QR kod
a elektrickd kolobézka je plné k dispozici (lupa.cz). Dalsi vyhodou -elektrickych

kolobézek oproti napf. elektrickym koliim je snadné piendSeni. Tim, Ze kolobéZky
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nezabiraji tolik prostoru, tak je 1ze uskladnit v byté, auté ¢i garazi. U jizdnich kol uz miize

byt uskladnéni problémové z ditvodu, Ze zabiraji vétsi plochu a také jsou mnohem t€Zsi,

vvvvvv

Elektricka kolo s sebou piind§i mnoho vyhod. Jednou z hlavnich vyhod, které
elektricka kola pfinaseji a je i1 dlezitym rozhodovacim faktorem pti vybéru nového kola
je dojezd, na ktery je schopné elektrické kolo ujet. Tim, ze uzivatel na elektrickém kole
dojede mnohem dél s mensi fyzickou namahou oproti béZznym koltim, se tyto dopravni
prostiedky stavaji velice popularni napiiklad 1 u starSich lidi. Uzivatelé, ktefi jezdi
v kopcovitém terénu, jisté oceni vypomoc pfi Slapani do kopct, jelikoz nevynalozi tolik
namahy na zdolani kopce, oproti uzivatelim na béznych kolech. Tim, Ze se na téchto
kolech nachézi rezimy, kterym miZeme regulovat silu motoru, jeZ ndm pomadhaji pti

Slapani, uzivatel si mize zvolit rezim, ktery mu v danou chvili nejvice vyhovuje.

Elektricka kola jsou i vhodnym dopravnim prostfedkem pro lidi se zdravotnim
omezenim a lidi star§iho v€ku. Tim, Ze motor napomaha pfi Slapani, tak uzivatel do jizdy
nemusi vynalozit tolik usili jako pfi bézném kole, coz pro uZzivatele, ktefi trpi bolest
kloubd, kolen ¢i zad je velmi pfinosné (pureelectric.com). Mnohdy jsou elektrické kola
vyuzivand jako plnohodnotny dopravni prostredek, jelikoz diky tomu, ze kola obsahuji
motor, uzivatel nemusi do Slapani vynalozit tolik usili. Castro a kol., (2019) se ve své
praci zminuji, Ze elektricka kola miiZou urychlit cestu napt. do zaméstnani a zvysit akéni
radius cyklisty. OvSem pii zvySené rychlosti na jizdnim kole by méla byt dodrzovéna
bezpecnost. Tato bezpecnost by se méla tykat hlavné reflexnich paski, ochrannych
pomucek a helmy, které by mély snizit riziko kolize napt. s jedoucim automobilem.
Z diivodu vyssi rychlosti by méli byt jezdci vybaveni ochrannymi pomiickami

a reflexnimi pasky, které by mély sniZit riziko kolize napf. s jedoucim automobilem.

8. Nevyhody elektrickych dopravnich prostredki
Jak jiz bylo v textu zminéno, s rostouci populaci stoupd i pocet automobilil ve
méstech. Tento nartist pak vede k pfeplnéni mést automobily, omezenou infrastrukturou,
zvySenym poctem dopravnich nehod, ale hlavné zvySeni poctu emisi. Reakci na tento
nartist automobill se mésta rozhodla podpoftit firmy, které¢ vyrabéji a zprosttedkovavaji
elektrické kolobézky a nasledné tyto kolobézky zavést do bézné pozemni komunikace v
reakci na stoupajici pocet emisi a nasledné zjednoduseni dopravy. Tyto sdilené elektrické

kolobézky miizeme v soucasnosti vidét v kazdém vétsim mésté a jsou stale popularné;si
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jak mezi mladymi, tak i mezi star§Simi lidmi. Na druhou stranu, i kdyZ tyto dopravni
prostfedky jsou velmi popularni kviili své jednoduché ovladatelnosti a dostupnosti, miize
zde nastat riziko padu, pokud uzivatel nerespektuje pravidla silni¢niho provozu, nebo
nemé ochranné prostiedky, jez by ochranily dané partie pii padu. Urazy na elektrickych
kolobézkéach jsou mnohdy vaznéjsi, a to hlavné z divodu, ze lidé, ktefi vyuzivaji tyto
kolobézky, mnohdy jezdi bez ochrannych pomticek, jako jsou napf. pfilby ¢i chranice
kolen, loktu nebo zapésti. Elektrické kolobézky maji uzsi fiditka, tim padem Clovek, ktery
tidi elektrickou kolob&zku ma ruce blizko sebe. Pti najeti na nerovny terén mize uzivatel
ztratit rovnovahu a nasledné dojit k padu. Tento problém byva mnohdy u starSich lidi,
jelikoz se neciti stabilné pfi jizd€ a pfi vétsich vychylenich ani nestaci zareagovat, coz
muZze mit za nasledek pad z kolobé&zky. Trivedi a kol., (2019) se ve svém ¢lanku s ndzvem
Kraniofacialni poranéni pozorovana s ndrustem sdilenych elektrickych kolobézek
v méstském prostredi, soustiedili na poranéni lebky zpisobené padem na elektrické
kolobézce. Jejich studie spocivala v monitorovani pacienti, ktefi byli pfijati na
traumatologické oddéleni v Dallasu v rozmezi let 2018 az 2019. Zranéni se tykali
nejcastéji hlavy, obliceje, krku, hrudniku a koncetin a jednalo se pfevazné o drobné
odérky, zlomeniny az otfesy mozku. Dle zdznami se ukézalo, Ze celkovy pocet pfijatych
pacientil na traumatologické oddéleni bylo 90 z toho 56 muzii a 34 zen, kde se prumérny
vék pohyboval kolem 31 let. VétSina pacienti méla poranéné koncetiny, bylo zde
evidovano 18 zlomenin 10 oprav trznych ran a 4 dislokace koncetin. U 16 pacientl byla
prokézand konzumace alkoholu. Zjistili, Ze v 94 % jezdci neméli potfebné ochranné
pomticky, jako naptiklad helmu ¢i chranice. Ve zbytku procent se ukéazalo, Ze jezdci bud’
méli potfebné vybaveni, ale ptehlédli nerovny terén, anebo konzumovali pfed jizdou

alkohol.

Sikka a kol., (2019) se zaobirali zranénim zpisobené padem z elektrické
kolobé&zky nebo piipadnym stfetem s kolemjdoucim ve Spojenych statech Americkych.
Jejich studie spocivala v evidovani urazu na elektrickych kolobéZkach ¢i jinych
elektrickych dopravnich prostfedcich. Nejcastéji se jednalo o trazy koncetin, hlavy,
obliceje a krku. Zjistilo se, Ze chodci, ktefi byli srazeni jezdcem na elektrickém
prostiedku, utrpéli vaznéjsi zranéni, oproti uzivateli dopravniho prostiedku. Ukazalo se,
ze jen malé procento populace své zranéni, které je zpusobeno padem na elektrickém

dopravnim prostfedku evidovala u Iékate v ambulanci. Domnivaji se, Ze prave takto malé
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procento je dano tim, Ze lidé necht&ji navstivit svého praktického lékafe hlavné

z finan¢niho hlediska. Mimo jiné se pfi tirazech mnohdy fesi i rehabilitacni zotaveni.

Pokud se podivame na Urazy spojené s pouzivanim elektrickych kol, tak bylo
zjisténo, Ze uzivatelé, ktefi pouzivaji elektricka kola, maji vice nehod oproti uzivatelim
bez elektrického pohonu (Weber a kol., 2014). Za hlavni pfi¢inu kolize mtzeme
povazovat vétsi rychlost pii jizdé, oproti jizd€ na kole bez elektrického pohonu. Jezdec
na kole bez elektrického pohonu mnohdy nevyvine takovou rychlost jak u elektrického
kola, kde mu dopoméha motor. Tim padem muize uzivatel jet po delsi dobu konstantni
rychlosti, kdezto u kola bez elektrického pohonu se uzivatel rychleji unavi a rychlost neni
tak konstantni (Papoutsi a kol., 2014). Simovic a kol. (2021) se ve svém ¢lanku s nazvem
What Affects the E-Bicycle Speed Perception in the Era of Eco-Sustainable Mobility:
A Driving Simulator Study, zminuji, jak je dilezité mit reflexni vestu pfi jizd¢ na
elektrickém kole. Ridi¢i motorovych vozidel diky této reflexni vesté dokazi odhadnout
pfibliznou rychlost elektrického kola, oproti cyklistim bez reflexni vesty. Autofi se zde
zminuji, ze pouziti bezpecnostnich prvkl v podobé reflexni vesty, pouziti svétel, pfipadna
zména designu ¢i zvuku by méla pozitivni dopad na zlepSeni viditelnosti a vnimani

elektrickych kol na pozemni komunikaci.

Jak uz je obecn€ znamo, pii vyssi rychlosti stoupd riziko kolize, jelikoz uzivatel
neni schopny tak rychle zareagovat, jak pii pomal¢ jizd€. Tato vyssi rychlost byva Casto
divodem, pro¢ uzivatelé maji vice urazii na elektrickém kolem nez na kole bez
elektrického pohonu. Dle studie bylo zjisténo, ze tUrazy spojené s pouzivanim
elektrického kola se podobaji zranénim vyskytujici se u zranénich zplisobené padem
z motocyklu. Byt’ elektricky pohdnéna kola jsou mnohem pohodlngj$i a méné fyzicky
nevyhody mizeme zatfadit mensi fyzickou aktivitu oproti béznym kolim. Jak uz bylo
v textu feceno, cyklistovi pomaha elektricky motor pii jizd¢, coZ nema tak velky vliv na
kondici daného cyklisty jak kolo bez elektrického motoru. Druhou nevyhodou je, ze
bézna kola a elektrickd kola nemaji mnohdy vyhrazené cesty na pozemni komunikaci, ¢ili
sdili cestu s automobilovou dopravou, coz mize vést mnohdy ke srazce. Tieti nevyhodou
je fakt, Ze jizda na elektrickém kola byva mnohdy rychlejsi oproti jizd¢ na bézném kole,
coz muze byt nebezpecné pro chodce, jez kiizi cestu elektrickym kolim. Dle studie je
kolize s elektrickym kolem mnohem vazné€jsi a mnohdy potitebuje odborné l¢katské

vySetfeni. Dalsi nevyhodou je podcenovani mozného zdravotniho dopadu po padu u
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mladych uzivatelii. Tito mladi uZivatelé nemusi mit mnohdy znalost silni¢niho provozu
a pii jizd¢ na pozemni komunikaci mlze nastat kolize s automobilem z divodu napf.
nedani prednosti automobilu zprava. V posledni fade je dulezité zminit jiz Casté
podceniovani ochrannych pomticek, které by ochranily ¢loveéka pied vaznéjSim pribéhem

(Karepov a kol., 2019).

U elektrickych automobild se setkdvame hlavné s vyssi potizovaci cenou, oproti
béznym automobilim se spalovacim motorem, a to se pro mnoho lidi mize jevit jako
zna¢na nevyhoda. Dale oproti béZznym automobillim, které bez problému natankujeme
béhem nékolika minut, je u elektrickych automobilti dlouhd doba nabijeni. Toto nabijeni
trva nckolik hodin a je tfeba si na ného vymezit ¢as, jelikoz auto nelze béhem nabijeni
vyuzivat. S nabijenim se poji i kapacita baterie, jelikoz dojezd u elektrickych automobil
neni pomérné daleky. Tyto baterie se musi jednou za cca 5 let vymenit, a to je pro majitele
vozu dal$i investice. Tyto automobily by mély byt zaparkované v garazi, jelikoz ptirodni

podminky maji vliv na zivotnost baterie (Gelmanova a kol., 2018).

9. Infrastruktura dobijecich stanic v Ceské republice

Elektrické vozidlo, aby fungovalo tak, jak md, se neobejde bez infrastruktury
dobijecich stanic. Pfedpokladem pro pohodlné nabijeni akumulatoru u elektrovozidel je
jednotny systém nabijecich konektort. Diky tomuto jednotnému nabijecimu systému se
mizou elektromobily prosadit ve velkém méfitku jako dopravni prostfedek (Kostal,
2010). Automobil na jedné strané miizeme nabit bez problému v pohodli domova, ovSem
nastava zde otazka, kde automobil dobit, kdyZ jede vlastnik na delsi vzdalenost. Dobijeci
stanice hraji nedilnou soucast v poptavce o elektricky automobil. S rostoucim poctem
dobijecich stanic stoupd i1 vétsi poptavka po elektrickych mobilech (petrol.cz).
Ministerstvo dopravy prostfednictvim programu, ktery se nazyva ,,opera¢ni program
doprava‘‘ (OPD) financuje vystavbu a rozsifeni dobijecich stanic na uzemi Ceské

republiky (petrol.cz).
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Obr. 2: Lokalizace vefejnych dobijecich stanic v Ceské republice v 2023
Zdroj: Cistadoprava.cz [online]. 31.12.2022 [cit. 2023-04-16]. Dostupné z:

https://www.cistadoprava.cz/stanice-ceska-republika/

Na vyznacené map¢ si mizeme povSimnout, ze infrastruktura dobijecich stanic je
koncentrovéana hlavné v oblasti vétsich mést a kolem dilezitych silni¢nich taht. Nejveétsi

koncentrace se nachazi na izemi Prahy, Brna a Ostravy.
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10. Infrastruktura dobijecich stanic ve mésté Olomouc

Ve mésté Olomouc se nachazi 17 dobijecich stanic pro elektrické vozidla.
Spoleénost CEZ ma ve mésté Olomouc rozmisténych celkem 5 dobijecich moduld na 3
mistech. Tyto dobijeci stanice jsou rozmistény na ulicich Hnévotinska, tf. Kosmonautii
Kafkova, Stursova a Dolni novosadska. Druhou vyznamnou spoleénosti, jeZ se i¢astni na
elektrickych dobijecich stanicich je spole¢nost E.ON., ktera mé svoji dobijeci stanici na

ulici Prazska a nové se chysta na ulici Roosveltova. Déle se zde nachézi dobijejici stanice

od spole¢nosti EV Expert, EV Select Tesla, PRE a dalsi.
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Obr. 3: Lokalizace vetejnych dobijecich stanic ve mésté¢ Olomouc v roce 2023

Zdroj: fdrive.cz [online]. [cit. 5.5.2022]. Dostupny na WWW: https://fdrive.cz/mapa-
nabijecich-stanic/

10.1. Typy dobijecich stanic pro elektrické automobily

Na uvod je nutné podotknout, Ze existuji rizné typy nabijeni, kterym miiZzeme
nabit elektrické vozidlo. Prvnim typem je pomalejsi AC (alternating current) nabijeni,
které spociva nabijenim stfidavym proudem. Divodem, pro¢ je tento typ nabijeni
pomalejsi je ten, ze automobil, ktery se dobiji stfidavym proudem, si musi pievést

sttidavy proud na stejnomérny a nasledné si jej ulozit do baterie. Palubni vykon nabijecky
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maji nejcastéji vykon 7,3 kW pii vyuziti jedné faze a az 22 kW, pokud jsou vyuzité 3 faze
(evexpert.cz). Ke zprostiedkovani tohoto ptevodu slouzi palubni nabijecka. Druhym
typem je rychlejsi DC (direct current) nabijeni neboli nabijeni stejnosmérnym proudem.
Tyto stanice dobijeji elektricky automobil jiz pfimym stejnosmérnym proudem, tudiz si

ho palubni nabijecka jiz nemusi pfevadét (fDrive.cz).

DalSim typem je nabijeni bezdratové, které spo€iva v nabijeni za jizdy. Tento druh
nabijeni ovSem nese nékolik nevyhod, a to v podobé nizkého vykonu automobilu

a vysokych nékladf na vyrobu (Chudy a Mazurek, 2019).

10.1.1. Domaci nabijeni

Pravdépodobné nejpohodIngjsi nabijeni, kterym muze vlastnik automobilu nabit
svlij vz je domaci nabijeni. Staci ptipojit nabijeCku do zasuvky s 230 V a automobil se
bez problému za¢ne nabijet. Doméci nabijeni vyhleddvaji vlastnici vozidel, ktefi maji
sviyj elektricky automobil v rodinném domé s garazi. Otazka nabiti elektrického vozidla
je v fadu nékolika hodin. VétSinou se automobily nechavaji nabijet pfes noc, kdy jsou

rano nabité a plné k dispozici (fDrive.cz).

10.1.2. Verejné nabijejici stanice

Vefejné nabijeni se mnohdy pouzivaji v pfipadech, kdy vlastnici téchto
automobill chtéji navstivit obchodni domy, ¢i maji praci ve méstech. Auto se v nabijejici
stanici ponecha na nékolik hodin a auta maji poté delsi dojezd. V Ceské republice se
momentalné nachézi pres 1364 dobijecich stanic, na které ptipada 2643 dobijejicich bodl
(ministerstvo prumyslu a obchodu, 2023). Mezi nejznaméj$i spolecnosti, které

zprosttedkovavaji elektrickou energii jsou CEZ, E.ON a PRE (elektfina.cz).
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11. Infrastruktura na pozemni komunikaci

Dle pravidel silni¢niho provozu nemuze cyklista vyuZzivat chodnik pii jizd¢ na
kole. Svou jizdu musi pfesunout na hlavni pozemni komunikaci. Nicmén¢ az posledni
dobou se na pozemnich komunikacich vyskytuji ukazatelé ¢i oznaceni na vozovce, které
jsou pfimo urcené cyklistim. V zdpadni Evrop€ tento vyvoj oznaceni na pozemni
komunikaci zacal zhruba pied 30 lety, na jinych mistech stacila pro tento vyvoj pouze
polovi¢ni doba. Ptikladem tohoto rychlého nastupu mohou byt cesty v Némecku.
Ve méstech jako Drazd’any nebo Lipsko méla pied cca 20 lety uzpisobenou pozemni
komunikaci pro cyklisty, tak jako to mame dnes v Ceské republice. Tato integrace
cyklisti do provozu se vyskytuje v mistech s vysokou mirou urbanizace. Mezi tyto mésta

muzeme zatadit naptiklad Berlin, Patiz, Londyn, Viden apod (besip.cz).

Z divodu, Ze se cyklisté vyskytuji na pozemni komunikaci a kiizi svoji cestu
s automobily, tak jejich uZzivatelé musi znat tyto zakladni pravidla dle Policie Ceské

republiky (policie.cz):
1. Zakladni povinnost fidice
2. Dopravni znaceni
3. Zakazané zplsoby jizdy

4. Dodrzovat ohleduplné a ukdznéné chovani (neohrozit a neomezit jiného

ucastnika provozu)
5. Zpusobilost k fizeni (do 10 let v doprovodu osoby starsi 15 let)

6. Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit pfilbu a mit ji nasazenou

a fadn¢ pfipevnénou na hlavé

Pokud se podivame na elektrickou kolobézku, tak s jistotou miZzeme fict, ze pokud
elektricka kolobézka splituje predepsané legislativni pozadavky, tak je na ni z hlediska
zakona a legislativy pfihlizeno jako na jizdni kolo. To znamen4, Ze se na n¢ vztahuji stejna
pravidla silni¢niho provozu, jako jsou stanovend v oblasti ,,jizda na jizdnim kole‘.
Dutlezité je také podotknout, Ze elektrickd kolobézka by méla spliiovat legislativni
pravidla, ktera stanovuji, ze elektrickd kolobézka by neméla dosahnout vykonu vyssiho,

nez je 250 W a méla by byt omezena na rychlost 25 km/h (policie.cz)
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Na trhu se vyskytuji i kolobézky, které tyto pravidla nespliiuji. Maji vétsi vykon
a tim padem i vy$$i maximalni rychlost. Je ale nutné brat v potaz, ze jizda na takovéto
elektrické kolobéZce miize byt nejen nebezpecna, ale plati zde jina legislativni pravidla
nez pro kolobézky niz§itho vykonu. Uzivatel, ktery pouziva elektrickou kolobéZku
s vykonem vys$im nez je 250 kW, uz neni pfifazovan do kategorie ,,cyklisty‘*, ale do
kategorie: ,,fidi¢ motorového vozidla kategorie L*‘. Pro tuto kategorii uz uzivatel musi
mit piislusné fidi¢ské opravnéni, vozidlo musi byt opatfeno registracni znackou a mimo
jiné uz bude muset mit sjednané pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Mimo jiné
muze podléhat schvaleni k provozu na pozemnich komunikacich. UZzivatel bude muset
uzivatel dbat na bezpecnost, coz znamend, Ze bude muset mit fddn€¢ nasazenou
a upevnénou pfilbu. Tyto ptilby by uz nemély byt cyklistické, ale motocyklové. Kromé
pfilby by si mél uzivatel chranit také zrak, a to naptiklad brylemi, Stitem ¢i dalSimi

ochrannymi pomiickami (policie.cz).

Stejna pravidla plati i pro elektrické kolobé&zky, které prosly ipravou. Zde bychom
mohli zminit naptiklad ,,nac¢ipované‘* elektrické kolobézky. Chiptuning, neboli lidove
,nhacipované*“ dopravni prostiedky jsou takové, kde doslo k elektronické tupraveé
mohl nastat tehdy, kdyz bychom s takovou upravenou elektrickou kolobézkou byli
ucastnici dopravni nehody. Uzivatel této elektrické kolobézky, jez by dopravni nehodu
zpiisobil, by musel feSit nejenom prestupky, které zplsobil pii jizdé dopravniho
prostfedku nezpusobilého jizdé na pozemni komunikaci, ale také by pojisStovna mohla
odmitnout hrazeni pojistného, jelikoz by se jednalo o poruseni stanovenych pravidel

(policie.cz).

11.1. Jizda na pozemni komunikaci

Obecné plati pravidlo, ze cyklisté ¢i uzivatelé elektrickych kolobézek jezdi na
pravé strané¢ pozemni komunikace. Ve vétsim poctu by neméli jezdit vedle sebe, ale za
sebou co nejblize okraji vozovky, a to z divodu, Ze by tim mohli branit v piipadném
ptedjeti a tim by fidi¢ automobilu musel ¢ekat na spravné misto k pfedjeti, aby neohrozil

cyklisty ¢i jezdce na elektrickych kolobézkach (policie.cz).

Pokud cyklista ¢i uzivatel elektrické kolobézky jede po spolecné stezce pro
chodce a cyklisty, tak by se mél drzet v pruhu, ktery je uréeny prave pro jizdu na kole

a nem¢l by nijak ohrozit chodce. Uzivatelé, kteti vyuzivaji kolo na pozemnich
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komunikacich, by méli mit své kolo ve stavu zptsobilém k jizd¢ na pozemni komunikaci
a také opatieno svétly, které pii zhorSené viditelnosti identifikuji cyklistu pro motorové
vozidla, ktera jedou v pruhu soubézné s cyklistou ¢i v protilehlém. Mimo dobry stav
elektrické kolobézky ¢i jizdniho kola, by neméla byt podcenovand fyzickd kondice
uzivatele (besip.cz). Z divodu kiizeni s motorovymi vozidly je velmi dulezité, aby se
jezdec citil dobfe. Neni radno podcenovat tnavu, bolest hlavy ¢i podobné zdravotni
problémy, a to hlavné z divodu, Ze mohou oddalit reakéni dobu na piipadné nebezpeci
a tim padem i ohrozit na zivoté dané¢ho uzivatele (policie.cz). Zvlasté obezietni by méli
mit uzivatelé starSitho veku, jelikoz zde miize nastat ndhld unava ¢i k projevu néjaké
nemoci (Besip.cz). Mezi dalsi ¢asté problémy, jez zptusobuji kolize s automobilem je
odboceni vlevo. Pfi tomto manévru se musi cyklista ¢i jezdec na kolobé&zce rozhlédnout,
zda nekfizi cestu s automobilem. Jesté, nez se jezdec presune do stiedu vozovky, tak musi
dat znameni o odboceni a teprve posléze se mtize piesunout do sttedu vozovky a nasledné
odbocit. Cyklista ¢i uzivatel kolobézky miize oproti automobilim ptedjizdét zprava,
ovSem je zde dilezité¢ podotknout, ze musi dbat zvysené opatrnosti a predjizdét tehdy,
pokud je mezi okrajem vozovky a automobily dostatek mista. Cyklista ¢i uzivatel
kolobézky nesmi piedjizdét zprava v situacich, kdy se jedné o predjizdéni pied vrcholem

stoupani, na zelezni¢nich piejezdech ¢i na ztizenych profilech (policie.cz).

11.1.1. Integrovana infrastruktura
Zde si uvedeme ptiklady silni¢niho znaceni dle BESIP1, které se vyskytuji na

pozemnich komunikacich uréené pro cyklisty, popfipadé jezdce na elektrickych
kolobéZkach.

11.1.1.2. Cyklopruh

Jedna se o vyhrazeny pruh pouze pro jizdni kola. Tento pruh umoziuje rychly

pribéh cyklisty na pozemni komunikaci, kde se cesta kiizi s bocnimi ulicemi (Praha.eu).
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11.1.1.3. Cykloobousmérka
Jedna se o jednosmérnou komunikaci s obousmérnym provozem jizdnich kol.

Tento pruh umoziuje prijezd v protisméru jednosmérné ulice (Praha.eu).

Obr 4.: Ukézka cykloobousmérky v Olomouci vedle Cechovych sadi
Zdroj: Autor 2021
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11.1.1.4. Cyklopiktoridor
Jedna se o koridor pro jizdni kola. Napomaha cyklistim urcit stopu, kterou by se
mél vydat pro nejvétsi bezpeci daného uzivatele a taky upozoriiuje ostatni Gcastniky

provozu (Praha.eu).

11.1.1.5. Viceucelovy pruh
Jedna se o pruh, ktery je urcen pro jednostopa vozidla. V principu jde o to, Ze tizké
cesty maji ur€ity pfedepsany rozmeér, aby mezi jizdnimi pruhy byl dostate¢ny prostor na
to, aby se automobily navzdjem vyhnuly. U viceucelového pruhu jsou linie uprostied
silnice odstranény a nahrazeny po bocich pruhy pro cyklisty. Tim padem se mohou
automobily vyhybat cyklistim a vyuZzivat stfed vozovky, tak aby cyklistim ziistalo volné

misto pro jizdu (czrso.cz).

11.1.2. Segregovana infrastruktura
Jedna se o infrastrukturu, jez je situovana v pfidruzeném prostoru pozemni

komunikace. Zde bychom mohli zatadit napt. chodniky, zelen a dalsi plochy.

11.1.2.1. Cyklostezka
Jednd se o stavebné upravenou cestu, ktera ma své dopravni znaceni
a vyuziva se vyhradné pro cyklisty, bruslafe a jezdce na kolobézkach (Policie.cz).

Cyklostezky maji n¢kolik variant, které si zde nize rozebereme.

11.1.2.2. Stezka pro cyklisty a chodce
Jednd se o smiSenou cestu mezi cyklisty a chodce. Mé¢la by mit v priméru

minimaln¢ 3 m a oznaceni zacatku a konce (Policie.cz).

11.1.2.3. Stezka pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem
Jedna se o pozemni komunikaci, kde je rozdéleny jizdni pruh pro cyklisty a pas
pro chodce. Tento pruh pro cyklisty je vétSinou jednosmérny a Sitka jizdniho pruhu se

pohybuje kolem 1 m (Bartos, 2006).
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Obr. 5: Ukazka smiSené cyklostezky pro cyklisty a chodce ve méste¢ Olomouc na ulici
Hynaisova

Zdroj: Autor, 2021

11.1.2.4. Samostatna stezka pro cyklisty
Jednd se o samostatny jizdni pruh pro cyklisty, ktery muize byt situovany
v prostoru mistni komunikace nebo jako samostatnd komunikace. Samostatné stezky pro
cyklisty se vétSinou navrhuji jako obousmérné. Plati zde opét pravidlo, Ze jeden pruh by

mél méfit kolem 1 m (Bartos, 2006).
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11.1.2.5. Piejezd pro cyklisty
Jedna se o koridor, ktery se kiizi s pozemni komunikaci a slouzi k pfi¢nému
pfekonani pozemni komunikace. Jsou vyznaceny Siroce pferusovanou linii a cyklista zde
nema absolutni pfednost vii¢i automobilim. Vyjimkou jsou pouze ptrechody, které jsou

fizené svételnym signalizacnim zafizenim (Bartos, 2006).

12. Dopravni nehody na pozemnich komunikacich

V soucasné dobé miizeme pozorovat obrovsky narust dopravnich prostfedkti na
pozemnich komunikacich. Jesté pied 11 lety se pocet registrovanych vozidel na uzemi
Ceské republiky pohyboval kolem 4,5 milionu automobild a v soudasné dob& podet
automobilii na tzemi Ceské republiky dosahuje kolem poétu 6,4 milionu automobilt
(europa.eu). Yau a kol., (2006) popisovali ve svém clanku, ze zvySend mira automobilli
na pozemni komunikaci vede k ¢astéjSim dopravnim nehoddm. DalSim dilezitym
faktorem, ktery by se nemél ptehlizet je vek fidic¢i. H ijar a kol., (2000) uvedli, ze fidici,
jejichz vék se pohybuje kolem stiedniho véku, maji méné dopravnich nehod, jak mladistvi

¢1 duchodci.

Pokud bychom se podivali na dopravni nehody v Ceské republice, tak v roce 2021
evidovala policie pies 99 332 dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. Z téchto
dopravnich nehod bylo usmrceno 470 osob, 1624 osob mélo tézké zranéni
a 20 581 osob mé&lo pouze lehké zranéni, zbyly pocet byl bez zranéni (policie.cz). V roce
2022 bylo evidovano 98 460 dopravnich nehod, pticemz bylo usmrceno 454 osob, 1 734
bylo téZzce zranéno a pres 22 452 utrzilo lehké zranéni (policie.cz). Ze ziskanych dat
vyplyva, ze automobilovy primysl se snazi investovat své Usili do bezpecnosti uzivateli
automobilll (aktualne.cz). To dokazuji i1 data zroku 2014, kdy na pozemnich
komunikacich bylo evidovano ptes 629 tmrti z 85 859 dopravnich nehod (policie.cz). Je
nutné podotknout, ze evidence umrti jsou pocitana jako umrti do 24 hodin od dopravni
nehody. Klasifikace zranéni, které se pak rozd¢luje ve statistice na lehké a t€zké urcuje

1€kat po lékaiské prohlidce (czso.cz).

V ptipadé, ze si rozebereme jiz zminéné dopravni nehody vroce 2022
a rozdélili bychom si je do kategorii dle typu zavinéni, tak v nejCastéjsim piipade by se
jednalo o zavinéni fidi¢em motorového vozidla, a to konkrétné v 79,6 % piipadi. Ridi¢i
nemotorového vozidla zapficinili nehodu pouze v 3,2 %. V mnoha ptipadech byla pti¢ina

dopravni nehody srazka s lesni zvéti, a to v 15 %. Nejcastéjsi pti¢inou dopravni nehody
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byl nespravny zplsob jizdy, a to v podobé nepiiméfené rychlosti, nespravného
ptedjizdéni, nedodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly nebo nedéni prednosti.
Nemén¢ dulezity faktorem, ktery vedl ke kolizi dopravnich prostfedki, bylo poziti
alkoholu ¢i omamnych latek. Bylo zde evidovano pies 4 754 prestupktl, kdy uzivatel pozil
pted jizdou alkohol z ¢ehoz 46 ptipadu, skoncilo tmrtim pfi dopravni nehod¢. Poziti drog

bylo evidovano v 277 dopravnich nehodach, z ¢ehoz 8 skoncilo imrtim (Policie.cz).

Pokud se podivame na statistiky dopravnich nehod ve mésté Olomouc z roku 2021
a 2022, tak si mizeme povSimnout, Ze pocet dopravnich nehod nepatrné vzrostl oproti
roku 2011. Jak je jiz zminéno vySe, tak se stale vEtsi urbanizaci ve méstech se potykédme
1 s narGstem automobilll na pozemnich komunikacich. Na druhou stranu, ale klesa pocet
nehod s vaznéjSim pribéhem a z vEtsi ¢asti se jedna spiSe o lehké zranéni nebo bez
zranéni. Mlize to byt dano tim, Ze v soucasné dob¢ jsou dopravni prostfedky vybaveny
lepsi bezpe€nostni technikou, kterd napt. dokédze pftibrzdit vozidlo, pokud na senzoru
zaznamena, ze se vozidlo miiZze stfetnout s jinym vozidlem. Déle jsou automobily
vybaveny elektronickym stabilizaénim programem (ESP), ktery ma za cil zvysit kontrolu

nad vozidlem a zabrénit tak napi. smyku vozidla (Kreiss a kol., 2005).

Tab. 1: Pocet dopravnich nehod ve mésté Olomouc za rok 2011 a 2021/2022

2011 2021 2022
Typ zranéni Pocet nehod Pocet nehod Pocet nehod
Usmrceni 2 7 2
Tézké zranéni 10 8 6
Lehké zranéni 195 177 177
Bez zranéni 807 820 943
Celkem 1014 1012 1128

Zdroj dat: statistika — nehody cdv.cz

Z tabulky mizeme vycist, Ze nejvétsi procento piipadl se nachazi pravé v kolonce
bez zranéni jak pro rok 2011, tak pro soucasnost. Dale mensi ¢ast ptipadl je evidovana
jako lehké zranéni a jen nepatrnd ¢ast ma t€zké zranéni ¢i smrt. S postupnym zlepSovanim
bezpecnostnich prvkl v automobilech se tato ¢isla budou pravdépodobné jesté snizovat
(aktualne.cz) (Diill a Peters, 1978). Dle Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. pfipada

nejvetsi procento dopravnich nehod srazek s vozidlem. Za nasledek této kolize mtize byt
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nepozornost zpiisobena manipulaci s mobilnim telefonem, ¢i jinym zatizenim (Nguyen-
Phuoc a kol., 2020). Stimto druhem nepozornosti se setkdvame nejen pfi fizeni
motorového vozidla, ale také pii jizdé na kole nebo kolobézce. Dle pravidel silni¢niho
provozu, by se mély pravé tyto dopravni prostiedky vyuzivat na pozemnich
komunikacich a sdilet cestu pravé s automobilovou dopravou. Ona naslednd srazka
s cyklistou ¢i c¢lovekem, jez pouziva elektrickou kolobézku na hlavni pozemni

komunikaci, mize kon¢it t¢Zkym zranénim az smrti (Simonc¢i¢, 2001).

DalSim faktorem, ktery vede ke kolizi na pozemni komunikaci je srazka
s jedoucim vozidlem a srdzka s pevnou piekazkou. Mezi hlavni pficiny kolize dvou
automobilll jsou dle dopravniho vyzkumu: nedodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi
vozidly, vyhybani se bez dostatecného bo¢niho odstupu ¢i pravé nevénovani se fizeni
(viz. pouzivani mobilnich telefonil). Dle Centra dopravniho vyzkumu je pfevazna vétSina
dopravnich nehod zplisobena fidi¢em motorového vozidla a jen nepatrna ¢ast vozidly
pohanéné elektromotorem. OvSem hlavni divod tohoto rozdilu nebude dan tim, ze by
auta pohanéna elektrickym zatizenim méla lepsi bezpecnostni prvky, ale tim, Ze pfevazna

vétSina populace vyuziva automobily se spalovacim motorem.

13. Sdilené dopravni prostiedky na uzemi obce Olomouc

Sdilené elektrické kolobézky se dostaly do podvédomi obcanii hlavné v obdobi,
kdy byla ptisnd opatieni v ramci covid-19. Populace v Olomouci se spise odklanéla od
vetejné dopravy jako je cestovani autobusem ¢i tramvaji a ptiklanéli se prave ke sdilenym
kolobézkdm ¢i kolim. JizZ v minulém roce zde bylo napocitano ptes ¢tvrt milionu jizd na
sdilenych kolech a elektrickych kolob&zkach. V roce 2021 bylo na tizemi obce Olomouc
napoCitdno ptfes 400 sdilenych kol a kolem 250 elektrickych kolobézek
(olomoucky.denik.cz). Sdilené dopravni prostfedky se dostaly do podvédomi mezi
studenty a pracujici ob¢any jako rychly dopravni prostfedek. Magistrat mésta Olomouc
se snazi 1 financné podporovat tyto sdilené dopravni prostiedky v ramci zékladnich skol.
Zaci by se mohli dopravovat do 8koly a domii pravé pomoci elektrickych kolob&zek a tim
padem by se i omezilo dopravovani do $kol rodinnymi pfislusniky. Tento odklon by mohl
v nepatrném mnoZzstvi snizit procento aut vyskytujicich se na pozemnich komunikacich
(magistrat mésta Olomouc). V ramci udrzitelné sdilené elektromobility nabizi Univerzita
Palackého slevu 25 % pro studenty pii zapajeni -elektrickych kolobézek

u spole¢nosti Eagle Scoots (upol.cz).
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Meésto Olomouc je v pfimém kontaktu s firmami, jez poskytuji sdilené elektrické
kolobézky. Kazdoro¢né€, vzdy na jafe a na podzim maji pracovnici z Magistratu mésta
Olomouc s jednotlivymi poskytovateli elektrokolobézek zasedani, kde diskutuji napft. o
vzniklych problémech ¢i vizi do budoucnosti. Mezi typické problémy, které fesi na téchto
zasedanich je poruSovéani pravidel, jako je napf. jizda po chodniku nebo Spatné
zaparkovana kolobézka. Problém s odkladanim sdilenych elektrickych kolobézek je taky
dalezitym faktorem pro lidi se zrakovym postizenim. Pro lepsi orientaci v prostoru se pro
lidi se zrakovym postizenim vytvareji tzv. vodici linie. Vodici linie je stavebni prvek,
ktery je vnimatelny ptfedevsim slepeckou holi ¢i naslapem. Podle vyhlaSky stavebniho
zakona je neptistupné v tomto misté umistovat jakykoliv pfedmét. Zde je problém pii
nespravném parkovani sdilenych kolobézek, jelikoz tim osoby se zrakovym postizenim

omezuje v orientaci a svobodném pohybu v prostoru (olomoucky.denik.cz).

Obr. 6: Ukazka vodici linie ve mésté Olomouc na ulici Katkova
Zdroj: Autor 2023

Jednim z feSeni je vyznaceni parkovaciho mista bilou barvou. Toto fesSeni se ale
ukazalo jako malo adekvatni, jelikoz to dokaze pomoci jen lidem se zhorSenym vidénim.
Pro nevidomé se ptipravuje seznam, ktery bude obsahovat vSechna mista, kde elektrické
kolobézky parkuji a diky tomu budou zrakové postizeni lidé védét na ktera mista si dat
pozor.

Nov¢ se na uzemi obce Olomouc maji vybudovat ,,odstavné boxy‘*, kde uzivatel

po dokonceni jizdy odlozi elektrickou kolobézku. Tim, ze budou vybudované specidlni
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boxy, bude zdkaz odstavovani elektrickych kolobézek mimo uréené destinace (magistrat

meésta Olomouc).

Jak jiz bylo vySe zminéno, k hlavnim problémiim elektrickych kolobézek je ta
skuteCnost, ze uzivatelé mnohdy nejezdi po pozemnich komunikacich, ale vyuZzivaji

k pfepravé pravé pési zonu. Zde nastava problém vyssi rychlosti kolobézek a tim, Ze se

jedna o elektrické zatizeni, které neni hlu¢né, tak mize dojit i ke kolizi.

Ve mést¢ Olomouc si mizeme povSimnout kvalitni infrastruktury cyklostezek,
ktera se kazdym rokem upravuje, tak aby byla ucelenéjsi. V soucasné dob¢ se na tizemi
meésta Olomouc nachazi zhruba 40 km dlouhd sit’ cyklostezek a do budoucna jsou zde

plany, aby sit’ cyklostezek méla 80 km a byla propojenéjsi (magistrat mésta Olomouc).
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Obr. 7: Mapa zrealizovanych a planovanych cyklostezek na izemi obce Olomouc v roce
2017 Zdroj: SMITAL, Petr. www.olomouc.eu [online]. [cit. 9.8.2022]. Dostupny na
WWW:

https://www.olomouc.eu/administrace/repository/gallery/articles/10_/10111/cyklogener
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Na obrazku si mlizeme povSimnout sit¢ cyklostezek zroku 2017. Cervenou
barvou je znazornéna sit, kterd je teprve v planu k realizaci. Zelenou barvou mizeme

vidét zrealizované cyklostezky / cyklotrasy (magistrat mésta Olomouc).

Olomoucti obcané si mohou pujcovat sdilend kola od spolecnosti Next bike
a Rekola. Pro ptiklad si uvedeme spolecnost Next bike. V soucasnosti se nachazi na
uzemi Olomouce ptiblizné¢ 300 kol s vice jak 100 stanicemi, kde je mozné kolo ulozit.
Jednordzové uziti stoji 25 K¢ za kazdych 30 minut jizdy, dale mési¢ni predplatné stoji
189 K¢, kdy je prvnich 30 minut zcela zdarma. Ro¢ni pfedplatné vychéazi na 1149 korun,
kdy je opét prvnich 30 minut zcela zdarma. Princip ptij¢eni spociva v tom, Ze uzivatel si
musi stahnout aplikaci do svého chytrého zafizeni. Po nainstalovani je nutno zadat
platebni kartu. Po zadéni platebni karty si staci vyhledat, kde se nachazi nejblizsi stanice
s koly. Pote staci pomoci fotoaparatu naskenovat QR kod, zaplatit poplatek a vyrazit

(nextbikeczech.com).
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Obr. 8: Mapa sdilenych kol spolecnosti Next bike v Obci Olomouc
Zdroj: www.nextbikeczech.com [online]. [cit. 5.5.2022]. Dostupny na WWW:

https://www.nextbikeczech.com/mesto/olomouc/
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Z obrazku muzeme vycist pibliznou lokalitu sdilenych kol. Nejvétsi koncentrace
se nachdzi na Hornim a Dolnim ndmésti a kolem hlavniho nadraZzi. V okrajovych ¢astech
Olomouce miizeme pozorovat ubytek stanic s koly, je to hlavné z divodu, Ze se zde

nenachazi takova koncentrace obyvatel, jako tomu je ve stiedu mésta.

Spolecnosti, které zprostredkovavaji v Olomouci sdilené kolobézky, jsou Eagle,
Bolt a nov¢ i spole¢nost Lime. Elektrické kolobézky l1ze pouzit prakticky po celém tseku
Olomouce. Vyjimkou jsou pouze Nemilany, Chvalkovice nebo Svaty Kopecek. Placeni
u sdilenych kolobézek je velmi podobné jako pfti placeni u sdilenych kol. Uzivatel si
potiebuje stdhnout aplikaci, u které spolecnosti by chtél vybrat sdileny prostredek.
Aplikaci lze stdhnout bud’ ptes App Store nebo Google Play. Je zde opét potieba se
zaregistrovat a pridat bankovni ucet. Posléze aplikace opét ukdze pomoci mapy
rozmisténi elektrickych kolobézek a ukéze, ktera je vam nejblize. Oproti sdilenym kolim
muzete v aplikaci na elektrické kolobézky i vidét stav baterie jednotlivych kolobézek.
Posléze je nutné pfiijit k vybrané kolobézce stisknout v aplikaci: ,, JET* a naskenovat
pomoci fotoaparatu QR kod, ktery je umistény na fiditkach. Po ukonceni jizdy stiskneme
v aplikaci tlacitko: ,,Konec*‘, kdy se poté otevie fotoaparat a je nutné zaparkovanou
kolobézku vyfotit. Kolobézka ovSem musi spliiovat podminky stanovist, kde ji lze
odlozit. Pfi poruseni pravidel pfijde vystraha a po tiech upozornénich dojde
k zablokovani uétu (olomouc.cu). Pokud se podivame na cenu pii uzivani elektrickych
kolobézek, tak spolecnost Eagle si ti€tuje 25 K¢ vstupni poplatek a nasledné za kazdou
minutu 2,5 K¢ navic. Pro aktivni uzivatele jsou zde ptichystané v aplikaci urovné, kdy pii

jednotlivém odemykani dochazi ke zptistupnéni bonust (redbull.cz).

Mnohdy se stava, ze uzivatel po ukonceni své jizdy nevyfoti sdilenou kolobézku,
ale napft. oblohu. Aplikace vyhodnoti fotku opét jako poruseni pravidel a mtize piijit opét

vystraha (Olomouc.eu).
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Obr. 9: Nazorna ukazka mapy sdilenych elektrickych kolobézek spole¢nosti Lime

Zdroj: aplikace lime

Od roku 2022 je nové na Gizemi mésta Olomouc mozné vypujceni elektrického
vozidla od znacky Dacia. Jedna se o model Dacia Spring, ktery nabizi dojezd az 250 km
a maximalni rychlosti 125 km/h. Tento projekt mé za cil nabidnout obyvatelim
a navstévnikim mésta Olomouc vyuzivani bezemisnich vozidel. Toto sdileni nabizi
moznost se seznamit s elektrickym automobilem v provozu. Pro z4jemce, ktefi zvazuji
nad koupi elektrického vozidla je toto moznost, jak si elektricky automobil pied koupi

vyzkouset (hybrid.cz).

Jak jiz bylo zminéno, na izemi mésta Olomouc se nachazi mnoho firem, jez
zprostifedkovavaji sdilené dopravni prostfedky. OvSem jestli uzivatel zvoli hromadnou
dopravu v podobé¢ autobusu ¢i tramvaje, anebo zvoli jizdu na elektrické kolobézce ¢i kole
zavisi zcela na ném. Vyhodou oproti autobusové ¢i tramvajové doprave je to, ze uzivatel
je na cistém vzduchu, nemusi se vazat na tramvajové ¢i autobusové spoje a zajede si
pfesné na misto urceni, aniz by musel, jak je tomu napft. v autobusové dopravé jit k cili

pesi chiizi.
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14.Zhodnoceni mozného dopadu elektromobility

Elektromobilni dopravni prostfedky jsou v posledni dobé velmi aktudlnim
tématem a jejich popularita stale roste. S kazdym rokem se setkdvame se stale rostoucim
poctem nové registrovanych elektrickych vozidel. Pokud se podivame na soucasnou
situaci elektromobility ve méstech, tak miizeme pozorovat, ze ¢im dal tim vice ptibyvaji
ve méstech stanice, kde Ize dobijet elektricky automobil. Lidfi velkych automobilovych
firem se snazi investovat svilj Cas do elektrickych automobilt za Gcelem vize lepsi
elektrické automobily stejné ekologicky ndro¢na, jak dlouhodobd jizda automobilem se
spalovacim motorem, na druhou stranu by méla byt z hlediska budoucnosti Setrnéjsi
k zivotnimu prostredi. Dals§im dilezitym aspektem elektrickych automobilil je i jeho
design. Tim, Ze se jedna o ,,moderni* automobily, tak jejich design bude oproti béznym
automobillim se spalovacim motorem mirn¢ odliSny. Ten se na druhou stranu nemusi libit

vSem a urcité se zde najdou i odptirci téchto elektrickych automobild.

V soucasné situaci je vystavba dobijecich stanic, kde lze dobijet tyto elektrické
automobily mnohem vétSim cilem mést, nez tomu bylo pied mnoha lety. Je to hlavné
z diivodu, Ze v nynéjsi dobé vlastni elektrické automobily mnohem vice uzivatelll, nez
jich bylo pfed lety a také nové z divodu vyhlaSky Evropské unie, kterd pojednava
o zastaveni vyroby spalovacich motoru po roce 2035. Pro mnoho uZzivatelll je 1 pfi vybéru
nového automobilu pifiznivym aspektem, ze elektricky automobil I1ze nabijet z pohodli
domova. To oceni majitelé rodinnych domt, kde auto mohou dobit napf. v garazi.
Nevyhodou elektrickych automobilil pfi parkovani mimo gardZ je to, Ze na automobil
pusobi piirodni vlivy jako je napft. vlhko a teplo. Tyto pfirodni vlivy maji negativni dopad
na zivotnost baterie. Oproti automobiliim se spalovacim motorem maji tyto elektrické
automobily mnohem vétsi pofizovaci cenu, coZz by mohlo n¢které uzivatele odradit.

Nejvétsi potencial maji tyto elektrické automobily ve méstech na kratsi vzdéalenosti.

v

Nyng&j$i infrastruktura dodava uzivatelim komfort, kdy mohou sviij automobil
dobit na stanici a mezi tim vykondvat jinou ¢innost. Z hlediska okoli elektricky automobil
nevydava hluk, coz velmi oceni lidé, kterym vadil hluk né€kterych aut ¢i zvéf, ktera se
mnohdy splasila a zptisobila dopravni nehodu. Tim, jak roste poptavka po elektrickych
automobilech, se miiZzeme ¢asem dockat snizeni hluku z dopravy ve méstech. Elektrické
automobily maji uz vylepseny bezpec¢nostni systém, ktery dokaze v€as zareagovat na

hrozici nebezpeti, pravdépodobné i snizeni poctu dopravnich nehod. Mnohdy staci chvile
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nepozornosti, kterd nakonec vyusti v dopravni nehodu a pravé tyto ,,novodobé‘
automobily, by mély omezit dopravni autonehody. Nejvétsi potencial ve meéstech
v dopravé maji ale elektrické kolob&zky a kola, jelikoZ jsou cenové méné naro¢né oproti
elektrickym automobiliim a ve méstech jsou mnohdy k dispozici jako sdileny dopravni

prostiedek.

Elektrické¢ kolobézky, at’ uz sdilené nebo v osobnim vlastnictvi, jsou velmi
populdrni ve méstech. Diky men§imu rozméru jsou velmi skladné a vlastnik je maze
ulozit prakticky kdekoliv. Tyto kolobézky jsou velmi oblibené pro pfesuny na kratké
vzdalenosti. Ve méstech jsou dostupné jako sdileny dopravni prostiedek, ktery si miize
zajemce kdykoliv vypijcit, zaplatit pozadovanou ¢astku a po dokonceni jizdy odlozit na
spravné misto. Svou popularitu ziskaly i mezi studenty, ktefi tyto sdilené kolobézky
vyuzivaji napf. k pfesunu mezi jednotlivé fakulty, nebo jako rychly prostiedek k presunu

na misto urcenti.

Nevyhodou téchto sdilenych prostredkil je Casté nerespektovani pravidel, které
jsou ustanovené pro jizdu na elektrické kolobézce. Uzivatelé s témito dopravnimi
prostfedky jezdi casto po chodnicich misto po pozemnich komunikacich, ¢imz mohou
ohrozit chodce. Mimo jiné se Casto setkdvame s nespravnym zaparkovanim téchto
sdilenych prostedki. Takto nespravné zaparkovana kolobézka miize prekazet v pohybu,

a dokonce 1 ohrozit lidi se zrakovym postizenim.

Na druhou stranu je vyuzivani téchto kolobézek ptinosné v ramci zivotniho
prostiedi. Tento nepatrny odklon od pfehusténé infrastruktury miize mit v globalnim
méfitku pozitivni dopad na Zivotni prosttedi. Z dlouhodobého hlediska by mohly mit tyto
Obyvatelé by nemuseli vyuZzivat pro kratké pfesuny automobily ¢i hromadnou dopravu,
kterd méa do zna¢né miry negativni vliv na ovzdusi i na Zivotni prostfedi v rdmci daného
useku. S rostouci urbanizaci roste i pocet osobnich automobilil v rodinach a tim i nutnost
roz$ifovat parkovaci mista. Mnohdy je vystavba parkovacich mist nutna v mistech, kde
se nachazeji stromy, které se museji casto vykacet. Snizovani zelené mé negativni vliv na
ovzdusi, které je nejen diilezité pro lidsky organismus, ale také i pro zvifata, ktera ziji ve

méstech.

Na del8i vzdélenosti je jiz vhodnéj$i vyuzivani elektrickych kol. Diky vétsi

kapacité baterie, je uzivatel schopen urazit véts$i vzdalenost, aniz by se musel obavat
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vybiti baterie. Ta v piipad¢ elektrické kolobézky rapidné zhorsi komfort jizdy, a tim bude
jizda po vybiti baterie takika nemozna. V ptipad¢ elektrického kola se jedna pouze o
,Vypomoc* pii jizd¢ a po vybiti baterie zde neni zZadny vliv na vyuzivani kola, a tak
uzivatel muze dale v jizdé¢ pokraCovat. Elektrické kola jsou vhodnym dopravnim
prostiedkem pro lidi, kteti maji zdravotni potize a jizda na bézném kole je tak pro né
naro¢na. Opodstatnéni najdou tyto elektricka kola i pro nadSence cyklistiky, jelikoz diky
motoru, neni jizda tolik ndro¢nd a uzivatel urazi mnohem delsi vzdalenost. Tato elektricka
kola jsou napft. oblibend v kopcovitém terénu, ktery je pro mnohé uZzivatele s klasickym
kolem ndro¢ny. Jednou znevyhod pfi vyuzivani elektrickych kol je vaha kola.

vvvvvv

starSiho véku ¢i lidé se zdravotnim postizenim mit na pozoru pfi vybéru elektrického kola.

Jak uz bylo feceno, odklon od uzivani automobilu se spalovacim motorem a
ptiklon k uzivani elektrickych kolobézek a kol ve vétSich méstech by mohlo mit pozitivni

dopad na zivotni prostiedi.
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15. Diskuze

V soucasné dob¢ je kvalita Zivotniho prostfedi aktudlnim tématem mezi védci
a spolecnosti. Jak vyplyva z ¢lanku autorti Buekers a kol., (2014), Li a kol., (2015) ktefti
sledovali ptinos elektrickych dopravnich prostfedkli na Zivotni prostiedi, tak mizeme fici,
ze redukce automobilt se spalovacim motorem ma pozitivni dopad na Zivotni prostiedi.
Pravé tento odklon od spalovacich motord bude kazdym rokem aktualnéj$im tématem.
To potvrzuje i neddvno vydand vyhlaska Evropské unie, kterd pojednava o skonceni
vyroby spalovacich motori po roce 2035. Na druhou stranu je vyroba elektrickych
automobill ekologicky narocna a pii vyrobé se vyprodukuje vice emisi, nez je tomu u

automobill se spalovacim motorem.

Vystavba dobijecich stanic a pfeorientovani se na elektrické automobily je
zdlouhavy proces. Nabiti baterie elektrického vozidla trva nékolik hodin a zde nastava
otazka: ,,jak dlouho budeme hledat volné misto pro nabiti elektrického vozidla po roce
2035?7. Natankovani vozidla se spalovacim motorem je zalezitosti n€kolika minut, ale
nabiti elektrického vozidla trvd pomérné dlouhou dobu. Pokud po roce 2035 budeme na
pozemnich komunikacich vyuzivat prevazné elektrické automobily, mulze byt
potenciondlni problém pii hledani volného mista na dobijeni elektrického vozidla.
V ¢lanku jak, kde a za kolik nabit elektromobil? (fdrive.cz) je zminéno, ze elektricky
automobil 1ze nabit z pohodli domova, ale to se vztahuje pfevazné na vlastniky vozidel,
kteti Ziji vrodinnych domech. Pro vlastniky elektrickych automobilt, ktefi Zziji
v panelovém byté, bude toto nabijeni takika nemozné a budou muset dobit automobil

napf. v préci.

Gelmanova a kol., (2018) se zminuji, ze elektrick¢ automobily by mély byt
zaparkované v gardzi, aby se prodlouZzila Zivotnost baterie. Uz ted’ je zcela jisté, Ze
automobilovy primysl se bude pteorientovavat na tvorbu bezemisnich automobilii.
Nastava zde otdzka: ,,jaky dopad budou mit pfirodni podminky na Zivotnost baterie u
vozidel zaparkovanych mimo garaz?*. Elektrické automobily budou mit zaruku na tyto
baterie, na druhou stranu by se nemély tyto elektrické vozy vystavovat nizkym teplotam,
coz v budoucnu mize mit negativni dopad pro zivotnost baterie v zimnim obdobi

v zemich jako je napf. Ceské republika.

Diill a Peters (1978), Kreiss a kol., (2005) se ve svych ¢lancich zaobiraji

bezpecnosti vozidel. S novéjsimi vozidly se poji i lepsi bezpecnostni prvky, které napf.
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zvy$i kontrolu nad vozidlem a zabrani smyku. To miizeme potvrdit ptikladem, ktery je
uveden v této praci. V roce 2014 bylo evidovano na uzemi Ceské republiky pies 629
umrti z 85 859 dopravnich nehod. V minulém roce (tzn. 2022) bylo evidovano 98 460
dopravnich nehod, z ¢ehoz bylo usmrceno 470 osob (policie.cz). Pocet umrti tak kazdym
rokem klesd, a naopak stoupa procento nehod, kde lidé utrpé€li pouze lehké zranéni. Dle
vyjadieni Krajského teditelstvi policie Olomouckého kraje se neeviduji dopravni nehody

elektrickych automobill zvIast' a jsou zahrnuty v celkové statistice.

V ¢lancich autorti Sikka a kol., (2019) a Trivedi a kol., (2019) se zabyvaji
poranénim zplUsobenym padem z elektrickych kolobézek. Tyto dopravni prostfedky
mohou zpisobit poranéni i pfes to, Ze jsou pouze odlozené. To potvrzuje i situace na
uzemi Olomouce, kde mame pfipady poranéni u lidi se zrakovym postizenim, kterym
Spatn¢ zaparkovana kolobézka zpisobila pad. S nartistem vyuzivani elektrickych
kolobézek se poji 1 vétsi procento jizd po chodnicich, coz mlze znamenat vyssi riziko
stietu s chodci. Dle vyjadifeni Krajského fteditelstvi policie Olomouckého kraje se
neeviduji pfestupky ¢i nehody v ramci elektrickych kolobézek a jsou zahrnuty v celkové

statistice dopravnich nehod.
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16. Zavér

Bakalaiska prace s nazvem: ,,zhodnoceni mozného dopadu elektromobility na
dopravni situaci a bezpeénost** se zabyvala nastupem elektromobility v Ceské republice.
Jak jiz bylo zminéno v uvodu, tak v soucasné dobé miizeme pozorovat nartist popularity
elektrickych zatizeni jak ve méstech jako sdilené dopravni prostfedky, tak jako dopravni
prostiedek v osobnim vlastnictvi. Cilem mé bakalarské prace bylo seznameni ¢tenare o
pti¢inach nastupu elektromobility v Ceské republice a popis dopravni situace ve mésté
Olomouc. V mé praci byly uvedeny jednotlivé dopravni prostiedky, které se v soucasné
dobé& vyuzivaji a taktéz firmy které se vyrobou elektromobilnich dopravnich prosttedka
zabyvaji. V neposledni fadé¢ jsem se zde =zabyval infrastrukturou pozemnich
komunikacich v obci Olomouc, jez vyuZzivaji uzivatelé na sdilenych kolech ¢i
elektrickych kolobézkach a také infrastrukturou dobijecich stanic, které jsou vyuzivané

pro elektrické automobily.

Z této prace vyplyva, ze automobily pohdnéné spalovacim motorem jsou jednim
z hlavnich producentd emisi do ovzdusSi. Nahrazenim téchto dopravnich prosttedkl
elektrickymi dopravnimi prostfedky by mélo mit pozitivni dopad na Zivotni prostfedi. V
této praci se mizeme docist, Zze pravé vyroba elektrickych automobili bude s nejvétsi
pravdépodobnosti po roce 2035 hlavnim smérem, kterym se budou automobilové
spolcenosti ubirat. Diky lepSim bezpecnostnim prvkiim, které se u nové vyrobenych
automobilll nachéazeji, pozorujeme sniZzené procento dopravnich nehod. Dle vyjadieni
Krajského teditelstvi policie Olomouckého kraje se neeviduji statistiky dopravnich nehod
zapricinéné elektrickym dopravnim prostiedek zvlast, ale jsou zahrnuté v celkové
statistice. Na druhou stranu mizeme ze statistiky vyc¢ist pokles dopravnich nehod, které
vedly k t€Zzkym zranénim az smrti, a naopak nartist dopravnich nehod, kde bud’ nedoslo

ke zranéni, anebo doslo pouze k lehkym zranénim.

V poslednich letech se na tzemi Olomouce rozrostla obliba vyuZzivani
elektrickych kolobézek. Tyto sdilené kolobéZky nemaji zna¢ny dopad na zlepSeni
dopravni situace, ale maji spiSe opodstatnéni k rychlému ptesunu na kratkou vzdalenost.
Tento dopravni prostiedek se tak stal oblibenym mezi studenty, kteti naptiklad vyuzivaji
sdilené dopravni prostiedky k pfesunu do Skoly. Je tfeba mit na paméti, Ze jde pouze o
nepatrny odklon od piehusténé infrastruktury. Vyuzivani sdilenych dopravnich
prostiedkidt v Olomouci mél vliv na budovani novych cyklostezek, a tak rozristani

dopravni infrastruktury.
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wev

automobilim se spalovacim motorem, které maji mnohdy zastaraly palubni systém
a nemaji tolik bezpecnostnich funkci jako nové elektrické automobily. Na druhou stranu
u elektrickych kolobézek miizeme pozorovat evidenci mnoha ptipadi urazu z nedbalosti
uzivatele. S rostoucim poctem sdilenych kolobézek muze také vzniknout riziko srazky
s chodci na pozemnich komunikacich. Pomérné Casto se setkdvdme i s nespravnym
zaparkovanim sdilenych prostfedkd, které mohou piekdzet v pohybu. Setkdvame se i
s ptipady, kdy toto nespravné zaparkovani miize ohrozit lidi se zrakovym postizenim.
Problém s bezpecnosti miizeme pozorovat i pfi jizdé na elektrickém kole. U mnohych
uzivatel chybi zakladni ochranné prvky a obcas si ani neuvédomi, jak mnohdy vazné

zranéni miZze nasledovat pii nezvladnuti fizeni elektrického kola.

Jakym zpusobem ovlivni elektromobilni dopravni prosttedky v budoucnu kvalitu
zivotniho prostfedi a dopravni infrastrukturu ve méstech jesté neni zcela ziejmé, ale uz

ted’ je jasné, ze je to jednou z hlavnich cest, kterou se védci a spolecnost ubiraji.
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17. Summary

The bachelor's thesis entitled: "Evaluation of the possible impact of
electromobility on the traffic situation and safety" dealts with the advent of
electromobility in the Czech Republic. As mentioned in the introduction, we can observe
an increase in the popularity of electric devices in cities both as rental means of transport
and as a means of transport in personal ownership. The aim of this bachelor's thesis was
to inform the reader about the reasons for the introduction of electromobility in the Czech
Republic and to describe the traffic situation in the city of Olomouc. In this work, the
individual means of transport that are currently in use and the companies that produce
electromobile means of transport are listed. Last but not least, the thesis dealts with the
road infrastructure in the municipality of Olomouc, which is used by the users of rental
bikes or electric scooters, as well as the infrastructure of charging stations, which are used

for electric cars.

This thesis shows that cars are one of the main producers of air emissions due to
combustion engines. Replacing combustion-based vehicles with electric vehicles should
positively impact the environment. This work shows that the production of electric cars
will most likely be the main direction that automotive companies will take after 2035.
Thanks to enhanced safety features found in newly manufactured cars, we can see
a reduced percentage of traffic accidents. According to the Regional Police Directorate
of the Olomouc Region, traffic accidents caused by electric vehicles are not recorded
separately in the overall statistics. On the other hand, the statistic shows a decrease in
traffic accidents, serious injuries and even fatalities. On the contrary, there is an increase

in traffic accidents with either no injuries or only minor injuries.

In recent years, the use of electric scooters has grown in popularity in Olomouc.
These shared scooters do not have a significant impact on improving the traffic situation,
their increase in popularity is justified by the need for quick short-distance transportation.
These means of transport have become popular among students who, for example, use
shared means of transport to get to school. It should be remembered that this is only
a slight departure from the overcrowded infrastructure. The use of shared means of
transport in Olomouc affected the construction of new bicycle paths, and thus the growth

of the transport infrastructure.
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In terms of safety, electric cars should be safer than combustion engine cars, which
often have outdated on-board systems, and don't have as many safety features, as new
electric cars. With electric scooters, we can observe many cases of injury due to the
negligence of the user. With the increasing number of shared scooters, there may be
higher risk of collision with pedestrians on sidewalks. Quite often, we also encounter
incorrect parking of shared resources, which can partially or completely obstruct paths.
We also encounter cases where this incorrect parking can endanger people with visual
impairments. We can also observe a safety problem when riding an electric bike. Many
users lack basic safety equipment and sometimes don't even realize how often serious

injury can result if they lose control of the electric bike.

How will electric vehicles affect the quality of the environment and the urban
transport infrastructure in the future is not yet completely clear, it is clear that this is one

of the main directions, that scientists and society are taking.
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