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Bodovy systém a jeho vliv na bezpecnost silni¢niho

provozu ve StiredoCeském a Kralovéhradeckém kraji

Abstrakt

Bakalai'ska prace se zabyva analyzou silni¢niho bodového systému Ceské republiky
a jeho dopadem na bezpeCnost silnicniho provozu. Analyze jsou podrobeny kraje
StredoCesky a Kralovéhradecky. Vybranymi ukazateli jsou nehodovost v krajich, tézka
zranéni pii dopravnich nehodach a usmrceni. Ukazatele jsou posouzeny metodikou
Casovych tfad. U vybranych ukazateld je pomoci predikce uren vyvoj do budoucna. Data
byla ziskana z databazi Policie Ceské republiky, Ceského statistického ufadu a
Ministerstva dopravy Ceské republiky. V praktické Gasti bakalaiské prace je posouzeno,
zda silni¢ni bodovy systém ma vliv na bezpeCnost provozu. V zavéru prace jsou

zpracovany navrhy na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

Klicova slova: Bezpecnost provozu, bodovy systém, fidi¢, dopad na bezpecnost, dopravni

nehoda.



Penalty point system and its influence on road traffic
safety in Central bohemian region and Hradec Kralové

region

Abstract

The bachelor thesis deals with the analysis of the road point system in Czech
Republic and its impact on road safety, Central Bohemia and Hradec Kralové Region are
submitted for analysis. Selected indicators are accident rates in the regions, severe injuries
in traffic accidents and traffic related death rate. The indicators are evaluated by the time
series analysis based on time series forecasting. The future development of the selected
indicators is predicted. The data were obtained from database of the Police department of
the Czech Republic, the Czech statistical Office and the Ministry of Transport of the Czech
Republic. In the empirical part of the bachelor thesis it is assessed whether the road point
system has an impact on the traffic safety. In the last part of thesis, proposals are made to

improve road safety.

Keywords: Road safety, penalty point system, influence on safety, road incident
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1 Uvod

Silni¢ni doprava je v dnesni dob& neoddélitelnym prvkem vétSiny populace. Z tohoto
hlediska je neodmyslitelnou soucasti v kazdodenniho zivota. Mnoho lidi cestuje bud’ za
praci, do skoly, na nakup nebo za jinymi ucely spojenymi s kazdodennim zivotem. Silni¢ni
doprava je Casto volena i1 jako druh dopravy na misto rodinné ¢i jakékoliv jiné dovolené.
Silni¢ni doprava je také hojné vyuzivand pro logistiku. Jedna se o jednu z nejvice
uzivanych forem transportu u nés.

Dnes vlastni fidi¢sky prokaz okolo dvou tietin obyvatel Ceské republiky. Z tohoto
divodu lze sledovat i nariist hustoty provozu a s tim souvisi i zvySovani rizika porusovani
zakoni z hlediska spéchu a stresu zpusobenym castymi kolonami a jinymi nastrahami
¢ekajicimi na fidi¢e kazdy den. Tento aspekt mé vliv na dopravni nehody. Druhou véci
jsou stalé inovace osobnich automobilt, které sice osobni automobily zdokonaluji, jak po
strance bezpecnosti, tak ale 1 po strance vykonu. V rukach nezkuseného nebo agresivné se
chovajiciho fidie se novodobé auto stdva zbrani a nasledky dopravnich nehod mohou byt
tragické.

V dnesni dobé maji moderni osobni automobily mnoho systému, které dokazi
zabranit jakékoliv kolizi, at’ uz je to srazka s vozidlem ¢i s osobou prechdzejici silnici po
prechodu. Pofad je nutné mit na paméti, ze se jedna jen o véc naprogramovanou k tomuto
ucelu, ktera nemusi vtu pravou chvili zafungovat. Proto lidsky faktor a lidska
duchaptitomnost a ohleduplnost za volantem je nezbytnou nutnosti.

Silni¢ni bodovy systém byl v Ceské republice zaveden v roce 2006 po vzoru jinych
evropskych zemi. Jeho ucelem je zvysit bezpeCnost na Ceskych silnicich, a pravé proto
prosel jiz nékolika novelizacemi. Hlavnim ucelem bodového systému Ceské republiky je
zamezit recidivé prestupki a trestnych ¢ini v provozu na vefejnych pozemnich
komunikacich. Bodovy systém Ceské republiky funguje obousmérné. Body se daji ziskat a
nasledn¢ pfijit i o fidi¢sky prikaz, ale také se daji pozbyt pfi kazdoro¢ni bodové amnestii.

V tu chvili se jedné o spravnou napravu fidice. V§e zavisi na postoji fidice.
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2 Cil priace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem bakalatské prace je pomoci statistické analyzy zjisti vliv Silni¢niho bodového
systému na bezpecnost dopravy ve StfedoCeském a Kralovéhradeckém kraji. Prace se
zamé&Hi na srovnani dob pted i po zavedeni silni¢niho bodového systému Ceské republiky
v roce 2006. Ziskana data budou podrobena predikci a dosazeni na trendovou funkci u
ukazatel t€zka zranéni a usmrceni.

Data budou ziskana z databazi Ministerstva dopravy Ceské republiky, Ceského

statistického ufadu a Policie Ceské republiky.

2.2 Metodika

Teoretickd Cast bakalarské prace je zpracovana na zakladé ziskanych znalosti
z dostupné literatury, internetovych zdroji a zakonu.
Sesbirana data jsou v bakalarské praci zpracovana a analyzovana metodikou

Casovych fad.

Charakteristika ¢asovych rad

Casova fada charakterizuje sled jednotlivych udaji v &ase. Ve vétsing piipada s daty
pracuje od minulosti do pfitomnosti a pomoci predikce az do jejich mozného budouciho
vyvoje. Data Casové tady uzce souvisi bud s danym ¢asovym okamzikem, anebo jsou
prilnuta k urcitému asovému rozmezi, tedy intervalu. Zkoumani ¢asovych fad ve vysledku
uréuje trend a dynamiku vyvoje jistych ukazateld, které jsou podrobovany Setient.!

Casové fady maji svij vlastni souhrn dat, elementarni charakteristiky, které
napoméhaji  kjejich strucngSimu a srozumitelnéjSimu pochopeni zakladnich
analyzovanych dat Setfenych ¢asovych tfad obsazenych v praci.

V bakalarské praci byli pouzity nasledujici elementéarni charakteristiky casovych fad.

! SVATOSOVA, Libuse, Bohumil KABA a Man'evPRASILOVA. Zdroje a zpracovani socialnich a
ckonomickych dat: uCebni texty. Vyd. 1. V Praze: Ceska zem&d¢lska univerzita v Praze, Provozné
ckonomicka fakulta, Katedra statistiky, 2004, 194 s. ISBN 80-213-1189-4.
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3 Literarni reSerse

3.1 Bodovy systém
Historie

Silni¢ni bodovy systém Ceské republiky byl zaveden 1. &ervence roku 2006 na
zakladé zakonu ¢. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., kterymi byl novelizovan zakon ¢.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (zékon o silni¢nim provozu).
Spole&né s Ceskou republikou se piipravovali na piijeti bodového systému i Rakousko,
Lucembursko, Belgie a Spanglsko po vzoru svych piedchiidcd jako je Némecko, které
bodovy systém zavedlo jiz roku 1974 Italie, Polsko, Recko a v neposledni fadé Francie,

ktera ale misto , trestnych“ bodt funguje na principu bodt ,,bonusovych*.

Aby mohlo byt dokéazano objektivni posouzeni bodového systému, je véci nezbytnou
se zaméfit 1 na dobu, kdy zadny bodovy systém nebyl, ale 1 tak byly znéat jeho ndznaky.
S postupnou modernizaci dopravy bylo nezbytné nutné nastolit jakasi pravidla silni¢niho
provozu a logicky tedy 1 sankce za jejich nedodrzovani. Pokud budeme hledat prvni

zéblesky bodového systému dostaneme se az do Ceskoslovenska.

Diive v Ceskoslovensku byla soudasti kazdého fidi¢ského opravnéni vlozka, ktera
nabyvala deseti odpustek. Bez této vlozky byl doklad neplatny. Tato vlozka fungovala na
principu dneSniho bodového systému a to tak, ze fidic¢i, ktefi spachali ptestupek byli o
jeden z deseti trzku pripraveni. Pokud doslo k odebrani posledniho atrzku, tidi¢ pfichazel

o svoje opravnéni fidit motorova vozidla na vefejnych komunikacich.*

Z tohoto faktu vyplyva, ze jak v minulosti, tak 1 v soucasnosti, jsou urcité situace natolik
zavazné, ze podle zédkona jsou bud’ pokutovany (zakon o piestupcich), nebo je fidici
odebran tidi¢sky prikaz (zakon o silni¢nim provozu) anebo fidi¢ dospé&je az k odnéti
svobody (trestni zakon).

4 HAJEK, Miroslav. Jak nepiijit o fidi¢sky prikkaz. Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2008, 96 s. ISBN
97880-247-2213-9.
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Bodovy systém

Bodovy systém ma obecné fungovat jako bezpeCnostni prostiedek, ktery fidic¢im
definuje piesné hranice a snaZi se eliminovat ty fidice, ktefi tyto bariéry piesahuji. Ridig,
ktery dosahne bodové hranice dvanacti bodt zpravidla pfichazi o fidicské opravnéni, tedy
o tidi¢sky prukaz. Neni vSak nutné vzdy nasbirat bodovou hranici pro ztratu tidi¢ského
prukazu. Bodovy systém mysli i na recidivisty, ktefi spachaji vazny pfestupek vice jak
jednou za dvanact po sobé jdoucich mésict. Stejné jako se ,trestné” body daji nabyvat, tak
se daji i pozbyvat. Pokud fidi¢, ktery obdrzi za pfestupek jisty obnos bodu si z toho vezme
ponauceni a bude motorové vozidlo fidit podle vyhlasek a predpist, nemine ho bodova
amnestie, kterd spoiva v tom, ze fidi¢i budou odeteny Ctyii body zjeho celkového
souctu, pokud po dobu dvanacti po sobé jdoucich meésici nespacha jiny prestupek nebo
trestny Cin.

Bodovy systém obecné spociva vtom, ze fidicim motorovych vozidel jsou za
vybrané prestupky a jisté trestné Ciny spachané na vetejnych komunikacich pficitany body.

Kazdy ptestupek nebo trestny &in ma své vlastni sankce.’

Bodovy systém v Evropé

Systémy podobného charakteru jako je nas bodovy systém se nachézi i v nekolika
dalSich zemich. Principem je bud odecitani nebo pficitani daného mnozstvi bodli podle
zavaznosti prestupku.

Tabulka ¢. 1 popisuje evropské zemé, ve kterych funguje obdoba bodového

systemu.

> Bodovy systém. Bodovy systém [online]. 2017 [cit. 2017-10-25]. Dostupné z:
http://’www bodovysystem.cz/Proc-bodovy-system/
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Tabulka €.1: Evropské staty a silni¢ni bodovy systém v nich

Tabulka 1 Evropské staty a silni¢ni bodovy systém v nich

STAT ROK POCET BODU ZPUSOB
ZAVEDENI BODOVANI{
Némecko 1974 18 Pricitanim
Francie 1992 12 Odecitanim
Polsko 1993 21 Odecitanim
Recko 1993 25 Piigitanim
Velka Britanie 1995 12 Pricitanim
Chorvatsko 1996 7 Odecitanim
Slovinsko 1998 18 Pricitanim
Bulharsko 2000 39 Odecitanim
Irsko 2001 12 Pricitanim
Kypr 2001 12 Priitanim
Lucembursko 2002 12 Odecitanim
Italie 2003 20 Odecitanim
Lotyssko 2004 16 Pri¢itanim
Mad’arsko 2004 18 Pricitanim
Malta 2004 12 Pricitanim
Norsko 2004 12 Pricitanim
Dénsko 2005 3 (3x) Pri¢itanim
Rakousko 2005 3 (3x) Pri¢itanim
Spanélsko 2006 12 Pricitanim
Ceska republika 2006 12 Piicitanim

Tabulka 1 zdroj: http://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice, Vlastni
zpracovani
U Danska a Rakouska se pouziva systém tiikrat a dost.

3.2 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je zakonem definovana jako ,uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havdrie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pri niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na
majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu“.” Neni vzdy nutné kazdou
dopravni nehodu oznamovat policii Ceské republiky. Pokud je tak u&inéno udastnici

nehody jsou povinni vyplnit formuléf, kterého je soucasti misto nehody, u€astnici nehody,

6 Centrum sluZeb pro silni¢ni dopravu. Cspsd [online]. Praha, 2014 [cit. 2017-11-13]. Dostupné z:
http://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice

" Dopravni pravo. Dopravni pravo [online]. Praha: Dopravni piestupky, 2017 [cit. 2017-10-25]. Dostupné z:
http://www.dopravni-pravo.cz/dopravni-nehoda/
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identifikaci registrovanych vozidel, pfi¢inu nehody, prabéh a jeji nasledky. Pokud
dopravni nehoda je vazné€jsiho charakteru, coz znamend, ze pii ni doslo ke zranéni ¢i
usmrceni osoby nebo Skoda vznikld na majetku pfesahuje 100 000 K¢, je nezbytn€ nutné

oznamit tuto dopravni nehodu policii Ceské republiky.®

3.3 Pozemni komunikace

Do silniéni infrastruktury Ceské republiky patii silnice, dalnice a jiné pozemni
komunikace. Tvofi tak dulezitou slozku, ktera ovliviiuje bezpecnost ucastnikd dopravniho
provozu. Dalsi dualezitym faktorem, ktery ovliviiuje ucastniky provozu je kvalita
komunikaci. Pokud se jedna o bezpe¢nost na vefejnych komunikaci jsou zde jisté a ucinné
prostfedky, které napomahaji jejimu zvySovani. Jedna se zejména o prvky, které v rusnych
mistech zpomaluji dopravu, aby nedoS$lo ke vzniku dopravni nehody. Mezi takto
zpomalyjici prvky patii zpomalovaci prahy, semafory ovlddané rychlosti, betonové

ostriivky a dalsi.”

O pozemnich komunikacich pojednavad zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich. Jsou rozdé€leny na nékolik typu:

1) ucelovéa komunikace;
2) mistni komunikace;
3) silnice;

4) délnice.

Kazda kategorie z vySe jmenovanych méa v zakoné svoji definici, a proto musi
spliiovat urcité parametry (Gcel, thel zataCek, pristupnost). Dale také na kazdé z téchto
komunikaci plati jiné pfedpisy, jako napt. maximalni povolend hmotnost, maximalni

povolena rychlost, zastaveni a stani, upravy pfednosti atd. O pfifazeni kam, které

8 KOPECKY, Zdengk. Obcan a dopravni nehoda: a prehled zdkonit obsahujicich skutkové podstaty
prestupkii : ... vydani podle pravniho stavu iicinného k ... Praha: Prospektrum, 1998. Pravo do kapsy. ISBN
80-717-5068-9.

? BERAN, Toma§. Prdvni rddce pro vidice. Brno: CPress, 2014, ISBN 978-80-264-0260-2.
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komunikace patii se stara patfiCny silni¢ni spravni ufad. Jako kritérium pro zafazeni je

vyhotoven vyzkum situace komunikace.'

Zpoplatnéni silnic a dalnic

Zpoplatiovani komunikaci vychazi ze zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich. V Ceské republice je nékolik druhti vybéru poplatkd za uZivani
zpoplatnénych komunikaci nebo jejich usekl. Jednim druhem je zaplacenim kupoénu, ktery
je Casové omezeny a jeho drzitel mize pouzivat vSechny zpoplatnéné useky po dobu
platnosti daného kupénu. Kupony jsou desetidenni, mési¢ni a ro¢ni.!! Dal§im druhem je
tzv. vykonové zpoplatnéni neboli mytné, které se urCuje podle typu vozidla a také podle
ujeté vzdalenosti. Ziskané penézni prostiedky jsou vynosem Statniho fondu dopravni

infrastruktury Ceské republiky.'

3.4 Utastnici silni¢niho provozu
Ridi¢

Ridi¢em se stava osoba ve chvili, jakmile fidi motorové nebo nemotorové vozidlo.
Jsou presné definovand pravidla, podle kterych je mozno stat se fidiCem pro priklad,
dostacujici veék pro danou skupinu motorovych vozidel, Iékarska prohlidka nebo slozena
zavéredna zkouska.”

Ridi¢ské opravnéni opraviuje fidiGe k fizeni motorovych vozidel po vefejnych
komunikacich. Dé€li se na urcité kategorie a podkategorie, které jsou uréené zdkonem o
silniénim provozu. Ridi¢ské opravnéni je mozno ziskat pro skupiny: AM, Al, A2, A, B,
B, Cl, C, D1, D, B+E, C1+E, C+E, DI+E, D+E, T. Ridi¢sky prokaz je tedy vefejnou
listinou, ktera dokazuje proskoleni fidi¢e v dané problematice. Ridi¢sky prikaz obsahuje

jméno, pijmeni, skupinu opravnéni a daldi tidaje schvalené zakonem.!

Y FASTR, Pavel. Zdkon o pozemnich komunikacich: s komentdrem, se souvisejicimi a provadécimi predpisy:
podle stavu k .. Praha: Linde, 1997. ISBN 978-80-7201-876-5.

! Dalni¢ni znAmky. Ddlnicni zndmky [online]. Praha, 2017 [cit. 2017-10-28]. Dostupné z:
http://www.dalnicni-znamky.com/

12 ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi. Praha: Grada, 2008. ISBN 978-80-247-2156-9.
13 WEIGEL, Ondfej. Autoskola: pravidla, znacky, testy .. : aktualizovano k .. v souladu s platnymi zikony a
vyhlagkami. Brno: Computer Press, 2001. ISBN 978-80-264-03661.
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Registr ridicu

Evidence udaju o fidiCich je vedena v registru fidi¢u, ktery je informacnim
systémem vetejné spravy ustanoven podle zvlastniho zakona § 3 odst. 1 zakona ¢&.
365/2000 Sb., o informacnich systémech vetejné spravy a o zméné nekterych dalSich
zakonu a jeho spravcem je obecni ufad s rozsifenou pusobnosti. Obecni ufad s rozsifenou
pusobnosti je editorem udaji o vydanych, odcizenych a ztracenych fidi¢skych
opravnénich.

Registr fidi¢ obsahuje osobni udaje o fidi¢i uvedené v fidiCském priukazu a
v mezinarodnim fidi¢ském prikazu, vydané fidi¢ské prakazy, odevzdané fidi¢ské prukazy,
evidenci skupin vozidel, pro ktera byla udélena fidi¢ska opravnéni. Dale také obsahuje
zaznamy o poctu bodu dosazenych fidicem v bodovém hodnoceni, zaznamy od odectech
bodd a také daje o zakazech &innosti.!*

Dalsim registrem, ktery eviduje a shromazd'uje udaje tidict je centralni registr
fidi¢a, ustanoven v §122 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
o zménach nékterych zakont (zakon o silni¢nim provozu). Spravcem centralniho registru
¥idith je Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Na zakladé pisemné z4dosti ministerstvo
poskytuje udaje, avSak znacné omezené. Z centralniho registru mohou pfimo Cerpat pouze
organy statni spravy v rozsahu potfebném k plnéni jejich ukold, soudy vSech stupnd,
statnim zastupitelstvi viech stupiid, Policie Ceské republiky, Vojenska policie, Generalni

inspekce bezpe&nostnich zdrojli, obecni policie a bezpednostni informaéni sluzba.'®

Chodec

Za chodce neni povazovana jen osoba, ktera jde béZnou chuzi po komunikaci, ale
podle aktualni legislativy se mezi n¢ fadi i ten, kdo tlaci nebo tdhne détsky kocarek, vozik
pro invalidy, ruéni vozik nebo tlagi kolo & motorku do 50 cm®. A z tohoto hlediska na né
nahlizime jako na ucastniky silni€niho provozu, na které se samoziejme vztahuje platny

zakon a pravidla pro pohyb osob v silni¢nim provozu.

14 Cesko. Zakon &. 361/2000 ze dne 14. ZAH 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakonu (zdkon o silni¢nim provozu)
15 LEITNER, Milan. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a pfedpisy provadéci a souvisici, s
komentafem: podle stavu k .. Praha: Linde, 2001-. ISBN 978-80-7201867-3.
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Chodec jako takovy je tim nejzraniteln&Sim prvkem silni¢niho provozu, a to
z hlediska toho, ze ve vét§iné piipadd nema zadné ochranné prvky, které by pii kolizi

mohly snizit nasledky a zranéni.

Pii pohybu na pozemnich komunikacich by chodec mél pohybovat vzdy jen na
spravné stran¢ vozovky a mél by dbat i na svoji viditelnost. Pokud chodec ma na svém
obleceni n&jaky reflexni prvek dokaze zvysit svoji viditelnost az 0 200 metri ve tmé.

K ochranné a prevenci chodcu patii hlidky na prechodech pro chodce v blizkosti
skol a skolek, ale také kampané zaméfené na chodce jako tfeba kampan ,,Vidime se?*,
ktera si za své poslani bere pravé viditelnost chodcii.!!

Kazdy chodec musi brat na védomi, ze v Ceské republice nema absolutni piednost
na prechods. Zadné takové pravidlo neexistuje, tudiz nesmi vstupovat do silnice

bezprostiedné pied blizicim se automobilem. !¢

Cyklisté

Kolo je jako dopravni prostifedek velmi oblibeny, a prave proto jizdu na kole
ovladaji ob¢ané od téch nejmladSich vrstev az po ty nejstarsi, avsak vétSinou
s nedostacujicimi zkusenostmi, které vedou ke komplikacim a nehodam.!’

Do povinné vybavy kola patii mimo jiné brzdy, pfedni a zadni reflexni odrazky a
ptedni i zadni svitilna. Pro cyklisty do 18 let je také povinné noSeni bezpecnostniho prvku
v podobg prilby.!8

Problémem cyklistti je pravé hustota dneSniho provozu. Cyklisté Casto klickuji mezi
auty a z toho duvodu pro cyklisty plati to samé jako pro vySe zminéné chodce. Hlavné
museji byt vidét.

3.5 Prestupky a sankce

Zakonna definice prestupku popisuje pojem prestupek jako zavinéné jednani

porusujici nebo ohrozujici zajem spoleCnosti a je vyslovné oznaCené v piestupkovém

16 BESIP. BESIP [online]. Praha, 2012 [cit. 2017-11-13]. Dostupné Z
http://www .ibesip.cz/cz/chodec/bezpecny -pohyb/chuze-v-silnicnim-provozu

17" Cesko. Zdkon &. 361/2000 ze dne 14. z4f 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach
n¢kterych zakonil (zakon o silni¢nim provozu)

¥BESIP. BESIP [online] Praha, 2012 [cit. 2017-11-13]. Dostupné Z:
http://www.ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecna-jizda-na-kole/cyklisticke-desatero
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zakoné. Pokud se jedna o spravni delikt zachyceny v jinych zvlastnich pravnich predpisech
nebo o trestny ¢in, nejedna se o prestupek.' Jinymi slovy prestupek ma jednak formalni
znak (jednani musi byt za prestupek vyslovné oznaceno v aktualnim znéni zékona, napf.
prekro¢eni maximalni povolené rychlosti), tak 1 znak materialni (jednani zapfic¢inilo

omezeni & poruseni zajmu spole&nosti). %

Zavinéni

Aby mohla byt fyzicka osoba za prestupek trestdna je nutné jeji zavinéni. Postaci
zavinéni z nedbalosti, pokud zdkon vyslovné nestanovi, ze je tieba zavinéni umyslné.
Prestupek je spachan umysing, jestlize pachatel chtél svym chovanim ¢i jednanim porusit
zajem chranény zakonem.?!

Sankce

Za prestupek Ize ulozit trest ve spravnim fizeni:
e Napomenuti

e Pokuty

e Zékazu Cinnosti

e Propadnuti véci nebo nadhradni hodnoty

e Zvefejnéni rozhodnuti o prestupku

¥ Zdkon o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich. In: . Praha, 2016, ro&nik 2016, ¢islo 250.

2 BERAN, Tomas. Neplat'te (zbytedng) pokuty: pravni radce fidi¢t a majiteli vozidel. Vyd. 1. Brno:
Computer Press, 2003, 103 s. Rady a tipy pro fidi¢e. ISBN 80-7226-640-3.

2 HORZINKOVA, Eva. Zdkon o prestupcich s komentdrem a judikaturou: a prehled zdkonii obsahujicich
skutkové podstaty prestupkii : ... vyddni podle pravniho stavu ucinného k ... 8. vyd. Praha: Leges, 2009.
Komentator. ISBN 978-80-87212-94-3.
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Tabulka ¢. 2 definuje pocet odebranych bodt za jednotlivé prohiesky oproti zakonu.

Tabulka 2 Sankce

Poruseni piedpist o provozu na pozemnich komunikacich

Pocet

Rizeni vozidla bezprostiedné& po poZiti alkoholu nebo v takové dobé& po jeho poZiti, po
kterou je Fidi¢ stale pod vlivem alkoholu, je-li zjistény obsah alkoholu u Fidi¢e vyS$Si nez

0,3 promile, nebo Fizeni vozidla bezprostiedné po uziti jiné navykové litky

Odmitnuti FidiCe podrobit se vySetieni podle jiného pravniho predpisu ke zjisténi, zda

neni pod vlivem alkoholu, ¢i jiné omamné latky

Zpusobeni dopravni nehody poruSenim povinnosti fidice, pii které doslo k usmrceni nebo

k tézké ujmé na zdravi

Neprodlené nezastaveni vozidla po spachani dopravni nehody nebo nedovolené opusténi
mista dopravni nehody nebo neprodlené nevriceni se na misto nehody po poskytnuti nebo

privolini pomoci

P¥i jizdé na dalnic nebo silnici pro motorova vozidla v protisméru

Vjizdéni na zelezniCni prejezd v pripadech, kdy je to zakizano

Neposkytnuti ufinné pomoci ucastnikem provozu, ktery neni ucastnikem nehody

Predjizdéni vozidla v pripadech, kdy je to zakonem zakazano

Rizeni motorového vozidla Fidi¢em, kterému byl zadrzen Fidi¢sky prukaz

Rizeni vozidla, které je technicky nezpiisobilé k provozu na pozemnich komunikacich

Piekro¢eni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem v obci o 40 km.h! nebo o 50

km.h"! mimo obec

W W N N N ]

Nezastaveni vozidla na signdl, ktery prikazuje zastavit

Ohrozeni jiného fidice pri piejizdéni pruhu

Ohrozeni chodce prechazejiciho p¥i odbocovani

Nedani prednosti v jizdé

Prekroceni maximalni doby Fizeni

Rizeni motorového vozidla bez opravnéni

PoruSeni povinnosti pouzit détskou autosedacku

Prekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zikonem v obci 0 20 km.h'! nebo o
30 km.h! mimo obec

W] = &= =] =] =] N W

Nezastaveni vozidla pied prechodem pro chodce

Rizeni motorového vozidla bez drzeni platného profesniho osvédceni

Poruseni povinnosti byt za jizdy pripoutan

Neoznadeni pirekazky v provozu, kterou ¥idi¢ zpisobil

Pi‘ekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem v obci o 5-20 km.h! nebo o 10-
30 km.h! mimo obec

N N W] W W

Drzeni mobilniho nebo jiného zatizeni v ruce po dobu Fizeni
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Spravni trest lze ulozit spolu v kombinaci sjinym spravnim trestem. Jedinou
vyjimkou je to, ze nelze ulozit napomenuti a zaroven pokutu. Pfi vyméfovani sankce za
dany prestupek se piihlizi k povaze a zavaznosti prestupku, k lehkosti ¢i vaznosti
prestupku u pokusu k prestupku se zohledniuje do jaké miry se jednani pachatele priblizilo
k dokonani prestupku. Pokud se jednd o spolupachatele sankce je vymefend podle miry

prispéni k danému prestupku®

3.6 Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Pocatky

S rozmahajicim se automobilovym primyslem jde ruku v ruce i narust dopravnich
nehod. Nejedna se jen o nehody lehkého charakteru, ale spise o ty tragické.

Vroce 1963 byla svySe zminénym aspektem vytvofena ,Meziministerska
koordina¢ni komise pro bezpe€nost silni¢niho provozu“. Pozdé&i vznika jeji vykonny
organ, ktery je oznacen znackou BESIP, pokud tuto zkratku rozuzlime znamend, BE jako
bezpecnost, SI jako silni¢niho, P jako provozu. Dohromady tedy BEzpec¢nost Sllni¢niho
Provozu. Besip jako slozka byla pfitfazena k pfispévkové organizaci Ministerstva dopravy
CSSR. Pozdgji nabytim uginnosti zakona & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a také v souvislosti s pfevodem jistych spravnich Cinnosti z pole puasobeni

Ministerstva vnitra na Ministerstvo dopravy se Besip stal koordina¢nim organem

Ministerstva dopravy.?

Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu 2004-2010

Hlavnim cilem narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu bylo snizeni poctu
tragickych dopravnich nehod o 50 % urovné roku 2002. Strategie vychéazela z analyz
dopravnich nehod zptisobenych fidi¢i v Ceské republice, ze stavu pravni upravy v Ceské

republice ke dni 30.11. 2003 a ze soucasnych kompetenci a urovné vykonu verejné spravy.

Z provedené analyzy vyplynuly kritické body systému, jako napt. nizké pravni

veédomi ucastniklil provozu, nizka vymahatelnost a zavazné nasledky nehod zpusobenych

22 Cesko. Zakon & 250/2016 ze dne 12. &ervence 2016 o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich
2 BESIP. BESIP [online]. Praha, 2012 [cit. 2017-11-14]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/besip/o-
besip/historie-besipu
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bud’ nepfimérenou rychlosti, nedanim pifednosti nebo pozitim alkoholu ¢i jiné omamné
latky. Jako opatfeni si nova strategie voli jistou prevenci ve formé kazdoroc¢ni kampané
zameétené na rychlost a dodrzovani bezpecné vzdalenosti. Nastroje, které byly vyuzity jsou
jak aktivni, tak pasivni. Pasivnimi nastroji jsou vjezdové ostruvky a mezi aktivni nastroje

patii Gast&j$i méfeni rychlosti a kontroly.?*

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020

Hlavnim cilem narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020
je snizit pocet tragickych dopravnich nehod do roku 2020 na Groven primeéru evropskych
zemi a soucasné snizit pocet t€Zce zranénych o 40 % oproti roku 2009. V dokumentu, ktery
sestavilo Ministerstvo dopravy — BESIP nalezneme analyzu situace, cile, navrhy na
konkrétni opatieni, které by meli vést ke zlepSeni.

Poslanim dokumentu je podrobna analyza nehodovosti a pfi€in za jakych k nehodam
nejCastéji dochazi. Dale dokument pojednava o prevenci chodct, cyklistd, motocyklisti a
vSech ucastnikl silni¢niho provozu. Plnéni strategie je odkazano na spolupraci mnoha
subjektt, jako jsou organy statu, regionalni samospravy, nevladni organizace a sdruzeni

ob&ant.?

3.7 Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém je vymezen v zadkon€ ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném
zachranném systému nasledovng: ,integrovanym zdchrannym systémem koordinovany
postup jeho sloZek pri pripravé na mimorddné uddlosti a pri provddeéni zdachrannych a
likvidacnich praci. Za mimotadnou udalost je povazovano Skodlivé pusobeni sil a jevl
vyvolanych Cinnosti Cloveka, pfirodnimi vlivy, ale také havarie, které ohrozuji Zzivot,
zdravi nebo majetek a vyzaduji provedeni bud’ likvidacnich nebo zachrannych praci. Za
praci likvidacni jsou oznaeny Cinnosti k odstranéni nasledkti zptisobenych mimotadnou
situaci a za préaci zachrannou jsou oznaceny cinnosti, které vedou k odvraceni nebo

omezeni bezprostiedniho pusobeni rizik ohrozeni lidského zivota, zdravi nebo majetku.

2 BESIP. BESIP [online]. Praha, 2004 [cit. 2017-11-14]. Dostupné z:

http://www .ibesip.cz/data/web/soubory/strategie-final-050526-1.pdf

25 Ministerstvo dopravy Ceské republiky [online]. Praha, 2011 [cit. 2017-11-14]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty
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Za zékladni slozky zachranného integrovaného systému jsou povazovany Hasicské
zéchranné sbory Ceské republiky, jednotky pozarni ochrany, poskytovatelé zdravotnické
zéchranné sluzby a Policie Ceské republiky. Tyto zachranné slozky zajistuji nepietrzitou
pohotovost pro pifijem ohlaSeni o vzniku mimotadné situace, jeji vyhodnoceni a
neodkladny zasah v misté vyskytu mimotfadné situace. Slozky z&chranného systému jsou
pfi nasazeni povinny se fidit piikazy velitele zasahu %

V mimoftadnych situacich vzniklych b&hem bézného silni¢niho provozu jsou fidici
povinni umoznit prajezd vozidlim spravem prednosti vjizdé a vozidlim jimi
doprovazenymi. Pokud se jedna o rychlostni silnici nebo dalnici jsou fidi¢i povinni pred
zastavenim vozidla vytvofit mezi sebou jeden prijezdny jizdni pruh Siroky nejméné 3

metry pro prijezd vozidel zachranného integrovaného systému.*’

3.8 Kampané pro bezpecnou jizdu
Going abroad

Je dulezitou a smysluplnou aplikaci, kterd nam podava informace o predpisech
silni¢ni dopravy v jednotlivych evropskych zemich. Pro cestovani autem jde o genialniho
pomocnika, protoze nikdo neznd pravni ustanoveni tykajicich se dopravy vSech
evropskych zemi. Aplikace se da stahnout do chytrych telefoni a podporuje vSechny
platformy operacnich systémt. Dalsim kladnym aspektem aplikace jsou jisté hry na

zkréaceni dlouhé chvile pfi cestovani autem.

% SMETANA, Marek a Danuse KRATOCHVILOVA. Integrovany zichranny systém a jeho slozky. Vyd. 1.
Ostrava: Ostravska univerzita v Ostrave, Zdravotné socidlni fakulta, 2007, 134 s. ISBN 978-80-7368-3375.
27 Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, vydanym a i¢innym ke dni 01. 07. 2006
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3.9 Dopravni prevence

Hojné vyuzivani silniéni dopravy nese své nasledky. Radi se mezi nejvice rizikové
druhy prepravy dnesni doby z hlediska Ujmy na zdravi a zivotech osob. Aby cely systém
silni¢éni dopravy mohl fungovat je nezbytn€ nutné vzajemné respektovani ucastnikt
provozu, respektovani pravidel silni¢niho provozu a funk¢nost organu statni spravy, které

na silni¢ni provoz dohlizeji.*"

Dopravni vychova

Dopravni vychova je dlouhodobé jednou z kliCovych aktivit v oblasti bezpecnosti
silniéniho provozu. Zafi roku 2013 se stavd povinnosti prostiednictvim Skolnich
vzdélavacich programa do vyuky zafadit dopravni vyuku, a to jak na prvnim, tak i na
druhém stupni zakladnich Skol. Ne€které znalosti mohou déti ziskat jiz v predSkolnim veku,
kde vyuka probiha formou hadanek a her spojenych s dopravni tématikou. Jako prioritu si
Ministerstvo dopravy Ceské republiky bere predavani, jak teoretickych, tak i praktickych
zkuSenosti détem. Pokud je dopravni vychova pojata kvalitné napomaha pii tvorbé
hodnotového zebticku u déti a adolescentu, jako budoucich Gcastnika silni¢niho provozu.
Na stfedni Skole je na dopravni vychovu nahlizeno spiSe jako na systém, ktery obsahuje
predpisy a zakony. Cilem je piiblizit dospivajicim odpovédnost za chovani jedince. Déle

jsou seznameni s nésledky poziti alkoholu a jinych omamnych latek.

Dopravni vychova muze byt u §kol zarazena do jejich vyukového planu, a to do
riznych predmétd, jako napf. prvouky, nauky o svété, obCanské nauky, rodinné vychovy
atd. BESIP pfipravil pro zaky i pedagogy celou §kalu pomucek a vyukovych materiald,

které Skoly mohou pfi dopravni nauce zakomponovat do vyuky.

Rada vlady Ceské republiky pro bezpenost silni¢niho provozu vyhlasuje
programy, které nastiniuji teoretické znalosti a nasledné 1 praktickou provérku ziskanych

znalosti na dopravnich hfistich.3!

3 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, 378 s. Vysokogkolské
pravnické uCebnice. ISBN 80-7201-212-6.

31 BESIP. BESIP [online]. Praha, 2012 [cit. 2017-11-18]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-
vychova
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4 Analyza bodového systému a jeho vlivu na bezpec¢nost

provozu ve Stiedoceském a Kralovéhradeckém kraji

Nasledujici kapitola pojednava o bodovém systému a jeho vlivu na bezpecnost
silni€niho provozu StiedoCeského a Kralovéhradeckého kraje ve sledovaném obdobi od
roku 2006 do roku 2016 Mezi statistické ukazatele, které jsou v kapitole zhodnoceny patii
trendové funkce, diference prvniho fadu a prumérny koeficient rastu. Dale je kapitola

zaméfena na piiciny a zavinéni dopravnich nehod.

4.1 Vyvoj ukazatelii nehodovosti ve Stifedofeském a Kralovéhradeckém
kraji

Stiredocesky kraj

.....

9 629 kilometra. Z toho dalnice Cini vice nez 346 kilometrt. Silnice L tfidy vice jak 657
kilometrt, silnice II. tfidy vice jak 2 384 kilometrd a silnice III. tfidy vice jak 2 384
kilometria. Timto se fadi mezi nejvétsi Ceské kraje. V pfiloze ¢. 1 je pfilozena mapa
s nejCastéjSimi misty umrti na silnicich StfedoCeského kraje za rok 2016.

Tabulka €. 3 popisuje vyvoj poctu dopravnich nehod, které se za sledované obdobi
od roku 2006-2016 udaly. Ve StfedoCeském kraji bylo spachano 161 623 dopravnich
nehod. Ro¢né potom tedy 14 693 evidovanych nehod. Primérny koeficient rustu ¢ini 0,94,
coz poukazuje na meziro¢ni pokles o 6 %. Podle vyvoje absolutnich diferenci prvniho fadu
je patrné, ze rok 2009 byl rokem revolu¢nim. Absolutni diference prvniho radu se dostala
na hodnotu -10 870, coz je patrné nejvyssi absolutni diferenci. Duvodem takového poklesu
je novela, kterd hranici vzniklé Skody na automobilu a vécech ptevazenych, pti které je

nutné ohlagovat nehodu Policii Ceské republiky, navysila na 100 000 K&.
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S Navrhy a doporudeni

Na zakladé Setfeni a jejich vysledkd jsou navrhnuta konkrétni mozna feSeni, ktera
by se v jistém ¢asovém horizontu mohla projevit a stat efektivnimi.

PrekroCeni povolené rychlosti v obou zkoumanych krajich tvofi jednu
z nejéast&jsich skupin dopravnich nehod, a to z hlediska benevolentniho trestani. Ridiéi,
ktefi maximalni povolenou rychlost nedodrzuji a jsou u toho pfistizeni pak mohou ziskat 2,
3 nebo 5 bodl podle vyse piekrotené rychlosti. Ridig, ktery prekro¢il rychlost o méné nez
20 km/h v obci obdrzi 2 body a blokovou pokutu 1 000 K¢&, pokud prekrocil rychlost o vice
nez 20 km/h ale méné€ nez 40 hm/h v obci obdrzi 3 body a 2 500 K& anebo pokud piekrocil
rychlost o vice nez 40 km/h v obci obdrzi 5 bodu pokutu ve vysi 5000 — 10 000 K¢ a
zakaz tizeni v maximalni vysi do 1 roku. Pokud seteme maximalni povolenou rychlost
v obci, ktera je ve vétsin€ mist obou kraji 50 km/h a maximalni ohodnocené piekroCeni
rychlosti, za které je mozné pfijit o fidi¢sky prukaz, dostavame se na hodnotu prevysujici
90 km/h. V dne$ni hustoté provozu je toto opravdu nepiipustné nehled€ na riziko nejen
dopravni nehody ale 1 srazky s chodcem, détmi, cyklistou nebo ¢imkoliv jinym co se ocitne
v trajektorii takhle rychle jedouciho vozidla. ReSenim by mohla byt Gprava legislativy,
kterd by bud’ zvedla ¢astku za spachani prestupku nebo zvyseni bodového ohodnoceni za
jednotlivé stupné prekroCeni rychlosti, které by vedlo krychlej§i ztraté fidi¢ského
opravnéni.

Dal§i moznosti, jak se vyvarovat nadmérnym dopravnim nehodam a tézkym
zranénim ¢1 usmrceni pii nich je apelovat na autoSkoly, aby vedly svoji vyuku k novym
fidicim duasledné a neptehlizely ani drobné chyby. Podle statistik totiz vychazi, ze
nejrizikovéjsi skupinou fidi¢u jsou mladi lidé. K feSeni této situace by mohla pfispét i
uprava legislativy, kterd by omezovala , Cerstvé” fidiCe, ktefi by mohli n&akou dobu fidit
jedin€ pod dohledem osoby s del$i praxi.

Dalim navrhem je navyseni poétu akei od Policie Ceské republiky, kdy by &ast&ji
do ulic vyjizdélo vice jednotek, které by provadely meéfeni nebo ndhodné kontroly vozidel
v provozu. Tim by mohlo vstoupit do podvédomi vsech fidict, Ze je potieba dbat zvysené
opatrnosti a dodrzovani predpist z hlediska ztraty fidi¢ského opravnéni.

Dulezitym feSeni by bylo, aby statistiky usmrceni a té€zce zranénych byly vice
medializovany, protoze problém, ktery neni na znam neni problémem. To by mohlo vést

k uvédomeni si zavaznosti situace a prehodnoceni faktu, jestli se vyplati bezhlaveé spéchat a
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ohrozovat nejenom sebe ale i druhé svoji zbésilou jizdou kvili par minutam nebo jet
klidné, tak jak zakony dovoluji a snizit tim riziko vzniku dopravnich nehod.

V neposledni fadé je dulezité dbat ohled na prestavky pfi fizeni. Technologie
v moderni dob& dovoluji nékterd auta vybavit tachografem, ktery méa za funkci sledovat
rychlost vozidla. Tachografy se davaji pfevazné do spedicnich vozidel nad 3,5 tuny a do
vozidel, kterd mohou piepravovat vice jak 9 osob zaroveri. Tyto tachografy zaznamenavaji
nejenom piestavky, ale také rychlost. V pfipad€¢ presdhnuti maximalni rychlosti udavané
v prukazu o technické zpusobilosti vozidla, kontrolni organy ud€luji pokuty. Nevyhodou
tachografu je, Ze neni vybaven Cipem GPS, tim padem data o rychlosti ztraci vyznam,
protoze se neda odhadnout, zda vozidlo jelo po dalnici nebo v obci. Nasazeni tachograft,
v budoucnu vybavenych ¢ipem GPS, do osobnich automobilt by mohlo mit veliky ptinos
pro bezpecnost silni¢niho provozu, ale riziko tvofi ztrata osobni svobody fidicl, coz je

dilezity faktor.
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6 Zavér

Cilem bakalaiské prace bylo zjistit, zda silni¢ni bodovy systém opravdu napoméha ke
snizovani poctu dopravnich nehod, usmrceni €i t€zkym zranénim. Nasbirana data byla
podrobena analyze metodou Casovych fad s vypoCtem pramémého koeficientu ristu a
trendovych funkeci pro predikci budoucich obdobi.

Z vypoctenych dat 1ze usoudit, ze StfedoCesky 1 Kralovéhradecky kraj maji v poctu
usmrceni 1 v poCtu nehod s t€zkym zranénim klesajici trend. Vypocet poukézal na fakt, ze
nehodovost v Kralovéhradeckém kraji se drzi stale na nizké hranici od roku 2009, kdy byla
upravena legislativa v nutnosti hlasit dopravni nehodu az pti $kodé presahujici 100 000 K¢.
Z tohoto duvodu byly vypocteny trendové funkce pouze pro usmrceni a tézka zranéni, u
kterych je oznamovaci povinnost. Pokud bychom pocitali s daty nehodovosti v téchto
krajich, trendové funkce by byly zkresleny a vysledky by neodpovidali skute¢nosti, a to
pravé z duvodu zminéné Gpravy legislativy.

Presnéji tedy pramémé koeficienty rustu u StfedoCeského kraje maji snizujici se
tendenci. Z vysledki ziskanych vypoctem koeficienty vychazeji pro usmrceni 0,96 v letech
2006-2016, ktery je o 2 % nizsi nez v letech 1999-2005. Pro nehody s t€zkym zranénim
vychazi praméry koeficient rastu 0,95 v letech 2006-2016 a je taktéz o 2 % nizsi nez za
obdobi pted nasazenim bodového systému.

U Kralovéhradeckého kraje 1ze usoudit siln€jsi vliv bodového systému, a to z divodu
vyssich diferenci mezi jednotlivymi koeficienty rastu. Primérmy koeficient rustu ukazatele
usmrceni v letech 2006-2016 ¢ini 0,87 a je tedy o 9 % nizsi nez z predeslého obdobi pred
zavedenim bodového systému. Pro ukazatel tézka zranéni je prumérny koeficient rustu
v letech 2006-2016 0,89, a je tedy 5 % niz§i nez ve sledovaném obdobi od roku 1999-
2005.

Pomoci extrapolace asovych fad byly predikovany hodnoty pro ukazatele usmrceni i
tézkd zranéni pii dopravnich nehodach jak ve StfedoCeském kraji, tak 1
v Kralovéhradeckém kraji.

Pokles zapficinuje jak bodovy systém, tak hlavn€ i modernéj$i technologie, které jsou
v dne$ni dobé dobie dostupné témeér kazdému fidi¢i. Jedna se o vybaveni osobnich
automobilt veskerymi novodobymi bezpeCnostnimi prvky. Jedna se zpravidla o pocitatové
mechanismy, které dokazi zabranit nehod¢ pii nebdélosti fidi¢e. Také mezi bezpecnostni

prvky patii vybaveni osobnich automobild deformacnimi zénami, které dokazi utlumit
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naraz pii dopravni nehod¢. Stejny ucel maji i airbagy, které v novych autech doslova obali
celou vnitfni konstrukci auta vzdusnymi polStari.

Vyzkum se zabyval 1 hlavnimi pfi¢inami vzniku dopravnich nehod ve vybranych
krajich. Jak ve StfedoCeském kraji, tak 1 v Kradlovéhradeckém kraji se na prvnim misté
umistil nespravny zpusob jizdy a na druhém nepfiméfena rychlost. Pokud data
sumarizujeme dostaneme se k ¢islu okolo 90 tisic zpusobenych nehod pouze z téchto dvou
hlavnich pfi¢in za zkoumané obdobi se stale zvySujicim se trendem. ZvySujici trend u
nepfimérené rychlosti a nespravného zpusobu jizdy je jakési voditko toho, ze by méli
Zast&ji probihat namatkové kontroly a mé&feni rychlosti Policii Ceské republiky.

Obecne tedy lze fict, ze vliv bodového systému na vyvoj nehodovosti v téchto krajich
je minoritni. Silni¢ni bodovy systém je sice jednim z nastrojud, jak nehodovost zmirnit, ale
nedd se pouzit samostatné. Aby byl systém funk¢ni je potiebné, aby také byl hojne
kontrolovany, protoze systém bez kontroly postrada funk¢nost. Dulezitym prvkem je
vychova budoucich fidi¢u. V dnesni dobé je kladen duraz i na déti v predskolnim véku,
ktera se formou hry u¢i na dopravnich hfitich znacky, a takeé jak se pohybovat v silni¢nim
provozu. Priprava uz od predskolniho véku muze byt velmi napomocna pfi nastoupeni do
autoskoly.

Osoby, které¢ tréninky“ na dopravnich hfiStich absolvovaly maji vyhodu, ze
nevstupuji do neznamych vod. Prave tito fidici jsou t€émi se kterymi se v budoucnu na
silnicich potkavat budeme a je 1 v nasSem zajmu, aby dbali na bezpecCnost silni¢niho

provozu.
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