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Abstrakt: Diplomova prace navrhuje dopravné inZenyrska opatieni v okoli piestupniho uzlu
oblasti. Cilem prace je navrhnout soubor dopravné inzenyrskych opatifeni, vhodnych pro
konkrétni izemi. Uvadi Casovy i pracovni harmonogram provadéni dopravnich prizkumd,
jejich vyhodnoceni a interpretaci ziskanych dat. Dale obsahuje vlastni navrh feseni. V posledni
¢asti jsou detailné rozebrany jednotlivé navrhované Upravy pro zlepSeni dopravni situace

v okoli nadrazi v Nuéicich.

Klicova slova: dopravni prizkum; dopravni situace; hustota provozu; dopravni feSeni

The study of traffic solution in a selected area

Summary: The thesis proposes transport engineering precautions in the area of a traffic hub
around the railroad station Nucice and it is focused on calming and safer traffic. The aim of the
thesis is to propose a set of traffic engineering precautions suitable for this specific district. It
describes how, when and how often the traffic survey of the area is carried out. It also
describes a way of elaboration and interpretation of the measured data. In the conclusion it

discusses the advantages and disadvantages of every individual proposal.

Key words: traffic survey; traffic situation; traffic density; traffic solution
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1 UVOD

Jako jeden ze znakli moderni spole¢nosti 1ze povazovat mobilitu jednotlivcu, je-li
realizovana pomoci individudlni automobilové dopravy, tak se tato mobilita stava

I omezenim pro piepravni moznosti celé spole¢nosti.

Situace v hlavnim mésté Ceské republiky, Praze, se se vzriistajicim podtem
automobilll stadva neudrzitelna a stale Castéji se setkdvame s restrikcemi, které se snazi
omezit dopravu na Uzemi Prahy a znepfijemnit tak prijezd individudlni automobilové
dopravy (IAD). Nejocividngjsim ptikladem je rozSifovani modrych zon omezujici
parkovani automobill, které nepatii rezidentim. Je jen otazkou Casu kdy se modré zony
rozsifi 1 do okrajovych ¢asti Prahy. Dal§im zjevnym omezenim IAD je preference vetejné
hromadné dopravy (VHD) a samoziejm& prvky pro zklidnéni dopravy, jako jsou
zpomalovaci prahy, zuzeni ulic, atd. Pravé diky témto omezenim se VHD v poslednich
letech dostava do poptedi zajmu lidi, ktefi nebydli pfimo v hlavnim mésté. Dale vzrista
pocCet parkovist na hranicich Prahy, které tento trend cht&ji podpofit a zlepSuje se

navaznost spoji mimomeéstské hromadné dopravy a méstské hromadné dopravy.

Néadrazi v Nucicich ma predpoklady stat se vyznamnym dopravnim uzlem, jelikoz
je soucasti integrovaného dopravniho systému (IDS), vytvofenym pro Prahu a StfedoCesky
kraj. Zatim plni pouze tlohu nastupni stanice vlaku a autobusu bez napojeni na ostatni
zastavbu a prilehlé komunikace. Absence dopravniho feSeni je v okoli nddrazi velmi
patrna. Neexistujici chodniky pro pé&$i, chybéjici prechody, parkovani automobilii bez
zjevné koncepce, neosvétlené komunikace, to jsou hlavni nedostatky, kterymi se bude tato

prace zabyvat.

1.1 Souvisejici normy a zakony

Vycet zdkontl, norem a technickych podminek zabyvajicich se feSenym problémem:

e sbirka zakonid ¢islo 398/2009 Sb., O obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb,

e zikon 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist,
e (SN 7361 10 - Projektovani mistnich komunikaci,



e (SN 73 64 25-1 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté — Cast 1: navrhovani zastavek,

e TP 65 - Zéasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e TP 85 - Zpomalovaci prahy,

e TP 132 - Zésady navrhu dopravniho zklidiilovani na mistnich komunikacich,

e TP 133 - Zésady pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich,

e TP 145 - Zésady pro navrhovani uprav priitahti silnic obcemi,

e TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich,

e TP 218 - Navrhovéani z6n 30.

Kazdy zésah a zména prvkll na vefejnych prostranstvich ma své limity dané
ptislusnymi normami, zakony, pfedpisy a vyhlaskami platnymi v Ceské republice (napf.
Vv ptipadé dopravy Zakon €. 13/1997Sb., o pozemnich komunikacich). Limity vyuziti
uzemi jsou stavebnim zdkonem definovany jako "omezeni zmén v tzemi z divodu
ochrany vetejnych z4jmu, vyplyvajicich z pravnich piedpisti nebo stanovenych na zakladé

zvlastnich prévnich piedpisti nebo vyplyvajicich z vlastnosti tzemi".
Zakon €. 194/2010 Sb.

Zakon €. 194/2010 Sb., se stal u¢innym 1. ervence roku 2010. Tento zdkon v § 4
stanovuje, Ze stat ma za kol zabezpecovat dalkovou vetejnou drazni dopravu, presahujici
hranice statu nebo regionu. Do této kategorie mizeme naptiklad zatadit vlaky s oznacenim
InterCity, SuperCity, EuroCity, nebo EuroNight. Osobni a sp&$né vlaky si objednavaji
kraje ¢i obce v samostatné plsobnosti. Soucasnd legislativa neumoziuje statu zajistit
obsluznost linkovou autobusovou dopravou. Velikost objednavky dopravni obsluZnosti
se odvozuje z hodnot piedeslych let, dale také se modifikuje dle pozadavki a pfipominek
kraji, obci a ob&anti (Zeleny, 2007). Reseny zakon déle v § 4, odstavec 2, statu uklada
povinnost zajistovat dopravni obsluznost celého jeho tzemi prostfednictvim Ministerstva
dopravy, které spolu s Ministerstvem financi stanovuje maximalni vysi kompenzace
a zpusob jejiho urceni (specifikovano vyhlaskou ¢. 296/2010 Sb.). Pokud by mezi obéma
ministerstvy nenastala shoda, tak bude tato hodnota stanovena vladou, na navrh
Ministerstva dopravy. Je tfeba dodat, Ze dopravni obsluznost je zabezpecena Ministerstvem

dopravy po spole¢né dohod¢ s Ministerstvem obrany.



1.11

Uzemni podminky vefejnych prostranstvi

Duivod limitl je ochrana vetejnych zajmil pii urCovani pozemku vetejnych prostranstvi.

Pravni predpisy:

1.1.2

Zakon €. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim tadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni ztizeni), ve znéni pozdéjsich predpist.
Vyhléaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani izemi, ve znéni
pozd¢jsich predpist, § 22.

Vyhléaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb.

PoZzadavky na umisténi staveb

Dtivodem limitu je ochrana vefejného z4jmu ve vztahu k vymezeni stavby.

Stavby podle druhu a potfeby se umist'uji tak, aby bylo umoznéno jejich napojeni na

sit€ technické infrastruktury a pozemni komunikace a aby jejich umisténi na pozemku

umoznovalo mimo ochranna pasma rozvodu energetickych vedeni pfistup poZarni techniky

a provedenti jejich zasahu. Pfipojeni staveb na pozemni komunikace musi svymi parametry,

provedenim a zpisobem pfipojeni vyhovovat pozadavkim bezpecného uzivani staveb

a bezpecného a plynulého provozu na ptilehlych pozemnich komunikacich.

Stavby se umist'uji tak, aby stavba ani jeji ¢ast nepiesahovala na sousedni pozemek.

Umisténim stavby nebo zménou stavby na hranici pozemkl nebo v jeji bezprostiedni

blizkosti nesmi byt znemoznéna zastavba sousedniho pozemku.

Préavni ptedpisy:

%

e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni
zékon), ve znéni pozdéjSich predpist.

e Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani Gizemi, ve
znéni pozdéjsich predpist, § 23, § 24, § 24a - § 24e.

e VyhlaSka €. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby, ve znéni
pozdé¢jsich predpist.



v

e Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich predpisi.

e Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zdkond (vodni zékon),
ve znéni pozdéjsich predpist.

e Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich
ptedpist.

e VyhlaSka ¢. 423/2001 Sb., kterou se stanovi zplsob a rozsah hodnoceni
pfirodnich 1é¢ivych zdroji a zdroji pfirodnich minerdlnich vod a dalsi
podrobnosti jejich vyuzivani, pozadavky na zivotni prostfedi a vybaveni
ptfirodnich 1écebnych lazni a nélezitosti odborného posudku o vyuZitelnosti
pfirodnich 1é¢ivych zdroji a klimatickych podminek k lé¢ebnym uceltim,
pfirodni mineradlni vody k vyrobé piirodnich minerdlnich vod a o stavu
zivotniho prostiedi ptirodnich 1é¢ebnych lazni (vyhlaska o zdrojich a laznich).

e Zakon €. 133/1985 Sb., o pozéarni ochrané, ve znéni pozd¢jsich predpist.

e Vyhlaska ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb,
ve znéni vyhlasky €. 268/2011 Sb., a jeji ptilohy. (Rohrerova, 2018)

1.1.3 Vznik a vymezeni ochrannych pasem silnic a mistnich komunikaci
Dutvod limitu je ochrana silnic a mistnich komunikaci a provozu na nich mimo tzemi

zastavéné nebo uréené k souvislému zastavéni.

Kochran¢ uzemi je zapotiebi vznik a vymezeni Uzemi se zvlaStnim reZimem podél

zakonem stanovenych pozemnich komunikaci.

Tento limit je souasti izemné¢ analytickych podkladli — jednd se o udaj o izemi v ramci
sledovaného jevu €. 93a dle ptilohy ¢. 1 ¢ast A vyhlasky ¢. 500/2006 Sb., ve znéni
pozdé&jsich predpist.
Prévni predpisy:
e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich ptredpist, §
8,§11,§ 18, § 30, § 40.

e Vyhléaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve

znéni pozdéjsich predpist, § 4.



e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpisu, § 59, § 77, § 79, § 83, § 84, § 86, § 93, § 94, § 178, §
180.

Souvisici ptedpisy:

e (SN 73 6101 Projektovani silnic a délnic, 10/2004 a Oprava 1, 05/2005, Zména
7Z1,01/2009 a Zména Z2, 04/2013, ¢1. 5.1,5.2,5.3 a 5.4.

e (SN 73 6102 ed. 2 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, 06/2012
a Oprava 1, 05/2013.

e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, 01/2006 a Zména: Z1, 02/2010,
a Oprava 1, 04/2012, kap. 5, 6, 7.

V soucasné dob¢ plati, Ze neni-li hranice tzemi zastavéného nebo zastavitelného
obsazena ve schvalené uzemné¢ planovaci dokumentaci, ur¢i hranici souvislého zastavéni
pro ucely vymezeni délky prijezdniho tiseku dalnice nebo prijezdniho tseku silnice podle
stavebné technickych podminek Uzemi ptislusny stavebni ufad na navrh pfislusného
silnicniho spravniho ufadu a po piedchozim projednani s obci, o jejiz tzemi jde.

(Rohrerova, 2018)

1.14 Zakazy v ochrannych pasmech silnic a mistnich komunikaci
Zakaz ¢innosti v ochranném pasmu pozemni komunikace v piipadé, kdy smérovy
oblouk mé& polomér mensi neZ je uvedeno a v piesné vymezeném okoli uroviiovych

kiizovatek.

Tento limit je sou€asti uzemné analytickych podkladii — jednd se o Uidaj o uzemi
v ramci sledovaného jevu ¢. 93a dle prilohy €. 1 ¢ast A vyhlasky ¢. 500/2006 Sb., ve znéni
pozdé&jsich predpist.

V silniénim ochranném péasmu na vnitini strané oblouku silnice a mistni
komunikace I. nebo II. tfidy o stanoveném poloméru a v rozhledovych trojihelnicich
prostorit uroviiovych kiizovatek téchto pozemnich komunikaci se nesmi zfizovat
a provozovat jakékoliv objekty, vysazovat stromy nebo vysoké kefe a péstovat takové
kultury, které by svym vzriistem a s pfihlédnutim k trovni terénu rusSily rozhled potiebny

pro bezpeénost silni¢niho provozu.



Vyjadfeni limitu plati na vnitini stran¢ smérového oblouku o poloméru < 500 m.

Strany rozhledovych trojihelnikt troviiovych kiizovatek se stanovuji:

u silnice oznacené dopravni znackou podle zvlastniho predpisu jako silnice hlavni
100 m,

u silnice oznacené dopravni znackou dle zvlastniho predpisu jako silnice vedlejsi

55 m.

Pravni ptedpisy:

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpisi, §
33.

Vyhléaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist, § 1 odst. 2.

Vyhléaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni vyhlasky ¢. 84/2016 Sb.

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakont (zédkon o silni€énim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist.

Souvisici ptedpisy:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, 10/2004 a Oprava 1, 05/2005, Zména
Z1,01/2009 a Zména Z2, 04/2013, kap. 8.7, 11.

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, 01/2006 a Zména Z1, 02/2010,
a Oprava 1, 04/2012, kap./¢l. 9.4, 10.4.5.

CSN 73 6102 ed. 2 Projektovani ktizovatek na pozemnich komunikacich, 06/2012
a Oprava 1, 05/2013. (Rohrerova, 2018)



1.1.5 Napojeni pozemkii a stavebnich pozemkii na pozemni komunikace
Aby bylo mozno napojit pozemky a stavebni pozemky na pozemni komunikace

limitujeme situovani pozemk.

Pozemek se vzdy vymezuje tak, aby byl dopravné napojen na vefejné piistupnou pozemni
komunikaci.
Stavebni pozemek se vzdy vymezuje tak, aby byl dopravné napojen na kapacitné

vyhovujici verfejné pfistupnou pozemni komunikaci.
Predpisy upravujici napojeni pozemkll na pozemni komunikace:

e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozd¢jsich predpist, § 2 odst. 1, § 169.
e Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi, ve znéni

pozd¢jsich predpist, § 20 odst. 3 a 4.

Stanoveni podminek a obecnych poZadavkii pro sjezdy a najezdy na silnice a mistni

komunikace ze sousednich nemovitosti a staveb

Sjezdy a najezdy na silnici a mistni komunikaci lze zfidit, jen pokud spliuji tyto
podminky:

a) rozhled pro rozhodnuti najet na komunikaci,

b) rozhled uZivatele komunikace alespoii pro zastaveni vozidla; vozidlo, které zastavi pfi
odbocovani vlevo na sjezd, nesmi branit prijezdu ostatnim vozidliim v pfimém sméru nebo
na néj musi byt vyhled ze vzdalenosti nutné pro zastaveni dal§iho vozidla,

¢) vzajemné vzdalenosti ptipojeni inosné z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu.
Sitka sjezdu nebo nijezdu musi umoziiovat vozidlim plynulé odboéeni ze silnice nebo z
mistni komunikace a vyjezd na né. Stavebni uspotadani musi byt takové, aby se zabranilo
stéekani srazkové vody na komunikaci a jejimu znecisténi.

Podle druhu a charakteru stavby musi pfipojeni spliiovat téz pozadavky na dopravni

obsluznost, parkovani a pfistup pozarni techniky. (Rohrerova, 2018)

1.2 Zapojeni Zeleznice do priméstské dopravy
Moderni systémy piiméstskych Zeleznic vétSiny evropskych mést funguji na principu

prijezdnych linii mestskymi centry, resp. Jejich centralnimi oblastmi.



V centralni ¢asti mésta (zjednoduSené v centru) je nejvice cilti kazdodennich cest, je
zde nejveétsi mnozstvi pracovnich prilezitosti, nejvice ufadd, Skolskych, kulturnich
a spolecenskych zatizeni a je zde poskytovano nejvice sluzeb Casto s vazbou na turisticky

ruch. Centrum se tak stava vicenasobnym cilem dojizd’ky.

Dnes jiz nestaci dovézt cestujici bydlici v regionu (piimeésti, aglomeraci) zeleznici na
nadrazi k centru mésta a nutit je piestupovat na metro nebo tramvaj. Je nezbytné klientelu
po centru rozvézt. K dosazeni takového standardu sluzeb je tieba modernizovat zelezni¢ni
infrastrukturu starou 100 az 150 let a obohatit ji o useky vedené skrze centrum
s pfiméfenym mnozstvim zastavek Tyto useky jsou zpravidla podzemni (city-tunnels)
a vétsinou urcené pouze pro piiméstskou dopravu. Piiméstska zeleznice se tak stava ve

mésté ,,expresnim metrem*.

Do takové infrastruktury vefejné dopravy konkurenceschopné kvalitou sluzeb
individudlni automobilové dopravé cilevédomé investuji mnohd evropska mésta. Jsou to
pfedev§im némeckd mésta Mnichov, Stuttgart, Frankfurt nad Mohanem, které maji své
trasy piiméstské Zeleznice (S-Bahn) propojené méstskymi tunely skrze centrum na jeho
opatny konec. Pafiz zaCala budovat systém piiméstské Zzeleznice propojovanim
protilehlych hlavnich nadrazi. V 90. letech minulého stoleti byly zprovoznény prijezdné
linie ptiméstské Zeleznice v Curychu a tunel Passante v Milang. Také Londyn dohani skluz
za Pafizi s projektem CrossRail. V Evrop¢é se nachazi dost inspirujicich ptikladi, jak

V budoucnu fesit ptiméstskou zeleznici. (Lejcar, 2010)

Pti navrhu dopravni sité ptiméstskych Zeleznic se vychazi z modelu tvorby sestavy
kmenovych linek a na n€ navazujicich dopliikovych linek. Predpoklad tvorby ptestupnich
linek je, ze kazda tato linka bude zalsténa do ptfestupniho uzlu (zastavky) linek
kmenovych, byt’ v realité¢ se bude jednat napf. i jen o prodlouzeni spoji kmenové linky.

K interakci mezi kmenovou a doplitkovou dopravou musi dojit vzdy. (Bulicek, 2010)

1.2.1 Integrovany dopravni systém

V soucasné dobé je mozné se v Ceské republice setkat sriizné rozvinutymi
integrovanymi dopravnimi systémy (IDS). Po pravni strance je situace ohledn¢ IDS
upravena piedevsim dle zakona o silni¢ni dopravé v platném znéni ¢islo 111/1994 Sb. Po

pravni strance tedy ,,Integrovanou dopravou se rozumi zajiStovani dopravni obsluznosti



uzemi vefejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravei v silni¢ni dopravé spolecné nebo
dopravci v silni¢ni dopravé spoleéné s dopravci V jiném druhu dopravy nebo jednim
dopravcem provozujicim vice druht dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni

prepravni smlouvy podle smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek.*
IDS uvedené v citaci zdkona byly rozdéleny do téchto zakladnich skupin:

1. IDS s vice dopravci v silni¢ni doprave,
2. IDS v silni¢ni dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy,

3. IDS s jednim dopravcem provozujicim vice druhd dopravy. (Drdla, 2008)

Ve skuteCnosti je zastoupena nejvice druhd skupina z vyse jmenovanych a spada pod ni i
IDS, ktera plati pro oblast StredoCeského kraje okolo Nucic. Jedna se o Prazskou

integrovanou dopravu (PID).

1.2.2 Prazska integrovana doprava

Prazska integrovand doprava spolu se Zlinskou integrovanou dopravou
a moravskoslezskym ODISem patii mezi nejstari IDS v Ceské republice (funguje od roku
1993). PID operuje na tizemi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje. Koordinatorem
je spolecnost ROPID. Princip IDS spociva v preferenci pateini kolejové dopravy
(Zeleznice, metro, tramvaje), autobusova doprava je organizovana piedev§im jako navazna
doprava. Pro vazbu mezi pateini kolejovou dopravou a ndvaznou autobusovou dopravou se

vyuzivaji pfestupni terminaly.

Integrace spociva v zahrnuti nékolika (spiSe desitek) autobusovych dopravcti v ramci
piiméstské autobusové dopravy, vybranych usekt trati Ceskych drah a dale linek MHD
Praha. Z hlediska pouzivanych dopravnich prostfedki (kdyz se nebude zohlediovat
osobni zelezni¢ni doprava, piiméstskd autobusova doprava, metro, méstské tramvaje,

méstské autobusy, lanovka a pfivozy.

Tarif IDS je padsmovy, kdy kromé pasem na uzemi Prahy existuje dalSich 5 prstencové
uspofddanych pasem. Tarifni (resp. Smluvni pfepravni) podminky (,,Tarif PID*) jsou

jednotné. (Drdla, 2008)



1.3 Zapojeni Zeleznice do p¥iméstské dopravy v sousednich zemich CR

1.3.1 Némecko

Némecko je zem¢, kde vznikly integrované dopravni systémy, zalozené na
pateinich zelezni¢nich linkach. Ma& velmi rozvinutou piiméstskou Zeleznicni dopravu,
alespon c¢asteCné fteSici problém dopravy v suburbanizovanych oblastech a s nim

souvisejici rist vyuzivani osobnich automobilti.

IDS (v némecky mluvicich zemich oznacované Verkehrsverbund) obsluhuji v soucasnosti
vétsSinu izemi Némecka. Zakladnim pilitem je kolejovéa doprava, tedy Zeleznice, tramvaje
a podzemni drahy. Autobusova doprava podobné¢ jako u ¢eskych IDS slouzi jako ,,napajec*
pro zeleznicni. V Némecku jsou Zeleznice zapojené do piiméstské dopravy oznacené S-
Bahn a velmi €asto maji odd€lenou infrastrukturu od dalkové zelezni¢ni dopravy, tak aby

mohlo byt poskytovano, co nejvétsi mnozstvi spoji, v co nejpravidelnéjsich intervalech.

V piipad¢€ vyuziti metra jako patete dopravy se vyuziva oznaceni U-Bahn.

Zavedeni podobného typu pfiméstské dopravy v Némecku ptivedlo zpét fadu cestujicich
kK VHD a zvysilo dopravni obsluznost i v mistech, kterd v dobé pted jeho zavedenim
patti Hamburk, Mnichov a Rhein-Rhur obsluhujici mésta Diisseldorf, Duisburg, Essen,

Bochum a Dortumund. (Pucher, 2000)

1.3.2 Rakousko

V Rakousku je situace obdobna jako v Némecku, jelikoz se nechalo v oblasti
zavedeni pfiméstské Zeleznice a zfizeni IDS (Verkehrsverbund) inspirovat Némeckem
a jeho tspéchem. V soucasné dobé jsou tak vSechna rakouskd mésta obsluhovana n¢jakym
IDS, ktery vétSinou zahrnuje jednotlivé spolkové zemé. Nejveétsi rakouska mésta maji
svoje integrované dopravni systémy zaméfené na metropolitni regiony. Mensi meésta

a venkovské oblasti s niz$i hustotou zalidnéni jsou obsluhovana Sir§im spolkovym IDS.

Stejné jako v Némecku je zdkladem téchto systémt kolejova doprava, ktera zde nese stejné
oznaceni, tedy S-Bahn a U-Bahn, s tim, Ze kazda z nich dominuje v jiném typu osidleni.
U-Bahn je typicka pro velka mésta jako je Viden, zatimco S-Bahn, spiSe pro propojeni

vzdalenéjSich oblasti regionu s jeho centrem.
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1.3.3 Slovensko

Na Slovensku je oproti jinym ¢eskym sousediim situace jind. Integrované dopravni
systémy s pateini zeleznici zde zatim nefunguji, nebo jen v minimalnim rozsahu. Ptipravy
v nékterych oblastech na jejich zavedeni ale probihaji, a tak 1ze v budoucnu ocekavat jejich

roz$ifeni na $ir$i uzemi Slovenska.

Jako prvni IDS na Slovensku vznikla integrovana doprava mezi Zilinou a Rajcem.
Impulsem jejiho vzniku bylo uzavieni trat€¢ mezi zminénymi mésty, kterou ale nésledné
oteviela Slovenska investi¢nd a realitna spolo¢nost’ a.s. a zacala na ni poskytovat dopravni
spojeni mezi zminénymi mésty. Postupné také dosSlo ke koordinaci jizdniho tadu
s autobusovymi linkami a MHD v Ziling, coZ polozilo zaklady sou¢asné IDS. (Horiidk,

2005)

V rlznych fazich ptiprav a fungovani jsou pak integrované systémy v Bratislaveé, KoSicich
a mezi Banskou Bystricou a Zvolenem, kde je ale hlavnim problémem nedostatec¢na
zelezni¢ni infrastruktura. V KoSicich je napf. v planu vyuzit stejného rozchodu
tramvajovych a zelezniCnich trati. Vlaky by tak mély jezdit jak v okoli mésta, tak v ném

samotném (Peceny, 2015).

1.3.4 Polsko

V Polsku je piiméstska Zelezni¢ni doprava organizovana odliSnym zplsobem nez
Vv ostatnich sousednich zemich. O pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu se staraji jednotlivé
dcefiné spole¢nost PKP a.s. V ptipadé VarSavy je to tak PKP WKD s.r.0. provozujici
varSavskou pfiméstskou drahu. Podobné je tomu také v Gdansku, kde provoz organizuje
PKP SKM s.r.0. V piipadé Gdansku se jednd o traté pfipominajici rychlodrahy némeckych
S-Bahn. Po reforméch v roce 2001 byla pfiméstska doprava a jeji organizace prevedena na

polské kraje, které ji ale nadale mohly provozovat jen za ti€asti PKP a.s.

Vétsina regiondlnich vlakdi navic jezdi po tratich nizSich kategorii. Navic mnozstvi

poskytovanych spoji je v fad€ ptipadld tak nizké, Ze zisky z jejich provozu nestaci na
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rekonstrukci téchto trati. Pokud tak nedojde v budoucnu k zasadnéjsi zméné, miize

zelezni¢ni doprava na téchto tratich jesté vice upadat.

Spoluprace na tvorbé jizdnich fadt a jejich koordinaci spoc¢iva zejména na komunikaci
mezi jednotlivymi dcefinymi spoleCnostmi a PKP a.s. O organizované koordinaci
s autobusovymi linkami ¢i MHD se neda hovotit. I tak v rdmci snahy co nejvice zachovat
aposilit regiondlni Zelezni¢ni dopravu byly naptf. zavedeny taktové jizdni fady.

(Laszkiewicz, 2006)

2 CIL PRACE

Navrhnout zmény v feSeni dopravni situace (dopravniho znaceni) v okoli pfestupniho

uzlu vetejné dopravy Nucice — nadrazi S cilem:

- zvySeni bezpecnosti chodcti

- zlepSeni komfortu cestujicich ¢ekajicich na spoje hromadné dopravy osob
- feSeni dopravy v klidu

- fteSeni pro zvySeni bezpecnosti provozu

- vytvoreni plochy pro otdeni vozidel nahradni dopravy CD

- navrZeni stavebnich tprav ulice a okoli

3 MATERIAL A METODY

3.1 Soucasna situace
Sledovany objekt nadrazi a ptilehlych ploch se nachazi ptiblizné 9 km jihozapadné
od hranic hlavniho mésta Prahy, viz Obrdzek 1. Zelezniéni trat’ tvoii pomyslnou hranici

mezi obcemi Nucice a Rudna.
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OBRAZEK 1 NADRAZI V RAMCI CR
ZDROJ: (MAPY.CZ, 2016)

Samotna budova nadrazi je zrekonstruovana. Jedna se o typickou budovu nadrazi
0 dvou patrech. V pfizemi najdeme zazemi pro vyprav¢i, signalisty a strojvedouci, ktefi
maji pfestavku. Dale se zde nachdzi technické zdzemi se zabezpeCovacim zafizenim trati

a ¢ekarna pro cestujici. V budové se nachézi také bytové jednotky.

Okoli nadraZzi odpovida jeho hlavnimu vyuZiti v minulosti. Velké plochy podél koleji

a zbytky nakladaci rampy napovidaji, Ze zde probihaly prekladky materialu ve velkém.

Ulice U NéadrazZi neni vybavena vefejnym osvétlenim, lampa je umisténa pouze na

budové nadrazi a jsou zde naddrazni lampy osvétlujici kolejiste a néstupiste.

Do soucasnosti zde bylo provedeno nekolik tprav bez zjevné koncepce a spojitosti.
Ptikladem mohou byt chodniky z néstupist vyvedené do silnice, zastavka autobusové
vetejné dopravy jako ostrlivek bez napojeni na jakykoli chodnik a v neposledni fadé
chodnik z Rudné ukonceny 5 metri od silnice. Tyto a dal§i problémy v tzemi budou

popsany v nasledujicich kapitolach.
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3.1.1 KV¥izovatka ulic U Nadrazi x V Brance
Jedna se o napojeni vedlejsi komunikace III. tfidy Ccislo 00517n S ndzvem
U Nadrazi na hlavni komunikaci II. tfidy s ¢islem 101 snazvem V Brance. KfiZzovatka

se nachazi severné od zelezni¢niho piejezdu a ma tvar ,, T

e

Okolo ktizovatky se nenachazi zadny chodnik pro pési, ani zadny ptechod. Chodnik z obce

Nucice je ukonéeny na Zelezni¢nim piejezdu a k nadrazi, ani do Rudné nepokracuje.

Mezi zelezni¢ni trati a ulici U Nadrazi se nachdzi nezpevnéna cesta, kterd tvofi pfistup

k obyvanym domim podél trati. Na Obrdzek 2 je vidét nezpevnénd cesta ustici ptimo

do ktizovatky.

OBRAZEK 2 KRIZOVATKA ULIC U NADRAZI A V BRANCE
ZDROJ: AUTOR
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3.1.2 Pristupova cesta k nadraZi podél trati z Nudic

V kapitole 3.1.1 byla zminéna nezpevnénd komunikace podél trati, navazujici na

ulici V Brance. Po této nezpevnéné cesté se na nadrazi dopravuji pésky lidé, bydlici za

Zelezni¢nim piejezdem v Nudicich. Jedna se o ptilehlé ulice k ulici K Nadrazi. Jsou to
ulice: U Hajecku, Frantiska Herdy, Pod Nadrazim a U Cihelny. Ulice K Nadrazi je
opatiena chodnikem, ktery kon¢i pravé na Zelezni¢nim piejezdu. Pro lepsi predstavu je

chodnik znazornén modrou ¢arou na Obrazek 3, zatimco Cervenou barvou je znazornéna
popisovana nezpevnéna cesta k nadrazi.

g»suf‘\m/\o\“e"

% adredt

I Nagratt

OBRAZEK 3 SPADOVA OBLAST PRO ZAPADNI CESTU K NADRAZ{
LEGENDA: MODRA CARA — CHODNIK V ULICI K NADRAZI

CERVENA CARA — NEZPEVNENA CESTA K NADRAZI
ZDROJ: (MAPY.CZ, 2016) + AUTOR

Od Zelezni¢niho piejezdu (konec chodniku z Nucic) k nastupisti je nezpevnéna
cesta dlouha 93 metrd. Cesta neni oddélend od Zelezni¢niho svrsku a tak neni uplné jasné,

kde presné konci. Na vychozenych cestach na Obrazek 4 je patrné, ze si lidé zkracuji cestu

pfimo ptes koleje a nechodi az k Zelezni¢nimu piejezdu. Hlavnim diivodem bude absence
jakéhokoli prvku zabranujici volny prachod.
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OBRAZEK 4 NEOFICIALNI ZKRATKA PRES KOLEJE

ZDROJ: AUTOR

Cesta kon¢i u konce zelezni¢niho néstupisté. Na konci nastupisté je zabradli zabranujici
prichod, ale lze prekonat. Zabradli zabraiiujici priichod, skladba cesty a neexistujici

odd¢leni cesty a zelezni¢niho svrsku je vidét na Obrdzek 5.

OBRAZEK 5 KONEC NEZPEVNENE CESTY U NASTUPISTE
ZDROJ: AUTOR
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3.1.3 Nezpevnéna plocha (A) zapadné od nadrazi

Plocha zapadné od nadrazi mezi obydlenym domem a domkem spravce byla pro
lepsi orientaci oznacena velkym pismenem A. Plocha A je vyznacena v Obrazek 22 na
strané 35. Rozmeéry plochy A jsou 15 m mezi silnici a nastupi$tém a 21 m mezi domkem
spravce a obydlenym domem. Plocha A piimo sousedi s nastupistém kolejové dopravy.
Cast plochy A je zpevnéna, ale asi 2/3 jsou nezpevnéné a z diivodu velkého provozu jsou
zde velké vymoly, viz Obrdzek 6. Na Obrdzek 6 je po levé stran€é vidét domek spravce,
vV pozadi ndvéstidla a osvétleni nastupist’ a po pravé strané plot zahrady u obyvaného

domu.

OBRAZEK 6 POHLED NA PLOCHU A ZE SILNICE
ZDROJ: AUTOR

U plotu se nachazi chodnik z néstupisté, ktery tsti pfimo do silnice U Nadrazi. Chodnik je

vidét na Obrazek 7.

17



OBRAZEK 7 CHODNIK U PLOCHY , A
ZDROJ: AUTOR
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3.1.4 Chodnik u budovy nadrazi z nastupisté do silnice
Nejfrekventovanéj$i spojnici pro pési je chodnik, mezi nastupistém kolejové
dopravy asilnici U Nadrazi. Chodnik je v roviné nastupi$té a piimo na néj navazuje.

Vyusténi chodniku do silnice je patrné z Obrdzek 8. Chodnik pokracuje 1 podél silnice ke

zlomu budovy, kde je autobusova zastavka smérem do Nucic.

OBRAZEK 8 VYUSTENI CHODNIKU OD NASTUPISTE, AUTOBUSOVE ZASTAVKY
ZDROJ: AUTOR

3.1.5 Autobusova zastavka u budovy nadrazi (smér Nucice)

Autobusova zastdvka smér Nucice je umisténa u budovy nédrazi, je vidét na
Obrazek 8. Chodnik, na kterém je zastdvka umisténa ma Sitku pouze necelé dva metry a je
v rovin¢ silnice. Zastavka nema zadny pfistieSek proti desti, pouze piesah krovu budovy

nadrazi.
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3.1.6 Autobusova zastavka naproti nadrazi (smér Zli¢in)

Autobusova zastavka, odkud odjizdi spoje smér Zli¢in, neni zvySena oproti
okolnimu terénu (silnici). Zastavka, vyobrazena na Obrdzek 9 mé novy pfistiesek pro
cestujici proti klimatickym jeviim. Zpevnénd plocha zastavky je dlouha 25 metrti, ale diky
nestastnému umisténi zastavkového sloupu pfiblizné uprostred, zastavuji autobusy v zadni
¢asti zpevnéné plochy a mimo pfistfesek. Dusledkem je to, Zze zadni dvefe autobusu

vychazeji mimo zpevnénou plochu. Zpevnéna plocha neni napojend na Zadny chodnik.

OBRAZEK 9 AUTOBUSOVA ZASTAVKA SMER ZLICIN
ZDROJ: AUTOR
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3.1.7 Odstavna plocha (B) naproti nadrazi

Nezpevnénd plocha u zastdvky naproti nddrazi je dlouhd piiblizné 30 metrt,
pudorysné kapkovitého tvaru. Na Obrdzek 10 je vidét napojeni odstavné plochy na
zastavku VHD. U zastavky vzdy stoji zaparkovana vozidla, pravdépodobné patiici
najemnikim byti v budové nadrazi, poptipad¢ obyvatelii z doml zdpadné od nédrazi. Pro

lepsi orientaci v textu ji bylo pfidéleno velké pismeno B, zndzornéno na 00brdzek 22

nachdzejicim se na strance 35.

OBRAZEK 10 ODSTAVNA PLOCHA "B", AUTOBUSOVE ZASTAVKY
ZDROJ: AUTOR
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3.1.8 Chodnik z Rudné

Chodnik spojujici obytnou zastavbu v Rudné snadrazim je na Obrazek 11.
Z obréazku je vidét, ze chodnik ma vetejné osvétleni. Je Siroky 2 metry a dlouhy 72 metrt.
Prochéazi mezi domy a nezastavénymi parcelami a Usti v kiizovatce ulic Jizni a Kolmé.

s -

OBRAZEK 11 CHODNIK DO OBCANSKE ZASTAVBY RUDNE
ZDROJ: AUTOR

Hlavnim problémem chodniku je pfipojeni na komunikaci U Nadrazi. Jak je patrné
Z Obrazek 12, chodnik je ukoncen 7 metrli od silnice. Lidé tedy musi pfekonat nezpevnény

ptikop, aby se dostali na ulici U Nadrazi.

OBRAZEK 12 KONEC CHODNIKU U NADRAZI
ZDROJ: AUTOR
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3.1.9 Zpevnéna plocha (C) vychodné od nadrazi

Zpevnénd plocha vychodné od nadrazi tésné sousedi s odstavnou koleji. Je 13
metrd dlouhd a 35 metrt Sirokd. Pro leps$i orientaci ji bylo pfidéleno velké pismeno C,
znazornéné na obrazku Obrdzek 22, na strané 35. Automobily, nebo autobusy jsou zde

zpravidla zaparkovana kolmo k silnici i trati, jako na Obrdzek 13. V tomto uspotadani zde

zaparkuje vedle sebe deset automobilti.

OBRAZEK 13 ODSTAVNA PLOCHA “C*
ZDROJ: AUTOR

Zrohu parkoviSté¢ se da pfijit na nastupisté, cehoz vyuzivaji jak lidé ze
zaparkovanych vozl, tak i néktefi lidé pfichozi po chodniku z Rudné nebo po silnici
U Nadrazi z vychodu. Na Obrdzek 14 je vidét, Ze tento vstup na nastupiSté neni blokovan

a podle vyslapané travy je 1 hojné vyuzivan.
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OBRAZEK 14 VSTUP NA NASTUPISTE Z ODSTAVNE PLOCHY "C"
ZDROJ: AUTOR

Na vychodni strané zpevnéné plochy se nachazi vyvysend rampa 6 metri Siroka
a 30 metrt dlouhd. Rampa je evidentné nevyuzivana, jelikoz pod vjezdem na rampu je
postaveny novy transformator, ktery vjezdu brani. Jeji stav je velmi $patny, boky z cihel se

rozpadaji a rampa je zarostla. Rampa je vyobrazena na Obrdzek 15.

OBRAZEK 15 RAMPA NA OKRAJI ODSTAVNE PLOCHY ,, C“
ZDROJ: AUTOR
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3.1.10 Nezpevnéna plocha podél koleji vychodné od nadrazi

Nezpevnéna plocha zaciné u transformatoru blizko plochy C a tdhne se az na konec ulice
U Nadrazi. Sitka plochy se pohybuje od 10 metri v nejuz$im misté po 16 metri
kterda je kni nejblize. Plocha je stile vyuzivana pro prekladdni materidlu z kolejové
dopravy na dopravu nekolejovou. V plose se nachdzi osvétleni trati, které osvétluje
i popisovany prostor. U koleji jsou obrubniky, které prostor ohrani¢uji a oddéluji od
zelezniéniho svrsku. Z Obrdzek 16 je patrné, ze plocha zarGsta naletovymi dievinami
a povrch je velmi nestabilni a nevhodny pro tézka ndkladni vozidla, kterd zde provadi

nakladku a vykladku materialu.

OBRAZEK 16 NAKLADACI PLOCHA
ZDROJ: AUTOR

U Zzelezni¢niho piejezdu vychodné od nadrazi je zarostla zchatrala bouda.

3.1.11 Krizovatka ulic Karlovotynska a U Nadrazi
Stykova ktizovatka tvaru ,,T* ulice Karlovotynska a U Nadrazi se nachazi ptiblizné
300 metrti vychodné od budovy nadrazi. Vedlejsi ulice U Nadrazi s ¢islem 00517n se

pfipojuje na hlavni ulici Karlovotynska s ¢islem 00517.

3.1.12 Nezastavéné pozemky podél ulice U Nadrazi
Velké nezastavéné uzemi podél ulice U Nadrazi vlastni pravnickd osoba a lze

predpokladat, ze zde v nejbliz§i dobé zacne stavba novych domii. Podle izemniho planu
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meésta Rudnd je Gzemi urceno k nizkopodlaznimu bydleni (Uzemni plan mésta Rudna,

2013).

3.1.13 Komunikace v izemi

Hlavni komunikaci pro automobilovou dopravu je silnice III. tfidy ,,U nadrazi“ s
délkou 490 m a ¢islem 00517n. Na této silnici Se u budovy nadrazi nachazi v obou smérech
autobusova zastavka ,,Nucice nadrazi, na které zastavuji autobusové linky ¢islo 308 a 311.
Komunikace 00517n se na zapad¢ napojuje na silnici IL. tfidy ¢islo 101 a na vychod¢ se
pfipojuje na silnici III. tfidy s ¢islem 00517. Zajimavosti je, ze na silnici 101 pied
pfejezdem zelezni¢ni traté je svislé znaceni o ukonceni obce Nucice a obec Rudna ma
svislé znaceni se zaCatkem obce nékolik desitek metrii za Zeleznicnim piejezdem a také
odbockou do ulice U Nadrazi. Zatimco pfi jizd¢ po silnici 00517 z Nucic je svisla znacka
oznamujici konec obce Nucice pfiblizn¢ 250 metri za prejezdem. Pokud tedy vozidlo
pojede z vychodu, je zde jasné omezena rychlost v obci na 50 km/h. KdyZ vozidlo pojede
ze zéapadu, neni zde svisla dopravni znacka oznacujici zacatek obce, ani znacka omezujici

rychlost, teoreticky by tedy vozidlo mohlo jet legalné€ rychlosti az 90 km/h.

Trat’, na které se nachazi stanice Nucice, ma podle knizniho jizdniho fadu ¢islo 173
(Praha — Rudna u Prahy — Beroun), stavi zde linky S6. Podle knizniho jizdniho fadu zde
vede také trat’ 200 (Praha — Beroun — Pisek), nicméné tyto vlaky pouze projiZdi a nestavi
ve stanici. Umisténi traté a navaznost na ostatni traté v okoli je zobrazeno na Obrdzek 17

(Jizdni fady, 2017)

O s 7
> 120 Kjadno Y\ A s

vnik HoStVICE I TorT il b
Klato~N 2
Beroun-Zavodi

OBRAZEK 17 NAPOJENI TRATE 173 NA OKOLNI SIT
ZDROJ: (JIZDNI RADY, 2017)
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3.1.14 Autobusova doprava

V766

U stanice Nucice se nachazi autobusové zastavky ,,Nucice nadrazi“. Stavi zde linky
308 a 311. Zastavka je od 20 hodin vecer do 4 hodin rdno na znameni. Blize k budové¢
nadrazi se nachazi zastavka, kde stavi autobusy jedouci smérem Vysoky Ujezd a na druhé
stran¢ silnice zastavuji autobusy jedouci do Prahy (Zli¢in). Na mapé piiméstskych linek
PID, na obrazku Obrazek 18, je vyznacena ¢ervenymi teCkami trasa autobusu cislo 311. Na

Obrazek 18 je také vidét, ze v Nucicich stavi linka ¢islo 310. Bohuzel, tato linka neni

;
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[} 310,311:347

) 7 306,307.308,309
RUDNA 358380384-530830730830

% 358,380,384,386)) Luka
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Hosti B
E i “s,  MORINA
*4 311,425,451
&
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l
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BELEC  TREBAN REVNICE
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.

LITEN()
576

Al &Enira

OBRAZEK 18 AUTOBUSOVE LINKY PID U NUCIC
ZDROJ: (PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA, 2018)

Linka 308

Linka jezdi mezi Zli¢inem a Nucicemi pfes Chrastany a Rudnou. Autobusu trva
cesta od nadrazi v Nucicich k metru na Zli¢in€¢ 17 minut. Sluzbu zajiStuje firma Arriva. Na
trase linky se nachézi 19 zastavek, nadrazi Nucice je patnacta zastavka od prvni zastavky.

Linka 308 jezdi jednou za hodinu. Smérem z Prahy linka v pracovni dny vynechava
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nadrazi Nucice, zajizdi tam pouze o vikendech. Smérem do Prahy pak zajizdi k nadrazi

vzdy. (Prazska integrovana doprava, 2018)
Linka 310

Linka, ktera nezajizdi k nadrazi, pouze ho miji. Hlavni tcel je obslouzit ptilehlé
obce a zajistit dopravu do zdravotniho stfediska v Rudné. Na trase se nachézi 15 zastavek,
autobus se pohybuje mezi Zli¢inem a zdravotnim stfediskem v Rudné. Stavi
v Chréstanech, Jinocanech, Dobfi¢i, Tachlovicich a Nucicich. (Prazskd integrovana

doprava, 2018)
Linka 311

Sbérna linka slouzici k obsluze vesnic na jihozapad od Nucic. Na trase linky se
nachdzi 37 zastavek. Nejvice zastdvek je v Chrastanech, Rudné a Nucicich, nasleduji
vesnice Mezoun, Vysoky Ujezd, Luzce, Bubovice, Mofina, Moftinka, Hldsna Tieban, Lety
a Revnice. Vétsina spojii za¢ina i kon¢i na Mofing, do Revnic jezdi piiblizné polovina
spojii. Autobusu trva cesta z nadrazi v Nucicich k metru na Zli¢in¢ 17 minut, z Mofiny
k nadrazi v Nugicich autobus jede 35 minut. Z Revnic do Nugic pak cesta trva dokonce 55
minut. Linka 311 jezdi v taktu od 30 minut ve $pi¢kach a 60 minut mimo $picku. (Prazska

integrovand doprava, 2018)

3.1.15 Zelezni¢ni doprava

Jak jiz bylo feceno v kapitole 3.1.13, stanice Nucice se nachazi na trati ¢islo 173
a stavi zde linky S6. Zelezni¢ni doprava je zafazena do Prazské integrované dopravy (dale
jen PID) a stanice Nucice se nachazi v prvnim tarifnim pasmu PID. Mapa tarifnich pasem
je v piiloze A-1 (PID, 2017). Vlaky S6 jezdi v taktu 30 minut v ranni a odpoledni $picce a
60 minut mimo Spicku (v sedle a ve vecernich hodinach). Vlaku trvd trasa ze

Smichovského nadrazi do nadrazi Nucice 28 minut.

Linka S6 zastavuje v téchto stanicich: Praha-Smichov — Praha-Hlubo¢epy — Praha-Holyné
— Praha-Reporyje — Zbuzany — Jino¢any — Rudnd u Prahy — Rudna zastivka — Nudice —
Nucice zastavka — Lodénice — Vraz u Berouna — Beroun-Zavodi — Beroun. Vlaky S6
vyrdzi na trat’ 173 29x denné¢, ale do Berouna jich dojede 17 a zbylych 12 kon¢i ve stanici

Nucice zastavka. (Jizdni fady, 2017)
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Vsechny vlaky vypravované na linku S6 jsou bezbariérové.

V Nugicich je zajisténa navaznost v PID na autobusovou dopravu smér Vysoky Ujezd —

Motfina linkou 311, viz kapitola 3.1.14.

3.1.16 Majetkopravni vztahy

Na sledovaném tzemi se nachazi jen pét vlastnikd pozemku, nejvétsi z nich jsou
Ceské drahy, a.s., kterym patii veskera plocha okolo hlavni budovy nadrazi, véetné koleji
a prilehlé silni¢ni komunikace. Budovy obklopené pozemky Ceskych drah patfi: Spravé
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci Dalsim majitelem je Obec Nucice, ktera vlastni
privodni komunikace k nadrazi. Velkym majitelem je Hoftelicka, s.r.o., které patii parcely
u silnice U nadrazi a mez po které musi piejit lidé, ktefi ptijdou po chodniku z Rudné, ten

patii Méstu Rudnéa (NahliZzeni do katastru nemovitosti, 2017).

OBRAZEK 19 MAJETKOPRAVNI VZTAHY
LEGENDA K OBR 2 JE UVEDENA V TAB. 1
ZDROJ: (NAHLIZENI DO KATASTRU NEMOVITOSTI, 2017)

Podél komunikace 00517n je hranice katastralniho uzemi, kde sousedi Nucice u
Rudné s ¢islem 708062 a katastralni tizemi Hofelice s ¢islem 743321.VSichni majitelé
a pozemky na sledovaném tzemi V katastralnim tzemi Nucice u Rudné jsou zpracovany
v Tabulka 1. V katastralnim tzemi Hofelice se nachazi dva vlastnici pozemku, ktefi

zasahuji do oblasti nadrazi, jejich pozemky jsou zapsany v Tabulka 2. V tabulkach 1 a 2

29



jsou vlastnici rozliSeni barevné, aby se dali jednozna¢né identifikovat na vytvorené

zjednodusené katastralni map¢ viz. Obrdazek 19 (Nahlizeni do katastru nemovitosti, 2017).

TABULKA 1 MAJETKOPRAVNI VZTAHY N KATASTRALNIM UZEMI NUCICE U RUDNE

Katastralni uzemi Nucice u Rudné (708062)

Cislo

Vlastnik parcely [m?] Strucny popis

515/2 85 | obyvany domek zédpadné od nadrazi
595 64 | obyvany domek zépadné od nadrazi
597 33 | maly domek vychodné€ od nddrazi, u SZZ
1117/7 19160 | silnice a kolejisté u nadrazi
1047/2 3470 | silnice a kolejiSté u nadrazi
515/1 86 | obyvany domek zédpadné od nadrazi
517 436 | budova nédrazi
594 70 | domek spravce nadrazi, zdpadn¢ od nadrazi
1104/7 56 | ¢ast svahu u silnice 00517n

Sprava Zeleznicni dopravni | 1104/8 123 | dopravni komunikace 00517n

cesty, statni organizace | 1117/5 164 | zahrada k domu 515/1
1174 98 | nezpevnéna plocha zadpadné od nadrazi
1175 298 | nakladaci rampa vychodné od nédrazi
plocha u zavor (byvaly zelezni¢ni strazni
1259 30 | domek)
_ 1117/23 894 | pruh podél silniéni komunikace
1176 35| kus svahu u silnice
1104/5 1303 | dopravni komunikace 00517n
. 1111/3 1072 | dopravni komunikace 00517n
obec Nucice -
1117/8 33 | dopravni komunikace 00517n
1028/13 979 | dopravni komunikace 00517n
1104/6 388 5 . L )
Hotelicka, s.r.o. 1111/04 69 51?111 }ilcfe()l(e)glel:;ll ¢z nezastavenym uzemim a

1117/3 1569

Zdroj: (Nahlizeni do katastru nemovitosti, 2017)
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TABULKA 2 MAJETKOPRAVNI VZTAHY V KATASTRALNIM UZEMI HORELICE

Katastralni uzemi Hoftelice (743321)

Vlastnik

Horelicka, s.r.o.

Cislo parcely | Vyméra [m?] Struény popis

215/590 163 | chodnik z Rudné

215/409 414 | parcela, budouci zéstavba podél silnice 00517n
215/410 402 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/722 407 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/723 400 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/724 404 | parcela, budouci zéstavba podél silnice 00517n
215/725 400 | parcela, budouci zéstavba podél silnice 00517n
215/726 400 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/727 404 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/728 401 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/729 401 | parcela, budouci zéstavba podél silnice 00517n
215/730 405 | parcela, budouci zéstavba podél silnice 00517n
215/731 400 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/732 407 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/733 414 | parcela, budouci zéstavba podél silnice 00517n
215/734 433 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/735 464 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/736 402 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/737 400 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/738 422 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/739 404 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/740 401 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/741 402 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/742 401 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/743 401 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/744 401 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/745 422 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n
215/746 401 | parcela, budouci zastavba podél silnice 00517n

Zdroj: (Nahlizeni do katastru nemovitosti, 2017)
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3.2 Metoda dopravniho prizkumu

Dopravni prizkumy slouzi k poznani stavajiciho stavu dopravniho provozu a jsou
i jednim z podkladd pro analyzu dopravy, z které se nasledné odvozuji vyhledové potieby.
Je dulezité zdiraznit, ze dopravni priizkum nemiize mit absolutni vypovidaci spolehlivost

(Kocarkova, 2009).

Dopravni prizkumy mohou slouzit k monitorovani béznych veli¢in (tj. intenzita
dopravniho proudu, skladba dopravniho proudu) ¢i specidlni veli¢iny (Casové odstupy
vozidel, zrychleni vozidel, pocet vozidel v useku trasy, rychlost vozidel apod.) (Razicka,
2012). Hlavnim cilem dopravniho prizkumu a naslednych opatieni provedenych na

zaklad¢ pruzkumi byva zpravidla:
* Lepsi vyuziti dopravniho prostoru.
* Modernizace soucasnych siti jednotlivych druhti doprav
». ZlepSeni bezpecnosti a plynulosti provozu.
* Rozvoj dopravniho systému.
« Reseni ekonomickych, organizaénich a provoznich problémi (Dorda, 2010).

V ramci ziskani relevantnich informaci o stavu dopravy bude zpracovan monitoring
dopravy Vv okoli nadrazi Nucice a na pfilehlé komunikaci “U Nadrazi“ tak, aby byla
k dispozici objektivni data, kterymi nedisponuji zadné dostupné statistiky. Dopravni
pruzkum bude zpracovan podle Technickych podminek TP €. 189 Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. Data ziskana z dopravniho prizkumu budou

nasledné vyuzita k tvorb€ analytickych situaci.
Dopravni prizkum bude rozdélen na tii druhy dopravy ve sledovaném ¢asovém useku:

- doprava automobilova,
- doprava pési,

- doprava v klidu

Jelikoz je sledovand oblast pfestupnim uzlem mezi Zelezni¢ni, autobusovou a individualni

piepravou osob, musi byt sledovana interakce mezi t€émito druhy dopravy a nikoli kazdy
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druh individudlné. Ve zkoumaném casovém useku tedy musi byt zkoumdany vSechny
dopravni proudy v oblasti. Dopravni prizkum bude zaznamenavan do piedem

pripravenych archi, které se nachazi v piiloze A-2.

3.2.1 Metoda pruzkumu automobilové dopravy
Priizkum intenzit automobilové dopravy by mél ukazat vytizenost silnice v dobé,
kdy se zde pohybuje nejvice chodci. Budou ziskéna data o sloZeni automobilové dopravy

na sledované komunikaci 00517n v obou smérech, které jsou znazornény v Obrdazek 20.

Smér Beroun

| T |

i

OBRAZEK 20 PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY
ZDROJ: (MAPY.CZ, 2016)

Rozdéleni jednotlivych druhii vozidel: cyklisté, motocykly, osobni vozidla, autobusy,

nakladni vozidla.

3.2.2 Metoda prizkumu pési dopravy

Je dulezité zjistit redlné pési trasy a koridory po chodnicich, pfechodech i mimo né
a intenzitu chodct, pfipadné jejich smér a cil (druh dopravy, kterou vyuziji, nebo pokracuji
pésky do okoli). Pro tento tcel byly stanoveny pruchozi body zobrazené na Obrazek 21, ve

kterych se bude pocitat pruchod lidi.

Popis bodi: 1. chodnik mezi silnici a nastupistém u budovy nadrazi
2. ptechazenti silnice u budovy nadrazi
3. nezpevnéna cesta podél trati zapadné od nadrazi
4. komunikace zapadné od nadrazi

5. chodnik z ob¢anské zastavby Nucic ustici severné od nadrazi
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6. komunikace vychodné od nadrazi

7. chodnik mezi silnici a néstupistém u obydlenych domii zapadné od

budovy nadrazi

OBRAZEK 21 PRUCHOZI BODY PRO PRUZKUM PESI DOPRAVY
(MAPY.CZ, 2016)

V TP 189 se uvadi, Ze prizkumy pési dopravy se provadi v pfiznivych podminkach
pro tento druh dopravy, zejména s ohledem na pocasi a vhodnou dobu prizkumu volime

s ohledem na predpokladané vyuziti komunikace pési dopravou. (Bartos, 2012)

3.2.3 Metoda prizkumu dopravy v klidu

Ve zkoumané oblasti se nachazi n€kolik zpevnénych i nezpevnénych odstavnych
ploch, které nemaji statut parkovisté. Lidé je vyuZivaji k odstaveni svych automobild
anaslednému piestoupeni na jiny druh dopravy. Ukolem priizkumu je zjistit, kolik
automobilll denné zde zlstdva odstaveno V dobé pracovni doby a na jaky druh dopravy
nejCastéji presedaji cestujici. Pro lepsi orientaci bylo zvoleno oznaceni ploch, na kterych
lidé parkuji: A — plocha u néstupisté, zdpadné od budovy; B — plocha na severni strané
silnice u zastavky autobusové dopravy; C — nejvetsi zpevneéna plocha na vychod od budovy

nadrazi. VSechny tfi plochy jsou zobrazeny na Obrdzek 22, zakreslené v mapé.
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OBRAZEK 22 OZNACENI PARKOVACICH PLOCH
ZDROJ: (MAPY.CZ, 2016)

3.24 Metoda prizkumu nehodovosti

Pro prizkum nehodovosti bude pouzita volné piistupnd statistika nehodovosti
V silni¢nim provozu pro zadané spravni uzemi v ¢asové fadé, provozované na Portalu
geografického informacéniho systému Ministerstva dopravy. Pro zobrazeni jednotlivych
nehod v mapé je pouzita Jednotna dopravni vektorova mapa (JDVM). (Statistické

vyhodnoceni nehodovosti v silniénim provozu, 2006)
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4 VYSLEDKY

4.1 Vysledky dopravniho prizkumu

Dopravni prizkum byl proveden ru¢nim zpiisobem na piedem pfipravené formulare
(pfiloha A-2) ve stiedu 11. 10. 2017 v piedpokladanych ¢asech dopravni $picky od 6:15
hodin do 9:15 hodin a od 15:45 hodin do 18:45 hodin.

4.1.1 Vysledky prizkumu automobilové dopravy

Z dat ziskanych pii dopravnim prazkumu (pfiloha A-3) byly vypoéteny Spickové
intenzity dopravy v dobé prizkumu. Ranni $pi¢kové hodinové intenzity vozidel pro oba
sledované sméry jsou uvedeny v Tabulka 3. V tabulce jsou zluté vyznaceny hodiny, kdy
projelo usekem nejvice vozidel. Pro lepsi predstavu byly hodnoty vyneseny do grafu na
Obrazek 23, kde je nazorn¢ vidét, ze smérem do Berouna je silnice vice vyuzivana. Barvy

v zahlavi Tabulka 3 koresponduji s barvami sloupct v Obrdzek 23.

TABULKA 3 SPICKOVE HODINOVE INTENZITY VOZIDEL - RANO

pocet
pocet vozidel
vozidel smér
cas smér Praha | Beroun
6:15-7:15 13 17
6:30 - 7:30 15 22
6:45 - 7:45 20 24
7:00 - 8:00 20 29
7:15-8:15 21 25
7:30 - 8:30 17 30
7:45 - 8:45 12 28
8:00 - 9:00 11 20
8:15-9:15 9 16

Zdroj: priloha A-3
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Hodinové intenzity vozidel - rano

6:15-7:15 6:30-7:30 6:45-7:45 7:00-8:00 7:15-8:15 7:30-8:30 7:45-8:45 8:00-9:00 8:15-9:15

» pocet vozidel smér Praha m pocet vozidel smér Beroun

OBRAZEK 23 GRAF RANNI SPICKOVE INTENZITY VOZIDEL — RANO
ZDROJ: AUTOR

Stejné¢ byly zpracovany hodnoty pro odpoledni prizkum. Hodnoty se nachazi v
Tabulka 4, kde jsou také zlutym podbarvenim vyznaceny $picky intenzit. Odpoledni $picka
je, co se tyCe intenzit, mensi nez ranni a doprava je rozdélena do vice hodin. Tento jev Ize

vidét v grafu na Obrdzek 24, ale stale je smér Beroun vice vytizen nez smér Praha.

TABULKA 4 SPICKOVE HODINOVE INTENZITY VOZIDEL - ODPOLEDNE

pocet

vozidel
cas smér Praha
15:45 - 16:45 24 28
16:00 - 17:00 21 25
16:15-17:15 16 23
16:30-17:30 18 25
16:45 - 17:45 24 29
17:00 - 18:00 24 27
17:15 - 18:15 21 27
17:30 - 18:30 18 26
17:45 - 18:45 9 16
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Hodinové intenzity vozidel -
odpoledne

15:45- 16:00- 16:15- 16:30- 16:45- 17:00- 17:15- 17:30- 17:45-
16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

pocet vozidel smér Praha m pocet vozidel smér Beroun

OBRAZEK 24 GRAF RANNI SPICKOVE INTENZITY VOZIDEL — ODPOLEDNE
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3

Z dat lze také vycist, jaké druhy vozidel jsou zde nejvice zastoupené. V Tabulka 5
jsou vypsané pocty sledovanych vozidel a jejich procentualni zastoupeni v celém vzorku.
Osobni vozy jednoznacné vystupuji z fady a predstavuji 84% ze vSech vozidel, které pii
pruzkumu projeli po silnici 00517n. Barvy v Tabulka 5 koresponduji s barvami v grafu na
Obrazek 25.

TABULKA 5 PROCENTUALNI ZASTOUPENI VOZIDEL

typ vozidla pocet %
.
motocykl 0 0
osobni viiz 195 84
20 9
nakladni viiz 13 6
celkem 231 100

Zdroj: autor, priloha A-3

Graf na Obrdzek 25 znazornuje procentualni zastoupeni vozidel a jiz zminovanou pievahu

osobnich vozu.
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Procentualni zastoupeni vozidel

q

m cyklista

motocykl

osobni viz

= qutobus

OBRAZEK 25 GRAF PROCENTUALNIHO ZASTOUPENI VOZIDEL
ZDROJ: AUTOR

4.1.2 Vysledky prizkumu pési dopravy

nakladni viz

Z dat uvedenych v pfiloze 3 byly vypocteny hodinové intenzity chodcti v predem

stanovenych bodech viz. kapitola 3.2.2 Metoda prizkumu pési dopravy na strané 33.

24

V Tabulka 6 jsou zpracované ranni hodinové intenzity pési dopravy a v Tabulka 7 jsou

odpoledni hodinové intenzity pési dopravy. V obou tabulkdch jsou Zluté znézornény

Spickové hodiny kdy sledovanym bodem proslo nejvice lidi.

TABULKA 6 RANNI HODINOVE INTENZITY PESI DOPRAVY

BOD; 1 2 3 4 5 6 7
oD oD oD oD oD oD oD
Cas K nidrazi| nadrazi |K nidrazi| nidrazi |K nidrazi| nddrazi |K nddrazi| nddrazi |K nddrazi| nddrazi |K nidrazi| nddrazi |K nadrazi| nadraz
6:15-7:15 31 1 41 1 0 0] 6 0| 36 0| 7 0) 3 0]
6:30 - 7:30 22 4 31 2| 0 2| 5 0| 30, 1 8 1 2 0]
6:45 - 7:45 17 3 27 3| 3 2| 4 0| 27 3 ¢ 1 2 0]
7:00 - 8:00 14 5 24 12 11 3 2) 0| 27 10 8 2 2 0]
7:15-8:15 19 7 26 15 15 3] 2) 0| 29 12 5 2 0 0]
7:30 - 8:30 20 4 27 15 15 1 2) 0| 28 16 3 1 0 0]
745 - 845 21 4 25 14 13 1 2) 0| 25 15 1 1 0 0]
8:00 - 9:00 21 2 24 4 5 0| 1 0| 25 8 0 0 0 0]
8:15-9:15 12 2 13 4 1 0| 1 0] 15 8 1 2 0 0]

Zdroj: autor, priloha A-3
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TABULKA 7 ODPOLEDNI HODINOVE INTENZITY PESI DOPRAVY

BOD! 1 2 3 4 5 6 7
K oD K oD K oD K oD K oD K oD K oD

cas nadrazi | nadrazi | nddrazi | nadrazi | nddrazi | nddrazi | nadrazi | nddrazi | nddrazi | nadrazi | nddrazi | nadrazi | nddrazi | nddrazi
1545 - 1645 14 17 17 21 3 9 5) 2 18 23 5 5| 0 1]
16:00 - 17:00 14 22, 19 20) 0 11] 5] 4 21 21 4 2 0 1]
16:15 - 17:15 13 19 19 17| 0 12] 0 6| 23 17 3 1] 0 0
16:30 - 17:30 7 20, 12 18] 0 15] 0 4 15 19 4 1] 0 0
1645 - 17:45 0 20 6 22 5 11 1 4 8 23 3 1 1 0|
17:00 - 18:00 1 17 4 23 6 14 1 5| 6 24 6 1] 1 0|
17:15 - 18:15 2 17 8 26) 8 13| 3 5] 4 28] 9 3 1 0
17:30 - 18:30 3 12 3 20) 8 9 3 5) 4 21 8 3 1 0
17:45 - 18:45 4 12 2 16 D) 9| 2) 5] 4 17 7 2| 0 0|

Zdroj: autor, priloha A-3

Z hodnot hodinovych intenzit byly vytvofeny grafy zndzorfiujici vyuziti tras

Vv jednotlivych hodinach. V grafu na Obrdzek 26 jsou vykresleny ranni hodinové intenzity

r crr 4

chodct ptichédzejicich k nadrazi a na Obrazek 27 jsou intenzity odchozich lidi mificich

rvr s

mimo nadrazi. Z grafii je vidét jasna prevaha lidi mificich k nadrazi a také v grafu na
Obrazek 26 jasné vyéniva bod 2, ktery piedstavuje prechazeni silnice u nadrazi, a bod 5,

ktery pfedstavuje pfichod po chodniku z Rudné.

K naddrazi - rano
45
40
35
30
25
20
15
10

————— —_—

6:15 - 6:30 - 6:45 - 7:00 - 7:15 - 7:30 - 7:45 - 8:00 - 8:15 -
7:15 7:30 7:45 8:00 8:15 8:30 8:45 9:00 9:15

OBRAZEK 26 GRAF HODINOVYCH INTENZIT CHODCU SMER K NADRAZI — RANO
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3
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Od nadrazi - rano
20
15

10

e

6:15 - 6:30 - 6:45 - 7:00 - 7:15 - 7:30 - 7:45 - 8:00 - 8:15 -
7:15 7:30 7:45 8:00 8:15 8:30 8:45 9:00 9:15

———] e—) 3 oo/ e 6 e—/

OBRAZEK 27 GRAF HODINOVYCH INTENZIT CHODCU SMER OD NADRAZI — RANO
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3

Odpoledni prizkum znazornény na Obrdzek 28 (smér k nadrazi) a Obrdzek 29
(smér od nddrazi) ukazuje, Ze v odpolednich hodinach se sméry chodct obraci. Zatimco
kolem 16. hodiny odpoledne jsou intenzity vobou smérech téméf vyrovnané,
Vv nasledujicich hodinach uz intenzita chodcii smérem k nadrazi klesa. Od nadrazi intenzita
chodcii roste az do 17:15 — 18:15 hodin, kdy nastava odpoledni $pi¢ka a nasledny pokles.
V obou grafech znovu pifevazuje bod 2 a bod 5, coz zna¢i nejvétsi pruchod lidi po

chodniku do Rudné.

K nadrazi - odpoledne

25
20
15

10

N~ ——

15:45- 16:00- 16:15- 16:30- 16:45- 17:00- 17:15- 17:30- 17:45-
16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

OBRAZEK 28 GRAF HODINOVYCH INTENZIT CHODCU SMER K NADRAZI — ODPOLEDNE
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3
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Od nadrazi - odpoledne
30
25

20
15
. M
F =
i —

15:45- 16:00- 16:15- 16:30- 16:45- 17:00- 17:15- 17:30- 17:45-
16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

1 2 3 4 5 6 7

OBRAZEK 29 GRAF HODINOVYCH INTENZIT CHODCU SMER OD NADRAZI — ODPOLEDNE
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3

Z dat jde také zjistit, ze kterého sméru chodi nejvice lidi. Ctyfi sledované body jsou
v mistech, odkud piichazeji lidé k nadrazi. Body i s popisem jsou piehledné¢ zapsané
v Tabulka 8 zabyvajici se rannim prizkumem a v Tabulka 9, ktera se zabyva prizkumem

V odpolednich hodinach.

TABULKA 8 PROCENTUALNI ZASTOUPENI PRICHOZICH 4 ODCHOZICH LIDI NA NADRAZI V DOBE
PRUZKUMU OD 6:15 DO 9:15

& X 4 h e h ,
bod spadova oblast pocet osob | pocet osob | pfichozi odchozi

Rudna + Nucice vychod 13 4 11,02 14,81

celkem 118 27 100 100

Zdroj: autor, priloha A-3

V Tabulka 8 pievazuje trasa Rudna sever, coz je chodnik vedouci ze zastavby

vV Rudné. Na druhém misté v poctu osob prichozich jsou srovnatelné sméry Nuclice
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jihozapad a Rudna + Nucice vychod, jedna se o lidi bydlici za kolejistém a protihlukovou
sténou jizné¢ od nadrazi, kteti musi piekonat jeden ze ZelezniCnich ptejezdd. Barvy v
Tabulka 8 koresponduji s barvami v grafech na Chyba! Nenalezen zdroj odkazii.

s odchozimi trasami na 0Chyba! Nenalezen zdroj odkazii. s ptichozimi trasami.

OBRAZEK 30 VYUZITI ODCHOZICH TRAS V DOBE OD 6:15 DO 9:15
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3

vyuZiti prichozich tras v dobé od 6:15
do 9:15

M Nutice jihozdpad

0,
11% 13% B Rudna zdpad

8%
M Rudnd sever

Rudnd + Nuéice vychod

OBRAZEK 31 VYUZITI PRICHOZICH TRAS V DOBE OD 6:15 DO 9:15
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3
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TABULKA 9 PROCENTUALNI ZASTOUPENI PRICHOZICH A ODCHOZICH LIDI NA NADRAZI V DOBE
PRUZKUMU OD 15:45 DO 18:45

pocet osob | poCet osob ptichozi odchozi

bod idova oblast
spadova oblas fichozich | odchozich | osoby [% osoby [%

Rudna + Nucice vychod 15 8 22,73 7,21

celkem 66 111 100 100

Zdroj: autor, priloha A-3

Ptistupové trasy v dobé odpoledniho prizkumu byly zpracovany do Tabulka 9.
Stejné jako pii prizkumu v rannich hodinach je nejvice zastoupen bod 5 vyjadiujici trasu
pies chodnik do Rudné. Grafické znazornéni Tabulka 9 je zpracovano na Obrdzek 32,
ktery vyjadiuje prichozi trasy a na Obrazek 33, ktery vyjadiuje trasy odchozi. Barvy na

obrazcich opét koresponduji s tabulkou.

Vyuziti prichozich tras v dobé od 15:45
do 18:45

W Nucice jihozapad
M Rudné zapad
M Rudna sever

Rudna + Nucice vychod

OBRAZEK 32 VYUZITI PRICHOZICH TRAS V DOBE OD 15:45 DO 18:45
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3
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Vyuziti odchozich tras v dobé od 15:45
do 18:45

26% m Nucice jihozapad

Rudna zdpad

Rudna sever
o
Rudnd + Nucice vychod

OBRAZEK 33 VYUZITI ODCHOZICH TRAS V DOBE OD 15:45 DO 18:45
ZDROJ: AUTOR, PRILOHA A-3

4.1.3 Vysledky pruzkumu dopravy v klidu

V dobé prizkumu se potvrdil predpoklad vyuZiti ploch okolo nadrazi, ze je lidé
pouzivaji jako zachytna parkovisté nebo pro rychlé vysazeni lidi, ktefi dal pokracuji
hodinach vlakem a vyzvedava je nékdo autem. Tento pfestup se odehrava predev§im na

parkovisti A, ale byl zaznamenan i na parkovisti B a C.

Plocha A a C je dostate¢né velké pro zaparkovani autobusu, ¢ehoZ vyuZzivaji fidici,
ktefi zde nechavaji autobus odstaveny pies noc a rano odtud najizdi na linku. Jeden fidi¢
zde mél zaparkované osobni vozidlo pfes cely den a po konci pracovni doby piijel

s autobusem, ktery zde odstavil a odjel osobnim automobilem.

4.1.3.1 Parkovisté A

Prazkum potvrdil, Ze parkovisté A je nejvice vytizené a slouZi pfevazné jako plocha
K+R, tedy Ze zde vozidla zastavuji pouze na kratkou dobu. Hlavnim diivodem je bezesporu
fakt, Zze nastupisté vlaku ptimo sousedi s parkovaci plochou. Vytizenost naznacuje 1 stav

povrchu, je nezpevnény, tudiz plny dér.

Na zacatku prizkumu v 6:15 hodin zde stala tfi vozidla.
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V 6:43 hodin zde zastavilo prvni vozidlo, které vysazovalo lidi na vlak a odjelo v 6:45
hodin. Dalsi tfi vozidla, kterd pfijela v 7:13 az 7:16 hodin vysazovala lidi na vlak, ktery
odjizdél v 7:15 hodin a vozidla také.

V 7:16 hodin zde zaparkovalo vozidlo VW, které odjelo az v 16:20 hodin. Stalo zde tedy

devét hodin a tii minuty.

V 7:39 hodin zde zaparkovalo vozidlo Suzuki, které odjelo v 18:18 hodin. Stalo zde deset

hodin a tficet devét minut.

V 16:14 hodin pfijela Skoda Felicia a vystoupil jeden &lovék na vlak, vozidlo odjelo
v 16:16 hodin.

V 17:53 hodin odjelo vozidlo, které bylo na parkovisti odstaveno i pred zacatkem

prazkumu.

V 18:18 se parkovisté vyprazdnilo, ale v 18:25 zde zaparkoval autobus mistniho dopravce,

ktery zde byl nasledné odstavem pfes noc.

4.1.3.2 Parkovisté B

Parkovisté B je vyuZivano pro parkovani vozidel ndjemnikti bydlicich ptfimo
Vv budové nadrazi. Na zacatku i na konci prizkumu zde stala tfi vozidla kolmo ke
komunikaci a za cely den neodjela. V ostatnich dnech bylo zpozorovano, ze zde parkuje
nakladni automobil Tatra 815, ktery v den dopravniho prizkumu stidl mezi kolejistém

a dvojdomem zapadné¢ od nadrazi.
V dob¢ prizkumu zde zaparkovala tfi vozidla.

Prvni z nich pfijel v 7:00 hodin a odjel v 7:15 hodin. Vysadil dvé osoby, které pokracovaly

na vlak. Zdrzel se zde tedy jen 15 minut.

Druhé vozidlo pfijelo a zastavilo v 7:17 hodin a ¢ekal na piijezd vlaku. Do vozidla

nastoupily dvé osoby, které piijely vlakem. VVozidlo odjelo v 7:21 hodin.

Tretim vozidlem byla ceta Ctyf osob na udrzbu zelené. Vozidlo piijelo v 8:23 hodin
a odjelo v 16:30 hodin.

4.1.3.3 Parkovisté C
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Parkovisté C je svou rozlohou piiblizné 95 m? ze viech t¥i zkoumanych nejveétsi.
Délka mezi silnici a koncem zpevnéné plochy méfi 14 m, coz sta¢i na zaparkovani
autobusu kolmo K silnici. Toho fidi¢i autobust hojné vyuzivaji a parkuji zde své stroje
v dobé¢, kdy nejezdi linku. V dob¢ vyluky na trati se zde shromazd'uji autobusy nahradni
dopravy.

V dobé prizkumu zde také dochazelo k vysazovani lidi na vlak z automobild,

jelikoz se z rohu parkovisté l1ze neoficialné dostat na nastupiste.

Dalsi vyuziti, které je ziejmé, ze zde dochézi k deponii materialu, ktery bude pouzit
k rekonstrukcim v okoli nadrazi. Hlavni divod je, Ze je cela plocha zpevnéna a material 1ze

snadno nalozit i vylozit z kamionu.

Na zacatku prizkumu Vv 6:15 hodin stali na parkovisti C tii vozidla. V 7:09 a 7:10

hodin zde zaparkovala dvé vozidla.

V 7:40 hodin zde zastavovalo vozidlo s Gi¢elem vysadit osoby na vlak. Se stejnym tcelem

zde zastavilo vozidlo v ¢ase 8:08 hodin. Ob¢ vozidla odjela ihned po vysazeni osob.

Pies poledne na parkovisti C nebyl zadny pohyb vozidel, az v 15:55 odjizdi prvni z pétice

zaparkovanych vozidel.

Presné¢ v 17:00 piijizdi zluty autobus a parkuje zde. Na fidiCe zde ¢ekd zena s malym
dité¢tem a ptekladaji véci z autobusu do vinového automobilu, zaparkované¢ho vedle

autobusu. V 17:14 vsichni odjizdi pry¢ osobnim vozidlem.

V 17:20 parkuje na ploSe automobil, vystupuje jedna osoba. Vraci za Ctyficet minut a
odjizdi v ¢ase 18:00 hodin.

------

hodin.

Na konci prazkumu v 18:30 hodin zde zlstali stat dvé vozidla a jeden autobus.
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4.1.4 Prizkum nehodovosti

Nejvice nehod je evidovano v okoli zelezni¢nich piejezdii a obCanské zastavbe.
Jedna se pfevazné o srazky s pevnou piekazkou, nebo s nekolejovym vozidlem. Doslo zde
ale i ke srazce vozidla s chodcem. O rozmisténi nehod pojednava Obrdzek 34, na mapé
jsou vyznaceny nehody cervenymi body a zluté nehoda s nasledkem smrti a srazka

s chodcem.

OBRAZEK 34 NEHODY V OBLASTI
ZDROJ: (STATISTICKE VYHODNOCENI NEHODOVOSTI V SILNICNIM PROVOZU, 2006)

Ke srazce vozidla s chodcem doslo na silnici 101 zédpadné od nadrazi 4. 2. 2008
v 17:50 hodin, jak je vidét na Obrazek 34. Jako hlavni pfi¢ina je uvedena nepfiméfena
rychlost jiného druhu. Vzhledem k ro¢nimu obdobi a case, kdy k nehodé doslo se cela
udalost odehrala v noci a silnice je bez vefejného osvétleni, coZ pii sraZce také hralo svou

roli. Vysledkem bylo nastésti jen lehké zranéni.

wewvr

od nadrazi, ktera se stala v nedéli 11. 2. 2018 v 1:45 hodin. Nehoda je vyznafena v mapé
na Obrazek 34 Zluté jako smrtelnd nehoda. Nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi méla
za vysledek jednu osobu usmrcenou a jednu osobu téZce zranénou. Nutno dodat, Ze fidi¢
byl pod vlivem alkoholu a PCR uvadi jako hlavni pii¢inu nehody nepfizpisobeni rychlosti
vlastnostem vozidla a nakladu. Hmotnd Skoda dosahla 210 000 Korun. (Statistické

vyhodnoceni nehodovosti v silni¢énim provozu, 2006)
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4.2 Navrhy FeSeni dopravni situace
Vyhotoveni zvolenych lokalit je zvoleno ve stupni projektové dokumentace — studie.
Vzhledem k absenci geodetického zaméteni, nemohly byt jednotlivé navrhy feSeny

vyskove a umistény na stavajici terén.

4.2.1 Dopravni varianta ¢.1

Dopravni varianta ¢islo 1 pocitd se zachovanim stdvajici silni¢ni komunikace
a zachovanim nakladdaci plochy vychodné od nadrazi. V této variant¢ jsou zahrnuty
dostavby chybéjicich chodnikd a k nim nalezici pfechody pro chodce pies hlavni
komunikaci. Névrh pocita také s Gipravou nezastavénych ploch okolo nadrazi a jejich

pfestavbou na parkovisté P+R. V navrhu také nechybi vystavba vefejného osvétleni.

Varianta klade diraz na ekonomickou stranku a minimalni stavebni prace s co nejlepSim

feSenim stavajici situace.
Dopravni varianta ¢islo 1 je zpracovana v piiloze B—1 Dopravni studie varianta 1.

Chodniky
Zapadné od nadrazi byl navrZzen chodnik mezi néastupistém 1 a Zeleznicnim ptejezdem,
spole¢né s obsluznou cestou k domiim mezi silnici a Zeleznici. Chodnik je lemovan
zabradlim, aby byl Zelezni¢ni svrSek oddé€leny od chodniku pro pési. Chodnik mé vlastni

vetejné osvétleni.

Dal$im navrzenym chodnikem je spojnice mezi Rudnou a nadraZzim. Chodnik navazuje na
jiz zbudovany chodnik z Rudné ukonceny pied piikopem u silnice 517n. Navrh pocita
s vybudovanim propustku, aby bylo mozné snadno piejit ptes piikop. Chodnik v Sitce 3 m
vede pii silnici na obé strany k nové navrZzenym piechodiim pro chodce. Na vychodni
strané budovy néadrazi byl navrzen novy chodnik, ktery spojuje nové vznikly ptechod pro

chodce a nastupiste ¢.1, zaroven slouzi pro ptistup k parkovisti.

Parkovisté
Na plose A bylo navrzeno parkovisté s dvanacti misty ke stani pro osobni vozidla se Sitkou
jednoho stani 2,25 m a délkou 4,5 m. Rady Sesti parkovacich mist jsou umistény kolmo

k silnici a mezi nimi vznikd dostatecné¢ velky prostor navrzeny pro otaceni autobust.
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Prostor mezi fadami je Siroky 12,5 m a dlouhy 14,4 m, tudiz by nemél byt problém

s otoéenim autobusu.

Plocha B byla v navrhu zpevnéna a umoznuje kratkodobé zastaveni a lidé se snadno

dostanou na chodnik a nasledné¢ na ptechod k nadrazi.

Na plose C bylo navrzeno zpevnéni povrchu a 17 mist ke stani osobnich vozidel. Navrh je
vidét na Obrdzek 35, parkoviste je rozdéleno na dvé casti pristupné piimo ze silnice. Pro
moznost odchodu a pfichodu na parkovisté je navrzen chodnik ze zdmkové dlazby Sitky
2 m. Sitka vozovky parkovisté, stejné jako vyjezdu, je navrzena na 6,7 m, aby se jednotliva

vozidla mohla bezpe¢né mijet v protismérném provozu a zaroven mohla zajizdét a vyjizdét

z parkovacich mist.

OBRAZEK 35 NAVRH PARKOVISTE C
ZDROJ: AUTOR

Piechody pro chodce

Ptechody jsou navrzeny dva, v ndvaznosti na chodnik z Rudné, aby byly néastupisté co

nejlépe dostupné.
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4.2.2 Dopravni varianta ¢.2

Dopravni varianta ¢islo 2 upravuje okoli nadrazi vetné nakladaci plochy podél
trati. Navrh pocita s posunutim silnice o dva metry od budovy nadrazi, dostavbu chodnik,
vytvoreni odstavné plochy K+R u budovy nadrazi a dvou ploch P+R na dvou plochach
okolo nadrazi. S rekonstrukcei silnice a jejim posunuti je zapotfebi vytvofit kanalizaci pro
odtok destové vody z nové vytvorenych ploch. Varianta pocita s vystavbou vetejného

osvétleni po celé délce komunikace a osvétleni novych chodnikd.

Varianta klade diiraz na bezpecnost a budouci vyuziti nadrazi jako ptestupniho uzlu

pro rozvijejici se vesnice v okoli. Navrh nebere v potaz ekonomickou stranku véci.
Dopravni varianta ¢islo 2 je zpracovéna v ptiloze B-2 Dopravni studie varianta 2.

Posunutim silnice dale od budovy nédrazi se silnice narovnala a jeji osa je téméf
v piimce. Tim se cela situace zptehlednila a zlepSili se rozhledové poméry. Z divodu
nejasného znaceni zaCatku a konce obce bylo navrzeno snizeni rychlosti na 30 km/h.

Snizeni rychlosti za¢ina pfed vjezdy do parkovist a plati az do konce useku silnice.

Navrhovana varianta 2 pocitd se zpevnénim celé vychodni nédkladové plochy, kterd mutze

prevzit funkci otocky pro autobusy, parkovisté pro autobusy, skladka materialu, atd.
Chodniky

Stejn¢ jako ve varianté 1 je 1 zde pocitano s vystavbou chodniku a asfaltové komunikace
zapadné od nadrazi, ktery bude slouzZit lidem z Nucic. Chodnik je 3 m Siroky, podél

kolejiste opatieny zdbradlim proti ndhodnému vbehnuti na koleje.

Chodnik u budovy nadrazi, na kterém je autobusova zastavka smérem do Nucic byl
roz$ifen az na 4 m. Nehrozi tak zmatky pfi vystupovani a nastupovani cestujicich do

autobusu.
Zastavka na druhé stran€ silnice musela byt posunuta dale od nadrazi, v¢etné ptistresku.
Parkovisté

Parkovisté A nabizi devét mist pro osobni vozidla a ma sviij vjezd blize k domiim zapadné

od nadrazi. Schéma rozlozeni parkovisté a okoli je na Obrdzek 36. Vyjezd z parkoviste je
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oznacen znackou ,,dej prednost v jizde“. Pii silnici u nddrazi vznikl diky posunuti celé
komunikace pruh pro parkovani K+R. Bude slouzit k vysazeni cestujicich, aniz by muselo

vozidlo zajizdét na nékteré parkoviSté. Podélny pruh je dlouhy 23 m a tak umoZni

zastaveni az tfi vozidel v jeden Cas.

OBRAZEK 36 NAVRH 2 PARKOVISTE "A"
ZDROJ: AUTOR

Plocha B byla posunutim silnice zcela zrusena.

Na ploSe C bylo navrZzeno velké parkovisté s 37 misty pro osobni vozidla, kde 29 mist je
v fad¢ podél odstavné koleje a 8 mist je umisténych podélné u noveé vzniklého chodniku
u silnice. Situaéni planek je na Obrdzek 37. Zluté jsou nové vzniklé chodniky okolo
parkovisté. Velikost kolmych parkovacich mist je opét 4,5 m x 2,25 m podle normy CSN
73 6110. Velikost podélnych parkovacich mist je 2,25 m x 7 m.
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OBRAZEK 37 NAVRH 2 PARKOVISTE "C"
ZDROJ: AUTOR

Jako parkovisté lze pouzit i zpevnéna plocha podél koleji vychodné od parkovisté C.
Zpevnénad plocha nabizi velky prostor pro odstaveni jakéhokoli vozidla a zaroven stale plni

funkci pro nakladani a vykladani materialu z vagoni.
Prechody pro chodce

Varianta 2 nabizi moZnost piejit ulici na dvou mistech, jako tomu bylo ve varianté 1. To

znamena, ze je prechod pro chodce jak zapadné od nadrazi, tak i vychodné.
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5 DISKUSE a ZAVER

Cilem této prace bylo zanalyzovat soucasny stav infrastruktury ptestupniho uzlu

vV Nucicich a navrhnout soubor opatieni pro mozné zlepseni podminek provozu.

Tento cil byl naplnén nejen provedenim samotné analyzy provozu a infrastruktury
predmétného uzlu, ale predevsim navrhem moznych opatieni rizného rozsahu. Byly

zpracovany dv¢ varianty zlepSeni dopravné — inzenyrské situace v prestupnim uzlu.

Dopravni varianta 1 byla zpracovana s ohledem na minimalni investi¢ni naklady,
minimalni stavebni prace a minimalni odkup pozemkil. Zatimco dopravni varianta 2 byla
pojata jako celkova rekonstrukce silnice s pfilehlymi plochami a propojenim jednotlivych

tras chodcii zjisténych dopravnim prizkumem.

S ohledem na velkou nezastavénou plochu podél silnice severné od nadrazi byla
vybrana varianta 1, ktera nabizi zlepSeni bezpecnosti a pohodlnosti cestovani s minimalnim
zasahem do jiz postavené infrastruktury. Nezastavéné plochy podél silnice znaci budouci
vystavbu rodinnych domu a jejich pfipojeni na technickou a silni¢ni infrastrukturu v obci.
Z tohoto diivodu by nebylo vhodné rekonstruovat silnici 517n dfive, neZ probéhne tento
krok. Nasledné& prob&hne celkova rekonstrukce silnice, do které se mohou zahrnout prvky
z varianty 2. S dostavbou rodinnych domi vzroste vyuziti zastavky i stanice a poptavka po
VHD bude mnohonéasobné vys§i. Bude nésledovat potieba zkratit takt jak zelezni¢ni, tak
autobusové dopravy. Varianta 1 plni cile pfedev§im propojenim diive nenavazujicich
chodnikt v oblasti, zbudovanim dvou ptechodi pro chodce a vybudovanim dvou parkovist
pro osobni vozidla. Na jednom parkovisti je zaroven pocitano s ota¢enim autobusi

Vv pfipadé vyluk na Zeleznici, popiipadé€ pro autobusy koncici zde linku.

Vznikaji bezpecnostni prvky v podobé zabran podél chodnikli okolo Zelezni¢niho
svrsku. Navrh pocita s vefejnym osvétlenim na mistech s vétSim pohybem chodct
a zvysuje tak bezpecnost za sniZzené viditelnosti a v noci. Dilezitym prvkem je pfisviceni

obou nové¢ navrzenych ptechodu.

Varianta 1 po¢itd s odkupem pozemkd od Ceskych drah a.s. a pfevodu pozemku
z vlastnictvi mésta Rudnd do vlastnictvi obce Nucice. Obec Nucice by mél byt jediny
subjekt opravnény délat takové upravy infrastruktury, jelikoZz se oblast uprav nachazi

V jeho katastralnim tzemi.
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V poslednich letech se objevuje trend bydleni v pfiméstskych oblastech a dojizdéni za
praci do mésta. S rostouci IAD vSak nartstaji kongesce ve méstech a zastupci mést jsou tak
nuceni vyuzivat rizné strategie pro eliminaci parkovani vozidel v centru. Je tedy potieba
vefejnou hromadnou dopravu udélat natolik zajimavou, aby lidé upustili od IAD.
Vytvotenim pfestupnich uzll, parkovist P+R v jejich bezprostfedni blizkosti a malym
taktem vetejné dopravy, kterd pojede az do center mést, nebo az na druhy konec, ziskdme
rovnocenného soupefe pro IAD. Obce v piiméstskych oblastech se neustale rozrustaji,
i vlivem stale stoupajicich cen bytl a jejich nedostatku v Praze. Vznikaji nové satelity

do 50 km od Prahy a pravé pro tyto oblasti je dilezité mit dostatecné kapacitni sit” VHD.

Budoucnost pfiméstské verejné dopravy je i z ekologického hlediska velice dillezita.
Jelikoz jedna vlakova souprava odveze najednou mnohonasobné vice osob nez osobni
automobil. Tim klesaji samozfejmé 1 vyprodukované emise v ramci dopravy. Navic
vV méstském prostoru zabirda méné mista nez ekvivalent poctu aut, které by vezli stejny

pocet lidi.

Zav&rem nutno dodat, Ze z navrzeného feSeni vyplyva zejména zvyseni bezpecnosti a
zivotaschopnosti piestupniho terminalu z pohledu technologie dopravniho provozu v ramci

integrovaného taktového jizdniho fadu.

Vysledkem, po zavedeni navrhu do praxe, by mélo byt zvySeni plynulosti dopravy,
zefektivnéni parkovani a jeho eliminace na zakézanych mistech, zlepSeni pohybu a
pobytovych vlastnosti mistnich obyvatel aj. Hlavni ptinos diplomové prace je povazovano
zmapovani Gzemi pro pfipadné dalsi variantni feSeni a zpracovani realnych navrha, které

jsou podloZeny skute¢nym zameétenim.

55



6 LITERATURA

BARTOS, Ludék, 2012. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich:
Technické podminky. 1. vydani. Plzeii: EDIP s.r.o. ISBN 978-80-87394-06-9. Dostupné
také z: http://www.pjpk.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP189.pdf

BULICEK, Josef, 2010. Navrh linek IDS s podporou makroskopickych dopravnich
modeld. Doprava. 52(4), 3-5. ISSN 0012-5520.

DORDA, Michal, 2010. Dopravni  pruzkumy. Dostupné také Z:
http://homel.vsb.cz/~dor028/Pruzkumy.pdf

DRDLA, Pavel, 2008. IDS v C eské republice - srovnani a zvldstnosti [online]. 2008(5),
69-74 [cit. 2018-03-08]. Dostupné z: http://pernerscontacts.upce.cz/12_2008/drdlal.pdf

HORNAK, Marcel, 2005. Pokracujiica transformdcia Zeleznicnej dopravy na Slovensku a
niektoré jej dopady na regiony [online]. [cit. 2018-03-07]. Dostupné z:
http://ww.humannageografia.sk/clanky/Hornak_2005b.pdf

Jizdni tady, 2017. SZDC [online]. Praha: SZDC [cit. 2018-03-22]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/provozovani-drahy/knizni-jizdni-rady.html

KOCARKOVA, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA, 2009. Zdiklady
dopravniho inzenyrstvi. 2. vydani. V Praze: Ceské vysoké uéeni technické. ISBN 978-80-
01-04233-5.

LASZKIEWICZ, Rafal, 2006. Polnische Eisenbahnen im filinften Jahr der
Personenverkehrsreform. Int. Verkehrswesen. 2006(5), 216-219.

LEJCAR, Ivan, 2010. Priméstska Zeleznice - pdter veiejné dopravy v aglomeracich. 1. vyd.
Praha: Centrum pro efektivni dopravu. ISBN 978-80-254-8087-8.

Mapy.cz, 2016. Mapy.cz [online]. seznam.cz [cit. 2018-01-24]. Dostupné z: www.mapy.cz

Nahlizeni do katastru nemovitosti [online], 2017. Praha: Cesky ufad zeméméficky a

katastralni [cit. 2018-01-14]. Dostupné z: http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

PECENY, Lumir, 2015. Hodnotenie $tandardov kvality v Zelezninej osobnej doprave na

Slovensku. Zeleznicnd doprava a logistika [online]. 2015(1), 23-27 [cit. 2018-03-08].

56



ISSN 1336 - 7943. Dostupné z: http://fpedas.utc.sk/zdal/images/zdal/archiv/zdal_2015-
01.pdf

PID, 2017. Prazska integrovana doprava [online]. Praha [cit. 2018-03-03]. Dostupné z:
https://pid.cz/tarifni-pojmy/odbaveni-ve-vlacich-pid/

Prazska integrovana doprava [online], 2018. Praha: ROPID [cit. 2018-03-02]. Dostupné z:
https://pid.cz/

PUCHER, John a Stefan KURTH, 2000. Verkehrsverbund: the success of regional public
transport in Germany, Austria and Switzerland. Transport Policy [online]. 1995(2), 279-
291 [cit. 2018-03-06]. Dostupné z:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/0967070X95000221

ROHREROVA, Ludmila, 2018. Limity vyuziti uzemi. Ustav tizemniho rozvoje [online].
Brno: Ustav uzemniho rozvoje [cit. 2018-02-08]. Dostupné zZ:
http://www.uur.cz/default.asp?1D=2591

RUZICKA, Miroslav, 2012. Dopravni priizkumy. Praha. Dostupné také z: http://oppa-
smad.tf.czu.cz/?q=system/files/Dop_ing_102.ppt

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silnicnim provozu [online], 2006. Ministerstvo

dopravy [cit. 2018-03-08]. Dostupné z: http://pcr.jdvm.cz/pcr/

Uzemni plan mésta Rudnd, 2013. Mésto Rudnd [online]. Dobfichovice: Ing. Arch. J.
Mejsnarova, autorizovany architekt [cit. 2018-02-26].

ZELENY, Lubomir, 2007. Osobni pieprava. \V'yd. 1. Praha: ASPI. ISBN 978-80-7357-
266-2.

57



7 SEZNAMY

7.1 Seznam zkratek

IAD individualni automobilova doprava

K+R ,Kiss & Ride* (rezim parkovani: ,,rozluc se a odjed™)

PCR Policie Ceské republiky

PID Prazské integrovana doprava

P+R »Park & Ride* (rezim parkovani: ,,zaparkuj a jed’ dale VHD*)
ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

VHD vefejna hromadna doprava
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Priloha A-2 Zaznamové archy dopravniho priazkumu

Pruzkum parkovisté

Parkoviste A

| Cas prizkumu:

orientacni pocet mist:

pocet aut na zacatku prizkumu:

Zaparkovani vozu

Odjezd vozu

cas Spz

model

typ

|

parkovisté B

orientacni pocet mist:

pocet aut na zacatku priizkumu:

Zaparkovani vozu

Odjezd vozu

cas spz

model

typ




parkovisté C

orientacni pocet mist:

pocet aut na zacatku prizkumu:

Zaparkovani vozu

Odjezd vozu

cas spz

model

typ




S¢itaci formular intenzit dopravy

den

misto

pocasi

autor

Cas cyklista | motocykl | osobni viz autobus | néakladni viiz




1zexpeu | 1zexpeu | 1zeapeu | izexpeu | 1izepeu | 1zespeu | izexpeu [ 1zespeu | izexpeu | 1zexpeu | 1zespeu | izexpeu | 1zeapeu | izexpeu | izepeu | 1zespeu | - seQ

do A dao A do A dao A do A dao A do A dao A

8 L 9 q 14 € 14 1 aod
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Piiloha A-3 Dopravni prizkumy — hodnoty

S¢itaci formular intenzit dopravy

den 11.10.2017

misto nadrazi Nucice - smér Praha

pocasi jasno

autor Masek

Cas cyklista | motocykl |osobni viiz |autobus | nakladni viiz |celkem
6:15 -

6:30 0 0 3 0 0 3
6:30 -

6:45 0 0 2 0 0 2
6:45 -

7:00 0 0 4 0 0 4
7:00 -

7:15 0 0 3 1 0 4
7:15 -

7:30 0 0 4 1 0 5
7:30 -

7:45 0 0 7 0 0 7
7:45 -

8:00 0 0 4 0 0 4
8:00 -

8:15 0 0 4 0 1 5
8:15 -

8:30 0 0 1 0 0 1
8:30 -

8:45 0 0 2 0 0 2
8:45 -

9:00 0 0 3 0 0 3
9:00 -

9:15 0 0 2 1 0 3
celkem 0 0 39 3 1 43

Vi




S¢itaci formular intenzit dopravy

den 11.10.2017
misto nadrazi Nucice - smér Praha
pocasi jasno
autor Masek

nakladni
Cas cyklista | motocykl |osobni viz autobus | viz celkem
15:45 -
16:00 1 0 7 0 8
16:00 -
16:15 1 0 9 0 10
16:15 -
16:30 0 0 2 0 3
16:30 -
16:45 0 0 3 0 3
16:45 -
17:00 0 0 2 1 5
17:00 -
17:15 1 0 4 0 5
17:15 -
17:30 0 0 4 0 5
17:30 -
17:45 0 0 7 1 9
17:45 -
18:00 0 0 5 0 5
18:00 -
18:15 0 0 2 0 2
18:15 -
18:30 0 0 2 0 2
18:30 -
18:45 0 0 0 0 0
celkem 3 0 47 2 57

Vil




S¢itaci formular intenzit dopravy

den 11.10.2017

misto nadrazi Nucice - smér Beroun

pocasi jasno

autor Masek

cas cyklista | motocykl |osobniviiz |autobus |[nakladni viiz |celkem
6:15 -

6:30 0 0 1 1 2
6:30 -

6:45 0 0 0 1 1
6:45 -

7:00 0 0 4 1 5
7:00 -

7:15 0 0 9 0 9
7:15 -

7:30 0 0 5 1 7
7:30 -

7:45 0 0 2 0 3
7:45 -

8:00 0 0 8 1 10
8:00 -

8:15 0 0 4 1 5
8:15 -

8:30 0 0 9 1 12
8:30 -

8:45 0 0 1 0 1
8:45 -

9:00 0 0 2 0 2
9:00 -

9:15 0 0 0 1 1
celkem 0 0 45 8 58

VI




S¢itaci formulaf intenzit dopravy

den 11.10.2017
misto nadrazi Nucice - smér Beroun
pocasi jasno
autor Masek

nakladni
cas cyklista | motocykl | osobni viiz autobus | vz celkem
15:45 -
16:00 0 0 6 0 8
16:00 -
16:15 0 0 7 1 8
16:15 -
16:30 0 0 5 0 6
16:30 -
16:45 0 0 5 1 6
16:45 -
17:00 0 0 5 0 5
17:00 -
17:15 0 0 5 0 6
17:15 -
17:30 0 0 8 0 8
17:30 -
17:45 0 0 9 1 10
17:45 -
18:00 0 0 2 0 3
18:00 -
18:15 0 0 5 1 6
18:15 -
18:30 0 0 7 0 7
18:30 -
18:45 0 0 0 0 0
celkem 0 0 64 4 73




hodcu

tani ¢

w7

A

Formulare ke sci

0 € 1 €T 0¢ 08 0 6 € 9T 0¢ 08 0T 29 W99
0 0 4 T 4 T 0 T 0 0 € T 4 0 ST6-006
0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 00:6 - S8
0 0 0 0 T 17 0 0 0 T 0 T 0 T org - 08
0 0 0 0 S T 0 0 0 0 T T 0 T 0£8 - ST'8
0 0 0 0 [4 17 0 T 0 14 € 4" 4 6

GT:8 - 00:8
0 0 T T L z 0 T T 8 ot T z 0 00:8 - b/
0 0 0 z c vT 0 0 0 € 1 €T 0 0T SviJ - 0EiL
0 0 1 z T z 0 0 7 0 1 0 € 0 S
0 [ 0 € 0 6 0 T 0 0 0 0T 0 14 CT:/ - 00iL
0 0 0 [ 0 4 0 € 0 0 T 1% 0 € 00:/ - S¥9
0 0 0 T 0 LT 0 T 0 0 0 LT T 1 op9 - 089
0 T 0 T 0 8 0 T 0 0 0 0T 0 6 0£9 - ST'9
1zexpeu | 1zespeu | 1zexpeu | izexpeu [ 1zespgu | 1zexpeu | izexpeu | 1zespeu | izeapeu | izexpyu | 1zespeu | 1zespeu | izexpyu | 1zexppu seQ

ao | ao | ao | ao | ao | ao | ao |
9 S £ 4 1 aod

19POYd [UE)RS dY AL[NULIO ]




T T 8 a1 €9 0g T 8 62 €T 65 Gz 67 8T -
0 0 0 T 0 T 0 0 0 4 0 T 0 T Gi:8T - 0S:8T
0 0 0 0 S 0 0 0 4 0 S 0 S T 0c:8T - ST'8T
0 0 [ € ] T 4 4 0 4 14 T 0 T cT:8T - 00:8T
0 0 0 € L [ € 0 L T L 0 L T 00:8T - S/ T
0 T T [ 1% T 0 T 0 S 14 4 0 0 v/ - 08T
0 0 0 T [A) 0 0 0 9 0 1T 0 0T 0 08T - STLT
0 0 0 0 T € [ 0 T 0 T 4 0 0 ST/ - 00T
0 0 0 0 9 1% 4 0 14 0 9 4 0T 0 00:T - SV.9T
0 0 T € 0 8 0 0 1 0 0 8 0 L ¢p9T - 09T
0 0 0 0 0T 8 4 0 € 0 0T L 6 9 08:9T - ST.9T
T 0 T T 9 T 0 S 0 0 14 4 € T CT:9T - 00:9T
0 0 € T 8 T 0 0 4 € L 0 S 0 00:9T - SHiST
1ze1peu | 1zepeu | 1zespeu | izexpeu [ 1izepeu | 1zespeu | izexpeu | 1zeipeu | 1zespeu | izexpeu | 1zeapeu | 1zespeu [ izeipyu [ 1zeipeu seQ
ao M ao M ao M ao | M ao | M ao | M ao | M
9 S 3 Z 1 aod

NOPOYd [UEHIYS Y JYMULI0]

Xl



