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Abstrakt: Cilem diplomové prace je piinést informace o dopravni situaci mésta Tiebon,
zhodnoceni soucasného stavu autobusového nadrazi a navrhnout opatieni vedouci ke zvyseni
efektivnosti, ekologi¢nosti, pichlednosti, bezpecnosti a celkové modernizaci. V prvni ¢asti
prace je charakterizovana dopravni situace mésta. Probiha analyza méstské hromadné dopravy,
autobusového nadrazi a dopravni prizkumy vedouci k informacim potiebnym k efektivnimu
navrhu vhodného feSeni. Druha ¢ast nabizi dv¢ varianty feSeni autobusového nadrazi, pfindsi
opatfeni, kterd by byla vhodna dle platnych norem zajistit, a tyto varianty jsou poté porovnany.

Zéavérem je doporucena vhodnéjsi varianta.

Kli¢ova slova: Zklidiiovani dopravy, dopravni prizkum, autobusova nadrazi

Transport survey and bus station construction concept in the town of Tieboii

Summary: The aim of the diploma thesis is to bring information about the traffic situation of
the city of Ttebon, evaluation of the current state of the bus station and to propose measures to
increase efficiency, environmental friendliness, clarity, safety and overall modernization. The
first part of the thesis characterizes the traffic situation of the city. An analysis of urban public
transport, bus station and traffic surveys is underway, leading to the information needed to
effectively design a suitable solution. The second part offers two variants of the bus station
solution, brings measures that would be appropriate to provide according to applicable
standards, and these variants are then compared. Finally, it is recommended that a more

appropriate option.

Key words: Traffic calming, traffic survey, bus stations
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1. Uvod

V dnesni dobé je vetejnd hromadna doprava naprosto nezbytnou soucasti dobte fungujiciho
statu. Tato ¢innost spjata s cilevédomym premistovanim osob a hmotnych ptedmétd v riznych
objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech se neobejde bez jednotlivych stanovist,
kde dochazi k nastupu a vystupu cestujicich a nakladce a vykladce hmotnych pfedméti. Na
téchto zastavkach (stanich) nebo nadrazich dochézi ke shromazdovani osob a stavaji se tak

dopravnim uzlem.

Tématem této diplomové prace je studie dopravniho feSeni a navrh autobusového nadrazi
mésta Trebon. Autobusové nadrazi bylo v historii jihoCeského meésta Tiebont nejednou
presunuto. V soucasné dobé se nachazi severozapadné od historického centra mésta. Zda se,
jako by tento objekt nemohl v Tieboni nalézt své misto. Osobné jsem zazil jeho ptedposledni

pozici zapadné od centra mésta, ale i jeho soucasny stav dobfe znam.

Zprvu se zamétim na historické informace o Tteboni, charakteristiku obce a dané lokality.
Dale uvedu a popisu SirSi vztahy a dopravni systémy, které ve mésté v soucasnosti funguji a
zanalyzuji soucasny stav autobusového nadrazi. Vzhledem k nartstu navstévnosti Tieboné a
jeji zvysSené dopravni vytizenosti obzvlast v jarnich a letnich, ale i podzimnich mésicich
poslednich let se v této praci zaméfim na moznost piestavby a modernizace soucasného
autobusového nadrazi. Dale pak navrhnu moznou alternativu zménou lokality umisténi nadrazi.

Na zavér varianty porovnam a zvolim nejvhodnéjsi z nich.



2. Cil prace

Stanovenym cilem této diplomové prace je predlozit studii dopravniho feSeni a navrh
autobusového nadrazi v jihoCeském mést¢ Tiebon. Tato prace se zaméfuje na jasnou
a prehlednou charakteristiku uspotadani dulezitych casti dané lokality z hlediska urbanistické
koncepce, problematiky dopravy a dopravnich spojeni. Studie zhodnocuje soucasny stav
autobusového nadrazi, jeho vliv na blizké okoli a na mésto Tiebonl jako celek. Uvadi také
vzdjemné ovliviiovani dopravy a zivotniho prostedi, intenzitu silniéniho provozu, chodcti
a cyklistt, dopravu v klidu, dopravni prizkum, statistiku nehodovosti, a vyhody a nevyhody
souc¢asného umisténi autobusového nadrazi. Dale je v praci navrZzena Uprava a celkova
modernizace zvoleného nadrazi tak, aby nemuselo dojit k jeho pozi¢ni zméné v ramci mésta.
Také je vSak nabidnuto alternativni umisténi, a to o né€kolik set metrti severnéji od jeho soucasné
pozice véetné jeho technického rozlozeni. Nakonec jsou varianty zhodnoceny a je vybrana
nejvhodnéjsi z nich, a to jak z hlediska obyvatel a mésta, tak i z hlediska uZzivateli vefejné

hromadné dopravy.



3. Metodika prace

Zakladem pro navrh vhodnych opatieni K Gpravé a modernizaci autobusového nadrazi
ve zvolené lokalité je shromazdéni kvalitativnich dat, které popisuji béh udalosti a kazdodenni
realitu ve zkoumaném misté. Prace klade diiraz na to, aby data nepopisovala udalosti v prili§
kratkém Casovém horizontu a nebyla tak vytrzena z kontextu déni. Ocekava se, ze organizaci
vhodnych metod a nastroji se ziskaji takové informace a data, ktera budou dostacujici
k naslednému statistickému vyhodnoceni, analyze a vytvofeni doporucujiciho postupu
v konkrétni oblasti. Nasledujici metody ziskdvani dat jsou obecné platné pro vétSinu analyz
dopravy a to: dopravni prizkumy vcetn¢ celostatniho s¢itani dopravy, evidence dopravnich
nehod, vSeobecné udaje v ramci ufednich dokumentd, dopravni obsluznost, dopravni

dostupnost atd. [1]

3.1. Dopravni prizkum a analyza dokumentt

Dopravni prizkum je dilezitym podkladem a souhrnem informaci, které jsou potiebné
ke kvalitnimu rozhodovéani a dalSimu fizeni. Jedna se o souhrn ¢innosti, pomoci kterych
se zjistuji informace naptiklad o silnicni dopravé a dopravnich zatizenich. Na pozemnich
komunikacich lze dopravni prizkumy cClenit dle pravidelnosti jejich vykondvani na prizkum
ucelovy, generalni a ovéfovaci. Cilem dopravniho prizkumu je piinést takové informace,
na jejichz zakladé¢ lze provést opatieni, jenz pomtize vyieSit organizacni, ekonomické
a provozni problémy soucasného stavu nebo ovéfit jeho dostateCnost. DalSim cilem
je modernizace, rozvoj, zvysSeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a vyhodné&jsi vyuziti
dopravniho prostoru. Rozd€leni dopravnich priizkumt je mozné i z hlediska zaméteni, a to bud’
na priizkum silni¢ni dopravy, osobni hromadné dopravy, pési a cyklistické dopravy a priizkum
parkovani a odstavovani silni¢nich vozidel (dopravy v Kklidu), coz v oblasti t€sné blizkosti
autobusového nadraZzi hraje téz podstatnou roli. [1]

Jednim ze zplsobu provadéni dopravniho prizkumu je pozorovani. Pozorovani
je nejzakladnéjsi technikou sbéru dat. Pozorovanim se sleduji jevy pfimo dostupné smyslovému
vnimani, jez nebyly v jeho pribéhu ovlivnény ani vyvolany zasahem pozorovatele. [2]

Diplomova prace obsahuje v prvni (teoretické) ¢asti informace tykajici se charakteristiky
obce a dané lokality vcetné jeji historie. Dale popisuje Sir$i vztahy vybrané obce

a charakterizuje zdejsi zpusob dopravy. V druhé (praktické) ¢asti prace je proveden dopravni
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prizkum, ktery podava informace 0 soucasném stavu automobilové dopravy, méstské
hromadné dopravy a autobusového nadrazi ve mésté Tiebon. Pozornost bude také zaméiena
na dostupné informace o meést€ Tiebon, osobni provedeni prizkumu zastdvek méstské
hromadné dopravy a analyzu souc¢asného stavu autobusového nadrazi. Bude proveden prizkum
vefejného minéni dotaznikovou formou s otdzkami tykajicimi se bezpe€nosti, piehlednosti,
vhodnosti umisténi ¢i pfemisténi autobusového nadrazi. Obsahem druhé ¢asti bude i navrh
upravy soucasného stavu autobusového nadrazi, pouziti vhodnych telematickych zatizeni a plan

nového umisténi nadrazi v jiné ¢asti mésta Trebon.



4. Charakteristika obce a dopravy v dane lokalité

Tato kapitola pojednava o Tieboni z hlediska historie a sou¢asného stavu mésta. Dale uvadi

popis SirSich vztahi v obci a charakteristiku dopravy v dané lokalité a okoli.

4.1. Charakteristika obce a dan¢ lokality

Noveé myslenky humanismu a novy Zivotni styl renesance se ptiznivé projevily od pocatku
16. stoleti také v Treboni. Ovlivnil to také pobyt nékterych Rozmberkli na zdejSim hrade,
ktery v pribehu 16. stoleti n€kolik generaci rodu pfeménilo postupné na renesancni zamek,
odpovidajici novému zivotnimu stylu. Do hospodafeni a ekonomické prosperity se promitlo
zakladani stovek rybnikii. Stavebni ruch na zamku se pfenesl 1 do mésta, kde bohata patricijska
vrstva ve snaze piizpusobit se vrchnosti pfestavovala své staré gotické domy do renesan¢ni
krasy. Rozvoj Tieboné pokracuje az do dneSnich dni 21. stoleti, kdy se mésto tési, nejen

u obyvatel Ceské republiky, zna¢né turistické oblibé. [3]

4.1.1. Historie Tfeboniska

Osidleni Ttebomiska v pravéku, v dobé kamenné, zejména eneolitu a dobé bronzové
je dosud prokéazéano v prostoru tiebonské panve jen naprosto nahodilymi nalezy. Pro posledni
tisicileti pfed zménou letopoctu a prvni tisicileti po ném nebylo na Tiebonsku osidleni dosud
prokazano, avSak soustavny archeologicky prizkum v této oblasti nebyl dosud provadén. [4]

Nejstarsi doklady stfedovéké hmotné kultury byly nalezeny jizn¢ od Tieboné na dné
Opatovického rybnika, kde se rozkladala ves Opatov. Jsou datovany k poloviné 13. stoleti.
Nalezy od poloviny 13. stoleti jsou jiz Cetnéj$i, a to zejména v oblasti nameésti a pfinaseji
tak dtikaz souvislého stfedovékého osidleni, které se zacalo pfirozené utvaret na kiizovatce
obchodnich cest pfi zastavkach karavan. Osidleni na konci 15. a prvni poloving 16. stoleti bylo
potvrzeno nalezem na dné rybnika Svét. Opevnéni mésta bylo nejdiikladnéjsi na jiznim vstupu,
kde mezi dvéma branami byl dfevény most pies vodni piikop. [4]

V listin€ z poloviny 13. stoleti, kterd nema presné datum vydani, tehdejsi majitel Tfeboné
Vitek z Klokot (1220-1265) z rodu Vitkovcd, touto listinou potvrzuje darovani poloviny vsi
Presnik cisterciackému klasteru v rakouském Zwettlu. Tteboni od poloviny 13. stoleti nalezela
rodu Vitkovcd, v jejichz drzeni byla dalsich sto let. V té dobé se samotna Tiebon proménila

Z trzni osady ve skute¢né mésto, které je tak poprvé pisemné uvadéno v roce 1341.
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Némecké pojmenovani Treboné — Wittingau — se uvadi jiz v listiné z roku 1261. S ¢eskym
nazvem je Ttebon uvedena poprvé v roce 1359. Nazev Tiebon pravdépodobné vychazi ze slova
tiibit, jelikoz se na Trebonisku tiibila pida. V té dobé byla jiz Trebon ve vlastnictvi Viléma
z Landstejna a dale pak ve vlastnictvi jeho syni. Od roku 1366 byli majiteli Treboné
Rozmberkové. [4] Vroce 1480 se Tiebon stava dopravné frekventovanym mistem,
kdy Vladislav II. vydal nafizeni o povinnosti vozka jedoucich z Budé&jovic a Krumlova
na Jindfichtiv Hradec jezdit ptes Ttebon (plan Tiebon¢ z roku 1863 podle planu z roku 1699
na obr. ¢. 1). Vroce 1660 bylo panstvi postoupeno rodu Schwarzenbergu (Jan Adolf
ze Schwarzenbergu). V drzeni tohoto rodu zustal tiebonsky zamek az do roku 1945. V roce
1960 mésto obdrzelo lazensky statut. [5]

Obr. ¢. 1: Kopie planu Treboné Karla Lochmiillera z roku 1863, podle pldnu z roku 1699
(zdroj: [4D)

)

Obr. ¢. 2: Mapa Treboné z 19. stoleti

(zdroj: https://mapy.cz/19stoleti?x=14.7649055&y=49.0077516&z=14&source=muni&id=779)
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Pro stavebni a urbanisticky rozvoj mésta mél na konci 18. stoleti zdsadni vliv pozar v roce
1781. Rozsiftil se od kostelni véze po celém mésté. Pozéar znicil téZ radniéni dim na namésti
a za nim stojici rozlehly méstsky pivovar. Je uvadéno, Zze v roce 1794 zilo v Tteboni kolem
3 000 obyvatel, v roce 1842 to bylo 3 319 obyvatel a témét po 180 letech je pocet obyvatel
8 265 (dle CSU 2018). Velkou zasluhu na lepsi spojeni Tieboné se svétem mélo vybudovani
zeleznice mezi Prahou a Vidni, ktera vedla prave pies plné se rozvijejici mésto, jez bylo centrem
jak politického, tak soudniho okresu a v cirkevni spravé sidlem deékanstvi. Bylo zde nové
gymnazium a meésto se stavalo vyhledavanym lazeiiskym mistem. Jiz v lednu 1870 pfijel
do Tteboné prvni vlak. Brzy poté se stavéla nova naddrazni budova (viz obr. ¢. 3). [3]

Ttebonisko je bezpochyby rajem cyklistd, a ze tomu tak bylo vzdy, doklada archivni
fotografie z roku 1884, zachycujici klub tieboniskych cyklistt (obr. €. 4).

Obr. ¢. 3: Nadrazni budova z pocatku 70. let 19. stoleti
(zdroj: [4])

Obr. ¢. 4: Klub trebonskych cyklistii
(zdroj: [4])



4.1.2. Tiebon v souc¢asné dobé

Ttebon se rozklada v jihovychodni ¢asti Jihoc¢eského kraje, ktery dohromady s Plzeniskym
krajem tvofi region soudrznosti Jihozapad. Konkrétné se nachazi vychodné od krajské
metropole Ceské Budgjovice (22 km) a jihozapadné od mésta Jindfichaiv Hradec (jehoZ okresu
je soucasti). Trebon (némecky Wittingau) je méstem s rozlohou 98,33 km?, to je 3. nejvetsi
rozloha mésta v JihoCeském kraji a z hlediska poc¢tu obyvatel je Ttebon 9. nejvétsim méstem
v ramci kraje (dle informaci CSU k 1. 1. 2020). V ramci okresu je dokonce svou populaci
2. nejvetsim méstem. Nadmotska vyska Tieboné ¢ini 434 metri nad mofem. Administrativni

¢lenéni JihoCeského kraje zobrazuje nasledujici mapovy pichled.
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Obr. ¢. 5: Administrativni clenéni Jihoceskeho kraje

(zdroj: https://www.czso.cz/documents/10180/20556335/130213m04.jpg)

Jak je vidét na obr. & 5, spravni obvod Tieboni (s rozlohou 538,32 km?) hranici
se spravnim obvodem Trhové Sviny, se spravnim obvodem Ceské Budgjovice, se spravnim
obvodem Sobéslav a se spravnim obvodem Jindfichiv Hradec. Z jihovychodniho sméru spravni
obvod Tiebon hrani¢i s Rakouskem. Svou rozlohou maji vysadni postaveni spravni obvody
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Ceské Budgjovice a Jindfichtiv Hradec, na které jsou v ramci regionu patrné izké hospodatské
a socidlni vazby Tteboné. Obzvlasté doprava zdki a studenti =za studiem
do jindfichohradeckych a ceskobudé&jovickych stfednich Skol a univerzit ¢i ekonomicky
aktivnich obyvatel do zaméstnani.

Katastralni tzemi mésta Tiebon svou rozlohou zaujima necelé jedno procento z celkové
rozlohy Jihoceského kraje a z celkového poctu obyvatel v kraji, ktery ¢ini 644 083 obyvatel,
je v Tteboni Zijicich ptiblizng 1,28 %, tedy 8217 obyvatel (dle CSU 2020).

Dale je mozné Trebon lokalizovat pomoci umélého 48 km dlouhého vodniho kanalu
zvaného Zlata stoka, ktera slouzi k napajeni rybnicni soustavy — velkych rybnikti na Tiebonsku
(Horusicky, Opatovicky, Svarcenberk, Bosilecky, Svét, Dvofists, Koclitov, Zablatsky, Velky
Tisy a Kanov na obrazku ¢. 6) a dvou rozsahlych rybnikt, mezi kterymi se toto mésto rozklada.
Z jizni strany mésta jde o rybnik Svét (15. nejvétsi rybnik v Ceské republice) a ze severu

o rybnik Rozmberk (obr. &. 7), ktery je nejvétsi nejen v Jihodeském kraji a Ceské republice,

ale i na planet®é Zemi (dle Narodni knihovny CR). Rybniéni soustava je jednim

Obr. ¢. 6: Rybnik Karnov Obr. ¢. 1: Vytopa rybnika Rozmberk
(zdroj: [6]) (zdroj: [6])

Mésto Trebont ma vyznamnou polohu z hlediska tranzitni dopravy, jelikoZ se nachazi
na podstatné kiiZzovatce historické cisatské silnice I. tiidy 1/24 (v useku Ttebon — Rakousko
po ni vede evropska silnice E49), ktera spojuje hlavni a nejvétsi mésto Cech s hlavnim méstem
Rakouska Vidni a silnice I. tfidy 1/34. Komunikace 1/34 totiz propojuje Jihocesky kraj, kraj
Vyso¢inu a Pardubicky kraj, jejiz délka ¢ini 202,59 km a patii tak mezi nejdelsi

a nejvyznamnéjsi celostatni tahy. Po jejim useku je vedena cela evropska komunikace E551
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spojujici Ceské Budg&jovice s Humpolcem a také kratky usek komunikace E49 propojujici
mésto Ceské Bud&jovice s Tieboni. Oznageni komunikaci protinajici Tfebonsko zobrazuje
nasledujici mapa (obr. ¢. 8).
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N Zliv . i~ $ nad NezZarkou
. Hluboka W55 B Ciméi
\ = nad Vitavou - a /"’—'\— asenice
%\[EL L8\ 34
2 ~2C 3 \
—_— \ N \ Homolka
Bfehov EX\\ N \f}l Lisov \ / Stibrec 607 p \L
(1 \ A |

!ﬁ":"\ﬂﬂﬁ Trebon ==~ o '3 =3

/ Sl e / b,
Rudolfov (24 ="

CESKE ¢ e

A L Hérmanns

BUDEJOVICE u Tigggjnrg ! bei Litschau

\
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Obr. ¢. 8: Trebon a pozemni komunikace 1/34 a 1/24
(zdroj: https://mapy.cz/dopravni?x=14.7116281&y=49.0512920&z=11&1=0)

Tyto mezinarodni silnicni koridory E49 a E551 umoznuji a urychluji fungovani
mezinarodni automobilové dopravy, ktera je vedena v obou smérech téchto patetnich tras silnic
1/24 a 1/34. Dale pak na ony komunikace navazuji silnice II. a II1. t¥idy, ale také na né navazuji
soustavy mistnich a Géelovych komunikaci. Ty maji za tikol nejen zajisténi zprostfedkovani
spojeni a propojeni jednotlivych ¢asti a oblasti mésta, ale i propojeni jednotlivych sektoru
celého spravniho tizemi. Zajisténi zékladni komunika¢ni obsluznosti izemi regionu Tieboiiska

je zékladem pro mozné fungovani nejen zdejsiho obyvatelstva.
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4.2. Sirsi vztahy

Meésto Tiebon je urcenou spadovou lokalitou pro cely spravni obvod obce s rozsifenou
pusobnosti (SO ORP) Tiebon (spravni obvod Tiebon na obr. ¢. 9). Vzhledem K této své pozici
tak zajistuje pro obyvatele Tieboniska a pro celé uzemi obce s rozsifenou pusobnosti
administrativné spravni agendu, ale i socidlni a zdravotnické sluzby, vzdélavani, pracovni
moznosti, kulturni a sportovni aktivity, a pfedevSim pro zdej$i obyvatele dostupné lazné¢.
Populace SO ORP Tieboii trvale &ita piiblizné 25 tisic obyvatel. V roce 2020 Zije dle CSU
v okrese Jindfichtiv Hradec celkem 90 692 obyvatel, z toho mésto Trebon piedstavuje celych
9 % této populace. Na nasledujicich grafech (graf ¢. 1 a 2) je zobrazen rist poctu obyvatel mésta
Tiebon a SO ORP Ttebon. [7]

Sobéslav

L]
Jindfichuv Hradec

Ceské Budéjovice

Trhové Sviny

stitni heanice
T _ _ihranice MAS

AL_] tranice ORP

[T cbee v ORP Jindfichiv Hradee

[F cbce v ORP Sobaslay

[ cbce v ORP Trebo

B cbce v ORP Ceska Budgjovice
® obce s rozéitenou pdsobnost

Obr. ¢. 9: Oblast SO ORP Treborn

(zdroj: https://www.mas-trebonsko.cz/)
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Graf ¢. 1: Riist poctu obyvatel ve méste Trebon
(zdroj: [7])
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Graf ¢. 2: Riist poctu obyvatel SO ORP Trebornt
(zdroj: [7])

Vv jakostnich loziscich Stérkopisku. AvSak kromé této suroviny se na Tiebonisku tézila a stale

i v dnesnich dnech t€zi raselina, kterd je vyuzivana v zahradnické sféfe, a predevsim v lazenstvi.

Tradice lazenstvi je vyhlaSenou ptednosti Tieboné. Jiz vice nez 130 let jsou vyhledavany nejen

pro své protirevmatické lécebné Ucinky. Lécebné pobyty nabizeji dvé lazenska stfediska,

a to Bertiny 14zn€ a Lazn& Aurora.
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Tieboti ma své vyznamné postaveni jak v ramci Jihodeského kraje, tak i v ramci celé Ceské
republiky, a to nejen diky své vyhodné pozici s impozantni krajinou v rovinném tzemi, ale také
diky svym ptirodnim, ale i kulturnim pamétkam, svému lazeinistvi a pivovarnictvi ¢i kulturnim
akcim a rybnikafskou ¢innosti.

Na zédkladé empirického zkoumani ucinéného pomoci metody pozorovani v priabéhu
n¢kolika let 1ze konstatovat, ze atraktivita Tiebonska a tim i jeho obliba u turisti se neustale
zvySuje a Tiebon se tak stava jednim z nejvyhledavanéjsich stiedisek cestovniho ruchu. Seznam

pamétihodnosti Treboné a okoli obsahuje Ptiloha €. 1.

4.2.1. Provoz a pramysl

Pramyslové zavody se v ramci ORP Tiebon nachazeji nejvice v obcich Suchdol nad
Luznici a Ceské Velenice. Mésto Tieboii je znamé lazenistvim a podniky prosperujicimi diky
stale rostoucimu turistickému ruchu. Pfiblizn¢ se v tomto mésté nachazi 240 podnikatelskych
subjektii, pricemz zpracovatelsky primysl je zastoupen vyrobou ocelovych konstrukci,
zpracovanim dieva a vyrobou nabytku a také zpracovavani textilii. Podil ekonomicky aktivnich
obyvatel pracujicich v Tfeboni v primyslu ¢ini 11,85 %, ve stavebnictvi 9,78 %. Pétina
aktivnich podnikatelt cili na oblast cestovniho ruchu, a tak provozuji ¢innost se zaméienim
na pohostinstvi, obchod, ubytovani (penziony a hotely) a rekreaci. [7] Na nasledujicim
grafu (¢. 3) jsou uvedeny pocty registrovanych a aktivnich podnikti ve mésté Ttebon a na grafu

¢. 4 je uvedeno procentualni zastoupeni jednotlivych odvétvi ekonomickych subjekti.
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Pocet registrovanych a aktivnich podnikti v Tieboni
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Graf'¢. 3: Pocet registrovanych a aktivnich podnikii v Treboni (Cervenec 2020)
(zdroj: [7])

Z grafu €. 4 je ziejmé, Ze hlavnim ekonomickym puisobenim (z pohledu poctu podniki)
ptrevahuji tyto oblasti: Ubytovani, stravovani a pohostinstvi, kulturni, zabavni a rekrea¢ni

¢innosti.
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Graf ¢. 4: Procentudlni zastoupeni jednotlivych odvétvi ekonomickych subjektii v Treboni
(zdroj: [7])
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Na zékladé dat z CSU z roku 2011, kdy probihalo posledni s¢itani obyvatel CR, Ize uvést,
ze vice nez 2 000 obyvatel vyjizdi z SO ORP Tieboil do zaméstnani. Dojizdéni za praci probiha
predeviim do Ceskych Budgjovic a okoli. Z pohledu dojizdéni do SO ORP Tieboti se jedna
o pocet nizsi — ptiblizn¢ 1 200 osob. Tato ¢isla vSak nezahrnuji odjizdé€jici a ptijizdé€jici zaky

a je nutno podotknout, Ze v soucasné dob¢ (rok 2020) miize byt situace mirné rozdilna.

4.2.2. Vzdélavaci zarizeni

V oblasti SO ORP Tiebon jsou zastoupeny oproti vysokoskolskym pouze stredoSkolske
instituce. Pfimo ve mésté Treboi 1ze navstévovat vieobecné gymnazium (Gymnazium Tiebon,
Na Sadech 308), Stiedni $kolu rybaiskou a vodohospodai'skou Jakuba Kr¢ina (Taboritska 688)
a Obchodni akademii, Stfedni odbornou Skolu a Stfedni odborné uciliste¢ (Vrchlického 567).
V Ceskych Velenicich lze studovat na Stiedni $kole Ceské Velenice, ktera nabizi stiedni
vzdélani s vyuénim listem a stfedni vzdélani s maturitni zkouskou v oborech dopravnich,
elektrotechnickych a strojnich (dfive se Skola nazyvala Stiedni odborné ucilisté Zelezniéni).
V soucasné dob¢ se jedna o jedinou stiedni Skolu v JihoCeském kraji, kterd mimo jiné vyucuje
obory zaméfené na Zelezni¢ni dopravu a prepravu. Také Veseli nad Luznici umoziuje studium
stiedni Skoly, kterou je Stiedni odborna skola ekologicka a potravinarska.

Co se tyka skol zdkladnich a matefskych, jsou na Trebonsku zastoupeny pomérné
rovnomérné. Nachazeji se ve vétsich méstech SO ORP Tiebon (Ceské Velenice, Chlum
u Tiebon¢, Lomnice nad Luznici, Suchdol nad LuZnici a Tiebon), ktera jsou dostupna
i z menSich vesnic. Tiebon disponuje dvéma zakladnima Skolami: Zakladni $kola Ttebon,
Na Sadech 375 a Zakladni Skola Trebon, Sokolska 296.

V Tteboni se také nachazeji dvé mateifské Skoly, a to: Matetska skola Sluni¢ko Ttebon,
Svobody 1018 (kapacita 192 déti) a 3. matetska Skola Tiebon, Jeronymova 183 s odlouc¢enym
pracovistém v Bfilicich (kapacita 130 déti).

Mésto disponuje i Zakladni uméleckou skolou (Masarykovo nam.20/1) zalozenou v roce
1949. Odborné pripravuje zaky pro studium na konzervatotich, stfednich, vyssich a vysokych

Skolach s uméleckym ¢i pedagogickym zatizenim.
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Par desitek metri od soucasného autobusového nadrazi stoji Zakladni skola prakticka
(Jiraskova 3). Toto Skolské zafizeni nabizi vzdélani détem, u nichz je zadouci individualni
ptistup.

SO ORP Tieboii piimo nedisponuje Zadnou vysokou Skolou, avsak v Ceskych
Budgjovicich a Jindfichové Hradci je vysoké Skolstvi zastoupeno. Vyznamnou univerzitou
je Jihoceské univerzita v Ceskych Budgjovicich, kterd ma osm fakult s orientaci na piirodni,
humanitni a socidlni védy. Déle se v tomto mésté nachazi Vysoka skola technicka a ekonomicka
a Vysoka Skola evropskych a regionélnich studii, z. 0. V Jindfichové Hradci Ize studovat na
Fakulté managementu Vysoké Skoly ekonomické v Praze.

Na Ttebonisku téz probiha védecky vyzkum predev§im v oblasti biologickych véd. K této
aktivité prispivaji tiebotiska pracovisté dvou vyzkumnych tstavii Akademie véd CR. Jednim
pracovistém je Mikrobiologicky tistav AVCR a druhym je Botanicky tstav AVCR. V ramci

téchto pobocéek maji sva pracovisté také studenti vySe zminéné JihoCeské univerzity.

4.2.3. Kultura a cestovni ruch

Ttebon jako jedno z nejnavstévovanéjSich mést Jihoceského kraje je oblibené prakticky
celorocn€. Neni to jen diky pamatkdm nebo rozsifené cykloturistice, kterd navic v zimnim
obdobi neni az takovym ldkadlem, ale diky Siroké nabidce spoleCenskych, kulturnich a
sportovnich akci.

Jednou z nejvétsich akci v Tieboni byval mezinarodni festival animovanych filma Anifilm,
ktery byl po 18 letech piestéhovan z Tieboné do Liberce (v roce 2019 probéhl v Treboni
posledni ro¢nik). Na tuto akci dorazilo v roce 2019 ptes 9 000 navstévniki a ti obsadili
dohromady 34 000 mist na jednotlivych piedstavenich. Mezi hojné navstévované akce patii
jeden z nejznamgjsich a nejstarSich hudebnich festivali Okolo Tteboné (letos v roce 2020 jde
jiz 0 29. ro¢nik). Dal§imi vétsimi udalostmi jsou napiiklad Pivni slavnosti pivovaru Bohemia
Regent, Ttebonisky divadelni festival, Léto v Tieboni (hudebni festival), T¥ebonska nokturna
(mezindrodni hudebni festival), vylovy rybnikl, Dra¢i Svét (zavody dracich lodi), Rybarské
slavnosti, Advent a Vanoce v Tteboni ¢i zimni tiebonska nokturna (koncerty vazné hudby).
Novoroc¢ni ohnostroj, vanocni vyzdoba a pun¢ nebo abonentni koncert byly udalostmi ledna

2020. [9]
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V priitbéhu roku se v Tireboni uskuteéni vice nez osm desitek kulturnich
nebo spolecenskych akci. V Priloze €. 2 je hruby piehled dfive konanych i planovanych udalosti
v roce 2020. Tyto informace pfedjimaji, Ze pamétihodnosti nejsou rozhodné jedinym lakadlem
tieboniské oblasti. Z hlediska navstévnosti se mésto Tiebon a celkoveé Trebonsko nepochybné
fadi mezi hojn€ vyhledavané turistické cile. Celkova ro¢ni navstévnost Jihoceského kraje byla
v roce 2019 pres 1,7 milionu lidi (zapocitanych ubytovanych hostti). Tiebon tedy v roce 2019
zZ tohoto poctu ukrajuje priblizné 4,1 %. [7]

Vyvoj poctu navstévnikt mésta Tiebon od roku 2012 do roku 2019 z hlediska ubytovanych
hostt (evidovatelnych osob) veetné nerezidentd zobrazuje graf ¢. 5. Z grafu je patrna informace,
ze za poslednich osm let stoupl pocet navstévnikd zhruba o 23 000, a to se jedna jen 0 hosty,

ktefi nepfijeli pouze na jeden den, ¢i ptipadné nenocuji v dopravnich prostiedcich.
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Graf ¢. 5: Pocet navstevnikit mésta Trebon v jednotlivych letech

(zdroj: [7D

Graf predevsim poskytuje informaci, Ze ndvstévnost mésta ma v poslednich osmi letech
stale rostouci tendenci. Lze to pficist zajimavym pamatkam, kulturnim a spolecenskym akcim,

krasné piirodé vhodné k cykloturistice a v neposledni fadé lazenstvi.
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4.2.4. Zdravotnictvi

V oblasti ORP Tiebon se nenachazi nemocnice. V tomto sméru zajistuje potieby nejen
tebotiskych pacientt krajské mésto Ceské Bud&jovice a mésto okresni Jindfichtiv Hradec.

Sit' zdravotnickych zafizeni nutnych k poskytnuti zdkladni zdravotni péce je vSak
na Ttebonsku pomérné dostate¢na. V jednotlivych méstech mikroregionu a v nékterych vétsich
obcich se nachéazeji zdravotnickd stfediska, ambulantni specialisté, prakticti 1ékaii a pfimo
do Tieboné také dojizd€ji v uritych terminech néktefi 1ékafi z Jindfichova Hradce. Prehled

zdravotnickych zatizeni ve mésté Tiebon uvadi Ptiloha €. 3.

4.3. Charakteristika a zplisob dopravy ve zvolené lokalité

Doprava v Tieboni zahrnuje pfedevsim dopravu silni¢ni a Zelezni¢ni. Tyto druhy dopravy
jsou pro mésto dulezité jiz vice nez sto let. V nésledujicich podkapitolach jsou uvedeny

jednotlivé druhy dopravy a jejich ptisobeni v Tieboni.

4.3.1. Zelezni¢ni doprava

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 4.1.1., v lednu 1870 pfijel do Tieboné prvni vlak, jelikoz
meésto lezelo na vybudované Zzelezni¢ni drdze mezi Prahou a Vidni. V soucasné dobé
se v Ttreboni nachazeji dvé vlakové stanice — jedna s oznacenim Ttebon a druha s 0znacenim
Ttebon lazn¢ (viz obr. ¢. 10 a 11). Ve stanici Tiebon zastavuji vSechny projizdéjici vlaky

a Vv pracovni dny to je pfiblizné¢ 30 vlakovych souprav.

Obr. ¢. 10: Stanice Trebon Obr. & 11: Stanice Trebon ldzné

(zdroj: www.trebonsko.cz/vlakova-stanice-trebon) (zdroj: www.trebonsko.cz/vlakova-stanice-trebon-lazne)
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Ob¢ vlakové stanice lezi na trati €. 226 spojujici mésta Veseli nad Luznici a piihranicni
Ceské Velenice. Délka trati je 55 km se stanovenou maximalni rychlosti 100 km/h. Trat
je soucasti celostatni drahy a je turisty hojné vyuzivana. Zobrazeni trati v oblasti jihoceského
kraje je na obr. ¢ 12. [10]

Vlakova stanice Tiebon (nachézi se v severni ¢asti mésta — Nadrazni ulice) a stanice Tteboil
lazné (vychodni Cast mésta — Dukelska ulice) jsou od sebe vzdaleny 2,6 km. Autobusové
nadrazi stoji pfiblizné uprostied, takze vzdalenost z vlakového nadrazi (stanice Tiebon)
na autobusové nadrazi €ini ptfiblizn€ 1,5 km. Na druhou Zelezni¢ni stanici je dochazkova

vzdalenost 1,3 km. Umisténi Zelezni¢nich stanic je zfejmé z mapy (obr. €. 13).
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Obr. ¢. 12: Trat' 226 v jihoceském kraji

(zdroj: https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/zeleznicni-mapy-cr)

Trebonske
seniky

filicim

-
-

-
o

- . i 3 ' 2
TR : 6 7 kigster august ﬂ“}l‘.\' 6}1@
> 3 -~
+ ™ - \S\Pn, & ij =

\ brana (‘ﬁ h!rg_hm/'-

Obr. ¢. 13: Vzajemna pozice Zeleznicnich stanic a autobusového nadrazi v Treboni

(zdroj: https://mapy.cz/turisticka?x=14.7706655&y=49.0078438&z=16)
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Z hlediska Zelezni¢ni dopravy je mésto Ttebon pomérné bezproblémove dostupné, jelikoz
na zna¢ny pocet vlaku z Tieboné navazuje piimy vlakovy spoj ve stanici Veseli nad Luznici
ve sméru na Prahu, Brno & Ceské Budgjovice. Nevyhodou viak je, Ze do Ceskych Budgjovic
a Jindfichova Hradce se ned4 dostat vlakovym spojem piimo, ale je nutny ptestup ve Veseli
nad LuZnici, coz je vyznamna zelezni¢ni kiizovatka. Od roku 2020 je zaveden ptimy spoj mezi
Ceskymi Velenicemi a Prahou, ktery se uskuteéiiuje &tytikrat denné a cesta z Prahy do Tiebong
tak trva ptiblizn¢ 2 hodiny a 20 minut.

V nadrazni budové stanice Trebon se nachazi ¢ekarna, kancelar Cesk}'/ch drah, aschovna
zavazadel, informace a prodej jizdnich dokladi. Tato vlakova stanice podobné jako druha
stanice Ttebon 14zn& spolupracuje v ramci projektu pijéovny kol CD Bike. Kolo si Ize vypajgit

na nadrazi a poté ho je mozné vratit i na jiném nadrazi.

4.3.2. Silni¢ni doprava

Dostupnost Tfeboné silnicnimi vozidly je dobré piedevsim diky komunikaci, po které vede
evropska silnice 1. tiidy E49 (viz kap. 4.1.2.). Z Prahy do Tieboné se lze dostat pomoci
evropské silnice ES5, kterd se v Praze napojuje na dalnici D1. Po urcité vzdalenosti se napoji
na silnici 1/3, kratce prochazi dalnici D3 a z Veseli nad Luznici vede po silnici 1/24, ktera
sméfuje do Tieboné a dale az na hranice s Rakouskem. Vzdalenost z Prahy z Opatova
do Ttebong je ptiblizn¢ 130 km a bez zohlednéni provozu je dle naviga¢niho kalkulatoru mozné
trasu prejet za 1 hodinu a 33 minut.

Uzemi mésta Tteboi se tedy rozklada v oblasti, kde dochézi ke k¥izeni koridori tvofenych
komunikacemi 1/24 a 1/34 (viz obr. ¢. 8). Silnice 1/34 na vjezdu do Tieboné ve sméru
od Ceskych Budg&ovic je zobrazena na obr. & 18 a ve sméru od Jindfichova Hradce
na obr. ¢. 19. Na obr. €. 8 je vidét nove vytvorena vozovka vcetné smérovych sloupkt (Z11H
"Baliseta™) a také specialni smés urcena ke zkraceni brzdné drahy vozidel (Rocbinda). Na tyto
komunikace navazuji podiadnéjsi silnice II. a III. tfidy, na které se vdze soustava ucelovych
nebo mistnich komunikaci, jez propojuji jednotlivé Gseky mésta, a zajiStuji tak potfebnou
dopravni obsluZnost izemi Tiebong. Silnice 1/24 je témét v celé své délce vedena v soubéZnosti
s zeleznini trati €. 226. 1/24 se tedy tahne k méstu Tiebon na jih a vstupuje do mésta ulici
Prazska (obr. ¢. 16). V prostoru okruzni kfizovatky, kdy je mozné pokracovat ulici Nadrazni

a Taboritska je trasa komunikace 1/24 lomena smérem jihovychodnim k ulici Jiraskova.

20



Pted touto ulici sméfuje k pfipojeni na pedzni usek s komunikaci 1/34. Zjizni strany této
trubkovité kiizovatky (obr. €. 14) navazuje prodlouzeni mistni komunikace, ktera je vedena
ulici Jiraskova. Jiraskova ulice je té€sné pied touto trubkovitou kfizovatkou soubézna s plochou
aredlu autobusového nadrazi. Od kiizovatky pokracuje 1/24 jako prijezdny tsek v peaznim
ctyfproudovém smérové déleném useku se silnici 1/34 k dalsi kiizovatce (obr. ¢. 15).
Na Kopecku se trasa silnice 1/24 odpojuje a jihovychodnim smérem pokracuje k obci Majdalena

(obr. €. 17), Suchdol nad Luznici, Halamky az ke statni hranici.
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Obr. ¢. 14: Napojeni 1124 na 1/34 Obr. ¢ 15: Odpojeni 1/24 od 1/34
(zdroj: https://mapy.cz/) (zdroj: https://mapy.cz/)

Dle podkladti RSD CR z &ervna r. 2000 , Kategorizace silniéni a dalni¢ni sité do roku 2030
je tieba pocitat, Zze v celém prub¢hu feSené¢ho uzemi bude probihat uprava trasy pro vedeni
navrhové kategorie S 9,5/80. To se jiz d€je, ovSem ne v oblasti pedzniho useku v soub&znosti
s komunikaci 1/34. Tam byla jiz diive zaloZena navrhova kategorie S 22,5/100. [11]

Silnice 1/34 tvofici patefni skelet je komunikaci, ktera vede vychodné od Ceskych
Budgjovic, poté skrze mésto LiSov a obec Stépanovice az do Tiebong. Dale pokraduje pies Straz
nad Nezarkou, Lasenici, Dolni Zd’4r az do Jindfichova Hradce. Tuto trasu (I/34) lze povaZovat
za uzemng stabilizovanou v celém pribéhu feSeného tizemi. Dle spole¢nosti CZECH Consult,
spol. s r. 0., ktera vroce 2017 provadéla ve mésté Trebon komplexni dopravni pruzkum,
dochazi na této komunikaci k nejvy$sim intenzitam dopravy. [17]

Silni¢ni doprava jakoZto dopravni mdd je pro mésto Tiebonl stéZejni, jelikoZ zajiStuje
hlavni pfepravni objemy.
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Obr. ¢. 16: 1/24 do Treboné ve sméru od Prahy Obr. ¢ 17: 1124 do Treboné ve sméru od Majdaleny

(zdroj: https://google.com/maps/ [2019]) (zdroj: https://google.com/maps/ [2019])

Obr. ¢ 18: 1/34 do Treboné ve sméru od CB Obr. ¢. 19: 1/34 do Treboné ve sméru od JH
(zdroj: autor [2020]) (zdroj: https://google.com/maps/ [2019])

4.3.3. Cyklistickd doprava

Do Tteboné se lze dostat 1 na kole. Mésto Ttebon totiz disponuje hustou siti cyklistickych
tras, které vedou ve vSech smérech svétovych stran. Ttebonl je zdkladnim bodem téch
nejvyznamnéjsich tfebonskych nauénych stezek, které se nazyvaji Okolo Tieboné (39 km)
a také Naucné stezky kolem Rozmberka (22 km). Navstévované jsou i krat$i naucné stezky
napt. Naucnd stezka Veselské piskovny (7 km), Nauc¢né stezka kolem Svéta (12 km), Naucna
stezka zdravi Tiebon Hradecek (3,6 km).

Téméf rovinny charakter Tfeboiiska, zadané pfirodni pamatky a stejné tak pamatky kulturni
vyloZené predurcuji tuto lokalitu pro cykloturistiku. Mistni sit’ cyklotras je vyhovujici
pro vSechny kategorie cyklistti od sportovné zalozenych az po seniory a rodiny s détmi. Tato
doprava tvofi vyraznou ¢ast mistniho cestovniho ruchu.

Ttebonskem prochazi také tzv. stezka Greenway RoZzmberského dédictvi (Cervena stezka
— viz obr. ¢ 20), ktera se od pateini stezky Greenway Praha — Viden odd€luje jizné

od mésta Tabor, poté pokracuje po cyklostezce ¢. 12 pies Zele¢ do Zalsi. Nasledné navazuje
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na cyklostezku 1133 vedouci do Veseli nad Luznici a z Veseli nad Luznici pokracuje po trase
1034 kolem rybniki Nadéje a dalSich. Dalsi cyklostezky vedou pifes SO ORP Tiebon a trasa
vede az k Hluboké nad Vltavou. Greenway Praha — Viden ptedstavuje rozsahlou sit” cyklotras
(priblizné 700 km tras a stezek) pro cyklisty.

Regionalni cyklotrasy v SO ORP Tieboti jsou také cyklotrasy KCT ¢&. 341 (Ceské Velenice
— Halamky — Chlum u Tiebong), cyklotrasa KCT &. 122 (Ceské Bud&jovice — Tieboit) umoziiuje
cyklistim pfijezd na Tiebonsko z krajské metropole a trasa ¢. 322 (Chlum u Tieboné — Dolni

Pstruhovy rybnik) zajistuje propojeni dalkovych cyklotras ¢. 32 a 34.

r Lom k! . .
’ ,,/ Mmd Luznici | Kromé uveden?lch cyklo.tr’as
Tutop je  Tiebonisko typické  vyuzitim

ol o0 pie"  cyKlistické dopravy i vrimei mésta

- o \£ - PRl Ry Tiebon a jeho okoli. Dtvodem

je rovinaty charakter a také nizsi

intenzita silni¢niho provozu

920 Lomnice -~
nodluFnii
Hlubokd r\

nad Vitavou ./ Rotmberh

Tieboi' @ \\ i* prajezdnich tras komunikaci [/24
Lugnice

na komunikacich uvniti mésta (krome

GESKE
BUDEJOVICE a 1/34). Proto jsou kratké vzdalenosti

napfi¢ uzemim dosahovany pomoci

x
s
g
8
@
AL o o

B o ey

\ Malie Jilovice 198
. jizdnich kol i mistnimi obyvateli,
i
{@ e Kunijov ® a to predevdim ziky zakladnich
Nové Hrody @ _Ceské Velenice
ee—g y IR oy 1l
o Besalor i . \ a stiednich skol, obyvatel dojizd¢€jicich

Vitava

do prace, na nakupy a celkové pii

Rotmberk ¢ Rgfg:gio uspokojovani ~ béznych  dennich
piepravnich potfeb v ramci meéstské
B Y : S vybavenosti.

Obr. ¢. 20: Cyklotrasa Greenway Rozmberského dédictvi

(zdroj: www.trebonsko.cz/admfotky/Trebonsko/Vseobecne/greenway-cervena-trasa-640.gif)

Cyklisticka doprava je hojné vyuZivana i k prepravé osob v ramci Tieboné mezi bydlistém
a autobusovym ¢i vlakovym nadrazim, kde Ize kola umistit do stojant a pokracovat tak v cesté

autobusem nebo vlakem. Seznam mistnich cyklotras je uveden v Pfiloze €. 4.
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4.3.4. Pé&si doprava

Vzhledem Kk rozloze mésta Ttebon je pé&si doprava velice hojné vyuzivana. Kratké
vzdalenosti umoznuji pomoci pési dopravy dosédhnout cile v relativné kratkém case. Mésto
je protkano ¢aste¢né¢ nemotoristickymi mistnimi komunikacemi IV. tfidy, tedy siti chodnikd,
obytnych a pé&Sich zén a stezek, vyznacenych piechodi pro chodce a stezek pro chodce
a cyklisty se spolenym provozem. V poslednich letech byly tyto stezky se spole¢nym
provozem ve mésté rozsifeny.

Pé&si trasy turisticky znacené jsou zaneseny v mapach i grafickych privodcich a z casového
hlediska je 1ze povazovat za dlouhodobé¢ stabilizované. Masarykovo namésti (hlavni tfebonské
nameésti — obr. ¢. 21) a prilehlé ulice jsou v rezimu pési zony. Vjezd je umoznén jen dopravni
obsluze na nezbytn¢ potiebny Cas a cyklistim.

Stejné jako u cyklistické dopravy je pési doprava vyuzivana hojné turisty, ale také mistnimi
obyvateli, ktefi se tak pfemistuji do zaméstnani (pokud pracuji v Tfeboni), do Skol a také
na spoje méstské hromadné dopravy ¢i vlakové a autobusové nadrazi. Z hlediska dostupnosti
je chodec schopen se dostat do vSech mist v Tteboni. Nejveétsi problém muze ¢init pési doprava

Z lokality Tteboii — Kopecek napft. az na vlakové nadrazi (trasa piiblizné 4 km).

Obr. ¢. 21: Masarykovo namésti — pési zona

(zdroj: https://g-cf.bstatic.com/images/hotel/max1280x900/569/56976488.jpg)
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4.3.5. Doprava v klidu

Tato kapitola pojednava o parkovani vozidel v Tfeboni. V ramci mésta je doprava v klidu
specialni oblasti v silni¢ni dopravé. Zasadnim problémem této dopravy jsou zvysené pozadavky
na kapacity odstavnych ploch v obdobi zvySené navstévnosti turisty. Tyto pozadavky maji
vzrustajici charakter, jelikoz navstévnost Tieboné se kazdym rokem zvysuje (viz graf €. 5).
Parkovacich mist je celkové v prubéhu turistické sezény nedostatek a v této dobé Ize sledovat
zaplnéni i parkovacich ploch, jez se nachazeji na okraji mésta. Toto je ovSem Casty problém
turisticky zajimavych mést, ktery je K pIné spokojenosti uc¢astniki dopravy a obyvatel mésta
problematické fesit. Divodem je i narist po¢tu evidovanych vozidel v regionu, a tak se nutné
zvySuje i narok na pocet odstavnych ploch (at’ uz se jedna o kratkodobé ¢i dlouhodobé
odstaveni). Dal§im faktem je, Ze béhem turistické sezony patii dopravni prestupky v oblasti

parkovani za nejéastéji fesené. [15]

Na obr. ¢. 22-25 je mozné pozorovat rozdil v obsazenosti tfeboniskych parkovist’ P2 a P4

v obdobi mimo turistickou sezonu (obdobi 1.10. — 30.4.) a v sezéné (obdobi 1.5. — 30.9.).

Obr. ¢. 22: Parkovisté P4 mimo sezonu Obr. ¢. 23: Parkovisté P4 v sezoné

(zdroj: mapy.cz/letecka-2015?x=14.7588498&y=49.0017227&z=19) (zdroj: autor [2020])
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Obr. ¢. 24: Parkovisté P2 mimo sezonu Obr. ¢. 25: Parkovisté P2 v sezoné
(zdroj: mapy.cz/letecka-2015?x=14.7579123&y=49.0037532&2z=19) (zdroj: autor [2020])
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Mésto Tiebon ani SO ORP Trebon Vv soucasné dobé nedisponuje systémy uréenymi
k navigaci fidi¢t a navadéni vozidel a nejsou zde ani zavedeny systémy dopravni telematiky.
Problém v dopravé v klidu je ziejmy i vV misté autobusového nadrazi, kdy nedostateCny pocet
parkovacich mist nuti fidi¢e vozidla odstavovat v ulici Jate¢ni smérem k Zelezni¢nimu piejezdu

(vice viz kap. ¢. 5).
4.3.6. Letecka doprava

Nejblizsi letisté od SO ORP Tiebont se nachazi v krajské metropoli v Ceskych
Budgjovicich (Jihogeské letisté Ceské Budgjovice a.s.). Letistd (obr. & 26) je typem
mezinarodniho nevefejného a vnitrostatniho vefejného letisté, které bylo otevieno 27. ¢ervna
1937. [12] Dal3im letitém je Letisté Ceské Bud&jovice — Hosin, které je umisténo 1 km od
centra obce Hosin a 7 km od Ceskych Budgjovic. V soucasné dobé slouzi jako sportovni letisté

pro rekreaci — bezmotorové, motorové 1étani a paraSutismus.

Obr. ¢ 26: Jihoceské letisté Ceské Budéjovice a.s.

(zdroj: https://www.obcaneprobudejovice.cz/wp-content/uploads/2019/05/letiste-730x350.jpg)

Ttebon je lazeniskym méstem a leteckd doprava je lazeniskym statutem ve spravnim tizemi
mésta a vjeho nedalekém okoli vyloucena. Tudiz zajmy civilni letecké dopravy nejsou
v Tteboni uplatiiovany. [13]

Zapadnim smérem od Tieboné v oblasti aredlu Dvorce (pfiblizné 3 km od centra mésta
a nedaleko silnice 1/34) se diive rozkladala letiStni plocha pro ultralehka letadla se zatravnénou

plochou pro vzlétnuti i pfistani. V soucasné dobé je vSak letisté zruseno.
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4.3.7. Vodni doprava

Vodni doprava je vramci mésta provozovana pouze v Souvislosti s rybnikem Svét,
pod jehoz hrazi se rozklada mésto Ttrebon. Tento druh dopravy plni ucel pouze rekreacni
a turisticky. Uplatnéni tedy nachdzi jen okrajové, a to predevSim v turistické sezoné
vyhlidkovymi plavbami po vodni plose rybnika Svét. Plavby ptevozni lodi Petr Vok probihaji
celorocné, jsou vsak zavislé na povétrnostnich podminkach, poc¢tu osob a stavu vodni hladiny.
K umoznéni této dopravy slouzi pfistavisté (viz obr. ¢. 27) pobliz Kré¢inova pomniku témef

u Trocnovského namésti.

Obr. ¢. 27: Pristavisté rybnika Svet
(zdroj: autor [2020])

Z historického hlediska probihala v oblasti Tiebonska doprava dieva po Nové fece. Celé
fecisté této feky bylo upraveno tak, aby po ném bylo mozno plavit vory naloZené dievem
(obr. ¢. 28) ptes Nezarku do Vltavy. V dnesni dob¢ je feka vyuzivana vodaky jako rekreacni
vodni cesta. [14]

Obr. ¢. 28: Doprava dieva po Nové fece

(zdroj: [14])
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5. Soucasny stav dopravni situace a autobusového nadrazi

5.1. Méstska hromadnd doprava v Tieboni

Meésto Tiebon disponuje méstskou hromadnou dopravou provozovanou autobusy.
Zakladni obsluznost mésta a okoli v soucasné dobé zabezpecuje linka ¢. 347001, kterou
provozuje dopravce CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.o. Seznam vsech zastavek, které tato linka

obsluhuje, je v nasledujici tabulce ¢. 1.

Linka 347001 obsluhuje zastavky v ramci tras 0 az 8. Linka 347001

Tiebon,aut.nadr.
Tiebon, Taboritska
Tiebon,lazné Aurora
vS$ak jizdni fad (Ptiloha €. 6) eviduje jako spoje, a to: Spoj 1, Spoj Ttebon,U Plaze

3, Spoj 5, Spoj 7, Spoj 9, Spoj 11, Spoj 13, Spoj 15 a Spoj 17. | Licbon.U hibitova

Jednotlivé trasy jizdniho fadu jsou graficky zobrazeny na

obr. ¢. 29 (v Priloze €. 5 pak v méfitku 1 : 20 000). Tyto trasy

) ) ) ) Ttebon,Policie CR
NejkratSim spojem je Spoj 1 se vzdalenosti 3 km a casovou Tteboit, UNZ
naro¢nosti 10 minut a nejdelSim spojem je Spoj 7 se vzdalenosti Tieboii,Husova
26 km a dobou jizdy 50 minut. VSechny spoje za¢inaji v zastavce Tebon, zel. zast.
) i i . Ttebon,Na Kopecku
Ttebon,aut.nadr., ve které jizdu i konc¢i. Spoje 9, 13 a 17 maji Ttebon, Biilice,zast.CSAD
totozny sled jednotlivych zastavek a stejné tak i spoje 11 a 15, Tieboi,Bfilice,to¢na

pouze se lisi v éase odjezdu. Odjezdy ze zastavky Trebon, Pescka

Tiebon,Gigant Rozmberk
Trebon,U Petra a Pavla
7:15, 8:00, 8:20, 8:40, 9:03, 11:00, 11:15, 11:35, 11:55, 12:10, | Treboii,U myslivny
13:30, 13:45, 14:05, 14:19, 17:00, 17:15, 17:35, 17:50. Celkem | Lreboi,Nova Hlina,toéna

Trebon,Nova Hlina

Ttebon,aut.nadr. jsou v pracovnich dnech v nasledujicich ¢asech:

jde tedy o 18 odjezdi denng. Ttebof, Stara Hlina

Tab. ¢. 1: Seznam zastavek
MHD T7ebori — linka 347001

(zdroj: CSAD Jindfichitv Hradec s.r.0.)

Dalsi dilezitou zastavkou méstské hromadné dopravy (MHD) v Tieboni je zastavka

nazvana Tiebon,UNZ, ktera se nachazi 50 metri od vstupu do polikliniky Ttebon. Toto

zdravotni stfedisko je nejvétSim poskytovatelem zdravotni péce v Tieboni a zaroven i nejdéle

slouzicim zdravotnim zafizenim v Tieboni. Piijezdy/odjezdy ze zastavky jsou v pracovnich

dnech v nasledujicich ¢asech: 7:22, 8.32, 9:15, 11:12, 11:47, 12:08, 13:43, 14:17, 17:13, 17:48.
Dohromady zde autobus MHD zastavi desetkrat denné.
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LINKA 347001

STARA HLNA

QIGANT ROZMBERK

NOVA HLINA TOENA

TaBoRITeRA [f

TREBON
AUTOBUSOVE NADRAZI

Obr. ¢. 29: Zobrazeni tras 0-8 autobusové linky ¢. 347001

(zdroj: https://www.mesto-trebon.cz/uploads/_mestsky-urad/doprava/mapa_trasa,pdf)

Na obrazku €. 30 jsou zobrazeny dochdzkové vzdalenosti 5 minut (izochrony) od zastavek
piimo ve méste, které jsou zaroven v maximalni vzdalenosti 2 km od autobusového nadrazi.
Pramérna rychlost chiize je brana dle naviga¢niho zafizeni — 4,8 km/h. Mapa s izochronami
nezobrazuje zastavku U Petra a Pavla a zastavku U myslivny, jelikoz jsou vzdaleny vice
nez 2 km od autobusového nadrazi a jedna se jiz o vesnici Holicky spadajici pod mésto Tiebon
(obr. ¢. 29 vpravo dole).

Z mapy na obr. €. 30 Ize vyc¢ist, ze centrum mésta a predmésti je pomérné dobie pokryté
dochazkovou vzdalenosti do 5 minut. Nedostupnost zastavek do 5 minut je v oblasti jizni ¢asti
lazetiského parku ldzni Aurora, castecné Novohradské ulice a jejiho pftilehlého okoli
na hrazi rybnika Svét a také okrajové vilova Ctvrt’ v oblasti Daskabat (na map€ na obr. 30

se jedna o oblast pod izochronou zastavky Tt., Taboritska).
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Obr. ¢. 30: Izochrony autobusovych zastavek mésta Trebon (dochdzka 5 minut)

(zdroj: https://www.mapy.cz/ - upraveno autorem r. 2020)

5.1.1. Piehled autobusovych zastdvek mésta Tiebon

Tiebon — Rozcesti zel. st.

Obsluznost: Vlakové nadrazi; Penny market; primyslova zona Tfeboné, benzinova stanice

Vyuzivaji linky: 340350 a 340340 (CSAD Jindfichiv Hradec s.r.0.)

Pozice zastavky: Nejsevernéjsi oblast Tfeboné (smér Praha)

Vybaveni zastavky: V obou smérech jsou zastavky vybaveny prosklenym pfistieSkem véetné
kovové lavicky s dievénym sezenim. V zastavkach je umistén zastavkovy
oznacnik (znacka 1J4b). Nazev zastavky a infopanel s jizdnimi fady je

umistén na sténé pfistfeSku. Autobusova zastavka je v obou smérech

zalivova. Ve sméru zBfilic se nastupuje znastupni hrany.

Bez vodorovného dopravniho znacéeni (VDZ) V1la BUS.

Obr. ¢. 31: TF., Rozcesti zel. st. — prijezd z Brilic Obr. ¢. 32: Tr., Rozcesti Zel. st. — Ve sméru do Prahy

(zdroj: autor [2020]) (zdroj: autor [2020])
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Ttebon — Taboritska

Obsluznost: Stfedni skola rybarskd a vodohospodarska Jakuba Kré¢ina, Obchodni akademie,
Stfedni odborna skola, Kaufland, sidlist€é Taboritska a okoli
Vyuzivaji linky: 340340 (CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.0.); 340350 (CSAD Jindfichiiv Hradec
5.1.0.); 340670 (CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.0.); 320010 (GW BUS a.s.);
340930 (StiBus s.r.o0.)
Pozice zastavky: Severné od okruzni kiizovatky (kfizeni komunikace 1/34 a ulice Taboritskd)
Vybaveni zastavky: Ve sméru do centra mésta je zastdvka vybavena prosklenym pristieskem
véetné kovové lavicky s dievénym sezenim. V zastdvCe je umistén
zastavkovy oznacénik (1J4b). Nazev zastavky a jizdni fad linek je umistén
na sténé piistfesku a v severnim smeru na oznac¢niku. Autobusova zastavka
je V obou smérech zastavkou v zalivu. Ve sméru

do centra se nastupuje z chodniku (obr. ¢. 33). Vodorovné dopravni

znaceni BUS.

Obr. ¢. 33: Tr., Taboritskd — smer centrum Obr. ¢. 34: Tr., Taboritska — smér Praha
(zdroj: autor [2020]) (zdroj: autor [2020])

Tiebon — U hibitova
Obsluznost: Sportovni hala, hibitov Tiebon, Oblast Daskabat
Vyuzivaji linky: 347001 (CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.0.)

Pozice zastavky: Zapadni ¢ast mésta
Vybaveni zastavky: V Zadném sméru neni zastdvka vybavena pfistfeSkem. V zastavce
je umistén zastdvkovy oznacnik (znacka [J4b). Nazev zastavky

a infopanel jizdniho fadu je umistén na oznaéniku. V obou smérech
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zastavka disponuje nastupni hranou. Ve sméru k ldznim Aurora je
zastavka na jizdnim pruhu pro cyklisty. Ve sméru do centra je zastdvka

oznacena vodorovnym dopravnim znacenim BUS.

Obr. ¢. 35: Tr., U hibitova — smér lazné Aurora Obr. ¢. 36: Tr., U hibitova — smér centrum
(zdroj: autor [2020]) (zdroj: autor [2020])

Tiebon — lazné Aurora

Obsluznost: lazn€ Aurora, ¢ast oblasti Daskabat

Vyuzivaji linky: 347001 (CSAD Jindtichiv Hradec s.r.0.)

Pozice zastavky: Zapadni c¢ast mésta

Vybaveni zastavky: Ve sméru K laznim je zastavka vybavena prosklenym pfistfeSkem vcetné
lavicky. V zastavce je umistén zastavkovy oznac¢nik (znacka 1J4b). Nazev
zastavky a infopanel jizdniho fadu linky je ve sméru do lazni umistén

na pfistteSku a v opaéném sméru je umistén na oznacniku. Zastavka

je oznacena vodorovnym dopravnim znacenim BUS.

Obr. ¢. 37: T, lazné Aurora — smeér lazne Obr. ¢. 38: Tr., lazne Aurora — smér Daskabat
(zdroj: autor [2020]) (zdroj: autor [2020])
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Ttrebon — U plaze

Obsluznost: Hotelovy komplex Svét, koupalisté Plaz, sportovni aredl, castecné sidlist¢ Hlinik
Vyuzivaji linky: 347001 (CSAD Jindfichiv Hradec s.r.0.)

Pozice zastavky: Jizni ¢ast mésta

Vybaveni zastavky: Zastdvka je jednosmérnd a bez pfistiesku. V zastavce je umistén
zastavkovy oznacnik (znacka 1J4b). Nazev
zastavky a infopanel jizdniho tadu linky je
umistén na oznaéniku. Jedna se o zastavku na
jizdnim pruhu a néstup probiha z nastupni

T hrany.

Obr. ¢ 39: T, U pldze
(zdroj: autor [2021])

Tiebon — Na Hliniku

Obsluznost: Nakupni stiedisko Hlinik, sidlisté Hlinik, vilova ctvrt’ Riegrova

Vyuzivaji linky: 340930 (StiBus s.r.0.)

Pozice zastavky: Ulice Téaboritska v oblasti predmeésti

Vybaveni zastavky: Zastdvka je jednosmérnd a bez pfistieSku. V zastdvce je umistén
zastavkovy oznacnik (znacka 1J4b). Nazev zastavky
a jizdni fad linky je umistén na oznaéniku. Stani autobusu
probihd v pferuSeném odstavném jizdnim pruhu a cestujici
nastupuji z chodniku. Zastavka je oznacena vodorovnym

dopravnim zna¢enim BUS.

Obr. ¢. 40: Tr., Na Hliniku
(zdroj: autor [2020])
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Tiebon — Policie CR

Obsluznost: Nakupni stiedisko Hlinik, vilova ¢tvrt’ Riegrova/Jeronymova, predmésti
Vyuzivaji linky: 347001 (CSAD Jindfichiv Hradec s.r.0.)

Pozice zastavky: Ulice Riegrova — predmeésti

Vybaveni zastdvky: Jedna se o jednosmérnou zastavku na jizdnim pruhu bez piistresku.
V zastdvce je umistén zastdvkovy oznacnik
(znacka 1J4b). Nazev zastavky a jizdni fad linky

je umistén na oznacniku. K dispozici je lavicka.

Obr. ¢ 41: T, Policie CR
(zdroj: autor [2020])

Tieboit — UNZ

Obsluznost: Poliklinika v¢etné 1€karny, vilova ¢tvrt’ podél ulice Jablonského, Husova kaple
Vyuzivaji linky: 347001 (CSAD Jindfichiv Hradec s.r.0.)

Pozice zastavky: Ulice Klofacova — stfed meésta

Vybaveni zastavky: Jedna se o jednosmérnou zastavku na jizdnim pruhu vcéetné prosklené¢ho
pristieSku a lavicky. V zastavce je umisténa
dopravni znacka 1J4b. Nazev zastavky a
infopanel jizdniho tadu linky je umistén na
piistieSku. Ndastup probihd z nastupni hrany.
Zastavka Ttebon,UNZ v protisméru disponuje
pouze znackou (1J4b), ktery je pfipevnén ke

sloupu vefejného osvétleni a nastup zde

probiha z nastupni hrany chodniku.

Obr. ¢. 42: Tr., UNZ
(zdroj: autor [2020])
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Ttfebon — Husova

Obsluznost: Historické centrum, Bertiny 14zné

Vyuzivaji linky: 347001 (CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.0.); 340930 (StiBus s.r.0.)

Pozice zastavky: Centrum mésta — jihovychodné¢ od Kostela sv. Jilji a Panny Marie Kralovny

Vybaveni zastavky: V obou smérech jsou zastavky bez pfistteSsku. V zastavce je umistén
zastavkovy oznaénik (znacka 1J4b). Nazev zastavky a jizdni fad linky je
umistén na oznaéniku. Jedna se o zastavku na jizdnim pruhu. Zastavka je

oznacena vodorovnym dopravnim znacenim BUS.

Obr. ¢. 43: Tr., Husova — smeér K Budéjovické brané — Obr. ¢. 44: Tr., Husova — smér Hradecka brdana
(zdroj: autor [2020]) (zdroj: autor [2020])

Ttebon — Dukelska

Obsluznost: Bertiny 1azné, Historické centrum, Wellness hotel

Vyuzivaji linky: 340930 (StiBus s.r.0.); 340360 (CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.0.); 340330
(CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.0.); 340380 (CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.0.)

Pozice zastavky: 200 m za Hradeckou branou smérem z centra mésta

Vybaveni zastavky: Jedna se o jednosmérnou zalivovou zastavku véetné proskleného piistiesku
a lavicky. KpristieSku je pfipevnéna dopravni
znacka (1J4b). Nazev zastavky a infopanel jizdniho
fadu linky je umistén na piistiesku. Nastup probiha
z nastupni hrany. Zastdvka je bez vodorovného

dopravniho znac¢eni BUS.

Obr. ¢. 45: Tr., Dukelska
(zdroj: autor [2020])
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Tiebon — Zel. zast.

Obsluznost: Vlakova stanice Tiebon lazné, zahradkarska kolonie
Vyuzivaji linky: 347001 (CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.0.); 340360 (CSAD lJindfichiiv Hradec
s.r.0.); 340330 (CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.0.); 340930 (StiBus s.r.o.);
340380 (CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.0.); 340110 (CSAD Jindiichtv Hradec
S.r.0.)
Pozice zastavky: Predmésti ze zapadni strany — témét u vlakové stanice Trebon lazné
Vybaveni zastavky: Ve sméru Majdalena je zastavka vybavena prosklenym pfistteskem vcetné
lavicky a upevnéného oznacniku (znacka 1J4b), v opatném sméru
je v zastavce umistén pouze oznacnik (viz obr. €. 46 a 47). Nazev zastavky
a jizdni fad vSech linek je ve sméru Majdalena umistén na ptistiesku
a ve sméru do centra mésta je umistén na ozna¢niku. Zastavka nedisponuje

vodorovnym dopravnim zna¢enim BUS je v obou smérech zalivova.

Obr. & 46: Tr., Zel. zast. — smér Majdalena Obr. & 47: Tr., Zel. zast. — smér centrum mésta
(zdroj: autor [2020]) (zdroj: autor [2020])

Trebon — Na Kopecku

Obsluznost: Vilova oblast Na Kopecku, benzinova stanice, Autoservis
Vyuzivaji linky: 347001 (CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.0.); 340360 (CSAD Jindfichiiv Hradec
s.r.0.); 340330 (CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.o0.); 340930 (StiBus s.r.o.);
340380 (CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.0.)
Pozice zastavky: Zapadni oblast Trebon¢ — Na Kopecku
Vybaveni zastavky: V obou smérech je zastavka vybavena prosklenym pfistfeSkem vcetné
lavicky a ptipevnéné dopravni znacky [1J4b. Nazev zastavky
a infopanel jizdnich tadu vsech linek je umistén na pfistiesku. Zastavka

je v obou smérech zalivova a nastup do dopravniho prostiedku probiha
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Z nevyvysené plochy. Zastavky jsou v obou smérech bez vodorovného

dopravniho znaceni BUS.

Obr. ¢. 48: Tr., Na Kopecku — smér Majdalena ~ Obr. ¢. 49: Tr., Na Kopecku — smer centrum mésta

(zdroj: autor [2020]) (zdroj: mapy.cz)

5.1.2. Turisticky vlacek

Od zacatku kvétna do konce fijna jezdi v Tieboni turisticky vlacek — kolové silnicni vozidlo
S pfipojenymi tfemi vagony. Jeho okruzni jizda trva pfesné hodinu (prvni jizda za¢ina v 10 hod.
a posledni ve 20 hod.). Jeho zastavkami jsou: Lazné Aurora, hotel Svét, U plaze, Hraz Svéta,

Autokemp R4j/Schwarzenberska Hrobka, Namésti u kina/kostel (viz obr. ¢. 50,

kde je zobrazena trasa ¢ervenou barvou).

Lasnd Aurura sro., restaurace Harmonie o Bowding bar
Hotel Nobemia 2 Regent

Theach Cluby —

M As P INEaa S, vinso ks Madk s

Autokemp/Hrobka

Drolesl ot l, Kino Swdtororn, Kino Kavidrng Svdtozos
Bertiny 1AING TIEHON & 0.0, (esEAUTAce Addla, pliza testaurace Top-5Spin
Ll Kostel u namesti

Obr. ¢. 50: Okruzni jizda turistickym vidckem po Treboni

(zdroj: https://www.trebonsko.cz/upload/13999-0906434872_s.jpg)
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5.2. Autobusové nadrazi

5.2.1. Soucasny stav

V soucasné dob¢ se autobusové nadrazi z historického hlediska nachézi jiz na tfeti pozici
v ramci mésta Trebon. Pivodni umisténi bylo na Palackého namésti. Poté bylo autobusové
nadrazi na misté dne$niho parkoviité P2, kde viak spoleénost CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.0.,
dle informaci z méstského ufadu, méla prostory pronajaté. V soucasné dob¢ se nadrazi nachazi
na pozemku patficimu piimo vedeni spolecnosti ICOM transport a.s. severné¢ od prusecné
ktizovatky ulic Jiraskova a Jatecni. V tésné blizkosti nadrazi na druhé strané ulice Jate¢ni je
situovana Zékladni Skola praktickd Tieboni. O 200 metrd dal jihozédpadné se nachazi
Gymnazium Tiebon, dale pak Dim déti a mladeze, Ceska posta, Zakladni §kola Tiebon (Na
Sadech 375) — dochazkova vzdalenost téchto mist je z autobusového nadrazi do péti minut. 1.
Zakladni skola Tiebon (Sokolska 296) je v dochazkové vzdalenosti do 10 minut. Jiznim
smérem od nadrazi se rozkladaji Bertiny 1azn¢ a historické centrum Tiebong¢.

Na nasledujicim obrazku (obr. €. 51) je zobrazeno autobusové nadrazi z ptaci perspektivy

véetné popiski stéZzejnich bodii. Rozloha nadrazi ¢ini piblizné 7 000 m2.

Bistavna plocha pro -
fnakladm vozidla
Odstavna:ﬁ&ha

pro autobusy

Vcho Jednotlwé
pro

djezdova stam
cLstUJ’@ . N

Obr. ¢. 51: Autobusove nadrazi Trebon

(zdroj: mapy.cz/zakladni?profil&x=14.7649242&y=49.0075897&z=20&m3d=1&height=91&yaw — upraveno)
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Ptes ulici Jirdskova a Jatecni se nachdzeji u autobusového nadrazi vzdy dva prechody
pro chodce. V ulici Jiraskova je povolena rychlost 50 km/h. Piechody jsou chodci spise
hodnoceny jako nebezpecné, a to z divodu jejich délky ve sméru Jiraskovy ulice (vice
v kapitole 5.3. Dopravni prizkum). Samotné nadrazi disponuje vypravni budovou, ktera slouzi
jako zazemi pro fidi¢e a persondl CSAD Jindfichtiv Hradec s.r.o., a také jsou zde piistupné
sluzby vefejnosti napt. informace, prodej jizdnich dokladt a ¢ekarna se socialnim zafizenim
(obr. ¢. 52). V jihozépadni casti nadrazi je vyhrazen prostor pro odstaveni jizdnich kol véetné
pristfesku. Dle informaci z méstského ufadu je tato parkovaci plocha zbudovana na Zadost

obcanti Tteboné (obr. €. 53).

Obr. ¢ 52: Cekdrna s elektronickym panelem  Obr. ¢ 53: Odstavnd plocha pro jizdni kola
(zdroj: autor [2020]) (zdroj: autor [2020])

Plocha pro odstaveni autobusi je v soucasné dobé umisténa severné od vypravni budovy
(viz obr. ¢. 51 a 54) a plocha pro odstaveni osobnich vozidel se nachézi jizn¢ od vjezdu
pro autobusy (obr. €. 55).

Autobusové nadrazi disponuje vyvySenym bezbariérovym ostrivkem 0 rozloze 6 x 48 m
(288 m?) a celkové jsou na kazdé strané tfi odjezdova stani. Kazdé jednotlivé stani je vybaveno
prosklenym pfistieskem (2 x 5 m) s ¢islem oznacujicim odjezdové stani. Pod piistieskem se
nachazi lavicka bez opéradla a odpadkovy kos. Na sténach pfistieskil jsou vyveéSeny papirové
Jizdni fady a rGzné reklamy. Osvétleni je pouze mirné z pouli¢nich svitidel. Schéma
jednotlivych odjezdovych stani je zobrazeno na obr. ¢. 56 a redlny pohled na tato stani je
na obr. ¢. 57. V oblasti ptfechodu pro chodce v ulici Jirdskova je téz ptechod pro chodce vedouci

na vyvyseny ostrivek se stanimi. Dalsi pfechod pro chodce je z tohoto ostruvku K vypravni
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budove a tim 1 k ¢ekarné pro cestujici. Tyto pfechody pro chodce jsou vsak ve velmi Spatném
stavu (vice v kapitole 5.2.3. Nedostatky soucasného stavu autobusového nadrazi). Vjezd i

vyjezd autobusil z nadrazi je mozny pouze jednou cestou, a to po odboceni na priusecné

ktizovatce do Jate¢ni ulice smérem na vychod (vjezd zachycen na obr. ¢. 54 vlevo).

Obr. ¢. 54: Plocha pro odstaveni vozidel vietné vjezdu a vyjezdu z AN
(zdroj: autor [2020])

Obr. ¢. 55: Plocha pro odstaveni autobusii a Cerpaci stanovisté pohonnych hmot

(zdroj: autor [2020])
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Povrch nastupi§té (dle CSN 73 6425) ma byt s podélnym sklonem do 4 % a s piiénym
sklonem do 2 %. Dale je tieba, aby byl neklouzavy, rovny a zpevnény. Bézny zpisob upravy
povrchu nastupisté se provadi pokladkou betonové dlazby, a takto je upraveno i nastupisté
autobusového nadrazi v Tteboni (obr. ¢. 57). Tato dlazba umoznuje polozit zdroven hmatove
(viz obr. ¢. 57) a barevné kontrastni dlazbu. Je vSak dulezité, aby hrany dlazby byly bez zkoseni,
tedy bez hmatového kontrastu, ktery by mohl byt zameénitelny s varovnym pasem. Signdlni
hmatove a barevné kontrastni pas se na tomto nastupiSti nenachazi a stejné tak ani varovny

barevné 1 hmatové kontrastni pas.

autobusové
nadraZi

Obr. ¢. 56: Jednotliva odjezdova stani v ramci autobusového nadrazi Trebon

(zdroj: https://www.ikatastr.cz/#kde=49.0081,14.76566,18)

Obr. ¢. 57 Nastupisté a jednotliva odjezdova stani 1-6
(zdroj: autor [2020])
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5.2.2. Jednotlivé autobusové linky

Autobusové nadrazi disponuje Sesti odjezdovymi/ptijezdovymi stanimi. V nasledujici
tabulce (tab. ¢. 2) je uveden seznam stani a jednotlivych linek véetné Cetnosti odjezdu
z treboniského nadrazi. V pracovni den na autobusovém nadrazi zastavi 193 spoji

a Z toho 61 spojti zde jizdu kon¢i. Vystup koncicich spojii probiha zpravidla u stani ¢. 2.

L . Odjezdy Pouze piijezdy (vystup) Uvedeny smér
Stani Linky .7,
pracovni den | sobota | nedéle | pracovni den | sobota | nedéle stani
1 347001 27 Mistni doprava
340300 1 1 Ttebon
370210 2 2 Jindfichav
320025 2 2 2 Hradec
) 340671 2 Dacice
340110 1
340004 2
340670 18 2 2
320240 1 1 Ceské
340310 6 Budéjovice
3
340320 7 7
320010 15 7 7 20 7 8
320430 3 4 Ceské Velenice
340350
> > Chlumu
340360 2 2 Tteboné
4 340390 3 2
340330 5 5 Lomnice nad
340340 5 5 Luznici
340380 1 1
350660 2 Ceské
370210 2 2 BudéjOViCC
350430 6 2 Praha
c 000412 2 2 2
610001 2 2 2
340671 2
133101 1 1 1
000435 2
320004 2 2 Praha
720255 2 Brmo
6 Hradec Kralové
340002 1 1 1 1 Jihlava
340005 1 1 Pelhfimov

Tab. ¢. 2: Seznam linek autobusové dopravy v Treboni
(zdroj: Jizdni fad — CSAD Jindfichivv Hradec s.r.0.)
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Nejvytizengj$im stanim (dle jizdnich fadt platnych v zaii roku 2020) je stani
¢. 3, kde zastavi v pracovni den 29 spoju. Pokud se vSak zohledni fakt, ze stani ¢. 2 slouZzi
V podstaté 1 jako vystupni prostor pro spoje koncici svou jizdu na autobusovém nadrazi,
lze pravé stani ¢. 2 povazovat za nejfrekventovanéjsi. Naopak nejméné vyuzivanym stanim je
stani ¢. 6 S poctem 6 odjezdl v pracovni den. Celkovy pocet linek obsluhujicich autobusové
nadrazi Ttebon¢ je 31. Z té&chto linek se linka 347001 vénuje pouze dopravni obsluze Tieboné
a linka 320025 je soucasti projektu Cyklotrans zajistujici piepravu lidi a jejich jizdnich kol

na turisticky zajimava mista. V ramci projektu Cyklotrans jde o linku nazvanou zelenda linka.

5.2.3. Nedostatky souc¢asného stavu autobusového nadrazi

Soucasny stav autobusového nadrazi v Tteboni neni idedlni, zejména pokud se tyka
prehlednosti. Vyse uvedenych Sest stani pro piijezdy a odjezdy autobusovych linek neni zcela
jasné oznacenoO. Jizdni fady, které jsou vylepeny u ¢isel jednotlivych stdni se v nékterych
ptipadech nachézeji 1 na vedlejSim stani a neni tak zcela ziejmé, ze kterého stani linka pfesné
odjizdi. Nadrazi nedisponuje digitalnimi informacni panely Vv exteriéru, pouze v ¢ekarné je
umisténa dotykova informacni obrazovka (obr. ¢. 52), kde si Ize dohledavat spoje, avsak tento
infopanel neni piili§ rychly a spolehlivy a nelze jej obsluhovat vice osobami ve stejny ¢as.

Dalsim dulezitym problémem je bezpecnost. Samostatny vjezd do autobusového nadrazi,
ktery je soucasné i1 vyjezdem, je dle mého osobniho pozorovani ¢asto vyuzivan i cestujicimi,
ktefi si tak krati cestu ven z arealu nadrazi. Zavora, ktera se nachazi v prostoru vjezdu je béhem
dne zdviZzena a nic tak nebrani tomu, aby cestujici vjezdem prochazeli. Znacka, ktera by
zakazovala pé&si pruchod vjezdu, umisténa v tomto misté neni. Nedostate¢na jsou i vodorovna
dopravni znaceni pfechodu pro chodce. Na nasledujicim obrazku ¢. 58 je Zlutymi ukazateli
poukazano na dopravni znaceni piechodu pro chodce, které Ize povazovat za nevyhovujici.
Za nevyhovujici je povazovano misto, na kterém byl zjiS§tén nevyhovujici index opotiebeni.
Minimaln¢ je tfeba provést pfeznaceni (obnovu znaceni) za Gcelem dosazeni pozadovanych
vlastnosti znaceni. [16]

Na obr. ¢. 58 je téz vidét nadrz na pohonné hmoty, ktera stoji v bezprostiedni blizkosti
vypravni budovy a pfiblizné 20 metrl od stani ¢. 6.

Z tabulky €. 2 je patrné, Ze stani ¢. 6 je vyuZivano naprosto minimalné (6 spojli v pracovni
den). Naopak stani ¢. 2 slouZi i jako vystupni (dohromady 86 zastaveni). Toto nerovnomérné

vyuziti jednotlivych stani lze povaZovat za nedostatek soucasného stavu nadrazi.
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Obr. ¢. 58: Poskozeni vodorovného dopravniho znaceni — prechodii pro chodce

(zdroj: https://mapy.cz/dopravni?x=14.7649653&y=49.0078754&z=20&1=0&base=0photo)

PristieSky jednotlivych stdni umoziiuji ochranu pied destém, sné¢hem ¢i kroupami
jen omezenému mnozstvi cestujicich. Efektivnéjsi zajisténim ochrany cestujicich by bylo
zastfeSeni celého nastupiste (vice viz kap. 6).

Dalsim problémem tohoto nédrazi je nedostatecny prostor pro odstaveni osobnich vozidel.
Na obr. 54 stoji odstavena vozidla naproti vjezdu do autobusového nadrazi. Kapacita
je piiblizné 15 vozidel. Po vycerpani kapacity dochazi k odstavovani osobnich vozidel v ulici

Jatecni 1 v ulici Jiraskova témet ve kiovi (viz obr. €. 59 a 60).

Obr. & 59: Odstavovani vozidel v ul. Jatecni Obr. & 60: Odstavovani vozidel v ul. Jiraskova

(zdroj: autor [2020]) (zdroj: autor [2020])
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Casto zmifiovanym nedostatkem v ramci osobnich rozhovort (viz kap. 5.3.1. Anketa
a dotaznik) byla oteviraci doba informaci uvnitt vypravni budovy. Otevieno je od pond¢li
do patku v ¢ase 7:00 — 11:00 hod. Predevs§im lazensti hosté, ktefi maji v tomto Case lazenské
procedury, nestihaji navstivit prostor s informacemi, kde je zdroven mozné zakoupit mistenky
a jizdni doklady.

Poslednim bodem nedostatkii soucasného stavu autobusového nadrazi je osvétleni
nastupist. Jelikoz nastupisté ani zadna jednotliva stani a pristiesky nedisponuji osvétlenim,
nelze bez denniho svétla ¢i vlastniho umélého osvétleni Cist vylepené jizdni fady.
Na obr. ¢. 61 je zachyceno nastupiSté ve vecernich hodinach. Alesponi ¢astecné osvétleni

zajistuji dveé pouli¢ni lampy ve dvou rozich nadrazi.

Obr. ¢. 61: Viditelnost neosvetlenych stani autobusového nadrazi po setmeni

(zdroj: autor [2020])

5.3. Dopravni prizkum

V nasledujicich podkapitolach je proveden dotaznikovy pruzkum vefejného minéni
ohledn¢ autobusového nadrazi. Je uveden bodovy prizkum dopravy (pé&si, cyklisticka i silni¢ni
doprava) V bezprostiedni blizkosti autobusového nadrazi, tudiz s autobusovym nadrazim
souvisejici. Posledni podkapitola pojednavd o nehodovosti v okoli autobusového néadrazi

a obsahuje mapu dopravnich nehod.
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5.3.1. Anketa a dotaznik

Ve dnech 9. a 10. zati 2020 byl proveden prizkum vetejného minéni. Hlavnim cilem bylo
zjistit, jak obyvatelé a navstévnici Tieboné vnimaji autobusové nadrazi v Tieboni. V ramci
tohoto dotazovani bylo osloveno 100 o0sob, které se pohybovaly na nadrazi nebo v jeho okoli.
Byly polozeny celkem Ctyfi otazky tykajici se samotného nadrazi a poté jedna otazka tykajici
se osobni vazby dotazovanych na Tiebon. Ze 100 oslovenych 0sob je 37 obyvatel Tieboné
a 63 navstévnikti Treboné, ktefi se vSak k nddrazi mohli relevantné vyjadrit. Celkem
odpovédélo 25 muzti a 75 Zen. VétSina respondenti je ve vékové kategorii 15-30 let

a 45-70 let. Otazky a Cetnost odpovédi jsou uvedeny v tabulkach ¢. 3, 4, 5, 6 a také graficky

znazornény V grafech ¢. 6,7, 8 a 9.

Odpovéd’ Celkem

JE SOUCASNE UMISTENI

Otiizka: Ne 11 AUT. NADRAZI VHODNE?
PovaZujete soucasné Faule] 60 Ly
Gt 2 SPISE
umisténi autobusového BNISGT 5 . NE
nidraZi za vhodné? S 20 SPISE 49 NE
piSe ano ANO 0 11%

Spise ne 4 20%

Tab. ¢ 3: Vhodna soucasnd pozice aut. nddr.

(zdroj: autor — viz Priloha ¢. 7)

NEVIM
5%

Graf ¢. 6: Vhodna soucasna pozice aut. nddr.

Odpovéd’ Celkem

JE SOUCASNE AUT. NADRAZI

. Ne 23 _ BEZPECNE?
o HERes 2 Ano 36 SPISE
PovaZzujete autobusové - NE NE
nadraZi za bezpetné? AN 7 SPISE 15% 3%

Spise ano 19 ANO
Spise ne 15 19%

Tab. ¢. 4. Autobusové nadrazi bezpecné

(zdroj: autor — viz Pfiloha é. 7)

7%

Graf ¢. 7: Autobusové nadrazi bezpecné
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Odpovéd’ Celkem

JE SOUCASNE AUT. NADRAZI

Otiska: Ne 29 PREHLEDNE?
, o aeREs * Ano 46

Povazujete autobusové - iSE SPISE

nidrazi za piehledné? INEZ 2 o NE
SpiSe ano 16 16% 7%
Spise ne 7 ] NE

) ] NEVIM
Tab. ¢. 5: Autobusové nadrazi prehledné 204,

(zdroj: autor — viz Priloha ¢. 7)

ANO
46%

Graf'¢. 8: Autobusové nadrazi prehledné

Odpovéd’ Celkem PRESUNOUT AUT. NADRAZI

Otazka: Ne K VLAKOVEMU NADRAZI?
Uvitali byste piresun FaUle] 12 SPISE
autobusového nadrazi k BNt 5 NE
. SR
vlakovému nadrazi? Spise ano 9 18%
Spise ne 18

Tab. ¢. 6: Presun aut. nadr. k viakovému nadr.

(zdroj: autor — viz Priloha ¢. 7)

Graf'¢. 9: Presun aut. nddr. k viakovému nddr.

Ze ziskanych odpovédi je zfejmé, ze soucasna pozice autobusového nadrazi drtivé vétSing
dotazanych vyhovuje a ptesun K vlakovému nadrazi by neuvitala. Avsak v otazce bezpecnosti
a prehlednosti to jiz tak jednoznacné neni. PoZzadovanou jednoslovni opovéd’ dotazani ¢asto

doplnili svymi nazory, které také zdiavodnili. Nebezpec¢nost arealu autobusového nadrazi a jeho

------

vvvvv

(neptispivd k osobnimu pocitu bezpeci). Nepichlednost byla pfisuzovana nedostatku

jednoduchych a ptehlednych jizdnich tada, absenci digitdlni informaéni tabule
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a nejednoznaénosti v odjezdovych stanich. Casto byla zmifiovana i kratka oteviraci doba

informaci, kde 1ze zakoupit i mistenky apod.

5.3.2. Intenzita dopravy

V roce 2017 provedla spole¢nost CZECH Consult, spol. s r.o. v Tteboni komplexni
dopravni prizkum. Dilezitym mistem je kiizovatka, kde se stykaji ulice Jiraskova a Jate¢ni
(a zapadnim smérem ulice Jablonského viz obr. ¢. 62), jelikoz se nachdzi bezprostiedné

u autobusového nadrazi.

Obr. ¢. 62: Krizovatka "Jiraskova x Jablonského x Jatecni — U autobusového nadrazi”

(zdroj: https://mapy.cz/zakladni?x=14.7656844&y=49.0075994&z=19&1=0&base=0photo)

Méfeni probéhlo v ttery 16. 5. 2017 v ¢ase 7-11 a 13-17 hod. Vyhodnoceni profilu ulice
Jate¢ni (autobusové nddrazi — kiizovatka) ve sméru od autobusového nadrazi ke kiizovatce
je pocet pesich osob 568 a 50 cyklisti a v opacném sméru 386 pésich osob a 52 cyklistd.
Celkovy pocet osob v obou smérech v téchto hodinach byl 1 056 osob. Ve $pi¢kové hodiné
7:00 az 8:00 hod. celkem 299 pé&sich osob a cyklistii v obou smérech (viz Ptiloha €. 8).

Ve ctvrtek 11. 5. 2017 v ¢ase 7-11 a 13-17 hod. byl proveden dopravni prizkum

vvvvvvvv

ze severni strany ¢ini 1 195 a z jizni strany kiizovatky ulici Jiraskova pfijelo 1 324 vozidel
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(viz grafikon kiizovatkovych pohybt — Pfiloha ¢. 9). Tyto pocty vozidel nejsou vylozené
vysoké, ale vzhledem K faktu, ze tuto komunikaci prechazeji dojizdéjici déti na zakladni
a stfedni skoly, nelze je uplné zanedbat. Pfechod pro chodce pies ulici Jiraskova v severni ¢asti
ktizovatky byva bézné hlidan v pracovnich dnech v hodinach doprani $picky hlidkou méstské
policie.

Jednim ze zaméru této prace bylo provést vlastni dopravni prizkum v tésné blizkosti
autobusového nadrazi. Méteni mélo probihat tak, aby by byl zjistén a zaznamenan pocet osob
opoustéjicich autobusové nadrazi smérem ke kiizovatce (JateCni — Jablonského) a totéz
ve sméru opacném. Méfeni se méelo uskutecnit v fijnu roku 2020 v konkrétni den tydne,
a to v atery v Case 7-11 a 13-17 hod. Vysledky mély byt porovnany s vysledky spole¢nosti
CZECH Consult, spol. s r.0., ktera provadéla dopravni priazkum v roce 2017 a m¢l tak byt
potvrzen fakt, ze nadrazi je vyuzivano stale v podobné mife.

K métfeni ovSem nedoslo, jelikoz vladni restrikce (zavedené z divodu Sifeni virového
onemocnéni) omezily chod Skolskych zafizeni spolecné s Cetnym vyctem podnikatelskych
subjektii a celkové tak omezily pohyb osob. Vysledky méfeni by tak byly velmi zkreslené,
a proto jsou brany v potaz vysledky z roku 2017.

5.3.3. Nehodovost v okoli autobusového nadrazi

Vzhledem k negativnimu vlivu nehodovosti na lidské Zivoty a lidské zdravi se jedna

Nehodovost v oblasti autobusového nadrazi v Tteboni je graficky zobrazena v dopravni
vektorové mapg, ktera se stala zdrojem pro obr. ¢. 63. Kazda ¢ervena znacka symbolizuje misto
dopravni nehody vzniklé v obdobi od ledna 2007 do srpna 2020.

Je pravdépodobné, Ze vyse uvedené pocty nejsou kompletni. Ne vzdy je totiz k dopravni
nehodé nutné volat policii. Tuto povinnost definuje § 47 zdkona €. 361/2000 Sb. (Zakon

o silni¢nim provozu).
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Obr. ¢. 63: Mapa zobrazujici dopravni nehody

(zdroj: nehody.cdv.cz/statistics.php?h=3r6 — upraveno autorem r. 2021)

Na obr. €. 63 je zobrazena mapa dopravnich nehod v okoli autobusového nadrazi, jejichz
shluk lze rozdélit do tii lokalit.

Lokalita ¢. 1 se nachazi v tésné blizkosti nadrazi. Jedna se o k#izovatku ulic Jiraskova,
Jate¢ni a Jablonského. Tato oblast je frekventovana zejména kvili vjezdu a vyjezdu autobust
Z aredlu nadrazi. Nehody, které jsou zaznamenany ufednimi Ciniteli jsou nasledujici: srazka
s chodcem s nasledky na Zzivoté nebo zdravi; srazka se zaparkovanym vozidlem; nehoda
s nasledky na Zivoté nebo zdravi, dopravni nehoda s hmotnou Skodou.

Lokalita ¢. 2 je mistem se Ctyfikrat zaznamenanym incidentem srazky vozidel. Jedna
se o mimouroviovou kiizovatku, kde se kiizi komunikace 1/24 a ulice Jiraskova.

Lokalita ¢. 3 je posledni lokalitou, kde téz doslo vicekrat ke srazce vozidel (celkem
sedmkrat). Tato prisecna kiiZzovatka (Jablonského — Klofacova) je od vstupu do areédlu
autobusového nadrazi vzdalena 200 m. Nejcast¢jS$im diivodem nehody v tomto kiiZeni ulic bylo

nedani prednosti v jizd€ — nedodrzeni ptikazu Stop.
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6. Navrhovana feSeni

Tato cast prace nabizi dvé varianty feSeni souCasného stavu autobusového nadrazi.
Kapitola 6.2. pfinasi variantu modernizace a piestavby souCasného autobusového nadrazi
véetné upravy plochy pro odstavovani vozidel. Kapitola 6.3. nabizi variantu, ve které¢ je
uvazovano prestéhovani autobusového nadrazi a jeho umisténi k nadrazi vlakovému. Soucasti
kapitoly jsou i zdsady navrhovani nadrazi dle norem a také vykresovd dokumentace

jednotlivych navrhi.

6.1. Zasady navrhovani autobusovych nadrazi

Dle normy CSN 73 6425-2 se nadrazim rozumi pfestupni uzel (dale jen PU) velkého
dopravniho vyznamu, ktery je umistén na samostatném pozemku oddéleném od vefejné
piristupné pozemni komunikace. PU se Cleni na piestupni zastavky a uzly méstské linkové
osobni dopravy, PU regionalniho vyznamu (s malym a velkym objemem dopravy) a PU
nadregionalniho vyznamu.

PU musi byt navrhovany tak, aby bylo jejich pouzivani jednoduché, pohodIné, intuitivni
pro vSechny cestujici a celkové uzivatelsky piivétivé. Je tieba, aby uspotfadani PU zajistilo
bezpecny presun cestujicich mezi linkami vefejné osobni dopravy. Umisténi PU musi byt
v souladu s uzemné planovaci dokumentaci podle zvlastniho piedpisu (zak. ¢. 183/2006 Sb.).

Pti navrhu PU je kladen diiraz na bezpecnost a plynulost vS§ech druhti dopravy. Dale je
kladen diiraz na prostorové uspotradani, které zajisti nejkratsi vzdalenosti nutné pro piekonani
cestujicimi (malé Casové ztraty) a na zajisténi opatfeni pro pohyb osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Je také tieba klast duraz na kvalitni povrch ploch pro pohyb cestujicich
(protismykové vlastnosti) a na informaéni systém pro cestujici v prostoru PU (i pro osoby
dostatecné¢ neovladajici Cesky jazyk). Pfi ndvrhu PU je nutné zajistit potfebné kapacity
pro systémy P+R (,,Park and Ride* — stani na dobu kratsi nez 24 h), K+R (,,Kiss and Ride* —
kratkodobé stani do 10 min), B+R (,,Bike and Ride* — pro cyklisty pokracujici z PU vozidlem
vetejné dopravy), dopravni znaceni a feSeni cyklistické dopravy. Nejmensi doporuceny pocet
parkovacich mist v PU regionalniho vyznamu je pro systém P+R 20 mist, pro K+R 3 mista
a pro vozidla taxisluzby také 3 mista.

Pti navrhu nového, ¢i rekonstrukci stavajiciho autobusového nebo Zelezni¢niho nadrazi

je nutné v maximalni moZzné mife provazat oba druhy dopravy. Pokud je to mozné, navrhuji
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se PU, ve kterych je spolecné feSena autobusova doprava, zelezni¢ni osobni doprava i méstska
linkovéa osobni doprava. Autobusové zastavky v PU je nutné navrhovat tak, aby bylo jejich
vyuziti co nejefektivnéjsi.

Ptijezdova a odjezdova stani se navrhuji bez ohledu na jednotlivé dopravni spolecnosti.
Jednotlivd odjezdova stdni jsou vybavena ozna¢nikem, ktery md byt dobfe viditelny,
a na kterém jsou uvedeny jednotlivé linky obsluhujici dané stani. Jizdni fady maji byt dobie
¢itelné i osobami na invalidnich vozicich. V PU regionalniho vyznamu se doporucuje oddélit
méstskou osobni dopravu od ostatnich druhti dopravy. Dale je vhodné usmérnit pohyb vozidel
a smerove¢ oddelit vjezd a vyjezd. Vice zastavek na jedné nastupni hrané se €leni na volné,
polotésné, té€sné a lisi se délkou odstupu. Pocet piijezdovych a odjezdovych stani se navrhuje
na zaklad€ dopravné — inzenyrského posouzeni.

Prostor pro odstavna stani se navrhuje oddélen¢ od autobusovych zastdvek a komunikaci
pro chodce a je uspotadan jako kolmé nebo Sikmé stani. Nastupisté se déli podle usporadani
boc¢nich hran na boc¢ni a ostrovni a dle zplisobu fazeni na fazeni Sikmé a podélné. Plochy
nastupisté a komunikace pro chodce jsou zpravidla v prostoru PU v celém rozsahu zastieSeny.
Vyska konstrukce zastfeSeni nad plochou stani se navrhuje 4,2 m a u celoplo$ného zastieSeni
musi byt minimaln¢ 4,5 m. Velikost plochy pied nastupem do vozidla se navrhuje s ohledem
na predpokladany objem cestujicich (vétsinou 1 m? na cestujiciho).

Pro pohyb chodcli v PU jsou volena feSeni ve stejné vySkové trovni s pojizdénymi
plochami. Piechody a komunikace pro chodce jsou v PU navrhovany podle CSN 73 6110. Mezi
dalsi vybaveni PU patii socidlni zafizeni, venkovni plochy s lavicemi, lavice pifimo
na nastupisti, hodiny (viditelné¢ z celého nastupisté), odpadkové kose. Dale se vybavuji
informacnimi systémy (jizdni fady a aktudlni informace o odjezdech a ptijezdech jednotlivych
spoji, linkova schémata, plany mést, informace o navazujicich cyklostezkach).

Nejucinngj$im néstrojem k zajisténi informaci pro cestujici jsou elektronické informacni
systémy, které maji byt vybaveny systémem pro zrakové¢ postizené. PU musi byt vZdy osvétlen
a doporucuje se uziti kamerového systému. Vodorovné a svislé dopravni znaceni v PU se fesi
podle CSN 73 6425-1, TP 65 a TP 133. Pfi dostavbé Zelezniéniho nadrazi na PU (napf. zajisténi
propojeni s regionalni autobusovou dopravou) se v maximalni mozné mife vyuzije prostor

a vybaveni stavajiciho Zelezni¢niho nadrazi. [18]
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6.2. Reseni ¢. 1 — Uprava sou€asn¢ho autobusového nadrazi

Rozloha sougasného nadrazi ¢ini p¥iblizné 7 000 m2. Vyuziti této plochy je pouze ¢astecné.
Prvni feSeni spo¢ivd ve vyuziti severniho vjezdu do aredlu. Severni ¢ast (asi 5800 m?)
dle katastru nemovitosti patii stejnému majiteli, jako ¢ast jizni a V soucasné dob¢ je zde
provozovan servis nakladnich vozidel. Vzhledem tedy ke stejnému majiteli pozemku
je navrhovano, aby severnim vjezdem pro nakladni vozidla (viz obr. ¢. 66) projizdély autobusy
a pokraCovaly jizné k jednotlivym stanim. Vjezd, ktery v souCasné dobé slouzi pro vjezd
1 vyjezd, by tak slouzil jen pro vyjezd, coz odpovida normé& a tim by nedochazelo ke kiizeni
autobust. Nastupiste s nastupni hranou vysokou 200 mm bude ze Sesti stdni zredukovano na tfi
stani odjezdova a jedno vystupni a bude koncipovano pro dvanactimetrové autobusy.
Nastupist¢ bude bocniho typu Spodélnym tazenim (polotésn€¢) prodlouzené
ze 48 m na 70 m jihovychodnim smérem a 0 celkové §ifce 6 m. Bude posunuto smérem k ulici
Jiraskova o 7 metru, ¢imzZ dojde k redukci jednoho piechodu pro chodce. Povrch nastupisté
bude rovny, neklouzavy zbetonové dlazby vcetné hmatové a barevné kontrastni dlazby.
Nastupiste bude mit u vstupu snizenou vySku z divodu zajiSténi bezbariérového piistupu
jak na nastupisté, tak i do cekarny vypravni budovy. Nastupisté bude v celé své ploSe zastieSené
ve vysce 4,5 m prihlednou obloukovou stiechou picekryvajici Castecné stojici autobusy,
coz zajisti komfortni nastup cestujicich. Dale bude nastupisté¢ vybaveno umélym osvétlenim
u kazdého stani. Jednotliva stani budou oznacena Cislici S umisténym ozna¢nikem, vytisténym
jizdnim fadem a seznamem autobusovych linek. Na ploSe nastupisté se umisti dievéné lavice,
tf1 odpadkové kose s moznosti tfidit odpad a elektronicky informacni panel zobrazujici nejblizsi

odjezdy autobust (viz obr. ¢. 64).

CAS STANOVISTE
0750 13 »
08:35 « 1

08H0 13 »
10:00 << 1%

Obr. ¢ 64: Ctyriadkové smérové LED panely spolecnosti Bustec

(zdroj: https://www.busportal.cz/images/stories/2021/17093 Obr_4 20210211 073108.jpg)
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Cestujici diky tomuto informac¢nimu panelu mohou vidét Ctyfi nejbliz§i odjezdy
autobustt véetn¢ konkrétniho autobusového stani. Tyto panely maji dlouhou Zivotnost.
Dodavany jsou v bezadrzbovém provedeni. Svételné senzory zajist'uji optimalni svitivost
béhem dne, Sera i tmy a diky uspornym LED diodam zajistuji bezproblémovou citelnost
a nizkou spotiebou. Dale na nastupisti budou umistény dobie viditelné digitalni hodiny, které
budou stfidavé zobrazovat aktualni ¢as a datum.

Chodci vstupuji do arealu autobusového nadrazi vstupem z ulice Jirdskova a stejnou cestou
jej opoustéji. Pies ulici Jiraskova vede k nadrazi prechod pro chodce 3 m Siroky. Vzhledem
k pomérné dobie fungujici vypravni budové, ktera poskytuje cestujicim moznost vyuziti
Cekarny a toalet, je navrzena instalace moderniho informacniho kiosku (viz obr. ¢. 65)
pomahajicimu cestujicim vyhleddvat informace. Tento kiosek vSak bude umistén vné¢ budovy,
jelikoz pomérné kratka oteviraci doba c¢ekarny by omezovala moznost jeho vyuziti. Informacni
kiosek je vybaven pocitatem, LCD obrazovkou a reproduktory s mikrofonem. Konstrukce
kiosku je z kvalitnich materiald, aby odolala povétrnostnim vlivim i lidskému destruktivnimu
zachazeni. Disponuje téZ zesilovaéem zvuku pro nevidomé osoby. [19] Castou vytkou
pii dotaznikovém Setfeni byla nedostatecna oteviraci doba informaci, kde 1ze koupit jizdenky,
mistenky a zafidit i riizné slevové prikazy. Upravou je
tedy prodlouzeni oteviraci doby z ptivodnich 7:00 —
11:00 hod. na 7:00 — 15:00 hod. Mezi vypravni budovou
a nastupistém musi byt vodorovné dopravni znaceni —
ptechod pro chodce, ktery je v soucasné dobé poskozen
natolik, 7e neni viditelny. Dle CSN 73 6110 miize
v odivodnénych piipadech Sitka ptechodu ¢init
3 m (nejmensi mozna $itka pfechodu). Jelikoz se nejedna
o prechod pies regulérni vetejnou komunikaci, bude Sife
3 m dostacujici. Jediny pohyb cestujicich bude umoznén
po nastupiSti a ptes prechod pro chodce do cekarny

(vypravni budovy) a zpét.

Obr. ¢. 65: Informacni kiosek K717 spolecnosti Herman
(zdroj: https://www.herman.cz/wp-content/uploads/2015/12/kiosek.jpg)
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6.2.1. Odstavna plocha pro osobni vozidla P+R (,,Park and Ride®)

Jelikoz soucasny stav autobusového nadrazi neposkytuje dostatecné mnozstvi odstavnych
ploch pro osobni vozidla (viz obr. 59 a 60), bude nutné takovy prostor vytvorit. Bylo napocitano
do 20 vozidel pravidelné parkujicich v tésné blizkosti nadrazi mimo plochy urcené k odstaveni
vozidel. Navrhem je vytvoftit plochu pro systém parkovani P+R. Jak bylo zminéno v kapitole
6.1. je pro systém P+R (,,Park and Ride* — stani na dobu kratsi nez 24 h) dle normy v PU
regionalniho vyznamu doporuc¢eno minimalné 20 mist, tudiz navrh parkovaci plochy
pro 20 vozidel (véetné jednoho mista pro télesné postizené osoby) odpovida normé. Plocha
vymezena k odstaveni vozidel se bude nachazet pfimo v arealu autobusového nadrazi
severozapadné od nastupisté. Vytvoienim nového vjezdu z ulice Jiraskova (viz obr. ¢. 66) bude
mozné, aby se osobni vozidla mohla odstavit na P+R parkovisti o celkové plose 625 m?2.
Parkovaci misto pii kolmém stani musi mit §itku minimalng 2,5 m (dle CSN 73 6056). Z tohoto
parkovisté¢ bude mozné projit pfimo na ndstupiSté¢ a nebude nutné pouzivat hlavni vstup

do arealu nadrazi. Navrh parkovisté P+R je zobrazen na obr. ¢. 66, kde je rovnéz zlutou ¢arou

autobusoveé
nadrazi

“%'Vchod do arealt
nadraii "

Obr. ¢. 66: Navrh vjezdu do AN a parkovisté P+R

(zdroj: mapy.cz — upraveno autorem r. 2021)
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Pted vjezdem na parkovisté¢ bude umisténa informacni tabule typu D3 (obr. ¢. 67),
ktera informuje o stavu obsazenosti parkovisté, ktera se standardné umistuje v zéastavbé
méstského prostredi. [20] Parkovisté bude zpoplatnéné symbolickou castkou 10,- Kc¢/den,
aby bylo vyuzivano predevsim lidmi, ktefi potiebuji dale pokracovat hromadnou dopravou.

Na parkovisti bude instalovan parkovaci automat vybaveny solarnim panelem (obr. ¢. 68).

Obr. ¢. 67: Informacni tabule D3 Obr. ¢. 68: Parkovaci automat

(zdroj: www.cistoustopou.cz/autem/projekt/pr-parkoviste-127) (zdroj: cz.parkingmanagementsys.com)

6.2.2. Odstavna plocha pro jizdni kola B+R (,,Bike and Ride*)

V soucasné dob¢ je soucasti autobusového nadrazi na pokyn mésta zbudovano parkoviste
B+R (,,Bike and Ride*), které je schopné pojmout téméf sto jizdnich kol. Plocha k odstavovani
kol je zastieSena a jednotliva jizdni kola 1ze ke stojaniim zamknout. Pokyn k vystavéni odstavné
plochy pro kola vydalo mésto Ttebon na zaklad¢ pozadavku cestujicich. Kolem autobusového

nadrazi vede cyklostezka Greenway Rozmberského dédictvi (viz kap. 4.3.3.)
6.2.3. Reorganizace odjezdovych stani

Vzhledem Kk navrhu sniZzeni odjezdovych stani ze Sesti stani na tfi, je nutné odjezdy
jednotlivych autobusovych linek nakombinovat tak, aby Vramci jednoho stani nebyly
odbavovany spoje téchto linek zaroven. Proto vznikla nasledujici tabulka (tab. ¢. 7), kde jsou
uvedeny jednotlivé linky pfifazené k jednomu ze tfi stdni a zaznamenan cas odjezdu,
aby se zadné spoje nepiekryvaly. Tento jizdni fad vychazi z casu odjezdl platnych jizdnich

fada v roce 2020. Tabulka obsahuje stani €. 1, 2 a 3. Ke stani ¢. [ je ptifazeno 10 autobusovych
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linek, ke stani ¢. 2 celkem 9 linek a stani ¢. 3 obsluhuje 10 linek. Tabulka obsahuje grafické
zobrazeni casu odjezdi v pracovnich dnech. Napt. linka ¢. 340330 odjizdi ze stani
¢. 1 v ¢ase 4:10 hod. Kompletni novy jizdni fad pracovniho dne vsech linek v ¢ase 4-22. hod.

je uveden v Priloze ¢. 10.

370210

320025
340671
340004
340330 X
320240
340310 X X
340005 X
340390 X
340320 X X X
320430 X X
340350 X X
320010 X X X X X
720255
2 | 340110 X
340380
350660
370210
350430
000412
340670 X X X
610001
340340 X
340671
133101
000435
340360 X
320004
340002 X

Tab. ¢. 7: Upraveny jizdni rad

(zdroj: autor — viz Priloha ¢. 10)

U vstupu do aredlu nadrazi bude vystaven jizdni fad v papirové formé shrnujici odjezdy
ve sméru do Ceskych Budgjovic a do Jindfichova Hradce, jelikoZ se jedna o nejéetngjsi trasy.

V tomto misté bude téZ umisténa detailni mapa Tteboné a okoli.

6.2.4. Umisténi zastivky MHD mimo autobusové nadrazi

Poslednim bodem reorganizace odjezdovych stani je umisténi zastivky MHD
Trebon,aut.nadr. V sou€asné dob¢ je tato zastavka situovana piimo do aredlu nadrazi a spada

pod stani ¢. 1. Dle normy [18] se v§ak v PU regionalniho vyznamu doporucuje oddélit méstskou
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osobni dopravu od ostatnich druht dopravy. Proto tato zastdvka bude umisténa vné nadrazi
Vv tésné blizkosti vchodu do aredlu (na obr. €. 69 zobrazena zelenym pruhem). Toto oddé€leni
zastivky MHD od vefejné hromadné dopravy napomize celkové piehlednosti,

a pritom cestujici nebudou muset prekonavat zddnou komunikaci.

Y . LU 3
L g

Obr. ¢. 69: Navrh umisténi zastavky MHD Trebon,aut.nadyr.
(zdroj: mapy.cz/zakladni?profil&x=14.7649242&y=49.0075897 &z=20&m3d=1&height=91&yaw — upraveno)

Dle normy [21] je tieba, aby zastavkovy pruh u kiiZzovatky byl Siroky 3 m (obr. ¢. 70).
Osobnim méfenim bylo ovéfeno, Ze tato podminka je splnéna. Dale musi byt zastavka vybavena

oznaénikem (svislé dopravni znaceni 1J4b je povinné). Bude téz umisténo VDZ V1la.

Obr. ¢ 70: Navrh umisténi zastavky MHD podle CSN 73 6425-1
(zdroj: CSN 73 6425-1)

6.3. ReSeni ¢. 2 — Piesun autobusového nadrazi k vlakovému nadrazi

Druhé varianta feSeni autobusového nadrazi spoc¢iva v jeho piesunu a umisténi k nadrazi
zelezniénimu. Vzdalenost od soucasného autobusového nadrazi k vlakovému ¢ini 1,5 km (jak
bylo zminéno v kap. 4.3.1.). Autobusové nadrazi bude umisténo severné (na obr. ¢. 71 vpravo)
od vypravni budovy nadrazi zelezni¢niho. Vlastnikem tohoto pozemku jsou Ceské drahy a.s.

Tento prostor je dle vlastniho pozorovani t¢éméf nevyuZivany, pouze obcas jej vyuziva ndhradni
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autobusova doprava. V piipadé dohody a prondjmu pozemku provozovateli autobusového
nadrazi v Tfeboni (ICOM transport a.s.) by mohlo byt zajisténo propojeni vlakové a autobusové
dopravy Vv maximalni mozné mife. Dle normy [18] by pak bylo vhodné vyuzit prostor

a vybaveni stavajiciho zelezni¢niho nadrazi (naptiklad ¢ekarnu pro cestujici).

Smérks4ﬁ}"‘ Vlét_um xB
a’P+|Lim

Vjezdautobu;:u

<8 MHD zasta »
r

A— “

G 7 h o' Call
Prichod ¢ ' o :
3 Nl cem’w’h Mstenl vypravm budovy AN
, VypTavnl budova-zeteznitniho nadrazi

Obr. ¢. 71: Soucasné viakové nddrazi Trebon a navrh umisteni autobusového nadrazi

(zdroj: mapy.cz — upraveno autorem r. 2021)

Vypravni budova bude umisténa v misté soucasné vyuzivaného socidlniho zafizeni (toalet)
zelezni¢ni stanice. Vypravni budova bude poskytovat prostory toalet pro cestujici obou druhii
dopravy. Dale poskytne zdzemi pro fidi¢e autobusi a informace pro cestujici vyuzivajici
autobusovou dopravu. Pfed budovou bude umistén informacéni kiosek K717 spole¢nosti
Herman (viz obr. ¢. 65 a kap. 6.2.). Nastupisté bude stejné jako v piipadé 1. varianty navrzeno
pro provoz autobusti dvanactimetrovych a bude zredukovano ze soucasnych Sesti stani na tfi
stani odjezdova a jedno vystupni. Nastupni 1 vystupni hrana néastupisté bude o vysce 200 mm.
Norma [18] udava pro Sikmé usporadani o 60° pro dvanactimetrové autobusy nasledujici

rozméry: a=3,5m, b=10m, L = 13 m (schéma a kéty viz obr. ¢. 72, ilustrace obr. ¢. 73).
b

Obr. ¢. 72: Schéema Sikmeého stani Obr. ¢. 73: Ilustrace Sikmého razeni

(zdroj: CSN 73 6425-2)  (zdroj: wikimedia.org/wikipedia/commons/d/d2/%C4%8Castolovice_bus.jpg)
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Velikost plochy uréené K umisténi nastupisté (obdélnik na obr. ¢. 71) ¢ini 35 x 17,5 m,
je tedy dostacujici. Povrch néstupisté bude rovny, neklouzavy z betonové dlazby vcetné
hmatové a barevné kontrastni dlazby. Bezbariérovy ptistup bude vést pies plochu vystupniho
stani, kde snizenim hrany vystupni plochy bude umoznéno vjet lidem na invalidnich vozicich
a pokracovat tak na nastupisté nebo do vypravni budovy. Pfistup chodcti na nadrazi bude mozny
i z vlakového nadrazi. Tato varianta taktéz pocita se zastieSenim nastupni a vystupni plochy
ve vySce 4,5 m priuhlednou obloukovou stiechou (podobné jako napf. nadrazi
v Liberci — viz Piloha ¢. 11). Jednotliva stani budou vybavena ozna¢nikem, Cislici, vyti§ténym
Jizdnim tadem, seznamem linek autobusti, umélym osvétlenim, lavickou a odpadkovym koSem.
Na nastupisti budou umistény digitdlni LED hodiny, které budou stiidavé zobrazovat aktualni
datum a ¢as. Dale zde bude zavéSen elektronicky informacni panel zobrazujici nejblizsi odjezdy
autobust (viz obr. ¢. 64 a kap. 6.2.). Prodlouzeni oteviraci doby informaci ve vypravni budoveé
bude z ptivodnich 7:00 — 11:00 hod. na 7:00 — 15:00 hod. stejné jako v piipadé 1. varianty.

Piijezd autobusti bude ul. Nadrazni. Opusténi arealu nadrazi bude pokracovat ulici
Za Nadrazim, dale ul. Rybatska, a nakonec napojenim se na komunikaci 1/24. Aby bylo mozno
se na ulici Za Nadrazim napojit, bude vytvotfen vyjezd z arealu nadrazi do mirného stoupani
(prevyseni 2 m) o délce piiblizn¢ 20 m (zobrazeno zelenym pruhem vpravo na obr. ¢. 71). Vjezd
do arealu nadrazi bude osazen svislym dopravnim zna¢enim BO1 (Zakaz vjezdu vSech vozidel
s pouzitim textové dodatkové tabulky E 13 — MIMO DOPRAVNI OBSLUHY). Odstaveni

vvvvvvvv

a dale odjizdéjicich mimo areal nadraZzi az ke komunikaci 1/24 je zobrazena v Piiloze ¢. 12.

6.3.1. Odstavna plocha pro osobni vozidla P+R (,,Park and Ride*)

Odstavné parkovisté pro osobni vozidla typu P+R bude umisténo jizné od vypravni budovy

vlakového nadrazi (obr. ¢. 75). Parkovisté o —————————
pue] .

1\1'\1\{;\;\

C

bude disponovat plochou pro stani

20 vozidel a z toho 1 stani bude pro tézce
pohybové postizené 0soby, které je povinné &

—e

0O
v . .. ¥
podle vyhlasky 398/2009 Sb. Vjezd i vyjezd )}
. Obrubnik /
Z parkoviste bude totozny. Jedna St&na (pevnd prekazka)
se o nevyuzivanou plochu, jejiz uprava Obr. ¢. 74: Rozmery parkovaciho stani
vyZaduje jen nenaro¢ny zasah do zelené. (zdroj: CSN 73 6056)
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Parkovéni bude koncipovano pro $ikmé fazeni, kdy dle CSN 73 6056 bude pro tihel fazeni 75°
rozmér jednoho stani nasledujici: a = 2,6 m, g = 2,5 m, d = 0,25 m, b = 5,3 m. Schéma
a jednotlivé koty jsou uvedeny na obr. €. 74 vySe. Celkova délka parkovisté bude 53,5 m. Stani
pro osoby tézce té€lesné postizené bude Siroké 3,5 m (kota g). Parkovisté bude oznaceno svislym
dopravnim znacenim udavajicim zptsob parkovani informacni tabuli D3 (obr. ¢. 67). Tabule
bude informovat o stavu parkovisté, zda je volno ¢i obsazeno. Samotné parkovisté bude
zpoplatnéno symbolickou cenou 10,- K¢&/den, kdy platba bude probihat pomoci parkovaciho

automatu se solarnim panelem (viz obr. ¢. 68 a kap. 6.2.1.).

Obr. ¢. 75: Odstavné a parkovaci plochy P+R a B+R
(zdroj: https://www.google.cz/maps/@49.0146457,14.760806,74m/data=13m1!1e3)

6.3.2. Odstavna plocha pro jizdni kola B+R (,,Bike and Ride*)

Soucasny stav parkovaciho stani pro jizdni kola na vlakovém nadrazi je vidét na obrazku
¢. 76. Toto stani je umisténo jizn€ od vypravni budovy a jeho kapacita ¢ini 20 parkovacich mist.
Parkovaci stani pro jizdni kola se navrhuji podle mistnich podminek a osazuji se stojany bud’to
na piehlednych mistech mezi parkovaci stani pro vozidla nebo na samostatnych plochach. [22]

Moderni stojany pro jizdni kola budou umistény na stejném misté, tedy na samostatné plose.
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Budou nabizet prostory k odstaveni 100 jizdnich kol, které bude mozné ve stojanu zamknout

a budou postaveny uvnitt prosklenych ptistieski (viz obr. ¢. 77). Navrh umisténi parkovisté

B+R je zobrazeno na obr. €. 75 vyse.

Obr. ¢. 76: Soucasné parkovaci stani jizdnich kol Obr. ¢. 77: Moderni parkovaci stani jizdnich kol

(zdroj: autor r. 2021) (zdroj: autor r. 2020)

6.3.3. Organizace odjezdovych stani

Pocet stani autobusového nadrazi je zplvodnich 6 odjezdovych stani snizen
na 3 odjezdova stani. Tento krok vyZaduje i tpravu pfifazeni jednotlivych linek k jednotlivym
stanim, aby nedochazelo k odbavovani vice spoju zaroven. Tento proces je popsan a znazornén
V kapitole 6.2.3. prvni varianty navrhovaného feSeni. V této varianté je pouzité identické

schéma jizdniho tadu ilustrovaném v tabulce €. 7 a celkové uvedeném v Piiloze €. 10.

6.3.4. Umisténi zastavky MHD

Jak jiz bylo uvedeno, neni vhodné, aby zastivka MHD byla umisténa piimo v arealu PU
regionalniho vyznamu. Bude tedy umisténa ptfed vypravni budovu vlakového nadrazi
vychodnim smérem (viz obr. ¢. 71). Zastavka MHD Trebon,aut.nddr. by se tak prejmenovala
na Trebon,nadrazi. Mezi zasady navrhovani zastavek patii stavebné oddélené pohyby vozidel
a chodcti, bezbariérovy pfistup, kvalitni povrch, logicky pohyb chodctli, dopravni znaceni,
umisténi blizko zdroje poptavky. Zastavka bude vybavena zastavkovym oznacnikem — svislym
dopravnim znafenim 1J4b, tabuli s jizdnim fadem, zastdvkovym prosklenym piistfeSkem
s lavici k sezeni a umé€lym osvétlenim. Nastupisté bude Siroké 2,5 m, vyska ndstupni hrany bude
200 mm. Bude umoziovat vjezd osobam na invalidnich vozicich. Délka nastupisté bude
dostacujici pro pouzivané autobusy (minibusy) v ramci MHD Tteboné — 10 m (zastavky MHD
v Tteboni obsluhuji nejcastéji autobusy Mercedes-Benz Sprinter City 35 o délce
6,96 m s kapacitou 24 osob).
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7. Srovnani jednotlivych navrhi — vyhodnoceni

Ob¢ varianty jsou posuzovany s ohledem na naro¢nost provedeni, bezpecnost cestujicich,
dale z hlediska fidi¢t autobust, piechlednosti arealu, vhodnosti umisténi v ramci mésta, dopadu
na zivotni prostiedi a pfedpoklddané finan¢ni narocnosti.

Varianta ¢ 1 se zabyva apravou a modernizaci autobusového nadrazi v misté jeho
soucasné pozice. V této varianté dochazi ke tfem zésadnim strukturdlnim zménam, pficemz
nejnaro¢ngjsi z nich je posunuti sttedového ostrovniho nastupisté a jeho upravou na nastupisté
bo¢ni. Dale provedeni zastieSeni celého nastupisté vcetné instalace veskerého potiebného
vybaveni. Tteti zménou je vytvofeni odstavné plochy pro parkovéani osobnich vozidel
Vv celkovém poctu 20 stani. Zbudovani tohoto poctu stani oblasti nadrazi zdsadné prospéje.
K tomuto parkovisti je tfeba vytvoftit vjezd, ktery v malé mife zasdhne do zelené.

Vyrazné se zvedne bezpecnost cestujicich, jelikoz autobusy jiz nebudou objizdét ostrovni
nastupisté, na které se cestujici museli dostat po prfechodu pro chodce. Tento ptechod je zrusen
a cestujici vchazeji na nastupisté bezprostiedné po vstupu do aredlu nddrazi. Nevyhodou
je prodlouzeni prechodu pro chodce z néstupisté¢ do vypravni budovy. Bezpecnost se zvysi
1 instalaci umélého osvétleni plochy nastupisté. Do aredlu nadrazi se zajisti vjezd severnim
blokem areélu, tudiz dosavadni vjezd pro autobusy bude slouZit jiz jen k opusténi arealu
nadrazi. Pro fidi¢e autobust bude tento zptisob jednodussi, jelikoz nebude dochazet k mijeni
autobust v protisméru. Vykres této varianty je v Pfiloze ¢. 13.

Nastupisté v soucasné dobé disponuje Sesti odjezdovymi stanimi. Toto bylo v ramci
dotaznikového Setfeni vyhodnoceno jako nepfehledné a pocet stani byl tak snizen
na 3 odjezdova. V souladu s tim doSlo i k reorganizaci odjezdt jednotlivych autobusovych
linek. Dale bylo navrhnuto, aby nadrazi disponovalo elektronickym informa¢nim kioskem
a elektronickym informacénim panelem v ramci vyuziti moderni telematiky. Cestujici tak budou
mnohem jednoduseji zjiStovat informace o konkrétnich spojich. Vyhodou je i pfemisténi
zastavky MHD z nastupisté nadrazi mimo aredl nadrazi, avSak do jeho tésné blizkosti.

V ramci mésta Trebon¢ je umisténi nadrazi dle dotaznikového Setfeni vétSinove piijimano
pozitivné. Pozice nedaleko centra a Skolskych zatizeni, tak vychazi jako vhodné zvolena.

Dopad provozu autobusového nadrazi na zivotni prostfedi (vzhledem k relativné nizkému
poctu spojil v pracovnich dnech) neni zasadni. Uplatnéni nadvrhii na zménu dle této varianty by
navic méla zivotnimu prosttedi prospét. V misté kiizovatky Jiraskova — Jate¢ni budou autobusy

z arealu nadrazi pouze vyjizdet, a tudiz v tomto misté dojde i ke snizeni hlukovych emisi.
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Varianta ¢. 2 (vykres v Ptiloze ¢. 13) spociva vV umisténi autobusového nadrazi v tésné
blizkosti nadrazi vlakového, které je od soucasné pozice autobusového nadrazi vzdalenost
1,5 km severné. Tato varianta je narocnéjsi na provedeni nez varianta ¢. 1. Divodem je to,
7e by muselo dojit k pronajmu pozemku v soudasnosti patiiciho spole¢nosti Ceské drahy a.s.,
vybudovani vypravni budovy, nastupisté, zachytného parkovisté P+R pro 20 vozidel
a B+R pro 100 jizdnich kol, odstavné plochy pro autobusy, vyjezdové cesty z aredlu nadrazi
do ulice Za Nadrazim a zbudovéni zastavky MHD.

Bezpecnost cestujicich miize podvédomé zhorSovat fakt, Ze se naddrazi nachazi na okraji
mésta, piestoze bude na nastupisti instalovana kamera a um¢lé osvétleni. Chodci budou moci
vyuzit standardni trasu k vlakovému nadraZi a dostat se tak az na nadrazi autobusové. Bude
tieba piekonat jen ucelovou komunikaci vedouci k parkovisti P+R a B+R. Vyhodou bude,
7ze pohyb cestujicich mezi vypravni budovou a nastupiStém bude probihat bez nutnosti
piekonavat vozovku. Nadrazi bude mit samostatny vjezd a samostatny vyjezd. Autobusy
se nebudou muset na nadrazi otacet a vzajemné se vyhybat, coZ je i vyhoda z hlediska fidi¢u.

Nadrazi bude mit stejn¢ jako varianta ¢. 1 pouze tii odjezdova stani (a jedno vystupni).
V souvislosti s pouzitim elektronického informacniho kiosku a elektronického informaéniho
LED panelu se zvysi piehlednost a cestujici tak budou jednoznaéné navedeni na spravna
odjezdova stani.

Umisténi u vlakového nadrazi je vyhodné pro obyvatele severni oblasti Tfeboné a vesnice
Btilice. Nevyhodou je vzdalenost z centra Tteboné a obzvlaste z oblasti Tiebon — Na Kopecku.
Spojeni vlakového a autobusového nadrazi je vyhodou pro cestujici vyuzivajici oba mody
dopravy v ramci jedné trasy. Dle dotaznikového Setieni se vSak toto umisténi nadrazi nesetkalo
se vstiicnym piijetim a téméf 75 % dotazanych bylo proti jeho premisténi. Nejcastéjsim
davodem byla prili§ velka vzdalenost od centra mésta. Na druhou stranu by prave tato varianta

snizila emise hluku i vyfukovych plynt v centru Tiebong. Zavérecné srovnani je v tab. €. 8.

Varianta ¢. 1 Varianta ¢. 2

Vhodni pozice dle vefeijnosti Ano Ne
Prehlednost Ano SpiSe ano
Bezpecnost Ano Ano
Pocet stavebnich praci 3 7
SniZeni emisi v centru mésta SpiSe ano Ano
Zasah do zelené 1 2
Pocet pfechodu pro chodce 1 0

Tab. ¢. 8: Zaverecné srovnani variant

Zvéazenim vySe uvedenych vyhod, nevyhod, naro¢nosti a dalSich hledisek byla vybrana

jako vhodnéjsi varianta €. 1.
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8. Zaveér

Tato diplomovéa prace se zabyva studii dopravy, soucasnym stavem a provozem
autobusového nadrazi a navrhy rekonstrukce a modernizace autobusového nadrazi ve mésté
Ttebon. Tieboiisko je hojné navstévovanou lokalitou, pficemz divody a charakteristika mésta
jsou uvedeny Vv prvni Casti prace. V druhé ¢asti prace byl proveden dopravni prizkum v ramci
hromadné dopravy pomoci ankety, kdy bylo sto osobam polozeny Ctyfi otazky tykajici
se autobusového nadrazi, a také probéhlo mnozstvi tstnich rozhovort s cestujicimi vyuzivajici
autobusové nadrazi. Na zaklad¢ zjisténych informaci z ankety, rozhovord, intenzity dopravy
a vlastniho pozorovani byly navrzeny dv¢ varianty feSeni prestavby soucasného stavu nadrazi.
Jelikoz soucasné nadrazi neodpovidd doporucenim danych normou, obé varianty jsou
vypracovany s ohledem na platnou normu tykajici se pfestupnich uzli a stanovist’.

Prvni varianta spociva ve stavebni tipravé a modernizaci autobusového stanovisté v jeho
soucasné pozici. Tato varianta po€itd s usmérnéni pohybu autobusti — jeden vjezd a jeden
vyjezd, pfesunu a zmeéné ostrovniho nastupisté na nastupisté bocni, zruseni jednoho piechodu
pro chodce, snizeni poc¢tu odjezdovych stani, zbudovani odstavné plochy se dvaceti stanimi
pro osobni vozidla, zastfeSenim ndstupisté a instalaci telematickych prvka usnadiujicich
orientaci cestujicich. Tyto Gpravy zvysuji bezpecnost chodcu.

Druha varianta tkvi piedev§im ve spojeni autobusového nadrazi s vlakovym. Pfesunem
stanovist¢ smérem od centra na kraj mésta dojde k ulevé centra z hlediska emisi hluku
a vyfukovych plynt. Obyvatelim severni oblasti Tiebon¢ by se zkratila doba dochazky
na nadrazi, avSak zbytku Tieboné by se prodlouzila. Cestujici pak mohou bezproblémove
piestoupit na vlakovy spoj nebo opacné. Ackoliv je v Tieboni zavedena MHD, neni
na vlakovém nadrazi zbudovana zastavka a ptestup mezi jednotlivymi druhy dopravy se stava
nepiijjemnym. V této varianté se tedy pocita s pfesunem autobusového nadrazi, ale i zastavky
MHD, a to do tésné blizkosti nddrazi vlakového. I zde bude vybudovéna odstavna parkovaci
plocha se dvaceti stdinimi pro osobni vozidla, plocha k odstaveni jizdnich kol, odstavna plocha
pro autobusy, vypravni budova, zastfeSené ndstupiSté se tfemi odjezdovymi stanimi, jednim
stanim vystupnim. Tato varianta rovné€Z pocitd s jednim vjezdem a jednim vyjezdem,
kdy se autobusy nebudou muset vzdjemné vyhybat.

Na zavér jsem provedl zhodnoceni variant a vybral jako vhodné&jsi variantu €. 1, ktera

s ohledem na pracnost, finan¢ni naro¢nost a zajem vetejnosti vychazi ptiznivéji.
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Priloha ¢. 1: Pamétihodnosti mésta Trebon a okoli [8]

Augustiniansky klaster (narodni kulturni pamatka). Balvan Ing. Pavla Pavla na dievéném voru pied
v soucasné dobé uzavienou restauraci "U Svéta" nachazejici se vedle koupalisté Plaz. Barokni kaple
sv. Vaclavu, blizky mlyn a bozi muka. Barokni schwarzenbersky statek v Jiraskoveé ulici mezi
dopravnim hfistém u TyrSova stadionu a tfeboniskym autobusovym nadrazim. Barokni sousosi ve mésté
u kostela (Jezi$ Kristus, sv. Vaclav, sv. Jan Nepomucky, sv. Jilji, sv. Augustin a dalsi). Beseda na
Masarykoveé nameésti. Bozi muka (1649) s obrazem sv. Vojtécha — nedaleko Schwarzenberské hrobky.
Byvala synagoga pobliz Zizkova namésti v Kréinové ulici. Ctyfi velké méstské brany (Novohradska,
Hradecka, Budgjovicka a renesanéni Svinenska brana s polychromovanou sochou sv. Floriana,
obloukovymi $tity a s grafitovou vyzdobou). Dékansky kostel svatého Jilji a Panny Marie Kralovny a
puvodne i s deskovymi obrazy Mistra tieboniského oltaie (dnes umistény v prazské Narodni galerii).
Domeckova Bozi muka (r. 1810) za hibitovem sv. Alzbéty v ulici Bozeny Némcové. Domek Josefa
Kajetana Tyla u Zlaté stoky na lazeniské kolonade¢ a sousosi sv. Jana Nepomuckého. Dim U Zvonku na
Budgjovickém predmésti v ulici Sokolska se sousedni kovarnou z 18. stoleti. Dva Zelezné kiize s
Ukfizovanym z 18. stoleti na kiizovatce komunikaci na Nové Hrady u ptivodniho umisténi fin. ufadu (v
soucasnosti Lesostavby Tiebon). Historicka kasarna na Palackého namésti (v souc¢asné dobé Financ¢ni a
meéstska ufad) a kasna na nadvori. Historicka Rozmberska ulice s restauracemi, cukrarnami, hotely a
kavarnami. Historicka ulice Bfezanova s podloubimi od kostela sv. Jilji a Panny Marie Kralovny k
Masarykovu namésti. U zminéného kostela stoji brana do klastera, byvaly augustiniansky klaster s
gotickymi kaplemi, rajskym dvorem, kfizovou chodbou a klasternim nadvofim, barokni kasna na
nadvori, Dlouha chodba, kryty obloukovy most s pamétni deskou Trebonského opata Kiize z Telce.
Historicky renesanéné barokni schwarzenbersky statek Dvory s vézi a hodinami (po pravé strané
komunikace ve sméru z Treboné¢ do LiSova). Hotel Zlata hvézda a hotel Bily koni¢ek — renesanéni
budovy na namésti. Hibitovni kostel sv. Jilji v Domaning&. Husova kaple s vézickou (1925) a Nova ¢tvrt’
s TyrSovym stadionem v¢. TyrSova pomniku. CHKO Tiebonisko. Kamenné sousosi Andéla Strazce v
Tieboniském parku. Kaple sv. Barbory a sv. Katefiny (1747) v ulici Svatopluka Cecha. KniZeci pivovar
Regent (z roku 1379) véetné restaurace. Konstruktivisticka budova Spofitelny na Masarykoveé nameésti.
Kostel svaté Alzbéty se hibitovem (na Budéjovickém predmeésti). Kotérova vodarna Na Kopecku z roku
1901 (od roku 2013 je zde umisténa galerie budhistického vytvarného umeéni) a také barokni kaple sv.
Petra a Pavla a sv. Jana Nepomuckého. Litinovy kiiz (podstavec datovan 1896) na kfizovatce Sokolské
t¥idy a ulic Svatopluka Cecha a Chel¢ického. Masarykovo namésti s radnici lemované podloubimi s
uprostied umisténou kamennou kasnou. Nova feka. Okresni radnice s vézickou v ulici Na Sadech, misto
dnes slouzi jako zakladni $kola (vedle Ceské posty). Opatovicky rybnik a mlyn, obora, hieb&in a kaple.
Piskovcova barokni socha. Sv. Jana Nepomuckého proti Bud€jovické brané. Pomnik obétem prvni a
druhé svétové valky se souso§im od Gabriela K. a se dvéma pamétnimi deskami se jmény padlych z let
1914-1918 a 1939-1945, v roce 1907 obnoven (umistén pied zékladni Skolou v ulici Sokolska).
Renesanc¢ni budova radnice s veéZzi, kde dnes sidli Tylovo divadlo, Méstské muzeum a Zakladni umelecka
Skola. Rybnik Rozmberk. Rybaiska basta — restaurace na Hliniku na biehu rybnika Svét. Rybnik Svét
(ptivodn& Nevdék) na jehoz hrazi stoji Kréiniiv a Sustiiv pomnik. Secesni budova fin. tfadu v ulici
Vrchlického. Schwarzenberska hrobka (narodni kulturni pamatka). Tteboiiské lazenstvi — Bertiny 1azné
a Lazné Aurora. Treboniské méstské opevnéni. Trebonské roubené seniky na Mokrych lukach (diive
narodni kulturni pamatka). Trebonské rybi sadky soucasné s prodejnou ryb a piskovcovou sochou rybare
pod hrazi rybnika Svét. Tebonisky menhir u Zlaté stoky. Vratislavsky dim. Zamek Ttebon s barokni
kasnou a zameckym parkem (narodni kulturni pamatka). Zlata stoka.
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Priloha ¢. 2: Prurez spolecenskymi udalostmi v Treboni v roce 2020 [9]

73

1.1.2020 Novoroéni ohtiostroj 11.7.2020 Draci Svét 29.8.2020 | Folklorni festival
Vanocni vyzdoba Vecer s Miroslavem
do 6.1.2020 a puné 14.7.2020 Donutilem 4.9.2020 lvan Hias
23.1.2020 Abonentni koncert 18.7.2020 Kréinovy slavnosti 5.9.2020 Bé&h kolem Svéta
12.6.2020 Noc kostelt 20.7.2020 Véclav Hudecek 6.9.2020 Zavirani plavecké sezény
Divadlo Jary . . Svatovaclavské slavnosti
26.6.2020 Cimrmana 25.7.2020 Nordic Walking Tour 26.9.2020 s trhem
2.-6.7.2020 | Festival Okolo Tieboné | 7.-31.7.2020 | Pohadkovy Chlum 1.10.2020 | particka
2.7.2020 Nezmafi 1.8.2020 Lazeiiska Trebori 3.10.2020 | Treboiska slapka
3.7.2020 Zalman 1.8.2020 Folk a country Lomnice | 10.10.2020 | Bgh kolem Hejtmanu
3.-11.7.2020 | Tady Vary 1.8.2020 Prague Cello Quartet 13.10.2020 | §rastny princ
4.7.2020 Xindl X 8.8.2020 Myslivecka Ttebori 24.10.2020 | Treborisky maraton
. 11.-
4.-5.7.2020 | Mint Market 16.8.2020 TLS 10.11.2020 Carmina vetera
5.7.2020 TSO Bolech 13.8.2020 Cas rizi 29.11.2020 | 7dengk Izer
5.7 2020 Bérka 15.8.2020 Cochtanova Tteboii 9.12.2020 | Housle
91172020 | Trebofiskiinoctuma (1582020 | oo™l deehovieh
11.7.2020 Kost ¢eskych vin 22.8.2020 Betonovy muz a Zena




Priloha ¢. 3: Prehled zdravotnickych zarizeni ve mésté Trebon

Detasované pracovisté ostatniho samostatného zatizeni

Detasované pracovisté samostatné ordinace 1ékare specialisty

DetaSované pracovisté samostatné ordinace praktického 1ékaie — gynekologa

Detasované pracovisté samostatné ordinace praktického 1ékare pro déti a dorost

DetaSované pracovisté samostatné ordinace praktického 1ékare pro dospélé

Detasované pracovisté sdruzeného ambulantniho zafizeni

DetaSované pracovisté sttediska zdchranné sluzby a rychlé zdravotnické pomoci

DetaSované pracovisté zafizeni 1€karenské péce

Nemocnice

Ostatni samostatna zafizeni

Samostatna ordinace lékate specialisty

Samostatna ordinace praktického 1ékate gynekologa

Samostatna ordinace praktického 1€kate pro déti a dorost

Samostatna ordinace praktického lékare pro dospélé

Samostatna ordinace praktického Iékafe stomatologa

Sdruzena ambulantni zafizeni

Stredisko zachranné sluzby a rychlé zdravotnické pomoci

Zarizeni 1€karenské péce (1¢karny)

zdroj: https://regiony.penize.cz/41-04547336-zakladni-charakteristiky-trebon
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Priloha ¢. 4: Seznam mistnich cyklotras [11]

Cislo trasy Popis mistnich cyklotras

122 Ceské Budgjovice — Tiebon

122A Lomnice nad LuZznici — rybnik Dvoftisté

322 Chlum u Tfeboné — Dolni pstruhovy rybnik

341 Chlum u Tieboné — CLO Ceské Velenice

1005 Zadni MarSovice — Planoborska cesta

1010 Stankov — Stanikov (pfes Lutovou a Mitochov)

1011 Lutova — Klikov

1012 Dracice — Zablati

1013 Krakonos — Vysné (rozcesti)

1014 Chlum u Tfeboné¢ — CLO Chlum u Tteboné

1034 Rozcesti u Nakolik — Veseli nad Luznici

1035 Rybnik Rozmberk — Lutova

1096 Ceské Budgjovice — Tiebon

1097 Romanin — Borovany

1170 Klec — KardaSova Regice

1212 Rozcesti U Cerveného kiize — Kojakovice
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Priloha ¢. 6: Jizdni ¥ad MHD mésta Trebori

347001

Trebon, aut.nadr. -

U myslivny - Trebon, aut.nadr.
Pfepravu zajisfuje: CSAD Jindfichiv Hradec s.r.o., U nadraZl 694/, 377 14 Jindfichiv Hradec, provozovna Jindfichiv Hradec, tel. 384 371 911, 384 371 922, www.csadjhradec.cz,

infoicsadjh.cz

Trebon, Nova Hlina - Trebon, Preseka - Trebon,

Plati od 13.12.2020 do 11.12.2021

E3SAD Jindfichiv Hradec s.r.o., U nadraZl 684/11, 377 14 Jindfichiv Hradec, provozovna Tfebod, tel. 384 721 189, 384 371 211, www.csadjhradec.cz, infoi@csadjh.cz

{spoje 1-17)
1 3 [ T E] 11 13 ] ik km_[TE
=
Bag| ... 0| 1|od Thebod, aut_nadr. .
B a4 s 2| | Trebod,Nova Hina toéna ...
Bag &| 3| | Trebodi,Nova Hlina
Bag &| 4| | Trebod,Stard Hlina .
Bsi 10 5| | Thebod,Nova Hiina
B &4 14| 8| | Trebod, U PctraaPavla .....
Bas 15 7| | Trebod, U wn%
Bse 16| 8 | Trebod, U Pctraa avia ...
Bsa| . 17| 9| | Trebod, Na Kopedku...
Bsa| . 1710| | Trebod, Zel.zast. ...
fad Goo| o | =] | =] ® i L 18(11| | Trebod, Husova ..
718 Soa| ... [11oo| ... [118s| ... [1320] ... [140s 17 00 17as| ... | o of1g[12| | Trebod, aut.nadr. ...
717 Sos| ... [11a2| ... [11s7| ... (13| ... 1407 1703 17a7| ... | 1| 12013 | Trebod, Tabortska....
Ty o7 1104 . [118a| ... [133s| .. [1409| ... |170s 17| ... | 2 2f21[14] | Trebod, lazné Aurora
L Sog 1Mo . 1201 . (1337 .. [1411 17 a7 AT a1] .. |5 3fzzfis| | Trebod, U PlaZe.......
720 Seo| ... (1o ... 1202 ... (13 ... 1412 ... |[170s8 1742 ... | 2| afza1s]| | Trebod, u hibitova..
5 Gzl . [11ey . 120 . |1340) L (1404 . (171 1744 . |5 sfeaj17| | Trebod, U PlaZe,....
T21 G914 1111 . (1208 ... |1342| .. (1418 ... |1T12 1748| ... | 3 &fzs[18| | Trebod, Policie CR.
Tz 91s) 11420 . (1208 ... [1343] .. [1447] ... |17 13 174a| ... | 3 afzs[9] | Trebod, UNZ _......... .
725 918 1118 . 1240 . [134s) . (14| . |17 1s 17T sa| ... | 3| efzsfzo | Trebod, autnadr. ...............
1242f .| § 1422 1782| ... 7|5 21| | Trebof, Husova ...
1214 ... b 1423 17 e4) ... BlY |22
1218 ... b 1424 17 e8| ... Bl |23
1218 ... b 1428 17 ea| ... al s |24
1220 .. | 5 1428 1800 .. 105 |25| [ Trebod, U Iwn%
122 .| 4 1420 18| .. | |19]5 [es ch:bqﬁ.Lchtraa avla ...
12280 .. | 4 14 ag 180 ... 15[ 4 |27| | Trebod,Nova Hiina.toéna._..
1220 .. | § 14 ag) 1810| ... 18( % |28| | Trebod,Nova Hiina
12m| .| 5 143 181 .. 185 |29| [ Trebod, Stard Hlina .
1232 .| % 1440 1812| ... 20| 5 |30| | Trebod,Mova ngl -
P 4 2 p E 31 ch:bqﬁ..Pnlu:lc R.
- Gl ] % L sz | Trebod, UMZ ..........
Boal .| ol ] e 128 LN | L [14a8 1847| ... 28 4 |33| | Trebod, aut nédr
Gos| | o e 1348) | .. 1719 zolzslz4| | Trebod, Bfilice, zastlfSAD...
Bor| .| oL 11| 1381] ... 17 21 30|zalas| | Trebod,Bfilice tofna .. .
Baal .| | e 1127 1387 ... 1727 aafsz|se| | Trebod, Preseka
Bar| L e | e (1| 14m| ... 1T arjas|ar| | Trebod, Gigant Rozmberk...
Bool .| o | e 1128 1o ... 1734 40[30(38) | Trebod, aut.nadr.
Boz .| | e 1137 a1l403a| | Trebod, Taboritska. ..
Boa|l | | o [11s azl41a0| | Trebod, lazné Aurora
Basl .| | e 14| 434241| | Trebod, U PlaZe........
Bar| .| ool | o [11a2] A4la3l42| | Trebod,,u hibitova
Boal | o] e 1124 4514443 | Trebod, U PlaZe
Bai| | o | e 1128 A5 45|44 ch:bcuﬁ..Pnlu:lc R.
Baz| | | [11a] aslasias| | Trebod, UNZ ... .
Basl | | [11saf 4slas|as) pf Trebod aut.nédr........._______.
0 jede w pracovnich dnech .-.) spo| jede po jiné trase

Ha lince plati tarif a pfepravnl podminky vyhlaiané dopravcam CSAD Jindfichiv Hradec s.r.o. (zvefenénéd na www. csadjhrades cz)
Jizdné j& modno platit elektronickou PLATEBNI KARTOU CSAD Jindfichiv Hradec s.r.o. Vice informaci o vihodach platebnl karty najdete na www.csadjivadec.cz



Priloha ¢. 7: Dotaznik 1. cast
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Priloha ¢. 7: Dotaznik 2. cast
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Priloha ¢. 8: Vyhodnoceni profilu ulice Jatecni (autobusové nadrazi — krizovatka) 1. cast [17]

A Piiloha ¢islo: C16.2 -A
KOMPLEXNI DOPRAVNI PRUZKUMY MESTA TREBON - 2017 - PESi A CYKLISTE
Vyhodnoceni kiiZovatky "Jirdskova x Jablonského x Jate¢ni (u AN)"
Vyhodnoceni profilu - Jate¢ni (autobusové nadrazi - kiizovatka)
1D: Cl6
PROFIL: Jatecni (autobusové nadrazi - kiizovatka)
DATUM: 16.5.2017
DEN: uT
MERENI: 7-11, 13-17 hod
OBDOBI: 7-11, 13-17 hod
Smér
OD autobusové nadrazi kiizovatka autobusové nadrazi kiizovatka
Celkem Celkem
. _ oba sméry ) . oba sméry
K kiizovatka autobusové nadrazi kiizovatka autobusové nadrazi
o=
R} = -
s|Z2|2|s| 2|28 |2 =
- . s |2| 5|82 |5|E|2|¢5|8
sl |s|z|:z|35|35|3]:
v 0 v D
2| e 2 | g slelz2 (2|52 (21313 |3 | %
zZ |z Elals (sl 8122 a2 |85 ala]|a
. 7 = =~ 7 - = 7 = = N N N N ~ N N N N
interval 2 2 &) 2 oy &} 2 z 9 = = S = = = = S B
7:00 az 8:00 251 1] 252 45 2 471 296 3| 299) 44% | 2.0% | 40,8%| 11,7% | 3.8% | 10,7% | 31,0% | 2,9% | 28,3%
8:00 az 9:00 22 0 22 28 6 34) 50 6 56 3.9% | 0.0% | 3,6% | 7.3% | 11.5% | 7.8% | 5.2% 5,9% 53%
9:00 a2 10:00 32 2 34 13 6| 19 45 8 53] 5.6% | 4.0% | 55% | 34% | 11,5% | 43% | 47% | 7.8% | 50%
10:00 az 11:00 15 1 16, 17 5 22 32 6 38] 2.6% | 2.0% | 2,6% | 4.4% | 9,6% | 5.0% | 34% | 59% | 3,6%
13:00 az 14:00 54 7 61 75 10| 85 129 17| 146] 9.5% | 14.0% | 9,9% | 19.4% | 19.2% | 19,4% | 13.5% | 16,7% | 13.8%
14:00 az 15:00 68 8 76| 123 8| 1311 191 16| 207) 12.0% | 16.0% | 12,3% | 31.9% | 15.4% | 29,9% | 20,0% | 15,7% | 19,6%
15:00 az 16:00 80 12 92 59 5 64 139 17| 156] 14.1% | 24.0% | 14,9% | 153% | 9.6% | 14.6% | 14,6% | 16,7% | 14.8%
16:00 az 17:00 46 19 65 26 10 36 2 29 101] 8% |380%|105%| 6,7% | 192%| 82% | 7.5% | 284% | 9.6%
7-11 hod 320 4] 324 103 19| 122 423 23| 446] 56% | 8,0% | 52,4% | 26,7% | 36,5% | 27,9% | 44,3% | 22,5% | 42,2%
13-17 hod 248 46 294| 283 331 316 531 79|  610] 44% | 92.0% | 47,6% | 73.3% | 63.5% | 72.1% ) 55.7% | 77.5% | 57.8%
Celkem osob 568 50| 618] 386 52 438' 954  102| 1056] 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Pocet osob: CELKEM = 1056 celkem oba sméry
z toho: PESICH = 954 celkem oba sméry
CYKLISTU = 102 celkem oba sméry

SPICKOVA HODINA: 7:00 az8:00 299 celkem péich a cyklisti ve 3pickové hodiné v obou smérech

28% z celkového poctu pésich a cyklisti v obou smérech
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Priloha ¢. 8:

Vyhodnoceni profilu ulice Jatecni (autobusové nadrazi — krizovatka) 2. ¢ast [17]

{Z%&c Piiloha ¢islo: C16.2 -B
KOMPLEXNI DOPRAVNI PRUZKUMY MESTA TREBON - 2017 - PEST A CYKLISTE
Vyhodnoceni kiiZovatky "Jiraskova x Jablonského x Jatecni (u AN)"
Vyhodnoceni profilu - Jate¢ni (autobusové nadrazi - kiizovatka)
ID: Cl6
PROFIL: Jatecni (autobusové nadrazi - kiizovatka)
DATUM: 16.5.2017
DEN: UT
MERENI: 7-11, 13-17 hod
OBDOBI: 7-11, 13-17 hod
Denni variace pési dopravy - pocet pésich
o 300
g 250 -
g 200 msmer
<] autobusové
& 150 - nadrazi
100 - usmér:
kfizovatk
50 | fizovatka
NE T — o ___- N N
-~ oo o — — — — —
> = = > o = @ a
S g ?, 2 g 2 g g
= x & & & & & B
= = = = = 2 2 3
=3 =3 (=3 =3 =3 =3
=] =] =1 (=] =]
Interval
Denni variace cyklistické dopravy - pocet cyklistu
20
€ 18
g 16
,§ } ;’ Wsmér: .
n°. autobusové
lg nadrazi
6 W smér:
3 kiizovatka
2 4
0 -4
~ o o — — — — —
> = P S o = @ 2
=] =1 =] =3 =3 =4 =3 =3
ﬁ? ﬁ« g < S =] =] <
o X i B & 8 B &
2 8 2 = = & 2 =
=1 =3 (=3 =3 (=3 [ =3
(=] (=] (=] o (=]
Interval
Denni variace pési a cyklistické dopravy - celkem péSich + cyklistu
2 300
2 250 -
At
»9 200 -+ o smér:
E autobusové
150 nadrazi
100 usmér:
kiizovatka
i N W WS
04 C omlll e eeaw ok i -
~ - o — — —_— — —
> = = S = = @ 2
=] < < =3 (=3 i=3 (=3 =3
> s = & s B a4 B
2 2 = = 2 o S =
=} =3 (=3 [=3 =3 =3
(=] (=1 =3 (=] <

Interval
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Priloha ¢. 9: Dopravni prizkum na krizovatce Jiraskova x Jablonského x Jatecni [17]

ID ktizovatky:

Nazev kiizovatky:

KOMPLEXNI DOPRAVNI PRUZKUMY MESTA TREBON - 2017

K9

Jiraskova x Jablonského x Jate¢ni - U autobusového n

Datum : 11.5.2017 Zobrazené obdobi: 0 - 24 hod
Den: cT Druh vozidel
Obdobi sbéru dat: 7-11,13-17 hod pro pentle: Vie

Piijezd od : | Jiraskova SEVER

Priloha ¢islo: K.9

oypysuojqep

E
%
2
. =
Q =
E |=lC |2 =3 =3 3
a = £ E = b
§ o - 2 w B
3 z|l=1= - sSlalz -+
3l 75|17 fe— =
= R
= z|w |2 37,3% ol%|x =
[d
N =
a 'g*‘_,.
2 =|Z|e 25,6% =)= £
o
w |z |2 » |z =22 2
w i~ 2 w2
S o i 3 ~ =
o|lrlB|e Slel=|= E

Celkem z kiiz.

Prijezd od : Jirdaskova JIH

C

1324

Legenda - popis rozliSovanych druhu vozidel

M motocykly (MOT)

(o] osobni automobily (OA) + dodavkové automobily (DOD)
N lehké nakladni automobily (LNA) + téZké nakladni automobily (TNA) + autobusy (BUS HD + BUS OST)
K pfivésové a navésové nakladni soupravy (NAV)
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Priloha ¢. 10: Novy jizdni 7ad s minimalizovanym poctem odjezdovych stani

370210

320025
340671
340004
340330 X
320240
340310 X X
340005 X
340390 X
340320 X X X
320430 X X
340350 X X
320010 X X X X X
720255
2 | 340110 X
340380
350660
370210
350430
000412
340670 X X X
610001
340340 X
340671
133101
000435
340360 X
320004
340002 X

370210 X
320025 X
340671 X
340004
340330
320240
340310
340005
340390
340320
320430
340350
320010 X X X
720255
2 | 340110
340380
350660 X
370210 X
350430 X X
000412
340670 | x X X X X
610001 X
340340 X
340671 X
133101
000435
340360
320004 X
340002
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370210

320025

340671

340004

340330

320240

340310

340005

340390

340320

320430

340350

320010

720255

340110

340380

350660

370210

350430

000412

340670

610001

340340

340671

133101

000435

340360

320004

340002

370210

320025

340671

340004

340330

320240

340310

340005

340390

340320

320430

340350

320010

720255

340110

340380

350660

370210

350430

000412

340670

610001

340340

340671

133101

000435

340360

320004
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inka 16+ 1e Ll L

370210
320025
340671
340004
340330 x x
320240
340310
340005
340390
340320 | x .
320430
340350 x
320010 x X
720255
2 | 340110
340380 x
350660
370210
350430 x
000412 "
340670 x 2 .

610001
340340 x
340671
133101
000435
340360
320004 X
340002

370210
320025 X
340671
340004
340330
320240
340310
340005
340390
340320
320430
340350
320010 » "
720255
2 | 340110
340380
350660
370210
350430
000412
340670
610001
340340
340671
133101
000435
340360
320004
340002
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Priloha ¢. 11: Priklad mozné architektonické podoby zastreseni autobusového stanoviste
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b

zdroj: http://liberec.liberecky-kraj.cz/galerie/obrazky/imager.php?img=1395486
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Priloha ¢. 12: Mapa zobrazujici smérovani autobusii u viakového nadrazi

gﬂﬁgﬂj d

Oblast

autobusového
nadrazi

zdroj: http://mapy.cz (upraveno autorem)
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