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ABSTRAKT

Pro zvladnuti vypracovéani bakaldiské prace na dané téma bylo potieba
nejdiive vypracovat literarni reSerSi zabyvajici se problematikou fragmentace krajiny
zpusobenou vystavbou pozemnich komunikaci a naslednym dopadem dopravy na
populace zivocicht, intenzitou dopravy a piechledem dopravnich nehod zpisobenych
zveti, chovanim zivocichl ve styku s pozemni komunikaci, piehledem dopravnich
nehod, kategorizaci uzemi z hlediska migrace a opatfenimi vedouci ke sniZeni
bariérového efektu a mortality.

Po vypracovani literarni reSerSe byl proveden terénni prizkum zaméteny na
zdokumentovani charakteristiky bezpecnostnich prvkl na pozemnich komunikacich
a ze statistického hlaseni dopravnich nehod Policii CR bylo provedeno vyhodnoceni
vyvoje stfeti motorovych vozidel se zveéfi v zajmovém tzemi S naslednym
vytipovanim nejrizikovéjsich lokalit v uzemi. Na zéklad¢ vysledka bylo provedeno
navrzeni preventivnich opatfeni, ktera by stfetim motorovych vozidel s Zivocichy

zabranila nebo je alespon ¢aste¢né eliminovala.

KLICOVA SLOVA:

Mortalita, pozemni komunikace, zvét, bezpe¢nostni prvky, stfety s motorovymi

vozidly, honitba Kostelni Bfiza.



ABSTRACT

To cope with elaboration of this thesis was first necessary to write a literature
review dealing with an issues of landscape fragmentation caused by the construction
of roads and the subsequent impact of transport on the population of animals, traffic
intensity and an overview of accidents caused by animals, the behavior of animals in
contact with a road surface, an overview of traffic accidents, categorization of
territory in terms of migration and measures for reducing the barrier effect and
mortality. After writing a literature review the field survey focused on the
characteristics of the safety features on the roads documentation was carried out and
an evaluation of the development of motor vehicles conflicts with animals in an area
of interest, followed by the definition of the most dangerous locations in the area was
carried out on the basis of statistical reports of accidents to police. Based on the
results preventive measures that would prevent or at least partially eliminated

a collision of vehicles with animals were proposed.

KEY WORDS:
Mortality, roads, animals, safety features, collisions with motor vehicles, hunt

Kostelni Briza.
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1. UVOD

Vystavba novych pozemnich komunikaci negativné ovliviiuje jednotlivé
slozky zivotniho prostfedi. Pro volné Zijici zivocCichy vytvari tézko piekonatelné
prekazky, které musi piekondvat pii cesté za potravou, hledanim novych teritorii,
vramci denni aktivity nebo z divodu klimatickych podminek. Vystavba nové
komunikace malokdy respektuje piirozené migracni trasy zvétre, ¢imz dochézi pii
jejich vystavbé k vzajemnému kiizeni. Nerespektovanim pifirozenych tras a stale se
zvysujici intenzitou dopravy dochazi ke kolizim zvéie s dopravnimi prostiedky, které
maji mnohdy fatalni nasledky na zivoté nebo zdravi, nehled¢ na skody zptsobené na
majetku a na zvéfi.

VétSina z nas se jiz setkala jako ucastnik silni€niho provozu s piebihajici
zveii a nekdy i s nasledky kolizi, pii kterych ¢asto dochazi k thynu srazené zvéte.
Proto jsem se rozhodl pro vypracovani bakalaiské prace zabyvajici se vyhodnocenim
stietll s motorovymi vozidly na pozemnich komunikacich v honitbé Kostelni Bfiza a
navrzenim preventivnich opatieni vedoucich ke snizeni mortality zvéfe zplsobené

kolizemi s dopravnimi prostiedky.

11



2. CILE PRACE

Cilem bakalaiské prace bylo na zakladé provedeného terénni prizkumu
zamé&fen¢ho na zdokumentovani bezpec¢nostnich prvki na pozemnich komunikacich
a vyhodnoceni vyvoje stietli motorovych vozidel se zvéii vV zdjmovém tGzemi provést
vytipovani nejrizikovéjsich lokalit a navrzeni preventivnich opatfeni vedoucich ke

snizeni ztrat na zvefi zptisobenych srazkami s motorovymi vozidly.
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3. LITERARNI RESERSE

3.1 ODBORNA TERMINOLOGIE

Bariérovy efekt — Kombinace riznych faktora (intenzita dopravy, technické
parametry komunikace, disturbance), které dohromady snizuji pravdépodobnost a
uspésnost prekonani komunikace volné Zijicimi Zivocichy.

Biotop — Soubor vsech biotickych a abiotickych ¢initeld, které tvoii Zivotni prostiedi
konkrétniho druhu, populace, spolecenstva.

Cilovy, relevantni druh — Druh, ktery je ovlivnén fragmentaci krajiny zptisobenou
dopravni infrastrukturou. Tyto druhy jsou uvazovany pti projektovani a realizaci
optimalizac¢nich opatfeni.

Fragmentace — proces, pii kterém je souvisld krajina délena na stile mensi celky,
které jsou navzijem izolované. Tyto celky postupné ztraceji potencial k plnéni
puvodnich funkei.

Kompenzacéni, optimaliza¢ni opatieni — Opatieni, kterd se projektuji a realizuji za
ucelem umoznit pfekondni pozemni komunikace volné Zijicim Zivocichim nebo
minimalizovat mortalitu zivo¢icht na komunikacich.

Migrace — Pravidelné pfesuny zivo¢ichit mimo ptivodni domovské okrsky.

Migraéni cesta — Cesta pravidelné vyuzivana volné zijicimi zivo€ichy k migraci.
Existuje samostatné bez ohledu na pozemni komunikaci, jeji parametry se hodnoti
Casto pred zahajenim vystavby komunikace.

Migraéni objekt — Stavebni objekt na pozemni komunikaci realizovany za ucelem
migrace Zivocichl nebo umoziujici tuto migraci jako vedlej$i jev a hodnoceny
z tohoto hlediska (v literatufe jsou pouzivany pojmy ekologicky mostni objekt,
ekologicky most, prichod, podchod, ekodukt).

Migraéni potencial — Vyjadiuje predpoklad daného profilu umoznit migraci, jde
o pravdépodobnost funkénosti migraéniho profilu. Skladd se ze dvou nezévislych
casti — ekologického a technického parametru.

Migracni profil — Misto kiiZeni migracni cesty s pozemni komunikaci. Zde se
stretava biotickd a technicka (antropogenni slozka). Funkénost migrace (migracni

potencidl) je hodnocena samostatné pro kazdy migracni profil.
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3.2 FRAGMENTACE KRAJINY

Vlivem lidské ¢innosti dochazi zejména v poslednich desetiletich
spole¢nosti na uspokojovani jejich zivotnich potieb a s tim souvisejicim rozvojem
vystavby obytnych sidlist, primyslovych a skladovacich areald, tézby nerostnych
surovin, rozvojem dalni¢ni a silni¢ni sit¢ a dalsi navazujici infrastruktury, ktera je
realizovana prevazné¢ ve volné krajin¢ (Andél, 2013). VSechny tyto ¢innosti vedou
k vytvarfeni husté sit¢ bariér, blokujici a likvidujici ptivodni krajinou ekologickou sit’,
a pretvorend krajina se nasledkem toho stava pro fadu zivocichd nepriichodnou a
muze byt ohroZena jejich samotnd existence. Tento jev je zndm jako fragmentace
krajiny (Keken et al., 2011). Pojem fragmentace pochazi z latinského slova
fragmentum znamenajici tlomek, zlomek, kousek. Fragmentace je tedy proces, kdy
se celistva ¢ast déli na dil¢i kusy, zlomky (Andél et al., 2005).

Fragmentace krajiny je vyznamny proces ovliviiujici charakter krajiny a
zivotni podminky pro existenci organismil, kdy je souvisld krajina délena na tfadu
mensSich ¢asti. Jednotlivé ¢asti plivodniho celku mohou byt od sebe oddéleny méné
hodnotnymi fragmenty vytvafejicimi bariéru pro nékteré organismy. Nasledkem
fragmentace dochazi K izolaci populaci, k omezeni migra¢niho a koloniza¢niho
potencialu, K nachylnosti ¢asti krajiny k invaznim neptivodnim druhtim, genetickym
problémim malych populaci, k poklesu populacni hustoty az zaniku druhu, zmény ve
vyuzivani piidy, lidském osidleni, znec€iSténi, ruseni a dalsimu (Sklenicka, 2003).

Fragmentaci krajiny Ize popsat pomoci principu ostrovni biogeografie, kdy na
mofskych ostrovech a souostrovi byly sledovany dynamické procesy kolonizace a
vymirani jednotlivych druhii. Po€et druhtli na ostrové je ovlivnén vlastnostmi daného
ostrova, jeho velikosti a vzdalenosti od pevniny. Cim je ostrov mensi, tim se zvysuje
pravdépodobnost vymizeni druhu, vzdéalenost ostrova od pevniny spoluurcuje
uspéSnost a intenzitu kolonizace. MiiZeme konstatovat, Ze ¢im je ostrov vétsi a
blize K pevning, tim bude druhové bohatsi (Andél et al., 2011). V Ceské republice
bylo této studie vyuzito jako teoretického vychodiska koncepce tzemnich systémil

ekologicke stability (Sklenicka, 2003).
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3.3 METODY HODNOCENI FRAGMENTACE

Aby bylo mozné zahrnout problematiku fragmentace krajiny do planovacich a
rozhodovacich procest a jiz v prvopocatku eliminovat mozné negativni vlivy na
krajinu, nebo je alesponn minimalizovat, bylo nutné stanovit zptisob hodnoceni
fragmentace krajiny. Pro hodnoceni fragmentace byly uréeny dvé hodnotici metody-
metody vymezujici izemi a metody stanovujici numerické indikatory fragmentace
(Andé¢l et al., 2011).

Metody vymezujici nefragmentované tizemi jsou zalozeny na definovani
uréitych vlastnosti, na jejichz zdkladé je vymezena urcitd Cast tizemi, kterd je
povazovéana za nefragmentovanou a zaslouzi si zvlastni ochrany. Vyhodou téchto
metod je mozna vizualizace nefragmentované¢ho Uzemi v mapach, coz pfi praci
umoznuje charakterizovat uzemni limity (zv1aSté chranéna izemi, ochrannd pasma
vodnich zdroji, chrdnéna loziskova tUzemi) pouzivané v tzemnim planovani.
Reprezentantem téchto metod je stanoveni oblasti nefragmentovanych dopravou
(UAT- Unfragmented Area by Traffic podle praci Illmanna et al. (2000) a Gawlak
(2001). Nefragmentovana oblast je definovana jako oblast, ktera spliiuje soucasné
tyto podminky:

— je ohraniCena silnicemi s intenzitou dopravy vétsi nez 1000 vozidel/den nebo
vicekolejnymi Zeleznicemi,
— ma veétsi rozlohu nez 100 km? (Andél et al., 2011).

Pomoci pocitatového software Geoinformacni sluzby (GIS) lze pomoci
vstupnich dat, kterymi jsou silni¢ni sit’ a intenzita dopravy, hodnotit soucasny a
minuly stav fragmentace krajiny, ale Ize i1 pfedpovidat budouci vyvoj fragmentace
krajiny (Andél et al., 2011).

Metody stanovujici numerické indikatory fragmentace krajiny kvantifikuji
stupent fragmentace urCité oblasti Ciselnym indexem, ktery je stanoven na zakladé
geometrickych nebo pravdépodobnostnich modeli. Jsou vhodné pievazné pro
sledovani ¢asového vyvoje a vzdjemného porovnani rlznych variant.
Reprezentantem téchto metod je stanoveni efektivni velikosti oka (effective mesh
size- M. podle praci Jaeger (2007), Girvetz et al. (2007. M. je Ciselny indikator
fragmentace krajiny rozdélené bariérami na jednotlivé izolované plochy. Indikéator

vychazi zvypoctu pravdépodobnosti, ze dva jedinci umisténi ndhodné na
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studovaném prostoru se budou nachdzet v jedné ploSe, nebudou tedy oddéleni
bariérou. Mer se stanovy jako soucin pravdépodobnosti a celkové rozlohy zajmového
uzemi (And¢l, 2013).

Vyhodnocenim vysledki obou metod vznikly objektivni mapové podklady
pro citlivé zhodnoceni tirovné fragmentace krajiny v Ceské republice pii réiznych
variantach feSenych v izemnim planovani a investi¢ni vystavbé. Vysledkem metody
vymezujici nefragmentované uzemim byl zjistén negativni trend ve vyvoji
fragmentace, tedy pokles nefragmentovanych tizemi z 81 % rozlohy CR v roce 1980
na 63 % v roce 2005 s prognodzou 55 % Vv roce 2025. Vysledek byl potvrzen i druhou
metodou, kdy stale dochazi ke zmenSovani hodnoty efektivnosti velikosti oka.
Vysledky obou metod ukazuji na alarmujici nartst fragmentace krajiny (Andél et al.,
2008 a Andél et al., 2010). Vysledné mapové podklady dokumentujici negativni
trend v danych obdobich jsou uvedeny v Piiloze 10.1 az 10.3.

3.4 DOPADY DOPRAVY NA POPULACE ZIVOCICHU

Rozvoj dopravni infrastruktury, zejména silni¢ni, vytvari hustou sit’ bariér,
které rozde€luji ptirodni plochy na stale mensi, izolované plochy, coz ma negativni
vliv na ptirodni ¢i pfirodé blizké ekosystémy, jejich premeénu na plochy umgélé,
antropicky ovlivnéné s minimalnimi ekologickymi funkcemi (Keken et al., 2011).

Vlivem stale se zvétSujici dopravni sité zplisobené dopravnimi stavbami a
naslednou fragmentaci jsou nejvice postizeni zZivocichové, které nemohou velmi
dlouhé linie nijak ptekonat. Za negativni ucinky dopravy na zivoéiSich jsou
povazovany: ztrata biotopu, fragmentace biotopu, mortalita zptisobena kolizemi
S dopravnimi prostifedky a disturbance (And¢l et al., 2005).

Nepfetrzity nartist dopravni sité v Ceské republice s rozdélenim na jednotlivé
kategorie silnic dokumentuje tabulka 1, kde je pro porovnani uvedena délka silniéni

sité v roce 2000 a v roce 2015.

16



Tabulka 1 - Délka silniénich komunikaci v CR v roce 2000 a 2015 (Zdroj: www.rsd.cz)

Délka komunikaci 2000 [km] Délka komunikaci 2015 [km]
Dalnice 500,6 775,8
Rychlostni komunikace 299,5 459,4
Silnice I. tfidy 5731,6 57738
Silnice II. t¥idy 14 687,6 14 577,5
Silnice III. T¥idy 34190,4 34161,1
Celkem 55409,7 55 747,6

3.4.1 ZTRATA BIOTOPU

Ztrata biotopu zapfic¢inénd vystavbou dopravni infrastruktury je oznacovana
za vetsi problém na lokalni tirovni nez na tirovni regiondlni nebo narodni, kde je vétsi
vyznam piikladdn jinym negativnim druhim uzivani piady (obytna vystavba).
Nasledky ztraty biotopli se nejintenzivnéji projevuji predevSim ve vyspélych
zemich svelkou hustotou dopravni sit¢ (Holandsko, Belgie, Némecko). Ve
vyspélych statech Evropy je celkova plocha ptipadajici na dopravni infrastrukturu
odhadovana na méné nez 5 az 7 % (Trocmé et al., 2003). Ztrata biotopu se nejvice
projevuje jeho redukci ¢i pfimo ztratou plivodniho biotopu, strukturdlni zménou
krajiny v¢etné izolaci jednotlivych biotopli, kontaminaci okoli, podporou mozného

Sifeni nepivodnich druhd, ruSenim zvifat atd. (Andé¢l et al., 2005).

3.4.2 FRAGMENTACE BIOTOPU

Dopravni infrastruktura je z divodu svého liniového charakteru povaZzovéana
za nejvyznamnéjsi piic¢inu fragmentace krajiny. Jak jiz bylo uvedeno, nejintenzivngji
se projevuje ve vyspélych zemich. Ceska republika se fadi na jedno z prednich mist
v Evropé€ s hustotou 0,7 km silnic a ddlnic na 1 km?. Jde vSak pfedevSim o silnice
nizsich tiid, které jsou pro zivocichy snadno piekonatelné. Dalni¢ni sit’ je oproti
priméru vyspélych evropskych zemi vyrazné nizsi s predpokladanym rychlym
rozvojem v budoucnosti (And¢l et al., 2005).

Silnice a dalnice maji na zivoCichy pfimé anebo neptimé vlivy s moznym
zapornym, ale i kladnym piisobenim. Za kKladné pisobeni silnic mizeme pro nekteré
druhy Zzivoc¢ichi povazovat vytvofeni migracniho koridoru a spolehlivého zdroje

potravy, tzv. kadavéry. Presto vSak pocCet usmrcenych jedincl pievySuje pocet
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ulovenych jedinct. Srazky vozidel se zivoCichy se projevuji i snizenim jejich
produkéniho potencidlu, coz muaze ovlivnit zivotaschopnost ptivodnich populaci a
umoznit roz§ifeni invaznich druhd. Uginky silnic a dalnic jsou pozorovatelné i mimo
jejich bezprostiedni blizkost. Jedna se predevsim o disperzi a denzitu populaci

(Keken et al., 2011).

3. 4.3 MORTALITA ZPUSOBENA KOLIZEMI S DOPRAVNIMI

PROSTREDKY

Mortalita zapti¢inénd kolizemi volné Zijicich zivocichu s vozidly piedstavuje
nejviditelnéjsi negativni jev dopravy, ktery ma disledek nejen ekologicky, ale
i ekonomicky a dopravné bezpecnostni (Skleni¢ka, 2003). Je mnoho faktori, které
mohou celkovou mortalitu ovlivnit. Mezi tyto faktory patii technické feSeni
komunikace, Sitka svodidla, stafi komunikace, intenzita dopravy, rychlost vozidel,
typ a atraktivita navazujicich biotopl, motivace zvifat k pfekonani komunikace atd.
(luell et al., 2003, Pfister, 1999 a Keller, 1999).

Zakladni otazkou je, jakd cast populace je vlastné mortalitou zasazena a
za jakych podminek k tomu dochazi. Studie ukazuji, ze dopravou je usmrceno do
5 % populace bézné vyskytujicich se druhti, jako je prase divoké (Sus scrofa), srnec
obecny (Capreolus capreolus), liska obecna (Vulpes vulpes). Svycarska studie zase
uvadi, ze dopravni mortalita je nejcastéjs$i ptfiCinou usmrceni u srnce obecného
(49,3 %) a jelena lesniho (Cervus elaphus) (33,2 %). Ze studii vyplyva, Ze je nutné
vychazet z konkrétni situace v daném tizemi (Andé¢l et al., 2005).

V ramci Ceské republiky bylo vypracovano nékolik vyzkumnych projektd
zkoumajici mortalitu zvéte s dopravnimi prostiedky. Prvnim vyzkumnym projektem
je projekt F54L/007120 — Hodnoceni vlivu silnic a dalnic na biodiverzitu okoli a
MSM 623359101- Vyzkum zdroji a indikator biodiverzity v kulturni krajiné, které
m¢ély za kol terénnim prizkumem silnic zaznamenat vSechny usmrcené obratlovce
podél téchto komunikaci. Prizkum probihal od 1. 4. 2006 do 30. 4. 2007 v riznych
oblastech CR a na vsech typech pozemnich komunikaci v obou smérech. Za
sledované obdobi bylo nalezeno celkem 2 149 ks usmrcenych obratlovci. Nejvetsi
umrtnost ptipadla na savce (54 %), dale ptaky (25 %), obojzivelniky (17 %) a plazy
(4 %). V poctech nalezii dominoval zajic polni (Lepus europaeus) (234 ks), jezek
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(Erinaceus) (205 ks), hrabos polni (Microtus arvalis) (165 ks), kocka domaci (Felis
silvestris f. catus) (88 ks), kuna skalni (Martes fonia) (83 ks).

Z vyzkumu vyplynulo, ze mira mortality je zavisla na vice faktorech. Na mife
mortality se napiiklad projevil vliv typu krajiny, kdy u ptaku a savct byla mortalita
vys$s§i v nizinnych oblastech a pahorkatindch nez ve vrchovinach, ¢emuz odpovida
vys$si populacni hustota vétSiny druhl v nizindch. Dale se na umrtnosti projevil typ
komunikace, kdy u savci a ptdkl byla nejvétsi mortalita na dalnicich a
u obojzivelnikl a plazi byla mortalita nejvEtsi na silnicich nejnizsi tfidy. Podobna
situace nastala v souvislosti s intenzitou dopravy, kdy nejvice savci a ptakt bylo
usmrceno na silnicich s intenzitou dopravy vétsi jak 10 000 aut/den a nejméné na
silnicich s intenzitou dopravy 1000 aut/den.

Dalsi studie byla provedena v letech 2007 az 2009, kdy byly Ceské republice
zkoumany kolize voln¢ zijicich zivocicht s vozidly za t¢elem ziskani potfebnych
informaci k efektivngjsi implementaci G¢innych zmiriujicich opatieni. Jako vstupni
data byla pouzita statistika dopravnich nehod zpisobenych kolizemi volné Zijicich
zivodichu s vozidly. V ramci studie byly testovany nasledujici hypotézy: vyskytuji-li
se kolize se stejnou frekvenci v pribéhu celého roku, vyskytuji-li se kolize
rovnomérné po cely den, vyskytuji-li se kolize se stejnou pravdépodobnosti v letnim
a v zimnim obdobi, vyskytuji-li se kolize se stejnou pravdépodobnosti 1 pies rozdily
vegetace V okoli silnic. Pro ¢tvrtou hypotézu byly pouZzity tyto varianty okolni
vegetace: oteviena vegetace na obou stranach silnice (napt. louka nebo pole), les na
obou stranéch silnice, oteviena vegetace na jedné strané silnice a na druhé strané
silnice les.

K testovani hypotéz byla vytvofena vektorova mapa se silni¢ni siti, na které
byla vyznac¢ena mista srazek - body. Mapa umoznovala pro kazdy bod uréit ptirodni
poméry, zejména typ vegetacniho krytu atd. Silni¢ni sit’ byla rozdélena na dalnice a
ostatni silnice. Podle pfedem stanovenych kritérii byl pro kazdou hypotézu vytvoren
histogram zachycujici pocet kolizi v ¢ase doplnény o objem dopravy. Analyzou byly
zjistény tyto vysledky:

1. Analyzou histogramu prvni hypotézy bylo zjisténo, Ze v ptipad¢ dalnic byl

nejnizsi vyskyt kolizi v obdobi od listopadu do bfezna a nejvyssi byl

v
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byl v dubnu, kvétnu, fijnu a listopadu, jak je vidét v Prtiloze 10. 4. Zvyseny
pocet kolizi v jarnim obdobi je zplisobem reprodukéni aktivitou a vyssi
pohybovou aktivitou za ucelem hledani potravy a hledani novych uzemi.
V podzimnim obdobi je narlGst zplisobem zvySenou pohybovou aktivitou
v dtsledku lovu nebo cestovniho ruchu.

U druhé hypotézy bylo z histogramu zjisténo, ze kolize byly nerovnomérné
rozdéleny v prabéhu celého dne a dosahly nejvétsi narGstu zejména za
svitani a za soumraku v souvislosti s pohybovou aktivitou zplsobenou
pastevnimi cykly zvére.

Analyzou histogramu u tfeti hypotézy bylo prokazano, ze vyskyt kolizi
béhem zimniho a letniho obdobi se vyznamné lisi v pribéhu celého dne jak
u dalnic, tak ostatnich silnic. Nejéastéjsi kolize byly za soumraku a za svitani.
U dalnic byl v zimnim obdobi nejvyssi nartust v dobé od 22:00 do 01:00 hod.
a v letnim obdobi od 21:00 do 23:00 hod. a od 03:00 do 05:00 hod.
Porovname-li vysledky s objemem dopravy, ktera je v zimnim obdobi
nejveétsi v dobé od 07:00 do 09:00 hod. a od 15:00 do 17:00 hod. a v letnim
obdobi od 08:00 do 10:00 hod. a od 16:00 do 18:00 hod., zjistime, Ze pocet
kolizi nekoresponduje s intenzitou dopravy, viz Pfiloha 10. 5.
U silnic byl v zimnim obdobi nejvyssi nartist v dobé od 06:00 do 08:00 hod. a
od 17:00 do 21:00 hod. a v letnim obdobi od 05:00 do 07:00 hod. a od 21:00
do 23:00 hod. Porovname-li vysledky s objemem dopravy, ktera je v zimnim
obdobi nejvétsi v dobé od 07:00 do 09:00 hod. a od 15:00 do 17:00 hod. a
V letnim obdobi od 08:00 do 10:00 hod. a od 16:00 do 18:00 hod., zjistime, ze
v zimnim obdobi dochazi k ¢asteénému piekryti objemu dopravy s kolizemi,
viz PiilohalO0.6.

Zavérem lze konstatovat, ze prili§ vysokd intenzita dopravy mize pusobit na
dalnicich jako bariéra proti zvéfi a niz$i intenzita dopravy nemusi nutné
znamenat méné kolizi, protoZze pro zvéi piedstavuje mensi prekdzku nez
u délnic s velkym objemem provozu (Kusta et al., 2014).

Ctvrtou hypotézou nebyly zjistény zadné vyznamné rozdily v poétech kolizi
v zavislosti na varianté vegetacniho krytu. Vysledek je v rozporu se studii

provedenou Miillerem a Berthouldem (1997) ze Svycarska, ktery zjistili
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nejvyssi vyskyt kolizi v oteviené krajiné (louky, pole a pastviny) a nejméné

kolizi zaznamenali v lesich.

Provedenou studii byly zjiStény vyznamné rozdily ve vyskytu kolizi volné
Zijicich Zivo¢ichi s vozidly v prabéhu celého roku a v prubéhu celého dne. Nejnizsi
pravdépodobnost kolizi Vv pribéhu roku byla zaznamendna v zimnim obdobi a
nejvyssi koncem jarniho obdobi. V pribéhu dne byl nejvyssi pocet kolizi
zaznamenan za soumraku a za svitdni. Uvedené rozdily souvisi s denni aktivitou
zvete, motivaci zveére k prekonani komunikace atd.

V budoucnu je tieba provést dalsi studii k ovéfeni zjisténych zavért,
stanoveni faktori podminek zivotniho prostfedi a dalSich faktort podilejicich se na
kolizich s doporu¢enim vhodnych G¢innych zmiriiujicich opatieni, jakymi mohou byt
napt.: pachové repelenty, dopravni znaceni, omezeni rychlosti, vystrazna svétla nebo

jina technicka opatieni (Kusta el al., 2014).

3. 4. 4 DISTURBANCE A ZNECISTENI

Dopravni komunikace maji negativni vliv nejen v jejich bezprostifednim
okoli, ale maji vliv na kvalitu okolni krajiny Casto zna¢né vzdalenosti. Velikost
zasazené¢ plochy je zavislda na morfologii terénu a intenzit¢ dopravy.
(vyfukové plyny, silni¢ni prach, sul, atd.), hluk a vibrace, osvétleni a vizualni ruseni
(luell et al., 2003). Intenzita disturbance, napf. hluku, vyrazné ovliviiuje Sitku
fragmentacni bariéry, ktera miize byt mnohem $ir$i nez vlastni komunikace (dalnice
cca 30 m), fddové i 0 stovky metri. Tento nejvice ovlivnény prostor v okoli
komunikace je oznaCovan jako narusend zéna a rozhodujicim zplisobem ovlivituje
pfiblizeni zvifat k migraénimu profilu a urcuje jejich dalsi chovani (Andé¢l et al.,
2005).

Ptikladem muZe byt provedeny vyzkum v zemich zdpadni Evropy, kde byl
zkouman vliv hluku v zédvislosti na vzdalenosti od komunikace na populace
hnizdicich ptaki. Autofi vyzkumu se shodli na negativnim vlivu hluku na hnizdéni
ptakt podél komunikaci s tim, Ze konkrétni vysledky se li§i podle intenzity dopravy a

zkoumanych druhti ptaki.
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U velkych saveti mize byt mira ovlivnéni znacna, zavisi v§ak na schopnosti
jejich adaptace na uvedené disturbance. Ptikladem adaptace muze byt srnec obecny,
ktery si na hluk dokaze velmi rychle zvyknout. Dalsim pfikladem disturbance je
napiiklad osvétleni vozidel, které ma odrazujici vliv na migraci vysoké zvéte, nebo

vibrace zpuisobené tézkymi vozidly (Andél et al., 2005).

3.5 INTENZITA DOPRAVY A JEJI VLIV NA ZIVOCICHY

Intenzita vozidel se vyznamnym zptisobem podili na bariérovém efektu.
Z pohledu intenzity vozidel k migraci zvéte 1ze rozdé€lit komunikace do nasledujicich
kategorii (And¢l et al., 2006):

— Nizk4 s intenzitou dopravy do 1000 vozidel/den. Pro vétSinu zvifat neni
intenzita dopravy dostatecnym varovanim a snazi se o piekonani bariéry.
Z tohoto diivodu je mnoho zvifat usmrceno.

— Stiedni s intenzitou dopravy 1000 az 10 000 vozidel/den. Pro ¢ést zvirat ma
tato intenzita dopravy odrazujici ucinek a zaroven dochdzi k vytvareni
narusené zony v obou smeérech komunikace.

— Vysoka s intenzitou dopravy vétsi jak 10 000 vozidel/den. Takto vysoka
intenzita dopravy je dostatecné odrazujici pro vétSinu zvifat a k prekonani
dochazi spise ve stresovych situacich. Mortalita zvitat je pomérné nizka.
Dulezitym parametrem, ktery rozhoduje o uspés$nosti piekonani bariéry, je

primé&rna Casova délka mezi vozidly projizdéjicimi obéma sméry, neboli skutecny
as na prekondni komunikace zvéfi. Casovy interval se lidi v zavislosti na typu
komunikace a kolisd Vv pribc¢hu dne. Nejintenzivnéj§i je v ¢asnych rannich a
pozdnich vecernich hodinach, coz souvisi S denni aktivitou Zivoc¢ichti (Andél et al.,
2011).

Vyvoj dopravni intenzity ndm doklada tabulka 2, kde je uveden statisticky
prehled intenzity dopravy pro jednotlivé kategorie silnic od roku 1990 do roku 2012.
Z tabulky vyplyva postupny nartst intenzity dopravy do roku 2006 s mirnou stagnaci
v roce 2007 a opétovnym nartstem od roku 2008. V roce 2010 doslo k vyraznému

sniZeni intenzity dopravy z divodu zmény metodiky celostatniho s¢itani dopravy.
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Tabulka 2 - Vyvoj intenzity dopravy v ¢ase (Zdroj: www.rsd.cz)

Intenzita (vozidel/den)

Rok Daélnice Silnice I. tfidy Silnice II. tfidy Silnice III. tfidy
1990 14 519 4 888 1563 407
1995 17 023 6 491 1899 476
2000 22 044 7981 2178 570
2006 32 641 9 861 2618 700
2007 31 699 10 236 2670 714
2008 32 415 10 502 2740 732
2009 31 860 10 817 2 850 762
2010 27 555 8470 3213 598
2011 28 659 8 649 2 355 609
2012 28105 9192 2333 599

3.6 CHOVANI ZVIRAT VE STYKU S POZEMNI KOMUNIKACI

Pii styku zivocicha s frekventovanou komunikaci mize zivoc€ich fesit situaci

riznymi zpusoby:

— zméni smér pohybu a opusti okoli komunikace (jde vesmés o ptipady, kdy

migrace nema jasnou smérovou tendenci),

— sleduje komunikaci do doby, nez nalezne vhodny bezpecny pruchod (velci

savci jsou schopni sledovat komunikaci, jestlize je jejich migrace smérove

orientovand). Vzdalenost, na kterou je zivocich schopen sledovat komunikaci,

je riizna jak mezi jednotlivymi druhy, tak i mezi jedinci téhoZ druhu,

— pfebchne komunikaci vrchem. Piebihdni komunikace vrchem je bohuzel

nejcastéjsi zplsob prekonavani komunikace a souvisi jak s ochranou populaci

pied disledky fragmentace, tak také s otdzkou bezpecnosti silni€niho

provozu.

Schopnost Gispé$né piekonat komunikaci je u jednotlivych druhi rozdilna.

Naptiklad u pfezvykavci je uspéSnost piekonani pomérné nizka, zatimco

u vétSiny druht Selem byva spéSnost pomerné vétsi. Vyjimkou je pomalu se

pohybujici jezevec lesni (Meles meles), pfipadné vydra fi¢ni (Lutra lutra). Bylo

zjiSténo, ze napiiklad liSka piebihd frekventovanou komunikaci v nocnich

hodinach velmi ¢asto a s vysokou uspé&Snosti, srnéi zvEf se zase priblizuje az ke

krajnici silnice, ale zfidkakdy dochazi k ptekonani.
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— charakter okolni krajiny a koncentrace zvéte v okoli (v pfipadé péstovani
atraktivnich zemédélskych plodin pro zveéf dochazi castéji k pokusu
0 piekonani komunikace v téchto mistech nebo pii kiizeni komunikace
s migra¢nimi koridory atd.),

— nivelita komunikace ve vztahu k okolnimu terénu (sparkata zvét vbiha na
komunikace zpravidla tam, kde je komunikace a nivelita okolniho terénu
ve stejné urovni a nejsou tam svodidla),

— stafi komunikace (k daleko cast€jSimu vbihani zvifat dochazi na nové
vybudovanych komunikaci),

— svodidla (svodidla na krajnici jsou pro ¢ernou a srn¢i zver piekdzkou,
kterou ve spojeni s navazujici komunikaci neradi ptekonavaji),

— oploceni (pouzivaji se pfedev§im k omezeni vstupu zvére na komunikaci

a jako navadéci prvek k migraénim objektim).

3.7 PREHLED DOPRAVNICH NEHOD SE ZVERI

Velmi zfetelnym a vyznamnym dopadem autodopravy je mortalita zivo¢icht
zpusobend kolizemi s dopravnimi prostfedky. Zakladnim zdrojem informaci
o poctech usmrcenych zivo€ichll jsou policejni statistiky, které ale maji né€kolik
nedostatkt. Do statistik jsou nahldSeny a evidovany pouze nehody, u kterych doslo
k 0jmé na zdravi, nebo byla zptusobena vét$i majetkova Ujma, pricemz nejsou
evidovany druhy zvéfe, které nehodu zpisobily. Dale nejsou Policii CR hlaseny
udalosti, pfi kterych neni potfeba uplatiiovat pojistnou nadhradu, nebo u kterych byla
nehoda zplsobena napi. pod vlivem alkoholu nebo pod vlivem omamnych a
psychotropnich latek, nebo doSlo k neopravnénému piisvojeni si srazené zvéfe.
Zuvedeného vyplyva, ze vedené statistiky jsou pro odhady skutecnych ztrat
u jednotlivych druhli zvéfe nepouZitelné a nic nevypovidajici. Vypovidaji vSak
o piehledu mortality na jednotlivych komunikacich v jednotlivych mésicich a letech
(Hlavac a Andél, 2008).

V obdobi 1993 az 2014 bylo pfi stfetech s lesni zvéti a domacim zvifectvem
usmrceno celkem 33 osob. Nejtragictéjsi byly roky 1993 a 2007, kdy bylo usmrceno
5 osob. Naproti tomu zadna osoba nebyla usmrcena v letech 1994, 2001,
2003 — 2006, 2012 a 2014 (www.ibesip.cz, www.policie.cz). Celkovy vyvoj
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dopravnich nehod v ¢asovém obdobi 1993 az 2014, které byly zplisobeny lesni zvéii

a domacim zvifectvem, je uveden na obrazku 1.

Nehody se zvéfi a domacim zviFectvem v CR v
obdobi 1993 - 2014

pocet nehod

m celkovy pocet nehod se zveéti M srazka s lesni zveti ® srazka s domaci zveri

Obrazek 1 - Vyvoj poctu nehod slesni zvéii a domdcim zviFectvem (Www.ibesip.cz;
www.policie.cz)

3. 8 LEGISLATIVNI NORMY

Zéakladni pravni normou zabyvajici se ochranou krajiny je zakon ¢. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, a navazujici pfedpisy. Zakon
disponuje celou fadou néstroji souvisejicich s vyskytem a migraci zajmovych druhti
v CR, které se vzajemné prolinaji. Jde pfedevsim o ochranu:

— Zvlasté  chranénych Gzemi. Zvlast€¢ chranénd Uzemi jsou Uzemi
prirodovédecky ¢i esteticky velmi vyznamna nebo jedinecnd, ktera lze
vyhlasit za zvlasté chranéna; pritom se stanovi podminky jejich ochrany. Do
Kategorie zvlasté chranénych uzemi patii: narodni parky, chranéné krajinné
oblasti, narodni pfirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni piirodni
pamatky, pfirodni pamatky.

—  Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je vzajemné propojeny
soubor pfirozenych 1 pozménénych, avSak ptirod¢ blizkych ekosystémil,
které udrzuji pfirodni rovnovédhu. RozliSuje se mistni, regionilni a
nadregiondlni systém ekologické stability. Cilem USES je uchovéani a
podpora rozvoje prirozeného genofondu krajiny, zajiSténi piiznivého

plusobeni na okolni méné stabilni krajinu a podpora moZznosti polyfunkéniho

25


http://www.ibesip.cz/

vyuzivani krajiny a uchovani krajinnych fenoménd. V podstaté jde

o ckologické minimum, které je nutné prosadit za ucelem zachovani

ekologické stability. Problémem USES je, Ze koridory mohou byt pieruseny

nepropustnou bariérou a tim v fad¢ ptipadt dochéazi k nekryti s dalkovymi
migraénimi koridory velkych savcii (Andél et al., 2011). USES je slozen ze
skladebnych prvku, kterymi jsou biocentra, biokoridory a interakéni prvky.

Jednotlivé skladebné prvky maji definované limitni parametry a vlastnosti

(Skleni¢ka, 2012). Biocentrum svou velikosti a stavem ekologickych

podminek umoznuje trvalou existenci cilovych druhii a spoleCenstev

prirozeného genofondu krajiny. Biokoridor propojuje jednotliva biocentra a

umozhuje tak migraci organismu a tim zabrafiuje jejich izolaci. Interakéni

prvky pozitivné pisobi na okolni mén¢ stabilni krajinu (Sklenicka, 2003).

— Nastroj na ochranu druht. Jde pfedevSim o obecnou ochranu volné Zijicich
zivodichu, ktefi jsou ze zakona chranéni pied zniCenim, poskozovanim,
sbérem ¢i odchytem, ktery vede nebo by mohl vést k ohrozeni téchto druhti
na byti nebo k jejich degeneraci, k naruseni rozmnozovacich schopnosti
druhil, zaniku populace druhti nebo zniceni ekosystému, jehoZz jsou soucasti.
Dal$im zikonem je zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich a o zménach nékterych zakonu, kde je v § 4 pism. a) stanovena
povinnost ucastnika provozu na pozemnich komunikacich neposkozovat Zivotni
prostfedi ani neohroZovat Zivot zvifat, své chovani je povinen pfizplsobit zejména
stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim
podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a
svému zdravotnimu stavu.

Neopomenutelnou normou z hlediska fragmentace bariérami, ktera se zabyva
ochranou a obnovou krajiny jiz v inicialni fazi projektové piipravy zaméri nebo
koncepci na celostatni urovni, je zédkon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na
zivotni prostfedi v platném znéni (EIA, SEA). Uéelem posuzovani vlivil na Zivotni
prostiedi je ziskat objektivni odborny podklad pro vydani rozhodnuti, poptipadé
opatfeni podle zvlaStnich pravnich ptedpist, a pfispét tak k udrzitelnému rozvoji
spolecnosti. Soucasti opatfeni musi byt i navrh opatieni k prfedchazeni neptiznivym

vlivim na zivotni prostiedi provedenim zaméru nebo koncepce (v piipadé koncepce
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I vliviim na vefejné zdravi), k vylouceni, snizeni, zmirnéni nebo minimalizaci téchto
vlivl,, poptipadé ke zvySeni pfiznivych vlivii na zivotni prostfedi provedenim
zédmeru, a to véetné vyhodnoceni predpokladanych tc¢inkli navrhovanych opatieni.

K dal$im zakontim zabyvajicim se problematikou ochrany krajiny patii zakon

Cx

. 182/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim tadu (stavebni zdkon), zdkon
¢. 17/1992 Sb., o zivotnim prostiedi, zakon ¢. 449/2001 Sb., o myslivosti, a dalsi.
V soucinnosti se zakony jsou vydavany jesté¢ metodické ptirucky zabyvajici se piimo
problematikou fragmentace krajiny a zajistovani prichodnosti komunikaci pro volné

Zijici zivoCichy.

3.9 MIGRACE

Podle Swinglanda a Greenwooda (1983) je pohyb pievazné ¢asti Zivocichu
krajinou neodd¢litelnou soucasti jejich zpiisobu Zivota. Je dan biologii téchto druht a
podminkou jejich existence. Z hlediska pohybu rozlisili pfesuny V ramci
domovského okrsku, disperze a migraci.

— Pohyb v ramci domovského okrsku se vztahuje predevsim k prostoru kolem
jeho domova za Géelem zajistovani potravy, vody a dalSich dennich aktivit,

— disperze (Sifeni) zivocCichu je uskute¢novano piedevsim dospivajicimi jedinci
za ucelem zakladani novych okrski ¢i teritorii s cilem usadit se v nich,

— migraci rozumime pohyb zivocichi na velké vzdalenosti mimo domovsky
okrsek. Jde o pohyb za ucelem vyuzivani ptiznivéjsich ptirodnich podminek.
Piikladem muizZe byt naptiklad migrace jeleni zvéfe z horskych oblasti do
nizin zdivodu klimatickych podminek ¢i potravy, nebo tah ptaka
z teplejSich oblasti do chladnéjSich a naopak za G€elem hnizdéni atd.

Naproti tomu Begon et al. (1997) uvadi dva druhy pohybl Zzivocichu
Vv krajin¢ - disperzi a migraci. Migraci definuje jako hromadny smérovany pohyb
velké ¢asti populace z jednoho mista na druhé v rdmeci klasické sezoénni migrace, ale
také denni pohyby spojené s dennim biologickym cyklem. Disperzi definuje jako
proces, pii kterém jedinci odchazeji z bezprostfedniho okoli svych rodi¢i, sousedil
V rdmci osamostatnéni.

Rozdil mezi témito pohyby nelze piesné vymezit, vzajemné se prolinaji, a

proto je néktefi autofi nerozliSuji a oznacuji je jednotné jako migraci (Hlava¢ a
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And¢l, 2001). Migrace ma zasadni vyznam pro trvalé prezivani a prosperitu
populaci. Zajistuje nezbytnou vyménu genti mezi jednotlivymi populacemi, ¢imz je
udrZzovana geneticka variabilita a zdrava kondice (Strnad et al.,, 2013).
Prosttednictvim migrace mohou byt déale osidlovany nové lokality, a to i na takovych
mistech, kde by izolovana populace v kratké dob¢ zanikla nebo dochazi k objeveni a
vyuzivani mist s piechodné vhodnymi podminkami. Migraci mohou byt
vyrovnavany rozdily v pocetnosti populaci, které byvaji zptsobené napi. doCasné
nevhodnymi podminkami, nemocemi, zivelnymi katastrofami (Hlava¢ a And¢l,

2001).

3.9. 1 KATEGORIZACE UZEMI Z HLEDISKA MIGRACE

Pfi navrhovani migracnich objektli feSicich prichodnost pozemnich
komunikaci je nezbytna znalost rozsifeni a udaje o migraci cilovych druhd. Proto
bylo na uzemi CR provedeno zmapovani vyskytu jednotlivych druht velkych savct
se vSemi potfebnymi udaji. Na zadkladé ziskanych udaji byla vytvofena mapa
kategorizace izemi CR z hlediska vyskytu a migrace velkych savcti. Uzemi CR je
rozd€leno do péti kategorii podle svého vyznamu z hlediska migrace (Andé¢l et al.,
2005). Jednotlivé kategorie a jejich charakteristiky jsou uvedeny v tabulce 3, mapova

¢ast je uvedena Vv Priloze 10.7.

Tabulka 3 - Kategorizace uzemi CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savcii
(Zdroj: Hlavaé a Andél, 2001)

Kategorie Charakteristika
Oblasti mimotadného Rozsahlé lesni komplexy S centralnim vyskytem jelena, rysa,
bl v Ika, medvéda, 1 bo oblasti jejich hlavnich migrac
vyznamu vlka, medvéda, losa, nebo oblasti jejich hlavnich migraci.

Zachovalé oblasti s mozaikovitou krajinou a dostate¢nou
lesnatosti s vyskytem jelena, soucasny nebo budouci
predpokladany staly vyskyt rysa, oblasti hlavnich migraci
losa.

Oblasti s trvalym vyskytem srnce a prasete divokého a pouze
vyjimecné s vyskytem jelena, rysa, vlka, medvéda a losa.

Il | Oblasti zvySeného vyznamu

Il | Oblasti vyznamné

Oblasti se silnymi antropogennimi vlivy, husté osidlené,
cerstvé opusténé povrchové doly apod. Bez vyskytu jelena,
rysa, vlka, medvéda, losa. S pravidelnym vyskytem srnce a
prasete divokého.

Intravilany mést a primyslové aglomerace, bez vyskytu
velkych savct

IV | Oblasti méné vyznamné

V | Oblasti bezvyznamné
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Mapa kategorizace uzemi CR mize slouzit jako podkladovy material
v rozhodovacich procesech podle zédkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na
zivotni prostiedi v platném znéni, kterym muiZze byt napf.: posuzovani vlivl politiky

uzemniho rozvoje, uzemné planovaci dokumentace apod.

3.9.2 KATEGORIE ZIVOCICHU

Postizeny fragmentaci jsou v podstaté vSechna na zemi se pohybujici zvirata.
Nejvice jsou postizeny druhy s omezenou hybnosti, s ndroky na rozsahly Zzivotni
prostor nebo druhy se silnou vazbou na dany druh prostiedi (And¢l et al., 2005).

Na uzemi CR je pozornost vénovéana spise velkym a stiednim savetim od
velikosti lisky, jezevce nebo vydry. Skute¢nost je dana tim, Ze mali savci nejsou
existenci silnic obvykle tak vyrazné ovlivnéni a nalézaji obvykle dostatek moznosti
k piekonani komunikace prostiednictvim trubnich propustkt, které jsou pro vétsi
zvitata nevyuzitelné (Hlavac a Andél, 2001).

Pfi navrhovani konkrétnich opatieni je potfeba vychazet z druhového slozeni
nas$i fauny a urcit cilové druhy, pro které budou zpriichodiiujici opatfeni urcena.
Zasadni byvaji vzdy konkrétni podminky, ve kterych se dany druh nachdzi (stav
populace, prosttedi, biologické, ekologické a etologické potieby druhu a vlastnost
bariéry). Aby byla pfi navrhovani konkrétnich opatieni zjednoduSena komunikace
mezi odbornou vetejnosti a dalSimi ucastniky procesu, bylo z praktického hlediska
nutné provést urCitou zjednodusujici kategorizaci. Volné zijici zivocichové byli
rozdéleni do jednotlivych kategorii s podobnymi vlastnostmi ve vztahu k migraci.

Jednotlivé kategorie jsou uvedeny v tabulce 4 (Andél et al., 2011).
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Tabulka 4 - Rozdéleni vybranych volné Zijicich Zivoéichii do kategorii podle ndroku na
migracni objekty a charakter migrace (Zdroj: Andél et al., 2011)

Kategorie Druh Charakteristika
Zakladnim hodnocenym typem migrace je liniova
A- velci savei a dalkovd migrace celorepublikového a evropského
exr jelen, rys, formatu. Migracni objekty by mély byt realizovany

parametry objekth

medvéd, vik, los

pfedevsim na dalkovych migracnich koridorech, u
kterych je kladen diraz na kontinuitu a dlouhodobou
perspektivu.

B- ostatni kopytnici

Srnec, prase

Zékladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera
zahrnuje cesty mezi zimnimi a letnimi stanovisti, mezi
zdroji potravy, vodou a misty odpocinku. Ve vztahu ke
komunikaci je tfeba pocitat ptedev§im s mistnimi

C- savci stiedni
velikosti

divoke populacemi, které jsou na mistni podminky dobie
adaptované. U prasat je tfeba pocitat s nepravidelnymi
presuny.
Zakladnim typem migrace je lokalni migrace, kterd
C1- litka, zahrnuje cesty mezi zdroji potravy, vodou a ¢astmi

jezevec, drobné
kunovité selmy

teritoria. Je nutné pocitat s migracemi osamostatiiujicich
se mlad’at. U mistnich populaci Ize o¢ekavat adaptaci na
konkrétni podminky. Tyto druhy nejsou piilis citlivé na
rusivé antropogenni vlivy.

Vydra je svym zptisobem odlisna od ostatnich druht této
kategorie. Kromé lokalni migrace migruji u vyder také

D- obojzivelnici,
plazi, drobni savci

C2- vydra dospéli samci, ktefi se cCasto presouvaji na velké
vzdalenosti. Dtlilezitd je zde vazba na vodni toky.
Jde predevSim o specidlni sezoénni migrace mezi
e 1 suchozemskymi stanovisti a misty rozmnozovani.
zaby, colci,

mloci, néktefi
plazi, jezek

Migracni cesty jsou zndmé a lze je ocekavat v blizkosti
trvalé vodni plochy vhodné pro rozmnozovani. Soucasné
se musi poditat s migraci mladych jedincd hledajicich
novou vhodnou lokalitu.

E- ryby a ostatni
vodni zivo¢ichové

ryby, mihulovci,
raci, vodni
mékkysi

Zivocichové vazani svoji existenci a pohybem vyluéné na
vodni prostfedi. Zasadni vyznam maji konstrukce mostl
a zpusob Upravy vodniho toku pod mostem. Technické
feSeni musi vylouéit vytvareni nepruchodnych vodnich
stupni a nevhodné Gipravy vodniho toku pod mostem.

lediacek Ficni,
skorec vodni,

Iy

Ptaci trvale zijici u tok nebo ptaci a netopyii uZzivajici
toky jako tahové koridory mensi mosty neproletuji, ale
preletuji silnici nad mostem, coz muize zvysit riziko

F- ptaci topyii konipas horsky : S , o
ptact a netopytt onipas AoTsky, mortality. Technické feSeni musi zvazit parametry
n¢které druhy . e, , Y
. . mostnich objektii i feSeni doprovodnych opatieni, jako
netopyru . . .
jsou protihlukové clony na mostech.
G- spolecenstva Pokud komunikace vytvaii bariéru v biotopech, které
rostlin, bezobratlych | Ohrozena vzhledem ke své specifi¢nosti, vzacnosti a zranitelnosti
zivocichtl a spoleCenstva vyzaduji specialni ochranu, je tieba navrhnout opatfeni,

drobnych obratlovci

ktera zajisti propojeni celych spolecenstev.
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3. 10 OPATRENI NA SNiZENI BARIEROVEHO EFEKTU A

MORTALIY

3.10. 1 MIGRACNI OBJETY

Vystavba migracnich objekta je velmi nakladnou investici, a proto je potieba

vzdy hodnotit ucinnost a efektivitu realizovaného objektu. Jednim z nastroji

uplatiovanych pfi navrhovani migracnich objektli je teorie migra¢niho potencialu

neboli pravdépodobnost funk¢nosti migracniho profilu. Migracni profil se stava

funkénim, je-li vyuzivan zvéfi, zajistuje jeji bezpeCnou migraci pies pozemni

komunikaci (Andél et al., 2005).

Funk¢énost migrac¢niho profilu urcuji dvé slozky:
Ekologicka - migraéni potencial ekologicky (MPE). Je dan vlastnostmi
samotné migracni cesty a ekologickymi charakteristikami blizkého i Sirokého
okoli. V zdsad¢ se jednd o kombinaci podplrnych prvki (vodni toky,
rozptylend zeleni, vhodné biotopy atd.) a ruSivych vlivli (doprava, osidleni,
pramysl, tézba surovin atd.). Je tfeba uvazovat s vyhledem jejiho vyuzivani do
budoucna ve shodé¢ s uzemnim planovanim. MPE vyjadiuje pravdépodobnost,
s jakou je migracni cesta pln€ vyuzivana zvéti bez vystavby komunikace.
Technickd - migra¢ni potencial technicky (MPT). Je déna vlastnostmi
migracniho objektu, celkovou konstrukci, rozméry a doprovodnymi
opatfenimi (vegetani upravy, hlukové a svételné parametry, charakter
podmosti). MPT vyjadiuje pravdépodobnost, s jakou bude migracni objekt
pln¢€ vyuzivan zvéti, a jak budou zachovany pivodni parametry migrace pii
realizaci dané¢ho objektu (Andél et al., 2011).

Celkovy migraéni potencidl (MP) je vyjadien jako sou¢in MPE a MPT.

Vysledna hodnota je stézejni pii rozhodovani 0 realizaci objektu a ekonomické

optimalizaci. Umoziuje pomoci modelace posoudit, nakolik se provedené zmény

rozmérd nebo technického feseni projevi na cené€ nebo na jeho funkcnosti (Andél

et al., 2005).

Jednotlivé prichody by mély byt realizovany v mistech tradicnich

migracnich tras zvéfe, nebo by mély byt umistény co nejblize témto trasam.

Pocet a umisténi prichodd se voli s ohledem na vyskyt a prostiedi cilovych
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druhti. Soucasné musi byt objekty realizovany tak, aby zasahovaly do okrajovych
¢asti zivotniho prostoru pro jeho snadnéjsi zaclenéni do Krajiny a navedeni zvéte
ptes objekt.

Pti navrhu prichodu pro velké savce je dulezité, aby navrzena opatieni
byla v souladu s celostatni koncepci ochrany pruchodnosti pro velké savce.
Koncepce je zalozena na vymezeni a ochrané tii hierarchicky uspofadanych
jednotek, kterymi jsou: migra¢né vyznamna uzemi (MVU), dalkové migraéni
koridory (DMK) a migra¢ni trasy (And€l et al., 2011). Pfi realizaci
optimaliza¢nich opatfeni je nutné zajistit prachodnost dalkovych migra¢nich
koridorti v mistech kiizeni s komunikaci pomoci vhodné zvoleného migra¢niho
objektu a zajistit konektivitu krajiny v migra¢né¢ vyznamnych tGzemich. Cely
koncept se uplatiiuje pti zprichodnéni dalnic, rychlostnich silnic nebo silnic se
¢tyfmi a vice jizdnimi pruhy. Mapové zobrazeni je uvedeno v Ptiloze 10.8.

Prichod neboli migraéni objekt je stavebni objekt na pozemni
komunikaci realizovany za ucelem migrace zivo¢ichl, nebo umoziuje migraci
jako vedlejsi efekt (Andél et al., 2011). Migrac¢ni objekty rozdélujeme na
nadchody a podchody. Pfi spravném feSeni jsou oba typy pruchodi srovnatelné
funkéni. O tom, ktery typ pruchodu bude realizovan, rozhoduji ptedevsim terénni
podminky. Obecné lIze fici, ze podchody se zpravidla pouzivaji, pokud je dalnice
V naspu, a podchody, pokud je v zatezu. Podrobné&jsi prehled migra¢nich objekta

je uveden v tabulce 5.

Tabulka 5 — Kategorizace migraénich objektit (Zdroj: Hlavac et al., 2001)

Trubni most P1
Propustky
Réamovy propust P2
Podchody (P) Most viceucelovy P3
Mosty na silnici Most specialni P4
Migraéni objekty Most velky, pfirozeny PS5
Most viceucelovy N1
Mosty pies silnici
Most specialni- ekodukt N2
Nadchody (N)
Tunel specidlni- ekodukt | N3
Tunely
Tunel pfirozeny N4
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3.10. 2 OPATRENI OMEZUJICI VSTUP NA KOMUNIKACI

Opatieni omezujici vstup zvéfe na komunikaci snizuji jejich mortalitu pfi
sttetu s vozidly, ale soucasn¢ zvysuji fragmentaci prostiedi. Pro sniZzeni negativniho
vlivu fragmentace se omezujici opatieni kombinuji s migra¢nimi objekty, kdy
soucasn¢ plni funkci navadéciho prvku k migraénim objektim (Andé¢l et al., 2011).

Opatieni omezujici vstup zvéie na komunikaci jsou uvedena v tabulce 6.

Tabulka 6 — Opatieni omezujici vstup zvéi'e na komunikaci (Zdroj: Andél et al., 2011)

Ploty

Mechanické bariéry Bariéry pro obojzivelniky

Protihlukové clony

Zvukové

Ostatni bariéry Svételné

Pachové

Snizeni atraktivity bezprostfedniho okoli pozemni komunikace

3. 10. 2. 1 PLOCENI DALNIC

Ploceni délnic je realizovano z divodu zamezeni stfetl vozidel se zvifaty
prebihajicimi dopravni komunikace. Idealnim fesenim by tedy bylo uplné zaploceni
komunikaci s dostate¢nym poctem priichodli vSech kategorii. Praktické zkuSenosti
vSak ukazuji, Ze dosazeni tohoto feSeni je v praxi velmi obtizné realizovatelné a
navic Uplné oploceni muze dale zvySovat fragmentaci krajiny. K fragmentacnimu
ucinku dochazi predevs§im na méné frekventovanych komunikaci. Vyhodné je tedy
zfizovani oploceni v migraéné¢ vyznamnych tzemich v ndvaznosti na vybudovani
dostate¢ného poctu prichodi pro zvér (Hlavac et al., 2001).

Pro spravnou funkcnost oploceni musi byt oploceni vV dobrém technickém
stavu, nesmi byt pferuSena jeho celistvost z divodu vniknuti zvéfe za oploceni a
naslednému zmatkovitému chovani zvére, které cCasto konéi srazkou zveére
s vozidlem. Neméné dulezitym problémem je spravné ukonceni oploceni, kdy by
mélo oploceni navazovat na objekt pruchodu, aby se zveét nemohla dostat za
oploceni. S ohledem na cilovy druh zvéfe je nutné spravné stanovit vysku oploceni

z divodu mozného pieskoku zvéte pres plot, velikost ok zvolit tak, aby doslo
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k zamezeni prulezu skrz oka plotu, vhodné ukotvit oploceni, aby bylo zabranéno
podlezeni plotu zvéii, zejména Cernou zveii. Oploceni musi byt realizovano z obou
stran komunikace, aby bylo zabranéno zv¢fi ve vstupu na komunikaci, kdy zveér ma
snahu dostat se pies oplocenou stranu komunikace ven, a jejimu naslednému
panikafeni a pfipadnému stietu svozidly. Soucasti oploceni byva realizace
unikovych cest, tzv. ramp pro zatoulané jedince (Andél et al., 2011).

Znacny vyznam ma také spravna poloha umisténi oploceni. Oploceni by mélo
byt zfizeno mezi seCnym travnatym pasmem podél krajnice a zaCatkem ketfovych a
stromovych porosti. Toto umisténi navic umoznuje vyplaSené zvéii zastavit se
Vv pasu zelen¢ pted oplocenim, uklidnit se, zhodnotit situaci a opustit silni¢ni prostor.
Za nevhodné je povazovano umisténi oploceni mezi hranu svahu s doprovodnymi
porosty a okolnimi pozemky, kdy je oploceni velmi ¢asto poSkozovéano ¢ernou zvéii,
zemédélskou technikou nebo lidmi, coz mé za nasledek vznikani tzv. pasti na zvef

(Hlavag et al., 2001).

3.10. 2. 2 ZVUKOVE, SVETELNE A PACHOVE ODPUZOVACE

Odpuzovace jsou opatfeni, ktera modifikuji chovani zvéfe tak, aby
nevstupovala na komunikaci nebo do jeji blizkosti. Principem odpuzovacu je
pusobeni na zdkladni smysly zvéte, kterymi je zrak, sluch a ich. Podle plsobeni

smysli rozdélujeme odpuzovace na vizualni, zvukové a pachové odpuzovace.

Vizualni (optické) odpuzovace

Vizuélni odpuzovace pracuji na svételném nebo odrazivém efektu, kdy zver,
ktera prichazi ke komunikaci, po které jede vozidlo, vidi proti sobé fadu sviticich
bodu tvoricich optickou hraz, kterd odrazuje zvét od pokusu piekonani komunikace
(Kita, 2014). Odpuzovace jsou instalovany v riznych vzdalenostech a riznym
zpusobem v zavislosti na zvoleném typu. ZajiSténi a instalaci smi provadét pouze
udrzba a sprava silnic, kterd provadi také jejich udrzbu. Nevyhodou vizualnich
odpuzovact je snizeni jejich ucinnosti za denniho svétla, kdy nedochézi k odraziim
svétel jako v noci, potfeba v pribéhu roku odrazova skla Cistit, aby nebyla sniZzena
jejich efektivita, a vysoka pofizovaci cena oproti pachovym odpuzovac¢im (Kurca,

2010). Nejpouzivanéjsi odrazova zatizeni jsou od firmy Swaraflex, zkuSenosti s nimi

34



maji napf. v Rakousku, Némecku a v Pardubicich. Studie z Rakouska uvadi ti¢innost
az kolem 60 az 65 % (Havranek a Hucko, 2009). Na uzemi Ceské republiky byly
odrazky testovany na uzemi Pardubického kraje, resp. na dvou usecich silnice I. tfidy
na trase Hradec Kralové a Svitavy s rocnim zkusebnim provozem pod hlavickou
Vyzkumného tstavu lesniho hospodarstvi a myslivosti. Z provedené studie
vyplynulo, ze pouzitim odrazovych skel Swaraflex doslo k vyznamnému poklesu
stietll zvéte s vozidly. Na prvnim useku doslo k poklesu o 65 % a na druhém useku

0 82 % (Kurca, 2010).

Zvukové (akustické) odpuzovace

Mezi zvukové odpuzovace patii audio signaly a pistaly nainstalované na
vozidla nebo nainstalované vedle vozovky. Signaly maji varovat fidice pred zvéfi
nebo naopak zvét pred blizicim se nebezpeCim. Téméf vSechny znamé studie
hodnotici tato zatizeni se shoduji na neti¢innosti jednotlivych typt zafizeni. Vyjimku
tvoii produkt Eco pillar od slovinského vyrobce, ktery uvadi ucinnost na Grovni
66 %. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jedinou studii, kterd byla provedena v ramci
hodnoceni ucinnosti tohoto vyrobku, nemaji vysledky tadnou vypovidaci hodnotu

(Hucko a Havranek, 2008).

Pachové odpuzovace

Jednd se o polyuretanovou pénu ve formé sprejii se specidlni konzistenci
S obsahem ucinné latky imitujici pach ¢lovéka nebo predatora (vlk, rys, medveéd)
pusobici na zveéi odpudivym ucéinkem. Latka je aplikovana na strom, patnik nebo kul
ve form¢ valecku nebo kulicky o velikosti tenisového micku. Pachové ohradniky je
nejlépe umist'ovat podél kritickych usekti komunikace. Aby bylo dosaZeno stabilniho
ucinku, musime latku v daném intervalu pravidelné obnovovat, jinak ztraci svoji
ucinnost. Za uvahu stoji 1 stfidani riznych pachovych ptipravkl z divodu zamezeni
navyku zvéfe na aplikovanou latku. Nespornou vyhodou je mobilita pachovych
ohradnikl a jejich snadné instalace na jiné kritické misto dle momentalni potieby.
Na naSem trhu jsou nejbéZnéjsi pachova zradidla Hukinol, Hagopur a
Duftzaun-Schaum (Huc¢ko a Havranek, 2009).

35



Pachové ohradniky jsou vyuzivany v Némecku, kde byly aplikovany asi na
35 000 km rizikovych useku silnic. Po aplikaci zde poklesl pocet stfetli vozidel se
zveii o 76 %. Podobnych vysledkil bylo dosazeno také ve Svycarsku, Rakousku,
Italii, Svédsku a Spanélsku. Konkrétni informace zvefejiiuje ,,Wild und Strasse®,
,.Zever Model nebo ,,Chander Model*.

V naSich podminkidch byla c¢innost téchto opatfeni ovéfena v nékolika
lokalitach. Jednou z lokalit je Pardubicko, kde byl tento vyzkum provadén soucasné
S oveéfovanim ucinnosti optickych zradidel. Na dvou tsecich byl aplikovan piipravek
Hukinol a Hagopur a na jednom useku pouze Hagopur. Na useku, kde byl aplikovan
pouze Hagopur, bylo pied aplikaci hlaSeno 12 stieti vozidel se zvéri a po aplikaci
byl hlaSen pouze jeden stiet se zveii (srnéi). Na prvnim tseku, kde byly pouZity oba
dva ptipravky, bylo pted aplikaci hlaSeno 12 stfetd vozidel se zvéii a po aplikaci
nebyl hlasen zadny stiet. U druhého useku bylo hlaseno pied aplikaci 9 stietd vozidel
se zveéti a po aplikaci nebyl hlasen zadny stiet. Ve vSech tiech tsecich bylo dosazeno
vynikajici Gi€innosti pachovych repelentii (Kurca, 2010). Na dalsi lokalité u Husince
bylo pii porovnani dvou shodnych obdobi usmrceno na sledovaném tseku silnice
15 ks srnciho, dva zajici a jedna liska. Po aplikaci ptipravku Armacol byly srazeny
tfi kusy srn¢iho (Havranek a Hucko, 2009). V roce 2010 doslo v Usteckém kraji
k praktickému ovéfeni ucinnosti pachovych oplocenek na 250km silnic, pfedevsim
niz8ich kategorii. Na aplikaci se podileli myslivci z 95 honiteb zejména z oblasti
Dolnooharské panve a na ni navazujiciho tzemi. Prvni aplikace byla provedena t&€sné
byl proveden v zafi s pouzitim Duftzaun-Konzentrat. Vyhodnocenim projektu byl
prokdzan pozitivni vliv pachovych oplocenek na sniZovani nehodovosti zplisobené

stiety vozidel se zvéti (Hrouzek, 2011).
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3. 10. 2. 3 UPRAVA BIOTOPU BEZPROSTREDNIHO OKOLi POZEMNI
KOMUNIKACE

Upravou nebo odstranénim husté vegetace z okoli komunikace dojde ke
snizeni atraktivity okoli a soucasn¢ s tim jsou eliminovana mista, kterda mohou skytat
ukryt pro zver. Dale ma fidi€ vozidla vice ¢asu, aby mohl spatfit zvet a adekvatné na
zvel zareagovat nebo zveéf mohla zareagovat na vozidlo. Studie udavaji, ze
odstranénim vegetace miize dojit ke sniZeni srazek se zvéti o 20 az 56 %. Usp&snost
je déna také vzdalenosti, na jakou je vegetace od vozovky odstranéna (Hucko a
Havranek, 2008). Nehodovost ovliviiuje i druhové slozeni vegetace sousedici se
silnicemi. Problémem je zejména vysoko nutri¢ni vegetace, jako je kukufice, ktera je
velmi atraktivni zejména pro ¢ernou zvéf, coz vede k naristu srazek s Cernou zvéii
Vv téchto lokalitach. Do opatieni by méli byt zainteresovani i vlastnici pozemk.

Moznym feSenim je vysadba neatraktivnich druhi rostlin do past podél silnic
nebo pouziti chemikalii, napt. nékterych chloridii, snizujicich atraktivitu pastvy.
V téchto pfipadech je zvéf nucena vyhledat potravu déle od komunikace.
K neatraktivnim druhtim rostlin patii bfiza (Betula), vrba (Salix) (Kusta, 2011).

Jako ucinné se jevi téz metoda odvadéciho krmeni, kterd se zaméfuje na
strategické prikrmovani zvéfe v mistech vzdalenych od komunikace. Metoda byla
aplikovana v USA ve staté Utah po dobu dvou let, pficemz vystupem je 50% snizeni

srazek zvéte s vozidly (Hucko a Havranek, 2008).

3. 10. 3 OPATRENI PRO RIDICE
Jedna se o samostatnou skupinu opatieni, ktera maji za cil ptisobit na chovani
f1dich vozidel a prispét k veétsi bezpecnosti provozu s nasledujicim rozdélenim:

— Opatieni upravujici rychlost dopravy a upozornujici fidice na vyskyt
zivoCichl. Pfevazné jde o dopravni znaceni omezujici rychlost, upozornujici
na vyskyt zvéfe s vyobrazenymi druhy zvéfe. Znacky mohou byt
nestandartniho provedeni — barevné, blikajici, LED diody atd. Havranek a
Hucko (2008) uvadi, Zze pfi snizeni rychlosti z 80 km/h na 75km/h klesa
riziko stfetu se zvéii az o 31 %. Dale to mohou byt systémy detekujici zver
Vv blizkosti komunikace, které byvaji umistény bud’ ve vozidle, nebo na

komunikaci. Systémy pracuji na bazi infraCervenych, radiovych nebo
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seismickych senzort, kdy senzor vysle signal a aktivuje znacku, ktera varuje

fidice. V neposledni fad¢ je to samotna uprava navrhu komunikace jiz ve fazi

projektovani. Komunikace je navrzena tak, aby svymi technickymi parametry

(zatacky, zGzeni) pfinutila fidice omezit rychlost.

- Opatieni zvysujici viditelnost a ptehlednost komunikace. V1iv na zvyseni
viditelnosti mad predevsim Uprava biotopu zejména vykacenim stromd,
kett, posecenim travy v bezprosttednim okoli komunikace tak, aby fidi¢
mohl adekvatn¢ zareagovat na piitomnost zvétfe. Pti realizaci dalnic a
silnic jsou tyto pozadavky jiz soucasti technickych podminek pro
vegetacni Gpravy a v okoli vozovky je navrhovan udrzovany travnaty pas.
Problémem byvaji silnice nizsich kategorii, kde vegetace Casto zasahuje
az do pozemni komunikace. Dal§im opatfenim snizujicim Kolizi vozidla
sezvéii je umélé osvétleni silnic a jejich bezprosttedniho okoli
prodluzujici viditelnou vzdalenost pro fidi¢e a zaroven Casto odrazujici

zver od pokusu prekonat komunikaci (Andél et al., 2011).
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4. METODIKA

Pro splnéni cila bakalaiské prace bylo potieba provést terénni prizkum
pozemnich komunikaci prochazejicich zajmovym tzemim Honebniho spolecenstva
Kostelni Bfiza. Prizkum sestaval z rozdéleni vSech pozemnich komunikaci, které
prochézeji zajmovym tzemim na né&kolik Gsekd. Useky byly stanoveny tak, aby
Vv nich byly zachyceny vSechny pozemni komunikace nachazejici se v zajmovém
uzemi s ohledem na kategorii pozemnich komunikaci, intenzitu dopravy a pocet
nehod zpisobenych zvéfi. Vlastni terénni prizkum byl zaméfen na popisnou
charakteristiku bezpec¢nostnich prvkii u pozemnich komunikaci (opatieni omezujici
vstup zvéfe na komunikaci, znaceni pro fidi¢e apod.) a na stru¢ny popis
bezprostfedniho okoli lemujici pozemni komunikace.

Na vlastni terénni prizkum navazuje zpracovani dostupnych udaji
o nehodach na pozemnich komunikacich zplsobenych zvéfi S naslednym
zpracovanim dostupnych udaji. Dostupné tudaje byly ziskany z databaze
statistického vyhodnoceni nehod v mapé Centra dopravniho vyzkumu a Policie CR,
ktera umoziiuje nejen mapové zobrazeni zvolené oblasti, ale i ziskani detailniho
popisu kazdé nehody vyjma uvedeni druhu zvéte, ktery kolizi zpasobil. Zvolenim
parametrti pro vyhledavani v aplikaci (zajmového tizemi, ¢asovy usek, druh nehody a
zavinéni nehody) byl vytvofen mapovy vystup zvoleného Uzemi s vyobrazenim
vsech nahlagenych nehod zpiisobenych zvéti Policii CR s jejich detailnim popisem.
Z téchto udajii byly vytvoreny grafy uddvajici ¢asovy priabéh nehod v zajmovém
uzemi a zastoupeni biotopii v okoli nehod.

Soucasn¢ s prehledem nehod zplisobenych zvéfi a charakteristikou
bezpecnostnich prvki bylo potfeba zjistit dopravni intenzitu na sledovanych
komunikacich, nebot’ intenzita dopravy na pozemnich komunikacich se vyznamné
podili na bariérovém efektu a tim ovliviiuje i miru mortality zvéfe zptsobujici kolize.
Dostupné tdaje o intenzit¢ dopravy na sledovanych pozemnich komunikacich byly
ziskany z mapové sluzby Reditelstvi silnic a dalnic s aktualnosti k 1. 7. 2015 a
z vysledkd celostatniho s¢itani dopravy zroku 2010, které provadélo Reditelstvi
silnic a dalnic. V mapové sluzbé byly v seznamu vrstev zadany pozadované atributy

a pomoci zoomu bylo zobrazeno zdjmové uzemi S jiz pozadovanymi udaji.
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Z mapového vystupu byly dale ziskany pfesné udaje o intenzité provozu jednotlivych
dopravnich prosttedkt v ramci 24 hodin.

Z provedeného terénniho prizkumu na monitorovanych pozemnich
komunikaci, z idajii o nehodovosti zpiisobené zvéti a z udaju o intenzité¢ dopravy na
sledovanych komunikacich byly ziskany vystupy dtlezité pro vyhodnoceni stfetl
motorovych vozidel na pozemnich komunikacich v zdjmovém tzemi s vytipovanim
nejrizikovéjsich lokalit a s navrzenim preventivnich opatteni ke snizeni nehodovosti

zpusobené zveri.

4.1 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

Honitba Kostelni Btiza zobrazend na obrazku 2 se nachazi na
uzemi Karlovarského kraje v chranéné krajinné oblasti Slavkovsky les, 4 km
jihozédpadné¢ od meésta Sokolov mezi obcemi Arnoltov, Kostelni Bfiza, Rovnd a
Biezova. Jednd se o lesni honitbu o celkové vymére 1849 ha lezici v nadmotské
vysce od 422,85 m. n. m. do 777,3 m. n., m., jejiz uzemi patii z hlediska vyskytu a
migrace velkych savct do kategorie Il. - izemi zvySeného vyznamu (Hlavac, Andél,
2001). Honitbou dale prochazi lokalni migra¢ni koridor ve vzdalenosti 500 m od
obce Arnoltov ve sméru jizdy do mésta Sokolov. Koridor kiizi pozemni komunikaci
II. tfidy €. 606 a ve stejném smeéru je premostén mostem rychlostni silnice R6, ktera
vede soub&zné s komunikaci ¢. 606. Honitba Kostelni Bfiza je ve vlastnictvi Statniho
pozemkového ufadu Ceské republiky, ktery pronajal honitbu do uzivani soukromé
osobé¢ pana Zdenka Péce. Pfedmétem mysliveckého hospodateni je prase divoké,
jelen lesni, srnec obecny, bazant obecny a zajic polni. Pro tuto zvét jsou také
stanoveny normované stavy. Dale se v honitbé ze srstnaté zvéie nejcastéji vyskytuje
jelen sika japonsky (Cervus nippon nippon), dan€k skvrnity (Dama dama), jezevec
lesni, kuna lesni (Martes martes) a skalni, tchof tmavy (Putorius putorius), liska
obecna. Z pernaté zvére se zde nejCastéji vyskytuje kachna divoka (Anas
platyrhynchos), holub htivna¢ (Columba palumbus), hrdlicka zahradni (Streptopelia
decaocto), jestrab lesni (Accipiter gentilis), kané lesni (Buteo buteo), krkavec velky
(Corvus Corak), motak pochop (Circus aeruginosus), straka obecna (Pica pica),

vrana obecna (Corvus corone), vyr velky (Bubo bubo).
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Obrazek 2 — Vymezeni zdjmového uzemi - Honitha Kostelni Biiza
(Zdroj: www.eagri.cz)

Pievazna &ast lesnich pozemki je ve vlastnictvi Lest Ceské republiky, s. p.,
které hospodaii na lesnich pozemcich tvofenych pfevazné smrkovymi porosty
s obCasnym zastoupenim jinych jehlicnatych ¢i listnatych dievin. Na zeméd¢lské
pidé¢ drzené pievazné soukromymi vlastniky jsou pozemky vyuzivany jako pastviny
pro chov skotu. V zajmovém tzemi je také malé mnozstvi malych vodnich toku,
malych vodnich nadrzi a mokiadi. Zastoupeni jednotlivych druhii honebnich

pozemk je graficky zobrazeno na obrazku 3.

Zastoupeni jednotlivych druhii honebnich pozemki v
HS Kostelni Briza

0% 4%

\‘ B Lesni puda
B Zemédélska ptida
= Vodni plocha
H Ostatni pozemky

Obrazek 3 - Zastoupeni jednotlivych druhit honebnich pozemkii v HS Kostelni Biiza
(Zdroj: Autor, 2015)
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4. 2 TERENNI PRUZKUM

4.2.1 USEK &1

Prvnim monitorovanym usekem, Pfiloha 10. 9., je &tyfproudova silnice
I. tiidy €. 6, ktera zaroven vymezuje severni hranici honitby. Uréeny usek zacina
u obce Arnoltov a konéi na kiizovatce u obce Biezova, kde dochazi
k mimourovinovému kiizeni silnice €. 6 se silnici III. tiidy ¢. 21022. Jedna se o usek
s délkou 4,666 km lezici v nadmotské vysce od 422 do 474 m n. m. Po pravé strané
komunikace ve sméru na Sokolov je do vzdalenosti 120 m od obce Arnoltov
instalovana protihlukova clona, na kterou se plynule napojuje oploceni o délce 447 m
zakoncené pevnym piipojenim na mostni konstrukci, pod kterou prochazi migracni
lokalni koridor o §ifce 105 m. Po 110 metrech pfimo od mostni konstrukce pokracuje
oploceni do vzdalenosti 730 m, kde je ukonceno. V celém tomto monitorovaném
useku je komunikace opatiena svodidlem, které je ukonceno 110 m za oplocenim.
Silnice dale pokracuje bez bezpec¢nostnich prvka az k mostni konstrukei, pod kterou
prochazi komunikace na Cerny MIyn. Mostni konstrukce je opatfena svodidlem
o délce 320 m. Dalsi svodidlo je instalovano az na mostni konstrukei, pod kterou
dochazi k mimourovinovému kiizeni s komunikaci II. tfidy ¢. 6. Délka instalovaného
svodidla je 256 m. Na konci mostu je k jeho konstrukci pevné napojeno oploceni
vedouci az do intravilanu mésta Bfezova, kde je usek ukoncen.

Po levé strané komunikace ve sméru na Sokolov je do vzdalenosti 140 m od
obce Arnoltov instalovana protihlukovd clona, na kterou se plynule napojuje
oploceni o délce 447 m zakonCené pevnym piipojenim na mostni konstrukci, pod
kterou prochazi migracni lokalni koridor o Sifce 105 m. Po 110 metrech pfimo od
mostni konstrukce pokracuje oploceni do vzdalenosti 547 m, kde je ukonceno. Na
komunikaci jsou svodidla dale instalovana na mostni konstrukci, pod kterou prochazi
komunikace na Cerny Mlyn a na mostni konstrukci, kde dochazi ke kiizeni
s komunikaci II. tfidy ¢. 6 u mésta Bfezova. Jedna se o useky svodidel dlouhé 302 m
a 256 m. Podél komunikace je od sjezdu na Cerny Mlyn az k méstu Bfezova
instalovano oploceni, oddélujici skladku komundlniho odpadu od této komunikace.

Stiedova ¢ast komunikace, kterd od sebe odd€luje protismérné jizdni pruhy,

je opatfena dvojitym svodidlem po celé délce komunikace.
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Svodidla o vySce 0,75 m jsou tvofeny profilovanymi nerezovymi sloupky
o tl. 0,1 m se vzdjemnymi rozestupy 2,0 m, na které jsou uchyceny nerezové profily
o vysce 0,35 a hloubce 0,095 m. Oploceni o vySce 1,8 m nad rostlym terénem je
tvofeno zabetonovanymi silnosténnymi ocelovymi sloupky o vysce 1,85 m nad
rostlym terénem se vzajemnymi rozestupy 3,0 m. Na sloupky je pfichyceno
pozinkované ocelové pletivo opatiené povrchovou tpravou Z PVC s oky o rozmérech
0,06x0,06 m. Pletivo je pfi hornim a dolnim okraji vypnuto pozinkovanymi
ocelovymi napinacimi draty, které jsou opatieny povrchovou upravou z PVC.
Protihlukova clona je tvofena zabetonovanymi betonovymi profily, do kterych jsou
zasazeny betonové desky o sile 0,20 m. Vyska protihlukové clony je 2,5 m.

Pravéd strana komunikace kopiruje soubézné vedouci komunikaci II. tfidy
¢. 606, kde jsou mezi komunikacemi misty vysazené zpeviujici dieviny. Teprve az
V mist¢ mimouroviového ktizeni obou komunikaci je leva strana lemovana dfevinou
vegetaci tvorenou listnatymi stromy a kfovinami, které jsou od komunikace oddéleny
oplocenim.

Leva strana komunikace je od obce Arnoltov smérem na Sokolov az
k najezdu na komunikaci I. tiidy ¢. 6 z obce Cerny MIyn lemovéana po celé délce
zemede€lskymi pozemky, které jsou vyuzivany pro pastveni dobytka nebo jako louky.
Od sjezdu z komunikace na Cerny Mlyn az k méstu Bfezova je komunikace
lemovana vegetaci, dfevinou vegetaci tvofenou listnatymi stromy a kiovinami, které
jsou od komunikace oddéleny oplocenim. Pravidelnd udrZzba vegetace
v bezprostiednim okoli komunikace spocivd pouze ve vyseceni pierostlé travy do

vzdalenosti 1,5 az 2,0 m.

4.2.2 USEK & 11

Druhym monitorovanym tusekem, Ptiloha 10. 9., je rychlostni silnice R6,
ktera vede soubézné se silnici II. tiidy ¢. 606, kde na jednom misté dochazi k jejich
mimouroviiovému ki¥izeni. Ureny usek zafina u obce Arnoltov na 140. km
rychlostni silnice R6 a kon¢i na 135. km rychlostni silnice R6 u mésta Biezova, kde
se na ni napojuji a zaroven konci silnice II. tfidy ¢. 606 a silnice III. tfidy ¢. 21022.
Jedna se o tsek s délkou 5 km lezici v nadmoiské vysce od 430 do 470 m n. m.

Silnice je z pravé strany ve sméru na Sokolov od obce Arnoltov az na kiizovatku
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vedouci k obci Cerny Mlyn bez bezpeénostnich prvki. Ve sméru na Sokolov je na
levé strané komunikace do vzdalenosti 120 m od obce Arnoltov instalovana
protihlukova clona, na kterou se plynule napojuje oploceni o délce 447 m zakoncené
pevnym piipojenim na mostni konstrukci, pod kterou prochézi migracni lokalni
koridor o Sifce 105 m. Po 110 metrech pfimo od mostni konstrukce pokracuje
oploceni do vzdélenosti 730 m, kde je ukonceno. Dale silnice pokracuje aZ na
kiizovatku vedouci k obci Cerny Mlyn bez bezpeénostnich prvki. Od této kiizovatky
je silnice az do mista, kde dochazi k mimotroviiovému kiizeni se silnici 1. tiidy ¢. 6,
opatiena po obou strandch svodidly. V tomto mist¢ je po levé stran¢ silnice
instalovano oploceni, které konc¢i na konci monitorované¢ho useku. Po pravé strané
neni az do konce tseku jiz Zadny bezpecnostni prvek.

Svodidla o vySce 0,75 m jsou tvofeny profilovanymi nerezovymi sloupky
o tl. 0,1 m se vzajemnymi rozestupy 2,0 m, na které jsou uchyceny nerezové profily
o vysce 0,35 a hloubce 0,095 m. Oploceni o vySce 1,8 m nad rostlym terénem je
tvofeno zabetonovanymi silnosténnymi ocelovymi sloupky o vysce 1,85 m nad
rostlym terénem se vzijemnymi rozestupy 3,0 m. Na sloupky je pfichyceno
pozinkované ocelové pletivo opatiené povrchovou tpravou z PVC s oky o rozmérech
0,06x0,06 m. Pletivo je pii hornim a dolnim okraji vypnuto pozinkovanymi
ocelovymi napinacimi draty, které jsou opatfeny povrchovou upravou z PVC.
Protihlukova clona je tvofena zabetonovanymi betonovymi profily, do kterych jsou
zasazeny betonové desky o sile 0,20 m. Vyska protihlukové clony je 2,5 m.

Prava strana komunikace od obce Arnoltov smérem na Sokolov je lemovana
vdélce 1,2 km dfevinou vegetaci tvorenou jehlicnatym stromy a naletovymi
dfevinami, které jsou preruSeny Vdélce 0,821 km zemédélskym pozemkem
vyuzivanym jako louka. Na konci zeméd¢€lského pozemku piechazi louka plynule do
dfevinné vegetace tvorené listnatymi stromy, naletovymi dievinami a roztrousenymi
kfovinami, které jsou ukonceny intravilanem mésta Bfezova.

Leva strana komunikace kopiruje soubézné vedouci komunikaci I. tfidy €. 6,
kde jsou mezi komunikacemi misty vysazené zpeviujici dieviny. Teprve az v misté
mimouroviiového kiizeni obou komunikaci je leva strana lemovéana dfevinou

vegetaci tvofenou listnatymi stromy a kifovinami, které jsou od komunikace oddéleny
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oplocenim. Pravidelna udrzba vegetace v bezprostiednim okoli komunikace spoc¢iva
pouze ve vyseceni prerostlé travy do vzdalenosti 1,5 az 2,0 m.

Dne 29. 10. 2015 v 20:15 hodin byla na tomto monitorovaném useku
pofizena fotografie zachycujici bezprostiedné srazeny kus srny, fotka je zobrazena

v Priloze 10. 10.

4.2.3 USEK & 111

Ttetim monitorovanym silni¢nim usekem, Ptiloha 10. 9., jsou silnice III. tfidy
¢. 00631, ¢. 2121, ¢. 2122, ¢. 2121h, €. 21021, ¢. 21022, ¢. 21024 v¢. nezpevnéné
docasné komunikace (polni nezpevnéna cesta) o celkové délce 26,364 km. Uvedené
pozemni komunikace ve vétSiné pripadit vymezuji ve sméru jihozépadnim a
jihovychodnim hranice honebniho spolecenstva Kostelni Btiza. Pro ptehlednost byly
tyto komunikace rozdéleny na Sest postupné na sebe navazujicich ¢asti oznacené
A az F, prochézejicich vtomto potfadi obcemi Arnoltov, Kostelni Biiza, Rovna4,
Lobzy a Biezova.

Prvni ¢asti ,,A* je tsek silnice III. téidy ¢. 00631 s celkovou délkou 3,668 km,
lezici v nadmoiské vysce od 470 do 600 m n. m. Usek za¢ina v intravilinu obce
Arnoltov, kde se tato silnice Ill. tfidy ¢. 00631 napojuje na silnici II. tfidy ¢. 606 a
kon¢i v intravilanu obce Rudolec, kde se z levé strany piipojuje k silnici III. t¥idy
€. 2121. Az na cast silni¢niho useku, ktery prochazi intravilanem obce Arnoltov a
Rudolec, kde zejména v okoli obce Arnoltov lemuje silnici z levé strany ve sméru na
Rudolec nesouvisly pas smiseného lesa, sousedi silnice pfevazné se zemédélskymi
pozemky, které jsou vyuZivany jako pastviny nebo louky. Mezi silnici a
zeméd€lskymi pozemky je uzké nepravidelné udrzované travnaté pasmo
doplnéné fadovou vysadbou pievazné ovocnych stromd, které ldkaji v dob¢ zralosti
plodi zvEf a misto se tak pro zver stava atraktivnim. Nepravidelnd tidrzba spocivajici
pouze ve vyseceni pierostlé travy a pfitomnost ovocnych stromu tak neumoznuje
fidi¢i adekvatné zareagovat na pfitomnost zvére, kterd chce prekonat komunikaci.
Béhem terénniho prizkumu nebyla zjisténa zadna bezpecnostni opatfeni omezujici
vstup zveéfe na komunikaci, upozornujici fidi¢e motorovych vozidel na zvér, nebo

migraéni objekty slouZzici zvéfi k bezpe¢nému piekonani komunikace.
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Druhou ¢asti ,,B“ je tsek silnice III. t¥idy ¢. 2122 s celkovou délkou 2,034
km, lezici v nadmoiské vysce od 450 do 530 m n. m. Usek za¢ina na kiiZovatce se
silnici II. tfidy ¢. 606 jako jeji pravostranna odbocka, pokrauje mostem pies maly
vodni tok Tisova a kon¢i na kfizovatce nad obci Rudolec, kde dochazi ke spojeni se
silnici III. tfidy ¢. 2121 a silnice zanik4. Polovina sledovaného useku prochézi
intravilanem obce Rudolec a druha polovina tseku silnice sousedi se zemédelskymi
pozemky, které jsou vyuzivany jako pastviny nebo louky. Mezi silnici a
zemede€lskymi  pozemky je uzké nepravidelné¢ udrzované travnaté pasmo
doplnéné fadovou vysadbou prevazné ovocnych stromi, které lakaji v dobé zralosti
plodt zvEr a misto se tak pro zvér stava atraktivnim. Nepravidelna udrzba spocivajici
pouze ve vyseceni prerostlé travy a pfitomnost ovocnych stromd tak neumoznuje
fidi¢i adekvatné zareagovat na piitomnost zvéfe, ktera chce piekonat komunikaci.
Béhem terénniho prizkumu nebyla zjisténa zadna bezpecnostni opatfeni omezujici
vstup zvéfe na komunikaci, upozornujici fidi¢e motorovych vozidel na zvéf, nebo
migraéni objekty slouzici zvéfi k bezpe¢nému piekondni komunikace.

Tteti ¢asti ,,C* je usek silnice III. t¥idy ¢. 2121 s celkovou délkou 3,717 km,
lezici v nadmoiské vysce od 450 do 600 m n. m. Usek za¢ina na kiizovatce se silnici
1. tfidy ¢. 2122 jako jeji levostranna odbocka, po 0,273 km se K silnici ¢. 2121
pripojuje jeji levostrannd odbocka ¢. 2121h, na které¢ je umistén most pres maly
vodni tok Tisova. Dale silnice ¢. 2121 pokracuje aZ do intravilanu obce Kostelni
Bftiza, kde sledovany Usek silnice kon¢i na kiiZovatce se silnici III. tfidy ¢. 00631.
Az na kratky silni¢ni Usek, ktery prochazi intravilanem obce Kostelni Bfiza, sousedi
silnice se zemédélskymi pozemky, kterymi misty az k bezprostiedni blizkosti silnice
prostupuje smiSeny les. Zemédélské pozemky jsou zde vyuzivany jako pastviny nebo
louky. Mezi silnici a zeméd€lskymi pozemky je Uzké travnaté pasmo
doplnéné fadovou vysadbou prevazné ovocnych stromi, které lakaji v dobé zralosti
plodil zveét a misto se tak pro zvef stava atraktivnim. Nepravidelna tdrzba spocivajici
pouze ve vyse€eni prerostlé travy, pfitomnost ovocnych stromi a misty prostupujici
les az k samotné silnici, tak neumoznuje fidi¢i adekvatné zareagovat na ptitomnost
zvéte, kterd chee prekonat komunikaci. Béhem terénniho prizkumu nebyla zjisténa

zaddna bezpecnostni opatifeni omezujici vstup zveéfe na komunikaci, upozornujici

46



fidice motorovych vozidel na zveéf, nebo migracni objekty slouzici zvéfi
k bezpe¢nému piekonani komunikace.

Ctvrtou &asti ,,D* je Gsek za¢inajici na kiizovatce silnice IIL. tfidy ¢. 00631 a
¢. 2121, ktery pokracuje po silnici ¢. 2121 az na kiizovatku, kde dochazi ke spojeni
se silnici III. t¥idy ¢. 21021, prochazi kolem chatové osady Bysttina, kde silnice
pfemost’uje drobnou vodote¢ a odtud pokracuje po silnici ¢. 21021 az ke znacéce
oznacujici konec obce Rovna. Sledovany tusek lezi v nadmotiské vysce od 600 do
750 m n. m. Téméf cely silni¢ni tsek o délce 5,010 km je z obou stran silnice
lemovan smiSenym lesnim porostem, ktery bezprostiedné sousedi s uvedenymi
komunikacemi. Neexistuje zde prakticky Zzadné udrzované travnaté pasmo mezi
silniéni komunikaci a navazujicim lesnim porostem, které by bylo zbavené ket a
stromu a fidici tak umoznovalo adekvatné zareagovat na piitomnost zvéie, ktera chce
prekonat komunikaci. Béhem terénniho prizkumu nebyla zjisténa zadna
bezpecnostni opatfeni omezujici vstup zveéfe na komunikaci, upozoriujici fidice
motorovych vozidel na zvét, nebo migraéni objekty slouZici zvéfi k bezpecnému
piekonani komunikace.

Patou ¢asti ,,E* je usek polni nezpevnéné cesty o celkové délce 4,720 km
lezici v nadmotské vysce od 730 do 750 m n. m. Zacatek useku je Vv intravilanu obce
Rovna, dale prochazi pastvinami a loukami, prochdzi pres smrkovy les a opét
pokracuje pies louky a pastviny az do obce Lobzy, kde vyUstuje na silnici III. tfidy
¢. 21022. Vzhledem k tomu, ze se jedna o nezpevnénou polni Cestu umoziujici
maximalni rychlost 20 km/hod., ktera je vyuZzivana jen zeméd¢lci, vlastniky lesa ¢i
myslivci, nejsou zde zadna opatieni na snizeni bariérového efektu a mortality.

Sestou &asti ,,F je usek silnice zacinajici Vv intravilanu obce Lobzy, ktery
pokracuje po silnici III. tfidy €. 21022, pfed méstem Biezova se na silnici ¢. 21022
piipojuje silnice III. tfidy ¢. 21024 o délce 2,700 km, ktera je ukoncena v intravilanu
obce Kamenice, tsek dale pokracuje az do intravilanu mésta Biezova, kde je
ukoncen. Sledovany usek lezi v nadmotské vysce od 460 do 740 m n. m. Pievazna
cast silni¢niho useku 0 celkové délce 7,215 km je z obou stran silnice lemovan
lesnim komplexem s dominantni pfevahou smrku, ktery bezprostiedné sousedi
suvedenymi komunikacemi aZ na kratké useky, které vedou intravilinem obci a

zem&delskymi pozemky, které jsou vyuzivany jako pastviny nebo louka. Neni zde

47



prakticky zadné udrzované travnaté pasmo mezi silni¢ni komunikaci a navazujicim
lesnim porostem, které by bylo zbavené keftd a stromu a fidi¢i, tak umoznovalo
adekvatné zareagovat na ptritomnost zvéte, ktera chee prekonat komunikaci. Béhem
terénniho prizkumu bylo zjisténo jediné bezpe€nostni opatieni omezujici ¢aste¢né
vstup zvéie na komunikaci. Jednalo se o Gseky s instalovanymi svodidly v ¢astech
lesniho komplexu, kde v zatackach dochazi k prudkému klesani silnice a svodidla
jsou zde umisténa z divodu ochrany fidict pied sjetim s motorovym vozidlem
z prudkych srazt. Dale nebyla zjisténa zadna jina bezpe€nostni opatieni omezujici
vstup zvéfe na komunikaci, upozornujici fidi¢e motorovych vozidel na zvéf, nebo

migracni objekty slouzici zveti k bezpecnému piekonani komunikace.
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5. VYSLEDKY

5.1 PRUBEH STRETU SE ZVERi V ZAJIMOVEM UZEMI

Pro zdokumentovani vyvoje stfetli motorovych vozidel se zvéfi na pozemnich
komunikacich v zdjmovém uzemi byla pouzita databidzovéa aplikace statistického
zobrazeni nehodovosti v silnicnim provozu s mapovym vystupem. Jedna se
o aplikaci Centra dopravniho vyzkumu a Policie CR se statistickym vyhodnocenim
nehod v mapé, kde jsou statisticky zaznamenany vSechny nahlaSené dopravni nehody
Policii CR. V aplikaci byla pomoci zadanych kritérii vyfiltrovana mapa zijmového
uzemi s vyobrazenim vSech nehod, které byly zplsobeny stietem se zveri
od 1. 1. 2007 do 09. 02. 2015. Mista nehod v map¢ jsou oznacena ¢ervenym bodem
S moZnosti zobrazeni zékladnich informativnich Gdaji o pfedmétné nehod¢. Prehled

nehod v zdjmovém uzemi je uveden na obrazku 4.

/| LEGENDA:-

N

Obrizek 4 — Evidence nehod Vzdjmovém idzemi ve sledovaném  obdobi
(Zdroj: www.maps.jdvm.cz)
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Analyzou zékladnich informativnich udaji o kazdé nehod¢ Vv zajmovém
uzemi ve sledovaném obdobi bylo mozno zjistit pifesny ¢asovy tdaj 0 nehod¢ a
misto, kde knehodé doslo. Na zakladé ziskanych udaji a pfedem stanovenych
kritérii byly vytvofeny tabulky, ve kterych byly piehledné¢ zaznamenany hodnoty
udavajici, ke kolika nehodam do$lo Vv jednotlivych letech, mésicich, hodinach a
Vv jakych typech biotopti k nim doslo. Vynesenim oblasti hodnot z tabulek do grafii
byly vytvofeny grafické vystupy, které zachycovaly ¢asovy pribéh nehod a jejich
zastoupeni v jednotlivych typech biotopd.

Do ptehledu nehod a do sestrojenych grafi nebylo mozno zahrnout zvér,
ktera byla v Ro¢nim vykazu o honitbé, stavu a lovu zvéte v honitbé Kostelni Bfiza za
myslivecké roky 2007 az 2015 vykazana jako uhynuld, protoZe nebylo mozno zpé&tné
stanovit, zda §lo skute¢né o zvéf srazenou dopravnimi prostfedky, nebo o zvér
uhynulou jinym zptsobem (nemoc, stafi atd.). Zpétné¢ nebylo mozno stanovit ani
misto, datum a ¢as thynu. Informativni udaje o vykazanych uhynech jsou uvedeny
v Ptiloze 10. 11.

RozloZeni po¢tu nehod do jednotlivvch rokiu a roénich obdobi

Z hlediska celkového poctu nehod za sledované obdobi bylo zjiSténo, ze
doslo celkem k 41 nahlaSenym nehodam se zvéfi, pficemz v zadném piipadé nedoslo
ke zranéni ¢i usmrceni osoby, byla zplsobena pouze $koda na hmotném majetku.
Z tohoto celkového poctu 41 srazek doslo Kk 35 srazkam se zvéfi na prvnim tseku
silnice I. tfidy €. 6, na druhém sledovaném useku silnice II. tfidy ¢. 606 doslo
k 5 srazkam se zveéfi a na tretim sledovaném tseku silnice III. tfidy ¢. 2121 doslo
K jedné srazce se zveti. Na zbyvajicich sledovanych usecich nebyla zaznamenana
zadna nehoda zpisobena zveéti. Kazda nehoda byla zafazena do piislusného roku
podle data a ro¢niho obdobi, kdy k ni doslo, a nasledné byly takto roztfidéné udaje

vyneseny do grafu na obrazku 5.
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RozloZeni po¢tu nehod do jednotlivych rokii a ro¢nich obdobi

12

10

Pocet nehod
(o2}

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
B Podzim 3 3 0 0 1 2 0 2 2
H Léto 1 2 0 0 1 1 0 0 2
M Jaro 1 1 0 0 1 2 0 1 4
B Zima 0 3 0 2 0 1 2 0 3

Obrazek 5 — RozloZeni poctu nehod do jednotlivych rokii a rocnich obdobi (Zdroj: Autor,
2015)

Z grafu je evidentni, ze nejvice nehod zplisobenych zvéti bylo zaznamenano
vroce 2015, kdy doslo celkem k 11 nahldSenym nehoddm, a nejméné pak v roce
2009, kdy nebyly nahlaSeny Zadné nehody zplisobené zvéEfi. Z hlediska ro¢nich
obdobi doSlo k nejvice nehodam se zvéfi v podzimnim a nejméné pak v letnim
obdobi. V podzimnim obdobi bylo zaznamenano celkem 13 kolizi zpisobenych zveti

a v letnim obdobi bylo zaznamendno pouze 7 kolizi zpisobenych zvéfi.

Rozlozeni poctu nehod do jednotlivych mésicu za sledované obdobi

Roztfidénim a pfifazenim nehod k jednotlivym mésiciim, ve kterych byly
zpusobeny, byl ziskan ptehled 0 rozlozeni poc¢tu nehod Vv jednotlivych mésicich za
sledované obdobi. Rozlozeni poc¢tu nehod v jednotlivych mésicich je zobrazeno na

grafu v obrazku 6.
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RozloZeni poctu nehod do jednotlivych mésici za sledované obdobi
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Obrdzek 6 — RozloZeni poctu nehod do jednotlivych mésicit za sledované obdobi (Zdroj:
Autor, 2015)

Vynesenim hodnot do grafu na obrazku 6 bylo zjisténo, ze nejrizikovéjsSimi
meésici jsou fijen, kvéten a prosinec, kdy v mésici fijnu bylo zptisobeno celkem
7 nehod a v mésici kvétnu a prosinci bylo zpiisobeno po 6 nehodach. Nejméné
rizikovymi mésici jsou unor az duben a dale ¢ervenec a srpen, kdy v kazdém mésici
byly zaznamenany 2 nehody zptisobené zvéti. Lze predpokladat, ze zvySeny pocet
kolizi v mé&sici kvétnu je nejspise zptisobem reprodukéni aktivitou, vyssi pohybovou
aktivitou za UCelem hledani potravy, rozpadem tlup a hledanim novych tzemi.
V fijnu je nartst kolizi zase zplisobem zvySenou pohybovou aktivitou v disledku

lovu nebo cestovniho ruchu (houbafi) a hledanim dostupné potravy.

Rozlozeni poctu nehod v pribéhu dne za sledované obdobi

Pro zjisténi zavislosti mezi denni aktivitou zvéfe a intenzitou dopravy na
pozemnich komunikacich bylo potieba vytvofit graf, ktery by znazoriioval rozlozeni
poctu nehod v priibéhu dne za celé sledované obdobi. K vytvoteni grafu bylo potfeba
nejdiive nehody zaradit do jednotlivych hodinovych useki podle toho, v jakém Case

byly zplisobeny, a nasledné vynést hodnoty do grafu, ktery je zobrazen na obrazku 7.
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RozloZeni poc¢tu nehod v pribéhu dne za sledované obdobi
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Obrazek 7 — RozloZeni poctu nehod v pritbéhu dne ve sledovaném obdobi (Zdroj: Autor,
2015)

Z vytvoreného grafu bylo zjisténo, ze kolize byly nerovnomérné rozdéleny
v prubéhu celého dne, a to jak v zimnim, tak i v letnim obdobi. K nejvétsimu poctu
kolizi doslo za soumraku a za svitani. V zimnim obdobi doslo k nejvy$§imu nardstu
v dobé od 03:00 do 06:00 hodin a za soumraku od 18:00 do 21:00 hodin. V letnim
obdobi doslo k nejvyssimu nardstu za svitani od 04:00 do 07:00 hodin a v noci od
23:00 do 01:00 hodin. Z uvedeného vyplyva, ze k nejvétsimu pocétu kolizi dochazi
v dob¢ za soumraku a za svitani nebo v dobé¢ tésné tomu piedchazejici. Tento jev je
predevsim spojen S pohybovou aktivitou zpisobenou pastevnimi cykly zvéie, které
se casteCn¢ prekryvaji s dobou, ve které dochazi ke zvySeni intenzity dopravy za
ucelem dopravy do zaméstnani, do skol apod.

K nejméné nehodam doSlo mezi 07:00 az 18:00 hodin, kdy zvéf vyuZiva

klidovych a krytovych podminek.
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5.2 INTENZITA DOPRAVY V ZAJMOVEM UZEMI

Z mapové aplikace a z udajii celostatniho scitani dopravy bylo zjisténo, Ze
usek ¢. I (rychlostni silnice R6) byl zatizen prumémé 7 226 vozidly za 24 hodin.
Z toho tvorfila t€zka motorova vozidla 2 139 vozidel, osobni a dodavkova vozidla
5 068 vozidel a jednostopa motorova vozidla 19 vozidel.

Usek &. II (silnice II. t¥idy &. 606) byl zatizen pramérné 650 vozidly za
24 hodin. Z toho tvofila tézka motorova vozidla 137 vozidel, osobni a dodavkova
vozidla 506 vozidel a jednostopa motorova vozidla 7 vozidel.

Usek ¢ I byl pramémé zatizen 598 vozidly za 24 hodin

(www.geoportal.jsdi.cz; www. rsd.cz). Na obrazku 8 je zobrazena intenzita dopravy

Vv zdjmoveém uzemi HS Kostelni Bfiza.
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Obrazek 8 — Intenzita dopravy Vzdjmovém uzemi HS Kostelni Biiza
(Zdroj: www.geoportal.jsdi.cz)

Soucasné bylo zjisténo, ze k nejvétSimu naristu intenzity dopravy dochézi od
04:00 do 09:00 hodin s vrcholem v 08:00 hodin, kdy po této dobé dochazi k mirnému
poklesu dopravy az do 15:00 hodin, kdy opét dochazi k nartstu dopravy s vrcholem
v 18:00 hodin. Po 18:00 hodin dochazi k poklesu dopravy na pavodni Groven az do

wrwe

apod. (Bartos, 2012).
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5. 3 NEJRIZIKOVEJSI LOKALITY
Z Evidence nehod v zajmovém tzemi a z provedené¢ho terénniho prizkumu

byl vytvofen mapovy vystup, na kterém jsou vyznaCena mista stfetl se zvéti a

zakresleny bezpecnostni prvky na komunikacich. Mapovy vystup je zobrazen na

obrazku 9.

LEGENDA:
s Oploceni podél komunikace

e Protihlukova clona

V)

— Svodidla

& Misto nehody
Skladka odpadu
Migraéni koridor

A

N

\ JUN

Obrazek 9 - Zdjmové uzemi se zdakresem bezpecnostnich prvkit a vyznacenim mist stietii se
zvéii (Zdroj: Autor, 2016)

Z vytvoteného mapového vystupu vyplyva, Ze po celém useku silnice L. tfidy
¢. 6 a soubézné komunikace II. tfidy ¢. 606 dochazi k nehodam zplsobenym zvéii
bez ohledu na to, jestli je v daném useku nehody bezpecnosti prvek ve formé
oploceni nebo silni¢niho svodidla. Tato situace je zptisobena nékolika faktory.

Prvnim faktorem je prochazejici lokalni koridor, ktery prochazi ve
vzdalenosti 500 m od obce Arnoltov ve sméru mésta Sokolov. Koridor kiiZi pozemni
komunikaci II. tfidy ¢. 606 a ve stejném sméru je pfemostén mostem rychlostni
silnice R6, ktera vede soubézn€ s komunikaci ¢. 606 az do obce Biezova. V mistech
ktizeni koridoru s pozemni komunikaci je v ptimém styku s komunikaci dievinna

vegetace, Ktera neumoznuje fidi¢i adekvatné zareagovat na pritomnost piechazejici
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zvéie. Déle lze konstatovat, Ze dievinna vegetace bezprostiedné piiléhajici k témto
komunikacim je pfitomna téméf v celém sledovaném tseku €. I a €. 11 a vytvaii tak
nebezpeci pro fidice a pro zvert snazici se piekonat komunikaci.

Druhym faktorem je skladka komunalniho odpadu, ktera je v pifimém
kontaktu s uvedenymi komunikacemi. Areal skladky se rozklada od obce Cerny
Mlyn az k obci Bfezova, a to po levé strané komunikaci smérem jizdy na Sokolov.
Piestoze je kolem skladky vybudovano souvislé oploceni, je mozno ji zvéfi na dvou
mistech piekonat. Vodni tok Tisova totiz v téchto mistech protéka v zafezu okolni
krajiny uméle vybudovanym korytem, které tak vytvari nezabezpecena mista, kudy
ma zve&f moznost proniknout do arealu skladky. Skladka zvéti poskytuje snadno
dostupnou potravu, ale zarovein ji poskytuje i krytové a klidové podminky.
Skutecnost je umocnéna tim, Ze po celém obvodu oploceni je mezi oplocenim a
ulozistém odpadu souvisly pruh dfevinné vegetace o minimalni Sifce
30 m, ktera tak pfispiva k atraktivnosti skladky. Osobné jsem v arealu skladky
nekolikrat zaznamenal v denni 1 no¢ni dob¢ piitomnost Cerné zvéie.

Poslednim faktorem, nemén¢ dillezitym, je bezprostiedni kontakt komunikaci
s Chranénou krajinnou oblasti Slavkovsky les, kde ma zvér idedlni klidové a krytové
podminky a za potravou z téchto mist migruje do atraktivngjSich lokalit. Lokality
jsou pro zveét atraktivni zejména zemédé€lskymi pozemky, na kterych se péstuji
obilniny nebo fepka olejka.

Pro zjisténi vlivu zavislosti bezprostfedniho okoli podél komunikaci na
dopravnich nehodach zptsobenych zvéii byl vytvofen graf, ktery je zobrazen na

obrazku 10.
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Rizikové biotopy v prostiedi dopravnich nehod se zvéri

12%

M les-les

20%

M intravilan
louka- louka

M les-louka

“ ¢
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Obrazek 10 — Rizikové biotopy Vv prostiedi dopravnich nehod se zvéii za sledované obdobi
(Zdroj: Autor, 2015)

Z grafu na obrazku 8 bylo zjisténo, ze k nejvice nehodam zpisobenym pii
pfechazeni zvére pres komunikaci doSlo pii pfechdzeni zvéfe mezi prostiedimi
les-les, a to celkem k 27 nehodam se zvéti. Duvodem, pro¢ doslo k nejvice kolizim
se zveéfi pfi prechodu mezi lesnim prostiedim, je, Ze pfevaznd Cast vegetace
priléhajici ke komunikaci je tvofena lesni vegetaci. Dale doslo k 8 nehodam pfi
prechazeni mezi prostiedimi louka-louka, k5 nehodam pii prechazeni mezi

prostfedimi les-louka a k 1 nehod¢ v intravilanu obce.

5.4 NAVRZENI PREVENTIVNICH OPATRENI

Na  zékladé  vytipovani  nejrizikovéjSich  lokalit s pfihlédnutim
k bezprostfednimu okoli podél komunikaci jsem se rozhodl k eliminaci nebo alespon
k ¢aste¢nému snizeni kolizi zpusobenych zvéti instalovat pachové ohradniky podél
veétsi ¢asti useku €. I - komunikace 1. tfidy €. 6 a Gseku €. II - komunikace II. tfidy
¢. 606. Pachové ohradniky nebudou instalovany pouze tam, kde jsou jiZ instalovany
protihlukové clony a draténé oploceni, vyjma tseku oploceni, které vymezuje areal
skladky komundlniho odpadu. Pachovy ohradnik bude instalovan vzdy jen na té
strané komunikace, ktera nesousedi se soubézné vedouci komunikaci. V usecich
bude misto, kde ohradnik nebude instalovan z divodu umoznit zvéfi ptechod
komunikace. Pfechod komunikace je umistén ve vzdalenosti 500 m od obce Arnoltov

ve sméru jizdy na Sokolov, kde migracni koridor prochézejici zdjmovym tzemim
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%

kiizi pozemni komunikaci ¢. | a ¢. 1. Pfed mistem pfechodu bude z obou stran
komunikace II. tfidy ¢. 606 ve vzdalenosti 100 az 250 m instalovana vystrazna
dopravni znacka Al4 — Zvé&f, upozoriujici fidice na mozné zvysené riziko pirechodu
zvetre, doplnéna znackou B20a zakazujici fidiCi piekrocit rychlost uvedenou na
znaéce V daném useku. Na kuly o vySce 1 metru od rostlého terénu bude aplikovan
nastiik o velikosti tenisdku nebo kratkého valecku pény jednoho z téchto pripravki:
Hagopur, Hukinol, Armacol nebo Kornitol. Pachové ohradniky budou umistény
s rozestupem 5 az 8 metrd 0 celkové navrzené délce 5,9 km oSetfeného useku. Pro
zvySeni Uc¢innosti ohradnikd bude pravidelné¢ provadéna obnova repelentu se
stiidanim jednotlivych ptipravki, aby bylo zabranéno navyku zvéte na aplikovanou
latku.

Soucasné s instalaci pachovych ohradniki bude provedena likvidace
dfevinné vegetace ve sméru na Sokolov, a to alespon do vzdalenosti minimalné
2 m od okraje komunikace. Tim dojde ke sniZeni atraktivity okoli a soucasné s tim
jsou eliminovana mista, kterd mohou skytat ukryt pro zvéf. Dale ma fidi¢ vozidla
vice ¢asu, aby mohl spatfit zvet a adekvatne na zveét zareagovat nebo zver zareagovat
na vozidlo. Jako néhradni vysadba mohou byt pouzity dfeviny, které nejsou pro zver

atraktivni. Navrzena opatfeni jsou zobrazena na obrazku 11.

4 Vg sﬂkﬂhiva \ \ ™
- 74643 f N - -

§ | :
Ql‘#’é\ 3) /:' ‘D %‘
v‘“ & ’BUDOLE.L‘\Q =l ")/ sheiibi
wl .‘\\':“' '/ R”qUIGCnBFemyé d‘s&:‘ ,4 &

NN 2 A\67044g 4

N
/ % ¢9‘ 3 § : \ J ; (L5 L o nd < Misto nehody
2 ,7 o '\\ \ . { \ P \ (,'[1{ Pachovy ohradnik
D Mgy Y A\ A o e
ey \i - )] CLetng ) =
I\ /A I\ B it : N

Obrazek 11 — Navriend preventivni opatieni (Zdroj: Autor, 2016)
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5.5 NAKLADY NA INSTALACI PACHOVYH OHRADNIKU

Naéklady spojené s aplikaci pachového ohradniku jsou vy¢isleny v tabulce 7.
V kalkulaci nejsou zahrnuty naklady na pofizeni ohradniku (ty¢i), na kterou bude
aplikovana u¢inna latka (repelent), dale naklady na dopravu, ochranné pomtcky
(rukavice, rousky), instalaci ohradnikli a vlastni praci. Naklady jsou spocitany na

realizaci opatfeni po dobu jednoho roku.

Tabulka 7 — Naklady na instalaci pachovych ohradniki (Zdroj: Autor, 2016)

Naklady na instalaci pachovych ohradniki

Prostredek Pocet [Ks] Cena za ks [K¢] Celkem [K¢]
Hagopur 7 523 3661
Montdazni péna 17 103 1751
Hagopur koncentrat 7 443 3101
Hagopur Cistici pistole 1 317 317
Hagopur aplikacni pistole 1 2175 2175
Hukinol 0,5 | 4 909 3636
Kornitol 1l 4 549 2196
Armacol 0,5 | 7 949 6643

59



6. DISKUSE

Vyhodnocenim evidence nehod na pozemnich komunikacich zptisobenych
zveii bylo zjisténo, Ze nejvice srazek je zplisobeno v jarnich a podzimnich mésicich,
a to konkrétn¢ v mésicich kvéten a fijen. Druha vlna srdzek ptipadla na mésic
prosinec. Mnou zjisténé vyhodnoceni je v souladu se studii, kterou provedl Kusta
(2014) v ramci CR, ktery zjistil, Ze nejmensi vyskyt nehod byl od ledna do biezna a
nejvetsi vyskyt byl v dubnu, kvétnu, fijnu a listopadu. Zvyseny pocet kolizi v jarnim
obdobi je zpisobem reproduk¢ni aktivitou, vyssi pohybovou aktivitou za Gcelem
hledani potravy, rozpadem tlup a hledanim novych tizemi. V podzimnim obdobi je
nariist zpiisobem zvySenou pohybovou aktivitou v disledku lovu nebo cestovniho
ruchu a hledanim dostupnych zdroju potravy. Zjisténi je dale ve shodé se Stankem
(2008), ktery udava, Ze nejvyssi pocet kolizi pfipada na jarni mésice, resp. na duben
a kvéten.

V pribéhu celého dne bylo zjisténo, Ze v zimnim obdobi dohazi k nejvétSimu
poctu kolizi od 03:00 do 06:00 hodin a od 18:00 do 21:00 hodin a v letnim obdobi
bylo nejvice kolizi zptisobeno od 04:00 do 07:00 hodin a od 23:00 do 01:00 hodin.
V obou obdobich doslo k nejméné nehoddm mezi 07:00 az 18:00 hodin, kdy zvér
vyuzivé klidovych a krytovych podminek. Vysledek je ¢astecné v rozporu se studii
provedenou Kustou (2014), ktery uvadi, Ze v zimnim obdobi je nejvyssi narist kolizi
od 06:00 do 08:00 hodin a v letnim obdobi je nejveétsi narist kolizi
od 21:00 do 23:00 hodin. K nejvétsimu pocétu kolizi tedy dochazi v dobé za
soumraku a za svitani nebo v dobé¢ té€sn¢ tomu ptedchazejici. Tento jev je piedevsim
Castecné pirekryvaji s dobou, ve které¢ dochazi ke zvySeni objemu dopravy vlivem
dopravy lidi do zaméstnani, do Skol a jejich opétovnému néavratu. Nejméné nehod
bylo od 07:00 do 18:00 hodin, kdy zvéf vyuziva klidovych a krytovych podminek.

Dale bylo zjisténo, Ze nejvice nehod se stalo v usecich, kde byl z obou stran
komunikace les, potom nasledovaly nehody v tsecich, kde byla zobou stran
komunikace louka anebo z jedné strany louka a les. Nejméné¢ nehod bylo
Vintravilanu mésta Bfezova. Vysledek je vrozporu s Miillerem a Berthoudem

(1997), kteti zjistili, Ze k nejvice kolizim dochazi v oteviené krajin¢ (pole, louka) a
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nejméné v lesich. Tento rozpor je zavinén tim, Ze pifevazna Cast vegetace, piiléhajici

ke komunikaci je tvofena lesni vegetact.
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7. ZAVER

Cilem bakalafské prace bylo na zaklad¢ provedeného terénni prizkumu
zaméeieného na zdokumentovani bezpecnostnich prvki na pozemnich komunikacich
a vyhodnoceni vyvoje stietl motorovych vozidel se zvefi v zdjmovém tGzemi provést
vytipovani nejrizikovéjsich lokalit a navrzeni preventivnich opatfeni vedoucich ke
snizeni ztrat na zvefi zptisobenych srazkami s motorovymi vozidly.

Provedenym terénnim $etfenim bylo zjisténo, Ze na Useku ¢&. I (komunikace
I. tfidy ¢. 6) jsou instalovany bezpecnostni prvky ve formé svodidel, oploceni a
protihlukové clony, které vSak nejsou instalovany po celém tseku a umoziuji tak
zvéfi piekonat komunikaci stejné jako na Useku ¢&. II (komunikace II. t¥idy &. 606),
kde jsou pouze prerusované instalovana svodidla. Na Useku & III, tedy na
komunikacich III. tfidy, nebyly zjiStény zadné bezpecnostni prvky a zver se zde
pohybuje bez omezeni. Soucasné bylo zjisténo, ze drzba vegetace v bezprostiednim
okoli komunikace spociva Vv nepravidelné¢ provadéném vyseceni pierostlé travy do
vzdalenosti 1,5 az 2,0 m, v pfipadé¢ komunikace 1. tfidy €. 6 je v z&vislosti na délce
ptilehlého svahu provadéna udrzba az do vzdalenosti 10 m.

Z evidence dopravnich nehod bylo zjisténo, Ze nejvice nehod ve sledovaném
obdobi 2007 az 2015 bylo zplsobeno na silnici . tfidy v celé délce komunikace bez
ohledu na to, jestli byl na komunikaci bezpe¢nostni prvek nebo ne, ktery by zvéfi
zabranil nebo ji omezil v piekonani komunikace. V prabéhu roku bylo nejvice srazek
zpusobeno V jarnich a podzimnich mésicich, a to konkrétn¢ v mésici kvéten a fijen.
Druhé vlna srazek pfipadla na mésic prosinec. V pribéhu celého dne bylo zjisténo,
ze jak v zimnim tak i v letnim obdobi dochazi k nejvétsimu poctu kolizi v dobé za
soumraku a za svitani nebo v dobé tésné¢ tomu piedchézejici s vrcholem mezi
04:00 az 05:00 hodin a mezi 20:00 az 21:00 hodin. K nejméné nehoddm doSlo mezi
07:00 az 18:00 hodin, kdy zvé&f vyuziva klidovych a krytovych podminek.

Dale bylo zjisténo, Ze nejvice nehod se stalo v usecich, kde byl z obou stran
komunikace les, potom nasledovaly nehody v tsecich, kde byla zobou stran
komunikace louka anebo z jedné strany louka a les. Nejméné nehod bylo
V intravilanu mésta Bfezova.

Z vysledku terénniho prizkumu a vyhodnoceni pribéhu stietd se zveti byla

vytipovana nejrizikovéjsi lokalita s ndslednym navrzenim preventivnich opatieni na
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sniZzeni stfetl motorovych vozidel se zvéfi. Nejvice rizikovou lokalitou jsou
soubézné vedouci komunikace I. tfidy ¢. 6 a komunikace II. tfidy ¢. 606, kde po
celém useku dohazi ke kolizim se zvéfi. Na zdkladé tohoto vyhodnoceni byla
navrzena preventivni opatfeni spocivajici v instalaci pachovych ohradnik po obou
stranach komunikace v celém jejim tseku. Pachovy ohradnik bude instalovan vzdy
jen na té strané komunikace, kterd nesousedi se soubézné vedouci komunikaci.
V mist¢ migracniho koridoru nebude pachovy ohradnik instalovan z dtvodu
umoznéni zVeri prechod komunikace. Jako ucinna latka bude pouzit bud’ ptipravek
Hagopur, Hukinol, Armacol nebo Kornitol s pravidelnou vyménou a doplihovanim.
Soucasn¢ s instalaci pachovych ohradniku dojde pfed migra¢nim koridorem z obou
stran komunikace Kk instalaci vystrazné dopravni znacky Al14 — Zvé&f, upozoriujici
fidie na mozné zvySené riziko piechodu zvéte, kterd bude doplnéna znackou B20a,

zakazujici fidi¢i prekrocit rychlost uvedenou na znacce v daném useku.

Pro mysliveckou praxi vramci ochrany zvéfe pied stiety S dopravnimi
prosttedky doporucuji nasledujici opatieni:

— na rizikovych mistech instalovat pachové ohradniky nebo jina
zradidla;

— realizovat na inkriminujicich mistech odvadéci krment;

— ve spolupréci se spravou a udrzbou silnic a dalnic provadét uadrzbu
nebo odstranéni nezadouci vegetace;

— ve spolupraci s dopravnim inspektoratem Policie CR pozadat
o umisténi dopravniho znaceni na rizikové useky (znacka Al4 -Zv¢f,
znacka B20a — zakaz ptekroceni rychlosti apod.);

— podilet se jako obcanské sdruzeni na SEA a EA, nebo na tizemnim

planovani apod.;

63



8. POUZITA LITERATURA

ANDEL, Petr et al. Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou: metodickd
prirucka. Praha: Agentura ochrany piirody a krajiny CR, 2005, 99 s.
ISBN 80-86064-92-1.

ANDEL, Petr. Priichodnost silnic a dalnic pro volné Zijici Zivocichy:
metodickda  prirucka. Vyd. 1. Liberec: Evernia, 2011, 154 s.
ISBN 978-80-903787-4-2.

BARTOS, Lud&k. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich:
TP 189. 2. vyd. Plzen: EDIP, 2012. ISBN 978-80-87394-06-9.

BEGON, Michael a John L. HARPER. Ekologie: jedinci, populace a
spolecenstva. 1. vyd. Editor Colin R. Townsend. Pteklad Bronislava
Grygova. Olomouc: Vydavatelstvi Univerzity Palackého, 1997, 949 s.
ISBN 80-706-7695-7.

GAWLAK, Christa. Unzerschnittene verkehrsarme Réume in Deutschland
1999 (In Germen). Natur und Landschaft, 2001, 76(11), s. 481-484.
HLAVAC, Vaclav a Petr ANDEL. Metodickd prirucka k zajistovani
priichodnosti dadlnicnich komunikaci pro volné Zijici Zivocichy. Havlickiv
Brod: Agentura ochrany piirody a krajiny CR, 2001, 35 s., [15] s. obr. pfil.
ISBN 80-860-6460-3.

HLAVAC, Vaclav a Petr ANDEL. Mortalita Zivo¢ichii na silnicich CR. Svét
myslivosti. Kostelec nad Cernymi lesy: Lesnicka prace, 2009, &. 9, s. 6-9.
ISSN 1212-8422.

HUCKO, Martin a Frantisek HAVRANEK. Kudy se ubira feseni stietil zvéie
a vozidel v zahrani¢i. Myslivost: Strdz myslivosti. Praha: Ceskomoravska
myslivecka jednota, 2008, ¢. 3, s. 68-70. ISSN 0323-214X 46887.

HUCKO, Martin a FrantiSek HAVRANEK. Ochrana lidi a zvéfe na silnicich.
Myslivost: Straz myslivosti. Praha: Ceskomoravska myslivecka jednota, 2009,
¢. 12, 5. 58-59. ISSN 0323-214X 46887.

HROUZEK, Karel. K u¢innosti pachovych ohradnikii u silnic. Myslivost:
Straz myslivosti. Praha: Ceskomoravska myslivecka jednota, 2011, &. 3,

S. 76-79. ISSN 0323-214X 46887.

64



ILLMANN, Jutta et al. Nature Data 1999. Bundesamt fiir Naturschutz,
Bonn, Germany, 2000, 266 s.
IUELL, Bjorn et al.. COST 341- Wildlife and Traffic: A European Handbook
for ldentifying Conflicts and Designing Solutions. Brusel, KNNV Publishers,
2003, 176 s.
KEKEN, Zden¢k et al. Vliv silnic a silni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi a
definovani plochy pfimého impaktu. Acta Pruhoniciana . Prihonice:
Vyzkumny ustav okrasného zahradnictvi, 2011, roc. 2011, ¢. 99, s. 183-188.
ISSN 0374-5651.
KELLER, Verena. The use of wildlife overpasses by mammals: results from
infrared video surveys in Switzerland, Germany, France, and the Netherlands.
In: Evink, Gary L., Garrett Paul a David Zeigler, eds. Proceedings of the 5th
Infra EcoNetwork Europe konference. Budapest, Hungary, 1999, s. 283-284.
KURCA, Josef. Eliminace stfeti se zvéii na Pardubicku. Myslivost: Straz
myslivosti. Praha: Ceskomoravska myslivecka jednota, 2010, ¢. 1, s. 18-19.
ISSN 0323-214X 46887.
KUSTA, Tomas. Posouzeni vlivu pozemnich komunikaci na mortalitu a
migraci velkych savcii. Praha, 2011. Disertaéni prace. Ceskd zemédélska
univerzita v Praze, Fakulta lesnicka a drevaiska, katedra ochrany lesa a
myslivosti. Vedouci diserta¢ni prace Doc. Ing. Jaroslav Cerveny, CSc.
MULLER, Sa G. BERTHOULD. Fauna/ Traffic safety. Manual for Civil
Engineers, Lavoc- Epel, Lausanne, 1997, Switzerland, 199 s.
MESTKY URAD SOKOLOV. Oddéleni ekologie krajiny. Odbor Zivotniho
prostiedi. Rocni vykaz o honitbé, stavu a lovu zvére v honitbé Kostelni Briza.
2016.
PFISTER, Hans, Peter. Griinbriicken — ein Beitrag zur Verminderung
Strassenbedingter Trennwirkungen (In German). Landschaftstagung, 1999,
¢. 3, 8. 96-100.
SKLENICKA, Petr. Zdklady krajinného planovdni. Vyd. 2. Praha: Nadézda
Skleni¢kova, 2003, 321 s. ISBN 80-903206-1-9.
SKLENICKA, Petr. Krajinné planovani. In: MACHAR, Ivo a Linda
DROBILOVA, eds. Ochrana prirody a krajiny v Ceské republice: vybrané
65



aktualni problémy a moznosti jejich reSeni. 1. vyd. Olomouc: Univerzita
Palackého v Olomouci, 2012, 12 s. ISBN 978-80-244-3041-6.

STANEK, Jan. Stiety se silni¢nimi motorovymi vozidly. Svét myslivosti.
Kostelec nad Cernymi lesy: Lesnickd prace, 2008, & 8, s. 9-11.
ISSN 1212-8422.

STRNAD, Martin et al. Migraéni koridory velkych savet v CR. Ochrana
prirody. 2013, zvlastni Cislo, s. 50-53.

SWINGLAND, lan R. a Paul J. GREENWOOD. The Ecology of animal
movement. Oxford [Oxfordshire]: Clarendon Press, 1983, 311 s.
ISBN 01-985-7575-0.

TROCME, Marguerite eds. COST 341- Habitat fragmentation due to
transportation infrastructure: The European review. European Commission.
Brussel, 2003, 253 s.

Internetové zdroje

ANDEL, Petr. Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a jeji vliv na
migraéni podminky Zivoéichi. Inflow: Zivotné prostredie: Revue pre teoriu a
starostlivost o Zivotné prostredie [online]. Ustav krajinnej ekologie SAV,
2013, ro€. 47, ¢. 2, s. 90-94 [cit. 2015-06-15]. ISSN 0044-4863. Dostupné z:
http://147.213.211.222/sites/default/files/2013_2_090_094_andel.pdf

ANDEL, Petr, Tereza MINARIKOVA a Michal ANDREAS. Mapa

migracnich koridoru pro velké savce [online]. Praha: Evernia s.r.o, 2010, 2 s.
[cit. 2015-07-01]. Dostupné z:
http://www.ochranaprirody.cz/res/archive/108/014874.pdf?seek=1373450676
MINISTERSTVO DOPRAVY - BESIP. Lesni zver a domdci zvirectvo
[online]. Praha: Besip, 2013, 18 s. [cit. 2015-06-25]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/CR/2013/lesni-zver-a-

domaci-zvirectvo.pdf

GIRVETZ, Evan H., James H. THORNE a Jochen A. G. JAEGER.
Integrating Habitat Fragmentation Analysis into Transportation Planning
Using the Effective Mesh Size Landscape Metric. In: IRWIN, C. Leroy a
C.Debra NELSON, eds. ICOET 2007 bridging the gaps, naturally, May

66


http://147.213.211.222/sites/default/files/2013_2_090_094_andel.pdf
http://www.ochranaprirody.cz/res/archive/108/014874.pdf?seek=1373450676
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/CR/2013/lesni-zver-a-domaci-zvirectvo.pdf
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/CR/2013/lesni-zver-a-domaci-zvirectvo.pdf

20-25, 2007, Little Rock, Arkansas: 2007 proceedings [online]. Raleigh,
N.C.: Center for Transportation and the Environment, North Carolina State
University, 2007, s. 281-293 [cit. 2015-06-07]. ISBN 0977809420. Dostupné
z: http://www.icoet.net/ICOET_2007/proceedings/Chapter6b.pdf

JAEGER, Jochen A. G. Effects of the Configuration of Road Networks on
Landscape Connectivity. In: IRWIN, C. Leroy a C.Debra NELSON, eds.
ICOET 2007 bridging the gaps, naturally, May 20-25, 2007, Little Rock,
Arkansas: 2007 proceedings [online]. Raleigh, N.C.: Center for

Transportation and the Environment, North Carolina State University, 2007,
s. 267-280 [cit. 2015-06-07]. ISBN 0977809420. Dostupné z:
http://www.icoet.net/ICOET_2007/proceedings/Chapter6b.pdf

KUSTA, Tomés et al. The mortality patterns of wildlife-vehicle collisions in
the Czech Republic. Inflow: North-western journal of zoology [online].
Oradea, Romania: University of Oradea Pub. House, 2014, ro¢. 10, ¢. 2, s.
393-399  [cit.  2015-08-27]. ISSN  1584-9074. Dostupné  z:
http://biozoojournals.ro/nwjz/content/vi0n2/nwjz 141705 Kusta.pdf

POLICIE CESKE REPUBLIKY. Prehled o nehodovosti na pozemnich

komunikacich v Ceské republice za rok 2014 [online]. Praha: Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, 2015, 256 s.
[cit. 2015-06-25]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR. Prehledy z informacniho systému o
silnicni a dalnicni siti CR [online]. Praha: Reditelstvi silnic a dalnic CR,
2015, 31 S. [cit. 2015-06-13]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/b35c48fc-d966-4495-9426-
faca07c63bab/prehledy 2015 7_cr.pdf?MOD=AJPERES

MINISTERSTVO ZEMEDELSTVI. Honitby CR [online]. Brandys nad

Labem: Ustav pro hospodaiskou tipravu lesti Brandys nad Labem, 2015.
[cit. 2016-01-16]. Dostupné z: http://eagri.cz/public/app/uhul/MysIMap/
MINISTERSTVO DOPRAVY. Statistika nehod v mapé [online]. Praha:

Centrum dopravniho vyzkumu, 2016. [cit. 2016-02-13]. Dostupné z:
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx

67


http://www.icoet.net/ICOET_2007/proceedings/Chapter6b.pdf
http://www.icoet.net/ICOET_2007/proceedings/Chapter6b.pdf
http://biozoojournals.ro/nwjz/content/v10n2/nwjz_141705_Kusta.pdf
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/b35c48fc-d966-4495-9426-faca07c63bab/prehledy_2015_7_cr.pdf?MOD=AJPERES
https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/b35c48fc-d966-4495-9426-faca07c63bab/prehledy_2015_7_cr.pdf?MOD=AJPERES
http://eagri.cz/public/app/uhul/MyslMap/
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx

e REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR. Silnicni a dalnicni sit CR [online].
Praha: Odbor silni¢ni databanky a NDIC, 2015. [cit. 2016-02-09]. Dostupné
z: http://geoportal.jsdi.cz/flexviewers/Silnicni_a_dalnicni_sit CR/

e REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR. Scitini dopravy vroce 2010
[online]. Praha: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2015. [cit. 2016-02-09].

Dostupné z: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/Scitani-

dopravy

68


http://geoportal.jsdi.cz/flexviewers/Silnicni_a_dalnicni_sit_CR/
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/Scitani-dopravy
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/Scitani-dopravy

9. SEZNAM PRILOH

Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.
Ptiloha 10.

1: Vyvoj fragmentace izemi v roce 1980...............ccooiiiiiiiniinn. .. 68
2 : Vyvoj fragmentace izemi v roce 2005............ccooiiiiiiiiiiiiiiennnn, 68
3 : Migracni koridory pro velké savce v Ceské republice.................. 69
4 : Histogram nehod v pribéhu celého roku.............ccooeviiinin.n.. 69
5 : Histogram nehod v letnim a v zimnim obdobi na dalnicich............ 70
6 : Histogram nehod v letnim a v zimnim obdobi na silnicich............ 70
7 : Mapa kategorizace tizemi CR - vyskyt a migrace velkych savci......71
8 : Migra¢ni koridory pro velké savce v Ceské republice.................. 71
9 : Rozdéleni pozemnich komunikaci na Gseky............................. 72
10 : Fotografick4d dokumentace srazené srny...............coeoeeeeenennnn 73

11 : HlaSené thyny Vv honitbé Kostelni Bfiza za rok 2007 az 2014....... 73

69



10. PRILOHY

Priloha 10. 1 Vyvoj fragmentace izemi v roce 1980

Legenda
1 polygony UAT 1980
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Zdroj: Andél et al., 2008

Priloha 10. 2 Vyvoj fragmentace izemi v roce 2005
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Zdroj: Andél et al., 2008
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Priloha 10. 3 Vyvoj fragmentace tizemi v roce 2025

Legenda
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Zdroj: Andeél et al., 2008

Piiloha 10. 4 Histogram ¢etnosti nehod v priubéhu celého roku (tmava barva

znaci skutecnou nehodovost, bila znaci o¢ekavanou nehodovost)
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Priloha 10. 5 Histogram nehod v letnim a v zimnim obdobi na dalnicich
Histogram poctu kolizi volné Zijicich Zivoc¢ichi s vozidly po cely den v zimé (zn. svétle) a v
1ét¢ (zn. tmave). Objem provozu v zimnim obdobi je reprezentovan bilymi sloupci a vrchol objemu

dopravy v 1été je reprezentovan Sedymi sloupci.
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Zdroj: Kusta et al., 2014

Priloha 10. 6 Histogram nehod v letnim a v zimnim obdobi na silnicich
Histogram poctu kolizi volné Zijicich Zivoc¢ichi s vozidly po cely den v zimé (zn. svétle) a v
1ét& (zn. tmave). Objem provozu v zimnim obdobi je reprezentovan bilymi sloupci a vrchol objemu

dopravy v 1été je reprezentovan Sedymi sloupci.
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Zdroj: KuSta et al., 2014
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Piiloha 10. 7 Mapa kategorizace izemi CR - vyskyt a migrace velkych savci

Categorization of territry og the Czech Republic according to distribution and migration
of big mammals
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Zdroj: Andél et al., 2005

P¥iloha 10. 8 Migraé¢ni koridory pro velké savce v Ceské republice

MIGRACNI KORIDORY PRO VELKE SAVCE V CESKE REPUBLICE

5 et = .. - .

> N :';' : w0 AN '  .
1:650 000 - DA N J—

- “
()

Zdroj: Andél et al., 2010
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Piiloha 10. 9 Rozdéleni pozemnich komunikaci na useky
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Piiloha 10. 10 Fotograficka dokumentace srazené srny

Srazena srna byla nalezena dne 29. 10. 2015 v 20:15 na pozemni komunikaci II. tfidy

¢. 606 v misté migracniho koridoru.

Zdroj: Autor, 2015

Piiloha 10. 11 HlaSené uhyny v honitbé Kostelni Biiza za rok 2007 az 2014

Pocet hlasenych uhynt v honitbé Kostelni Bfiza za rok 2007 az 2014
Rok Druh ZVV ce - Celkem
Jeleni zvét | Danci zver | Srnéi zver | Cernd zvet | Sici zver | Mufloni zvet
2014 1 1 8 7 0 0 17
2013 0 0 3 2 0 0 5
2012 1 0 13 28 1 0 43
2011 3 0 9 14 2 0 28
2010 0 0 5 5 0 0 10
2009 0 0 0 0 1 1 2
2008 1 0 8 13 0 0 22
2007 0 0 5 6 0 0 11
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Zdroj: Autor, 2016




