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Hlavnim cilem bakalarské prace je zodpovédét na otazku, zda lidé v rdznych vékovych kategoriich preferuji
systém sdilené ekonomiky — pronajem automobilu od jiné osoby — carsharing nebo se spokoji s béZnym
zpUsobem — provozovani vlastniho auta. Dil¢imi cili prace je odpovédét na stanovené vyzkumné otazky:

1. Respondenti preferuji koupi auta pred puj¢enim auta pres carsharing.

2. Respondenti preferuji ptjceni auta pres carsharing nez pdjcovnu aut.

3. Respondenti mladsi véku 26 let vyuZivaji vice sluzby sdilené ekonomiky.

4. Ridesharing je vice vyuzivany nez carsharing.

5. Provoz vlastniho automobilu je méné nakladny, nezZ carsharing.

Metodika

Metodika prace bude spocivat nejprve ve shromazdéni informaci na zakladé studia odborné literatury a ak-
tualnich internetovych zdrojG instituci postihujicich problematiku sdilené ekonomiky.

Bakalarska prace bude rozdélena do dvou zakladnich ¢asti — teoretické a praktické. V teoretické ¢asti budou
popsany zakladni pojmy z oblasti ekonomie. Bude zde blize vysvétlen pojem sdilena ekonomika, jeji historie,
rozdéleni, klady a zapory, dale klady a zapory urcitych firem carsharingu (Car4way, HoppyGo), ridesharing
(Uber,Blablacar) a bikesharingu (Lime, Rekola).

V praktické ¢asti bude srovndvana sluzba carsharing oproti provozovani vlastniho automobilu. Data k prak-
tické ¢asti budou ziskana z vysledk( pouZité metody dotaznikového Setfeni a ze zdroji osobni komunikace
se spole¢nostmi a jejich zaméstnanci v daném oboru. Dotazovani budou respondenti vSech vékovych sku-
pin, vzdélani a prijma.

V zavéru prace budou vyhodnoceny pfedem stanovené vyzkumné otdzky.
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Sdilena ekonomika

Abstrakt

Bakalarskd prace je zaméfena na aktualni problematiku sdilené ekonomiky,
zejména na oblast sdilené dopravy (carsharing, ridesharing) kvili jejimu rozmachu diky
modernim technologiim. Teoreticka ¢ast popisuje obecnou perspektivu sdilené ekonomiky
a jejich oblasti. Obsahuje vysvétleni kladi a zapora z mikroekonomického
a makroekonomického pohledu na sdilenou ekonomiku. Charakterizuje vztah Ceské

republiky a vybranych zemi Evropské unie ke sdileni.

Cilem této prace je porovnani dvou vybranych tras — prvni na kratkou vzdalenost
po Praze, druha na dlouhou vzdalenost mimo Prahu — pomoci vlastniho automobilu, sluzeb
carsharingu, ridesharingu a Méstské hromadné dopravy. Druhym cilem je zjisténi odpovedi
na vyzkumné otadzky ohledné vyuziti sdilené ekonomiky a sdilené dopravy. Dotaznikové
Setfeni ukazuje preference a pohled lidi riznych vékovych kategorii na sdilenou

ekonomiku. Posledni ¢ast zahrnuje vyhodnoceni vyse uvedenych cilu.

Kli¢ova slova: sdilend ekonomika, carsharing, ridesharing, prondjem, sluzby, uzivatel,

provozovatel, zprostiedkovatel



Shared economy

Abstract

The bachelor thesis is focused on current issues of shared economy, especially on
shared transport (carsharing, ridesharing) due to its boom thanks to modern technologies.
The theoretical part describes the general perspective of the shared economy and its areas.
It contains an explanation of the pros and cons of the microeconomic and macroeconomic
view of the shared economy. It characterizes the relationship of the Czech Republic and

selected European Union countries to sharing.

The aim of this work is to compare two selected routes — the first for a short
distance in Prague, the second for a long distance outside of Prague — using your own car,
carsharing, ridesharing services and public transport. The second objective is to find
answers to research questions on the use of shared economy and shared transport. The
questionnaire survey shows the preferences and views of people of different ages on the

shared economy. The last part includes an evaluation of the above objectives.

Keywords: shared economy, carsharing, ridesharing, lease, services, user, operator,

intermediary
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1 Uvod

Soucasnd doba je charakteristickd tim, Ze pouziti internetovych technologii
ptredstavuje béznou c¢innost v zivoté veétSiny lidi. Z toho divode si i sdilena ekonomika
ziskava ¢im dal vétsi oblibu. Existuje zde potieba odjet pry¢ bez pouziti Méstské hromadné
dopravy? Jednoduchym zpusobe lze stahnout mobilni aplikaci a piivolat levny odvoz.
V piipad€, ze neni mozné vyuzit vétsi penézni obnos na ubytovani staci stdhnout také
mobilni aplikaci a koupit levné ubytovani. To vSe sdilena ekonomika nabizi. Pfinasi jak
levnéjsi statky a sluzby, tak vétsi ekologické chovani. Pro poskytovatele pfina$i moznost
poskytnout své nevyuzité statky ve prospéch finanéniho obnosu. Lze ocekavat rostouci
fenomén i v Zivoté budoucich generaci. Avsak dopady trhu sdilené ekonomiky na tradi¢ni
trh jesté¢ nejsou znadmy. Spoluspotiebitelstvi se objevuje uz od davné minulosti. V dobé
kamenné proptijéovani véci bylo rutinni zalezitosti, diky ustaviénému cestovani nebylo

mozné véci vlastnit.

Sdilena ekonomika se rozsifuje do pocetného mnozstvi oblasti — obchodu, ubytovani,
dopravy nebo financi. Za nejvice vyuzivané sluzby lze povazovat systém nabidky
kratkodobych nabidek ubytovani (Airbnb) a systém sdilené dopravy (CAR4WAY ¢i Uber).
Konec roku 2017 ukazoval 712 automobilti na 1000 obyvatel (Finlord, 2018). To pfinasi
i dopravni kolapsy a problémy v celém svété — dopravni kolony, vétsi pocet dopravnich
nehod, znecisténi ovzdusi ¢i nedostatek parkovacich mist. Dale je zde mozné fadit velkou
spotifebu zemniho plynu, ropy, dfeva ¢i vody (neobnovitelnych zdrojli). Sdilend ekonomika

tento problém z ¢asti miiZe vyfesit.

Ceska republika povazuje potencial sdilené ekonomiky vice z negativniho hlediska
z dtivodu nejasnosti pravidel a zakont tykajicich se ji. Hadky, protesty a demonstrace mezi
legitimovanymi fidi¢i taxisluzeb a fidi¢i sdilené ekonomiky nepfispivaji k pozitivnimu
nahlizeni na zpusob jejiho fungovani. Ztohoto pohledu pivodni ambice sdilené

ekonomiky nebyla naplnéna.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Prvnim cilem v bakaldiské praci je zjistit pomoci dotaznikového Setieni, zda lidé
preferuji sluzby sdilené ekonomiky se zaméfenim na dopravu oproti provozu vlastniho

automobilu.

Druhym cilem prace je srovnani sluzeb carsharingu oproti nakladim na provoz
vlastniho automobilu. Nasledné zhodnotit, zda se vyplati provoz automobilu ¢i vyptjceni
ptes carsharingovou spolecnost. V porovnani budou k dispozici i ceny pfi vyuziti Méstskeé

hromadné dopravy.
2.2 Metodika

V teoretické ¢asti jsou popsany zakladni definice, historie, klady, zapory a obdobna
terminologie spojena se sdilenou ekonomikou. Dale jsou charakterizovany jeji jednotlivé
oblasti, zejména se zaméfenim na sdilenou dopravu v Ceské republice. Posledni dvé
kapitoly se vénuji vztahu sdileni v Ceské republice a v Evropské unii. Data k teoretické
¢asti jsou Cerpana z Ceské a cizojazy¢né odborné literatury, odbornych ¢lankti, dokumentt,

publikaci a internetovych stranek se zaméfenim na téma sdilené ekonomiky.

Prakticka Cast se zaméfuje na sdilenou dopravu. V prvni kapitole praktické ¢asti jsou
vytvofeny dvé trasy (na kratkou vzdalenost a dlouhou vzdalenost). Pomoci zakladnich
matematickych vypoctil jsou vycCisleny ndklady na provoz osobniho automobilu, ke kterym
jsou pouzity informace z dotaznikového Setieni a statistickych Gdaju. Néklady na trasy
v systému sdilené ekonomiky jsou pievzaty z kalkulacek na webovych strankach nebo
aplikaci pfislusnych spolecnosti. K porovnani je zakomponovana i Méstska hromadna

doprava dle aktualnich cenikd.

Druha c¢ast je zaméfena na vyhodnoceni pfedem stanovenych vyzkumnych otazek
pomoci analyzy vysledkii dotaznikového Setfeni, které bylo vykondno pomoci
potencialnich uzivatelti sdilené ekonomiky prostiednictvim internetu a pisemné podoby.

Tato ¢ast je ilustrovana i s pomoci grafi.
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Zvolené vyzkumné otazky byly nasledujici:

VO1 - Respondenti preferuji koupi auta pied piijéenim auta pres carsharing.
VO2 — Respondenti preferuji piij¢eni auta pies carsharing nez piij¢ovnu aut.
VO3 — Respondenti mladsi véku 26 let vyuzivaji vice sluzby sdilené ekonomiky.
VO4 — Ridesharing je vice vyuzivany nez carsharing.

VOS5 — Provoz vlastniho automobilu je mén¢€ nakladny nez carsharing.

V kapitole vysledkli prace jsou vyhodnoceny nejlepSi a nejhorsi varianty na trasy.
Dale jsou potvrzeny ¢i vyvraceny vyzkumné otazky. Nasleduje diskuse aktualniho déni ve

SVEte.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Sdilena ekonomika

V této kapitole je popsana definice sdileni a sdilené ekonomiky, pii¢iny vzniku
a vyhody, nevyhody sdilen¢ ekonomiky. Sdilena ekonomika je novodobym tématem, tudiz
pfesnd definice zatim nebyla vymezena. Pfi vyhleddvani tématu bakaldiské prace se
nejCastéji lze setkat s pojmy collaborative consumption (spoluspotiebitelstvi), shared
economy (sdilena ekonomika) nebo colaborative economy (spoleéna ekonomika). Tyto
pojmy jsou se sdilenou ekonomikou cCasto zaménovany a budou v praci postupné

vysvétleny.
3.1.1 Definice sdilené ekonomiky

Pojem sdilena ekonomika vznikl z anglického sharing economy. Obecné plati, Ze se
zaklada na myslence zapujcit cokoliv na urc¢itou dobu. Nicméné jednotna terminologie

zatim nebyla vymezena diky svému neustalému rozvoji a odli$nych hledisek autort.

Dle nazoru autorky Rachel Botsman nejvice obecnou definici predstavuje:
,Ekonomicky model zalozeny na sdileni nedostatecné vyuzitych aktiv od prostor, byti,
vlastnich dovednosti, zapijéenim automobilli vyménou za penéZni ¢i nepenézni odmény. V
soucasné dobé se o ni do zna¢né miry hovoti v souvislosti s peer-to-peer trhem, ale stejna

piilezitost se skryva také v business-to-custom modelu.* (Fast Company, 2013)

Obrazek 1 ukazuje kolobéh fungovani sdilené ekonomiky. Hlavni roli zde sehrava
role zprostfedkovatele, bez kterého by sdilend ekonomika nemohla fungovat. Cely kolob¢h
zacina u zprosttedkovatele, ktery poskytuje dalsim subjektim ptistup na trh sdilené
ekonomiky. Nasleduje nabidka ze strany poskytovatele a poptavka ze strany uzivatele.
V ptipadé shody opét vstupuje role zprostiedkovatele, ktery prebird svou odménu ve forme
poplatku za pronajem sluzby od poskytovatele a poplatky za pronajem sluzby a poskytnuti
servisu od uzivatele sluzby. Poskytovateli je uhrazena odména prostfednictvim digitalni
sluzby po vykonani servisu. Cely kolobéh zakoncuje doporuceni nebo ohodnoceni sluzby
poskytovatele od uzivatele. Podrobnéjsi vysvétleni pojmu subjekti je popsano nize v této

kapitole.
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Obrazek 1 Schéma fungovani sdilené ekonomiky

Poskytovatel Uzivatel
statk(/sluzeb statkl/sluzeb

Poplatek za
pronajem

Poplatek za
servis

Zprostiedkovatel

&
'

Zdroj: Vlastni zpracovani dle pfedlohy Business model Toolbox

Roku 2015 byl pojem ,,Sharing economy* pfidan do slovniku Oxford English, ktery
definuje sdilenou ekonomiku, jako ekonomicky systém, ve kterém lidé rychle vydélavaji
penize sdilenim prostorti, aut nebo sluzeb, a to za poplatek ¢i zdarma, obvykle za pouZiti

internetu (Oxford Learner’s Dictionaries, 2019).

Definice se vsak lisi dle pohledu jednotlivych autori. Dle Rachel Botsman
a Roo Rogers, ktefi napsali knihu What's mine is yours: The Rise of colaborative
consumption, sdilend ekonomika piedstavuje ekonomicky model, ktery podporuje
optimalizaci spotieby prostiednictvim sdileni, vymény, pronajmu a pujéovani statka
a sluzeb. Dalsi vyklad definice sdilené ekonomiky, dle Botsman a Rogers, je ekonomicky
celek, kdy spotiebitelé kladou piednost sdileni, pfed samostatnym vlastnictvim véci

(Botsman, 2010).

Daiane Scaraboto sdilenou ekonomiku nazyva jako hybridni ekonomiku, ktera je

udrZzovéana s vyrobci a spotiebiteli (P2P), kteti sdileni podporuji pomoci internetovych
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technologii. Scaraboto spatfuje hybridni ekonomiku z makroekonomického hlediska, kde

se ekonomika pohybuje na hranici vlastnictvi a daru (Scaraboto, 2015).

Evropsky parlament definoval sdilenou eckonomiku ve svém vyzkumu jako
technologicky prilom za upotiebeni digitalnich siti a portalu k redukci naklada pii hledani
protistrany K pronajmu aktiv — aktivum predstavuje penézné€ dostupnéj$i pro veétsi Cast
okoli. Takovym zpusobem se snizi rozsah nevyuzitého aktiva — aktivum lze pronajimat
v dob¢, kdy neni vyuzivano. Zakladnim principem systému jsou peer-to-peer (P2P) vztahy
v ramci kterych dochézi k pfimému propojeni osob na nabidkovém a poptavkovém fetézci

(Utad vlady Ceské republiky a kol., 2017).

Obecné lze sdileni rozlisit dle vice podob — sdileni dle vlastnictvi ¢i sdileni dle
aktéra.
Sdileni dle vlastnictvi

Sdileni dle vlastnictvi popsaly dvé autorky, které se zabyvaji tématem sdilené
ekonomiky — Lisa Gansykova a Rachel Botsman. Ob¢ autorky maji odlisny pohled nazora

na problematiku.

Lisa Gansykova ¢leni sdileni z hlediska vlastnictvi na dvé ¢asti: ,,Full Mesh Model*
a ,,Own Mesh Model“. Prvni model je charakterizovan zptisobem, ze provozovatel
sdilen¢ho statku ztvarni zaroven i jeho vlastnika. Spotiebitel objednava statek pouze pres
digitdlni sit.  Pfes Full Mesh Model neprobihd jakykoliv osobni kontakt mezi
provozovatelem a spotiebitelem. Pfikladem pro dany model v Ceské republice mize byt
spole¢nost CardWay, u které jeji vlastni auta lze pronajmout pouze prostiednictvim
digitalni platformy. V druhém modelu zprostiedkovatel sdilené ekonomiky nevlastni

statek, ale hraje roli prostfednika mezi nabizejicim a poptavajicim (Gansky, 2010).

Rachel Botsman naopak ¢leni sdileni z hlediska véci a sluzeb, co se sdili. Rozd¢€luje

sdileni na tfi ¢asti: (viz nize Botsman, 2010)

e _Redistribution Market“ — pod kategorii redistribu¢ni trh Botsman fadi pouziti
socialnich siti ¢i riznych platforem ke sdileni ¢i vyméné pouzitého statku. Lze sem

zafadit pouziti viem znamého Aliexpress nebo v Ceské republice znamé Aukro.

e Collaborative Lifestyle* — druha kategorie zivotni styl zalozeny na sdileni zavisi

na sdileni hmotnych i nehmotnych statkl a sluzeb. Je zde mozné zatadit napiiklad
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¢as, zkusenosti, dovednosti, prostory apod. Do této kategorie spada ve Spojenych
statech oblibeny TaskRabbit, ktery slouzi lidem k nabidce prace i nabidce pomoci

dokoncit rizné seznamy ¢i femeslné prace.

,,Product Service System® — servisni systém umozinuje lidem ziskat dany statek za

poplatek, aniz by ho museli vlastnit.

Sdileni dle aktéru

Sdileni dle aktéri znamena, ze lze sdileni rozdélit dle osob, jaké se do smény

zapojuji. Aktéry tak 1ze rozdélit ve dvou ramcich. V prvnim je rozdélujeme dle skupin:

Person-to-person (P2P) — model P2P znamena sdileni mezi dvéma jednotlivci.

Bussines-to-consumer (B2C) — model B2C ptedstavuje sdileni mezi obchodni

spolecnosti a kone¢nym zakaznikem.

Bussines-to-bussines (B2B) — model B2B ukazuje spolupraci mezi obchodnimi

spole¢nostmi.

Druhou skupinu Ize d¢lit na:

Poskytovatel sluZeb nebo statku piedstavuje 0sobu, ktera rozhoduje o uziti aktiv,
zdroji, casu ¢i dovednosti nebo ma prava dany statek uzivat na zakladé
majetkového prava. Dané véci nabizi neustédle s cilem pravidelného piivydélku ¢i

snizeni svych naklada (Utad vlady Ceské republiky a kol., 2017).

Ve spojeni s pojmem poskytovatel je tzce spjat i pojem prosumer neboli také
nazyvany Samospotiebitel. Pojem prosumer neni ustaleny svou definici a Ize ho
objevit i v jiném vyznamu véci. Pro prosumera neni hlavni naplni prace sdileni.
Ve dnesni dobé se pojem pouziva hlavné pro osoby, jez dodavaji elektrickou
energii. Predpoklada se, ze prosumer produkuje energie hlavné z obnovitelnych
zdroji, a to zejména pro Svou vlastni potiebu (Manak, 2017). Ve sdilené
ekonomice pojem prosumer popisuje osobu, ktera stoji na tenkém rozhrani mezi
podnikatelem a spotiebitelem. Osoba Vv roli prosumera je povétena povinnostmi
urenymi ze zakona pro podnikatele (pojisténi osobnosti ¢i informacni povinnosti).
Je také chranéna pravy, ktera zakon urduje spotiebitelim (Utad vlady Ceské

republiky a kol., 2017).
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e Uzivatel sluzeb piedstavuje 0sobu vyuzivajici sluzeb poskytovatell, stojici na
stran¢ poptavajiciho. Ke zprostiedkovateli sluzeb se vaze vztah spotiebitele.
Poskytovatel povazuje uzivatele téz za spotiebitele podle § 419 OZ (v ptipade, ze je
poskytovatel v roli podnikatele). Nelze vyvratit piasobnost uzivatele v roli
podnikatele dle ¢ § 420 odst. 1 OZ (Pichrt, 2017).

o Zprostiedkovatel sluzeb tvofi online platforma, ktera pfijima nabidku
poskytovatele a nasledovné ji po poptavce predava uzivateli. Zprostiedkovatel
permanentné vynakladéa veskeré usili pro hledani dostatecného mnozstvi nabidek na
sdileni — pro piiklad byty, automobily, osoby. Mimo jiné je zavazan zajistit
komunikaci mezi poskytovatelem a uzivatelem v celém priubéhu uzavirani obchodu
(pfed samotnym zacatkem, béhem ale i po ukonceni) a to snadno, rychle
neCestnému chovani — napf. pfedem stanovit podminky platby. Role
zprostiedkovatele tvoii zaklad sdilené ekonomiky a je dulezitou a nedilnou soucasti

pro jeji rozvoj (Utad vlady Ceské republiky a kol., 2017).
3.1.2 Terminologie obdobnych pojmi

Sdilena ekonomika byva c¢asto zaménovana s pojmy colaborative economy ¢i

colaborative consumption, a proto budou tyto pojmy nize vysvétleny.

Collaborative consumption neboli spoluspotiebitelstvi se zaklada na tradi¢nim
chovanim na trhu. V soucasné dob¢ ani tento pojem nebyl presné definovan. Ze zacatku slo
pouze o transakce mezi fyzickymi osobami. Tento pojem zahrnuje darovani, pronajem,
sdileni, vyménu nebo ptjcovani. Skrze technologie si ziskava stale vyssi a vyssi pozice na

zebricku, které pred existenci internetu nebyly mozné (Fast Company, 2013).

Collaborative economy neboli spole¢na ekonomika na rozdil od vyse uvedeného
ma vyznam piedani pravomoci nebo odpovédnosti za danou sdilenou, nevyuzitou sluzbu
nebo majetek, ktery odpovida potiebam spotiebitele a obchazi tradi¢ni
zprostredkovatele. Hlavni skupiny tvofi spotieba, produkce a finance. Tim se méni
zpusob, jakym c¢lovék muze konzumovat, spotfebovavat a financovat (Fast Company,
2013).
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Access economy neboli pfistupova ekonomika prezentuje takovou sdilenou
ekonomikou, jejiz predpoklad se rovna piistup ke statku ¢i sluzbé nez jeho vlastnictvi.

Jedna se o piechodovy pronajem bez znamky prodeje (Eckhardt, G., Bardhi, F, 2019).

3.1.3 Vznik a historie

Nelze presné vymezit, kdy sdilena ekonomika vznikla. Samotnd ekonomika je tu
snami od pocatku nasich dob — to dokonce plati pro sdilenou ekonomiku, i piesto, ze
v davnych dobach lidé tento pojem neznali. Samotné spoluspotiebitelstvi se objevuje
V historii uz diive nez obchod sam. Sdileni bylo podporovano v mensich spoleCenstvich,

kde si lidé véfili a v tom pripadé spolu sdileli véci (Graeber, 2012).

Hlavnim pfedpokladem pro ekonomiku tvoii poptavka a nabidka. V dne$ni dobé
internetovych technologii si poskytovatel sluzeb ¢i statki dovede najit jednoduchou
arychlou cestu, zatimco Vv dobach pfed internetem tuto cestu uskuteciovaly tisténé
inzeraty v Casopisech nebo novinach. Inzerati si ¢lovék mohl v§imnout také na riznych
nasténkach v supermarketech nebo jinych obchodech. Rozpadajici se trh neumozioval

spojeni se svétem pouhym kliknutim (Rousek, 2018).

Vznik sluzeb PayPal, eBay a Amazon uvadi dalsi ptedpoklad k pomoci a rozmachu
sdilené ekonomiky. Sluzby vytvotily bezpecné a bezpochybné misto k obchodovani na
internetovych sitich. Spole¢nost eBay vznikla uz v roce 1995, avSak zprostiedkovatelské
sluzby zacala nabizet az v roce 1998. Spolecnosti Apple a Google, které zavedly do chodu
funkce GPS a pfipojeni k internetu prostfednictvim mobilu, u¢inily pfistupnéjsi cokoliv za
vSech situacich. Postupny rozmach internetovych siti je povazovan jako prilom ke svétu
sdileni. Nevidany vyvoj chytrych telefond a Wi-Fi, kterou najdeme v této dobé uz vsude,
pomohl mnoha spolec¢nostem ke Kapitalovému rustu, protoze bez téchto technologii by

spolecnosti operovaly na trhu pravdépodobné pouze okrajové (Sundararajan, 2016).
3.1.4 Vyhody a nevyhody sdilené ekonomiky

Stejné jako v bézném zivoté se ani pii vyuziti ¢i poskytovani sdilené ekonomiky
nesetkame pouze sklady ¢i zapory. Vyhody a nevyhody lze klasifikovat z pohledu

makroekonomické tirovné a mikroekonomické urovné (Veber a kol., 2016).
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Pozitiva sdilené ekonomiky z hlediska makroekonomického

Makroekonomicky pohled na problematiku sdilené ekonomiky vytvaii mnohé

vyhody. Vyhody se objevuji od vzniku nového modelu az po zvysSeni zaméstnanosti.

Vznik nového modelu spojeni poptavky s nabidkou definuje jedno z hlavnich
pozitiv. Ob¢ strany, jak strana spotiebitele, tak i strana poskytovatele, se mize tésit, ze
pouze jednim kliknutim na digitalni platformé vyhovi vSem svym potifebam. Spotiebitelé
nachazeji vétsi pohodli. Nabidka sbira neustale data a prochazi kazdou chvili obnovou. Pii
nedostatku statkd ¢i sluzeb v danou chvili je nutné chvili sec¢kat a objevi se nova nabidka
na miru. Digitalni platformou zastupuje nabizejici strana schopna navazat vétsi spojeni
S potencionalnimi zdkazniky. Moderni technologie umoziuji vétsi informovanost o druhé

stran¢, nedochazi tak ke zkresleni informaci (Veber a kol., 2016).

Z hlediska ekologie sdilena ekonomika ptinasi snizeni odpadu diky mensSimu
mnozstvi produkce statkti a sluzeb. Uz v minulém stoleti byla myslenka lepsiho vyuziti
materialovych i energetickych zdroji, zkoumani moznosti, jak zvysit zivotaschopnost
danych statkti — zejména ve strojirenském a automobilovém prumyslu. Sdilena ekonomika
utvaii novou cestu ve chvili, kdy poskytovatel nevyuziva véc a vykazuje vlastnost ji
nabidnout potencialnimu uzivateli. V tomhle pojeti se Ize domnivat, Zze se spotieba zvysi

bez jakékoli produkce (Veber a kol., 2016).

S tématem sdilené ekonomiky tzce souvisi i pojem transakéni naklady. Naklady
piredstavuji praci, Cas a zdroje, jeZ jsou ucelné spojené s uskute¢nénim transakce (obchodu,
smeény, dodani). Ronald Coase, drzitel Nobelovy ceny a autor teorie transak¢nich nakladu,
upozornil na fakt, kdy nédklady reprezentuji pfili§ vysoké castky a byvaji zfetelnym
problémem k uzavieni obchodu. (Coase R., 1937).

Sdilena ekonomika postupné odstranuje naklady souvisejici hlavné se sjednanim

a zjisténim podrobnosti. Online platformy také redukuji naklady na uskute¢néni obchodu —

pteprava, platba, pojisténi nebo zaruky (Veber a kol., 2016).

Také rust zaméstnanosti patii mezi klady. Prostfednictvim nové vytvoreného sektoru
sluZeb nartistd moznost stat se zaméstnavatelem. Patii sem 1 ¢ast se zprostfedkovateli, ktefi

se diky platformam miizou zdokonalovat — napt. vyvojem novych aplikaci. Velké mnozstvi
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lidi vyuziva sdilenou ekonomikou pouze jako ptivydélek k trvalému zaméstnani ¢i studiu

(\Veber a kol., 2016).
Pozitiva sdilené ekonomiky z hlediska mikroekonomického

Mikroekonomicky pohled se orientuje hlavné na aktéry sdilené ekonomiky, a to
zpusobem pro ziskani nové zkusenosti. Pro poskytovatele vytvari moznost vyzkouseni role
napt. fidice pro Liftago, pronajmout byt v pfipadé nepfitomnosti ¢i vypujcit finanéni
prostiedky za vyss$i urok. Jinou moznosti je tieba jiny zpusob vyuziti volného ¢asu (Veber

akol., 2016).

Sdileni pfedstavuje jednoduchou formu piivydélku. Vlastnictvi nevyuzité véci ¢i
nemovitosti je prvotnim krokem Kk Cerpani penéZnich prosttedki. V piipadé sdilené
ekonomiky Ize penézni prosttedky ziskavat jako trvaly piijem ¢i obCasny piivydélek ke
stavajicimu piijmu. Flexibilita a nezavislost za neexistujicich bariér pro vstup na trh je
Casto lakavé pro podnikatele. 1 pies nutnost odvodu poplatkim zprosttedkovatelim,
zustava vyhoda pohodlnosti. Se zprostfedkovatelskou ¢innosti 1ze ziskat vice ptivydélka.

Velké mnozstvi podnikatel by bez téchto sluzeb viibec nepodnikalo (Press, 2015).
Negativa sdilené ekonomiky z hlediska makroekonomického

Kategorie negativ z makroekonomického hlediska vypliva zcile ujmout se dilu
stavajiciho trhu, ne vytvofit novy trh. Segment trhu charakterizuji stale stejni zakaznici.
Problém spociva v jejich pretahovani z tradicniho trhu na nové vyvijejici se trh, to se

ovsem nezafazuje do priorit (Veber a kol., 2016).

Za nejrelevantnéjsi problém Ize pokladat diskuse spojena s pravnimi predpisy pro
podnikani. Z toho vyplyva nedislednost plnéni danové povinnosti. Téma regulace sdilené
ekonomiky je velice oplyvano. Klade se otazka nerovnosti v podnikani a sdilené
ekonomiky (taxikafi vs. Uber). Niz8§i mira pravni regulace sméfuje ke spekulacim hranic

mezi sdilenou ekonomickou a Sedou ekonomikou (Veber a kol., 2016).

Zvysujici se ceny a konkurence nuti ke snizovani cen a tim i ke snizeni inflace. To
dale znamena zvyseni kupni sily pro obyvatelstvo. Pohyb cen v ptipad¢ sdilené¢ ekonomiky
se pohybuje nad marginalnimi, to pfedstavuje urcité potize pro obycejné firmy. Zac¢ina se
vyvijet tlak k ptizpusobeni dne$niho trendu ¢i vétsi konkurenci. Boj se projevuje

i povolanim pravnikd firmami a hledani novych pozadavki po upravach v legislative.

22



Oblast, na kterou je nutno brat vétsi ohled s legislativou je bezpecnost dat ¢i osobni

intelektualni vlastnictvi (Fellander a kol., 2015).
Negativa sdilené ekonomiky z hlediska mikroekonomického

Z pohledu mikroekonomického lze spatfovat za zna¢nou nevyhodu anonymitu obou
subjekti. Vzajemna anonymita subjektl ma za schopnost zptisobovat zna¢né problémy
s bezpec¢nosti splaceni statku ¢i sluzby, se spolehlivosti a profesionalitou nebo omezeni
kvality z hygienickych nebo bezpecnostnich podminek. Na strané spotiebitele existuje
pravdépodobnost k neukojeni jeho potieb z disledku opozdéné, rozbité nebo ménécenné

dodavky statku. Nedorozuméni se da zabranit piectenim piedchozich zkuSenosti a recenzi

(Veber a kol., 2016).

Tabulka 1 Shrnuti vyhod a nevyhod sdilené ekonomiky

I POZITIVA NEGATIVA I

e Nové zkuSenosti pro e Anonymita vSech

aktéry zlcastnénych stran
Mikroekonomicky e Nové moznosti pro e Problémy s omezenim
pohled privydelek kvality, bezpe¢nosti

e Novy zplsob vyuziti (mtZeme predejit diky
volného ¢asu recenzim, zkuSenostem)

e Lehci uspokojeni e Funkce stavajiciho trhu, ne
potieb nove vytvoreného
prostfednictvim e Nedostate¢na kontrola
internetovych odvodu danovych povinnosti

Makroekonomicky technologii

pohled e Snizeni odpadu kvuli
mensi produkci
statkli

e SniZeni transak¢énich
nakladt

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Veber, 2016
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3.2 Oblasti vyuziti sdilené ekonomiky

V soucCasnosti existuje mnoho zpusobu, jak sdilenou ekonomiku vyuzit ¢&i
poskytovat. Mezi typy nenaleZi pouze ohromné firmy Uber a Airbnb, nalezi zde i drobné,
Casto mistni firmy, které pfispivaji k ur€itému chodu trhu a vytvafi na trhu konkurenci
arozvoj vdaném kraji. Rozvoj sluzeb sdilené ekonomiky nezna hranice, ustaviéné se

objevuji nové oblasti, kde je lze vyuzit.
Ubytovaci sluzby

Systém ubytovacich sluzeb funguje na principu, kdy hostitel nabizi potencionalnimu
uzivateli kratkodobé ubytovani ve form¢ celého obytného prostoru, nebo jen jeho ¢asti.
Pojeti ubytovacich sluzeb po aplikaci ¢i internetové strance stoupa po celém svéte a snadno
se rozSifuje. Napad sdileného ubytovani se uchytil vroce 2008 ve Spojenych statech
(Krulis, 2016).

Pro majitele obytného prostoru se formuje moznost, jak ho valorizovat za dobu jeho
nevyuziti, to pii kratkodobém pronajmu ptinese vétsi vynosy. Hostitele Ize klasifikovat do
dvou skupin. Prvni skupinu prezentuji poskytovatelé, kterym jde hlavné o kvalitu
ubytovani a naslednou popularitu jejich ubytovani, ktera piispiva vétsi oblasti dalSich
zékaznikt. Druhou skupinu zastupuji nepravidelni poskytovatelé, co se snazi o ptivydélek
k jejich stalému piijmu. VétsSinou jsou k pronajmu pouze ¢asti stalého ubytovani. Uzivatel
sluzby se uspokoji s niz$i vyslednou cenou misto zaplaceni hotelového ubytovani (Krulis,

2016).

Za hlavniho reprezentanta po celém svété Ize povazovat spole¢nost Airbnb. V Ceské
republice patii k hlavnim ubytovacim oblastem Praha a Brno. Airbnb pisobi v Praze od
roku 2012. V této dobé bylo poskytnuto k dispozici prostfednictvim sluzby 670 zafizeni.
Data z kvétna 2017 ukazuji, ze pocet vzrostl na 18,5 tisice obytnych zafizeni. Tyto data ale
vyvraci Analyza prazské datové platformy Golemio, ktera vypracovala vroce 2018
obyvatele pry¢ a nastdva doba pouze sdileni bytii v Praze. Média disponuji informacemi,
kdy vice nez jedna pétina bytu v centru Prahy nebo kolem 26 tisic byti v celé Praze je
nabizeno pro Airbnb. Golemio oponuje médiim ndzorem, Ze filtraci neaktivnich bytl

okamzité pocet klesne na 6 tisic byt po celé Praze. Analyza pfisla na fakt, ze nabidky
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v Praze spiSe ubyvaji. Ve skutecnosti existuje vice ukoncenych nabidek nez noveé

poskytnutych (Brej¢ak, 2019).

Sdileni obytnych prostorti nefunguje pouze za ucelem vydeélat penézni obnos. Sdilet
se da i neziskové — Couchsurfing, HouseSitMatch. Nabidka se zaklada na ptespani nebo
ubytovani bez inkasovani penéznich prostiedki. Poskytovatel i uzivatel sluzby si nejprve
dohodne podminky prostfednictvim online platformy. Lze pouzit piiklad, kdy subjekt
odcestuje na dovolenou, ale neobejde se bez hlidani pro své mazlicky nebo zaliti kvétin. Za
dalsi divod je mozné povazovat setkani s jinymi lidmi a seznameni se s nimi (Krulis,

2016).

Sdilena doprava lze dé¢lit do tii podskupin, kterymi je car-sharing, ridesharing

a bikesharing.

Car-sharing

Sluzbu, ktera poskytuje registrovanym &lentim ptistup k vozovému parku. Clenové si
rezervuji auto online. Dojdou pésky na nejblizsi parkovaci misto, oteviou dvete s kartou
s elektronickym klic¢em. Na konci jsou uétovany poplatky za dny, mésice nebo ¢as a pocet
najetych kilometrd. Ve mésté lze sdileni automobilti pokladat za nahradu vlastnictvi
automobilu. Na pracovisti je poskytnut piistup k vozidlu pro podnikatelské uziti a pracovni
pochlizky béhem dne, umoziujici zaméstnancum vyhnout se zdlouhavé jizdé¢ do prace.
Registrovani uzivatelé pouzivaji sdileni automobild pro vylety, jen malokdy pro
kazdodenni dojizdéni do prace. Ke sdileni automobilil je nutno pristupovat uvazlive, sluzba
se nejcastéji pouziva v ptipad¢é Ze, osoba potiebuje rychle néco ptepravit. Dalsi divod
vysvétluje potiebu auta k dostaveni se do urcitého cile nebo k cesté s vice zastavkami, kdy

vetejna doprava predstavuje zdlouhavou moznost (Millard-Ball, 2005).
Ridesharing

Sluzba, ktera uzavird dohodu mezi majitelem vozidla a osobou, kterda vyslovi
pozadavek na misto vyzvednuti a cile za pouziti aplikace nebo webu za financni obnos.
Konkrétné se tyto sluzby €asto nazyvaji terminem spolujizda v redlném case, na vyzadani
nebo peer-to-peer. To znamena, Ze uzivatel sluzby pozada o piepravu v realném cCase

(Sharing economy, 1998).
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Bikesharing

Zpusob sdileni jizdnich kol se v souc¢asné dob¢ stava popularnéjsi. Sdilena kola lze
zpozorovat ve mésté témet na kazdém rohu, a proto lidé sluzbu pouzivaji vice nez svych
vlastnich kol. Systém sdilenych kol piispiva k velmi dobré cesté omezeni pouzivani
osobnich automobilil a tim padem je i Setrnéjsi k zivotnimu prostredi, hluku ve mésté
a pietizeni dopravnich situaci ve mésté. Lidé bikesharing ¢asto pouzivaji k rychlejsi
piepraveé po mésté behem jejich pracovni pauzy misto jizdy ve zdlouhavé méstské doprave.
Na rozdil od klasické pujéovny kol se lisi odemknutim kola prostfednictvim aplikace
v mobilu (Portal hlavniho mésta Prahy, 2019).

Sdilené finance

Prostiednictvim internetovych technologii ve sdilené ekonomice si jejich rozvojem
lidé mohou opatfit i penézni prostiedky. V poslednich letech Ize spatiit vyssi poptavku
prostfednictvim vztahu peer-to-peer, kterou je také mozno nazvat jako kolaborativni
financovani. To neznamena, ze by obcané preferovali kolaborativni financovani. Banky
a uverové spolecnosti stale ztvariiuji vyznamnou roli na trhu penéz, avsak jsou uvédomeni
se skuteCnosti potencidlu rist sdileného financovéani. Financovéani probihd za pouZiti
digitalni platformy s irokem, pfi¢emz je banka z kolobéhu vynechana. Poskytovatelé, kteti
vlastni nadbytek penéznich prostfedkti financuji uzivatele, kteti jich nemaji dostatek,
S pomoci internetu za uplatek. Mezi vyhody se vyjimaji vyrazn¢ uSetfené transakéni
naklady. Uzivatel nenavstévuje banku a usetii mnoho ¢asu s papirovanim. Sta¢i mu pouze
par kliku pfes webovy server ¢i mobilni aplikaci a ma k dispozici finan¢ni prostfedky
(Utad vlady Ceské republiky, 2017).

Sdilené financovani se rozdéluje do tfi skupin: P2P financovani, P2P sména mén
a socialni spoteni viz nize (Utad vlady Ceské republiky, 2017).

U modelu P2P sména mén vznikéd poptavka po divizich (=bezhotovostni pohledavka
za cizi ménou). Uzivatelé jsou spojeni prostiednictvim digitalni platformy, ktera zde hraje
roli zprostfedkovatele. Znacnou vyhodu se spatfuje omezeni sméndrenského subjektu —

niz8i poplatky a transak¢éni naklady.

Socialni spofeni patii mezi méné obvyklé formy sdileného financovani. Uzivatel

vytvari urcity cil (statek ¢i sluzbu) na ktery bude Setfit. Vysledkem je sdileni svého
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postupu Setfeni na socidlnich sitich kvuli podpofe a motivaci od ostatnich pratel

a sledujicich.

P2P financovani neboli crowdfundingové financovani predstavuje nejvice vyuzivané
sdilené financovani. Pfinasi zpusob poskytnuti financi osobam, jez shani dostatek
finan¢nich prostiedkd od osob, které je chtéji zhodnotit. Za pouziti online sité, ktera
napomaha k dostate¢né informovanosti 0 poptavajicim i nabizejicim subjektu. Navic pro
poptavajici subjekt jsou vytvoieny obvykle lepsi podminky trokovani nez od bézné banky
¢i uvérové spole¢nosti. Systém online sité prezentuje zprostiedkovatelské sluzby a ma za
ukol pfesun finan¢nich prostiedkil, vedeni zdznaml o platbach, upozoriiovat eventualné
dozadovat se plateb. Za tuto sluzbu dostava zprosttedkovatelska sluzba uréitou odmeénu,
nejcastéji vypocitanou procenty z pijcené castky. Charakteristickym ptikladem je moZné
uvést spolecnost Zonky. Ta zprostiedkovava pujcéky na urcité cile, kde si véfitel vybere,
komu konkrétné, na co puj¢i. Ve vétsiné piipadi se na jeden cil slozi vétSi mnozstvi
vyptjéovatelti v mensich &astkach. Zadatelé o pijéku jsou rozdéleni do skupin dle jejich
duvéryhodnosti (ptedchozich ptijéek a jejich splaceni, véku ¢i finan¢nich prostredkd, které
za mésic obdrzi) a nasledné je vypocitan urok, ktery je za pujcku obdrzen. Zpusob
sdileného financovani obnasi také urCitd rizika, a to predevSim pro vypujcovatele.
Zprostiedkovatelska sluzba ma za povinnost vymahat po vypujciteli finan¢ni prostiedky na

zpét, ale riziko jejich nenavraceni nese sam vypujéitel (Utad vlady Ceské republiky, 2017).
Sdileni hudebnich medii

Pro zajimavost je zahrnuto do bakalarské prace i sdileni hudebnich medii. Ackoliv to
neni na prvni pohled tGpln¢ ziejmé, sdileni hudby na Youtube bylo prvnim krokem pro
rozvoj sdilené ekonomiky. Hlavni myslenkou Generace Y neboli také nazyvanou generaci
milenidld (lidi narozeni v 80. a prvni poloving 90. let) bylo sluzby vyuzivat, nepotiebovali
je vlastnit. Youtube nasledovaly sluzby Netflix a Spotify. Sluzbami Youtube, Netflix
a Spotify kon¢i doba walkmanli a kazetovych rekordéri — fyzicky hmatatelnych
prehravaét (Cesko v datech, 2019).
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3.3 Doprava v Ceské republice

3.3.1 Carsharing

V roce 2015 byla v Ceské republice zalozena Asociace &eského carsharingu, Zz.S.
(ACC). Pro CR ztvariiuje roli dobrovolného, zajmového spolku fyzickych a pravnickych
osob (nevladni, neziskové organizace) se zdjmem o sdileni aut. Hlavnim obsahem je
prosazeni obecné prospé$nych cilt. Organizace byla zalozena z divodu rychlého ristu
a optimalni spolupraci carsharingu. ACC ma na starosti mnoho tikolu vii¢i osobam mimo
ACC mezi které patii naptiklad vypomoc pii vytvareni legislativnich ptedpist, udrzeni
dobré povésti a jména carsharingu nebo propagaci a komunikaci s vefejnosti. Vici svym
¢leniim je povinna vypracovat materidly (vzorové dokumenty), zajistit dostate¢né skoleni
nebo predejit pfipadné vyiesit spory mezi c¢leny. V roce 2012 provozovalo sluzbu
Carsharing pouze 9 vozidel. V nize v zobrazeném grafu je zobrazen vyvoj carsharingu do

¢ervna 2019 (Asociace ¢eského carsharingu, 2015).

Obriazek 2 Poéet sdilenych aut v Ceské republice 2012—2019
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Zdroj: Asociace ¢eského carsharingu, 2019

Nyni ma Asociace Ceského carsharingu 5 ¢leni mezi které patii CardWay,
Autonaptil, Ajo.cz, Anytime a HoppyGo. Clenové jsou povinni se ¥idit pravidly viz nize

(Asociace ¢eského carsharingu, 2015).
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e mit verejny registracni systéem a pro registrované uzivatele i online rezervacni
systéem nebo mobilni aplikaci, kde musi byt k rezervaci dostupna vsechna vozidla,
ktera jsou v seznamu SPZ oznacena jako sdilena.

o vyjma mimoradnych udadlosti umoznit vyzvedavani a vraceni sdilenych vozidel v
nepretrzitéem rezimu 24/7. Mimoradnou uddlosti se rozumi zejména vypadek
komunikacnich siti

o sdilena vozidla vybavit hardwarem, ktery umoZnuje jejich samoobsluzné
vyzvedavani a vraceni

e umoznit sdileni vozidel i v délce jedné hodiny nebo kratsi

e byt uveden jako provozovatel v Osvédceni o registraci vozidla, Casti I, u vsech
sdilenych vozidel

e zajistit, Ze prumérné stari vozového parku nepresahne 4 roky od prvniho prihlaseni
vozidel a vSechny vozidla budou plnit minimalné normu EUROS. Podminky v tomto

bodé se nevztahuji na elektromobily
ACC nabizi dva druhy &lenstvi: &lenstvi fadné a ¢lenstvi pridruzené.

Radnym ¢lenem se nazyva osoba, kterd je ¢lenem alespont 2 roky a provozuje
carsharingu praxi. Tato osoba béhem piedchozich dvou let neporusila zasady ACC — plati
fadné vSechny poplatky, nejedna protipravné (neposkozuje dobré jméno ACC),
spolupracuje s ostatnimi organy a plni cile, které ji byly svéfeny. Clenské pravo zobrazuje
ucastnit se, hlasovat, pozadovat vysvétleni na Valném shroméazdéni, moznost se podilet na
&innosti ACC, byt volen a volit. Clenem pi¥idruZenym se nazyva pravnicka osoba, ktera
disponuje po dvou letech soustavné praxe pravem zazadat o pozici fadného c¢lena

(Asociace ¢eského carsharingu, 2015).

Existuji dvé formy carsharingu — volny carsharing a vazany carsharing. Termin
volny carsharing znamena, Ze auto 1ze ponechat kdekoliv po své cesté. Vozidlo tudiz neni
nutno vracet na misto pivodniho vyzvednuti. Je tedy nutné, aby byl pfipraven dostate¢ny
pocet vozidel v dochazkové vzdalenosti pro kazdého. V piipadé vazaného carsharingu je

nutné vozidlo dovézt na misto, kde bylo vypijceno (Asociace ¢eského carsharingu, 2015).

Spole¢nost CAR4WAY patii na trhu s carsharingem od roku 2014. Od té doby se
stala hlavnim predstavitelem Ceského carsharingu. V roce 2017 se uskute¢nila zména na

rezim volného carsharingu. V roce 2019 zahgjila poskytovani sluzbeb autoptj¢ovny

29



a operativniho leasingu. Spole¢nost disponuje se svymi vlastnimi automobily. Staéi se
pouze registrovat v piislusné aplikaci nebo na webové strance, zaplatit registracni poplatek
1000 K¢ a najit auto k absolvovani jizdy. K odemknuti automobilu neni tieba startovaciho
klice. Systém funguje na Cipovych kartach, které jsou obdrzeny po splaceni registracniho

poplatku (CAR4AWAY, 2019).

Proti spolec¢nosti CAR4WAY na trhu carsharingu vystupuje firma HoppyGo, ktera
zastupuje roli zprostiedkovatele mezi vypujcujicim a poskytovatelem jizdniho automobilu.
HoppyGo poskytuje sluzbu formou peer-to-peer carsharingu. K vyuzivani sta¢i byt
registrovanym uzivatelem s platnym obcanskym a fidi¢skym prikazem. Dalsim krokem je
vybér auta, dle zvolenych parametri. Kolobéh ukonéuje poskytnuti a zkontrolovani stavu

vozila, nasledovné vraceni (HoppyGo, 2019).

Pro porovnani cen byl vybran automobil znacky Skoda Citigo, ktery patii do levngjsi
kategorie malych méstskych automobilid. Obé spole¢nosti nabizeji k automobilim dalniéni
znamky. Pfi jizd€ po Praze mé spolecnost CAR4WAY znacnou vyhodu. Mé uzavienou
smlouvu s hlavnim méstem Praha ohledné parkovani na modrych zoénach, tudiz ani
vypujcitel nemusi za parkovné platit. Spole¢nost HoppyGo o pravo parkovani na modrych
zOnach zatim usiluje. Pfi pohledu na vyslednou cenu za vypijceni vozidel toto parkovné
nebude mit vliv na rozhodovani budoucich uchaze¢u (CAR4WAY, 2019), (HoppyGo,
2019).
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Obrizek 3 Pijéeni auta Skoda Citigo prostiednictvim Car4Way
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Zdroj: CAR4WAY, 2019

Obrizek 4 Pijéeni auta Skoda Citigo prostitednictvim HoppyGo

g ko d a C it i go 489253 POZADOVANA REZERVACE

2.8km
VYZVEDNUTI VRAGENI

2. prosinec, 8:00 3. prosinec, 8:00

13 HODNOCENI N o L
Vyzkousej mésicni tarif! Nastav si ¢as

Zobrazit 13 hodnoceni > vypljéky na vice nez 30 dni a ziskej 50%
slevu z pronéjmu a ceny havarijniho
pojisténi.
Aneta S.
2612019 1 den 489 Ké
JiF S Najezd v cené 200 km
24.11.2019
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Zdroj: HoppyGo, 2019

3.3.2 Ridesharing

Nejvétsim a také nejznamé&jsim tahounem ridesharingu v Ceské republice ztvarni
jednoznaéné spole¢nost Uber, ktera byla zalozena 2009. S myslenkou ,,objednam si taxi

pies aplikaci piisli Travis Kalanick a Garrett Camp jednoho vecera, kdyZ nemohli sehnat
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odvoz. V tu chvili ani jeden znich nepfedpokladal takovy uspéch. V roce 2010 v San
Franciscu se uskute¢nila prvni objednana jizda prostfednictvim aplikace. Dalsi rok byla
sluzba rozsifena i do Pafize, kde byla vymyslena prvotni myslenka Uberu. Duben 2014
predstavoval rozsifenost spole¢nosti uz ve sto méstech. Postupem ¢asu se z Uberu stava
sluzba taxi, ovSem s mnohem nizsi cenou nez lze ptredpokladat u obycejné taxisluzby.
Vyjma profesionality fidi¢e (fidi¢ neni zkouSen ze spravné orientace...) Se ukazuje jako
velmi silny konkurent. Spole¢nost Uber nabizi tfi mozné tiidy vybéru: UberPOP,
UberSelect a UberBlack. UberPOP piedstavuji star$i vozy, které nemuseji vyzafovat
prepych. UberBlack mohou jezdit vozy, jejichz stafi je maximalng 5 let. Z toho je jasné, ze
vzdy piijede auto, které vypada dostatené reprezentativné na taxi sluzbu. Ridi¢ zde musi
byt obleceny v obleku a mit zkusenosti praxi v oboru vice nez 5 let. Pfi zavolani
UberSelect lze predpokladat piijezd vozu pramémé tiidy se zkuSenéjsim a dobie
hodnocenym fidicem. Rozdil mezi tfemi tfidami je znatelny i na cené za jizdu (Uber,

2019).

Obrazek 5 Cenik jednotlivych ti¥id Uber vs. béZna taxi sluzba

Cena za | kilometr 9.90- K¢ 13-Ke¢ 27,-Keé 24.-Ké
Cena za 1 minutu 3-Ke 4,50,- K¢ 6,-Kc 0,- K¢
Nastupni sazba 25.-K¢ 30.- K¢ 40,- K¢ 40.- K¢
Minimalni jizdné 55.-Ke 60,- K¢ 150,- K&

Z letisté do centra 300.- K¢ 400,- K¢ 650,- K¢ 450.- K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani dle ptedlohy: https://www.ubertaxi.cz/kalkulator-cenik/

Druhou spoleénosti, ktera zprostiedkovava sdilenou jizdu je BlaBlaCar. Na rozdil od
Uberu zde funguje princip cilené spolujizdy. Volnd mista jsou nabizena fidici
prostfednictvim mobilni aplikace. Zplsob spolujizdy je vhodny pro lidi, ktefi potiebuji
cestovat a maji radsi pohodli automobilu. Bezpe¢nost a divéra je postavena na systému
recenzi. Finan¢ni odména za spolujizdu tvoifi pouze pokryti nakladli spojené s cestou.
BlaBlaCar urcuje maximalni moznou cenu za cestujiciho s poctem Ctyf osob v auté, aby
nebyl nepravné vymahan zisk. Cena je stanovena na 0,8 K¢ / km za cestujiciho. Pfi¢emz si
fidi¢ nasledovné mize piizpusobit cenu dle svych priorit — zvysit nebo snizit maximalné

0 50 % (BlaBlaCar, 2019).
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Na zédkladé¢ demonstraci legitimovanych fidicu taxisluzeb pfistoupil Uber v roce
2018 na podminky uklidiiujici situaci. Od dubna fidi¢i spole¢nosti Uber maji povinnost
vlastnit prukaz taxisluzby, automobily musi byt piihlaSeny do registru taxisluzeb,

a nakonec musi byt absolvovana zkouska z mistopisu (Ny¢, 2018).
3.3.3 Bikesharing

V Ceské republice se sluzba bikesharing zagala objevovat v roce 2007, kdy se kola
spole¢nosti Homeport objevovala po méstech. Rok 2019 spole¢nost Homeport ptidala do
prazskych ulic novy systém vefejnych -elektrokol Freebike. Funguje na zékladé
bezstanicového bikesharingu — Ize zaparkovat vSude, kde je sluzba provozovana. Sluzbu
Freebike je mozné vyuzit 24 hodin denné. Na jedno nabiti kolo ujede 120 km, to v Praze
vystaci na 3-5 dnl. VSechny objednavky i transakce se provadi prostiednictvim mobilni

aplikace (E-bikeshare Praha, 2019).

Dalsi sdilenou sluzbu provozuje spole¢nost Rekola. S napadem piisel Vitek Jezek,
ktery chtél ze zacatku pomoci kamaradiim z Kola nartizovo vytvotenim aplikace na sdileni.
Jediny Jezek vytrval a Sel si za svym cilem. Nazev Rekola vznikl z plivodni myslenky
vyuziti star$ich, darovanych jizdnich kol, u kterych prob&hla oprava a nasledné byla
prebarvena na rizovou barvu. Rok 2014 a 2015 ptedstavoval rozsifeni i do okolnich mést —
Brna, Olomouce a Ceskych Budgjovic. Rok 2018 se sluzba rozrista i do Liberce a Ostravy.
Za prilomovy krok se poklada rozsifeni do zahranic¢i, konkrétné do finského mésta Vaasa

(Rekola, 2019).

Se zajimavou alternativou pfiSla také spole¢nost Lime, ktera provozuje elektrické
kolobézky. VSe se uskuteciiuje jako u pljceni kola, prostiednictvim aplikace. Kolobé&zka
Ize vratit kdekoli v zon¢, ktera je uréena spole¢nosti. Bezpe¢nost je vyfeSena zablokovanim

kol, nikoli pomoci zamku (Lime, 2018).

Nize vytvotend tabulka ukazuje, jak se pohybuji ceny kol a kolob&zek v ramci

hlavniho mésta Prahy. V ostatnich méstech se ceny mtizou lisit.
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Obrazek 6 Cenik vybranych sluZeb bikesharingu

Freehike - bez motoru Freebike - elektrokolo Rekola Rekola - elektrokolo Lime
Tarif 1 K¢/min 2 Ké/min 24 K&/30 min 2 Ké/min 4 Ké/min
Tarif - pavzovani 0,5 Ké/min (max. 2 hod.) 0,5 Ké/min (max. 2 hod.) b X b
pickrodeni pauzovani: 200K¢ | piekrodeni pauzovani: 200 Ké o e
Popla o o b odemknuti: 15 K¢ | odembkmiti: 25 Ké
plty parking mimo zonu: 25 Ké parking mimo zonu: 25 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani
3.4 Vztah Ceské republiky ke sdileni

Sdilena ekonomika formuje pro obyvatele zajimavy zdroj piijmu, ale také jednodussi
zpusob pofizeni statkti nebo sluzeb za mensi penézni obnos. Moznosti vybéru jsou vétsi,
moznost ziskani statku nebo sluzby. Vytvoreni pravidel pro regulaci je nezbytnou soucasti.
Hospodaiska komora Ceské republiky v bieznu 2018 vymezila t¥i hlavni oblasti regulace
sdilené ekonomiky: Oblast podnikani, oblast odvodu dani a dalSich poplatkd a oblast

ochrany uzivatele (Hospodatska komora Ceské republiky, 2018).
3.4.1 Oblast regulace a podnikani

Nejdiive je nutné vysvétlit, co pojem podnikani znamena. Podnikatelkou ¢innost
pravni fad definuje jako samostatnou, soustavnou, vydé€lecnou Ccinnost, kterd je
vykondvdna na vlastni ucet a odpovédnost se zamérem dosdhnout zisku
(viz § 420 obc¢anského zakoniku a § 2 Zivnostenského zakona). Nutna otazka zni, zda P2P
model spliiuje znaky podnikani. Nehledé¢ na logiku ceského pravniho fadu je tézké
posoudit, zda poskytovatel sdilené ekonomiky plni podminky kladené na podnikatele.
Z jejich postaveni vyplyva podnikatelim spoustu povinnosti. V prvni fadé se jedna hlavné
0 jeho vztah ke spotiebiteli a jeho jednani s nim (uzavirani smluv) (Hospodaiska komora

Ceské republiky, 2018).

Je dulezité si urcit, zda se jedna o nabidku sluzeb prilezitostni (pfilezitostna
vydélecna ¢innost) ¢i pravidelnou (podnikani). Pfi nabidce sluzeb piilezitostné neexistuje
predpoklad, ze se poskytovatel bude nazyvat podnikatelem. Pfi intenzivnéjS$i nabidce

sluzeb byva ziejmé, Ze se poskytovatel snazi o zviditelnéni jeho obchodu ¢i Zivnosti.
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Finanéni limit se vyjadfuje jako minimalni hranice v thrnu K¢ za rok — 30000 K¢
v danové legislativé pro piijem z prilezitostné vydéleéné ¢innosti bez zdanéni. Tento limit
vede ke snadnéjSimu urceni prilezitostné ¢i pravidelné Cinnosti — pfispiva k vétsi pravni
jistoté na stran¢ poptavky a nabidky. Také usilovanim o zisk lze poskytovatele nazvat
podnikatelem. Poskytovatele, jehoz zamér ptedstavuje pouze vyménu, nelze nazyvat
podnikatelem — dostane pouze nahradu ve stejné vysi, neni ucel usilovat o zisk.
Podnikatelem se nazyva osoba, ktera dostane nahradu piesahujici naklady — ucel dosaZeni
zisku (Utad vlady Ceské republiky, 2017).

3.4.2 Oblast odvodu dani a dalSich poplatku

Novy obchodni model znamena i naléhavost ptizptsobeni se danovym pravidlim.
Pravidla, na které je nutno se zaméfit: piijmy fyzickych osob, piijmy pravnickych osob
a pravidla ohledn¢ dané z pfidané hodnoty. Existuji i uréita rizika se spravnou identifikaci
danovych poplatniki a zdanitelnych pfijmi nebo vytvareni odliSnych ptedstav ohledné
danovych praktik v Evropské unii a mala informovatelnost o nich. Z daného divodu by se
¢lenové Evropské unie méli domluvit na stejnych podminkach daniové povinnosti. V ramci
podminek by méla fungovat lepsi informovanost a vysvétleni danovym tfednikiim novych
obchodnich modeld. Danova povinnost uz v nékterych ptipadech ¢lenskych stati funguje

(Evropska komise, 2016).

Piijem z mobilnich aplikaci podléha také zdan&ni. Finanéni sprava CR fadi ubytovaci
sluzby do ,,zdkonného obratu®, ktery ukladd za povinnosti registrovani k pfisluSnému
finanénimu tfadu a nadale platit DPH pfi pfesazeni hranice pfijmu nad 1 milion K¢&. V CR
se vyuzivaji tfi druhy sazeb DPH. V ptipad¢ ubytovacich sluzeb se jedna o prvni snizenou
sazbu DPH, ktera tvofi 15 %.

Cinnost Airbnb pfedstavujici ubytovaci ¢innost podléha jinému zdanéni nez najemni
sluzba. Jestlize subjekty sdilené ekonomiky vykondvaji ¢innost ptes digitalni platformu
a spliuji vSechny znaky pro podnikani (viz § 7, odst. 1 zakona ¢. 586/1992 Sb., o danich
z ptijmi) jsou to piijmy ze samostatné ¢innosti a maji povinnost k odvodu dané z piijmu.
V piipad€, ze poskytovatel sluzby vlastni také zivnostenské opravnéni, podléha také
povinnosti danit (viz § 7, odst. 1, pism. b zdkona o danich z pfijmi) své piijmy. Pfi
neuplatnéni svych skute¢né vynalozenych vydaju je mozné 60 % z celkovych piijmu
uplatnit dle § 7, odst. 7, pism. b. V pfipad¢é Ze nevlastni Zivnostenské opravnéni je tato
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¢innost hodnocena jako pfijem plynouci z jiného podnikdni dle § 7, odst. 2, pism. c.
Subjekt bez zivnostenského opravnéni ma moznost odecist své vydaje ve vysi 40 % dle

ustanoveni § 7, odst. 7, pism. d.

Zakon ¢. 565/1990 Sh. O mistnich poplatcich poskytuje vybér poplatki za ubytovani
a lazenské ¢i rekreacni pobyty pro obce. Poplatek Cinici az 6 K& za osobu na den je
uhrazen prostfednictvim poskytovateli téchto sluzeb. Poplatky nehradi osoby nezletilé,
star$i 70 let nebo t€lesné ¢i zdravotné postizeni. Poplatky byly zavedeny i pro sluzbu
Airbnb kvuli jejich znaén¢ vyhodné cené ubytovani oproti hotelim ¢i penzionim

(Zamecnikova, 2018).
3.4.3 Oblast ochrany uzivatele

V piedpisu pro transakce o ochrané spotiebitele a jeho vstup na trh se vyskytuje
jedna slabsi strana (v mnoha piipadech spotiebitel) a je nutné ji chranit. Ve sdilené
ekonomice vsak existuje vicestranny vztah — B2B, B2C, P2P — v tomto pfipadé¢ vymezeni
hranic mezi spotiebitelem a podnikem neni lehké, a proto ani rozeznani, kdo prezentuje
onu slabsi stranu. Pravni ptfedpisy Evropské unie uvadi zvlasté ochranu spotiebitele pro
,obchodnika“ a ochranu spottebitele ptimo pro ,,spotiebitele”. Obchodnika lze klasifikovat
jako osobu ucelné provozujici jeji obchod, zivnost nebo femeslo. Spotiebitele 1ze naopak
klasifikovat jako osobu, ktera neprovozuje vlastni obchod, zivnost nebo femeslo. Jinymi
slovy — osoba, ktera dané sluzby nakupuje. Dle Evropského vyboru regionti spotiebitel
neztvarni hlavni subjekt sdileni. V dokumentu Mistni a regionalni rozméry ekonomiky
sdileni definuje hlavnim subjektem obc¢ana (tvirce, vyrobce, zemédélce...) snaZiciho se
0 ukojeni svych potieb, kdyz dostane pfistup k danému statku ¢i sluzbé. Pravni predpisy
EU v8ak nelze pouzit na uzavieni obchodu pouze mezi spotiebiteli. Nelze-li urcit
poskytovatele sdilené ekonomiky ani jejiho uzivatele obchodnikem, dale tento problém

nespada do kompetenci pravniho piedpisu EU (Evropska komise, 2016).

Poskytovatel stale udavajici nabidku na jeho sluzby za pouziti online platformy
sucelem dosazeni odmeény lze zafadit do definice obchodnika. Nicméné obc¢asného
poskytovatele sluzeb za pouziti online platformy v podstaté¢ definovat obchodnikem nelze
z diivodu pouze prilezitostného vydélku. Smérnice o nekalych obchodnich praktikédch dava
obchodnikiim za povinnost profesionalni péci vici spotiebitelim. Za obchodniky lze

povazovat i n¢které online platformy pro spolupraci — zprosttedkovatelské sluzby. Dani
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zprosttedkovatelé maji za povinnost poskytovateli sluzeb umoznit dodrzeni téchto piedpist
EU. Obchodnici, kteti znazornuji pouze tieti stranu musi umoznit identifikaci uzivatelim
dané platformy. Kazdopadné¢ ve vSech ptipadech platforem pro spolupraci je povinnosti
dodrzovat zasady pro shromazd’ovani a nasledovné zpracovani osobnich udaji. Spravnou
ochranou a zachovanim pravidel o zpracovani tUdaji zvySuje kazda platforma svou
duveéryhodnost vuci spotiebiteli. Korektnim nastrojem pro zvySeni davéryhodnosti
platformy mtize byt také recenze ¢i hodnoceni, které lze najit na internetu (Evropska

komise, 2016).
3.5 Sdileni v Evropské unii

Evropska unie (dale jen EU) pfijima sdilenou ekonomiku jako zptisob zdokonaleni
artst konkurence pro soucasny trh. UZivatelim poskytuje novou, levn&j$i a vice
rozmanitou moznost pro pofizeni nové sluzby. Dle dokumentu, ktery vypracovala
Evropska komise se sdilenou ekonomikou rozumi moznosti, jak hledat Casto mén¢
finanéné naro¢né poskytovatele pro zakazniky a vétsi zdroj novinek ¢i konkurenci mezi
poskytovateli. Sdilena ekonomika reprezentuje novy model na trhu plny soukromych osob
poskytujicich zboZi nebo sluzby. Vytvoieni vhodnych podminek ke vkro¢eni na tento trh,
ochranu uZzivatell trhu a zdanéni se poklada za hlavni cile dokumentu (Evropské komise,

2016).

Staty EU pfistupuji ke sdileni odlisnymi zptsoby. Estonsko zaujima prvenstvi
tykajici se sdilené ekonomiky a jeji regulace ve spojeni estonské celni a danové spravy
spolu se spolecnosti Uber. Estonské finan¢ni sprava je pfipojena na systém Uberu, ktery se
plati bez hotovosti. V systému jsou kontrolovany data o provedenych jizdach i jejich ceny.
Data, ktera dale putuji do finan¢ni spravy napomahaji pro podani danového pfiznani.
Administrativa pfi vypliovani daiového pfiznani se provadi vyrazn¢ snadnéji. Odbory
danové i celni spravy souhlasi s jednoduchym systémem, ktery piivadi lep$i motivaci pro
udrZeni danovych povinnosti (Republic of Estonia: TBC, 2017).

Obdobny zptisob regulace pouziva i Litva, ve které danovym poradcim odstranili
informacni deficit. Byla vyuzita data transakci zaznamendvajicich prostiednictvim

zprostiedkovatele, ktera se vykonala mezi uzivateli a poskytovateli (Kotlaba a Kolatfikova,
2017).
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Belgie vytvotila navrh zakona s podporou sluzeb poskytovanych digitalni platformou
a jeho odstranéni piekdzek pro vstup poskytovatele na trh. Lidé zde vyuzivaji prava na
leh¢i piivydélek neboli podnikatelské aktivity S malym rozsahem do 5 000 EUR. Zakon
obsahuje pouze sluzby P2P — tedy pouze mezi uzivateli nebo pljceni penéz. Danova
povinnost ¢ini 20 %. Podnikani malého rozsahu je také osvobozeno od piispévki na
socialni zabezpeceni. Vznika zde narok na danové tlevy z vypoctené dan¢ ve vysi 50 %.
Pii pitekroceni hranice 5000 EUR tvofi danova povinnost 33% sazbu a vznika zde
povinnost k platb¢ DPH. AvsSak povinnost K registraci k dafiovému spravci maji vSechny

subjekty sdilené ekonomiky (Ceska justice, 2017).

Také Italie vytvotila v roce 2016 navrh zakona o digitalnich platformach pro sdileni
statkll a sluzeb. Obdobn¢ jako Estonko a Litva se snazila dosahnout opravnénému vybéru
dani a spravné ochrané spotiebitele. Zakon ftika, ze piijmy do 10000 EUR jsou
formulované  ptijmy  z neprofesionalni  ¢innosti.  Spole¢nosti  vystupujici  jako
zprostiedkovatele jsou povinny mit provozovny na uzemi Italie. Zaroven disponuji
povinnosti podavat informace Narodnimu statistickému ufadu a Hospodaiskému a trznimu
uradu o realizaci vSech platech uzivateli. V ptipadé nedodrzeni postupu tGfady pozastavi
¢innosti do jejich napraveni. Pii ignorovani této skutecnosti mohou byt udéleny pokuty

(Ceska justice, 2017), (European Commission, 2018).
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4 Vlastni prace

Prvni kapitola praktické casti je zalozena na porovnani vyhodnosti na konkrétnich
zvolenych cestach prostfednictvim vlastniho automobilu, automobilu ze systému sdilené

ekonomiky a pouziti hromadné dopravy.

Druha c¢ast prace je zaméfena na vlastni vyzkum pro pomoc s vyhodnocenim

vyzkumnych otazek. Vyzkum byl proveden pomoci dotaznikového Setieni.
4.1 Porovnani zvolenych cest

Pro porovnani byly vybrany dvé trasy — kratké vzdalenosti po Praze a dlouhé

vzdalenosti mimo Prahu.

Vychozim bodem trasy 1 jsou Haje na lince metra C a cilovy bod trasy predstavuje
Ceskéa zemédélska univerzita v Praze. Cesta ma délku 25 km a za piedpokladu normalniho

provozu a parkovani je schopno ji automobil ujet v ¢ase 35 minut.

Pro trasu 2 je zvolen vychozi bod téz na Hajich lince metra C a ur¢eny cilovy bod
predstavuje Pisek, autobusové nadrazi. Do cilového bodu je mozné se dopravit autem 110
km za dobu 1 hodiny a 15 minut. Zastavka v Pisku trva 4 hodiny a v ivahu je i cesta

nazpét. Celkova doba stravena na cesté predstavuje 6,5 hodiny.
4.1.1 Jizda prostfednictvim vlastniho automobilu

Pro spravngjsi porovnani se sluzbou carsharing bylo vybrano stejné vozidlo typu
Skoda Citigo, pohanéné benzinovym agregatem. V tvahu je brano 5 hlavnich polozek
nakladii na provoz automobilu: dalni¢ni zndmka, pohonné hmoty, STK, povinné rueni

a udrzba automobilu. Vypocet probehl dne 7.2.2020.

Byl vytvoren koeficient pro spravné piepocitani ceny celkoveé ujetych kilometrti za
rok ku kilometram dané trasy. Udaje kvytvofeni koeficientu byly &erpany
I z dotaznikového Setfeni z otazky ¢. 12 — ,,Kolik km ro¢né ujedete automobilem (vlastnim
autem+jako spolujezdec)*. Primér otazky vychazel 10 000 km/rok a byl bran v tivahu ve

vypoctu.
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Koeficient trasy = (celkova délka trasy) /celkovy pruimér km/rok
Koeficient trasy 1= 25/10 000=0,0025
Koeficient trasy 2= 220/10 000=0,022

e Na webovych strankach Ceské posty roéni dalni¢ni znamka na rok 2020 stoji

1500 K¢ (Ceska posta, 2020). Jizda po Praze nevyzaduje mit zakoupenou dalniéni

znamku — do trasy 1 nebyla zapocitana.

V ptipad¢ trasy 2 je dalni¢ni znamka vyzadovana, avsak celou sumu nelze do

ceny zapocitat a byla vypocitana pomoci vySe uvedeného koeficientu.

Cena dalni¢ni znamky pro trasu 2= 1500*0,022= 33 K¢

Pohonnou hmotu v piipadé Skody Citigo ptedstavuje benzin. Primérna spotfeba
automobilu je 4,7 1/100 km. V tvahu pfipad4 pramémaé cena benzinu dle CSU za
rok 2019 — 31,87 K¢ viz Piiloha ¢&. 1.

Trasa 1 25 km=1,75 1 benzinu*31,87= 37,45 K¢
Trasa 2 220 km=10,34 1 benzinu*31,87 = 329,5 K¢

Cena STK za benzinové auto se primeérné pohybuje 1000 K¢ za technickou
kontrolu a 700 K¢ za emise (Cenik — Pronto STK s.r.0., 2020). STK je povinné
navstivit jednou za 2 roky. Cena STK za 1 rok= 850 K¢&.

STK trasy 1= 850*0,0025= 2,1 K¢
STK trasy 2=850*0,022= 18,7 K¢

Cena povinného ruéeni byla vypoc€itina na portalu e-pojisténi.cz (ePojisteni.cz,
2020) dne 7.2.2020 podle veéku autorky (21 let) bez bonusi za obdobi bez
dopravnich nehod a pojistnych udalosti. Ceny se liSily podle odlisnych pojistoven.

Z té&chto cen byl vypocitan primér, se kterym je dale pocitano: 8 343, 5 K&/rok.
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Povinné ruceni trasa 1= 8 343,5*0,0025= 20,85 K¢
Povinné ruceni trasa 2= 8 343,5*%0,022=183,6 K¢

e Na otazku nakladi na opravy byli osloveni respondenti vlastnici fidi¢ské opravnéni
v dotaznikovém Setfeni. Nasledné byl vypocitan pramér v Excelu ze vsech

odpovédi, ktery je dale pouzit ve vypoctu: 9 840 K¢&/rok.

Opravy trasa 1=9 840*0,0025= 24,6 K¢
Opravy trasa 2=9 840*0,022=216,5 K¢

Nize vytvotené tabulky shrnuji v§echny uvedené vypocty a udavaji kone¢nou sumu

Vv ptipadé pouziti vlastniho auta na cestu.

Tabulka 2 Provoz vlastniho automobilu — naklady na trasu 1

TRASA 1

Dalni¢ni znamka NENI POTREBA
Pohonné hmoty (benzin) 37,9 K¢
STK 2,1 K¢
Povinné ruceni 20,9 K¢
Opravy 24,6 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka 3 Provoz vlastniho automobilu — naklady na trasu 2

TRASA 2

Dalniéni znamka 33 K¢

Pohonné hmoty (benzin) 329,5 K¢
STK 18,7 K¢
Povinné ruceni 183,6 K¢
Opravy 216,5 K¢
CELKEM 781,3 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani
4.1.2 Jizda v systému sdilené ekonomiky

Trasa 1 i trasa 2 byly v kalkulac¢kach na webovych strankach ptislusnych spole¢nosti
pocitany dne 7.2.2020, kvili zajisténi aktualnosti dat k bakalarské praci. V ptipadé zvoleni
cesty prostifednictvim sluzeb sdilené ekonomiky se voli nejlevnéjsi vozidlo v nabidce
spole¢nosti kvuli piedpokladu, Zze si sluzbu objednava pouze jedna osoba. Porovnani
zahrnuje nejvyznamnéjsi spolecnosti carsharingu (CAR4WAY a HoppyGo) a ridesharingu

(Bolt, Uber) v prostiedi Ceské republiky.

V piipadé pujéeni auta se spole¢nosti CAR4WAY cena zahrnuje nasledujici polozky
— povinné ru€eni a havarijni pojisténi (spoluticast 5 %, minimalné¢ 5000 K¢), dalni¢ni
znamku, Kartu CCS na tankovani (plati se za Cas a pocet ujetych km, konkrétné benzin je
uz zapocat Vv cené) a moznost parkovani na vSech zonach v Praze. Spole¢nost je vhodna
k vyuziti pro uzivatele, ktefi neplanuji jizdy dopiedu a potiebuji automobil k okamzitému
vyuziti. Vyhodou je moZznost zapijceni vozidla na kratkou trasu nebo i na tyden.

Lze ptredpokladat, ze drazsi cena odradi své uzivatele.

V cené spolecnosti HoppyGo je zapocato — povinné rueni a havarijni pojisténi
(bézné — spoluncast 10 %, minimalné 10 000 K¢, prémiové — spoluucast 5 %, minimalné
5 000 K¢) a dale zahrnuje individualni vlastnosti dle majitele vozidla (dalni¢ni znamka...).
Nevyhoda je zpozorovdna V nutnosti pldnovani vypijcky automobilu dopiedu, kvili
pujceni automobilu pifimo od jeho majitele. Automobil je nutno vyptijcit na minimalni ¢as

jednoho dne. Vyhoda je v mozZnosti vyhledani a zaptjéeni automobilu svych ptedstav.
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Rozmanitost automobill je velikd — lze zadat typ a znaCku vozidla, najit velmi levna ¢i
naopak velmi drahd vozidla k pijceni. V ptipadé mensi naro¢nosti je sluzba pozadovana za
levné&jsi.

Trasa 1 Carsharing

Trasu 1 je mozné absolvovat pouze se spolecnosti CAR4WAY. Spole¢nost HoppyGo
je zalozena na delsi cesty. Vybrano bylo benzinové auto Skoda Citigo. Z diivodu, Ze trasu
nelze ujet do 30 minut dle silni¢nich pfepist, byla pro vypocet vybrana délka trasy na
1 hodinu.

Obrazek 7 Trasa 1 CAR4AWAY

LER & WEY REGISTROVAT SE KLIENTSKA ZONA a v
for chare

Zadejte parametry cesty  Jak dlouho pojedu? X
[ Skeda Citigo $ ] I O
30 minut 1. den 2.den 3.den 4. den 5. den 6. den 7.den
véetné km
@ zyhodnenytart @ Jak daleko pojedu?
L @ saicekTVOEN @ P
( 50 km 100 km 150 km 200 km 250 km 300 km 350 km 400 km 450 km 500
@ cicek VIKEND (ve.200km) @ km

361.5 K¢

Zdroj: CAR4WAY, 2019
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Trasa 2 Carsharing
Pii této cesté ujede auto 220 km, kde cesta zabere 2,5 hodiny a zastavka trva
4 hodiny. Celkovy ¢as vypijcky bude 6,5 hodin.

U spolecnosti CAR4WAY je nutné zaplatit cely den. Cenik umoziuje zadani pouze
3 hodin odstupnovanych po pul hoding a dale uz po dnech (rozdil ceny déla vsak o 33 K&

vice). Vybrano bylo auto Skoda Citogo, kviili nejlevnéjii ceng.

Obrazek 8 Trasa 2 CAR4AWAY

L£IR & Wsy REGISTROVAT SE KLIENTSKA ZONA cz

For share

Zadejte parametry cesty Jak dlouho pojedu? %

{

Skoda Citigo ¢

1. den 2. den 3. den 4. den 6. den 6. den 7.den

@ zwhodnénytart @ Jak daleko pojedu?

: : : : o

50 km 100 km 150 km 200 km 250 km 300 km 350 km 400 km 450 km 500

@ Golicek VIKEND (. 200 km) @ km

[
[
[. Balicek TYDEN @
[

Zdroj: CAR4AWAY, 2019
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Pro spole¢nost HoppyGo bylo vybrano stejné auto k lepsimu a diavéryhodnéjsimu
porovnani s podobnymi vlastnostmi. Trasa 2 ma celkovou délku 220 km. K cené je nutné

piipocitat 3 K&/km x 20 km = 60 K¢&. Celkova cena vyptijceného auta ¢ini 560 K¢.

Obrazek 9 Trasa 2 HoppyGo

G" HoppyGo  English Ongs  Castokladené otazky  Nabidnoutauto  Prihlasit
Rok vyroby 2019
Palivo Benzin
Spotieha 4.71/100km
Objem nédrze 351
Hmetnost 1330 kg
Vyzkouse) mesicni tanf! Nastav si Cas
Okjem motoru 99% com

vypljéky na vice nez 30 dnl & ziske] 60%
slevu z ceny pronajmu.

Vykon 55 kW
Najet 16808 ki
e " 1den 500 K¢

Karoserie Hatchback » .

Néjezd v cené 200 km
Pocet mist 4

Cena za km nad dennf limit 3 Ké/km
Pfevodovka Automaticka

4Pokracavat

Zdroj: HoppyGo, 2019
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Trasa 1 Ridesharing

Trasa 1 1 trasa 2 byly do aplikaci zadany ve stejny den, 7.2.2020, pro komplexn¢;jsi
porovnani se spole¢nosti carsharingu. Zadani pozadavku probéhlo na mobilnim zafizeni
autorky pfes piislusné aplikace. Porovnani spole¢nosti rideshraringu se uskutecnilo v dobé
normalniho provozu. Cena pro autorku ptes spole¢nost Bolt obsahovala i promo kod, tudiz
cesta vychazi o 35 K¢ levnéji. V tvahu bude brana cCastka bez promo koédu z divodu

neplatnosti pro vSechny uzivatele.

Obrazek 10 Trasa 1 Uber a Bolt

Brandys I €= adno
sskd zeméadalskd T aem— -
liverzita v Praze 0esy Ceeka zeméedslska aha Heje2
L univerzita v Praze 112}
o L X 2 2|
PRAHA 9
PRAHA 6 et Vyber typ auta nebo si prejetim nahoru zobraz dalsi
Praha
o] (el <w UberX 24 344,31 Ké
ana ']i ) \O.’ Vysazeni v 00:29
@
Ricany .
Google - Select 449,38 K¢
4 Jesenice S 0030
g=_ Bolt® 320 Ke o Taxi 973-1279 K&
2 min 365K& N o
n MasterCard 6510 >

B ----s50

POTVRDIT UBERX

Zdroj: Vlastni zpracovani v prostiedi aplikaci Uber, Bolt
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Trasa 2 Ridesharing

Zadani opét prob&hlo na mobilnim zafizeni autorky pies piislusné aplikace. Promo
kod u spolecnosti Bolt 35 K¢ se autorce nastavil i pro tuto trasu, ale v poméru k celkové

¢astce hraje nevyznamnou cast.

Obrazek 11 Trasa 2 Uber a Bolt

=y 6 . Hradec 6‘ ‘, Rraba PR ‘
Kar, y Hdje Krélové i 3
1o A ana o 3 Norimberk {2 Pisek > E Haje > OStra

(+); o = ~pr
] 8 Pardubice ! )y e
Plzen
S 3
Cesko Vyber typ auta nebo si pfejetim nahoru zobraz dalsi
\
o - UberX 24 1724,37 K¢
. iké Q\Q Vysazeniv 01:56
Pisek > oice ‘“
: ] A,
. S J \\\\’\
o o A . e Select 1847,68 K&
SN ouss
= Bolt ¢ 1600 Ké&
Q_0Q° 3min 1635 K& ~o Taxi 4152-5 517 K&
o o5
n eese 6510 n MasterCard 6510 >

POTVRDIT UBERX

Zdroj: Vlastni zpracovani v prostiedi aplikaci Uber, Bolt
4.1.3 Jizda prostfednictvim hromadné dopravy

| v pfipadé¢ hromadné dopravy byly trasy pocitany dne 7.2.2020, kvili pfesnému
porovnani s ostatnimi zpusoby dopravy.

V piipadé trasy 1 je mozné brat v tivahu dva obdobné zptsoby cesty. Cena trasy je
uvedena pro ob¢any bez platné Litacky. Prvni zplisob za¢ina v metru, kde se pfestupuje na
zastavce Muzeum na zelenou linku A a dale pokracuje na stanici Dejvicka. Z Dejvické

pokracuje autobusem 107. Prvni zpisob zabere 50 minut.

Druhy zpusob zacina také v metru, kde se pokracuje na zastavku Nadrazi HoleSovice

a je nutny prestup na vlak. Vlakem se pokracuje na zastavku Nadrazi Podbaba, kde se
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nasledovné pfestoupi na autobus 107 az do cilového bodu Zeméd¢€lska univerzita. Druhy

zpusob trva 45 minut, ale je zvySena moznost zpozdéni vlaku.

Dle platného ceniku Prazské integrované dopravy viz Piiloha ¢. 2 se oba zpusoby

nachazi v pasmu P, a tudiz spadaji do cen stejného jizdného — 32 K¢.

Pro trasu 2 lze zvolit tfi rizné spole¢nosti — RegioJet, CSAD Ceské Budgjovice
a Arriva. Z Haju je nutné dojet na autobusové nadrazi Andél, Na Knizeci pomoci
autobusové linky 125 na zastavku Smichovské nadrazi a nasledné tramvaji az na zastavku
Na Knizeci — do mezistanice Na Knizeci cesta trva 30 minut. To znamena pro cestujiciho
koupé¢ jizdenky dle ceniku PID viz Pfiloha ¢. 2 v ¢astce 24 K&. V uvahu je brana i cesta
nazpét, jizdenky po Praze tvoii sumu 48 K¢. Se spolecnosti RegioJet trva cesta 1 hodinu
a 20 minut. Dle ceniku viz Piiloha ¢. 3 dospély cestujici zaplati jizdné 129 K¢ a student
32 K&. Suma ¢&astky za obé cesty tvoii 306 K&. Spole¢nost CSAD Ceské Budgjovice
absolvuje trasu za 1 hodinu a 30 minut. Cena jizdného dle platného ceniku viz Ptiloha ¢. 4
je 103 K¢ za dospélé jizdné a 25 K¢ za studentské jizdné. Suma obou cest tvori ¢astku
254 K&. Tteti spoleénost Arriva jede trasu Praha-Pisek dobu 1 hodina a 35 minut. Uétuje si
dle ceniku viz Ptiloha ¢. 5 dospélé jizdné v Castce 110 K¢ a studentské jizdné v Castce

27 K¢. Suma za obé cesty prestavuje Castku 268 K¢&.
4.2 Dotaznikové Setireni

Zacatek vyzkumu zahrnoval sestaveni dotazniku, jeho otestovani a nasledné upravy
Vv textu a porozuméni. Sestaveni dotazniku probéhlo pfes Formulafe Google. Nasledovné
byl dotaznik distribuovan Vv elektronické i papirové podobé. Dotaznik byl sméfovan na
kontakty z autor¢ina okoli a k lidem na socialnich sitich, pfedev§im na Facebooku. Prubéh
dotaznikového Setfeni byl zpfistupnén po dobu jednoho tydne od 10.2.2020 do 16.2.2020,

kviili tomu jsou data v co nejaktudlngjsi podobe. Cely dotaznik Ize vidét v Priloze €. 6

Dotaznik celkové vyplnilo 135 respondentt, znichz 2 byly vyfazeny z davodu
nevhodnych odpovédi. Respondenti odpovidali na otazky v ramci logiky pteskakovani.
Dotaznik obsahoval otazky uzaviené, polouzaviené a oteviené. Polouzaviené otazky
davaly respondentovi moznost vyjadfit ndzor v piipadé nedostatecnosti odpovédi zadané
autorkou, moznosti ,,Jiné*. Oteviené otazky nebyly povinné k vyplnéni z divodu osobnich

otazek na finan¢ni stranku respondenta. Prvni skupina otazek v dotazniku je zamétena na
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sociometrické udaje — pohlavi respondenta, vek, trvalé bydlisté a jeho dosazené vzdélani.
Druhou skupinou otazek zacina vyzkum ohledné provozu vlastniho automobilu

a poveédomi ¢i znalosti respondentt o sdilené ekonomice.

Z celkového poctu 133 respondentl odpovédelo na dotaznik 78 (58,6 %) Zen a 55
(41,4 %) muzu.

Graf 1 Pohlavi respondenti

Pohlavi:
(n=133)

m Zena

= Muz

Zdroj: Vlastni zpracovani

Kategorie 20-26 let byla nejvice zastoupenou se 109 odpovédmi (82 %). Dale
nejvice odpovidali lidé ve véku 49-59 let (8 %) a 27-45 let (7 %). Nejméné zastopenymi
kategoriemi byly 60 let a vice (2 %) a kategorie do 19 let (1 %). Byly zastoupeny vSechny

veékové kategorie, ackoliv v mensim poctu.
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Graf 2 Vékova kategorie respondentii

Vékova kategorie:

(n=133)
3 1
11 2% _ 1%

8%

7%

Hdo 19]let m20-26let m27-45let 1 46-59 let ® 60 a vice let

Zdroj: Vlastni zpracovani

Vétsinu respondentt reprezentovali ob¢ané hlavniho mésta Prahy (49,6 %). Dalsich 26,3 %
piedstavuji obcani nejbliz§iho okoli Prahy — Stfedoc¢eského kraje. Zbyvajicich 24,1 % bylo
zastoupeno v ostatnich krajich Ceské republiky. Pouze ze Zlinského kraje nebyla

poskytnuta Zadna odpovéd'.

Graf 3 Trvalé bydlisté respondenti

Trvalé bydliste:
(n=133)

Jihotesky kraj I 6.0%; 3
Kralovehradecky kraj mmml 3.0%: 4
Ustecky kraj mmmmm 3 8%: 5
Moravskoslezsky kraj mmm 3.0%; 4
Vysoina B 1,5%;2
Plzeisky kraj Wl 2.39%;3
Usteckj{ kraj BN 38%: 5
Pardubicky kraj ® 0,8%; 1
Olomoucky kraj B 0,8%: 1
Karlovarsky kraj B 0,8%: 1
Liberecky kraj o 1.5%:2
StiedoCesky kraj | 26,3%; 35
Hlavni mé sto Praha i —— . 6%; 66

0 10 20 30 40 50 60 70

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Vzhledem Kk distribuci dotazniku vyhradné prostfednictvim socidlnich siti v autoréiné
okoli se dalo domnivat, Ze nejvice respondetii bude mit stfedni odborné vzdélani
s maturitou a v sou¢asné dobé budou mit status studenta. Tyto odpovédi byly zaznamenany
V nejveétsim poctu 111 (83,5 %), a zaroven 88 (66,2 %) respondentl stale studuje. Dalsi

nejvice zastoupenou skupinou byli respondenti s vysokoskolskym vzdélanim 9,8 %.

119

S poc¢tem odpovedi 35 (26,3 %) byla zaznamenana odpovéd’ ,,zaméstnany*.
Graf 4 Nejvys$si dosazené vzdélani respondenti
Nejvyssi dosazené vzdélani:
(n=133)
Vysokoskolske [ o,8%;13
Vyssi odbome | 0,8%;1
Stiredni odborné s maturitou [ E 5%; 111
Stiredni odborné bez maturity [l 3,8%;5
Zakladni W 2,3%;3
0 20 40 60 80 100 120

Zdroj: Vlastni zpracovani

Graf 5 Socialni status respondenti

V soucasné dobé jste:
(n=133)
Na matei'ské dovolene 0 1.5%: 2
V diichodu | 0.8%:; 1
Nezameéstmany [l 2.3%: 3
OSVC M 3.0%: 4
Zamestmany I 26.3%: 35
Student NN 66.2%: 88
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Nejvice zastoupenou skupinou odpovédi byl piijem do 10 000 K¢, hlavnim divodem
této odpovedi bude fakt, ze nejvice odpoveédi poskytli studenti do 26 let. V moznostech
vybéru odpovéd’ ,,Nechci uvadét byla zodpovézena pouze 4 respondenty. Nejmensi

skupinu tvofili respondenti s piijmy nad 30 000 K¢.
Graf 6 VySe mési¢niho pfijmu respondenti
Vyse mésic¢niho prijmu:

(n=133)

4; 3%

13; 10% ‘

26: 20%

=0-10000K¢ =10 001 -20 000 K& =20 001 -30000K¢
Vice nez 30 000 K¢ = Nechci uvadeét

Zdroj: Vlastni zpracovani

Dalsi ¢ast dotazniku zjiStovala informace ohledné osobnich automobild. Vlastnici
fidi¢ského opravnéni predstavovalo 114 respondentl, ktefi néasledovné odpovidali i na
dalsi 4 otazky zabyvajici se provozem automobilu. Tyto odpovédi byli vyuzity k vypoctu
tras prostfednictvim vlastniho automobilu. Zbyvajicich 18 respondentd bylo pfesmérovano

rovnou na otazku ¢. 12.
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Graf 7 Vlastnictvi Fidi¢ského prikazu respondentu

Vlastnictvi Fidi¢ského prukazu:
(n=133)

= Ano = Ne

Zdroj: Vlastni zpracovani
Na otazku vztahujici se k vlastnictvi odpovédélo 72 respondentti, Ze je vlastnikem
svého osobniho automobilu a 3 respondetni maji k dispozici pracovni automobil.

39 respondenttt nema ve vlastnictvi svij osobni automobil, dle dal$ich otazek maji

k dispozici auto dle domluvy ¢i viibec auto k dispozici nemaji.

Graf 8 Vlastnictvi osobniho automobilu respondenti

Vlastnictvi osobniho automobilu:
(n=114)

3.3%

mAno =Ne =Ne mam k dispozici pouze pracovni automobil

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Dalsi otazka se zaméfuje na ¢asovou stranku Vyuziti automobilu. Osobni automobil
vyuziva 36 % respondetd denné, tato odpovéd je nejvice odpovidanou. Dalsi nejvice
zaznamenana odpoveéd’ ukazuje se 31 % vyuziti 2-3 krat tydné. V odpovédich ,,Jiné*“ bylo
odpovézeno: viibec nevyuzivam osobni automobil, dle potieby nebo domluvy ¢i nékolikrat

do roka vyuziji automobil.

Graf 9 Vyuziti osobniho automobilu

VyutZiti osobniho automobilu:
(n=114)

10;
9%

28; 24%

35;31%

mDenné = 2-3 tydné = Parkrat mésicné = Jiné
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazky ¢. 10 a 11 byly zadany nepovinng, aby si respondenti neptipadali nepfijemné
vzhledem k otazkam na jejich finance. Na otazku ¢islo 10 bylo vyplnéno — 95 odpovéedi
ana otdzku 11 — 100 odpovédi. Otazka ¢. 10 byla vyuzita k vypoctu trasy 1 a trasy 2
a pruimérnym meési¢nim vydajim na servis. Za pouziti Excelu a funkce ,,Pramér, byla
vypocitana castka 820 K¢&/mésic. K vypoctu bylo nutné znat idaj za cely rok, proto se ¢islo
820 vynasobilo po¢tem mésicti v roce pouzité vysledné ¢islo je 9 840 K¢. Primérné vydaje

za pohonné hmoty dle otazky ¢. 11 €inily 3 360 K¢ za mésic.

Primérny pocet ujetych kilometra bylo také nutné zjistit k vypoctu trasy 1 1 trasy 2
prosttednictvim vlastniho automobilu. NejcastéjSimi zaznamenanymi odpovédmi dle nize
uvedeného grafu prezentovaly kategorie 5001-10 000 km/rok (34 %) a 10 001-
15000 km/rok (26 %). K vypoctu byla pouzita hrani¢ni hodnota mezi nejcastéjSimi
odpovédmi 10 000 km/rok.
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Graf 10 Primérny pocet ujetych km respondenti

Kolik km ro¢né ujedete osobnim automobilem (vlastni
auto+spolujezdec):
(n=133)

=do5000km =5001-10000km =10001-15000km 15001-20000km =nad20 000 km

Zdroj: Vlastni zpracovani

Graf 11 ukazuje povédomi respondentli o pojmu sdilené ekonomiky. Vice nez
polovina pojem sdilené ekonomiky zna — 62 %. 27 respondentii (20 %) pojem sdilené
ekonomiky nezna a 24 respondentti (18 %) pojem néco ptipomina, ale nevybavi si pod nim
definici. Povédomi pojmu sdilené ekonomiky se jevi dostacujici pro vyhodnoceni

vyzkumnych otazek.

Graf 11 Znalost pojmu sdilena ekonomika respondenti

Znate pojem sdilena ekonomika:
(n=133)

mAno =Ne =Pojem minéco piipomina, ale definici si nevybavim

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Respondenti, ktefi odpovédeéli, ze nevyuzivaji sluzby sdilené ekonomiky byli
pfesmérovani rovnou na otazku ¢. 17. Zbyvajicich 77 respondentd odpovidalo na dalsi

2 otazky.

Graf 12 VyutZiti sluzeb sdilené ekonomiky respondenty

Vyuzivate sluzby sdilené ekonomiky:
(n=133)

2:2%

= Ano =Ne = Nevim
Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro zajimavost graf ¢. 13 ukazuje, kolik respondenti pojem sdilené¢ ekonomiky nezna
Vv zavislosti na tom, zda ji vyuzivaji nebo ne. Piesto, ze 27 respondentli nezna pojem

sdilené ekonomiky, 48 % z nich jeji sluzby vyuziva.
Graf 13 Neznalost pojmu sdilené ekonomiky v zavislosti na jejim vyuzivani

Nezna pojem "Sdilend ekonomiky"

z toho: nevyuziva sdilenou ekonomiku
z toho: vyuziva sdilenou ekonomiku

z toho: nevi, zda vyuziva sdilenou ekonomiku I

Zdroj: Vlastni zpracovani



Na otazku ¢. 15 respondeti odpovidali libovolnym pocétem odpovédi. Nejvice
vyuzivanou sluzbou sdilené ekonomiky dle respondentii je ridesharing (79,2 %), dale
ubytovani (67,5 %), bikesharing (33,8 %). Carsharing piekvapivé vyuzilo pouze 10,4 %,
| pfes to, ze sluzba je na trhu pomérné dlouho a je zndma. Sluzbu sdilenych financi vyuzilo

6,5 %. Odpoved’ ,,Jiné*“ zahrnovala P2P investovani Mintos.

Graf 14 Zpusob vyuZiti sdilené ekonomiky respondenty

V jakém odvétvi vyuZivate sdilenou
ekonomiku:

(n=77)

70 79.2%: 61
60 67.5%; 52
50
40
30 33.8%; 26
20
10 10.4%; 8 6.5%: 5 TS
, 1 - o
Carsharing  Ridesharing Bikesharing  Ubytovani Finance Jiné
(CardWay, (Rekola, (Airbnb,...) (Zonky....)
HoppyGo....) Lime....)

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z nize uvedeného grafu lze zpozorovat divod, pro¢ lidé vyuZzivaji ridesharingové
sluzby Uber, Bolt... Nizka cena je pro uZivatele velmi zajimava. Z toho divodu 81,8 %
respondentti preferuje ridesharingové spolecnosti pred legitimnimi taxisluzbami. Pouze
jedna odpovéd zaznamenala nevyuziti sdilené ekonomiky k piepravé kvili nepodpoie
nelegitimnich sluzeb. Ostatni respondenti sluzby ridesharing nevyuzivaji nebo jim vysoka

cena nevadi.
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Graf 15 Vyutziti sluzby ridesharing respondenty kvili niZsi cené taxisluzby

Vyuziti sluzby ridesharing kvuli niZsi cené

taxisluzby:
(m=77)

70 81.8%; 63
60
50
40
30
20 14.3%; 11
10 2.6%: 2 1.3%: 1 -

0

Ano Ne. na cené mi Ne. nepodporuji Nepouzivam sluzby
nezalezi nelegitimni taxisluzby ridesharing

Zdroj: Vlastni zpracovani

V nasledujicim grafu 1lze vidét preference respondenti k pujéeni osobniho
automobilu. Pouze 28 % respondetnti si automobil puj¢i prostiednictvim carsharingové
spolecnosti. Témér polovina by vyuzila klasicky zplisob puj¢eni v autoptj¢ovné. Mezi
odpovédmi ,,Jiné“ se nejvice objevovaly odpovédi: rodina (15 odpovédi), kamaradi
(13 odpovedi) ¢i nepujéim zdiavodu vyuziti hromadné dopravy ¢i prednosti koupé

vlastniho automobilu nebo (10 odpovédi).

Graf 16 Preference pujceni automobilu respondenty

Prefenerce pujceni automobilu:
(n=133)

=V autoplijcovné = Pies spolecnost carsharignu (Card Way, HoppyGo,...) = Jiné

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Graf ukazuje vyraznou pievahu preference koupi auta pred pidjcenim pies
carsharingovou spolecnost. Celych 80 % respondenti radéji investuje naklady do potizeni

vlastniho majetku pted naklady na ptjceni automobilu.

Graf 17 Preference respondenti koupi auta pied pijéenim pies carsharingovou

spole¢nost

Preferujete koupi auta pred pujcenim pries
carsharingovou spolecnost:
(n=133)

= Ano =Ne

Zdroj: Vlastni zpracovani

V posledni oteviené otazce ¢. 19 byli respondeti tazani na zdtvodnéni piedchozi
odpovédi v preferenci koupi auta pfed jeho pljcenim pies carsharingovou spole¢nost.
Respodneti, ktefi odpoveédeli, ze preferuji koupi nejéastéji otazku zduvodnovali
arugumenty vlastnictvi majetku, pohodli ve vlastnim automobilu, neochotou sdilet vozidlo
s cizimi lidmi, menSimi naklady a divodem mit auto neustale k dispozici. Naopak
respondeti, ktefi koupi nepreferuji zdtvodinovali, ze se jim vlastnictvi auta penézné

nevyplati ¢i si nemohou dovolit koupi vlastniho automobilu.
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5 Vysledky a diskuse

5.1 Vysledky komparace nakladii na zvolené cesty

V praci byly sledovany dvé trasy — na kratkou vzdalenost po Praze a dlouhou
vzdalenost mimo Prahu. Zacatek trasy 1 piedstavuji Haje na lince metra C a cilovym
bodem trasy byla uréena Ceska zemé&délska univerzita v Praze. Cesta ma délku 25 km, za
predpokladu normalniho provozu a parkovani je fidi¢ schopen ji ujet v ¢ase 35 minut.
Pro trasu 2 byl zvolen vychozi bod téZ na Hajich lince metra C a cilovym bodem byl uréen
Pisek, autobusové nadrazi. Autem je mozné dopravit se do cilového bodu za dobu 1 hodiny
a 15 minut — 110 km. V tvahu je brana i zastavka v Pisku, ktera trva 4 hodiny a cesta

nazpét. Celkova doba stravena na cesté piedstavuje 6,5 hodiny.

Nejlevngjsi variantu, jak ujet trasu 1 na kratkou vzdalenost piedstavuje vyuziti
Meéstské hromadné dopravy v Castce 32 K&, ovSem trasa je také nejvice ¢asoveé narocna.
V ptipadé, ze Cloveku zaleZi na nejmensi ¢asové naro¢nosti trasy, nejlevnéjsi variantu tvoii
vyuziti osobniho automobilu za 85,5 K¢&. Nejdrazsi varianta vychazi na 361,5 K¢ pies
carsharingovou spolecnost CAR4WAY, kterd Casov€ vychdzi 1épe nez vyuziti Mcstské
hromadné dopravy. Ceny pfti vyuZiti nelegitimované taxisluzby spole¢nosti Uber a Bolt
jsou si velmi podobné a rozdil mezi nimi tvoii pouze 15 K¢. K porovnani automobilt bylo

vybrano stejné vozidlo Skoda Citigo se spotiebou 4,7 1/100 km.

U spole¢nosti HoppyGo je nutno vypujcit auto na cely den. Z tohoto davodu nebyla

pfi trase 1 spolec¢nost brana v tvahu.
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Tabulka 4 Shrnuti trasy 1

Cas na
cesté/pronajem Cena (K¢) Poznamky
(min)
Skoda Citigo,
Osobni automobil 35-40 85,5
benzin
MHD (PID) 56-60 32 -
Bolt 35-40 355 Nastup za 2 minuty
Uber 35-40 340 Nastup za 3 minuty
Skoda Citigo,
CAR4AWAY 35-40/60 361,5 :
benzin

Zdroj: Vlastni zpracovani dle vySe uvedenych vysledki

Trasu 2 na del$i vzdalenost (v uvahu je brana cesta tam i zpét) lze nejlevnéji ujet
s Méstskou hromadnou dopravou se spoleénosti CSAD v cend 270 K& (cena zahrnuje
jizdenky po Praze a jizdenky Praha/Pisek a naopak) pro dospélou osobu. Pro studenta cesta
vyjde na 114 K¢&. Cena V piipadé druhé spole¢nosti Arriva CB se oproti spole¢nosti CSAD
nelisi. RegioJet je v porovnani s témito spolecnostmi draZzsi, ale stale plati, Ze cesta vyjde

levnéji oproti sluzbdm ve sdilené ekonomice ¢i vyuziti osobniho automobilu. Cesta

wevr

V piipadé, Ze uzivatel chce vyuzit pohodli automobilu, nejlevnéjsi varianta vychazi
ptes spole¢nost HoppyGo za 560 K¢&. Drazsi variantu piedstavuje vyuziti vlastniho
osobniho automobilu za 780,4 K¢. Nejdraz§im prondgjmem je vozidlo u spolecnosti
CAR4AWAY v cené 1468 K¢. V porovnani s Méstskou hromadnou dopravou je cesta

vyrazné drazsi, avSak rychlejsi a ve vlastnim pohodli.

Nejdrazsi varianty ze vSech moznych zplsobu predstavuji ridesharingové
spolecnosti, kde cena je vice nez dvojnasobna oproti nejdrazsi carsharingové Spolecnosti

CAR4WAY.
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Tabulka 5 Shrnuti trasy 2

Cas na
cesté/pronajem Cena (K¢) Poznamky
(min)
. _ Skoda Citigo,
Osobni automobil 2 h 30 min 780,4
benzin
MHD (RegioJet) 3 h 40 min 322 Student 128 K¢
MHD (CSAD) 4h 270 Student 114 K&
MHD (Arriva CB) 4 h 10 min 284 Student 118 K¢&
_ Skoda Citigo,
CARAWAY 2h 30 min/1 den 1468
benzin
2h 30 min/6 h 30 Skoda Citigo,
HoppyGo , 560
min benzin
Uber 2 h 30 min 3450 -
Bolt 2 h 30 min 3270 -

Zdroj: Vlastni zpracovani dle vySe uvedenych vysledku
5.2 Vysledky vyzkumnych otazek

Na zacatku bakalaiské prace byly sestaveny pomocné vyzkumné otazky, na které
byly pomoci porovnani nékladi a dotaznikového Setfeni hledany odpovédi. Vyzkumné

otazky budou v této kapitole potvrzeny nebo vyvraceny.

VO1 — Respondenti preferuji koupi auta pi‘ed ptij¢enim auta pies carsharing

Prvni vyzkumna otézka se vénovala preferenci koupi vlastniho automobilu pted
pujcenim v Systému sdilené ekonomiky. V soucasné dobé lidé davaji ptednost
do ciziho majetku. Z tohoto divodu byla zkonstruovana prvni vyzkumna otazka,
kterou po shlédnuti grafu ¢. 17 je mozné potvrdit. Z dotaznikového Setfeni lze
usuzovat, ze lidé budou davat ptrednost vlastnictvi automobilu i pfi ristu zajmu

0 vyuziti sluzeb sdilené ptepravy.
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VO2 - Respondenti preferuji ptjceni auta pies carsharing neZ pijc¢ovnu aut

Druha vyzkumna otazka se zabyvala preferenci respondentt pii pdjcovani
automobili. Otazka na preference byla v dotaznikovém Setfeni povinna k vyplnéni pro
vSechny respondenty (n=144). Celkové pouze 28 % respondentll by si automobil
vypujcilo v carsharingové spolecnosti. Dalsich 43 % by pijceni automobilu provedlo
ptes klasickou autoptijéovnu. Zbyvajicich 29 % by si automobil vibec neptjcilo nebo
si automobil pujéilo od rodiny ¢i pratel. Z téchto vysledki nelze potvrdit druhou

vyzkumnou otazku.

VO3 — Respondenti mladsi véku 26 let vyuZivaji vice sluzby sdilené ekonomiky

Sdilena ekonomika je novym modelem ekonomiky. Z toho divodu se lze
domnivat, Ze generace Y bude disponovat vét§imi informacemi o sluzbach sdilené
ekonomiky. Z nize uvedeného grafu lze vidét pievahu vyuziti sdilené ekonomiky

respondentli mladsich 26 let. Grafem €. 18 Ize potvrdit vyzkumnou otazku ¢&islo 3.

Graf 18 Porovnani vyuZiti sdilené ekonomiky dle véku

Vyuziva sdilenou ekonomiku

z toho: mladsi 26 let

z toho: 27 a vice let

Zdroj: Vlastni zpracovani

VO4 — Ridesharing je vice vyuZivany neZ carsharing

Ctvrtd vyzkumna otizka fe$i popularitu sluzeb ridesharing a carsharing.
Predpoklada se vétsi popularita sluzby ridesharing kvili rychlejsi a Casto levnéjsi
preprave. Graf Cislo 14 ukazuje vyuziti sluzby ridesharing 61 respondenty a vyuziti

carsharingu pouze 8 respondenty. Tuto vyzkumnou otazku lze potvrdit.
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VOS5 — Provoz vlastniho automobilu je méné nakladny, nez carsharing

Posledni vyzkumnou otdzku zahrnoval vypocet nakladi na provoz vlastniho
automobilu v porovnani s vypoCty kalkulatek na webovych strankach danych
carsharingovych spole¢nosti. V piipadé kratké trasy 1 s délkou 25 km by cesta
prosttednictvim vlastniho automobilu vysla na 85,5 K¢&. Trasa 1 s carsharingovou
spolecnosti CAR4WAY by stala 361,5 K¢. V tomto ptipadé by bylo mozné VO5
potvrdit, avSak k porovnani byla vytvofena i trasa 2. Tato trasa s celkovou délkou
220 km s vlastnim automobilem a zapocitani hlavnich nakladi by vysla na ¢astku
780,4 K¢. Pokud by byl zvolen zptsob dopravy pies spole¢nost CAR4WAY, trasu 2
by stala 1 468 K¢&. Avsak pti zvoleni druhé carsharingové spole¢nosti HoppyGo, trasa
by stala pouhych 560 K¢&. V souhrnném pohledu na vysledky v pfipadé trasy 2 na delsi
vzdalenost vychdzi 1épe piijceni auta ptes carsharing. Pfi této skutecnosti miiZzeme

konstatovat, ze VOS5 nelze potvrdit.

Souhrnnym vysledkem vSech vyzkumnych otdzek lze fict, ze tfi vyzkumné

otazky byly potvrzeny a dv¢ byly vyvraceny.
5.3 Diskuse

Sdilena ekonomika se jevi jako rychly a pohodIny zpisob, jak obdrzet levnéjsi statky
¢i sluzby, v opacném piipadé ziskani financniho obnosu ¢i pfivydeélku. DneSni moderni
technologie pomahaji ke zvySené nabidce a poptavce téchto Cinnosti. Nové vytvoreny
sektor podporuje rist zaméstnanosti v podobé stalého zaméstnani nebo obycejného
piivydelku. Vstup na tento trh bez bariér, jeho flexibilita a nezavislost piispiva k vétsi
oblibé sdilené ekonomiky. Avsak pravni uprava pro sdilenou ekonomiku zatim nabada
pouze k nedislednosti danového plnéni. Pii zakazu sluzeb by stat ptisel o vSechny vyse
uvedené pozitivni hlediska. Ztrata konkurenc¢niho prostiedi by k vyvoji ekonomiky
neptispéla. Pristup kregulaci sdilené ekonomiky si kazdy stat vytvaii samostatné.
Naptiklad estonska finan¢ni sprava spolupracuje se spolecnosti Uber, od které jsou
ziskavany veskeré informace K jednodussimu vyplnéni danového piiznani. Administrativni
¢innost se zde stava snadnéjsi, a to smeéfuje K poctivému vyplnéni. Litva vyuziva obdobny
zpasob  regulace, ve kterém jsou pozorovany transakce prostfednictvim
zprostiedkovatelské sluzby, jez se uskutecnily mezi uzivateli a poskytovateli. Nastaveni
zvyhodnéného rezimu v systému sdilené ekonomiky vyuzila Italiec a Belgie, které stanovily
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niz§i sazbu dané¢ do urcité vyse piijmu za rok. Estonsko a Litva pfistupuje k feSeni
zdanovani vyhodngjsim zpusobem, diky kterému uzivatelé neobchéazi hranici urcenou
statem pro nizsi odvod dani. V Italii a Belgii se lidé budou chtit vejit do ur¢ené hranice
piijmu Ci je mozné, ze nékteré své piijmy ani neptiznaji. V porovnani vybranych zemi, by
si Ceska republika mohla brat jako vzor pro regulaci v Estonsku, kvili nejvétsi efektivnosti

ve vybéru dani.

Aktudlni situace ve svéte kvuli novému typu koronaviru bude mit vliv jak na celou
ekonomiku, tak i na sdilenou ekonomiku. Nikdo v tuto chvili nevi pifesny dopad, avsak uz

v minulych dnech byly omezeny nékteré jeji sluzby.

Pozastavena byla napiiklad sluzba elektrokolobézek Lime v Praze, kvili udrzeni
ob¢anii v bezpe€i. Spole¢nost Rekola poskytla akci na budoucich 14 dnt — 30 minut
zdarma na rizovém kole, které jsou pravidelné dezinfikovany. Akce byla vymyslena, aby
lidé po cesté do prace nemuseli nevyuzivat sluzeb Méstské hromadné dopravy. Vyzyva
také obCany kmnoSeni rukavic a dezinfekénich geli v pfipadé vyuziti sSluzby
(Kopecky, P., Beren, M., 2020).

Vlada Ceské republiky zakazala od 24. biezna 2020 provoz alternativnich taxisluzeb.
Omezeni se netyka fidi¢u s opravnénim ¢i taxisluzeb, které rozvazi potraviny. Spole¢nost
Uber vydala na svych webovych strankach zakladni hygienicka opatfeni tykajici se
koronaviru pro ftidi¢e i uzivatele. | v pfipadé nedostate¢ného mnozstvi dezinfekénich
ptipravkd se spolecnost snazi 0 jejich zajisténi pro vycisténi automobilu. Zaroven sluzba
UberEats nabizi rozvoz nakazenym i ob¢antim v karanténé, s podminkou ponechani jidla
za dvefmi. Spole¢nost Bolt také vydala na webovych strankach doporuéeni, a navic
spustila novou sluzbu ,,Balicek potraviny*. Zakladni balené a konzervované potraviny jsou
dorugeny ke vchodovym dveiim (CTK, 2020), (Uber, 2020), (Bolt, 2020).

Spole¢nost CAR4WAY na svych webovych strankach uvadi, ze automobily jsou
stale v provozu a jejich pracovniky jsou ¢istény a dezinfikovany. Chtéji, aby se tak lidé
mohli ptepravovat v co nejmensich davech. Jako akci spole¢nost udélala registraci pouze
za 1 K¢. Doporucuji ocistit volant, fadici padku a ruce. Nejlepsi je i pouziti rousek

a ochrannych rukavic k jizd¢ (CAR4WAY, 2020).
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https://www.denik.cz/autor/pavel-kopecky-3231.html

Z vyse uvedenych opatieni lze konstatovat, ze sdilend ekonomika z pohledu
zprostiedkovatelll a poskytovateli ma jisté omezeni a ubytek je nevyhnutelny. Obcané
Ceské republiky jsou v dnesnich dnech v karanténg, tudiz ani uZivateldi téchto sluzeb

nebude ptibyvat, naopak se predpoklada jejich ubytek (CTK, 2020).

66



6 Zavér

Soucasna doba diky internetovym technologiim vyviji nové moznosti, jak nakladat
s vlastnim nevyuzitym majetkem. Lidé maji moznost vypuj¢it nemovitosti, automobily,
své finance ¢i sluzby za finan¢ni obnos nebo dalsi sluzbu. Na zakladé téchto véci vznikl
novodoby trend sdilené ekonomiky v mnoha oblastech. Tento trend se pro uZivatele miize
zdat velkou vyhodou, stit ovSem zatim sdilenou ekonomiku nebere pouze v pozitivnich
hlediscich. Z pohledu statu nejvétsi nevyhodu ukazuje samotna regulace sdilené
ekonomiky. Nedostate¢nou kontrolou sdilené ekonomiky dochazi k obchazeni danovych
povinnosti. AvSak vétSi regulace a omezeni sdilené ekonomiky by mohlo dospét
K potlaceni pozitivnich jevu, kvili nespokojenosti uzivatelti ¢i poskytovateli. K tématu

regulace urcité zbyva hodné nevyiesenych otazek a stat se tim bude dale zabyvat.

Cilem autora bakalatské prace bylo zjistit preference lidi Ceské republiky ohledné
sluzeb sdilené ekonomiky, se zaméfenim vyhradné na dopravu a provoz vlastniho
automobilu. Dale probihala komparace nakladd vybranych carsharingovych

a ridesharingovych spole¢nosti, méstské hromadné dopravy a vlastniho automobilu.

V prvni kapitole praktické ¢asti byly autorem urceny dvé modelové trasy — jedna na
kratkou vzdalenost po Praze a druhd na dlouhou mimo Prahu. V této souvislosti byla
vytvofena 1 patd vyzkumnéd otazka, ktera pojednavd o menSi nakladnosti na provoz
vlastniho automobilu oproti pijcku pies carsharing. Byly vybrany spole¢nosti CAR4AWAY
a HoppyGo jako =zastupci carsharingu a Uber a Bolt jako zastupci rideshraringu.
Aby nedoslo ke zkresleni informaci kvili odlisné spotiebé automobild, byl ke komparaci
vybran stejny typ automobilu — Skoda Citigo. Z vysledkii bylo mozné uréit, Ze na trasu
kratké vzdalenosti vychazi levnéji vyuziti osobniho automobilu. Dlouha trasa vychazi 1épe
pii vyuziti sluzby spole¢nosti HoppyGo, avSak zde je nutné trasu naplanovat uz doptedu.
Pfi spontanni cesté vyjde 1épe vyuziti vlastniho automobilu oproti spolecnosti CAR4WAY,
kde neni nutné mit auto zarezervované dopiedu. V pfipadé, ze se bere v tivahu i méstska
hromadnd doprava je nutné konstatovat, ze vzdy vychazi nejlevnéji. Z vysledkt je jasné

znacné, Ze vyzkumna otazka byla vyvracena.

Druha kapitola praktické ¢asti zahrnovala elektronické a pisemné dotaznikové Seteni
na které odpovédélo 133 respondenti. Dotaznikové Setfeni bylo vytvoteno k ziskani

informaci k obéma praktickym castim. Na zacatku prace bylo autorem stanoveno
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pét vyzkumnych otazek, které bylo mozné vyiesit analyzou vysledki dotaznikového
Setfeni. Vysledky vyzkumu potvrdily prvni vyzkumnou otazku, ktera se zabyvala
preferenci koupi automobilu pied jeho ptijcenim pfes carsharingovou spolecnost. Celych
80 % respondentii preferuje koupi kvili vlastnictvi majetku, se kterym mize dale
disponovat. Zbyvajici respondenti si koupi automobilu nemtze dovolit. Druhéd otazka se
zabyvala o jejich preferenci pijceni automobilu v systému sdilené ekonomiky ¢i klasické
autopuj¢ovny. Autor se domnival, Ze s rostoucim trendem i respondenti budou vyuzivat
carsharingovou spole¢nost. Jeho domnénky byly vSak vysledky Setéeni vyvraceny, protoze
pouhych 30 % by vyuzilo carsharingovou spol¢enost oproti tomu necelych 50 % by
vyuzilo klasické autoptjcovny. Vyuziti klasické taxisluzby pied pajc¢enim automobilu je
ridesharingu pred carsharingem respondenty. I zde byla jednozna¢nd odpoved
v odpovédich pro preferenci ridesharingu, proto i tato otazka byla potvrzena. Posledni
vyzkumna otazka tykala vékovych preferenci a vyuziti sdilené ekonomiky. Pfedpokladalo
se, ze tyto sluzby budou vice vyuzivat respondenti mladsi 26 let. Po utvotfeni spravného
grafu, byla s 92 procenty tato vyzkumna otazka potvrzena. Vliv na potvrzeni mohlo mit
i celkovy pocet respondentd mladSich 26 oproti starSim 26 let. AvSak po celkovém

zhlédnuti grafu €. 18, vyrazné prevlada kategorie mladsich 26.
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8 Prilohy

Ptiloha 1: Primérné ceny pohonnych hmot za jednotlivé mésice roku 2018 a 2019

Tab. 8 Primérné ceny pohonnych hmot za jednotlivé mésice roku 2018 a 2019
Average fuel prices: individual months of 2018 and 2019

KeN (CZK)
primér primér
12118 Avg. 01419 o219 0219 o419 0sMg 0819 o7ie o0&nMg 0919 1018 1119 12119 Avg.
2018 2019
[Banzin automabilovy
[bezolovnaty Natural 35
[Petrol 95 O Natural 31.80 32,09 3063 30,08 30,38 32,03 3303 33,08 3263 3246 32,20 3215 3195 317 31.87
[Benzin automobilovy
bezolovnaty Super plus 98
|Petrol 98 O Super plus 36.04 3569 3492 3420 3438 35.59 36,36 36.41 36.27 3621 36.05 36.15 35.96 35.88 3870
nafta
| Dig el 3z.45 3160 31,14 309 anaz Nngiv 32,36 217 Ny 3165 317 3,88 N7 s’ 31,67
LPG 1541 14,69 14,97 14,49 14,20 14,41 14,50 14,41 14,09 13,85 13,60 13,58 13,81 13,86 14,15

Zdroj: CSU, 2020

Ptiloha 2: Piehled jizdenek pro jednotlivou jizdu pouze na tizemi Prahy

23 piehled jizdenek pro jednotlivou jizdu
pouze na izemi Prahy (pasma P, 0 2 B)

Zakladni
Kratkodoba

lden

3dny

Zdroj: Prazska integrovana doprava, 2020

Plnacgnné

Zvijhodnéna

[dit&", senior™)
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Ptiloha 3: Cenik jizdného RegioJet

7 diwodu zavedeni vice trovni cen jiF neni pro tuto linku moznd pie jizdenek ych online. Jizdenku je é a znovu
*  Cenajizdenky v sutobuse.

' ¥cené jizdnéh deného vise je i mistenk

“ Aktuslni cenu jizdného u vémi vybraného spoje zizkste v nafem rezervacnim systému www.regiojet.cz.
atnost od 1.9.2018

TARIF Dité do 6 let *) sleva 100 %
TARIF Dité a 23k od 6 do 18 let. sleva 75%
TARIF Student do 26 let sleva 75%
TARIF Senior nad 65 let sleva 75%
TARIF DrZitelé prilkazu Z2TP sleva 75%
TARIF Privodce dritele pritkazu ZTP/P sleva 100 %
TARIF Rodi navitévujici dité v Gstavni pédi sleva 75%

i najdets strance Tarify a slevy.

Zdroj: RegioJet, 2020
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Piiloha 4: Cenik jizdného CSAD Autobusy Ceské Bud&jovice

S -
> musem Cenik jizdného Jihoceského kraje
y platnj od: 8.2, 2020
Torti Hevnind pudnd 5% b — T
= i s E e ]
.'p“:l-l‘;ﬂ 'ﬂh}ﬂlhl Cestulici d Faei/studenti . _‘m‘:‘-‘ #::hu-u“#?
jizdné ieide | oy1gdozs | ST | arp prpse | edné s | | stesiim
{lem) 1B let tet stardi 65 let ’ nﬂﬂnmw:am:#o:'nim
« BEEA. Canphe B 2zal. et
1-4 11,00 2,00 2,00 2,00 200 5,00 Camtgis’ wal bt e 14
Cratupe v wbic me 53 8 1 5T 0 pevese pratdast il
5.7 15,00 3,00 Lo 3,00 300 1,00 ik ra mipebed aded gl mﬁm
F bl L R b
E-10 19,00 4,00 4,00 4,00 400 9,00 Sgliinem Lpraceanem passb, minpe plmcee s
Selpm rarpepe. fdewc ote wiEee G5 Teed presdas?
11.13 23,00 5,00 5,00 5,00 500 11,00 robssrm Saprevcs peokaiem D8 rabs pokadgm BT
- Lin o wiosarai s 16 sy 56 ln
1427 27,00 6,00 6,00 6,00 6,00 13,00 - e _
18-20 31,00 7,00 7,00 7,00 7,00 15,00 — i
21-28 35,00 8,00 8,00 8,00 8,00 17,00 i v 5
2830 3,00 3,00 8,00 5,00 5,00 18,00 el s g s
31-35 43,00 10,00 10,00 10,00 10,00 21,00 -!«--—Tm cormvor. Wewh re vave lou Lo
36-40 47,00 11,00 11,00 11,00 11,00 3,00 - =
Belasis patnshs probkei. FTF EERF
4148 51,00 12,00 12,00 12,00 12,00 25,00
4850 57,00 14,00 14,00 12,00 14,00 28,00
5158 63,00 15,00 15,00 15,00 15,00 31,00 . A
56- 60 69,00 17,00 17,00 17,00 17,00 34,00 e o et e i, - el
BL-70 75,00 18,00 18,00 18,00 18,00 37,00 ﬁﬂmﬂw -
3 A Broiaae criacded e
71 BO 83,00 20,00 20,00 20,00 20,00 41,00 -t e o s i AR e, B
- -
B1- 80 89,00 22,00 22,00 22,00 2,00 44,00
§1-100 95,00 23,00 23,00 23,00 23,00 47,00 -
101-210 | 10300 25,00 25,00 25,00 25,00 51,00 -
111-120 113,00 28,00 28,00 28,00 28,00 56,00 e %tim
121-130 123,00 30,00 30,00 30,00 30,00 61,00 g_;,,::.
131 - 140 133,00 31,00 3,00 33,00 33,00 66,00 =-d
= pltery epldton by SEED 8 adm Wi W ol
141 - 150 143,00 35,00 35,00 35,00 35,00 71,00 e | o e dowres i
151 - 180 153,00 38,00 38,00 38,00 18,00 76,00 e, B Heemes b el alpagr
181470 183,00 40,00 40,00 40,00 80,00 81,00
171- 180 173,00 43,00 3,00 43,00 43,00 88,00 bezpat Fepren I .
181 - 150 183,00 45,00 45,00 45,00 45,00 91,00 S IR et ek ek
191-200 163,00 48,00 48,00 48,00 48,00 96,00 e e e e .
VTUF ey ppwt palwppe vt Gp 303 abplesidte ewg
201-210 203,00 50,00 50,00 50,00 50,00 101,00 i askewnh bk i 2 o
211-220 213,00 53,00 53,00 53,00 53,00 108,00
221-230 223,00 55,00 55,00 85,00 55,00 111,00 :
231 - 240 233,00 58,00 58,00 58,00 58,00 118,00 :."" r""“‘:_‘;“."“m:'"":;"““" -
2a1-250 | 243,00 60,00 0,00 60,00 80,00 12000 | | i e suburn e sl e
i Bl
Katdich o+ iy oy e
dalbich 10 km 10,00 Z,00 2,00 2,00 00 5,00 [ s e
ey fsou plstng pro Whned jisdnéhe v hotovosts, ek prat |Borpraveni karte oy | Pt Dankovel kamou.
vischny ciny ueesery v K2 vietnl DRM, e situles sheoang vile

Zdroj: CSAD Autobusy Ceské Budgjovice, 2020
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Ptiloha 5: Cenik jizdného Arriva

Cenik pravidelné autobusové dopravy

platba v hotowossi

dopravce ARRIVA STREDMI CECHY s.r.o., Pod Hijesn 57, 267 01 Krakiv Dvir
Plati pro provozovmy Praha, Hofowice, Pfibram a Domadice
platny od 1. 1. 2020

tariini vzddlencsl | ebyEejné jizdnd ZviaBini jizoné v KE jizdneg v KE
v km v K2 1 z Dewnéné 25 %
1-2 11,00 5,00 2,00 2,00
3-4 13,00 6,00 3,00 3,00
5-7 17,00 8,00 4.00 4.00
8-10 21,00 10,00 5,00 5,00
11-13 2400 12,00 6,00 6,00
14 - 17 29,00 14,00 7.00 7,00
18- 20 34.00 17.00 8.00 8.00
21-25 39,00 19,00 9.00 9,00
26 - 30 44 00 2200 | 11,00 11,00
31-35 49,00 2400 | 12,00 12,00
36 - 40 54,00 27,00 | 13,00 13,00
41-45 29,00 29,00 | 14,00 14,00
46 - 50 63,00 31,00 | 15,00 15,00
51-55 66,00 33,00 | 16,00 16,00
56 - 60 70,00 35,00 | 17,00 17,00
61-70 75,00 37,00 | 18,00 18,00
71-80 85,00 42,00 | 21,00 21,00
81-90 95,00 47,00 | 23,00 23,00
91 - 100 105,00 52,00 | 26,00 26,00
101 - 110 110,00 55,00 | 27,00 27,00
111 -120 120,00 60,00 | 30,00 30,00
121 - 130 130,00 65,00 | 32,00 32,00
131 - 140 140,00 70,00 | 35,00 35,00
141 - 150 150,00 75,00 | 37,00 37,00
151 - 160 160,00 80,00 | 40,00 40,00
161 - 170 170,00 85,00 | 42,00 42,00
171 - 180 180,00 90,00 | 45,00 45,00
181 - 190 190,00 95,00 | 47,00 47.00
191 - 200 200,00 | 100,00 | 50.00 50,00
Zavazada Toveen KE
s i
101 & wice 10.00
[—

1 = pes a rodite & ndviblvam dill v dstavech sooidini péle
Ehegrlind 25 % = Cestujicl ve vk 5- 18 let, 380 2 studend ve wiku 18- lef, Ceshujic] siardl 65 ket

Berplatna pfeprava

ot dios i et (v dopeowod jednd dospelid osoby )
dischodia - drbield prisazy vydanych Cesipm svazem
bajwnikl m swobody, Konfederac polScpch wiatd CF
a Svazem FTP-VTNP
privodoe, nebo vodici pes drifiele prikazy ITP-P

&) eeatujicich

2 = pro drifele ITF a ZTPP

b zavaradel

i rozminy respdeiradisl 20 1 30 x50 cm,

byany waice do primény 10 cm 2 désdky 150 cm

byanu desicy BO x 100 cm

@ jejchd hmoIncst soulasnd neplesanuge 75 g

sk kodidricy pro Gl - drlbele prikaed ITF a ZTPP
voziy pro invaldy - driisle pridasi ITF a ZTRPFP
iy na koledkach drbisll prikan ITFP a ZTPP

Cestujic, kiery se nemile prokizat plainou jlzdenkou, j& povinen
zaplatit abyCejné jizdné z ndstupni do clove mstivicy a pfirdSo 1.000,- KE.
Jestite @ V2OAkTOSE THED ZSEVEEME O Srinich kicmee

Zdroj: Arriva, 2020

e cEshyjici powinen zaplast jizdnd ve oyl K2 elho za 1 Srind dicmer
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Pfiloha 6: Dotaznikové $etieni

1.

2.

Sluzby sdilené ekonomiky v porovnani s
provozem vlastntho automobilu
Dobry den,

jsem studenkou Ceské zemédélské univerzity, oboru Podnikani a administrativa. Chtéla bych
Vas poprosit o vypinéni dotazniku jako podkiad pro mou bakalafskou praci.

Dotaznik se vénuje tématu sdilené ekonomiky a provozu viastniho automobilu. Je zcela
anonymni a zabere pfibliZné 2 minuty.

Pfedem Vam dékuji za ochotu a ¢as.

*Povinné pole

*

Jste:
Oznacte jen jednu elipsu.
I Muz

() Zena

Vase vékova kategorie:
Oznaéte jen jednu elipsu.
" Jdo19let
() 2026 let
() 27-45 et
() 46-59 let
() 60a vice let
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Vaic ervalé bydliseé: *
Oznacte jen jednu elipsu.
() Hiavni mésto Praha
(__) Stfedocesky kraj
(__) Pizefisky kraj

() Jinotesky kraj

(__) Karlovarsky kraj
() Ustecky kraj

() Liberecky kraj

(__) Kralovehradecky kraj
(__) Pardubicky kraj
() Jinomoravsky kraj
() Zlinsky kraj

(__) Moravskoslezsky kraj
() Vysotina

(__) Olomoucky kraj

Vase nejvyssi dosazene vadélant: *
Oznadte jen jednu elipsu.

() Zakladni

() Stfedni odborné bez maturity
(") Stfedni odborné s maturitou

() Vy&&i odborné
() Vysokodkolské
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5. V soucasne dobé jste *
Oznaéte jen jednu elipsu.
() Student
(_ ) Zaméstnany
(_Dosvt
(") Nezaméstnany
() V diichodu
(") Na matefské dovolené

6. Vis mésiéni Cisty prijem pribliiné dela:
Oznaéte jen jednu elipsu.

() 0-10000 K&
(") 10001 - 20 000 K&
() 20001 - 30 000 K&
(") Vice nez 30 000 K&
() Nechci uvadét

7. Jste viastnikem fidiéského pritkazu: *
Oznacéte jen jednu elipsu.

(" )Ano  Preskoéte na otdzku 8
( )Ne  Preskoéte na otdzku 12

Provoz automobilu
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8. Jste vlastnikem osobniho auromobilu: *
Oznacte jen jednu elipsu.
(D ano

(__Ne
() Ne, mam k dispozici pouze pracovni automobil

9. Jak ¢asto vyuzivire osobni auromobil: *
Oznacte jen jednu elipsu.

() Denné
() 23 tydné

() Parkrat mésiéné
() Jin&

10.  Jaké jsou Vase mésiéni vydaje na provoz sutomobilu - sservis

11, Jaké jsou Vase mésiénd vydaje na provoz automobilu - pohonné hmory:

Preskoéte na otdzku 12

Sdilens ckonomika
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12.  Kolik km roéné ujedete automobilem (viastnim autem-jako spolujezdec): ©

13.

14,

15.

Oznacte jen jednu elipsu.
() do 5000 km

() 5001-10000 km
(10001 - 15000 km
() 15001 -20 000 km
() nad 20 000 km

Znite pojem sdilena ckonomika: *
Oznadte jen jednu elipsu.
() Ano

(I Ne
() Pojem mi néco pfipomind, ale definici si nevybavim

Vyuzivite sluzby sdilene ckonomiky (Airbnb, CaryWay, Uber, Zonky,..): *
Oznaéte jen jednu elipsu.

(__)Ano  Preskoite na otézku 15
() Nevim  Pfeskoéte na otdzku 15
(" )Ne  Preskoéte na otdzku 17

V jakem odvérvi sdilenou ckonomiku vwuiivice: *
Zaskrinéte véechny platné moZnosti

[ | carsharing (Car4Way, HoppyGo....)

[ ] Ridesharing (Uber, Bolt, BlaBlaCa, )

| | Bikesharing (Rekola, Lime,...)

[ ] Ubytovani (Airbnb,...)

[ | Finance (Zonky....)

JtM:D
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16. Pouzrvare sluﬂ'!}' riu.lrsh::i.ng {Uber, Bolr, BlaBlaCar) kwiili nizsim cenim "ru:iiluil‘!_w.":

Oznaéte jen jednu elipsu.

lf___:) Ano

() Ne, na cené mi nezalei

(") Ne, nepodporuji nelegitimni taxisluzby
() Nepouzivam sluzby ridesharing

Preskodéte na otazku 17

17, Auwo si radéji phjéim: *
Oznaéte jen jednu elipsu.
(") v autopljéovné
() Pfes spoleénost carsharignu (CardWay, HoppyGo, )

-~

) Jiné:

18.

Preferujete l'.nupl aura pia.l pljéenim aura pies -.':lnh:.rinpmml. i[mln"mut: -
Oznaéte jen jednu elipsu.
() Ano

i {I MNe

) S

19.  Zdivodnére prosim Vadi odpovéd

Zdroj: Formulaie Google, vlastni zpracovani
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