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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva problematikou pevnych prekazek, prekazek
vrozhledu a dopravnim znaCenim, tedy vSim, co souvisi s bezpeCnym
usporadanim pozemnich komunikaci. Stru¢né& popisuje aktualni legislativu a
obecné vysvétluje pojem pozemni komunikace, podminky jejiho vzniku, zafazeni
do kategorii a tfid, které nasledné jednotlivé blize specifikuje. Dale se zaobira
pasivni bezpecnosti pozemnich komunikaci. Popisuje svislé a vodorovné
dopravni znaceni. VétSi pozornost pak vénuje jednotlivym typim pevnych
prekazek, které se nachazi v blizkosti pozemnich komunikaci. Poté uvadi moderni
principy utvareni pozemnich komunikaci. V samotném zavéru navrhuje zpuasoby

ochrany pfed narazy vozidel na pevné prekazky.
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ANNOTATION

The diploma thesis deals with the issue of fixed obstacles, obstacles in sight and
road signs, everything related to the safe arrangement of roads. It briefly describes
the current legislation and generally explains the concept of roads, the conditions
of its creation, classification into categories and classes, which it subsequently
specifies individually in more detail. It also deals with passive road safety.
Describes vertical and horizontal road signs. It pays more attention to individual
types of fixed obstacles that are located near roads. It then presents the modern
principles of building roads. In the very conclusion, it proposes methods of
protection against vehicle collisions with fixed obstacles.
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uvoD

Pohyb civilizaci, postupna kolonizace uzemi a narust obchodu v minulosti vedl
k potfebé& vytvareni obchodnich stezek. S dalSim rozvojem spoleCnosti se
uSlapané a ujezdéné stezky postupné& ménily na stabilnéjsi a zpevnénéjsi cesty, o
kterych dnes hovofime jako komplexni dopravni siti. DneSni moderni spolecnost
vyzaduje stale vice dopravnich prostfedkd. Ddvodem je mnohem vétSi objem
pfepravovaného zboZzi a osob, které radé&ji misto hromadné dopravy voli dopravu
individualni, coz pfirozené vede k nutnosti budovani novych a kvalitnéjSich

dopravnich cest.

Proces celkového posunu v modernizaci vozidel, potazmo i cest provazi rostouci
poCet dopravnich nehod. Pevné prekazky v bezprostfedni blizkosti komunikaci
maji znacny vyznam z hlediska bezpecnosti, jelikoz mnohdy nestastné prispivaji
k vzniku nehod. Potencialni nejvySSi nebezpecCi predstavuji pfirozené prekazky
v podobé silni¢ni vegetace (stromy, kefe) nebo umélé napfiklad betonové Ci
Zelezné konstrukce (svodidla, ¢ela propustku, reklamy apod.), proto je dulezité tyto
segmenty sledovat. Jedna se o elementy, které tvofi nedilnou sou€ast dopravni
infrastruktury. Ackoliv jsou nékteré znich bezpefnostnimi prvky nebo maji
pozitivni vliv na u€astniky silni€niho provozu, muze se stat, ze vozidlo do jedné
z téchto prekazek narazi. Cilem by mélo byt bud uplné zabranéni stfetu nebo
alespon snizeni moznosti narazu a minimalizovani nasledkl pfi stfetu s pevnou

prekazkou.

Ve své praci se pokusim nastinit problematiku bezpecného uspofadani
pozemnich komunikaci se zaméfenim zejména na pevné prekazky, dopravni

znaceni i na prekazky v rozhledu.

Prace je diferenciovana do 8 kapitol. Na zacCatku této prace bude stru¢né
vymezena legislativa souvisejici s pravidly silnicniho provozu, jelikoZ s pozemnimi
komunikacemi je spojena cela fada pravnich predpisl, uvedu blize pouze zakon
€. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich a zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na

pozemnich komunikacich.



V dalSi kapitole se budu vénovat pozemnim komunikacim. Rozeberu hlavni znaky
pro uréeni, jaké mame v Ceské republice kategorie pozemnich komunikaci, co
musi pozemni komunikace splfhovat, aby byla zafazena do pfislusné kategorie a

tridy. V zavéru kapitoly bude uvedeno, kdy a jak pozemni komunikace zanika.

Ve treti kapitole budou detailn€ji rozebrany kategorie a tfidy pozemnich
komunikaci. Uvedeny budou jednotlivé charakteristiky dalnic, silnic, mistnich a
uCelovych komunikaci, jelikoz tato problematika prostupuje celou diplomovou

praci.

Nasledovat bude kapitola s pasivni bezpe€nosti pozemnich komunikaci a

zakladnim principem bezpecénosti komunikaci.

DalSi kapitola bude vénovana dopravnimu znacCeni. Konkrétné svislému a
vodorovnému dopravnimu znaceni, které pomaha fidit a regulovat provoz na

pozemnich komunikacich.

Pevnym pfekazkam, jejich rozdéleni a konkrétnim pfikladim jiz bude detailngji
vénovana Sesta kapitola.

V pfedposledni kapitole mé prace budou rozebrany moderni principy utvareni
pozemnich komunikaci, jejichz cilem je navySeni bezpecnosti uastniki provozu
a minimalizovani nasledkd dopravnich nehod. Jedna se o principy

samovysveétlujici a promijejici pozemni komunikace.

V posledni kapitole budou naznaceny zplUsoby ochrany pfed narazy vozidel na
pevné prekazky, jakozto prevence pfi vzniku narazu vozidel do téchto prekazek.



1. Legislativa

Hlavni ulohu v dodrzovani bezpecénosti provozu na pozemnich komunikacich
bezesporu pini platné pravni predpisy a jejich dodrzovani ze strany fidica i
ostatnich ucastnik( silniéniho provozu. Pravidla silni€niho provozu upravuje
pravni fad Ceské republiky hned v nékolika pravnich predpisech. Témi
nejvyznamnéjSimi z nich jsou zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich,
zakon €. 361/2000 Sb. o silniénim provozu, zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a také vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. o
technické zpusobilosti a technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich nebo vyhlaska ¢. 302/2001 Sb. o technickych podminkach vozidel.
Uvedené pravni pfedpisy maji rizné funkce, nékteré upravuji samotny silni¢ni
provoz, napfiklad pravidla, ktera museji samotni uc€astnici silnicniho provozu
dodrzovat, v pfipadé, Ze tak neucini, hrozi jim udéleni sankce. Jiné pfedpisy
pusobi na uc€astniky silni€éniho provozu nepfimo a tykaji se spiSe technického

stavu vozidel, za ktery odpovida sam majitel vozidla.

1.1. Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
Pro potieby této diplomové prace je stéZejni pravni upravou zakon ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich. Tento pfedpis implementuje smérnice Evropského
parlamentu a Rady EU do vnitrostatniho pravniho rfadu a reflektuje snahu o
zajisténi bezpecnosti silnicni infrastruktury. Promitaji se do né&j zavazky plynouci
z &lenstvi Ceské republiky v Evropské unii, pficemz zékon o pozemnich

komunikacich akcentuje tfi sté€zejni okruhy.

Prvnim z nich je fizeni bezpec€nosti vybranych pozemnich komunikaci jiz pfi jejich
projektovani, vystavbé a rovnéz provozovani. Druhy okruh feSi problematiku
evropskeé sluzby elektronického mytného a i posledni pilif narazi na tématiku
mytného, avSak primarné fesi poskytovani informaci o absenci uhrady ¢asového

poplatku ¢i mytného v preshrani¢nich pripadech.’

' Davodova zprava: Zakon é. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [online]. [cit. 6.9. 2022].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/media2/file/2112/File48907.pdf?attachment-
filename=7312177-2021-11-25-duvodova-zprava-7330834.pdf str. 17




Jak jiz bylo naznaceno vysSe, znacny vliv na aktualni podobu zakona ¢. 13/1997
Sb. méla smérnice o fizeni bezpecnosti infrastruktury 2008/96/ES, ktera méla
prispét ke zvySeni bezpec€nosti silniéniho provozu na unijni silniéni siti, coby
veledulezitym prostfedkem dopravovani osob a zbozi mezi Elenskymi staty.
Snahou zakonodarcl bylo co mozna nejvice eliminovat riziko dopravnich nehod
zlepSenim technického stavu pozemnich komunikaci a tim pfispivat k vétsi
bezpecnosti pfi jejich uzivani. Tento pravni pfedpis pfiSel s celou paletou nastroju,
které mély k dosaZeni tohoto cile napomoci. Jednalo se pfedevSim o nestranné a
odborné hodnoceni bezpecCnosti pozemnich komunikacich ve fazi jejich
projektovani, vystavby a provozovani, dale pfijeti napravnych opatfeni k
odstranovani problematickych mist, ktera by mohla byt pro uzivatele pozemnich
komunikaci potencialné nebezpecna. V navaznosti na obsah tohoto dokumentu
byl v Ceské republice pfijat zakon &. 152/2011 Sb., jakozto pozménovaci zakon k
zakonu ¢. 13/1997 Sb. a aktualizovan byl rovnéz provadéci pravni predpis v
podobé vyhlasky €. 317/2011 Sb. Transpozice do ¢eského pravniho fadu pfinesla
institut auditd bezpecnosti pozemnich komunikaci, jimz podléha cely proces
geneze pozemnich komunikaci. Taktéz zakon zaved! klasifikaci Usekl vybranych
pozemnich komunikaci na useky s vysokym poctem dopravnich nehod s fatalnimi
nasledky a na to navazujicim rozdélenim téchto usekd komunikaci s vysokym
potencialem snizeni nakladli zpusobenych dopravnimi nehodami. S touto
klasifikaci se nasledné& poji povinné prohlidky kritickych usekd s cilem pfijeti
napravnych opatfeni. JiZ zminénym provadécim pravnim pfedpisem byla do

pravniho Fadu Ceské republiky pfidana pasaz o bezpeénostni inspekci.2

Samotny zakon &. 13/1997 Sb. V paragrafu 1 vymezuje svuUj pfedmét upravy, a to

konkrétné na:

a) kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a

Jejich ochranu,

b) prava a povinnosti viastnik( pozemnich komunikaci a jejich uZivatelt a

2 Davodova zprava: Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [online]. [cit. 31.8. 2022].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/media2/file/2112/File48907.pdf?attachment-
filename=7312177-2021-11-25-duvodova-zprava-7330834.pdf str. 18-20
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c) vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci prislusSnymi

silniénimi spravnimi Grady.?

1.1. Z. €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Tato norma se na rozdil od zakona o pozemnich komunikaci specializuje na
samotna pravidla provozu na pozemnich komunikacich a jeho ucCastniky.
Stanovuje prava a povinnosti jeho uc€astnikim a vymezuje pusobnost organt
statni spravy a Policie Ceské republiky. Cast tohoto normativniho pravniho aktu je
vénovana problematice fidi€skych opravnéni a fidi¢skych prikazt a upravé a

fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Zakon €. 361/200 Sb. se tedy nezaméfuje na technickou stranku véci a vystavbu
silnicni infrastruktury, nybrz reglementuje samotny provoz na pozemnich
komunikacich, definuje zakladni pojmy a stanovuje zakladni povinnosti a prava
jeho ucastnikim. Pfi nedodrZovani téchto pravidel umozrfiuje organum statni
spravy a Policie CR postihovat tyto neukaznéné Gdastniky silniéniho provozu
sankcemi, které v kone€¢ném dusledku mohou v nejzavaznéjsich pfipadech koncit
zakazanim cinnosti (fizeni). SpoleCné s prvné jmenovanym zakonem ma tento
pravni predpis to, Ze se také snazi o zajisténi maximalni bezpecnosti, avSak s tim,
Ze zde je kladen duraz nikoliv na technickou vybavenost a vlastnosti vozovky, ale
na stanoveni a dodrzovani pravidel samotnymi ucCastniky silni€niho provozu.
Vzhledem k dynamicky se vyvijejicim trendim v dopravé je pochopitelné, ze
néktera drive platna pravidla se stavaji obsolentnimi a naopak nejnovéjsi
fenomény dosud nemély oporu v platném pravu. Z toho divodu byva tento zakon
pomérné Casto novelizovan. Nejnovéjsi aktualizace se datuje k 1.1.2022 s tim, ze
jiz nyni obsahuje pasaze, které vejdou v platnost az v roce 2025.

3 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
4 Zakon &. 361/2000 Sb, o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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1.2 Ostatni legislativa

Pravidla pro provoz na pozemnich komunikacich Ize nalézt v celé fadé zakond,
provadécich pravnich predpist a nafizeni. Neni cilem v8echny normy podrobné
Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla, se zabyva
tématem pojiSténi v souvislosti s pouzivanim vozidla a zfizuje zastitujici organizaci
s nazvem Ceska kancelar pojistiteld. Pokud tento zakon nestanovi jinak, musi byt

kazdé vozidlo, které je zapsano v registru silni¢nich vozidel, pojisténé.®

v

Na zakon €. 168/2011 Sb. uzce navazuje zakon ¢. 56/2001, o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, kterym se ¢aste€né méni prvni z
jmenovanych pfedpist. Kromé toho upravuje oblasti registru a registrace silni¢nich
vozidel, prfestavby téchto vozidel, vybavu a nahradni dily, historicka a sportovni

vozidla a mnoho dal$iho.®

Nutno zminit rovnéz nékteré vyhlasky, jmenovité vyhlasku €. 341/2014 Sb., ktera

se zabyva predevsim technickymi pozadavky na vozidla.”

Hodna pozornosti je vyhlaska €. 206/2018 Sb. Pfehledna tabulka, uvedena v
pfiloze, urCuje povinnou vybavu vozidel. Mnoho lidi se mylné domniva, ze do

povinné vybavy patfi reflexni vesta, a¢ to tak dle ustanoveni této vyhlasky neni. 8

5 Zakon ¢. 168/1999 Sb. o pojisténi odpovédnosti za $kodu zptisobenou provozem vozidla
v poslednim znéni

6 Zakon &. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim
znéni

7 Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim znéni

8 Vyhlaska ¢. 206/2018 Sb. Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani
technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni vyhlasky ¢. 235/2017 Sb. v poslednim znéni
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2. Pozemni komunikace

21. Pozemni komunikace a jeji znaky
Podle ustanoveni §2 odst. 1 zakona o pozemnich komunikacich je pozemni
komunikaci ,dopravni cesta urCena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci,
véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZziti a jeho bezpecénosti.” °
Hlavnim cilem pozemni komunikace je zajistit dopravni spojeni, na zakladé,
kterého vznikl pojem dopravni cesta. Ta, musi byt v terénu vzdy viditelna a stala.
To znamena, ze se nejedna o ojedinélou €i nahodnou cestu, ktera by byla
vyuzivana chodci Ci dopravnimi prostfedky, ani v pfipadé, ze po jejim uzivani

nasledné v terénu zustaly jasné viditeIné stopy.'°

DalSim znakem pozemnich komunikaci je, ze je mohou uzivat nejen chodci,
silnicni a jina vozidla, ale také jezdci na zvifatech, fidiCi potahovych vozidel Ci
pruvodci vedenych nebo hnanych zvifat, dokonce také drazni vozidla, napfiklad
tramvaje, jelikoz i ony se ucastni silnicniho provozu a jejich fidi¢i museji dodrzovat

stanovena pravidla."!

Nasledné aby se jednalo o pozemni komunikaci, musi byt vefejné pfistupna, to

znamena, Ze by jeji uzivani nemélo byt zaloZzeno pouze na pravu soukromém.'?

Pozemni komunikaci tvofi, kromé vozovky takeé dalSi jeji sou€asti. Témi mohou byt
napfiklad odpocivky, pfidatné pruhy, tunely, zabradli, dopravni znaceni, svodidla,
zpomalovaci pruhy a mnoho dalSiho. Specifické postaveni maji chodniky, vefejna
parkovisté¢ nebo podchody. Ty totiz mohou byt bud samostatnou pozemni
komunikaci nebo soucasti pozemni komunikace v pfipadé, kdy jsou pfipojeny
k vozovce. Jestlize nejsou vedeny jako mistni komunikace ve vlastnictvi obce, tak
budou zafazeny mezi ucCelové komunikace, jelikoz ty mohou byt ve vlastnictvi

fyzické ¢i pravnické osoby.™

9 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

10 KOCI, Roman. Zékon o pozemnich komunikacich s komentafem, provadéjici vyhlaskou a
vzory spravnich rozhodnuti a jinych pravnich aktd. 5. vydani. Praha: Leges, 2016, ISBN 978-80-
7502-123-6, str. 13-14

" Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni

12 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

3 Tamtéz.
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Sjizdnost pozemni komunikace urCuje jeji stavebni stav a dopravné technicky
stav. Stavebni stav pfedstavuje vlastnosti a parametry vozovek. Napfiklad kvalitu
a stupen opotfebeni povrchu, podélné nebo pficné viny, vytluky, tyto zavady se
objevuji v pribéhu let v zavislosti na opotfebeni vozovky, zatimco unosnost
vozovky, krajnic, mostd a vybaveni pozemnich komunikaci jsou spiSe technicky
zameéfené a v prubéhu let zGstavaji neménné. Dopravné technicky stav souvisi se
stavebnim stavem a pracuje s technickymi prvky jako jsou Sifka, druh vozovky,
sklon vozovky, zaclenéni komunikaci do terénu, jejich nadmorskou vysSkou a

rozhledem.

2.2. Kategorie pozemnich komunikaci
Zakon o pozemnich komunikacich déli pozemni komunikace do Ctyf kategorii na
dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace. Poté, jsou jesté
dalnice, silnice a mistni komunikace déleny do tfid podle svého ur€eni, dopravniho
vyznamu a stavebné technického vybaveni, pfedevSim u zafazeni mistni
komunikace. U&elové komunikace jsou rozdéleny na vefejné pristupné a

neverejné pristupné.

23. Zarazeni pozemnich komunikaci do kategorii a tfrid
O zarazeni pozemni komunikace do pfislusné tfidy rozhoduje pfislusny silnicni
spravni ufad. Tudiz se pozemni komunikaci stava az v momentg, kdy je dopravni
cesta zafazena do jedné z kategorii.’ Pouze v pfipadé ucelové komunikace tato
podminka neplati, ta se stava pozemni komunikaci splnénim zakonnych a
judikaturou dovozenych podminek.'® Aby mohla byt dopravni cesta zafazena do
pfislusné kategorie musi byt jiz vybudovana, respektive musi existovat.!”

Obligatornim znakem ovSem neni kolaudace dopravni cesty. Dle dikce paragrafu

4 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

15 KOCI, Roman. Zakon o pozemnich komunikacich s komentéafem, provadéjici vyhlaskou a vzory
spravnich rozhodnuti a jinych pravnich aktu. 5. vyd. Praha: Leges, 2016. ISBN 978-80-7502-123-
6. str. 14-18

16 MACHA, Ale$. Pozemni komunikace. In: Mistni a uéelové komunikace. Ale§ Macha a Karel
Hune$. 1. vyd. Praha: Leges, 2016. ISBN 978-80-7502-129-8

7 KOCI, Roman. Z&kon o pozemnich komunikacich s komentéfem, provadéci vyhlaskou a vzory
spravnich rozhodnuti a jinych pravnich aktd. 5. vyd. Praha: Leges, 2016. ISBN 978-80-7502-123-
6. str. 19
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123 stavebniho zakona mulze totiz stavebni ufad povolit pfed€asné uzivani stavby

pozemni komunikace.'®

Hlavnimi hledisky pfi zafazeni pozemni komunikace do pfislusné kategorie a tfidy
aspektem z vySe jmenovanych je dopravni vyznam pozemni komunikace, jelikoz

tvofi zaklad definic jednotlivych druht pozemnich komunikaci.

PFisludny silni¢ni spravni ifad muze rozhodnout o pfefazeni pozemni komunikace
do jiné kategorie i tfidy, pfiCemz pfi pfefazeni nemusi jiZ posuzovat stavebné
technické vybaveni pozemni komunikace. Jedna se napfiklad o situaci, kdy je
vybudovana nova silnice nebo dalnice, ktera zajistuje spojeni, pficemz puvodni
silnice Il. tfidy, ktera pavodné slouzila ke spojeni mezi jednotlivymi okresy, jiz bude
vyuzivana pouze mistni dopravou a na zakladé toho dojde k jejimu predefinovani

na mistni komunikace nebo k piefazeni do jiné tfidy.°

24. Zanik pozemni komunikace
Zakon o pozemnich komunikacich se pfiliS nezabyva zruSenim Ci zanikem
pozemni komunikace. Pouze uvadi, Ze jestlize dalnice, silnice nebo mistni
komunikace jiz nenapliiuji svUj dopravni vyznam a zarover nebylo rozhodnuto o
jejich prefazeni do jiné kategorie, rozhodne o jejich zruSeni pfislusny silnicni
spravni ufad. Nasledné specialni stavebni ufad rozhodne o zméné v uzivani
stavby nebo jejim odstranéni.?® V pfipadé GcCelové komunikace zakon nijak
neupravuje jeji zruSeni nebo zanik. MGze v8ak téz, stejné jako u vySe uvedenych
pozemnich komunikaci, dojit k zaniku jejiho ucelu a u€elova komunikace tak vyjde
z uzivani, to znamena, ze jiz dale nenaplruje potfebné komunikaéni znaky a bude
zruSena. Na rozdil od ostatnich pozemnich komunikacich, zde nebude o jejim
zruSeni rozhodovat silniéni spravni urad, ale skuteCnost sama, zZe ucelova

komunikace prestala byt uZivana, nebot odpadl Gcel jejiho uzivani.?’

18 Zakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu v poslednim znéni

19 KOCI, Roman. Zakon o pozemnich komunikacich s komentéafem, provadéjici vyhlaskou a vzory
spravnich rozhodnuti a jinych pravnich aktu. 5. vyd. Praha: Leges, 2016. ISBN 978-80-7502-123-
6. str. 22

20 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

21 KOCI, Roman. Uéelové pozemni komunikace a jejich prévni ochrana. 2. vyd. Praha: Leges,
2015. ISBN 978-80-7502-093-2 str. 103-104
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3. Kategorie a tfidy pozemnich komunikaci

3.1. Dalnice
Dalnice jsou jednim z druh pozemnich komunikaci, znaci se dopravni znackou
,Dalnice“. Ur€ené jsou pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly. Dalnice jsou budovany za ucelem rychlého a kapacitniho
spojeni mezi vzdalenymi misty a tranzitni dopravu. UZivani dalnice v Ceské
republice omezuje Casovy poplatek, vefejnosti spiSe znamy jako dalnicni znamka

a mytné.??

Aby mohla byt pozemni komunikace uzivana verejnosti, je k tomu nutné splnit
nékolik podminek. Prvni z nich je, Ze dalnice smi uzivat pouze silnicni motorova
vozidla, to znamena, Ze jinym vozidlim a chodcum je na né zakézano vstupovat,
na rozdil od zbylych druht pozemnich komunikaci. Druhou podminku pfedstavuje
nejmensi povolena rychlost vozidla. Vjezd na dalnici je dovolen pouze vozidlim,
jejichz konstrukéni rychlost dosahuje minimalné 80 km/h. Vyjimkou jsou vozidla
hromadné dopravy, ktera mohou vyuzivat prujezdni usek, pokud jejich konstrukéni
rychlost dosahuje alespoii 65 km/h.?3

Dalnice jsou budovany tak, aby po nich mohla vozidla jezdit vysSi rychlosti, nez je
tomu u ostatnich pozemnich komunikaci. VysSi rychlost s sebou pfinasi i vyssi
usporadani, Sitka Ctyfpruhové dalnice Cini 27,5 metrd, zatimco Sifka silnice se
stejnym poétem pruht je témér o tfi metry uzsi. ¢ Zarukou bezpecéného provozu
na dalnicich, i pfi zvySené dovolené rychlosti, kterou zakon stanovil na 130 km/h,
pfi prijezdu obci 80 km/h,?® jsou mimouroviiové najezdy a vyjezdy spolu
s maximalnim povolenym uhlem stoupani, nekfizovani dalnic v jejich urovni
zelezniCnimi ani tramvajovymi tratémi, zadné ostré zatacky, zajisténi veétsi
bezpec€nosti svodidly po celé délce vozovky nebo dostateCna Sifka odstavného
pruhu. Neméné dulezitym parametrem jsou oddélena mista napojeni pro vjezd a

vyjezd, jelikoz vjet a vyjet z dalnice smi fidiCi pouze na mistech k tomu urcenych.

22 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

23 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
24Ceskedalnice.cz:  Kategorie  komunikaci  [online].  [cit. 6.9.2022] Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/odborne-info/kategorie-komunikaci/

25 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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Dalnice je vzdy tvofena z nejméné dvou jizdnich pruhu, tvofenych vozovkou
s krajnici, které na sobé nejsou zavislé, kazdy z nich vede na jiny smér, coz je
dalSi charakteristicky rozdil oproti ostatnim druhim pozemnich komunikaci. Pro
prejizdéni do protisméru plati pfisny zakaz, aby vSak nedoSlo k nestastnému
omylu, déli jizdni pruhy zfetelny stfedni délici pas, ktery neslouzi k dopraveé.

Nékdy jsou jeho soucasti také zabrany, které prejizdéni zamezi o to vice.?

O vzniku dalnice rozhoduje pfislusny silni€ni spravni ufad, konkrétné u dalnic je
to Ministerstvo dopravy, které svym rozhodnutim zaradi komunikaci do kategorie
dalnice a soucasné pfi jeji vystavbé vykonava plsobnost specialniho stavebniho
uradu. Vlastnikem dalnic je stat, konkrétné jeho organizacni slozka Ministerstvo
dopravy.?’ Spravu nad dalnicemi vykonava Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky.?® To v ramci vefejnych zakazek povéfuje stavebni firmy s nejvyhodné;si
nabidkou vystavbou dalnic na tzemi Ceské republiky.

Dalnice se oznacuji pismenem D a &isly 1 — 99.2° Takto oznadené jsou pouze
v Ceské republice a Slovenské republice, vétsina evropskych zemi pouziva pro

dalnice oznadeni A.

V roce 2016 doSlo opatfenim Ministerstva dopravy k reorganizaci ¢eské dalnicni
sité, kdy doslo k pfevedeni silnic pro motorova vozidla (rychlostnich silnic) na
dalnice (nové dalnice Il. tfidy) a zaCala pro né platit stejna pravidla jako pro dalnice
|. tridy. Pro pfedstavu bylo do konce roku 2015 v Ceské republice pFiblizné 750
km dalnic. Po legislativhich zmé&nach se od 1. 1. 2016 zvysSil po€et kilometra dalnic
na pfiblizné 1200 km, coz je zhruba o 450 km vice. Nové dalnice se vSak stale
buduji a po dokonceni celé planované vystavby by mélo byt polozeno az na 2000
km dalnic. Bez nadsazky tedy Ize fici, ze se jedna o propojenou a souvislou

%6Czso.cz: Déalniéni a silniéni sit v okresech CR [online]. [cit. 6.9. 2022] Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/10180/20535744/w-930609a01.pdf/cdd1366e-2dd9-4ca2-8fe6-
0d9f2978a5867?version=1.0

27 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

28Kr-stredocesky.cz: Sprava silnic [onling]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z: https://www.kr-
stredocesky.cz/web/doprava/pozemni-komunikace

2 Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich v poslednim
znéni
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dalnicni sit, ktera spojuje regiony a jejich centra a zvySuje pocCet mezinarodnich
tranzitnich tras vedoucich skrz CR.3°

3.2 Silnice

Silnice tvofi, jak u nas, tak i po celém svété Sirokou silnicni sit a podle tuzemské
pravni upravy je silnice definovana jako ,verejné pristupna pozemni komunikace,
ktera je urena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci.“ 3" Silnice rozdélujeme
na zakladé jejich uc€elu a dopravniho vyznamu do tfi tfid. Délime je na silnice |I.
tridy, které jsou urCeny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Od dalnic se
liSi spojenim pro dalkovou dopravu, nikoliv pro rychlou dalkovou dopravu, jak je
tomu u dalnic. Rovnéz je tfeba upfesnit slovo zejména, které rozSifuje okruh
vyuziti i pro mistni a pfiméstskou dopravu. Dale délime silnice, na silnice II. tfidy,
ty slouzi pro dopravu mezi okresy a na silnice lll. tfidy, které slouzi pro spojeni
obci nebo jejich napojeni na ostatni komunikace.3?

Jak jsem jiz uvedla vySe, do roku 2016 jsme se mohli potkavat s pojmem silnice
pro motorova vozidla nebo rychlostni silnice. Do té doby nékteré dnesni dalnice
ll.tFidy patfily mezi silnice l.tfidy, tehdejSim vlastnikem byl stat a tyto komunikace
byly svymi stavebnimi a technickymi parametry stejné jako dalnice. Uzivat je
sméla jen ta vozidla, ktera sméla uzivat dalnice, a tak na téchto komunikacich
platila prakticky stejna pravidla jako pro provoz na dalnicich. Rozdily mezi témito
dvéma typy komunikaci tvofily zejména jejich oznaCeni, mensSi naroky na
prostoroveé usporadani, tudiz maji uzsi pruh krajnice a stfedni délici pruh a mohou

mit vétsi podélny sklon, tj. vétsi stoupani a klesani. 33

Neni divu, Ze rychlostni silnice byly laickou vefejnosti vnimany jako dalnice, jelikoz
na prvni pohled se od sebe daly téZce rozliSit, a navic pro né platila obdobna
pravidla silniéniho provozu. Poté, co nova vyhlaska Ministerstva dopravy3*

30 Bezpecnostprace.info: Nové ¢eské dalnice od roku 2016. Divody, zmény, znaceni a mapa
[online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z: https://www.bezpecnostprace.info/doprava/nove-ceske-
dalnice-od-roku-2016-duvody-zmeny-znaceni-a-mapa/

31 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

32 Tamtéz.

33 Ceskedalnice.cz: Rozdily mezi D a R [online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/odborne-info/rozdily-mezi-d-a-r/

34 Vyhlaska ¢. 307/2015 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 470/2012 Sb. o uzZivani pozemnich
komunikacich zpoplatnénych mytnym v poslednim znéni
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(1. 1.2016) nabyla ucinnosti, se vSechny silnice oznaCené jako rychlostni silnice
&i silnice pro motorova vozidla staly dalnicemi Il. tfidy. Ciselné oznageni z(istalo
pro vSechny komunikace zachovano, jen se zménila barva jejich dopravniho
znaceni. Nyni v Ceské silnicni dopravni siti nalezneme oznaceni silnice pro
motorova vozidla u nékterych silnic I. tfidy, s novou vyhlaskou se zvysila jejich

maximalni dovolena rychlost z pavodnich 90 km/h na 110 km/h.

Silnice prvni tfidy vznikaji obdobnym zplusobem jako dalnice, rovnéz je jejich
vlastnikem stat. V pfipadé silnic Il. a lll. tfidy je vlastnikem kraj a spravu nad nimi

vede specialni organizace spravy a udrzby silnic.3°

V Ceské republice jsou pozemni komunikace oznadgeny &isly, |. tfida se znagi &isly
od 1 do 99, jestlize na jejim znacCeni nalezneme pismeno E, tak se jedna o
komunikaci s mezinarodnim vyznamem, Il. tfidy se znaci Cisly od 101 do 999 a lIl.
tfida je oznaCena pouze v evidenci a koreluje s nejblizSimi silnicemi nadfazenych

t¥id.6

3.3. Mistni komunikace
Mistni komunikace je ,vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi

prevazné mistni dopravé na tizemi obce.“ 3’

Jak znéni zakona uvadi, jedna se o vefejné pfistupné pozemni komunikace na
uzemi mést i obci s primérnou dopravni frekventovanosti, slouZici zejména
k mistni dopravé. O jejim zarazeni do kategorie mistni komunikace rozhodne
spravni organ, a aby se jednalo o tuto komunikaci musi naplnit tfi znaky, kterymi

jsou ugel, vlastnictvi a spravni rozhodnuti.38

Ugelem mistni komunikace nebo také dopravnim vyznamem, je mistni doprava
na uzemi obce. DalSi z podminek je uzivani cesty chodci nebo vozidly. Souasné
musi byt komunikace vefejné pfistupna, aby ji mohl kdokoliv uzivat. Od

komunikaci ucelovych je odliSime svym vysSSim dopravnim vyznamem na uzemi

35 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

36 Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich v poslednim
znéni

37 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

38 Tamtéz.
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obce. Napfiklad se jedna o ulice a chodniky, které spojuji vyznamné casti obce

nebo vefejna mista.

Zakon direktivné vymezuje vlastnikem pouze obce, tudiz ji nemize vlastnit Zzadna
jina pravnicka ani fyzicka osoba. Nastane-li situace, kdy se mistni komunikace
nachazi na pozemku jiného pravniho subjektu, je jedinym moznym vychodiskem
prodej té €asti pozemku, kudy komunikace vede, nebo jeho vyvlastnéni. Jestlize
je cesta neoddélitelnou soucasti pozemku, tak je nezbytné cely pozemek odkoupit.
Pokud by nebyla naplnéna podminka vlastnictvi, dojde nejspiSe ke zméné

kategorie komunikace, a to na komunikaci G¢elovou. 3°

O zarazeni komunikace do této kategorie musi rozhodnutou svym spravnim
rozhodnutim pfislusny silniéni spravni ufad, v tomto pfipadé se jedna o obecni
ufad. Na zakladé jeho rozhodnuti jsou mistnimi komunikacemi vSechny pozemni
komunikace, o kterych obecni ufad rozhodl, i ty, které byly zafazeny do kategorie

vr wiiwvos

obce.*0

Povinnosti pro vSechny vlastniky mistnich komunikaci, tedy obci, je vést evidenci
mistnich komunikaci vyplyvajici ze zakona a jeho vyhlasky. V evidenci nalezneme
vSechny mistni komunikace s jejich vlastnostmi, napfiklad jejich technické

parametry, finan¢ni prostfedky na vystavu ¢i udrzbu a mnoha dalsi.4!

Mistni komunikace se déli podle jejich dopravniho vyznamu celkem do Ctyr tfid.

V provadéci vyhlasce nalezneme jejich specifikace.

,Mistnimi komunikacemi |. {tfidy jsou dopravné nejvyznamnéjSi sbérné

komunikace ve méstech.

39 SLOVACEK, David. Mistni komunikace. Pravni rozhledy: ¢asopis pro v§echna odvétvi. 2014,
roc. 22, €. 20, s. 693-698. ISSN 1210-6410
40 Epravo.cz: Které pozemni komunikace oznacené za ,mistni komunikace* jimi skutecné jsou?
[online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z: https://www.epravo.cz/top/clanky/ktere-pozemni-
komunikace-oznacene-za-mistni-komunikace-jimi-skutecne-jsou-94056.html
41 Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich v poslednim
znéni
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Mistnimi komunikacemi Il. tfidy jsou sbérné komunikace, které spojuji ¢asti mést
navzajem nebo napojuji mésta, pripadné jejich c¢asti na pozemni komunikace

vy8si tfidy nebo kategorie.

Mistnimi komunikacemi lll. tfidy jsou obsluzné mistni komunikace ve méstech a
obcich umoznujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objektd, pokud jsou

pfistupné béznému provozu motorovych vozidel.

Mistnimi komunikacemi IV. tfidy jsou samostatné chodniky, stezky pro pési,
cyklistické stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny,
zklidnéné komunikace, obytné a pési zony apod.“4?

Mistni komunikace |. tfidy tvofi pfedevSim komunikace urCené k rychlé dopraveé,
které navazuji na vnéjsi sit silnic a dalnic, na nékterych z nich muze byt upravena
nejvyssSi dovolena rychlost, nejCastéji ve méstech nad 50 tisic obyvatel. Za
pfedpokladu, Ze bude komunikace vylou¢ena nebo omezena z pfimého styku

s okolnim Uzemim.43

3.4. Uéelova komunikace

Poslednim typem pozemni komunikace, ktery zakon uvadi je komunikace ucelova.

svevivs

,Uselové pozemni komunikace je pozemni komunikace, které slouzi ke spojeni
Jednotlivych nemovitosti pro potreby viastnikt téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo

k obhospodarovani lesnich a zemédélskych pozemku.“ 44

Ugelovou komunikaci mGzeme vymezit taktéZ negativnim vy&tem, tudiz pokud se
nejedna o dalnici, silnici ani mistni komunikaci, tak se jedna pravé o komunikaci

ucelovou.

Odlisit ucelové komunikace od dalnic a silnic je celkem snadné, ovSem rozeznat

Vv,

nijak oznacené, vznikaji pochybnosti, o kterou komunikaci se jedna. Pomoci nam

420becokna.cz: Terminologie [online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z: https://obecokna.cz/wp-
content/uploads/2019/03/PMK-Terminologie.pdf

43 CSN 73 6110, Projektovani mistnich komunikaci

44 Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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muze rozhodnuti silniéniho spravniho organu nebo evidence pozemnich
komunikaci, kde jsou tyto komunikace uvedeny. Ugelové komunikace se déli na
verejné pfistupné a neverejné pristupné.

Na rozdil od ostatnich pozemnich komunikaci, které vznikaji na zakladé
rozhodnuti pfislusného silni¢niho spravniho uradu, vznikaji ucelové komunikace
na zakladé vule jejich vlastnika. DalSi kritéria nutna pro ur€eni vefejné pristupné
komunikace nalezneme v zakoné o pozemnich komunikacich. V pfipadé, Ze
nékteré z kritérii neni splnéno, tak se jedna pouze o soukromou dopravni cestu.
O komunikacich uc€elovych neexistuji témeéf zadné pisemné zaznamy, na rozdil
od ostatnich pozemnich komunikaci, které vznikaji rozhodnutim pfislusného
silniéniho spravniho organu. Tato komunikace vznika konkludentnim jednanim ze
zakona a jeji majitelé si Castokrat sami neuvédomuiji, ze néjaka ucelova pozemni
komunikace existuje, natoz jestli je verejné pristupna. Dojde-li k pochybnostem o
uréeni komunikace, Ize pozadat silniéni spravni ufad o urCeni pravniho stavu.
Pouze u ucelové komunikace je mozné, aby ji vlastnila fyzicka i pravnicka osoba,

dokonce jsou pfipady, kdy nalezneme komunikace ve spole¢ném vlastnictvi.4®

Podstatnym pojmem je vefejna pristupnost, ktera je zakonnou podminkou pro
vefejné uzivani. Jedna se o pfistupnost ucelové komunikace Siroké verejnosti
kdykoliv a bez jakéhokoliv omezeni. Zanik u€elové komunikace nastava napfiklad
v pfipadé zaniku nemovitosti, kterou méla obsluhovat, pfestala plnit nutnou

komunikaéni potfebu, nebo i z vile vlastnika.*®

45 Financnisprava.cz: Osvobozeni od dané z nemovitych véci u pozemkii pozemnich komunikaci
a u pozemku, na nichzZ jsou zfizena vefejna parkovisté [online). [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z:
https://www.financnisprava.cz/cs/dane/dane/dan-z-nemovitych-veci/informace-stanoviska-a-
sdeleni/2020/osvobozeni-od-dane-z-nemovitych-veci-u-pozemku-pozemnich-komunikaci-a-u-
pozemku-na-nichz-jsou-zrizena-verejna-parkoviste

4MACHA Ale$, Karel HUNES. Mistni a ugelové komunikace. Praha:Leges, 2016. ISBN 978-7502-
129-8. str. 71
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4. Pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci

Kazdy absolvent autoSkoly a nasledny uZivatel automobilu je bezpochyby
informovan o aktivni €i pasivni bezpecnosti automobill. V pfipadé aktivni
bezpeénosti motorovych vozidel se jedna o prvky, které maji pomoci zabranit nebo
predejit dopravnim nehodam, konkrétné jde o dobry vyhled z mista fidice, u€inny
brzdovy systém, kvalitni pneumatiky, pfesné a spolehlivé fizeni. Naopak pasivnimi
prvky jsou zejména pasy, détské sedacky, airbagy apod., jejichZ ukolem je chranit
posadku pred nasledky eventualni nehody.*’

Tato kapitola se ovSem nevénuje prvkim aktivni a pasivni bezpelnosti
automobilt, nybrz prvkim pasivni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.
Pasivni bezpec€nosti v souvislosti s pozemnimi komunikacemi rozumime takove
usporadani nejblizSiho okoli komunikace tak, aby kdyz ji vozidlo z neCekanych
ddvodu opusti, mélo moznost postupné snizit svou rychlost a nehrozil stiet

s pevnou piekazkou, prevraceni a kutaleni.*

4.1. Pozemni komunikace a prostredi

Samotna definice pasivni bezpec€nosti uvadi dulezitost spravného usporadani
pozemni komunikace. Draha, po které se vozidlo pohybuje, by méla byt
jednoznacné snadno Citelna, rozpoznatelna a srozumitelna. S tim souvisi také
samotny navrh komunikace, ktery klade dlraz nejen na provozni pozadavky, ale
také na udrzeni urCité miry navaznosti. Zajisténi logické navaznosti napomaha
fidiCi FeSit kritické dopravni momenty, diky nizZ je mlze pfedvidat a snadno se
zorientovat v prostfedi komunikace. Re$eni navaznosti je z hlediska bezpeénosti
velmi zadanym prvkem, jelikoz spravné uspofadani pozemni komunikace pusobi
kladné na pocity fidiCe, a ten nasledné pfizplsobuje rychlost své jizdy prostfedi.
Mezi nejCastéjsi pfiCiny zpusobujici tézké dopravni nehody fadime hlavné

nepfiméfenou rychlost. Navaznost neboli kontinuita, rozpoznatelnost a

47 Czrso.cz: Aktivni a pasivni prvky bezpecnosti motorovych vozidel [online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/clanek/aktivni-a-pasivni-prvky-bezpecnosti-motorovych-vozidel/?id=1611
48 SACHL, Jindfich. Pasivni bezpeénost (prezentace)
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srozumitelnost je pfi projektovani pozemni komunikace spojenim nasledujicich

faktor(:

e navrhové prvky pozemni komunikace — navrhova rychlost a ji zvolené
odpovidajici poloméry smeérovych oblouku, pficné sklony, délky rozhledu
aj.,

e vybaveni komunikace — stavebni prvky, bezpecCnostni zafizeni, signalizacCni
zarizeni, dopravni znaceni, osvétleni, aj.,

e bezprostiedni okoli trasy.*®

4.2. Zakladni princip bezpeénosti pozemnich komunikaci

Pozemni komunikaci tvofi vozovka spole¢né s krajnicemi, dale vybaveni
komunikace (dopravni znaCeni a dopravni fazeni), mostni a hospodarske objekty,
ochranné ostrivky, svahy téles komunikaci, samostatné sjezdy, pfikopy a dalsi.
VSechny tyto soucasti museji byt takového razu, aby fidi€i sami od sebe zvolili
rychlost, ktera bude nejvice vyhovovat danym podminkam komunikace. Tim bude
v pfipadé vyboceni vozidla z pozemni komunikace snizen na nejmensi moznou
miru potencialni stfet s pevnou pfekazkou. Komunikace by méla jak fidicam, tak
ucastnikim silniéniho provozu zarucit dostate¢né mnozstvi informaci o stavu

komunikace spolu s se vSemi aspekty provozu, jez maji zajistit komfort a bezpedi.

Rada studii uvadi, Zze rozhodujicim faktorem pro sniZeni fatalnich nasledk,
v podobé prekroCeni hodnot biomechanickych kritérii poranéni posadky, je, zda

automobil mohl pfi opusténi vozovky ucinné zpomalovat az do uplného zastaveni.

Bezpecnostni pasma museji byt z technického hlediska uzplsobena tak, aby
efektivné minimalizovala riziko pFfevraceni i opakované pfevraceni vozidla.
Soucasné by nemélo dochazet ke kolizi automobilu s pevnou prekazkou, kdy se
vozidlo od této prekazky nekontrolovatelné odrazi zpét na komunikaci. Nastalou

4 MICUNEK, Tomas$. MoZnosti snizeni nésledku dopraynich nehod technickymi opatifenimi a
opatrenimi po nehodé. Praha, 2010. Disertacni prace. Ceskeé vysoké uceni technické v Praze.
Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé. Vedouci prace doc. Ing. Jindfich Sachl,
CSc. str. 29
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situaci maze dojit k jesté zavaznéjSi dopravni nehodé&, napfiklad v podobé srazky

S jinym vozidlem.

Problematika pasivni bezpe€nosti pozemnich komunikaci zahrnuje kromé nehod
s pevnymi pfekazkami také nevhodné vybudované krajnice, odvodriovaci prikopy,
svahy zafezu, nebezpecné umisténa Ci nevhodné zakonCena svodidla a dalsi

vybaveni pozemnich komunikaci. %

50 MICUNEK, Tomas$. MoZnosti snizeni nésledku dopraynich nehod technickymi opatifenimi a
opatrenimi po nehodé. Praha, 2010. Disertacni prace. Ceskeé vysoké uceni technické v Praze.
Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé. Vedouci prace doc. Ing. Jindfich Sachl,
CSc. str. 29
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5. Dopravni znaéeni

Dopravnimi znackami jsou jednoduché piktogramy regulujici a fidici silnicni
provoz na pozemnich komunikacich. Smyslem dopravniho znacCeni je upozornit
ucCastniky silni€niho provozu na nebezpecna mista, uloZit jim prikazy, zakazy Ci
omezeni, souCasné jim poskytnout informace a doplnit, upfesnit nebo omezit

vyznam jiné dopravni znacky. >

» 1var, forma, umisténi a dalSi nalezitosti dopravnich znacCek se fidi §137 odst. 2
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu (zakon o silnicnim provozu), aktualni vyhlaskou ¢. 294/2015 Sh.

a normami dle evropskych smérnic.“ %2

VySe uvedeny zakon rozliSuje nékolik typl dopravniho znaceni, pro potfeby této
prace uvedu pouze dva z nich — svislé a vodorovné znaceni. Svislé dopravni
znacky se umistuji ve vertikalni poloze tak, aby je mohli u€astnici silnicniho
provozu vidét v€as a z dostateCné vzdalenosti. Vodorovné dopravni znacky se

naopak znaci pfimo na vozovku nebo jinou zpevnénou ¢ast pozemni komunikace.

Silniéni provoz na pozemnich komunikacich je mimo dopravni znacky fizeny a
ovlivhovany celou fadou dalSich zafizeni, posléze také svételnymi a akustickymi

signaly. %3

51. Svislé dopravni znaéeni
Svislé dopravni znaCeni se dale rozdéluje do nékolika kategorii. Prvni skupinu
tvofi znaCeni upravujici pfednost, jak jiz z nazvu vyplyva, jedna se o znacky, které
napomahaji fidicim se zorientovat ohledné pFednosti v jizdé, napfiklad na
kfizovatkach. DalSi skupinu pfedstavuji svislé znacky zakazové, které maji za ukol
fidiCe informovat o tom, jakou dovolenou nejvySSi rychlosti smi na pozemni
komunikaci jet, ktera vozidla maji zakazano vjet na pozemni komunikaci nebo jaké

pohyby jsou zakazany, kupfikladu, Ze v danych usecich nesmi predjizdét, odbocit,

5! Hardmanuh.cz: Rozdéleni dopravniho znaceni [onling]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z:
https://www.hardmanuh.cz/rozdeleni-dopravniho-znaceni/

52 Dopravniznaceni.com: Dopravni znacky a jejich vyznam [online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z:
https://www.dopravniznaceni.com/dopravni-znacky-a-jejich-vyznam-i

53 Dopravniznaceni.com: Dopravni znacky a jejich vyznam [online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z:
https://www.dopravniznaceni.com/dopravni-znacky-a-jejich-vyznam-i
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otoCit se, stat i zastavit apod. Nasledné pravidla silnicniho provozu uvadi znacky
prikazove, které fidiCi pfikazuji nasledujici spravny smér jizdy a rovnéz jej informuji
o tom, kdo smi nebo naopak nesmi uzit urCité komunikace. Poslednim typem jsou
znacky informativni, jejichz cilem je informovat uCastniky silni€niho provozu o
riznych situacich na pozemnich komunikacich (napf. Doporuena rychlost,
Pfechod pro chodce atd.), o moznostech parkovani a fazeni do jizdnich pruht a o
riznych zénach. O cilech, ke kterym pozemnich komunikace vede informuji
smérové informativni znaCky. Dopravni znaCeni by se mélo umistovat
s urcitou rozvahou, jelikoz presycené pozemni komunikace s pfrilis velkym

mnozstvim znacek, nebudou fidi€i schopni vnimat.

Svislé dopravni znaCeni se jevi jako problémové v souvislosti s rozhledovymi
podminkami v momenté, kdy napfiklad fidi€¢ pfedjizdi velké vozidlo, jelikoz béhem
predjizdéni je mu na pomérné dlouhou dobu znemoznén vyhled, a fidi€ tak snadno

muze prehlédnout dulezité dopravni znaceni.

Hlavné z tohoto dlivodu by se mély znacky upozoriiujici na pfednost opakovat.
Opakovat by se mély obzvlasté na mistech s netypickou prednosti. Zde, by mély
byt umistény na levé strané vozovky nebo v pfipadé vicepruhové komunikace,
na jesté lepSim a prehledné&jSim misté, na vyloZniku nad vozovkou jako opakovaci
navéstidlo SSZ. DalSim mozZznym feSenim pro prostor s netypickou neboli
zalomenou prednosti, na predevSim mistnich komunikacich, lze korigovat
umisténim fadné oznaceného smérového ostruvku, jehoz funkci je zabranit pfimé
jizdé ve sméru, ktery prednost nema. Ksmérovym ostravkim vyznacenym
vodorovnym dopravnim znaCeni se pfikloni na problematickych mistech

v extravildanu komunikaci. %

Tuzemské pravni predpisy jednoznacné povoluji umisténi svislého dopravniho
znaceni jak nad vozovku, tak nalevo od ni. Bézné se svislé dopravni znacky
umistuji k pravému okraji komunikace nebo nad vozovku, pokud je vSak zadouci
zdUraznit jejich vyznam, smi se znacky pfi pravém okraji pozemni komunikace

zopakovat i pfi levém okraji pozemni komunikace. V sou€asné dobé, se nejCastéji

5 SACHL, Jindfich, Zora SACHLOVA a Richard MITAS. Soudni znalectvi v silnicnim provozu.
Praha: Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2020. ISBN 978-80-7251-508-0.
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umistuji nad vozovky pouze znacky upravujici fazeni do jizdnich pruhd, ty sice
pomohou fidi€i k spravnému zafazeni do pruhu, bohuzel uz mu maze uniknout, ze
zde ma dat prednost v jizdé. Pravé nedostatek informaci v podobé nizké
opakovanosti svislého dopravniho znaCeni se mnohdy stava prvotni pfi€inou
vzniku dopravnich nehod. V kritickém okamziku se svislé dopravni znaceni o
prednosti nebo omezeni rychlosti skryje, at uz za pomalejSi objemnéjsi vozidlo
jedouci v popfedi pravého jizdniho pruhu, pfipadnou silni¢ni vegetaci nebo za jiné

elementy branici v rozhledu na znaceni pfi pravém okraji. °

5.2. Vodorovné dopravni zna€eni
Pro fizeni a regulaci silnicniho provozu nalezneme kromé svislého dopravniho
znaceni na pozemnich komunikacich, také dopravni znaceni vodorovné. Tento
typ znaCeni napomaha Fidi¢im i za zhorSenych viditelnostnich podminek se stale
zorientovat na pozemnich komunikacich. Vzhledem ke geografické poloze Ceské
republiky je pfevaznou vétSinu roku na naSem uzemi Sero a tma, pficemz mnohdy
se k tomu pfidaji jeSté vydatné desté, snézeni nebo mlhy. K vétsi bezpecnosti
dopravy vede predevSim zdlUraznéni okraji vozovek, prostfednictvim vodicich
Car, potazmo rozdélenim vozovky na jizdy pruhy a patficné vyznaceni moznosti
predjizdéni. Nezbytné je, aby prostorovy pribéh komunikace byl natolik dobfe
viditelny pfiblizné na vzdalenost, kterou vozidlo urazi za 10 vtefin pfi nepfekroCeni
dovolené rychlosti, v krajnich pfipadech za 8 vtefin. Funkce vodorovného znaceni
spociva vtom, ze vede fidiCe po cely Cas jizdy, upozoriiuje ho zejména na
prechody pro chodce, nebezpecnost & moznost pFedjizdéni, prabéh jizdnich
pruhl, povinnost dat pfednost na kfizovatce, na blizici se Zeleznini pfejezd atd.
Svou povahou vhodné doplriuje svislé dopravni znaceni, které se povazuje za
bodové. Vodorovné dopravni znaceni je z hlediska bezpecnosti vyznamnéjsi nez
svislé dopravni znacCeni, jelikoz nedochazi k jeho zakryti vySSim vozidlem Cili se
rapidnim zpusobem eliminuje riziko pfehlédnuti tohoto druhu dopravniho znaceni.
Vychazi se pfitom z pfedpokladu, Ze Fidi€ sleduje ,cestu®. Zarazejicim ovSem
zustava fakt, ze vodorovné dopravni znaceni zcela absentuje na nékterych

silnicich nizSich tfid, i kdyz dle lege lata v zakoné €. 13/1997 Sb. se oba dva druhy

55 SACHL, Jindfich, Zora SACHLOVA a Richard MITAS. Soudni znalectvi v silnicnim provozu.
Praha: Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2020. ISBN 978-80-7251-508-0.
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dopravniho znaceni povazuji za soucast pozemni komunikace. V tomto ohledu by
mohlo dojit ke znaCnému zlepSeni souCasné situace, které by se v pozitivnhim
smyslu projevilo pfedevSim na sniZeni poc€tu dopravnich nehod a na zmirnéni
jejich nasledkud. Nutno v3ak v ramci objektivity podotknout, Ze vodorovné dopravni
znaCeni ma i sva negativa. V zimnich mésicich mlze totiz dochazet k zakryti
naledim nebo snéhem. Zde pak pfichazi na fadu smérové sloupky, jez by mély
zajistit viditelnost znaCeni i za takto zhorSenych povétrnostnich podminek.

V praxi by se na kazdém rameni vedlejSi komunikace mély nachazet alespon
pfiéné Cary souvislé. To samé plati pro ramena hlavnich komunikaci, kde tuto
ulohu plni podélna cara souvisla, pfimo v prostoru kfizovatky pak cary
pferuSované. Problém predstavuje chybéjici oznaCeni ve vySe uvedenych
pfipadech, protoZze opét upozorfiuje fidi€e na blizici se kfizovatku, napomaha jim
v orientaci a nabada je k zadoucimu chovani v samotné kfizovatce. V dnesni
technologicky pokrocCilé dobé existuji luxusni osobni automobily, mezi jejichz
vybavu patfi elektronické vodici systémy, zavislé na kvalité vodorovného

dopravniho znaceni. %

56 SACHL, Jindfich, Zora SACHLOVA a Richard MITAS. Soudni znalectvi v silnicnim provozu.
Praha: Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2020. ISBN 978-80-7251-508-0.
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6. Pevné prekazky

Pevné prekazky, at’ uz pfirodni (stromy, aleje) nebo umélé, zastupuji pomérné
velky podil v dopravnich nehodach po celém svété. Ze statistik dopravni
nehodovosti vyplyva, ze témér v poloviné nehod nevidéli fidiCi na dopravni situaci
v€as. Jednou z pfi€in byla pfekazejici vegetace (stromy, vétve, kfovi, vysoka
trava, jiné plodiny — napf. kukufice, Zivé ploty apod.), dale v pfehlednosti prekazely
pevné prekazky v okoli pozemni komunikace (zdi, pfistfeSky hromadné dopravy,
kontejnery, méstsky mobiliaf, osoby, velkoploSné dopravni znaceni apod.)
v posledni fadé byla pfekazkou ve viditelnosti jina vozidla (parkujici, stojici
v jizdnim pruhu nebo na tramvajovém télese nebo v zastavce hromadné

dopravy).®’

Samotné pevné prekazky nemusi byt pfi€innou dopravni nehody, ale v pfipadé
takového stietu se znacné zvysuji jeji nasledky. Nebezpecnou pfekazkou mohou
byt napfiklad nespravné ukoncCena svodidla, odvodnovaci strouhy, nevhodné
vytvofeni krajnic, anebo reklamni billboardy, které z hlediska rozhledovych
pomeérl odvadéji pozornost.

K nejzavaznéjSim a nejCastéjSim dopravnim nehodam dochazi pfevazné mimo
obce v mistech, kde nejsou smérové rozdélené komunikace. Casto vyjede vozidlo
ze silnice a nasledné nastane jeho stfet s pevnou prekazkou. Nejvice byvaji
pfiCinami nehod ze stran fidi€0 nepfizplsobeni rychlosti pfi jizdé smérovym
obloukem, Spatné vyhodnocuji dopravni situaci a nespravné pfedjizdéji. Mnohdy
jsou pfi¢inami nehod také omezené rozhledové poméry nebo nepfiznivy stav
komunikace. Proto by mél byt kladen dlraz na vytvafeni pozemnich komunikaci a
jejich okoli tak, aby vozidla zvladla udrzet svou trajektorii jizdy nebo v pfipadé

vybodeni z ni, pokud mozno nenarazilo do pevné prekazky. 8

57 SACHLOVA, Zora. Prekézky v rozhledu a pevné prekézky v okoli pozemnich komunikaci.
Dopravni kuryr. Dopravni snidané s BESIPEM. [online]. 2016 ro€. 4, €. 4. [cit. 6.9. 2022].
https://dopravnikonference.com/wp-content/uploads/2019/05/dopravni_kuryr 4 2016.pdf
58 JANATA, Martin. Pasivni bezpecnost pozemnich komunikaci: zkusenosti z Ceské republiky a ze
zahranici. Brno: Centrum dopravniho vyznamu, 2007. ISBN 978-80-86502-72-4 str. 17-18
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6.1. Rozdéleni pevnych prekazek
Pevné prfekazky, které se nachazi v blizkosti pozemni komunikace Ize rozdélit do
dvou skupin. Prvni skupinou jsou pfirodni pfekazky, zejména stromy nebo aleje.
Druhou skupinou jsou pak umélé prekazky, kterymi jsou sloupy, zdi, svodidla,

mostni pilife, betonové propustky a mnoho dalSiho.

6.2. Prirodni prekazky

Jde o prekazky, které vznikly samovolné nebo jsou soucasti krajiny.

6.2.1. Stromy
Bezpecnost na pozemnich komunikacich bezpochyby ovliviuji stromy a kefe
vysazované podél vozovek. Vliv na bezpe€nost maji jak pozitivni, tak i negativni.

PFficemz do obou skupin je mozné zafadit celou fadu jednotlivych vlivi.

Zelen, jez je Casto vysazovana kolem pozemnich komunikacich ovliviiuje prostredi
u silnic v tom pozitivnim slova smyslu, také jejich celkovou estetiku, Caste¢né jejich
bezpeli a v neposledni fadé celkovou ekologii. DalSi benefity pfi osazovani
strom0 v nejblizSim okoli silnic pfedstavuje snizovani prasnosti, zlepSovani
mikroklimatu, eliminace hluku, zachyt zplodin z motori nebo pfijemnéjsi vzhled
silnic a tendenci volit nizSi rychlost vozidla. Sou€asné dochazi k nenasilnému
propojeni technického dila s krajinou, vytvareni krajinného razu a navySovani
ekologické rovnovahy naruseného uzemi, zvyraznéni trasy, ochrané proti osInéni

protijedoucimi vozidly i sluncem, proti poryvim vétru, snéhu i vodé.

Negativné na fidi€e pusobi pfi rozhlizeni se za jizdy obloukem nebo pfi vyjezdu
z kfizovatky, zarovenn mohou snizit viditelnost dopravniho znaceni, vozidel Ci
dalSich prvkd pozemnich komunikaci. Sjizdnost vozovek mize také zkomplikovat,
spadané listi, vétve Ci plody stromu, nejvaznéjsi situace nastava hlavné pfi
vichficich, kdy hrozi polomy. V zimnich mésicich hrozi vznik naledi, jelikoz vétsi
poCet stromU zadrzuje vihkost. V posledni fadé predstavuji nebezpeli pro

ucastniky provozu, zejména pfi narazu vozidla do stromu.

Na stromy nachazejicich se podél pozemnich komunikaci vzniklo a stale vznika
mnoho studii. Nékteré ze zahraniCnich studii se zabyvaji vlivem zelené podél
vozovek na zménu rychlosti jizdy vozidel. Ackoliv zatim nebylo dosazeno
jednoznacnych vysledkl, lze na zakladé téchto studii tvrdit, Ze nepravidelna
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vysadba stromu podél silnic motivuje fidi€e ke sniZeni rychlosti, zatimco
pravidelna vysadba v fadach pfispiva ke zvySovani rychlosti. NejrizikovéjSimi jsou
koruny strom, které jsou pres silnici spojené, vznika totiz tzv. tunelovy efekt, ktery
zaCatek stromy vysazené vné oblouku vzbuzuji u Fidi€u vySSi rychlost, kdezto
uvniti oblouku vedou ke sniZzovani rychlosti. Kmeny strom0( byvaji na nékterych
usecich natirany bilou barvou, cilem by mélo byt zviditelnéni stromovych aleji a
fidi€i by méli pfi projizdéni stromoradi snizit svou rychlost a jet opatrné, ovsem

Zadna ze studii doposud toto opatieni jako ucinné nepotvrdila. °

Obr. &. 1 Bilé natéry na stromech. Zdroj: Ct24.ceskatelevize.cz: Natfené stromy zlepsSuji
bezpecénost na silnicich [online]. [cit.7.9.2022]. Dostupné z:

https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/1335727-natrene-stromy-zlepsuji-bezpecnost-na-silnicich

6.2.1.1. Legislativa stromt v blizkosti pozemni komunikace
Vzhledem k dodrZzovani bezpecnosti ma vystavba stromd u komunikaci nékolik
technickych norem. Prvni z nich je CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, ktera
stanovuje odstupy stromi a kefti od silnic a dalnic. Druhou normou je CSN 73
6110, ktera feSi tentyZ problém, ale u mistnich komunikaci.

59 JANATA, Martin. Pasivni bezpe&nost pozemnich komunikaci: zkusenosti z Ceské republiky a ze
zahranici. Brno: Centrum dopravniho vyznamu, 2007. ISBN 978-80-86502-72-4 str. 17-18
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CSN 73 6101 urduje, kde je silniéni vegetace zakazana, z dGvodu, aby nebranila
v prUhledu, zaroven aby kefe a stromy nebranily vyhledu na svislé dopravni

znaceni a udava presné vzdalenosti:

e _minimalné 1,0 m mezi vétvemi stromu a keft a hranou koruny silnice
(dalnice) pfi jeji Sifce do 10 m, 1,5 m mezi vétvemi a hranou koruny silnice
pfi Sifce od 10 do 15 m a 2,0 m pfi Sifce nad 15 m u dvoupruhovych silnic

e minimalné 2,5 m pri Sifce koruny silnice do 25 m a 3,0 m pri Sifce nad 25
m u Ctyrpruhovych a vicepruhovych silnic

e 4,5 m mezi kmenem stromu a hranou koruny silnice pfi neosazeni krajnice
svodidlem ¢i nezabezpecleni neprajezdnou kefovou vysadbou

e pro pripad pfikopu vzdalenost 1,0 m mezi vétvemi a vnéjSi hranou prikopu

e 1,0 m mezi vétvemi kefu ¢i strom( a soucastmi mostd, tuneld,
bezpecnostnich zafizeni a zdi

e 10,0 m mezi hranou koruny silnice (dalnice) a kmeny odvétvenych stromi
lesa v jeho prijezdnich usecich, vzdalenost stromu 2,0 m vysoko nad
hranou koruny silnice v zarezovych svazich s podminkou vysazeni

plynulého vyskového prechodu k odvétvenym stromim.“ €0

cz: Naraz

osobniho vozidla do stromu v Bavorové na Strakonicku si vyZadal Zivot fidi¢e [online]. [cit. 7.9.

2022]. Dostupné z: https://www.pozary.cz/clanek/204313-naraz-osobniho-vozidla-do-stromu-v-

bavorove-na-strakonicku-si-vyzadal-zivot-ridice/

Obr. €. 3 Bo¢ni naraz vozidla do kmene stromu v blizkosti vozovky. Zdroj: Irozhlas.cz: Naraz do
stromu patfi k nejéastéjSim pricinam tragickych nehod [online]. [cit. 7.9. 2022]. Dostupné z:
https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/naraz-do-stromu-patri-k-nejcastejsim-pricinam-tragickych-
nehod 201301220631_aholusova

60 CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
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V souCasné dobé se na pozemnich komunikacich nachazi ¢im dal tim vice
vozidel, to s sebou nese také vyS8Si nehodovost, kdy z celkového poctu
usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach, pfipada pfiblizné 25 % obéti na
srazku se stromem. Samoziejmé, ze nejjednodusSim feSenim by bylo stromy
pokacet, ale v ramci zachovani silni¢ni vegetace, pfipada toto feSeni v uvahu az
jako posledni. Nejprve se nebezpe€na mista zkusi fesit Setrn&jSimi zplsoby. Jak
jsem jiz vy$e zminila, jedna se o znaceni stromu bilou barvou, reflexnimi prvky,
osazovanim svodidel, instalaci svislého a vodorovného dopravniho znaceni a

Upravu povrchu komunikace.

Ke kaceni stromuU se pfikloni, jestlize je ohrozena bezpecénost u€astnikl provozu,
napfiklad v rizikovych obloucich, dale pokud =zabranuji v udrzbé& vozovky,
zpusobuiji stfidavou namrazu, nebo dochazi k astému stfidani svétla a stinu, coz
vede k vétSimu namahani o€i a rychlejSi unavé. Dale pokud z nich odpadavaji
staré vétve, které jiz nejsou zivé, rostou v tésné blizkosti vozovky nebo zabranuji

v rozhledu.

Pevnou prekazkou po vykaceni zUstavaji zbylé pafezy vys$Si nad 20 cm, které je
nutné také odstranit. Na zakladé uvedenych norem se doporucuje jesté pred
vykacenim vysadit nové stromky. Ty staré totiz ochrani nové vysazené stromky
pred silnymi poryvy vétru a vysychanim, jsou-li vysazovany tak, aby staré stromy

nezabrariovaly prichodu slune¢niho svétla. '

Problematiku silni¢ni vegetace okrajové feSi zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich. Uvadi, ze zelen v okoli dalnic, silnic nebo mistnich komunikaci
nesmi ohrozit bezpecnost uzivani téchto komunikaci ani zabrarnovat jejich fadné
udrzbé. Pokud by zeleri naruSovala bezpecnost na pozemnich komunikacich je
Policie Ceské republiky opravnéna upozornit vlastnika pozemni komunikace, ze
by mél v ramci udrZzeni bezpe€nosti pokacet nevhodné dfeviny, za pfedpokladu
dodrzeni zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.

61 JANATA, Martin. Pasivni bezpe&nost pozemnich komunikaci: zku$enosti z Ceské republiky a
ze zahranici. Brno: Centrum dopravniho vyznamu, 2007. ISBN 978-80-86502-72-4 str. 37-46
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Obr. €. 4 Stromoradi v blizkosti vozovky vrhajici stfidavé stiny. Zdroj: vlastni

Obr. €. 5 Strom po nedavné dopravni nehodé. Zdroj: vlastni
Ceska republika je vice tolerantni v souvislosti se silniéni vegetaci v blizkosti
pozemnich komunikaci nez sousedni zemé&. V Némecku jsou stromy bézné
vysazovany minimalné ve vzdalenosti 4,5 m od krajnice, fidi¢ tudiz zlstava
neovlivnén prostfedim kolem vozovky a pevna pfekazka uz tolik neohrozuje jeho
bezpe€nost. Rovnéz maji urenou vzdalenost mezery 8 az 12 m pro vysadbu
stromU ve stromoradi v obci a 20 m €ini mezera mimo obec. V Rakousku vysazuji
zelenn pouze zjedné strany pozemnich komunikaci a upfednostiuji vysadbu
smiSené zelené v pomeéru jednoho stromu na devét kefu. Slovensko se feSenim
této problematiky od nas pfilis neliSi. Ostatni evropské zemé uvadi bezpecnou
vzdalenost stromu v rozmezi 5,0 metrd od krajnice vozovky, popfipadé az do 7,0
metrl a ve vznikléem volném pasu je mozné vysadit nizké kefe, tomu se
v budoucnu chceme pfiblizit i u nas. V nékterych evropskych statech se
upozorfiuje na stromoradi vice neZ u nas, kromé opatfeni v podobé odrazek Ci
bilého natéru, se nafizuje snizeni rychlosti, profilové se oznacuje kraj vozovky,

uzivaji se smérové tabule a také se upevnuji dopravni znacky s napisem ,Alej".

Vyjma vySe uvedenych pravnich predpisu, dotykajicich se tématu silni¢ni
vegetace, Ize nalézt mnoho dalSich zakonl, norem a technickych predpist, jez
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upravuji projektovani a vystavbu pozemnich komunikaci, Zivotni prostredi,

krajinafstvi a dal$i.®?

6.2.2. Svah
Svah fadime do kategorie pfirodnich pevnych pfekazek. Jeho vznik Uzce souvisi
s budovanim pozemni komunikace v zafezu. PFi vystavbé svahu se hodnoty
sklonu pohybuji v rozmezi od 1:2 (do vySky dvou metr() do 1:1,75 (do vysky Sesti
metrll). V pfipadé svahu vy$Siho nez 6 metrl je zapotiebi odborné geologické
stanovisko. Strukturu svahu tvofi vrstva Stérku a hliny, ve vrchni &asti se typicky
nachazi vegetace, eventualné drobné kefe. Oproti pfipadum, kdy vozidlo narazi
do sloupu, zdi i stromu, deformace zpusobena stietem vozidla se svahem nemiva
zpravidla byva spodni ¢ast vozidla, pfipadné vozidlo pokracuje dale v pohybu po
svahu. Paklize vozidlo narazi do svahu €elné, ¢ast energie absorbuje svah a naraz
se rozlozi do deformacnich zén. Zaroven dochazi k degradaci svahu, kdy po stietu

zustavaji v pudé patrné stopy po vozidle.

Obr. €. 6 Dopravni nehoda automobilu pfi narazu do svahu v blizkosti komunikace. Zdroj:
Pozary.cz: Ridi¢ vozidla s pfivésnym vozikem vyletél u obce Chlaponice na Pisecku mimo silnici,
spolujezdec zemrel [online]. [cit.7.9. 2022] Dostupné z: https://www.pozary.cz/clanek/132277-

ridic-vozidla-s-privesnym-vozikem-vyletel-u-obce-chlaponice-na-pisecku-mimo-silnici-

spolujezdec-zemrel/

62 JANATA, Martin. Pasivni bezpecnost pozemnich komunikaci: zkusenosti z Ceské republiky a
ze zahranici. Brno: Centrum dopravniho vyznamu, 2007. ISBN 978-80-86502-72-4 str. 37-46
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DluZzno dodat, Ze po narazu do svahu vozidlo svij pohyb nezastavi, nybrz
pokraCuje po trajektorii vymezené reliéfem svahu. Problém muzZze nastat
v situacich, kdy sklon svahu neni dostateCny a vozidlo jej pfekona, ¢imz vznika
dalSi nebezpeli v podobé narazu do jiné pevné prekazky. Na druhou stranu,
pokud je svah strméjSi, ma vozidlo tendenci sméfovat zpét do blizkosti
komunikace, €i pfimo na ni. Neni vyjimkou, Ze vozidlo je narazem vymrsténo do
vzduchu s moznym pfevracenim na stfechu. BezpecCnostni pasy pak mohou

v takovychto pfipadech zachranit lidské Zivoty.%3

6.3. Umeélé prekazky
Jedna se o pevné prekazky, které vznikly lidskou Cinnosti. Napfiklad jsou spojené
s povinnym vybavenim komunikaci (svodidla, smérové sloupky, zabradli) a dale

objekty ohraniCujici komunikace (sloupy elektrického vedeni, zdi atd.).

6.3.1. Svodidla
Svodidla se fadi mezi nejbé&znéjSi typy silninich zachytnych systémi
instalovanych na krajnici nebo ve stfednim délicim pasu. Jedna se o umélé a
deformovatelné pevné prekazky, vyjma betonovych svodidel. Primarné jsou
urCeny k ochrané uzivateli pozemnich komunikaci pfed nebezpecim. Jejich
hlavnim ucelem je zmirnit nasledky vyjeti neovladatelného vozidla mimo
komunikaci, chranit ho pfed narazem do jinych pfekazek a zajistit bezpec€i osadky
ve vozidle, soucasné s jinymi ucastniky pozemni komunikace v mistech, kde je to

nebezpecéné. %

Pfi vybéru svodidel na krajnici pozemni komunikace se musi dodrzet nékolik
zasad. Aby doslo ke spravnému fungovani tlumici funkce, je nutné znat vlastnosti
a uziti svodidel. Napfiklad musi byt brana v potaz jejich pracovni Sifka. Samotna

zakonCeni zadrzného zarizeni byvaji velmi nebezpeCnym prvkem. Dojde-li

83 SACHL, Jindfich. Analyza nehod v silniénim provozu. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 2010. ISBN
978-80-01-04638-8
64 TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich
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k Celnimu narazu vozidla do nabéhové Casti svodidla, které je ledabyle ostie
zakon&eno. Chova se svodidlo uplné stejné jako nuz a snadno pronikne kabinou
skrze deformacni zénu vozidla, a nasledné zpisobi mnohem zavaznéjsi nasledky,
nez kdyby bylo vhodné ukonceno ur€itym nabé&hem, ktery by eliminoval vznik
takovéto nehody. Proto je velmi dullezité volit ta spravna svodidla ve vztahu

k podminkam na dané pozemni komunikaci.

Obr. €. 7 a 8 Nebezpecné zakonceni svodidel Zdroj: vlastni
Mezi nejpouzivanéjsi svodidla patfi svodidla ocelova (napf. pfed opérami mosta),
dale svodidla betonova, ta se nejCastéji pouzivaji ve stfednim délicim pasu jako
ochrana vozidel v protismérném pasu a pak svodidla lanova ¢i dfevéna. V okoli
vozovek také muzeme nalézt zabradelni & mostni svodidla, ta se pouZivaji
k oddéleni jizdniho pruhu od chodniku nebo na vnéjsi strany fims mostu.%°

Obr. €. 9 Ocelova svodidla se zabradelni konstrukci Zdroj: vlastni

85 JANATA, Martin. Pasivni bezpeénost pozemnich komunikaci: zku$enosti z Ceské republiky a
ze zahranici. Brno: Centrum dopravniho vyznamu, 2007. ISBN 978-80-86502-72-4 str. 69-88
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6.3.2. Propustky
DalSi skupinou pevnych prekazek jsou c¢ela betonovych propustku
v odvodnovacich pfikopech umisténych jak v intravilanu, tak extravilanu
pozemnich komunikaci. Jedna se o umélou a nedeformovatelnou pevnou
prekazku, ktera spojuje komunikace s ucelovymi plochami jako jsou pole, areal
firmy, les atd. Kromé toho propustky slouzi jako odvodiovaci kanal pro destovou
vodu, soucasti jejich konstrukce je nejCastéji kruhovy otvor, kterym voda stéka
pfikopem komunikace dale. Propustky tvofi dvé Cela z pevného materialu,
propustniho otvoru nebo prefabrikovaného dilu a vyplné, na kterou je nasledné

poloZena kryci a sou¢asné pojizdéna vrstva.®®

6.3.3. Propustky s rovhym ¢elem
Prvnim a nejrozSifenégjSim typem propustki na pozemnich komunikacich jsou
propustky s rovnym Celem. Z pohledu bezpecnosti se pro ucastniky silnicniho
provozu jedna o nejnebezpecnéjSi pevnou prekazku. Jejich konstrukce se sklada
z nékolik centimetri Sirokych betonovych nebo Zelezobetonovych stén, jejichz
Cela mnohdy jesté byvaji oblozena kameny zalitymi v betonu. Tyto dvé stény
propojuje kruhovy propustni otvor, vyrobeny z betonové ¢i plastové trubky zalité
Zelezobetonem. Svrchni €ast vnittku propustku mize byt vysypana kamenim,
Stérkem spolecné s piskem nebo zhotovena cela jako jeden betonovy kus. Povrch
propustku, ktery spojuje komunikaci s ucelovou plochou, je tvofen asfaltem,

Stérkem nebo zeminou.

K nejCastéjSim narazim do Cela propustku dochazi pouze jednou stranou predni
¢asti vozidla, ponévadz viiz bézné vybodi z komunikace do pfilehlého pfiklopu pod
malym uhlem. Nasledné je vozidlo pfikopem vedeno po sméru jizdy az pfimo do
Cela samotného sjezdu, kde nastane Celni Ci CasteCné Celni naraz. Samotna
konstrukce propustku a jeho Celni st&€na maji vliv na okamzitou decelaraci vozidla.
Zaroven neabsorbuji zadnou energii, a tak je veSkera energie pohlcena

deformacni zénou vozidla.

*¢ MIKULKA, Martin. Naraz vozidla do pevné prekazky. Praha, 2016. Bakalarska prace. Ceské
vysoké uceni technické v Praze, Fakulta dopravni. Ustav soudniho znalectvi v dopravé. Vedouci
prace doc. Ing. Tomas Mi¢unek, Ph.D. str. 36-38
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Nebezpeci v podobé narazu do Cela propustku muze byt napfiklad zplsobeno
nahlym zhorSenim zdravotniho stavu fidice, ¢im dal CastéjSim mikrospankem
nebo uhybnym manévrem, kdy se fidiC pokouSi vyhnout srazce s necCekanou
prekazkou nebo jinym vozidlem, které prejelo na jeho stranu jizdniho pruhu a fidi¢

instinktivné strhl volant.

Sitka &elnich stén propustk(l neni jednotn& dana, tudiz u stén uzsich nez 30 cm
hrozi, Ze pfi stfetu s vozidlem se nékteré z jejich Casti odlomi. Nacez se tyto
ulomky mohou dale rozptylit do okoli nebo se nakumulovat pod vozidlo. Jestlize
se vozidlo pfi narazu s témito ulomky pohybovalo vétsi rychlosti, mize se stat, ze
jej vymrsti nad uroven propustku a vozidlo bude nadale pokraCovat v nefizeném

pohybu dale ve sméru jizdy, v hor§im pFipadé se prevrati na strechu.®”

Obr. €. 10 Soucasna konstrukéni feSeni hospodarskych prejezdl s rovnym Celem Zdroj: Tomas
Micunek

6.3.4. Propustky se Sikmym ¢elem
Druhym a lepSim typem propustkil z pohledu bezpec¢nosti jsou propustky se
seSikmenym cCelem. Konstrukce celého propustku je totozna stou srovnym
Celem, jedinym jejich rozdilem je stavba Cel. V tomto pfipadé jsou Cela propustkl
vybudovana v urcitém sklonu. U takto provedeného propustku by pfi narazu
automobilu na Sikmé Celo mélo dojit k mirngjSim nasledkim jak na vozidlo, tak
osadku. OvSem jednu nevyhodu tato konstrukce ma, a to, Ze se Sikmé ¢elo muze

snadno zménit na tzv. odrazovy mustek a vozidlo bude stale pokracovat ve své

" MIKULKA, Martin. Naraz vozidla do pevné piekazky. Praha, 2016. Bakalarska prace. Ceské
vysoké uceni technické v Praze, Fakulta dopravni. Ustav soudniho znalectvi v dopravé. Vedouci
prace doc. Ing. Tomas Mi¢unek, Ph.D. str. 36-38
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jizdé. Je proto nutné zabezpecit okoli, aby se v blizkosti téchto propustku

nenachazely jiné pevné prekazky, do kterych by vozidlo mohlo nasledné narazit.

Na druhou stranu existuji pfipady, pfi kterych se vozidlo po kontaktu se
seSikmenym Celem propustku za¢ne otacet ve vzduchu. Padem na zem muize dojit
k sekundarni rotaci, kdy se vozidlo opakované prevrati na stfechu. Pfi takto vzniklé
situaci jsou fatalnim nasledkim vystavovani zejména pasazéfi, ktefi neuziji
bezpecnostnich pasu, pfipadné dany automobil nema pevnou konstrukci stfechy
a bezpecénostni sloupky jsou nedostate¢né odolné.®®

Obr. €. 11 Propustek se Sikmym ¢elem Zdroj: Tomas Mi¢unek

%8 MIKULKA, Martin. Naraz vozidla do pevné piekazky. Praha, 2016. Bakalaiska prace. Ceské
vysoké uceni technické v Praze, Fakulta dopravni. Ustav soudniho znalectvi v dopravé. Vedouci
prace doc. Ing. Tomas Mi¢unek, Ph.D. str. 38-39

41



6.3.5. Mostni pilire
Velice nebezpe€nou prekazkou pro fidi€e mohou byt rizné pilife a podpéry u
mostu a viaduktt. Nebezpecnou se stava zejména pfi zhorSenych viditelnostnich
podminkach, napfiklad v no¢nich hodinach, kdy jsou mosty €i pilife nedostatecné
osvetleny a jeSté, pokud zde chybi bezpefnostni zachytny systém. Riziko
predstavuji mostni podpéry pfedevSim v blizkosti smérovych oblouku, kdy za
nepfiznivych povétrnostnich podminek muze na vozovkach vznikat namraza,

ktera zvySuje pravdépodobnost narazu.

Obr. €. 12 Nechranéné mostni pilite v blizkosti vozovky. Zdroj: Vymoly.cz: Nebezpecny tsek
CZ7176 [online]. [cit. 7.9. 2022] Dostupné z: https://www.vymoly.cz/detail/silnice-i-20-u-touzimi-

pilire-nadjezdu/

Obr. &. 13 Ukazka dostatecné chranénych mostnich pilifa. Zdroj: vlastni

89 JANATA, Martin. Pasivni bezpe&nost pozemnich komunikaci: zkusenosti z Ceské republiky a ze
zahranici. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2007, ISBN 978-80-86502-72-4. s.137
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6.3.6. Zabradli
Zabradli, které je umistovano na mosty a propustky, se taktéz fadi mezi pevné
prekazky. Problémem u téchto konstrukci byva, Ze jsou zastaralé a ve Spatném
technickém stavu, a tak ani zdaleka nespliuji nutné bezpecCnostni prvky. Pfi
pfimém narazu tyto konstrukce neabsorbuji zadnou energii a mnohdy jesté byvaji

dopInéné betonovymi sloupky na svych ¢elech. 7

Obzvlasté nebezpeCnym se mulze stat zabradli umisténé podélné v dopravnim
prostoru komunikace. Jedna se zejména o zabradli, jehoz ukolem je zabranit
prebihani chodcu pres kolejnice. Ackoliv je stavéno pro ochranu a bezpedi,
podélné stavéné zabradli je z komunikace hufe viditelné, a velice snadno se z ngj
muze stat pevna pifekazka pro sanitni vozy s pravem pfednosti v jizdé. V posledni
dobé také pro neukaznéné fidiCe vyuzivajici k urychleni své jizdy tramvajové pasy.
PFi Celni srazce muze dojit k hlubokému proniknuti zabradelni trubky rovnou do

vnitiku vozidla. 7

Technicka norma urcuje vysSku zabradli 1100 mm nad chodnikem nebo az 1500
mm, pokud zabradli déli chodnik na mosté nebo stezku pro cyklisty od zeleznicCni
trati. Navrzeno a umisténo by mélo byt tak, aby mélo spravnou hustotu vypIné a
zaroven, aby nebranilo fidi€i v rozhledu na pozemni komunikaci. Jak jsem jiz
zminila vySe, jedna se hlavné o zachytny systém urCeny pro zajisténi bezpe€nosti
chodcu. Proto by mélo byt vhodné umisténo, stejné jako by mél byt vhodné vybran
jeho tvar i vypln. Z hlediska bezpecnosti se doporucuje vytvofit vypli zabradli ze
svislych prutl, které znemoznuji chodcum prelézani a posedavani na zabradli,
coz by mohlo zhorSit Fidi€¢im vyhled na vozovku. Vypla svislymi pruty ma ale také
své nevyhody, jelikoz z urCitého uhlu mohou vytvofit souvislou plochu, ktera

nedovoluje Fidi¢i skrze ni vidét na vozovku. 7

70 Tamtéz. str.135

71 MICUNEK, Tomas. MozZnosti snizeni nésledki dopravnich nehod technickymi opatfenimi a
opatfenimi po nehodé. Praha, 2010. Disertaéni prace. Ceské vysoké udeni technické v Praze.
Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé. Vedouci prace doc. Ing. Jindfich Sachl,
CSc. str. 44

2 JANATA, Martin. Pasivni bezpecnost pozemnich komunikaci: zkusenosti z Ceské republiky a ze
zahranic¢i. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2007, ISBN 978-80-86502-72-4. str. 98-100
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6.3.7. Podpérné konstrukce dopravniho znaceni
Svislé dopravni znacky se dle svého vyznamu nejCastéji umistuji k pravému okraji
pozemnich komunikaci, pokud je v8ak nutné znaceni zvyraznit, umistuji se také
k levému okraji. Samotné znaceni €i jeho podpérné konstrukce nesmi svym
umisténim zasahovat do volné Sifky komunikace uréené pro dopravu. Rovnéz
nesméji omezit rozhledové poméry na kfizovatce, na vnitini strané smérového
oblouku, na pfechodu pro chodce nebo na mistech urCenych k pfechazeni a
v jejich blizkosti. Do prostoru pro chodce mohou zasahovat pouze v pfipadé, Ze je
zachovana volna Sitka 1,5 metru. Nejmensi mozny rozmér mezi nosnou
konstrukci znaCky a vnéjSim okrajem zpevnéné Casti krajnice, ktery je nutné
dodrzet je 0,5 m, pficemz v obci Ize tento rozmér zkratit na 0,3 m. Jsou-li na
pozemni komunikaci umisténa svodidla, je nutné podpérné konstrukce

dopravniho znaceni stavét az za jejich deformacni zénu. ™
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Obr. €. 14 Prihradova nosna konstrukce dopravniho znaceni — neagresivni pfi narazu. Zdroj:

vlastni

3 Adoz-znaceni.cz: Stalé dopravni znacéeni [online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z: https://www.adoz-
znaceni.cz/stale-dopravni-znaceni.html
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Podpérné konstrukce jsou vyrabény podle CSN EN 12767 ,Pasivni bezpeénost
podpérnych konstrukci a zafizeni na pozemnich komunikacich®, ktera zajiStuje,
Ze se pfi stfetu s vozidlem jejich konstrukce bud oddéli nebo zdeformuje. Pro
zvyseni pasivni bezpecCnosti stanovila tato evropska norma celkem ftfi typy
podpérnych konstrukci. Konkrétné na konstrukce s vysokou absorpci energie,
s nizkou absorpci energie a v posledni fadé konstrukce, které neabsorbuji energii.
Zvolené konstrukce, které energii do sebe absorbuji, vozidlo vyznamné zpomali,
a tim se snizi vysoké nebezpeéi sekundarniho narazu do stromu, chodcu &i
staveb. OvSem mohou predstavovat vyssi riziko vzniku primarniho zranéni nez
konstrukce bez absorpce energie. Ty vozidlu dovoli pokracovat v jizdé dale jen s
nizsi rychlosti. Jaky druh podpérné konstrukce bude ve vysledku zvolen, zavisi na
uvazeni silniéniho spravniho uradu, ktery se rozhodne podle pfedpokladanych
rizik zranéni v pfipadé nehody, typu pozemni komunikace a jejiho prostorového
usporadani, bézné rychlosti vozidel, zda jsou v okoli zachytné systémy nebo se
v blizkosti nachazi stromy nebo jsou ¢asto pFitomni chodci. 7

6.3.8. Reklamni plochy
.| reklama na bezpeéi garantované pojisténim muze sama predstavovat

nebezpedi, kdyZ se postavi na misté, kde strom by se urcité zasadit nesmél.“ "

V této praci jsem vySe uvedla jako pevnou prekazku stromy, potazmo stromoradi.
Ta byla pro jejich nebezpecnost v souvislosti s havarijnimi situacemi v blizkosti
silnic na fadé usecich pokacena. OvSem na tato prazdna, a hlavné bezpecna,
mista v okoli silnic byly v poslednich letech nové vysazovany fady sloupu
s reklamnimi poutaCi. Pfesto, Ze uz tehdy existovaly pravni pfedpisy, které tuto
hojnou vystavbu reklam mohly regulovat, spoleCensky a podnikatelsky zajem byl

prednéjsi néz bezpecnost silnicniho provozu.

74 C)SN EN 12767 Pasivni bezpecnost podpérnych konstrukci zafizeni na pozemni komunikaci
S SACHL, Jindfich. Pasivni bezpecnost. Reklamy.
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Obr. 15 Nechranéné nosné konstrukce reklam svodidlem Zdroj: Tyden.cz: Nebezpecné
billboardy u silnic: odstranit jich pdjde minimum [online]. [cit. 7.9. 2022]. Dostupné z:

https://www.tyden.cz/rubriky/domaci/doprava/nebezpecne-billboardy-u-silnic-odstranit-jich-pujde-

minimum_201722.html?showTab=nejctenejsi-24

PFiCinnou Fady dopravnich nehod byva nesoustfedéni ucastniki provozu
v kritickém momentu. Zrovna tak reklamni plochy lemujici krajnice vozovek odvadi
pozornost fidi€u od déni na pozemnich komunikacich a ve chvilce jejich
nepozornosti se pro né stavaji pevnymi pfekazkami. Z tohoto divodu by mélo byt
umisténi reklam u silnic diikladné zvazeno, pfipadné prfesunuto na takova mista,
kde nemohou odvadét pozornost fidi€l a kde nevytvafi potencialni pevné
prekazky pro vozidla, jeZ v havarijnich situacich opoustéji vozovku. Pfednost by
mélo mit predevSim bezpeli vSech ucastniki dopravy na silnicich, pred
potencialnimi vydélky inzerujicich firem. Existuje spousta jinych mist, kam Ize
reklamy umistit a dostane se jim mnohem vétSi pozornosti, napfiklad parkovisté,

trzisté, nadrazi, péSi zony, mista v nakupnich stfediscich, na stadionech apod.

,Reklama se muze paradoxné uplatnit i jako potenciélni nahlé prekazka. Spatné
ukotvena nebo zkorodovana konstrukce reklamniho panelu muze byt pri¢inou jeho
povaleni do vozovky ¢i na chodnik pri poryvu vétru, pokud byl panel postaven pfilis
blizko. Reklama musi byt upevnéna na konstrukci zajistujici stabilitu pfi poryvech
vétru, anebo na dostatecné nosném trvalém objektu. Umistovani reklam na
konstrukcich pfenosného oploceni a prenosného ohrazeni je v téchto

souvislostech nebezpecné.“’®

76 SACHL, Jindfich. Pasivni bezpe&nost. Reklamy.
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Reklamni plochy v blizkosti silnic mohou mit diky Sifi svého dopadu a vyznamu
pozitivni vliv na u€astniky silnicniho provozu, za pfedpokladu, Ze budou dodrzena

urcita eticka pravidla.

V Ceské republice existuje nékolik statnich organt zabyvajicich se bezpeénosti
provozu na pozemnich komunikacich a prevenci nehod v silnicnim provozu.
S ohledem na reklamni poutace by mélo byt v jejich samotném zajmu ujmout se
iniciativy a navazat spolupraci s ostatnimi zainteresovanymi subjekty,
pfinejmensim s Radou pro reklamu, jez se touto problematikou zabyva.
Spole¢nym cilem by mélo byt vyuziti reklamnich ploch k pfipomenuti Zadouciho
chovani u€astniku silni¢niho provozu. Upozornit je na zapnuté bezpecnostni pasy,
spravné upevnéné détské zadrzné systémy, klidnou a defenzivni jizdu, chodcim
pfipomenout pFfechazi vozovky na pfechodech pro chodce, cyklistim a
motocyklistdm pouzivani pfileb apod. Zarover by se mél snizit pocet reklamnich
spotd, které by nabadaly Uc¢astniky silni¢niho provozu k negativnimu chovani. 77

Obr. 16 Nékteré reklamy nahradily Ceské vlajky. Zdroj: Plzen.rozhlas.cz: Od dalnic a silnic prvni
tfidy musi zmizet billboardy. Nafizuje to novy zakon [online]. [cit. 7.9. 2022]. Dostupné z:
https://plzen.rozhlas.cz/od-dalnic-a-silnic-prvni-tridy-musi-zmizet-billboardy-narizuje-novy-zakon-
6715421

77 HORIN, Jaroslav, Toma$ KONICEK. Reklama z pohledu bezpeénosti silniéniho provozu na
pozemnich  komunikacich v zahrani¢i  [online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z:
https://www.mvcr.cz/migration/ViewFile.aspx?docid=21507822
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6.3.8.1. Srovnani s jednotlivymi evropskymi zemémi
V sousednim Némecku se v extravilanu dalnic a silnic povoluji pouze reklamni
poutace uréené Némeckou radou pro bezpecénost silnicniho provozu a Némeckou
dopravni strazi. Pravidla silni€niho provozu striktné uvadi, Ze v extravilanu silnic
je zakazano umistovat reklamni prostfedky, které by mohly u€astniky provozu
pevnou pfekazkou provozu, a to jak v obrazove, pisemné, svételné nebo zvukové
formé. V Némecku jsou za kontrolu reklam zodpovédné mistni organy statni

spravy.

V Rakousku je nezbytné ziskat povoleni organu statni spravy pro umisténi
reklamnich ploch podél pozemnich komunikaci, a to jak v extravilanu, tak i
v intravilanu. Ochranna zéna Cini v extravilanu 100 metrd a v tomto prostoru je
zakazano reklamy umistovat. Na umisténi reklam v obcich nejsou kladeny tak
vysoké naroky, za pfedpokladu, ze dojde ke splnéni podminek v podobé souhlasu
majitele pozemku, stavebni povoleni, posudek od znalce, Ze reklama nenarusi

charakter €i vyznam mista a bude bran zfetel na bezpecnost silniéniho provozu.

Ve Velké Britanii se na kontrole reklam podili Ministerstvo vnitra spole¢né
s nezavislou organizaci pro reklamu, vefejnosti a obfanskymi sdruzenimi chodct

Ci obétmi dopravnich nehod.

Na obdobném principu tzv. samoregulace funguje kontrola reklam take
v Nizozemi. Tamni reklamni agentury zde spolupracuji s podobnym institutem
jako je Rada pro reklamu v Ceské republice, kam mohou vsichni ob&ané podat
stiznost na obsah reklamy. V blizkosti pozemnich komunikaci v extravilanu smi

byt umistény jen reklamni poutace s dopravné bezpecnostni tématikou.

Ve Spanélsku se zalezitostmi spojenymi s umisténim reklamnich banerd zabyva
zakon o silniénim provozu, ktery ve svém znéni zakazuje umistovat reklamy podél
dalnic a silnic. Stejné tomu je ve Francii v pfipadé dalnic, kdy v jejich blizkosti
nesméji byt reklamy umistovany, nicméné v extravilanu ostatnich silnic jiz byt

umistény mohou.

Ve Finsku se smi reklamni plochy umistovat pouze v intavilanu obci, splni-li

podminky stanovené spravou silnic a nejsou snadno zaménitelné za dopravni
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znaceni. V extravilanu finskych silnic neni mozné umistit reklamu, jelikoz je to

zakonem o ochrané zivotniho prostredi zakazano.

V Norsku neni otazka umistovani reklam pfiliS feSena, mohou byt instalovany
podél silnic a dalnic v extravilanu, pod podminkou, Ze budou v souladu se

zakonem o reklamé a neohrozi bezpec€nost silnicniho provozu.

Reklamy v Recku mohou byt umistény jak v extravilanu, tak intravilanu pozemni
komunikace. Musi byt vSak dodrzeny nasledujici podminky. Reklama bude
v extravildnu postavena vice nez 150 metrd od obou stran komunikace,
vintravilanu na mistech, kde je nejvySSi dovolena rychlost 70km/h, budou
umistény ve vzdalenosti vétsi nez 40 metrd, reklamy nebudou osvétleny v barvach

svételné signalizace a budou umisténé soubézné s osou vozovky. 8

6.3.9. Sloupy a osvétleni komunikace
Jedna se o druh pevné umélé prekazky, ktera je umistovana v tésné blizkosti
pozemni komunikace. NejpocCetnéjSi zastoupeni maji v zastavénych uzemich
obci, kde jsou vyuzivany k pouli€¢nimu osvétleni, vedeni drati vysokého napéti,
dopravnimu znaceni a svételnému signalizacnimu zafizeni. Neblahé zkuSenosti
s fatalnimi dopravnimi nehodami vedly k tomu, Ze v dneSni dobé se jiz vyrabgji
nékteré druhy sloupu a pouli¢nich lamp s fizenou deformaci pfi silném narazu.
Teoreticky by tak mélo dochazet k absorpci a rozloZzeni ¢asti narazové energie
mezi vozidlem a sloupem. Realita ovSem ukazuje, Ze s timto druhem sloupu se
muzZeme setkat spiSe ve vyjimeCnych pfipadech a drtivou vétSinu tvofi sloupy
standardni, které plsobi na vozidlo destrukéné a prakticky nepohlcuji narazovou
energii. Paklize se vozidlo stfetne se sloupem ve vysSi rychlosti, dochazi ke
zlomeni sloupu a jeho padu. Sloup ma pfiblizné ¢tvrtinovou Sifi oproti vozidlu, diky
¢emuz dochazi ke koncentraci energie na prislusnou ¢ast deformacni zony vozidla
a tim se zvySuje nebezpeci vniknuti sloupu do interiéru vozu. Tato vlastnost se
negativnim zpusobem projevuje jak pfi ¢elnim, tak rovnéz i pfi bo¢nim narazu.
V prvné jmenovaném pripadé dochazi k zatlaCeni kola, pfistrojové desky, pedall
a A-sloupku do prostoru pro dolni koncetiny posadky. Pfi boCnim narazu pak

78 HORIN, Jaroslav, Tomas KONICEK. Reklama z pohledu bezpeénosti silniéniho provozu na
pozemnich  komunikacich v zahrani¢i  [online]. [cit. 6.9. 2022]. Dostupné z:
https://www.mvcr.cz/migration/ViewFile.aspx?docid=21507822

49



dovnitf vozidla muze vzniknout B-sloupek, dvefe a prah, samoziejmé vcetné
samotného sloupu. Alespon €ast ze zminénych nasledkd by mohly eliminovat
deformacni sloupy, avsak jak jiz bylo naznaceno vyse, v praxi se s nimi témér

nesetkame.

Navrzeni a osazeni pozemni komunikace sloupy vefejného osvétleni upravuje
norma CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci“. Plyne z ni, Ze sloupy
nesmi zasahovat do prichoziho ¢i prdjezdniho prostoru. Ve stisnénych
podminkach v zajmu uspory prostoru mohou byt osazeny do pfilehlého oploceni,
nebo zdroje osvétleni se mohou umistit na fasady pfilehlych staveb nebo na

prevésy pres komunikace.”

Podobné jako u sloupl tak i u lamp pouli€niho osvétleni vyvstava problém
s nedeformovatelnym materidlem, ze kterého jsou zhotoveny. Ten v pfipadé
srazky s vozidlem zpusobuje silnou deformaci vozidla a s tim souvisejici vazna
poranéni osob. Velmi rychla decelerace muze nasledné vést k nenavratnému
poskozeni (az utrZzeni) vnitfnich organl. Na trhu Ize samoziejmé narazit i na lampy
deformovatelné, ale i zde rozhodujicim zplsobem promlouvaji do pfipadné koupé
vySSi pofizovaci naklady, a proto se s nimi Ize na Ceskych silnicich setkat spiSe
sporadicky. &0

Obr. &. 17 Naraz automobilu do sloupu elektrického vedeni. Zdroj: Orlicky.net: Naraz auta do
sloupu elektrického vedeni uzavrel silnici. Sloup totiz padnul pfimo na auto [online]. [cit. 7.9.
2022]. Dostupné z: https://www.orlicky.net/index.php?id_zpravy=14067091871661316483

9CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

8 MIKULKA, Martin. Naraz vozidla do pevné prekazky. Praha, 2016. Bakalafska prace. Ceské
vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta dopravni. Ustav soudniho znalectvi v dopravé. Vedouci
prace doc. Ing. Tomas Micunek, Ph.D. str. 30
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6.3.10. Kamenné patniky
Z pozemnich komunikaci by mély postupné zmizet kamenné kvadry znameé jako
patniky. Dfive byly zasazovany jako vodici prvky podél okraju silnic, pfedevSim ve
smérovych obloucich. Dnes jsou v8ak kamenné patniky podle silni¢ar v pfipadé
nehody nebezpecnou pevnou prekazku, a je nutné je ze zbylych silnic nizSich tfid,

které doposud nebyly zrekonstruovany, odstranit.?

Obr. €. 18 a 19 Kamenné patniky u silnice. Zdroj: vlastni

6.3.11. Smérové sloupky
Smérové sloupky patfi mezi vodici bezpe€nostni zafizeni. Parametry a podminky
jejich vystavby nalezneme v CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic*. Dalezitym
vodicim prvkem jsou pro vozidla zejména pfi snizené viditelnosti a v noci. Ackoliv
se uvadi jako pevné prekazky, jsou vyrabéné ztakovych materiald, aby byly

ohebné, lehce zlomitelné, vyvratitelné, ale za urcitych povétrnostnich podminek

81 Bruntalskydenik.cz: Historické patniky jsou pry¢ [online]. [cit. 6.9 2022]. Dostupné z:
https://bruntalsky.denik.cz/zpravy region/historicke-patniky-jsou-pryc-20121210.html
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stalé a pfi stfetu s vozidlem nezpuUsobily velké Skody. Rovnéz aby byla jejich

vyména snadna.8?

Obr. €. 20 Sméroveé sloupky. Zdroj: vlastni

6.3.12. Prekazka vznikla provozem jiného vozidla
Existuji okolnosti, kdy se vozidlo samo o sobé stava pevnou prekazkou na
pozemni komunikaci. Konkrétné se jedna o tyto situace: vozidlo musi zastavit na
komunikaci kvuali poruse, pfestalo byt pojizdnym napfiklad v tunelu nebo zastavilo

z duvodu dopravni nehody, jez na pozemni komunikaci vznikla.

6.3.13. Stavebni ¢innost
DocCasna pevna prekazka na pozemni komunikaci mize vzniknout také vlivem
stavebni Cinnosti, kdy se na komunikaci nachazi prfenosné dopravni znaceni,
pfenosné zabrany nebo kupfikladu stavebni leSeni u budovy, ktera se nachazi

v blizkosti vozovky.

6.3.14. Drobna zafizeni mistnich sluzeb
Drobné zatizeni mistnich sluzeb patfi rovnéz mezi pevné prekazky. Radime sem

napfiklad restauracni zahradky, prodejni stanky a hygienicka zafizeni. Situovana

82 JANATA, Martin. Pasivni bezpe&nost pozemnich komunikaci: zkusenosti z Ceské republiky a ze
zahranici. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2007, ISBN 978-80-86502-72-4. str. 57
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mohou byt do pfidruzeného dopravniho prostoru. Pro zachovani bezpecnosti jsou
navrhovana mimo jizdni pruhy pro vozidla a mista ur€ena pro chodce, také mimo
rozhledova pole kfizovatek a smérovych obloukd. Minimalni vzdalenost pro
umisténi takovéhoto zafizeni v blizkosti kfizovatky je 20 metrd. Sou¢asné musi
byt umistény tak, aby ponechaly dostate¢né Siroky prostor chodcim, minimalné
1,5 metrd Siroky pas, a nijak neomezily pfirozené a vodici linie pro chodce se
zrakovym postizenim. Dodrzena musi byt také minimalni vzdalenost 1 az 1,5
metrd od vnéjSiho okraje hlavniho dopravniho prostoru. Jedinou vyjimku maji

restauraéni zahradky, kterym se tato vzdalenost mize zkratit az na 0,5 metru. 83

6.3.15. Protihlukové stény
Protihlukovymi clonami se zabyva jedna z kapitol CSN 73 6110. Na mistech, kde
jsou osazeny protihlukové stény, musi byt v takovém useku zachovan rozhled pro
zastaveni, pfipadné prejizdéni a rozhodné nesméji branit vrozhledu na
kfizovatkach. Podminky toho, jak maji protihlukové stény vypadat, jsou direktivné
popsany v CSN EN 1794-1, CSN EN 1794-2 a v technickych podminkach TP 104.
Usporadani obydlenych Casti spoleCné se souvisejici dopravou by mélo byt
koncipovano tak, aby vystavbu protihlukovych stén nebylo vibec nutné Fesit.
Pokud je vSak sténa zmirnujici hluk dopravy jedinym moznym vychodiskem, klade
se duraz na jeji estetické zaclenéni do prostfedi ulic, priihlednost stén a obohaceni

vhodnou zeleni. 8

Vybudované protihlukové stény nejsou v souladu s bezpecCnosti silnicniho
provozu, paklize nemaji Celni hrany opatfeny technickymi bezpec€nostni prvky,
které by vozidlo v pfipadé narazu zpomalily nebo vyvarovaly pfimé srazce.
ZabezpecCenim stén zabranami Ize pfedejit invazivnimu narazu a silné deformaci

vozidla spolu s vaznymi zranénimi pasazéra.8®

8 MICUNEK, Toma$. MozZnosti snizeni néasledku dopravnich nehod technickymi opatrenimi a
opatienimi po nehodé. Praha, 2010. Disertacni prace. Ceské vysoké uceni technicke v Praze.
Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé. Vedouci prace doc. Ing. Jindfich Sachl,
CSc. str. 46

84 JANATA, Martin. Pasivni bezpecnost pozemnich komunikaci: zkusenosti z Ceské republiky a ze
zahranici. Brno: Centrum dopravniho vyznamu, 2007. ISBN 978-80-86502-72-4 str. 61

8 TP 104 Protihlukové clony pozemnich komunikaci
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7. Moderni principy utvareni pozemnich komunikaci

Dopravni nehody zpUsobuje cela fada faktord, tim nejCastéjSim z nich stale
zustava lidska Cinnost. Obzvlasté v dnesni zrychlené a uspéchané dobé dochazi
ze strany fidi€l k nedostatecné pozornosti a soustfedéni za volantem. Omezena
je taktéz jejich psychologicka a fyzicka zdatnost. V nejhorSich pfipadech se
dokonce sami védomé dopousti poruSeni pfedpisu a radi vyhledavaji a podstupuiji
riziko. Velké mnoZstvi studii uvadi mezi nejCastéjsi pfi€iny vzniku dopravnich
nehod praveé lidské pochybeni, kdy pfiblizné u poloviny nehod byla zjiSténa chyba
v usudku Ci rozhodovani. Statisticky se na nejvyssi pricky mezi pficinami vzniku

nehod fadi pfekro€eni rychlosti, nespravny zpusob jizdy i nepozornost.

Vzhledem k témto skuteCnostem se musi moderni principy feSeni bezpecnosti a
vytvareni dopravnich systéml navrhovat pfedevSim s ohledem na lidskou
zpusobilost. Chceme-li totiz po€et dopravnich nehod minimalizovat, musi tato
snaha sméfovat hlavné na ucastniky provozu. Je pfirozené, Ze se ucastnici
provozu, vozidla i infrastruktura v pribéhu let méni, dopravné bezpeclnosti
strategie by na tento vyvoj méla reagovat svou dynamicnosti a schopnosti se
témto zménam pfizpasobit. Data nasbirana za nékolik desitek let nam dokazuiji,
Ze zakladem pro feSeni otazky bezpecnosti vzdy byl a bude behavioralni prvek.

Zajistit bezpec€nost celého dopravniho systému napomahaji nejCastéji dva
koncepty vytvarejici pozemni komunikace. Konkrétné se jedna o princip

samovysvétlujici a promijejici pozemni komunikace.®®

71. Princip samovysvétlujici pozemni komunikace
Do Ceského dopravné inzenyrského prostfedi byl pribézné implementovan termin
samovysveétlujici silnice, shodny s vyvojem v zahraniCi. Ze samostatného nazvu
neni pfiliS patrny vyznam tohoto principu, a tak je nutné pfibliZit si jeho definici,
popsat pro€¢ samovysvétlujici koncept vibec vznikl, jaké jsou jeho hlavni zasady

a omezeni.

Pdvod slova ,samovysvétlujici“ pochazi z anglického terminu ,self-explaining®

v pfekladu vyjadfuje to, ¢emu muize byt porozuméno samo o sobé bez dalSiho

8 POKORNY, Petr a Radim STRIEGLER. Bezpecnostni audit a inspekce. Ostrava: Vysoka $kola
barska, technicka univerzita Ostrava, Univerzita Pardubice, 2013. ISBN 978-80-248-3299-9
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specifického vysvétlovani. Zakladni princip konceptu samovysvétlitelnosti
pozemnich komunikaci se opira o to, Ze bezpecného chovani lze docilit
uspofadanim dopravni prostfedi. Odborna verejnost tento koncept pfijala se
znacnou meérou vstficnosti, ponévadz ve stejny moment vznikaly dopravné
bezpe€nostni strategie zaméfené na prevenci a bezpecné projektovani celého

dopravniho systému.

Zakladem pro koncept samovysvétlujicich silnic je kognitivni psychologie,
zameéfujici se na studovani internich mentalnich procest, kdy zasadni roli pro
tento koncept plni hlavné proces kategorizace a oCekavani. Spojeni téchto dvou
procesu pfineslo jednotny teoreticky hodnovérny ramec, ktery uvadi, ze ,dopravni
prostredi by mélo vyvolavat spravna ocekavani tykajici se viastniho chovani fidict
stejné jako pritomnost a chovani ostatnich ucastniki provozu. Aby toho bylo
mozné dosahnout, musi byt jasné rozliSeny ty silni¢ni kategorie, které vyzaduji
specifické dopravni chovani.” Uplatnit tuto zasadu Ize napfiklad v rezidenénich
oblastech, kde formovani okoli odpovida do jistt miry principlm
samovysvétlitelnosti. Problémovou se jevi jeji aplikace pfi vytvareni prostredi
v pfripadé extravilanovych silnic. Posilit samovysvétlitelnost extravilanovych silnic
je zteoretického hlediska mozné, za prfedpokladu, Ze silniéni kategorie bude

snadné od sebe rozpoznat a rozlisSit podle nasledujicich kritérii:

e Komunikaci by mély tvofit jednoznacné navrhové prvky, stejnorodé v ramci
jedné kategorie a sou€asné budou odliSitelné od jinych kategorii

e Komunikace by méla podpofit jednoznaéné chovani specifickych kategorii
uzivatelu

e Jednoznacné navrhové prvky by mély vést k jednoznacnému chovani

o Kazda kategorie by meéla mit své jednoznacné uspofadani v podobé
utvareni kfizovatek, pficného fezu, smérovych oblouku &i pfimych useku

e Pfechod mezi kategoriemi by mél byt plynuly, nemél by ucastniky provozu
prekvapit

e Blizici se zména kategorie by méla byt radné vyznacena

e Prvky urCujici kategorii by méli byt viditelné jak ve dne, tak v noci

e Vytvareni komunikaci by mélo redukovat rozdily v rychlostech
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Vhodné vytvofena pozemni komunikace muize pozitivné ovlivnit chovavani i
chybovani uc€astnikll provozu. Prostfednictvim technickych dopravnich opatfeni
muZze dojit ke sniZzeni rychlosti vozidla, spravné volbé trasy z hlediska vhodného
systému kategorizace a usporadani silni¢ni sité, pouZzitim nalezitého dopravniho
znaceni Ize zlepSit postfehnutelnost smérovych obloukl, minimalizovani nasledki
dopravnich nehod Ize docilit bezpecnéjSim uspofadanim bezprostfedniho okoli
komunikaci, identifikaci a analyzou mist s vysokou koncentraci dopravnich nehod
je mozné uskutecnit odpovidajici sanacni opatfeni, kterymi se odstrani nehodové

useky atd.

Béhem poslednich dvaceti let se samovysvétlitelnost silnic rozSifila o nove
vyznamy, které s plvodnim pojmem UpIné nesouvisi. Mezi né napfiklad patfi
zklidriovani dopravy, které néktefi mylné povazuji za synonymum nebo jednu
z forem samovysvétujicich komunikaci. Dopravni zklidhovani si klade za cil
zejména snizovat rychlost, spoleCné se snizovanim intenzit motorové dopravy,
prostfednictvim opatfenim, ktera fyzicky zamezi jizdé urCitou rychlosti.
Omezovani rychlosti obecné naplfiuje vyznam samovysvétlitelnosti, ovSem zalezi
na formé jeho dosazeni. Pokud je k omezeni rychlosti pouzito ,donucovacich®
fyzickych opatfeni Ize dopravni zklidhovani povazovat za tzv. ,samo-vynucovaci*.
Takovy zplsob postrada myslenku psychologického konceptu samovysvétujicich
komunikaci, ktery ovliviiuje chovani u€astnikl provozu po psychologické strance,

nikoliv po fyzicke.

Jak jsem jiz vySe uvedla, koncept samovysvétlitelnosti spoc€iva v jednom
z procesU, kterym je kategorizace pozemnich komunikaci. Ugastnici provozu by
méli byt schopni rozeznat silnicni kategorie, diky ¢emuz by méli mit spravna
oCekavani, ktera je povedou k volbé vhodného chovani, minimalizaci chyb a
zvyseni bezpecnosti. Tento zamér postrada dostatek svobodné volby ucastnika
provozu. Pro vyvoj spravnych oCekavani sice mohou samovysvétlujici pozemni
komunikace splnovat vSechny predpoklady, nemusi to vSak znamenat, Zze se
vSichni fidi¢i budou chovat odpovidajicim zpusobem. Existence dikazul, které
usvédcuji fidice z umysiného nedodrzeni pravidel pfi vzniku dopravnich nehod,
jenom dokazuiji, ze se nelze spolehnout pouze na princip samovysvétujicich silnic

a mél by byt mirnén urcitym realismem. ,Marten a kol. (1997) uvadi, Zze pokud
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utvareni silnice vysvétluje Fidi¢i, na jaké kategorii se nachazi a jaké chovani je od
néj ocCekavano, muze to prispét ke zmirnéni neumysiného prekracovani

rychlosti. "

Vzhledem k celé fadé proménnych s potencialem ovlivnit volbu rychlosti, je méné
pravdépodobné, Ze by samovysvétlujici komunikace vedly u vSech Fidicu

k dodrZeni predepsané rychlosti po celou dobu jizdy.

Proces oCekavani pracuje s mysSlenkou, zZe fidi€i mohou chybovat, jelikoz nemaji
o komunikaci, po které se pohybuji, spravna oCekavani. Na druhou stranu pocit
nejistoty maze vést fidiCe k vétsi opatrnosti a snizeni rychlosti, coz maze mit ve

vysledku pozitivni plisobeni na bezpec¢nost.

VSechny vySe uvedené aspekty principu samovysvétujicich pozemnich
komunikaci shrnul evropsky projekt SPACE do této definice: ,Theeuwes a
Dodthelp (1992) povaZzuji silnice za samovysvétlujici tehdy, kdyz splfiuji oCekavani
ucastniku provozu a vyvolavaji bezpe¢né chovani pouze utvarenim silnice. Tato
definice je znacné teoreticka a jeji prakticka aplikace je zaloZena na principech
kategorizace silnic. V praxi se pojem samovysvétlujici silnice Siroce velmi rozSiril
a zahrnuje v sobé mnoho aspekti moderniho dopravniho inZenyrstvi, jako napfr.
koncepty intuitivniho a srozumitelného uporadani silnice, konzistence, Citelnosti a

psychologického dopravniho zklidriovani. 68

Jinymi slovy lze fici, ze se koncept samovysvétlitelnosti zaklada predevsim na
intuici uzivatell, zda se jim vizualné a behavioralné dafi vnimat uspofradani
nejblizSiho okoli. Koncept pracuje s predpokladem, Ze fidi€i vnimaji typ
komunikace a nasledné instinktivné zvoli adekvatni chovani tomuto vnimani.
Patrné nejlepSim zpusobem, jak Ize tento koncept chapat je jeho pfinos znalosti
kognitivni psychologie, které mohou pomoci pochopit chovani nékterych Fidi€a
béhem urcitych situaci.

87 POKORNY, Petr a Radim STRIEGLER. Bezpecnostni audit a inspekce. Ostrava: Vysoka $kola
banska, technicka univerzita Ostrava, Univerzita Pardubice, 2013. ISBN 978-80-248-3299-9
8 POKORNY, Petr a Radim STRIEGLER. Bezped&nostni audit a inspekce. Ostrava: Vysoka $kola
banska, technicka univerzita Ostrava, Univerzita Pardubice, 2013. ISBN 978-80-248-3299-9
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7.2. Princip promijejici pozemni komunikace
| pfes veSkerou snahu Fidi¢l byt béhem jizdy pIné pozorny a soustfedény, se na
pozemnich komunikacich odehrava cela fada dopravnich nehod. Smyslem
druhého moderniho principu tzv. promijivosti je vytvaret neblizSi okoli pozemni
nehod. Pfedevsim u typl nehod, kdy napfiklad chybou fidi€e, selhanim vozidla i
neadekvatnim stavem vozovky vozidlo vyjede ztélesa komunikace. Kvalitné
utvofené komunikace a jejich nejblizSi okoli usiluji o navraceni vozidla zpét do
svého jizdniho pruhu tak, aby se situace obesla bez tragickych nasledku. Paklize
se to nezdafi, a nasledné dojde ke stfetu vozidla s pevnou prekazkou, je hlavni
snahou minimalizovat zavaznost nasledkl narazu. Z toho vyplyva, Ze nejblizsi
okoli pozemni komunikace by mélo byt uzpusobeno tak, aby v co nejvy$8i mozné
mife prominulo FidiCi jeho pochybeni v podobé vyjeti mimo komunikaci. Za
promijivé pozemni komunikace nelze povazovat ty komunikace, které maji
agresivni pevné prekazky situovany pfilis blizko vozovky, ¢imz souCasné roste
zavaznost nasledkl potencialnich dopravnich nehod. Evropsky projekt IRDES,
jenz se okruhem téchto problémd zabyval, pfichazi se tfemi kategoriemi
sanacnich opatfeni. Pokud je to mozné, navrhuje nebezpecné pevné prekazky
odstranit Ci pfesunout. V opacném pfipadé, kdy tak nelze ucCinit, by mély byt
pfekazky néjakym zpusobem upraveny (zakryty). Typickym pfikladem téchto
uprav jsou lehce deformovatelné pfihradové podpéry dopravniho znaceni.
Zasadni roli v souvislosti s promijivosti silnic maji také sklony a tvary svahl a
odvodnovaci pfikopy. Pfesunuti nebo odstranéni nebezpecné pevné prekazky
neni vzdy mozné, obzvlast pokud by to bylo finanéné narocné. V takovych
pfipadech se pfistupuje k umistovani vhodnych zadrznych systému nebo prvkim
pasivni bezpecnosti, jejichz cilem je zvysit bezpecnost a zmirnit nasledky narazu

do pevné prekazky. &

Vétsi bezpelCnost nejblizS§iho okoli pozemnich komunikaci mohou zajistit

nasledujici opatfeni:

8 POKORNY, Petr a Radim STRIEGLER. Bezpecnostni audit a inspekce. Ostrava: Vysoka $kola
barska, technicka univerzita Ostrava, Univerzita Pardubice, 2013. ISBN 978-80-248-3299-9
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Zmirnéni sklonu svahu — Z bezpecnostniho hlediska by se mély nasypy
v bezprostfednim okoli komunikaci vytvaret tak, aby byly co nejméné
prikré. SouCasné by jejich sklony nikdy nemély pfekroCit maximalni hodnotu
3:1, jelikoz na vice strmych svazich se vozidlo stava takika neovladatelnym
a pokud vyjede mimo vozovku muize snadno dojit k jeho pfevraceni. Za
prijatelné lze pokladat nasypy se sklony menSimi nez 4:1, jelikoz
v pfipadech vyjeti vozidla mimo komunikaci maji fidiCi jeSté moznost ziskat
zpét kontrolu nad vozidlem. Nasypy, jejichz sklony maji hodnoty v rozmezi
3:1 — 4:1 |ze rovnéz zafadit mezi sjizdné, ovSem pouze pod podminkou
jsou-li jednotné. Svahy by mély byt vytvoreny tak, aby byly odolné a stabilni
v momentech, kdy na né vozidlo najede. Sou€asné neni zadouci, aby se u
paty nasypu nachazely vyrazné nepravidelnosti.

Zvétseni odstupu od pevnych prekazek — Minimalizovat poCet nehod s
pevnou a nebezpelnou prekazkou v bezprostfedni blizkosti vozovky je
mozné napfiklad umisténim potencialni pevné prekazky, co nejdale od
vozovky a tim rozSifit tzv. ochranné pasmo. Vyskyt pevnych prekazek
v podobé stromu €i strmych svahu v blizkosti komunikaci mnohdy fidi€dm
znemoznuje, v situacich, kdy s vozidlem sjeli ze silnice, dostat se zpét na
komunikaci. Takovyto navratovy manévr bude mozny, pouze za
pfedpokladu, Ze stav bezprostfedni blizkosti vozovky bude vhodny a
feknéme Kk idiCi shovivavy. NebezpeCné mohou byt také oteviené
odvodriovaci pfikopy €i nevhodna instalace Cel propustk(. RozSifenim
vzdalenosti mezi okrajem vozovky a pevnou prekazkou lze, na zakladé
studii, docilit menSiho poctu nehod, ty zbyvajici mohou byt alespori méné
zavazné. Vytvoreni SirSich ochrannych pasem se doporuCuje pfedevsim
tehdy, je-li nutné dodrzet potfebnou rozhledovou vzdalenost a v usecich
s vySSi dovolenou rychlosti.

Instalace zadrznych systému — Zadrzné systémy jsou dalSim z opatfeni
vedoucich ke snizeni nasledkl dopravnich nehod pfi stfetu vozidla
s pevnou prekazkou. Na pozemnich komunikacich mizeme nalézt nékolik
druhu téchto systému, konkrétné rozliSujeme systémy ocelové, dievéné,
lanové Ci betonové (New Jersey). Umistuji se na okraj vozovky nebo do

stfedového déliciho pasu. K naplnéni jejich funkce dochazi, pokud zabrani
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vozidlu nekontrolovatelné sjet z vozovky a nasledné narazit do pevné
prekazky, pfipadné padu z prudkého svahu nebo prejet do protisméru, kde
by vozidlo ohrozilo dalSi u€astniky provozu. Zadrzné systémy by mély byt
konstruovany tak, aby svym umisténim nebo technickych stavem
nezpusobily, po narazu vozidla do nich, jeho pfevraceni. Rovnéz nesméji
vozidlo zpomalit takovym zpusobem, jenz by posadce pfivodil vazné
zdravotni nasledky. Jinymi slovy fe€eno nasledky zplsobené narazem do
zadrzného systému by nemély byt vaznéjSi nez nasledky ocCekavané
dopravni nehody. V idealnim pfipadé by se mélo vozidlo po narazu do
zadrzného systému vratit zpét na vozovku tak, aby co nejméné ohrozilo
ostatni kolemjedouci vozidla. Pfi deformaci zadrzného systému a vozidla
by mélo dojit k absorpci co nejvétsiho procenta pficného zrychleni vozidla.
o Upravy okrajii vozovky — Piedejit a sougasné& minimalizovat poéty vyjeti
vozidel mimo vozovku spolu s moznymi nasledky dopravnich nehod, Ize
napfiklad zlepSenim viditelnosti komunikace, prvky, které vedeni silnice
zdurazni. Maze se jednat o strukturalni a profilované vodorovné dopravni
znaCeni nebo navySeni mnozstvi smérovych sloupki ve smérovych

obloucich. 9

% POKORNY, Petr a Radim STRIEGLER. Bezpecnostni audit a inspekce. Ostrava: Vysoka $kola
barska, technicka univerzita Ostrava, Univerzita Pardubice, 2013. ISBN 978-80-248-3299-9
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8. Zpusoby ochrany pred narazy vozidel na pevné
prekazky

Pfedchozi kapitoly pojednavaji o pevnych prekazkach na pozemnich
komunikacich a jejich vlivu na bezpecnost ucastniku silni€niho provozu.
Nasledujici fadky tak budou vénovany prevenci vzniku narazu vozidel do téchto
prekazek. Odborna literatura rozeznava pét druhu opatfeni, ktera mohou zcela

odstranit i pfinejmensim zmenSit rizika stfetd vozidel a pevnych prekazek.

Prvni zpusob ochrany pfedstavuje neprodlené odstranéni téch pevnych
prekazek, kterym vyprSelo smluvni opodstatnéni €i jiz neni aktualni jejich
dopravné-funkéni schopnost. Prakticky si Ize uvést situaci, kdy by vSechny
organy kompetentni v dané véci mély vyvijet soustavny tlak na to, aby se podél
silnic a dalnic mimo obce nevyskytovaly jiné reklamni plochy nez ty, které souvisi
s tématikou bezpecnosti silniéniho provozu. Reklamni poutaCe navic nesmi byt
umistovany do prostoru havarijniho pohybu vozidel, a kdyz, tak pouze
zabezpecfené svodidly. Co se dopravné-funkéni schopnosti tyCe, jedna se
napfiklad o odstrafiovani starych kamennych patnikd ze silnic €i o problematiku
propustkl v odvodiovacich pfikopech. U nich se doporucuje provéfit, zda duvod,

pro ktery byly vybudovany, stale trva.®’

S prvné jmenovanym doporuenim uzce souvisi to druhé, spocCivajici v
odstranéni pevnych prekazek z dosahu havarijniho pohybu. Shrnuto jednou
vystiznou vétou, paklize pozadujeme efektivni ochranu proti nebezpeci, pak
nejlepSi véc, kterou muzeme udélat, je odstranit nebezpeci samé. PFi umistovani
dopravnich znaCek musi byt zohlednéna blizka pfitomnost silnicniho svodidla,
jelikoz by sloupek nebo sloup mohl eventualné tvofit pevnou prekazku, paklize by
zde svodidla nebyla. Obecné je pfi rozmisténi pevnych pfekazek nutné mit na
zfeteli dodrzeni povinného odstupu od zény havarijniho pohybu vozidel mimo
obec. Mensi rozestupy predpisy mimo obec pfipousti pouze v situaci, kdy se
pevné piekazky nachazi vné Cinného prostoru svodidel. U pevnych prekazek

umisténych ve vySce vétSi nez tfi metry nad urovni vozovky, se razantnim
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zpusobem snizuje pravdépodobnost stfetu vozidla s touto pfekazkou. Minimalni
boCni odstup pevnych prekazek lze pomérné presné vypocCitat za uziti
matematického vzorce, ktery vSak v predkladané praci netfeba detailné

vysvétlovat.

Pfi prevenci narazu vozidla do pevné prekazky pomaha i snizeni vlastni
agresivity prekazek vuici vozidlim. Tato pomérné slozita vétna konstrukce v
sobé ukryva jednoduché vysvétleni. Nosna struktura dopravnich znacek i
reklamnich nosi¢l by méla byt snadno deformovatelna pfi stfetech, av8ak stabilni
pfi poryvech vétru. Apel je tedy kladen na nizkou deformacni energii. Tyto zdanlivé
ambivalentni pozadavky dosahuji nosné konstrukce pomoci vyroby z pevnych,
lehkych a bezpe€nych materiald. Velkou mérou k tomu dopomaha vymeéna sloupt
z masivnich valcovanych profilli za konstrukce pfihradové, konstrukce se vzpérou

anebo sloupy, jez k betonovym patkam upeviuji lamaci mezicleny.

Tento narok na bezpeénost by mél byt naplnén vyuzitim profild sloupt a sloupki
dopravnich znacek do maximalni robustnosti I. €. 10 ¢i takzvané SIGMY ¢&. 100.
Tésné nad mistem kontaktu se zemi se uchyti prostfednictvim kiehkého lamaciho
nebo snadno vymeénitelného prvku, alespon tak o tom hovofi teorie. Takové profily
ovSem nelze vyuzit pfi zhorSené stabilité dopravnich znaCek (znacka je pfilis
masivni), kdy napfiklad pfi silnéjSim narazu vétru hrozi jeji vytrhnuti €i pfelomeni.
V tom okamziku se dopravni znacky osadi silnéjSimi vzpérami, eventualné se
ochrani takzvanymi tlumi€i narazd. Zvlasté se tak déje v kfiZovatce pred

odbodéovaci vétvi. 92

DalSim dulezitym bodem je ochrana u pevnych prekazek, které nelze odstranit.
Tim se dosahuje jednak ochrany provozu (pfedevSim ucastnikll provozu), tak
rovnéz ochrany okoli pozemni komunikace. Samotné zpusoby ochrany u pevnych
prekazek upravuji relevantni normy CSN a TP na zakladé podnétli od statnich
organu a dalSich opravnénych subjekti. Nastane-li situace, kdy dopravni znacka
s masivnimi sloupy neni dosud umisténa za svodidla, pak je nezbytné tak ucinit,
pfipadné zhotovit svodidlo nové. Odbornici se shoduji na tom, Ze svodidla je

vhodné umistovat na strategicky vyznamna mista, ktera vyzaduji zvySenou
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ochranu — hfisté, sportovisté, pobytové plochy a dalSi a v blizkosti zafizeni, u nichz
nasledky nehod byvaji neumérné vysoké - chemické podniky, sklady
nebezpecénych latek atd.

Betonova svodidla ucinné zabranuji oslnéni mezi protismé&rnymi vozovkami.
Hladky a souvisly povrch zase napomaha pfi zmirnéni nasledkd nehod
motocyklista a lidi vypadnuv$ich z havarujicich vozidel. Vykazuji i solidni odolnost
a pfi lenCich narazech zUstavaji bez poSkozeni. Mobilni betonova svodidla vynikaji
svou pomeérné snadnou a jednoduchou manipulaci a pfenositelnosti (nutnou
pouzit zdvihaci techniku — nejcastéji hydraulickou ruku). Pfi instalaci betonového
svodidla na delSi ¢asové obdobi se jevi jako nejlepsi variantou jejich umisténi na
betonovy podklad. Na jiny druh podkladu — napfiklad Zivicny — lze zpravidla
betonova svodidla stavét jen pro kratkodobé vyuZziti (na stavbach apod.), nebot
specifické vlastnosti asfaltové plochy vedou posléze k zatlaCovani svodidla do
podkladu. Dusledkem zatlaCeni maze dojit k odsunuti svodidla a pfi narazu vozidla

se zvySuje riziko pfevraceni tohoto vozidla.

Mezi nejvétsSi devizu lanovych svodidel bezesporu patfi jejich snadna oprava,
Castokrat bez pouziti techniky. V zimnich mésicich se u nich nehromadi snih, coz
predstavuje dalSi nespornou vyhodu. Na druhou stranu pfi nehodach motocyklistt
a lidi vypadlych z vozidla se sloupky lanovych svodidel chovaji agresivnéji nez u
svodidel betonovych. Také neposkytuji ochranu proti vzajemnému oslfiovani
protijedoucimi vozidly, a naopak mohou vytvaret efekt preruSovani svétel (blikani)

nebo efekt putovani vlastnich stint po protismérné vozovce.

Tlumice narazt doplnuji vyCet zpUsobl ochrany. Pro predstavu, svym tvarem
pripominaji ledolamy, které mizeme spatfit u pilifi Karlova mostu v Praze. Citelny
rozdil vSak tkvi v konstrukci tlumi€l naraz(. Jsou vyrobené a sestavené z
deformovatelnych dilct, na koncich zaoblenych &i zkosenych. Dulezitosti nabyvaiji
pfedevSim pfed pevnymi pfekazkami, které nejsou zabezpeCeny svodidly. V
nékterych pfipadech se ani nedoporucuje pfed vybrané druhy pevnych prekazek

svodidla umistovat.%?
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Tlumite narazd zatim v Ceské republice nejsou tak rozsifenym artiklem, i kdyz
minimalné v evropském méfitku nachazi ¢im dal Castéji své uplatnéni. V diskuzich
dostavaji prostor namitky, které poukazuji na vyssi finanéni naklady pfi instalaci
tlumi€l. Tyto pfipominky jsou v8ak neopodstatnéné, jelikoz rozumné navrzeny
projekt se nemusi vyrazné cenove liSit od bézné pouzivanych dopravnich zafizeni.
Prioritou by preci vzdy mélo byt potencialni poskozeni €i uplna devastace tlumice
narazu nez zmarené lidské zivoty. Pokud k tomu navic pfiCteme nalezité oznaceni
tlumi€d narazu vodorovnou znackou se Sikmymi rovnobé&znymi ¢arami (znacka V
13) s dostate¢nou délkou nabé&hu, pak k narazim vozidla na tlumi¢ bude dochazet

jen v ojedinélych pfipadech.

Poslednim, le€¢ neopominutelnym zplsobem ochrany pfed narazy vozidla do
pevné prekazky, je snizeni rizika vyjeti vozidel mimo silnici. K eliminaci tohoto
rizika slouzi cela fada mechanismu. Vychazi se pfitom z logické uvahy, Zze pokud
vozidlo vibec neopusti prostor vozovky, nemlze narazit do pevné prekazky

umisténé mimo vozovku. Za timto u€elem se provadi nasledujici stavebni upravy.
» ZlepSeni drsnosti (protismykové viastnosti) povrchu vozovky
» Zveétseni poloméru smérového oblouku

» ZlepSeni viditelnosti prabéhu trasy

vr v

> Zvétseni dostredného pri¢ného sklonu vozovky v zataéce®

Vyboceni vozidla mimo vozovku se nejCastéji odehrava v no€nich hodinach, kdy
fidi€ opozdéné reaguje na zmény vedeni trasy. Kritickym faktorem pak byva uplna
absence smérovych sloupkl a vodicich ¢ar na usecich silnic zpravidla nizSich tfid,
doplnkové pak chybéjici zpevnéna krajnice. Silnice nizSich tfid jsou taktéz uzsi a
velmi Casto je lemuji stromofadi. VSechny vyjmenované aspekty mohou veést k
vyboceni vozidla ze silnice. Alespon zCasti I1ze toto nebezpeci odstranit umisténim

dopravniho znacCeni na kritické useky vozovky.

O svodidlech jiz bylo pojednano vyse, ale bezesporu si zaslouzi zminku i v této
podkapitole. Pfi najezdu plné naloZzené nakladni soupravy €i nadrozmérnych
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vozidel do svodidla dochazi vétSinou k tém nejfatélné&jSim nasledkim. Proto se
zvazuje zavedeni retardéru jako povinné vybavy nakladnich automobilt a vozidel
v kategorii N3 a dalkoveé autobusy tfidy lll. Pfi vétSim sklonu pozemni komunikace
je pak doporuc¢ovano omezeni rychlosti takovych vozidel, aby nedochazelo k
selhani brzd z davodu jejich pfehfati pfi sjizdéni z dlouhého klesani. V souvislosti
s dlouhym klesanim nakladnich automobill byly zavedeny takzvané unikové z6ny
(oznaCené dopravni znacCkou IP 24). Jejich mechanismus spociva v pohlceni
idealné veskeré kinetické energie vozidla pfi prijezdu takovou zénou. Tvofena je
nejCastéji vrstvou Stérkopisku nebo mékkou bariérou, v zahranici se Ize setkat i s

protisvahem.

Jako neucinna se ukazala opatfeni vztahujici se k apelum na fidiCe a snizovani

dovolené rychlosti bez nasledné intenzivni kontroly dodrzovani ze stran fidi¢t. %
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ZAVER

Diplomova prace se vénovala pfedevsim pevnym piekazkam a jejich bezpe€nému
uspofadani na pozemnich komunikacich. Nejprve byly stru¢né rozebrany nékteré
legislativni prfedpisy souvisejici s Pravidly silnicniho provozu. V nasledujici
kapitole byly pro potfeby prace uvedeny znaky pozemnich komunikaci a jejich
detailni rozdéleni do kategorii. Cilem prace bylo blize pfiblizit potfebu vénovat se
otazce pasivni bezpecnosti silnic, o které se mnohem méné hovofi, na rozdil od
pasivni bezpecnosti automobill. Sou€asné se seznamit s vyctem jednotlivych
druht pevnych piekazek nachazejicich se v bezprostfedni blizkosti pozemnich
komunikaci, které mohou a nemusi byt pfiCinou dopravnich nehod. Kapitola
s modernimi principy utvareni pozemnich komunikaci upozornila na to, ze lidé
chybuji a Zze by za své chyby neméli byt potrestani tim nejvy$Sim moznym trestem.
Zavérec€na Cast prace poté nabidla mozné zpusoby ochrany pfed narazy vozidel

na pevné prekazky.

KazdoroCné, vlivem pevné pirekazky v bezprostfedni blizkosti komunikaci,
vyhasne nezanedbatelné mnozstvi lidskych Zivotl. Tento fakt by mél vést
k pfizpusobeni nejbliz§iho okoli pozemni komunikace s umyslem minimalizovat
pocCet narazl na pevné prekazky a co nejvice snizit jejich nasledky. Ackoliv by se
nasla cela rada lidi, ktera by snad tvrdila, Ze chyba neni na strané prekazky, ale
na strané Clovéka za volantem. Ne vzdy tomu tak je, spousta dopravnich nehod
vznikne jako druhotny jev, kdy vyjet ze silnice se nabizi jako jediny zpUsob, jak
zabranit stfetu s jinym vozidlem, které mélo napfiklad smyk nebo se fidi¢ vyhybal
zvéfi na vozovce. Proto by mély byt pozemni komunikace k ¢lovéku milosrdné, a
naopak mu nabidnout ,pomocnou ruku® k pfedchazeni dopravni nehod. Snizit
Cisla statistik v poCtu dopravnich nehod s pevnou piekazkou by mohlo pomoci
napfiklad zredukovani jejich pocCtu, vzdalenosti a mohutnosti na nezbytnou miru.
Zaroven zrekonstruovani nebo lepSi zabezpeCeni zejména pozemnich
komunikacich nizSich tfid. Pokaceni jiz pamétnich stromu v nebezpecnych
usecich a bud znovu vysadit utlejSi stromy, nebo vytvofit souvisly zivy plot
z pruznych dfevin. Osadit pevné pfekazky vhodnymi zadrznymi a ochrannymi

zafizenimi nebo tlumici narazd, a tim zmirnit hrozici nasledky. Samozfejmé, ze
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takova opatfeni potfebuji urCité finanéni prostfedky, pokud jde vSak o zachranu

lidskych Zivotd, méla by byt v zdjmu nas vSech, jak potfebné finance ziskat.

Diplomova prace cCtenafi poskytuje zakladni prehled o problematice pevnych
prekazek, mozné zplsoby narazli do nich a jejich nasledky, rovnéz se zaobira
pfijatelnymi moznostmi zabezpeceni, které zplsobené nasledky minimalizuji nebo

jim dokonce uplIné zabrani.
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1 Bilé natéry na stromech.

. 2 Celni naraz vozidla do kmene stromu v blizkosti vozovky.

3 Bocni naraz vozidla do kmene stromu v blizkosti vozovky.

. 4 Stromoradi v blizkosti vozovky vrhajici stfidavé stiny.

. 5 Strom po nedavné dopravni nehodé.

6 Dopravni nehoda automobilu pfi narazu do svahu v blizkosti komunikace.

. 7 NebezpecCné zakoncCeni svodidel.

. 8 Nebezpecné zakonceni svodidel.

. 9 Ocelova svodidla se zabradelni konstrukci.

. 10 Soucasna konstrukéni FeSeni hospodarskych pfejezdu s rovnym Celem.
. 11 Propustek se Sikmym Celem.

. 12 Nechranéné mostni pilife v blizkosti vozovky.

. 13 Ukazka dostate¢né chranénych mostnich pilifd.

. 14 Prihradova nosna konstrukce dopravniho znaceni — neagresivni pfi

narazu.
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15 Nechranéné nosné konstrukce reklam svodidlem.
16 Nékteré reklamy nahradily Ceské viajky.

17 Naraz automobilu do sloupu elektrického vedeni.
18 Kamenné patniky u silnice.

19 Kamenné patniky u silnice.

20 Sméroveé sloupky.
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