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Abstrakt:

Tato bakalarskd prace se zabyva vyhodnocenim stfetli zvéte s motorovymi vozidly
v okrese Nymburk ve StiedoCeském kraji, a to za poslednich pét let (2013 az 2017).
Tento druh dopravnich nehod ma v uvedeném ¢asovém obdobi vzristajici tendenci.
Prace vyhodnocuje rizikova mista stieti se zv€fi a navrhuje vhodna opatieni
ke snizeni rizik stfetti zvéfe s motorovymi vozidly. Pro Gcely této bakalarské prace
byly ziskany databazové informace od Policie Ceské republiky za uvedené obdobi,
ziskana data byla vyhodnocena, a na zakladé téchto dat byl zjistén pocet srazené
zvéte v jednotlivych letech, druhy srazené zvére, vznikla Skoda a byla identifikovana
rizikova mista, kde ve vétsi mife dochazi ke stfetim se zveri. Na zékladé zjisténych
skuteCnosti se tato bakalafskd prace zabyvd vhodnym feSenim jak stfetim zvéte
s motorovymi vozidly pfedchdzet, a snizit tak mortalitu zvéfe v danych rizikovych

usecich.

Kli¢ova slova:

Zvér, stiety s motorovymi vozidly, Nymburk

Abstract:

This bachelor thesis deals with the evaluation of game clashes with motor vehicles in
the district of Nymburk in the Central Bohemia region in the last five years (2013 to
2017). This type of traffic accidents has an increasing tendency in the given time
period. It assesses the risk of collision with game, and proposes appropriate measures
to reduce the risk of collision of game an vehicles. For the purposes of this bachelor
thesis, database information was obtained from the Police of the Czech Republic.
The data obtained were evaluated, and based on these data, the amount of game that
has been knocked down every year, kind of game, damages were quantified, and the
risk areas have been identified. Based on the findings, this bachelor thesis deals with
a suitable solution to prevent game clash with motor vehicles and to reduce game

mortality in given risk areas.

Keywords:
Game, clashes with motor vehicles, Nymburk region
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1 Uvod

Dnesni krajina je stale vice ovliviiovana rychle postupujici vystavbou silnic, dalnic,
vysokorychlostnich Zelezni¢nich koridorti, ale i rozvojem priamyslové a bytové
zastavby. Krajina v dasledku téchto zmén méni svilij obraz, ale také svou funkcnost
(Strnad et al. 2012). To ma za nasledek omezeni pfirozeného pohybu zvéte
amoznosti jejich obzivy. Tento proces, oznaCovany jako fragmentace Krajiny
a fragmentace populaci, patii k nejvyznamnéjsim negativnim vlivim lidské ¢innosti

na zivou ptirodu (Miko et Hosek 2009).

Opatieni na snizovani fragmentace krajiny a mortality Zivo€ichli na komunikacich
se tykaji nejen ochrany ptirody, ale maji zasadni vyznam i pro zvyseni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Vysoce rizikové jsou srazky osobnich aut s vétSimi druhy savci
(v nasi krajiné pfedevsim srncem obecnym, divokym prasetem a jelenem). Dopravni
nehodou miize skoncit i neptfedvidatelné chovani fidict pii setkani s klickujicim

zajicem na silnici nebo snaha vyhnout se lisce ¢i jezkovi (Andél et al. 2011).

Cilem této bakalarské prace je vyhodnoceni stietd zvéfe s motorovymi vozidly
v okrese Nymburk, v letech 2013 az 2017, a to na zakladé ziskanych dat
z Policejniho prezidia CR. Tyto podklady byly vyhodnoceny a graficky znazornény.
Byla uréena nejrizikovéjsi mista v okrese, kde dochazi ke stretiim se zvéfi. DalSim
cilem této prace je navrhnout vhodna opatieni, které by vedla k snizeni mortality

zvéfe v téchto usecich, k uplnému zabranéni pravdépodobné nikdy nedojde.



2 Literarni reSerse

2.1 Legislativa

Utelem zékona &. 114/1992 Sb., o ochran& piirody a krajiny je predevim piispét
kK ochrané a udrzeni pfirozené rovnovahy v krajin€. Tento zakon Se nezabyva pouze
ochranou krajiny, ale také nabizi nastroje k ochran¢ trvale udrzitelné rozmanitosti

zivociSnych druht v daném tGzemi.

V ustanoveni § 3 odst. 1 pism. m) zédkona €. 114/1992 Sb., je krajina definovana jako
»cast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvofend souborem funkéné

propojenych ekosystémi a civiliza¢nimi prvky*.

Ochrana krajiny je upravena nejen legislativou Ceské republiky, ale taktéz
Evropskou umluvou o krajin¢ (European Landscape Convention CETS No.176),
podepsanou 20. fijna 2000 v Italské Florencii. Od 1. ¥jna 2004 se stala Umluva
zavaznou i pro Ceskou republiku. Myslenkova baze Umluvy je zaloZena
na komplexnim uchopeni krajiny, vychdzejicim z principti trvale udrzitelného
rozvoje. K ekonomickému, ekologickému a socialnimu pilifi tohoto rozvoje vsak

pridava jesté pilii kulturni (Weber 2007).

Vitéto Umluvé je wuvedena definice krajiny nasledovng: ,Gast tzemi,
tak jak je vnimana lidmi, jejiz charakter je vysledkem Ccinnosti a vzajemného

paisobeni ptirodnich a/nebo lidskych faktort* (Evropska Umluva o krajingé ©2000).

2.2 Pojeti krajiny
V odborné literatufe se doCteme, ze pojeti krajiny lze chapat riznymi zpisoby,
atodle odbornosti toho, kdo se danou problematikou v daném case zabyva.

Pro ptiklad je zde uvedeno nékolik zptisobli chapani krajiny:

e Préavni pojeti krajiny

e Geografické pojeti krajiny

e Ekologické pojeti krajiny

e Architektonické pojeti krajiny
e Historické pojeti krajiny

e Demografické pojeti krajiny

e Umecélecké pojeti krajiny



e Ekonomické pojeti krajiny

Krajinu d¢lime na tzv. ,,pfirodni sit* a ,,sit” antropogenni, kdy v pfipadé pfirodni sité
hovoiime o ekosystémech, které umoznuji existenci a prosperitu jednotlivych druhi,
dochazi K migraci zivocicht. U sité antropogenni hovoiime o sidelnich utvarech
ajinych druzich vystavby, které slouzi k trvalému pobytu lidi a jsou propojeny
silnicemi, dalnicemi, Zeleznicemi, apod. (Sklenicka 2003). Grafické znazornéni obou
typu siti a jejich propojeni na obrazku 1: piirodni sit’ (A), antropogenni sit’ (B),

propojeni obou siti (C).

Obrazek 1: Prirodni a antropogenni sit (Andél et. al. 2011)

V disledku stale se zvétSujicich sidelnich oblasti a stdle se rozSifujici vystavbé
dopravni infrastruktury je krajina délena do menSich a menSich celkd,
coZ ma nepfiznivy vliv na rostlinnou i zivo€i$nou fi$i. Toto déleni krajiny se odborné

nazyva fragmentace.



Fragmentace

. Vnitini habitat s vnitfnimi druhy Vnitni habitat s vnitinimi druhy se zmensuje

. Okrajovy habitat s okrajovymi druhy ~ Okrajovy habitat s okrajovymi druhy se zvéréuje1

Obradzek 2: Zmenseni jadrové zény habitatu ve prospéch okrajové zony zptsobené fragmentaci (Zyka 2014)

2.3 Fragmentace krajiny

Fragmentace krajiny je obvykle definovana jako rozdéleni krajiny na mensi casti,
kdy mezi nimi dochazi k naruseni ekologickych vazeb riiznymi druhy bariér (Zyka
2014). Tento jev provazi lidstvo celou jeho historii, nejednd se tedy o neSvar

soucasnosti, vV soucasnosti pouze fesime, jaka je mira inosnosti fragmentace krajiny.
Bariéry, které rozd¢€luji krajinu, se daji délit na dvé skupiny (EEA ©2011):

1) Bariéry plosné

a. Osidleni

b. Pramyslové zony

c. Golfova htiste

d. Ohrady pro dobytek, obory
2) Bariéry liniové

a. Silnice a déalnice

b. Zeleznice

€. Vodni toky



Fragmentace krajiny je dlouhodobym problémem a velkym rizikem pro ptirodu
a krajinu, dopady fragmentace se nepromitaji ihned, avSak ve chvili

kdy se promitnou, byvaji ¢asto nezvratitelné.

Velky problém predstavuji plosné bariéry v krajin€, které vznikaji stale se rozsitujici
sidelni zastavbou (satelitni mésta u velkych aglomeraci, velké primyslové zony,
logistickd centra, golfovd hfist€) a snimi pifimo souvisejici liniové bariéry,
predevsim pak silni¢ni a dalnicni sit’, kterd je rozSifovana imérn¢ ptibyvajici sidelni
a prumyslové zastavbé. Problémy a rizika spojena s fragmentaci/délenim krajiny

je potieba zohlediovat jiz pti planovani velkych liniovych staveb (silnic, dalnic).

V odbornych pracich se mlzeme setkat pfimo S vyrazem fragmentace krajiny
dopravou, ktery je vysvétlovan jako polygon UAT (unfragmented area with traffic),
kdy se jednd o ,Cast krajiny ohranicenou silnicemi S intenzitou dopravy vyssi
nez 1000 vozidel/den, nebo vicekolejnymi Zelezni¢nimi tratémi, o velikosti vétsi

nebo rovné 100 km* (European Commission ©2014).

Casto vyuzivané dopravni cesty maji logicky nepiiznivy vliv na bezprostiedni okoli.
K neoddiskutovatelnym vlivim bezesporu patii to, ze tvofi bariéry v migraci fady
zivocichil, zvySuje se mortalita volné zijici zvéfe v zavislosti na pfimych stietech
s motorovymi vozidly. K dalSim neméné vyznamnym dopadim patii zvySena
hlu¢nost v bezprostfednim okoli vytizenych dopravnich cest. Je v§ak nutné zminit,
ze negativni dopady na pfirodu a volné zijici Zivo¢ichy nema pouze samotny bézny
provoz na dopravnich cestach, ale i mohutnéd vystavba liniovych dopravnich staveb

(zébor pidy, hluk, zvySena doprava v jinak chranénych oblastech, apod.).

2.4 Koncepce ochrany priichodnosti krajiny pro velké savce
Aby byla ochrana migra¢ni propustnosti krajiny uspé$na, musi byt realizovana podle
systematicky navrzené koncepce. Aktudlni koncepce na ochranu priichodnosti

krajiny vychazi ze ,.tii hierarchicky uspotadanych jednotek™ (And¢l et al. 2010):

a) migracné vyznamného Gizemi
b) dalkové migraéni koridory

C) migracni trasy.



2.4.1. Migra¢né vyznamné izemi (MVU)

Jedna se o rozsahld uzemi, kterd v sob& zahrnuji jak oblasti s trvalym vyskytem
druhii, tak i1 oblasti, které maji zajistit prichodnost krajinou. Rozsah fragmentace
krajiny v ramci migraéné¢ vyznamného uzemi by mél byt vzdy povinnou soucasti

pfi posuzovani a rozhodovani o investi¢ni vystavbé a izemnim planovani.

@ migracné viznamna uzem(
#® Zzastavéne plochy
| krzje
(O stétni nranice

Obrdzek 3: Migracné vyznamnd tizemi v CR (EIA — IPPC — SEA, 2011, & 4)

2.4.2. Dalkové migracni koridory (DMK)

Dalkové migrani koridory jsou vytyCeny, aby zajistily dlouhodobé udrzitelny
priichod krajinou pro velké savce. Obvykle se jedna o dlouhé Useky v fadech desitek
kilometrt, které propojuji oblasti s pfechodnym a trvalym vyskytem daného druhu
velkych savca (Andél et al. 2010).

Do vybudovani dalkovych migracnich koridorii jsou investovany zna¢né prostredky.
Diivodem je, Ze se jedna o hlavni nastroj pro dlouhodobé udrzeni konektivity krajiny.
Dalkové migracni koridory by mély podléhat ochrané, aby pfi dal$im uzemnim
rozvoji nedoslo ke znehodnoceni migra¢niho koridoru a tedy 1 investice jinou

nevhodné umisténou bariérou.



2.4.3. Migracni trasy (MT)
Dalkové migracni koridory se podrobnéji rozpadaji na migracéni trasy, které
se obvykle udévaji v délce stovek metri a predstavuji jednotlivd kritickd mista

k pfekonani migra¢niho koridoru.

Obecné muzeme tedy koncepci ochrany konektivity krajiny shrnout z hlediska
praktickych opatfeni do tii urovni. ,,Migra¢n¢ vyznamna uzemi jsou Grovni signalni.
Jakykoliv zasah do tohoto tizemi, ktery by mohl potencialné snizit jeho konektivitu,
musi byt v€as identifikovan, komplexné¢ vyhodnocen a musi byt pfijata preventivni
opafeni. Dalkové migra¢ni koridory pfedstavuji uroven ochrannou. V jejich prostoru
nesmi byt realizovana zadna stavba nebo zména biotopt, ktera by snizovala jejich
propustnost. Migracni trasy reprezentuji uroven realizacni. Ptedstavuji podklad
pro realizaci konkrétnich investi¢nich nebo Uuzemnich opatieni pro zlepSeni
konektivity v urcité lokalité, predevsim tam, kde jiz dnes existuji vyznamné migrac¢ni

bariéry“ (Andél et al. 2010).

2.5 Pohyb Zivocichi

Zakladnim piedpokladem pro vznik problematiky spojené s fragmentaci krajiny
a migraénich opatieni je pohyb Zivodichli krajinou. Zivogichové, at’ uz mali nebo
savci se krajinou pohybuji pfirozené v ramci tzv. okrskl, tedy v rdmci uzemi

s potravou nebo z diivodu rozmnozovani (Andél et al. 2011).

Nejsou to vsak jediné pfi¢iny presunu zivocichti krajinou. Dal$imi z mnoha divodi
pro¢ se zvifata pohybuji, mohou byt napiiklad vyskyt predatora na domovském
uzemi daného druhu, docasna zména podminek narusujici ekosystém (disturbance)
nebo napiiklad uplné znieni ekosystému. Duvodi k pohybu populaci riznych

zivoc¢iSnych druht je nepfeberné mnozstvi. Pro tento pohyb se uzivaji dva terminy:

a) Migrace — ptesun zvifat z jedné oblasti do druhé, ktera je obvykle soucasti
reprodukéniho cyklu a probiha tak v ramci specifického ro¢niho obdobi. Mezi
tento typ pohybl patii zejména migrace velkych byloZravci, tahy ptaka
do jiznich zimovist, apod. (Andél et al. 2011).

b) Rozptyl — druh pohybu, kterym se mladi jedinci pohybuji z mista narozeni,
tzv. domovského okrski do okoli, obvykle se jednd o rtizné sméry pohybu

a 0 kratsi vzdalenosti (And¢l et al. 2011).
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Vzhledem ktomu, ze odborna vefejnost tyto dva terminy striktné neoddéluje
a existuje mezi jejich pouzitim tenkd hranice, bude v této bakalaiské praci dale

pouzivan pouze vyraz ,,Migrace®.

Aby bylo mozné alespont Castecné zajistit bezproblémovy prichod Zzivocichia
krajinou, je potfeba tuto problematiku fesit jiz pii planovani izemniho rozvoje dané
oblasti, toje vSak mozné pouze pokud bereme v Gvahu vzdalenosti, kterych
se migrace tyka, a tedy uzemi, ktera zasahne. Tato problematika rozliSuje dva typy

pohybu zivocichii:

A) Dalkova migrace je v praxi bézné¢ sledovana v dané lokalit¢ pouze
U chranénych druht (napt. vlk). Zékladnimi opatifenimi, kterd maji zajistit
bezproblémovy prichod krajinou je navrh dalkovych migracnich koridort,
které jsou spojnicemi mezi vyznamnymi lokalitami vyskytu konkrétniho
sledovaného Zivo¢isného druhu (Stovickova 2014).

B) Mistni migrace se tyka zivociSnych druht, ktefi se v dané lokalité bézné
vyskytuji, jedna se o pohyb za potravou, pfi rozmnoZovani, a mnoho dalsiho.
Pohyb na kratkou vzdalenost byva velmi riiznorody, bez moznosti sledovat

né&jaky konkrétni vzorec chovani (Stovickova 2014).

Migrace, volny pohyb zivoCichli krajinou je jejich pfirozenosti, béznou soucasti
rozmnozovaciho cyklu, putovani za potravou. Je tedy v z4jmu zachovani rovnovahy
Vv pfirodé¢ ochrdnit migracni cesty a predejit tak problémim plynoucim ze stale
rostouciho poctu antropogennich bariér (v této praci feSenych liniovych staveb -
silnic a dalnic) v krajin€. Touto problematikou se prace zabyva v nasledujicich

kapitolach.

2.6 Nejcastéji ohrozené Zivocisné druhy pri stiretu s motorovym

vozidlem

2.6.1. Prase divoké (Sus scrofa)

Prase divoké je sudokopytnik z ¢eledi prasatovitych, kdy tato ¢eled’ vznikla pFiblizné
pifed 30 miliony let a patfi do ni 5 rodd prasat. Prase divoké je bézné rozsifené
ve stfedni, vychodni izépadni Evropé. Jednd se o velkého sudokopytnika, kdy
dospé€ly samec miize dortst délky az 180 cm a v kohoutku méti mezi 50 a 100 cm.

Véha seVpriméru pohybuje mezi 50 — 90 kg u dospélého jedince, avSak



Vv jednotlivych oblastech vyskytu se znac¢né li§i. Srst prasete je tvofena silnymi
Stétinami v barvé tmavosedé s prechodem do hnéda. Srst prasete se béhem obdobi
roku proménuje. Selata prasete divokého jsou v prvnich mésicich Zivota pruhovana,
vV mysliveckém slangu se selatim s timto vybarvenim fik4d markazini. Praze divoké
ma velmi dobfe vyvinuté smysly, nejlépe vyvinutymi smysly jsou ¢ich a sluch,

nejhtife potom zrak (Hespeler 2007).

Obrdzek 5: Markazin {www.jlrsaphoto.cz, 2010)

2.6.2. Srnec obecny (Capreolus capreolus)

Srnec obecny patii do Celedi jelenovitych. Oblast vyskytu srnce obecného je v ramci
Eurosibitské oblasti. Na tizemi Ceské republiky se sméi zvéf vyskytuje ve viech
honitbach. Srnec obecny pisobi na prvni pohled ladnym dojmem, jeho télo
je po stranach zplostélé, hibet jemné klenuty a ma maly ocas, coz je vlastné zakrnéla
ocasni Cast patefe. U srn¢i zvéfe je vyvinut pohlavni dimorfismus/dvoutvarnost —
(obecné rozdil mezi samcem a samici), projevuje se napiiklad zbarvenim, velikosti,

pritomnosti urcitych télesnych znakl. Nejvyrazn€jSim a na prvni pohled patrnym


http://www.jirsaphoto.cz/

znakem pohlavni dvoutvarnosti jsou parohy samcti (Drmota 2007). Srst srnéi zvéie
je rizné zabarvena v zavislosti na ro¢nich obdobich — v letnich mésicich je srst méné
husta, piskové barvy, v zimnich mésicich je srst hustsi, barvy méné vyrazné, spise

do seda. Mlad’ata maji srst skvrnitou.

Obradzek 6: Srnec obecny (Andél et al. 2011)

Uvedené zivoc¢isné druhy patii do kategorie Zivocicht B (stiedni savci), jejich
zakladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera zahrnuje cesty mezi zdrojem
potravy, vodou a mistem odpocinku. Vyuziva ji pfedev§im mistni populace, ktera
jena mistni podminky dobfe adaptovana. U prasat divokych je nutné podcitat
s delsimi nepravidelnymi pfesuny jedinct i celych tlup (Andél et al. 2005). Uvedené

druhy byly v této bakalaiské praci vyhodnoceny jako nejcastéji srazené.

2.7 Migracni bariéry - pozemni komunikace

Negativni dopady na migraci zivoCichti ve volné krajiné maji predevs§im ¢lovékem
vytvofené bariéry, které zvlasté pro nékteré druhy predstavuji neptfekonatelnou
prekdzku. Pro tuto bakaldifskou praci je relevantni pfedevsim bariérovy efekt

komunikace (hlavni bariéru v pohybu zivocichl tvoti pozemni komunikace).

Je-li posuzovan bariérovy efekt komunikace z hlediska prichodnosti zivocichi
v konkrétni lokalité, mize a obvykle dochazi k tomu, Ze mira omezeni prichodnosti

oblasti pro zivoCichy se v urCitych usecich pozemni komunikace lis§i. To je dano
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predevsim tim, Ze mira bariérového efektu je dana né€kolika faktory. Témi jsou podle

And¢la et al. (2011):

a) Technické feSeni pozemni komunikace — napiiklad pocet jizdnich pruhu,

technické piekazky typu protihlukovych stén, svodidel, apod.

b) Intenzita dopravy ve zvoleném useku — dopravni proud tvofi pro migrujici
zivoCichy mechanickou bariéru, kterd zabrani uspéSnému prekonani
komunikace. ,,Z hlediska Zzivoc¢ichti je dilezitym parametrem primeérna
Casovd délka mezer mezi vozidly projizdéjicimi obéma sméry. Lisi
se vyznamn¢ nejen podle typu komunikace, ale kolisd i béhem 24 hodin.
Migrace zivo¢ichli neprobiha béhem dne rovnomérné, nejcastéjsi

je v ¢asnych rannich a pozdnich veéernich hodinach.*

c) Disturbance (ruseni) — piedevsim se jedna o hluk, chemické zne¢isténi (napf.

soleni) a vizualni ruSeni (osvétlent).

Zakladni predstavu o mife bariérového efektu si udélame na zakladé kategorizace

pozemnich komunikaci dle Zékona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich:

1) Dalnice

2) Silnice L. tiidy
3) Silnice II. tiidy
4) Silnice III. Ttidy

Bariérovy efekt se snizuje, ¢im nizs§i kategorie komunikace ma byt zivocCichem
piekroCena. Je to obecné pravidlo, které je vSak znacné zavadé€jici a nelze vyuzit
pii vyhodnocovéani vSech situaci. Bariérovy efekt musi byt hodnocen v kazdém

jednotlivém piipadé zvlast’, vzhledem k faktorim, které jej ovliviuji.

2.8 Mortalita Zivocichti na pozemnich komunikacich

Mortalita zvete v disledku srazky s motorovym vozidlem u nékterych druhil
piekonala udaje o ulovenych kusech, jedna se o palCivy problém, ktery je v ramci
celonarodni koncepce ochrany krajiny intenzivné fesen. Ackoli tendence usmrcenych
zvitat v diisledku srazky s motorovymi vozidly roste, neni na uzemi Ceské republiky

ohrozena existence zadného zivocisného druhu (disledek mortality na pozemnich
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komunikacich). Naopak lze fici, ze velmi ¢asté nehody se sparkatou a ¢ernou zveéii

spiSe poukazuji na jeji pfemnoZzeni.

2.9 Opatreni na komunikacich ve vztahu k migraci zvirat

Jedna se o technicka opatieni, ktera maji zabranit nebo ztizit vstup zveie na pozemni
komunikace, a tedy snizit jejich mortalitu pii stfetu s motorovymi vozidly, taktéz
redukovat skodu zpisobenou timto stietem. Ve vztahu k migraci zivocichi lze tyto

opatieni rozdélit do tii skupin (Andél et al. 2011):

1) opatieni podporujici prekonani pozemni komunikace (tzv. migracni objekty),
2) oOpatfeni omezujici vstup na pozemni komunikaci,

3) opatieni pro fidice.

2.9.1. Migracni objekty
Podle And¢la et al. (2011) lze migracni objekty délit dle nékolika hledisek, ktera

se navzajem kombinuji. Jedna se o tato Ctyii déleni:

1) Podle postupu pii navrhu objektu:

- primarné navrzené — objekty jsou projektovany na zaklad¢ jinych dtvodd,
neZ je migrace zivoCichli napf. pfekonani vodnich tokid, pozemnich
komunikaci, zeleznic apod., kde migrace zivocicht je jen vedlejSim jevem,

- optimalizované — jednd se o primarné navrzené objekty, kde byla provedena
dil¢i uprava za Gcelem zvySeni jejich u€innosti z hlediska migrace zivoc€ichd,
Jedna se nejen o upravy technické, ale i o pfidani specialnich navadécich
prvku (ploth a vegetacnich pasi),

- specialni — jsou projektovany vyhradné za ucelem migrace zivo¢ichu.

2) Podle zptisobu vyuziti:
- jednoucelové —tyto objekty slouzi vyhradné k migraci zivocichi,
- Viceucelové — tyto objekty maji krome migrace zivocicht i dal$i vyuziti (napf.

cyklistika, turistika apod.).
3) Podle polohy priichodu vzhledem k pozemni komunikaci

- podchody — nachézi se pod Grovni pozemni komunikace,

- nadchody — nachazi se nad urovni pozemni komunikace.
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Obrdzek 7: Podchod na ddlnici D11 (Bogdan 2017)

Obrdzek 8: Nadchod na ddlnici D11 mezi sjezdem EXIT 68 a 76 (Valenta 2011)

4) Podle velikosti, konstrukéniho feseni a dalSich technickych parametrt
- podchody — propustky (malé silni¢ni objekty délka pfemosténi je do 2 metrd,

vhodné pro malé Zivocichy), mosty na pozemni komunikaci (délka
pfemosténi je nad 2 metry),

- nadchody — tunely a mosty ptes komunikaci.

Technickd teSeni nadchodli a podchodi, feSeni problematiky migrace Zivocichti
Vv jednotlivych etapach investi¢ni pfipravy, zaclenéni téchto objekti do okoli, a jejich
provoz a udrzba, jsou popsany napt. v technickych podminkach ,,Migrac¢ni objekty
pro zajisténi priichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici zivo€ichy* (TP 180), které

vydalo Ministerstvo dopravy, Reditelstvi silnic a dalnic, v roce 2006. Zde je mimo
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jiné uvedeno, ze obecnou snahou je, aby délka podchodii byla co nejkratsi (prichody
jsou zpravidla kolmé na osu komunikace). Sitka a vyska podchodu se hodnoti podle
ocekavané funkcnosti migracniho objektu, pro jednotlivé kategorie druhii zvére dle
tabulek. U nadchodti se kombinuji stejna hlediska jako u podchodt (Andél et al.
2006).

Kromé vyse uvedenych opatieni zminuje Martolos et al. (2014) také doplnkova
opatfeni pro zvyseni funk¢nosti migracnich objektti, kterymi jsou vytvareni biotopti
hlavné¢ pro obojzivelniky a zivo€ichy Zijici na specifickych biotopech. Témto
zivoéichum se vytvoii pas drobnych tini a moktadu (pro obojzivelniky), vyhievnych
kamennych vall pro plazy a dalsi teplomilné zivocichy, a hromad vétvi nebo celych

stromi pro zlepSeni migracnich moznosti drobnych zivocichu.

Samostatnou problematiku na dalnicich fesi Metodicka pfirucka k zajistovani
prichodnosti dalni¢nich komunikaci pro volné zijici zivo€ichy, kterou vydala AOPK
CR, kde jsou uvedeny optimalni doporu¢ené postupy a feseni. Jako vhodna feSeni
jsou zde uvedeny migracni opatfeni, jako jsou ekodukty, viceti¢elové nadchody,
specidlni podchody, a propustky. Jako doprovodnéd opatteni jsou zde zmitlovany

oploceni, svodidla a udrzba zelené a okoli dalnice (Hlavac et Andél 2001).

2.9.2. Opati‘eni omezujici vstup na pozemni komunikaci

Opatieni omezujici vstup na pozemni komunikaci maji za kol zabranit nebo ztiZit
vstup zvéfe na pozemni komunikaci. Tyto opatieni lze d€lit do dvou kategorii,
a to na mechanické bariéry - oploceni, bariéry pro obojZivelniky, protihlukové clony,

a na ostatni bariéry - zvukové, svételné a pachové (Andél et al. 2011).

2.9.3. Opatieni pro ridice

Mezi opatieni pro fidice, kterd ovlivituje BESIP (oddéleni Ministerstva dopravy
CR koordinujici ¢innosti \ oblasti bezpecnosti na pozemnich
komunikacich a piisobeni na lidského &initele) a vztahuji se na uzemi Ceské
republiky, patii dopravni znacky omezujici rychlost, a vystrazné znaceni

s vyobrazenim nékterych druhti zivoéichti (Andél et al. 2011).

V rizikovych tsecich na pozemnich komunikacich se nej¢astéji pouzivaji vystrazné
znacky, které se umist'uji pfed oznaCovanym mistem mimo obec ve vzdalenosti 100

— 250 metrd, v obci 50 — 100 metrt, pokud neni v konkrétnich ptipadech uvedeno
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jinak. Mezi nejvice pouzivané vystrazné dopravni znacky patii nize uvedené (MD

CR, ©2013):

1)

2)

Dopravni znacka Zver (A 14) — pouziva se K upozornéni na rizikova mista,
na pozemni komunikaci, kde dochazi k ¢astému vyskytu zvétre (nejcastéji na
pozemni komunikaci vedouci pies les, nebo obory). Toto dopravni znaceni
muze byt opatieno také dodatkovou tabulkou (pokud je dany tsek delsi nez

500 metri), na kter¢ je vyznacena délka rizikového useku.

Obrdzek 9: Dopravni znacka Zvér - A 14 (cs.wikipedia.org, 2019)

Dopravni znacka Zvifata (A 13) — toto dopravni znaCeni se pouziva
K upozornéni na rizikova mista, na pozemni komunikaci, kde muze dochazet
k ¢astému vyskytu domacich zvifat. Toto dopravni znaCeni se nejéastéji
vyskytuje na pozemni komunikaci, vedouci pies zeméd€lské uzemi,

kde dochazi k pohybu zemédélskych zvifat.

Obrdzek 10: Dopravni znacka Zvifata - A 13 (cs.wikipedia.org, 2019)

Sucinnosti od 1. 1. 2016 vysla v platnost Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou

se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Tato Vyhlaska nové

upravuje moznost vyobrazeni jiného symbolu na dopravni znace A 13 (Zvifata)

aznacce A 14 (Zvér). Jaky konkrétni symbol mize byt na téchto dopravnich

znackach vyobrazen, upravuje Vtéto VyhlaSce § 10 odst. 2, ktery odkazuje
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na piilohu ¢. 7, bod ¢. 2, kde je vyobrazen symbol: zvitata — Kon¢ a symbol: zvér —

obojzivelnici, vyobrazeni symbolu Zaby.

3)

4)

>

Obrdzek 11: Dopravni znacka Obrdzek 12: Dopravni znacka
Koné -A 13 ObojzZivelnici - A 14
(cs.wikipedia.org, 2019) (cs.wikipedia.org, 2019)

Mezi dalsi dopravni =znaceni, které se uziva v rizikovych usecich
na pozemnich komunikacich, je zdkazova dopravni znacka B20a, omezujici
nejvys$i dovolenou rychlost motorového vozidla. Pouziti této dopravni
znacky je nutné v piipadé¢, kdy je tieba piihlédnout K mistnim podminkam,
ve kterych je tfeba stanovit hranici nejvys$si dovolené rychlosti, ktera
je odlisna od stanovenych rychlosti uvedenych v ustanovenich pravidel

provozu.

Obrdzek 13: Dopravni znacka Nejvys$si povolend rychlost - B20a
(cs.wikipedia.org, 2019)

Dalsim opatteni je zuzeni silnic, které snizuje rychlost motorovych vozidel,
a zvySeny pocet zataek na pozemni komunikaci. Mezi diilezita opatieni dale
patii Uprava biotopii podél sinic (kaceni stromu a kefl), coZ umoznuje fidi¢i
vCas reagovat na piebihajici zveéf. Dal§i moZnosti je osvétleni pozemnich
komunikaci, toto v kombinaci s osvétlenim vozidla dava fidi¢i vétsi
rozhledové moznosti. Je také vysoce pravdépodobné, ze se témto usekiim

zveét bude vyhybat (Andél et al. 2011).
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2.9.4. Opatieni snizujici mortalitu zvéie na pozemnich komunikacich

Opatieni omezujici vstup Zivo€ichli na komunikaci snizuji jejich mortalitu pii stfetu

s vozidly, ale soucasn¢ zvysuji fragmentaci populaci. Proto musi byt kombinovana

s migracnimi objekty. Oploceni, bariéry pro obojzivelniky a protihlukové clony

pak plni i funkci navadécich prvki k migraénim objektim (Andé¢l et al. 2011).

Andél et al. (2011) uvadi ctyii kategorie opatieni, omezujici vstup zivocCichil

na komunikaci, jedna se o tyto kategorie:

1) Oploceni:

omezuje vstup zivo¢ichli na komunikaci,

Vv soucasné dob¢ se jedna o hlavni opatfeni, které snizuje mortalitu Zivocichli
na pozemnich komunikacich v mistech s vyskytem vysoké mortality zvéie
(rychlostni komunikace a dalnice),

oploceni zvySuje bariérovy efekt pozemni komunikace, je nutné jej
zkombinovat s migraénimi objekty,

funk¢éni oploceni nesmi Zivodichové piekonat, proto musi spliiovat tyto
zékladni parametry — dostate¢na vyska (aby nedoslo k pfeskoceni), vhodna
velikost ok (aby nedosSlo k prilezu skrz oko plotu), vhodné ukotveni
(aby nedoslo k podlezeni plotu), vhodné ukonceni (aby nedochazelo
k obchazeni plotu), neporuSena konstrukce (aby nedoSlo k priniku skrz
poskozeny plot), umisténi po obou stranach komunikace a moznost uniku

pro zatoulané jedince (unikové rampy).

Obrdzek 14: Oploceni (Andél et. al. 2011)
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2) Bariéry pro obojzivelniky a drobné savce

slouzi k zabranéni vstupu zivocichd na vozovku, a soucasné¢ maji zivocichy
nasmérovat k migraénim objektim,

Samotné umisténi bariéry sice snizi mortalitu zptisobenou dopravou,
ale soucasné¢ ma 100% izola¢ni ucinek (mali Zivoc¢ichové nejsou schopni
ani ochotni chodit podél zabran do vzdalenych migracnich objektt),

klasické oploceni s oky ma rozmér 50 x 150 mm v dolni tietin€ a 150 x 200
mm ve zbytku plochy (pro vétsi savee), pro mensi savee se pouziva pletivo
S oky o rozmérech 20 X 20 mm a mensi,

migracni objekt (propustek) musi ustit zasadné vne oploceni (bariéry).

Obrdzek 15: Bariéra pro obojZivelniky (Andél et al. 2011)

3) Protihlukové clony

konstrukce na pozemnich komunikacich omezujici hladinu hluku z dopravy,
mezi primarni funkci patii ochrana zdravi obyvatel,

je dulezité umisténi a technické feSeni, aby byl minimalizovan bariérovy
efekt protihlukové clony pro zivocichy,

nejvyznamnéjSi  ekologické dopady: omezeni disturbanci na okolni
ekosystémy (ochrana proti hluku, osvétleni vizudlni izolace), zvySeni
bariérového efektu komunikace na ZivoCichy (Gplnd bariéra), a vliv

na mortalitu zivo¢ichti na komunikaci (u ptaki mtze byt tento efekt opaény).
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4)

AT (T

Obrdzek 16: Priihlednd protihlukova sténa (Andél et al. 2011)

Ostatni bariéry
opatfeni, ktera modifikuji chovani zivocichi tak, aby nevstupovali
na komunikaci nebo do jeji blizkosti,
zivo¢ichové mohou byt odpuzovani od komunikace plisobenim na tfi
zakladni smysly:
o zrak (vizualni odpuzovace) — svétla, lasery, odrazky, a zrcadla,
o sluch (zvukové odpuzovace) — piistroje s nahravkami rusivych zvuka,
o ¢Cich (pachové odpuzovace) — pachové stopy predatort a lidi,
vétsina provedenych studii Gi¢innost tdchto opatieni nepotvrdila (v CR byly
testovany piedevsim pachové odpuzovace),
dalsi kategorii opatieni je snizeni atraktivity silni¢niho biotopu (omezeni
posypu soli, uprava vegetace podél komunikaci a metoda odvadéciho krmeni

— piikrmovani zejména v zimnim obdobi).

Obrdzek 17: pachovy odpuzovac na ddlnici D11 (vlastni foto)
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2.10 Stirety zvéfe smotorovymi vozidly v Ceské republice

a Stredoceském Kkraji

Ze statistickych dat Policie Ceské republiky bylo zjisténo, Ze ve sledovaném obdobi,
tedy od 1. 1. 2013 do 31. 12. 2017, bylo nahlageno na uzemi Ceské republiky celkem
466 008 dopravnich nehod. Z tohoto celkového poctu bylo 45 447 dopravnich nehod,
zptisobenych stfetem motorového vozidla se zvéfi. Béhem sledovaného obdobi
pii tdchto dopravnich nehodach zemfielo celkem 6 osob (Policie Ceské republiky

©2019).

2013 2014 2015 2016 2017
Poéet viech DN v CR 84398 85859 93067 98863 103821
Poéet srazek se zvéfi v CR 6348 7409 9199 10448 12043
Poé&et usmrcenych osob v CR 3 0 af af af
Narust oproti predeslému roku (+1061) | (+1790) | (+1249) | (+1595)

Tabulka 1: Pocet dopravnich nehod v CR a pocet srdZek se zvéfi v jednotlivych letech (viastni tabulka)

Z tabulky 1 vyplyva, ze nehodovost na tizemi celé Ceské republiky ve sledovaném
obdobi roste. Tento trend se tyka i dopravnich nehod, kde doslo ke stietu zvéie
s motorovym vozidlem. Z porovnani nehodovosti mezi lety 2013 a 2017 je ziejmé,
ze narust dopravnich nehod zpisobenych stfetem motorového vozidla se zvéri je
témer o 50 %. Pozitivnim vysledkem ve sledovaném obdobi je navzdory rostoucimu
poctu nehod sniZzeni poctu usmrcenych osob nasledkem stfetu motorového vozidla

Se zZver.

Ve StifedoCeském kraji, kde se nachdzi i z4jmové uzemi okr. Nymburk, doslo
ve sledovaném obdobi, celkem k 9 962 dopravnich nehod zplsobenych srazkou

zvéie s motorovym vozidlem (Policie Ceské republiky ©2019).

2013 2014 2015 2016 2017
Pocet srazek se zvéri ve Stredoceském kraji 1366 1679 2018 2267 2632
Narust oproti predeslému roku 313 339 249 365

Tabulka 2: Pocet dopravnich nehod ve Stfedoceském kraji - pocCet sraZek se zvéri (vlastni tabulka)
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3. Metodika

3.1 Zvolené uzemi

Stanovenym izemim, pro vyhodnocovani stietu zveéfe s motorovymi vozidly je okres
Nymburk. Okres Nymburk se nachdzi ve vychodni ¢asti StfedoCeském kraje
Vv Polabské nizin¢. Sidelnim meéstem okresu Nymburk je mésto Nymburk.
Na severozapadé¢ okres Nymburk sousedi sokresem Mladd Boleslav,
na severovychodé¢ s okresem Ji¢in, a na vychodni stran¢ s okresem Hradec Kralové,
kdy posledni dva jmenované okresy patii do Kralovehradeckého kraje. Na zapadé
predmétny okres sousedi s okresem Praha — Vychod, a na jihu sousedi s okresem
Kolin, ktery se také nachézi ve Stfedo¢eském kraji. Rozlohou 850 km? zaujima okres
Nymburk 6. misto ve Stfedoceském kraji, svoji rozlohou zabira 7,8 % rozlohy kraje.

Zemédélska puda tvori v okrese 69,4 % a lesy 17,5 % rozlohy okresu (www.czs0.cz).

Okres Nymburk se ¢leni na tfi spravni obvody obci SrozSifenou plisobnosti
(Nymburk, Podébrady a Lysa nad Labem). V soucasné dob¢ lezi v okrese Nymburk
celkem 87 obci, 7 obci ma statut mésta (Nymburk, Podébrady, Milovice, Lysa nad
Labem, Sadska, Méstec Kralové a Rozd’alovice) a 3 obce jsou méstysem (Kounice,
Loucenn a Ktinec). Do okresu Nymburk spadaji jeSt¢ 4 obce (Chotovice, Piiov-
Piedhradi, Tatce a Zehuil) ze spravniho obvodu Cesky Brod, jehoz hlavni ¢ast spada

do okresu Kolin (www.czs0.cz).

Celkem zije v okrese Nymburk 98,8 tisic obyvatel (7,3 % obyvatel kraje) s hustotou
zalidnéni 116,2 obyvatel na km? Povrch Nymburska je mélo lenity, je vyrazné
rovinatého typu. NejveEtsi ¢ast rozlohy okresu lezi v niZzin€ pod 200 m n. m. (nejvyssi

misto okresu lezi v nadmotské vysce 299 m n. m. (Www.CzS0.Cz).

21


http://www.czso.cz/
http://www.czso.cz/
http://www.czso.cz/

ADMINISTRATIVNI ROZDELENI OKRESU NYMBURK - STAV K 1.1.2008

Spesvnl obtrwod obos & ruzédenon pusobnoss

[ ymous § \

Tty o, awaned 008" ’ -
: sty * HYMSURK . Pocewsy
o Laber -y

Mostcoumvy
ey

-
Neawint Lok 3 ;
>z e M nad Do Sy
W ¢

NAZEV MESTA
Nazav rdatyse

Niuwy calefinnn pdc

Primémy potet cbyvatel obce = 1821 Primdind cocloha cbee jka) = 377

Podet obyvatel v obei

. 60 000 2 vioo & LOM0-REes e 0. Dw arecn chrmws

Napadttl 1 hymabork = 18473
7 Poceady 3 A

axse @ Tomo-4un 00 4% st odte

wea 1M 160 o o 199

Obrdzek 18: Clenéni okresu Nymburk (www.czso.cz)

Vzhledem kpoloze a urodnosti pudy bylo Nymbursko v minulosti zcela
zemédélskou oblasti. K rozvoji pramyslu doslo az s vystavbou Zelezni¢ni traté Praha
— Olomouc. Nejvyznamnéjsi Zeleznicni trati v okrese je trat’ ¢. 231 spojujici Prahu
s Kolinem ptes Nymburk, kterd je vyznamnou soucasti Prazské integrované dopravy.
Samotné mésto Nymburk je vyznamnym Zelezniénim uzlem. Tradici
ma v pfedmétném okrese primysl strojirensky, potravinarsky, gumarensko-osinkovy
a sklaisky. Zhlediska zemédé€lské vyroby patii k pfednim okresim v Kraji

(Www.czs0.cz).

V okrese se nachazi 4 narodni piirodni pamatky (NPP) Dlouhopolsko (s cennymi
biotopy teplomilnych doubrav, slatinnych a bezkolencovych luk, ostficovych
porostl, a vyskytem vzacnych a ohrozenych druhti rostlin — napt. péchava slatinna,
hvozdik pySny, a Zivocichii — Rohac obecny a Vrko¢ utly), Hrabanovska ¢ernava
(Jednd se komplex mokiadii a slatinnych luk na pramenisti levostranného ptitoku
ficky Mlynafice, zafazena do soustavy NATURA 2000), Kopi¢acky rybnik (biotopy
a populace vzacnych a ohrozenych druhti rostlin a zivocicht, je soucasti ptaci oblasti

Zehuiisky rybnik — Obora KnéZicky), a Slatinnd louka u Velenky - evropsky
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vyznamna lokalita a to kvili jedine¢nému vyskytu Inénky bezlisté a velké populaci

meciku bahenniho (https://cs.wikipedia.org).

Dale se zde nachazi 3 narodni pifirodni rezervace (NPR) Ctvrté (pestra mozaika
lesnich typi se vzacnou kvétenou), Knézi¢ky (spoleCenstva teplomilnych doubrav)
a Libicky luh (nejvétsi komplex wvalového luzniho lesa v Cechach). V okrese
Nymburk se dale nachazi 15 pfirodnich pamatek (PP) a 4 ptfirodni rezervace (PR).
Jsou zde evidovany celkem dvé ptaci oblasti a celkem 22 evropsky vyznamnych

lokalit (http://drusop.nature.cz/portal/).

Na Nymbursku se nachazi celkem 63 honiteb. Z toho v ORP (obci s rozsifenou
pusobnosti) Lysa nad Labem se nachazi celkem 8 honiteb - Dvorce, Lysd nad Labem
- Doubrava, Lysa nad Labem — Litol, Ostra, Semice, Pierov nad Labem, Rastice,
a Sloucena Stratov — Milovice. V ORP Nymburk se nachazi celkem 29 honiteb —
Bobnice, Dvory — Zdonin, Hasina, Hofatev — Kovanice, Hruby Jesenik — Oskofinek,
Chleby — Slotava, Chrast, Jikev, Jivak, Kersko, Kamenné zbozi, Kostelni Lhota —
sever, Kostomlaty nad Labem, Kosik, Krchleby, Louceni, Mcely, Nymburk — Pisty,
Pecky — Cejkovna, Podlesi — Loucen, Rozd’alovice, Rozdalovice — les, Sadska,
Seletice, Sovenice — Bosin, Straky, Tuchom, Velenka, a Vestec. V ORP Pod¢brady
se nachazi celkem 26 honiteb — Bérunice, Bor, Czernin HluSice, Czerninska honitba
Dymokury, Cinéves — les, Cinéves — pole, Dymokury, Chot&sice, Jefabnik —
Umyslovice, Knézice, Kieckov — Budimétice, Méstec Kraloveé, Obora Knézicky,
Obora Vlkov pod Oskobrhem, Okiinek, Opocnice, Opolany, Patek, Polabska
Lhota, Slove¢, Sokole¢, Velenice, Vrbice — Podmoky, Vrbova Lhota, Zahornice

a Zehui (www.apps.hfbiz.cz).

Tuéné vyznacené honitby se nachdzi v blizkosti (do 2 km) od frekventované dalnice
DI1. Dle niZe znazornéné mapy jsou honitby v okrese Nymburk rovnomérné
rozprostieny po okrese. Obecné se v lesich na Nymbursku a honitbach vyskytuje

zveét drobnd, ¢ernd, mufloni, jeleni sika, a daici.
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Obrdzek 19: Honitby v okr. Nymburk (www.apps.hfbiz.cz/apps/mysliveckyportal/honitby/view/)

3.2 Silni¢ni komunikace v okrese Nymburk

Dle Ceského statistického ufadu se k 1. 1. 2018, nachézi v okrese Nymburk celkem
745 km silnic a délnic. Jedna se o 34 km dalnic, 59 km silnic 1. tfidy, 207 km silnic
I1. tiidy, a 446 km silnic III. tfidy (Www.rsd.cz).

Jizni ¢asti okresu Nymburk prochazi dalnice D11 (tzv. ,,Hradecka déalnice) o délce
34 km, kterd v soucasnosti vede z Prahy, a kon¢i pfed Hradcem Kralové. Silnice I.
tiidy jsou v okrese celkem tfi. Jedna se o silnici oznacenou I/11, vedouci z okr. kiiz.
Vréeni, ptes Hradec Kralové, gumperk, Opavu, Ostravu, a dale na Slovensko. Silnici
oznacenou jako 1/32, ktera zacina od vyjezdu z dalnice D11 — EXIT 42 Podébrady,
a vede do Jic¢ina, a déle silnici oznacenou 1/38, kterd vede z Jestiebi, ptes Mladou
Boleslav, Nymburk, Podébrady, Kolin, Jihlavu, Znojmo a diale do Rakouska

(www.rsd.cz).
Dale se v okrese nachdzi nebo jim prochéazi celkem 12 silnic II. tfidy. Silnice
oznacena €. 1I/125, vede z Mladé Vozice (okr. Tébor v JihoCeském kraji), do obce

Velky Osek (okr. Kolin), kde se napojuje na dalnici D11. Silnice ¢. 11/245 vede
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z Brandysa nad Labem do Ceského Brodu. Silnice &. 11/272 vede z Ceského Brodu
do B¢l¢ pod Bezdézem. Silnice €. II/275 spojuje obce Dymokury a Chotétov. Silnice
¢. 117279 zac¢ina v obci Kobyly-Podhora (Severocesky kraj) a kon¢i v obci Mcely
(okr. Nymburk). Silnice ¢. 11/324 vede z obce Méstec Kralové, pies Hradec Kralové,
do Chrudimi (Pardubicky kraj). Silnice ¢. 11/329 vede z Obce Planany (okr. Kolin),
pres Podébrady do obce Kiinec. Silnice &. 11/330 zadina v Ceském Brodu a konéi
vobci Cinéves (okr. Nymburk). Silnice & 1I/331 vede zobce Krauzovny (okr.
Meélnik) a kon¢i v Podébradech. Silnice ¢. 11/332 vede z Lysé nad Labem a konci
v obci Krchleby. Silnice &. 11/334 za¢ina v Sadské, a vede do obce Ujezdec (okr.
Kolin). Posledni silnici II. tfidy je silnice ¢. I/611 ktera je vedena soubézné s dalnici

D11, a kterd za¢ind v Praze, prochazi okresem Nymburk pies Podébrady, a konci

v Hradci Kralové (https://cs.wikipedia.org).

Vyse uvedené dalnice a silnice I. a II. tfid v okr. Nymburk jsou uvedeny v obr. 20,
kde délnice je znazornéna barvou fialovou, silnice I. tfid jsou vyobrazeny barvou

oranzovou a silnice II. tfid jsou oznaceny barvou modrou.
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Obrdzek 20: Ddlnice a silnice 1. a Il. tfid v okr. Nymburk (https.//geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/)
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3.3 Analyza dat

V této bakalarské praci byla vyuzita data v elektronické podobé (Excelova tabulka)
poskytnutd z Policejniho prezidia Ceské republiky, Reditelstvi sluzby dopravni
policie, které¢ sidli na adrese Strojnickd 935/27, 170 89 Praha 7, a to za obdobi
od1.1. 2013 do 31. 12. 2017. Jedna se o data ziskana z dopravnich nehod
nahlagenych a zpracovanych Policii Ceské republiky. Poskytnuté data obsahuji udaje
o viech dopravnich nehodiach na pozemnich komunikacich na tGzemi Ceské
republiky, nahlagené Policii Ceské republiky, v jednotlivych sledovanych letech.
Ztéchto dat byly nasledné vyfiltrovany dopravni nehody, ke kterym doslo
na zvoleném tzemi okresu Nymburk, a to v disledku srazky motorového vozidla
se zv&fi. Okres Nymburk je Policii CR (dale také ,,PCR) veden pod kédovym

oznacenim ,,108.

Doplijici informace tykajici se konkrétni srazené zvéie (ziskana data od PCR touto
informaci nedisponuji), byly poskytnuty pracovistém Centrem dopravniho vyzkumu,
V. V. i., pobo¢ka Olomouc, které sidli na adrese Wellnerova 3, 779 00 Olomouc,
akteré se zabyva srazkami zvéfe s motorovymi vozidly na celém tzemi Ceské
republiky, informace jsou neomezené dalkové piistupné pod URL odkazem:

http://www.srazenazver.cz/cz/.

Centrum dopravniho vyzkumu uvedlo, ze disponuje za sledované obdobi mnohem
vét§im podtem zaznamti (517) oproti 361 zaznamim ziskanymi od Policie Ceské
republiky. To je dano tim, ze zaznamy jsou ziskavany nejen z Jednotného systému
dopravnich informaci (JSDI), ale i od wuzivatell, ktefi data sami vkladaji
na uvedenych internetovych strankach. Informace o konkrétni srazené zvéti Policie
Ceské republiky ve statistikich neuvadi. Z 361 zaznamt o dopravnich nehodach,
kterymi disponuje PCR je mozné pfifadit konkrétni druh srazené zvéie pouze v 237
ptipadech, kde jsou data PCR doplnéna o dostupné udaje od Centra dopravniho
vyzkumu. Vét§i pocet zaznaml uvedenych na internetovém  portale

http://www.srazenazver.cz/cz/ je dan s nejvétsi pravdépodobnosti tim, Ze dopravni

nehoda zplsobena srazkou Sse zvéfi nebyla oficialné nahlaSena Policii Ceské
republiky, nejspiSe z diivodu nulové, nebo minimalni $kody na motorovém vozidle
(nebylo nahléseno jako Skodni udalost pojistovné), nebo proto, ze fidi¢ motorového
vozidla stfet se zvéfi nezaregistroval. To je velmi pravdépodobné v piipadé,
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ze srazenym zvifetem byl maly zivocich. Informace vkladané a uvedené na téchto
internetovych strankach jsou vSak vyznamné ndpomocny pii tvorbé statistik

a vyhodnocovani moznych rizikovych tisekti na pozemnich komunikacich.
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4. Vysledky

4.1 Vyhodnoceni sti‘etii zvéie s motorovymi vozidly v okr. Nymburk

Analyzované izemi okresu Nymburk je v kodovém oznaceni statistického formulare
sluZzby dopravni policie oznafeno Cislem 108. Ve sledovaném obdobi v rozmezi
ledna 2013 az prosince 2017 doslo v tomto okrese celkem k 4 153 dopravnich nehod.

Z grafu 1 vyplyva rostouci tendence dopravni nehodovosti v okrese Nymburk.

Pocet vSech dopravnich nehod v
okr. Nymburk

B Pocet DN v okr. Nymburk

875 864 919
- l751 744 l '_'7

2013 2014 2015 2016 2017

Graf 1: Pocet vsech dopravnich nehod v okr. Nymburk

Rostouci tendence nehodovosti v okrese Nymburk se téz promita do vyhodnoceni dat

0 nehodach, jejichz pficinou je stiet zvéte s motorovymi vozidly, coz ilustruje graf 2.

Pii analyze poskytnutych dat bylo zjist€éno, Ze v roce 2013 bylo evidovano 39
dopravnich nehod, v roce 2017 tento pocet vzrostl jiz na 123. To je oproti roku 2013
narist o 68 %. Jednoznacnym pozitivem vyplyvajicim ze sledovanych udajh
je zjisténi, ze v jednotlivych letech obdobi 2013 — 2017 nedoslo k Zadnému usmrceni
0sob v souvislosti s dopravni nehodou zplsobenou stfetem motorového vozidla

a divoké zvére.
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Okres Nymburk
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Graf 2: Pocet dopravnich nehod se srazkou se zvéri v okr. Nymburk

Trvale rostouci trend dopravnich nehodovosti ve sledovaném obdobi v okresu
Nymburk je velmi znepokojujici. AvSak na téchto vysledcich se podili vice faktort,

které budou blize rozebrany v diskuzi.

Opétovné uvadim, Ze z poskytnutych dat od Policie Ceské republiky, ze kterych
je provadéna analyza dané problematiky, nejsou znamy udaje o konkrétni zvéfi, ktera
byla srazena. Duvodem je nedostate¢na podrobnost statistického formulai Policie
Ceské republiky, kterym disponuji policisté sluzby dopravni policie. Tento formulat
ma v kolonce u druhu nehody moznost vyplnit dle kédovniku pouze hodnotu ,,5“ —
srazka slesni zvéfi, nebo hodnotu ,6“ — srazka s domacim zvifetem. Presna
specifikace o jaky druh zvéte se jednd, je uvadéna pouze v protokole o nehodé, avsak
tyto protokoly nejsou piflohou analyzované statistiky Policie Ceské republiky.
Piehled konkrétnich druhti srazené zvéte pti dopravnich nehodach v okrese Nymburk

je uveden v tabulce 3.

ZvéF 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Bazant obecny 0 0 0 1 data nejsou k dispozici
Danék skvrnity 2 1 1 7 data nejsou k dispozici
Domaci zvire (ko¢ka domaci) 0 0 1 0 data nejsou k dispozici
Jelen sika 0 0 0 1 data nejsou k dispozici
Kéné lesni 1 1 0 0 data nejsou k dispozici
Liska obecna 0 1 1 2 data nejsou k dispozici
Prase divoké 12 9 20 13 data nejsou k dispozici
Srnec obecny 24 28 43 56 data nejsou k dispozici
Zajic polni 0 1 5 4 data nejsou k dispozici
Zvire neidentifikovatelné 0 2 0 0 data nejsou k dispozici

Tabulka 3: Druhy a pocty sraZené zvére v jednotlivych letech v okr. Nymburk
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Shora uvedena tabulka piehledné ukazuje konkrétni druh srazené zvéie a vyvoj
Vv jednotlivych sledovanych letech. Vyhodnocenim uvedenych udaji bylo zjisténo,
ze nejCastéji srazenym druhem zvéfe je Srnec obecny a Prase divoké. NejveEtsi
meziro¢ni rust thynu v disledku dopravnich nehod byl ve sledovanych letech

zaznamenan u druhu: ,,Srnec obecny*“. Popsanou situaci nejlépe vykresluje graf 3.

Srazena zvér 2013 - 2016

m celkem

151

54

Graf 3: Celkovy pocet konkrétni sraZené zvére v letech 2013 aZ 2016

V grafu ¢. 4 je zhodnoceni, v jakych jednotlivych mésicich roku dochazi
K nejvétsimu poctu srazek zvéfe s motorovymi vozidly. K nejméné srazkam se zveri
dochédzelo ve sledovaném obdobi VvV mésici Unoru, nejveétsi pocet srazek byl
zaznamenan v mesici listopadu. ZvySena nehodovost byla zaznamendna od meésice

kvétna do listopadu.
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Pocty srazené zvére v jednotlivych mésicich 2013 - 2017
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Graf 4: PocCty sraZené zvere v jednotlivych mésicich roku 2013 aZ 2017

Srazka se zvéfri v jednotlivych dnech
2013 - 2017
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Graf 5: Srdazky se zvéri v jednotlivych dnech v tydnu od r. 2013 do r. 2017

V grafu 5 jsou vyhodnoceny srazky se zvéii v jednotlivych dnech v tydnu od roku

2013 do roku 2017. Z téchto udaji je ziejmé, Ze k nejvice srazkam se zvéti dochazi

0 vikendu. Celkem 68 srazek je zaznamenano v nedéli, 62 srazek v sobotu. Nejméné

srazek bylo zaznamenano v patek, a to celkem 39. Béhem pracovniho tydne jsou

pocty nehod v jednotlivych dnech bez vétSich vykyvl, v priméru dochazi k 46

nehodam za pracovni den.
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Srazky se zvéri podle Casu
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Graf 6: Srazky se zvéri podle casu

Obecné plati, Ze migrace Zivo€ichil probihd ve zvySené intenzité¢ v asnych rannich
a pozdnich vecernich hodinach. Toto obecné pravidlo se po analyze dostupnych dat
potvrdilo, jak ilustruje graf 6. K nejvétsSimu nartstu nehodovosti ve sledovanych
letech dochazi v dobé od 16:00 hod do 22:00 hod. ZV}'/&“:ené nehodovost v uvedeném
prepravuji z prace. Mirny narast nehodovosti je zaznamenan dle uvedeného grafu
v dob&é mezi 04:00 hod a 07:00 hod, to je zapfi¢inéno dobou, kdy cestuje vétsi pocet
Obyvatel za praci. Zvyéujici se poéet dopravnl’ch nehod v téchto exponovan}’lch

wrwe

komunikacich.

Déle bylo vyhodnoceno mnozstvi dopravnich nehod zpisobenych srazkou zvéte
s motorovymi vozidly, a to dle typu pozemni komunikace. Nejvetsi meziro¢ni rist
nehodovosti byl ve sledovaném obdobi zaznamendn na dalnici D11. Pouze
pro ilustraci: v roce 2013 zde byly zaznamenany celkem 2 dopravni nehody a v roce
2017 byl jiz pocet dopravnich nehod 37. Postupny nariist dopravnich nehod byl
zaznamenan na silnicich L., II. a IIL. tfid, zde je vSak tento rlst pozvolny, nikoli

skokovy, jako v pripadé dalnice D11.
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Na silnicich I. a IL tfidy, doslo celkem shodné k 99 dopravnim nehodam. Nejméné
srazené zvéte bylo zaznamenano na silnicich III. tfidy, kde bylo zaznamenano
celkem 64 kusii srazené zvéte. Do statistik byly zahrnuty také komunikace mistni

a ucelové, na kterych byly celkem zaznamenany 3 dopravni nehody se zvéfi.

Nasleduje obrazek 21, na kterém je zobrazena intenzita dopravy na pozemnich
komunikacich v okrese Nymburk, ktera vznikla na zakladé scitani dopravy

na dalnicéni a silni¢ni siti v roce 2016.
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Obrdzek 21: Intenzita dopravy v okrese Nymburk v r. 2016 (http.//scitani2016.rsd.cz/)
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Obrdzek 22: Legenda k obrdzku 21 (http://scitani2016.rsd.cz)
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Nasleduji obrazky 23 az 27, na kterych jsou zobrazena konkrétni mista v okrese
Nymburk, kde v jednotlivych letech (2013 az 2017), doslo ke stietim zvéte
s motorovymi vozidly. V obrazku 28 jsou pak zndzornény dopravni nehody za celé

sledované obdobi.
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Obrdzek 24: Zobrazeni okresu Nymburk a mist kde doslo ke sraZce se zvéri v r. 2014
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Obrdzek 26: Zobrazeni okresu Nymburk a mist kde doslo ke srdZce se zvérivr. 2016
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Obrdzek 27: Zobrazeni okresu Nymburk a mist kde doslo ke srdZce se zvérivr. 2017



Obradzek 28: Zobrazeni okresu Nymburk a mist kde doslo ke srdzZce se zvériod r. 2013 — 2017

4.1.1. Dalnice D11 - EXIT 39

Za celé sledované obdobi, byly srazky se zvefi zaznamenany Vv celém useku dalnice
D11, avSak nejvétsi koncentrace srazek se zveri, byla zaznamenana v okoli
dalni¢niho vyjezdu EXIT 39 - smér Podébrady (pobliz honitby Bor), kde se nachazi
dalniéni most, ptes ktery vede silnice I. tfidy ¢. 38. V daném misté bylo provedeno
terénni Setfeni, kterym bylo zjisténo, ze po obou stranach dalnice se nachazi
oploceni, které je v§ak na n€kterych mistech nedostatecné zakoncené. V misté€ sjezdu
ze silnice L. tfidy ¢. 38, (smérem od Podébrad), na dalnici D11, smérem na Prahu,
zacina oploceni az od spodni ¢asti mostni konstrukce. Mezi oplocenim a svahem
umostu (viz obrazek 29) se nachazi velka mezera, kudy muize zvéf vniknout

do prostoru dalnice.

Obrdzek 29: Mezera mezi oplocenim a svahem mostni konstrukce (https://www.qgoogle.cz/maps/, 2019)
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Oproti tomu pii sjezdu z dalnice smérem od Prahy vede oploceni az k vyusténi
na silnici 1. tfidy. Jedinou moznosti, jak zveéf mize prekonat dalnici ve zminovaném
useku, je tak silnicni most pies kterou vede komunikace I. tfidy. Pfi pfijezdu
k najezdu na dalnici ze silnice 1. tfidy, smérem od Podé&brad, se nachazi vystrazna
dopravni znacka zvét A 14 (obrazek 30). Po obou stranach silnice I. tfidy

V uvedeném useku se nachazi svodidla.

Obrazek 30: Vystraznd dopravni znacka zvér A 14 u prijezdu k ddlnici D11 (vlastni foto)

V dané lokalit¢ nebyl zaznamenan zadny pachovy ohradnik, a to 1 pfesto,
7e se V okoli nachazi vétsi lesni plochy. Sjezd z dalnice na silnici 1. tiidy
je v obloucich tvofen vegetaci a smiSenymi stromy, kterou mize zveéf vyuzit

pfi prechodu jako ukryt (obrazek 31).
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Obrdzek 31: Pohled na zalesnénou plochu v okoli ddlni¢niho sjezdu EXIT 39 (https://www.google.cz/maps/,
2019)

V tomto useku navrhuji, aby oploceni navazovalo na mostni konstrukci, a nevznikala
tim vySe popsana mezera, kudy zveér vnika na téleso dalnice. Toto oploceni by mélo
vést az do nejuzSiho mista silnice I. tfidy, kde zveét muize prekonat tuto silnici

nejsnazsi cestou.

Jako dalsi opatfeni navrhuji instalaci pachovych ohradniki, ato u komunikace 1.
tiidy, ke zvazeni by bylo i omezeni rychlosti na této komunikaci. Nejbliz§i migra¢ni
koridor vhodny pro ¢ernou i sparkatou zvét se nachazi 3,8 kilometru smérem k fece

Labi, kam by méla byt zvét navadéna.

4.1.2 Silnice L. tridy ¢. 32

Dalsi vyrazny shluk sledovanych dopravnich nehod byl zaznamenan na silnici I.
tiidy ¢. 32 v useku od obce Dymokury do obce Nouzov, V jejiz blizkosti se nachazi
Czerninska honitba Dymokury. Tento rizikovy usek je oznacen smérem od obce
Dymokury vystraznou dopravni zna¢kou zvét A 14 (obrazek 32). V opaéném sméru
se nachazi stejné dopravni znaleni, pod kterym je jest¢ dodatkova tabulka

s vyznacenim délky useku 2 km (obrazek 33).
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Obradzek 32: Rizikovy usek od obce Dymokury Obradzek 33: Rizikovy usek v opacném sméru
(vlastni foto) (vlastni foto)

Uvedeny silni¢ni usek je po obou stranach obklopen naletovymi dievinami, které
misty sahaji az k samotné pozemni komunikaci, coz mize mit za nasledek to, ze fidi¢
motorového vozidla nesta¢i vcas zareagovat na zvéf, kterd se pokusi piekonat
uvedenou pozemni komunikaci. Cely rizikovy usek 1. tiidy ¢. 32 je vyobrazen
na obrazku 34. V tomto useku by bylo vhodné upravit okoli pozemni komunikace
tak, aby fidi¢i mohli v¢as zareagovat na piebihajici zveét. Mélo byt také piistoupeno
K instalaci pachovych ohradnikll. Za zvazeni by také stalo snizeni rychlosti, jelikoz
rizikovy Usek je rovny, a fidie to zde muze svadét k vyssi rychlosti (nez je povolena

mimo obec), a to i pfes vystrazné dopravni znaceni upozoriujici na vyskyt zvéte.

Obrdzek 34: Pohled na rizikovy usek silnice I. tridy ¢. 32

4.1.3 Silnice II. tridy ¢. 611
Posledni vétsi shluk dopravnich nehod byl zaznamenan na silnici II. t¥idy €. 611,

v useku mezi obci Sadskd a Mochov, tato pozemni komunikace vede soubézné
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s dalnici D11. V blizkosti uvedeného tseku se nachazi honitby Sadska, Kersko,
Velenka a Prerov nad Labem. Uvedend pozemni komunikace je vyuZivana
pii dopravnim spojeni do Prahy a v opa¢ném sméru tidiéi, kteti nevyuzivaji dalnici

D11.

Obrazek 35: Silnice |l. tridy ¢. 611 (vlastni foto)

V tomto silniénim Useku, nebylo terénnim Setfenim zjiSt€éno Zadné opatient,
které by mohlo snizit mortalitu zvéfe pii stfetu s motorovym vozidlem. Ridi¢e
v tomto useku neupozornuje zadné dopravni znaceni na vyskyt zvéte, ani zde neni

sniZena rychlost motorovych vozidel.

Obrdzek 36: Pohled na silnici Il. tfidy ¢. 611, v tseku mezi obci Sadskd a Mochov (https.//www.google.cz/maps/,

2019)

V tomto useku by mnélo byt v obou dvou smérech instalovano vystrazné dopravni
znaceni A 14 — Zvéft. Tento Gsek pozemni komunikace je také rovinaty, a i zde by

mnélo byt prikro¢eno k omezeni rychlosti.
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4.1.4 zpiisobena hmotna skoda

Ve sledovaném obdobi bylo zjisténo, ze zpusobena celkovda hmotna Skoda
na vozidlech vzrostla od roku 2013 z 2 233 000,- K¢&, do roku 2017 na 7 998 600,-
tak vy$$im poctem vozidel pohybujicich se na silnicich, a v neposledni fad¢ také
vét§i pofizovaci hodnotou samotnych vozidel, a jejich oprav. Udaje o celkové skodé

na srazené zv¢fi nejsou verejné dostupné, proto je v této bakalaiské praci neuvadim.
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5 Diskuze

Tato bakalaiska prace ukazala, Ze ve sledovaném obdobi od 1. ledna roku 2013 do
31. prosince roku 2017, doslo na Nymbursku k rapidnimu nartistu dopravnich nehod,
zpusobenych srazkou se zvéii. V roce 2013 bylo evidovano celkem 39 dopravnich
nehod, oproti tomu v roce 2017, bylo evidovano jiz 123 téchto dopravnich nehod.
cerné zvéie (prase divoké) a sparkaté zvéte (srnec obecny). Vysledky prace dokazuji,
7ze uvedena zveéf je také nejCastéji srazenou zvEefi na Nymbursku. S nazorem
premnozeni ¢erné zvéie souhlasi Cerveny a Andéra (2012), kteii tvrdi, Ze soudasné
stavy ¢erné zvéie v CR jsou nejvyssi pfinejmensim za poslednich 300 let. Popula¢ni
exploze druhu je podporovana jak dostate¢nou nabidkou potravnich zdroji (zbytkt
zemédéelskych plodin po skliznich), tak absenci pfirozenych predatori (velkych
Selem). Dalsi pti¢inou zvySujici se nehodovosti, je dle mého nazoru vyznamny nartst
poctu motorovych vozidel pohybujicich se na pozemnich komunikacich. To mélo za
nasledek zintenzivnéni provozu na pozemnich komunikacich a tim zhorSeni moznosti
bezpecného piekondni dopravni bariéry. Toto tvrzeni je podpofeno statistickymi
idaji RSD, kdy v roce 2013 byl v CR celkovy podet vozidel 5 878 820, a v roce 2016
byl tento pocet jiz 6 618 781 vozidel (RSD ©2017).

V této praci bylo zjisténo, ze nejvice dopravnich nehod bylo zptisobeno na silnicich
I. a IL. tfid, a az za nimi se umistila dalnice D11. To je dle mého nazoru vhodny
priklad toho, Ze teoretickd pravidla tikajici, ze bariérovy efekt komunikace se snizuje
se snizujici se tfidou komunikace, nemusi byt pravdivy. Stimto zjiSténim
se ztotozituje Andél et al. (2011), ktery uvadi, ze uvedené déleni je v fad¢

konkrétnich situaci nedostatecné, a miize byt 1 zavadéjici.

Nejvyraznéjsi nartst dopravnich nehod byl zaznamenan, v dobé od 16:00 hod
do 22:00 hod. Tato doba odpovida ¢asim mobility obyvatel, které uvadi Novak
(2004). V tomto case ¢ast obyvatel opousti sva zaméstnani, a po cesté do mista
bydlisté nakupuji, nebo se vénuji volnocasovym aktivitam. Takto se chova az jedna

tfetina pracujicich.
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Tato prace identifikovala tfi rizikovd mista, kde ve sledovaném obdobi doslo
K nejvice srazkam se zvéfi. Jednalo se o usek dalnice D11 - vyjezd z dalnice EXIT
39, silnice I. tfidy ¢. 32 (od obce Dymokury do obce Nouzov), a silnice II. tiidy
¢. 611, (od obce Sadska do obce Mochov). Mimo posledniho uvedeného useku
silnice, byla zaznamendna alesponi n¢jakd opatfeni ke snizeni mortality zvére
(dopravni znaeni - zvéf, oploceni). Tato opatfeni dle mého nadzoru nejsou vsak
dostatecnd, a jak uvadi KusSta (2017), bylo by také efektivni, povinné sniZeni
rychlosti na rizikovych tsecich v obdobi vychodu a zapadu slunce, coz se pozitivné
osvédCilo ve Skandinavskych zemich. Hucko a Havranek (2008) se také piiklani
ke snizeni rychlosti v rizikovych tsecich, kdy jen napft. snizenim rychlosti z 80 km/h
na 75 km/h klesa riziko srazek spojenych s imrtim osob o piiblizn¢ 31 %, diky kratsi
brzdné dréze. Opatieni ke sniZzeni rychlosti bych proto navrhl na vySe uvedenych

rizikovych mistech, ovSem mimo dalni¢niho télesa.

Ve vysledku této prace jsem navrhl, aby oploceni u rizikového mista dalnice D11
(EXIT 39) navazovalo na mostni konstrukci, a nevznikala tim popsana mezera, kudy
zvef vnika na téleso dalnice. S timto mym zjisténim souhlasi Bogdan (2017), ktery
se zmifluje 0 tom, Ze instalace oploceni musi byt celistvé a musi vzdy piiléhat t€sné
K mostnim objektim. Jelikoz dochazi k Castym poskozenim pletiva, zivocichové

se dostanou do prostoru vozovky a pak jen tézko hledaji otvor pro cestu zpét.

Na zadném z rizikovych mist jsem terénnim Setfenim nenalezl pachové ohradniky,
kdy by toto opatfeni, dle mého nazoru, mohlo pfispét Vv rizikovém tseku silnice .
tiidy ¢. 611 ke snizeni dopravni nehodovosti. Mrtka et al. (2011) sice uvadi,
ze pachovy ohradnik rozhodné nepiedstavuje nepriichodnou bariéru, ptesto vsak bylo

po jeho instalaci zaznamenano vyznamné snizeni mortality zvéfe.

Z uvedenych nazorti se piiklanim k tomu, Ze nejefektivnéjsi opatieni zabratnujici
zveéti vniknout na téleso délnice je oploceni, které vSak musi piiléhat tésné
k mostnim objektim. T¢lesa dalnice vSak musi byt opatiena vhodnymi migracnimi
koridory, tak aby mohla zvét tuto nepiekonatelnou piekazku podejit nebo prejit
nadchodem. Na dalSich pozemnich komunikacich by v rizikovych mistech mélo byt

instalovano vystrazné dopravni znaceni, upozoriiujici na vyskyt zvéfe, sniZena
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rychlost v daném tuseku, a na nékterych usecich by mélo dojit také k instalaci
pachovych ohradnikti. Dale by mélo byt piistoupeno k upravé okoli pozemni
komunikace tak, aby fidi¢i mohli v¢as zareagovat na piebihajici zvéf. Toto opatieni
by dle mého nazoru pomohlo na rizikovém tuseku silnice 1. tfidy ¢. 32, ktera
je uvedena v této praci. S timto nazorem souhlasi i Hrouzek (2014) ktery uvadi,
ze uvolnénim okoli silnic od lesniho ¢i kifovinného porostu, kde mnohdy zasahuji

stromy a kete vétvemi az do pozemni komunikace, se vyrazné snizuje nehodovost.
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6 Zavér

Tato bakalarska prace ucelené vymezila mista nejcastéjSiho stietu zvéte
s motorovymi vozidly v okrese Nymburk, a to v obdobi od 1. 1. 2013 do 31. 12.
2017. Z dat poskytnutych Policejnim prezidiem Ceské republiky, Reditelstvim
sluzby dopravni policie, bylo zji§téno, ze ve sledovaném obdobi doslo na Nymbursku
celkem k 361 dopravnim nehodam, kdy doslo ke srazce se zvéfi. Pozitivné mize byt
hodnocena skuteCnost, Ze ve sledovaném obdobi nedoslo k zadnému usmrceni osob
ve vozidle, nasledkem srazky se zvéti. V roce 2013 bylo evidovano celkem 39
dopravnich nehod, oproti tomu vroce 2017, bylo evidovano jiz 123 téchto

dopravnich nehod.

Déle bylo zjisténo, ze nejvice dopravnich nehod bylo zptisobeno na silnicich I. a II.
tiid. AZ za nimi se umistila dalnice D11. Vyhodnocenim byla identifikovana tfi
rizikova mista, kde ve sledovaném obdobi doslo k nejvice srazkam se zvéfi. Jednalo
se o usek dalnice D11 - vyjezd z dalnice EXIT 39, tsek silnice 1. t¥idy ¢. 32 (od obce
Dymokury do obce Nouzov), a usek silnice II. tiidy ¢. 611, (od obce Sadska do obce
Mochov). Kromé posledné uvedeného tuseku silnice, byla na zbylych dvou usecich
zaznamenana alespon néjaka opatieni ke sniZzeni mortality zvéfe (dopravni znaceni,

oplocenti).

K nejvétsimu poctu dopravnich nehod doSlo v obdobi od mésice kvétna do listopadu.
Nejvice dopravnich nehod bylo zaznamenano v sobotu (68) a nedéli (62).
K nejveétsim nartistim nehodovosti dochazi v dobé od 16:00 hod. do 22:00 hod.

Bylo dokazano, ze stiety zvéte s motorovymi vozidly v okrese Nymburk, maji stale
vzrustajici tendenci, a danym problémem je tfeba se akutné¢ zabyvat. Je tieba
se intenzivné zabyvat misty, kde dochdzi k nejvétsi kumulaci srazek se zvéfi, a piimo
na misté¢ urcit divody, pro¢ i pfes ncktera opatieni k témto srdzkdm dochazi,
a navrhnout efektivnéjsi opatieni tak, aby rostouci trend téchto dopravnich nehod

zacal pozvolna klesat.
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