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ABSTRAKT

Bakalafska prace tesi navrh cyklotrasy mezi méstem Havifov a méstskou ¢asti Ostrava -
Hrabova. Soucasné cyklotrasy jsou v tomto tizemi vedeny c¢aste¢né po silnicich druhé tiidy
11/478 a 11/477, kde je vysoka intenzita dopravy - vyuziti téchto komunikaci tedy neni vhodné.
spojeni mezi Havifovem a Hrabovou, kde se napojuje na stavajici cyklotrasu ¢. 6064. Trasa
prochazi podél koryta feky Luciny, kde tvoii okruh pro spole¢ny pohyb chodct, cyklistl a in-
line bruslait. Dale vyuziva ucelové a mistni komunikace s nizkou intenzitou dopravy. Navrh
je rozdélen na Ctyti useky, z nichz kazdy je posuzovan zvlast’. Stezka je navrzena dle platnych

norem a technickych podminek.

KLICOVA SLOVA

Cyklotrasa, silnice, mistni a i¢elova komunikace, kiizeni, Havifov, Hrabova, feka Lucina.

THESIS

This Bachelor thesis deals with the design of a cycle route between the town of Havifov and
Hrabova, a district in the city of Ostrava. Current cycle routes in this area are routed as part
of the roads 11/478 and 11/ 473 along which a heavy traffic volume flows. Therefore, the usage
of these routes is unsuitable. This arrangement also diminishes the recreational function
of the cycle routes. The newly suggested route guarantees a safer connection between Havifov
and Hrabov4, where it joins an existing cycle rout, n0.6064. The cycle path follows the course
of the Lucina river where a ring road for pedestrians, cyclists and inline skaters is thereby
created. Furthermore it will use purpose-built and local roads with a low volume of traffic.
The plan is divided into four parts and each is assessed separately. The cycle rout is designed

in accordance with the applicable standards and regulations.

KEYWORDS

Cycle route, road, local road, crossing, Havifov, Hrabova, Lucina river.
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A.l Identifika¢ni udaje

A1l  Stavba

Nazev stavby: Cyklotrasa mezi Havifovem a Hrabovou

Kraj: Moravskoslezsky

Misto stavby: Havitov, Senov, Vratimov, Ostrava — Bartovice, Ostrava —
Hrabova

Katastralni tzemi: Havifov — Mésto, Senov u Ostravy, Bartovice, Vratimov,
Hrabova

Al2 Objednatel
Nazev firmy:

Adresa:

ICO:

DIC:

Telefon:

Al3 Investor
Nazev firmy:

Adresa:

ICO:

DIC:

Telefon:

A.l1l.3 Zhotovitel studie

Jméno zhotovitele: Ondrej Kocurek
Adresa: Makarenkova 513/1, 736 01 Havifov - Mésto
Odpovédny zastupce:



A.2 Zduavodnéni studie

Navrh, ktery je soucasti feSeni této bakalarské prace, fesi cyklistické dopravni spojeni
mezi méstem Havifov a meéstskou cCasti Ostrava — Hrabova. Cilem je bezpecné vyuziti
stavajicich tcelovych a mistnich obsluznych komunikaci, stejné tak jako nové navrzenych
stezek pro cyklisty. Soucasna dopravni situace pifinaSi nékolik problému, které maji byt
novym navrhem vyteseny.

Sit’ cyklotras v tomto regionu je pomérné hustd a velmi vyuzivana. Béhem poslednich
deseti let doSlo do tohoto druhu piepravy k velkym investicim, hlavné diky vyuziti dota¢nich
fondii Evropské unie. Podafilo se tak predevSim vystavét vétev cyklotrasy ¢. 6064 vedouci
po proudu feky Ostravice v blizkosti jejiho koryta z mésta Frydek — Mistek az do méstské
¢asti Ostrava — Vitkovice o celkové délce cca 15 km. Piedkladané nové feSeni zajiStuje
spojeni mezi méstem Havifov, které ¢ita takika 80 000 obyvatel, a kde tudiz je pocet cyklistl
vysoky, a vyse zminénou vétvi cyklotrasy ¢. 6064.

Ugelem nové navrhované cyklotrasy je v prvé fadé vyhnout se kritickym mistam, jez
se nachazeji ve stavajicim feSeni. Jde piedev§im o soucasné vedeni cyklotrasy ¢. 6064
po silnici druhé tiidy 11/473, kterd zajiStuje spojeni mezi Havifovem a Frydkem — Mistkem.
Dle s¢itani dopravy v roce 2010 zde byla zjisténa intenzita dopravy vsech vozidel 6218
voz/24h, coZ pro rok 2015 odpovidd hodnoté 6715 voz/24h. Pro takové hodnoty neni provoz
cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru vhodny a pro provoz v pfidruzeném dopravnim
prostoru neni v oblasti dostatek volného mista. Druhym kritickym mistem je vedeni
cyklotrasy €. 6064 castecné po silnici 11/478 spojujici Havifov a Vratimov. Zde byla taktéz
zjiSténa vysokd intenzita dopravy, a to 3075 voz/24h pro rok 2010, respektive 3321 voz/24h
pro rok 2015. Stejné jako v ptipad¢ silnice 11I/473 izde neni zadouci provoz cyklistl
Vv hlavnim dopravnim prostoru a vyuziti pfidruZzeného prostoru opét brani nedostatek mista
pro stavbu, v tomto pfipadé obytna zastavba obce Horni Datyné.

Soucasné vedeni cyklotrasy taktéz potlacuje rekreacni vyuziti, nebot’ vyuziva intenzivné
pojizdénych obsluznych mistnich komunikaci. Novy ndvrh umoziiuje vétsi vyuziti pohybu
na samostatném silni¢nim télese v okoli feky Luéiny a Volenského rybnika. Useky 1 a 2,
tvofici okruh kolem feky Luciny, jsou navrZzeny za ucelem spoleéného pohybu chodc,
cyklisti a in-line bruslafd, poptipad€ v zimé& bézkatd. Pficné 1 podélné usporadani vyhovuje

pozadavkiim na plynulou jizdu piedevsim bruslait. Useky 3 a 4 se nachazeji v extravilanu



V samostatném silni¢nim télese, ¢imZ je opét zajiSténa bezpecnost provozu. Piedpoklada se
spole¢ny pohyb chodcti a cyklista.

Nové varianta feSeni navic cilené vyuZivd spojeni k Zelezniénim stanicim Senov
a Ostrava — Bartovice pro jednoduchou dopravni dostupnost k danym usekiim slouzicim
pro rekreacni tcely.

Z hlediska pottebnosti a naléhavosti stavby nepatii nova cyklotrasa mezi akutni,
nicmén¢ predlozeny navrh poskytuje moznost feSeni predevSsim do budoucna, nebot
popularita cyklistické dopravy neustale roste a uvazovany region nutné¢ potiebuje zvysit

turistickou zajimavost.

A3 Zajmové uzemi

A.3.1 Varianta ,,1¢

Navrh varianty ,,1° ma zacatek ve mésté Havifov na ulici Mezidoli a konec v Ostrave -
Hrabové v napojeni na stavajici cyklotrasu ¢. 6064. Vyuziva stavajicich mistnich a ucelovych
komunikaci 1 samostatnych silni¢nich téles. Ta jsou rozdélena na Etyfi useky (viz vykres B1 —
SITUACE SIRSICH VZTAHU).

Usek 1 prochazi rovinatym terénem levého biehu feky Luéiny, a to po jejim proudu.
Po cca 1,7 km se napojuje na stavajici ucelovou komunikaci. Vedeni trasy se v tomto misté
déli na dva sméry — smér vlevo pokracuje ve vedeni cyklotrasy na vychod k Hrabové, smér
vpravo spojuje usek 1 a tsek 2.

Usek 2 vede proti proudu a piekonava vétsi vyskové rozdily terénu, ktery ma spad
ke korytu feky Luciny (na jejim levém biehu). Délka trasy je ptfiblizné 2 km. Konec tseku
se nachazi v ose kiizeni s ulici Mezidoli.

Vedeni trasy za usekem 1 pokracuje po stdvajici ucelové komunikaci a napojuje
se na mistni komunikaci — ulici Ke Starému mlynu. V misté napojeni jsou feSeny rozhledové
poméry, které jsou podrobné¢ popsany v piiloze D. Nasleduje odboceni na ulici K Trati, ¢imz
se navrh dostava do mésta Senov. Po této komunikaci trasa pokra¢uje cca 3 km az do pravého
odboceni na ulici Skrbetiskou, z niZ po cca 300 m sjizdi vpravo na ulici Stara cesta. V tomto
misté prechazi cyklotrasa na samostatné téleso o délce asi 300 m vedené podél zeleznicni
trati, aby bylo moZno se vyhnout troviitovému kiiZeni se silnici 11/473. K napojeni na stavajici

ucelovou komunikaci dojde na konci slepé ulice Na Sutroving.
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V téchto mistech se trasa blizi Senovské zelezni¢ni stanici. Mimotroviiové kiizZeni s trati
je zajisténo stavajicim podchodem pro pési. Ten nemé dostate¢nou konstrukéni vysku, bude
proto oznaCen dopravni znaCkou C 8b ,konec stezky pro cyklisty*. Bezprostfedné
za podchodem zadina tsek 3 tvofeny samostatnym silni¢nim télesem. Prochazi Senovskou
naucnou stezkou po pravém biehu Volenského rybnika a mé délku cca 700 m.

Useky 3 a 4 jsou v mistd svého zaGatku, respektive konce, kiizeny silnici 11/478.
Rozhledové poméry jsou popsany v piiloze D, schéma kiizeni cyklotrasy a detail dopravniho
znaceni ve vykresu B5.1.

Usek 4 navazuje na tsek 3 za kiizenim se silnici 1I/478 opét v samostatném silni¢nim
télese. Vede v rovinatém terénu po levém biehu feky Luciny, a to po jejim proudu. Ma délku
ptiblizn¢ 1,7 km a napojuje se na stdvajici mistni komunikaci, ulici Pod Bazantnici, ktera
spada do méstské ¢asti Ostrava — Bartovice. Schéma napojeni cyklotrasy a detail dopravniho
znaceni jsou popsany ve vykresu B5.2.

Trasa dale pokraduje po ulici Senovska asi 200 m, poté odboduje vlevo na ulici
U Dillnaku. Zde se blizi k Zelezni¢ni stanici Ostrava — Bartovice a trat’ kiizi mimotroviiove
podjezdem pro automobilovou dopravu. Déle sjizdi vlevo na stavajici uc¢elovou komunikaci
prochdzejici Vratimovskym lesikem, pfi¢emz se ocitd na izemi mésta Vratimov. Z lesa usti
trasa na ulici Lesni, na kterou navazuje ulice Popinecka. Navrh feseni se zamérné vyhyba
husté obydlenym ¢astem mésta Vratimova, coz vede ke zvySeni bezpecnosti provozu cyklisti.

Cyklotrasa odbocuje z ulice Popinecka na ulici Hibitovni, kterd se sta¢i mirn€ na sever
a napojuje se na ulici Frydeckou. Na tu plynule navazuji ulice Vratimovska, K Zavoram
a U Trati, kde trasa uroviové kitizi Zelezni¢ni trat’ ¢. 300 (Vratimov — Ostrava-Kuncice).
Piejezd je opatfen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

Za piejezdem navazuje usek na ulici Suminova, na jejimZ konci se cyklotrasa kiizi se
silnici 1I/477. Rozhledové pomeéry jsou popsany v pfiloze D, schéma kiiZeni cyklotrasy
a detail dopravniho znaeni ve vykresu B5.3. Za kfizovatkou pokracuje vedeni navrhu
ve sméru osy ulice Suminova az po misto napojeni na stavajici vétev cyklotrasy ¢. 6064
v Ostravé - Hrabové prochazejici podél koryta feky Ostravice. Délka tiseku mezi Ostravou —

Bartovicemi a Ostravou — Hrabovou je asi 5 km.



A3.2 Varianta ,,2¢

Varianta ,,2“ ve svém navrhu pocita s useky 1 a 2, které vyuziva jiz varianta ,,1“. Prib¢h
trasy obou fesSeni je totozny na délce piiblizné¢ 5 km, a to po misto sjezdu trasy varianty ,,1*
na ulici Stard cesta. Varianta ,,2* pokracuje po ulici Skrbefiskd az po kiiZeni se silnici 11/473,
na kterou se napoji smérem vlevo a po cca 200 m odboc¢i vpravo na mistni komunikaci,
na ulici Volenska.

V téchto mistech je vedeni této varianty totozné s cyklotrasou ¢. 6064. Z té dany navrh
sjizdi v obci Dolni Datyné odboc¢enim vlevo na ulici U Dtlnédku.

Trasa je dale vedena Vratimovskym lesikem a do mésta Vratimov vjizdi napojenim se
na ulici Na Podlesi. V tomto misté¢ opét navazuje na stavajici cyklotrasu ¢. 6064, ze které
sjizdi odbocenim vlevo na ulici Na Hefmang.

Navrh trasy pokracuje napojenim se na ulici Frydeckd, na kterou navazuje i1 varianta
» 1. V misté kiizeni s ulici Hibitovni se ob¢ varianty setkdvaji a poté maji stejny prib¢h az

do konce trasy.

A4 Vychozi udaje pro navrh variant

A4l Zakladni udaje navrhovanych a dotéenych komunikaci
A.4.11  Stezka pro chodce a cyklisty

- obousmérny pas pro cyklisty a chodce o zakladni Sifce 3,00 m,

- minimalni vySka prostoru nad komunikaci 2,50 m,

- navrhova rychlost 20 km/h,

- doporuceny podélny sklon 3%, pfi vy$sim sklonu viz tabulka 1,

podélny sklon max. 3% 4% 5% 6% 10% 12%

pfijatelnd délka stoupdni | neomezeno | 250 m 120 m 65 m 20m 8m

Tabulka 1 — maximalni délka stoupani pri rizném podélném sklonu

- zékladni pticny sklon 2,0%,
- minimalni polomér vydutého vyskoveého oblouku 10 m pro v =20 km/h,

- minimalni polomé&r vypuklého vyskového oblouku 20 m pro v = 20 km/h,
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- minimalni polomér smérového oblouku 10 m pro v = 20 km/h, doporucené

rozsifeni 0,50 m.

A4.1.2 MO01k-4,0/4,0/30
- $itka jizdniho pruhu 3,00 m,

- Sitka nezpevnéné krajnice 0,50 m.

A4.13 MO01k-5,0/5,0/40
- $itka jizdniho pruhu 3,00 m,

- Sitka nezpevnéné krajnice 0,50 m.

A4.l1l4 MO01k-7,5/7,5/50
- $itka jizdniho pruhu 3,00 m,

- Sitka nezpevnéné krajnice 0,50 m.

A42 Dopravné inZenyrské udaje — vyhledové intenzity dopravy
Vzhledem k faktu, Ze ob¢ varianty feSeni vyuZzivaji pouze ucelové komunikace a mistni

obsluzné komunikace, ptedpoklada se na téchto Usecich denni intenzita dopravy vsech vozidel

mensi nez 500 voz/24h. Naméfené intenzity dopravy na silnicich druhé tfidy, jez kiizi

cyklotrasu, jsou uvedeny v tabulce 2.

2010 2015
O - osobni M -
kategorie a ¢islo silnice TV- teZk,a a Jednostop,a celkem | celkem
motorova | dodavkova | motorova
vozidla vozidla vozidla

11/473 859 5299 60 6218 6715
/477 628 3512 39 4179 4513
11/478 632 4049 69 3075 3321

Tabulka 2 — denni intenzity dopravy na vybranych silnicich



A5 Charakteristiky uzemi

AS5.1 Citlivost izemi prichozich koridori z hlediska Zivotniho

prostiredi
Usek 1 prochazi tzemim piirodni pamatky Meandry feky Luginy. Tento stitem
chranény utvar ma ve své spravé piislusny krajsky ufad. V této oblasti neni umoznéno
provadeét jakékoliv stavebni prace, krajsky ufad ovsem pro ucely vystavby cyklotrasy udélil
vyjimku.
Dalsi useky neprochazi tizemim, ve kterém by mohlo vedeni trasy byt pro zivotni

prostiedi problémem.

A5.2  Clenitost terénu

Zajmova oblast usekl 3 a 4 se nachazi v geomorfologické oblasti Zapadni vnékarpatské
sniZeniny, konkrétné pak v geomorfologickém celku Ostravska panev. Reliéfem krajiny je
rovina, misty plocha pahorkatina. Useky 1 a 2 lezi v oblasti Havifovské panve, ktera

morfologicky spada pod Ostravskou panev.

A5.3 Soucasné a budouci vyuZiti uzemi
A53.1  Zastavba

Ob¢ varianty se nachazeji v extravilanu i intravilanu. Navrhy jsou feSeny tak, aby se
trasy co moznd v nejvétsi mife vyhnuly zastavénému uzemi. Varianta ,,2° prochazi
zastavénym uzemim obce Horni Datyné€ - na silnici 1I/478 (ulice Vratimovska) - a dale v téze
obci na ulicich Vilova a Na Pasekach. Ve vSech vyse uvedenych ptipadech se uvazuje pohyb

cyklistli v hlavnim dopravnim prostoru, soucasna zastavba tedy nebude nijak ménéna.

A53.2  Sité pozemnich komunikaci

Soucasné vyuziti sit¢ pozemnich komunikaci nebude vyrazné ovlivnéno. Vzhledem
K nizkym intenzitdm dopravy na vyuzivanych ucelovych a mistnich obsluznych komunikacich
neni tfeba v danych lokalitdch ptedpokladat vyraznéjsi problémy s dopravni situaci. Citeln&jsi
zmény se tykaji pouze kiiZzeni se silnicemi druhé tiidy, kde se vzhledem k vysokym
intenzitdm dopravy navrhuji ptejezdy pro cyklisty zna¢ené vodorovnym 1 svislym dopravnim

znaCenim. Ridi¢i jedouci po hlavni komunikaci budou proto nuceni dbat na zvySenou
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pozornost. Reseni problematickych usektl je podrobné popsano ve vykresech B5.1, B5.2

aB5.3.

A53.3  Zelezni¢ni tratd
V zdjmovém tzemi se nachdzi dvé celostatni zelezni¢ni tratové useky — 301 (Cadca —
Ostrava-Svinov) a 302 (Valasské Mezifici — Ostrava-Kuncice). Variantni navrhy kiizi

zelezniéni traté nasledovné:

varianta ,,1“ — mimouroviiové kiizeni s tratovym tisekem 301 v blizkosti nadrazi

Senov vyuzitim podchodu pro chodce,

varianta ,,1“ — mimouroviiové kiizeni s tratovym tsekem 301 v blizkosti nadrazi

Ostrava — Bartovice vyuzitim podjezdu pro automobilovou dopravu,

varianta ,,2“ — mimouroviiové kiizeni s tratovym usekem 301 vyuzitim nadjezdu
silnice 11/473 v obci Senov,

- ob¢ varianty — uroviiové kiizeni s tratovym usekem 302 a ulice K Zavordm

ve mésté¢ Vratimov, bezpeCnost a plynulost provozu je zajiSténa stdvajicim

piejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

A5.3.4  Dilni ¢innost
V feSeném Uzemi neprobihala a ani neprobihd zadna dulni Cinnost. ReSeni tohoto

problému neni relevantni.

A5.35  Dulezité inZenyrské sité

V mistech, kde se pfi ndvrhu variant vyuziva stavajici sit¢ pozemnich komunikaci,
nedojde k pielozkam inzenyrskych siti ani k jakymkoli jinym tpravam. V zajmovém tzemi
jednotlivych tsekt 1 az 3 nedochazi ke kiizeni inzenyrskych siti. Usek 4 na své trase kiizi
vedeni velmi vysokého napéti 110 kV, navrh ov§em nezasahuje do ochranného pasma. Sloupy

vedeni nebudou dotCeny.
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AS54 Vyznamna ochranna pasma
AS54.1  Vodnizdroje
Oblast nezasahuje do zadného ze zdroji pitnych vod a podzemnich vod. V zdjmovém

uzemi se nenachdzi vodarenské nadrze ani ostatni nadrze s vodarenskym vyuzitim.

Ab54.2 Chranéna uzemi
Usek 1 prochazi uzemim ptirodni pamatky Meandry feky Ludiny. Potfebna povoleni

jsou fesena v kapitole A.5.1.

A543  Silnice a Zeleznice
Ochranné pasma silnic a Zeleznic jsou v dané oblasti stanovena nésledovné:
- 15 m od osy vozovky nebo od osy ptilehlého jizdniho pasu silnice II. t¥idy,
- mistni komunikace III. a IV. tfidy a ¢elové komunikace ochranné pasmo nemaji,
- u celostatni drahy 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranice

obvodu dréhy.

A5.4.4  InZzenyrské sité
Trasa kiizi vedeni velmi vysokého napéti 110 kV. U napéti nad 110 kV a do 220 kV

véetné se ochranné pasmo stanovuje na 15 m.

AS55 Geotechnické poméry

Terénni upravy budou provadény pouze v zajmovych uzemich jednotlivych useki.

Useky 1 a 2 se nachazeji v blizkosti koryta feky Luginy. Z geologického hlediska tvoii
stavbu masivu nivni nezpevnény sediment oblasti kvartéru. Horniny vyskytujici se v télese
jsou hlina, pisek a stérk, za vyssSich vodnich stavii mohou byt vyplavovany.

Usek 3 prochazi geologickym uzemim pisito-hlinitého az hlinito-pise¢ného
nezpevnéného sedimentu, ktery volné prechdzi do nivniho sedimentu hlinité, piscité
a stérkovité zrnitosti. Tento typ podlozi se nachazi v celé oblasti Volenského rybnika.

Usek 4 vede celou svou délkou v povodi feky Luéiny, proto bude geologicka stavba

masivu totozna se stavbou useku 1 a 2.
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A.6 Zakladni charakteristiky variant

A.6.1 Geometrie tras

Navrh byl zpracovan ve dvou variantich, znichz byla jako optimalni vybrana

varianta ,,1“. Ta bude podrobné popsana.

A6.1.1  Smérové vedeni
Usek 1

Trasa zacind pravosmérnym odbocenim z MO01k-5,0/5,0/40 (ulice Mezidolni)
a pokracuje po proudu feky Luciny na jejim levém bfehu. V celém vedeni se navrh snazi co
nejvice kopirovat tvar meandri feky. Vkm 1,177 004 se kiizi se stavajici ucelovou

komunikaci. V km 1,730 799 se napojuje na stavajici ucelovou komunikaci, kde tsek kon¢i.

ozn.  staniceni typ délka ozn. staniceni typ délka
[km] prvku [m] [km] prvku [m]

ZU 0,000 000 ptima 78,55 TK 0,681488 R=50m 31,67
TK 0,078545 R=100m 97,52 KT 0,713157  piima 154,46
KT 0,176 063 ptima 0,74 TK 0,867 615 R=200m 49,07
TK 0,176 806  R=50m 44,81 KT 0,916 684  piima 7,34
KT 0,221 620 ptima 4,65 TK 0,924 024 R=50m 15,21
TK  0,226266 R=50m 52,34 KT 0,939231  piima 97,62
KT 0,278 606 ptima 31,99 TK 1,036 854 R=250m 40,60
TK 0,310600 R=100m 74,92 KT 1,077454 ptima 217,71
KT 0,385524 ptima 5,78 TK 1,295 167 R=250m 59,31
TK 0,391304 R=50m 30,10 KT 1,354478  piima 124,93
KT 0,421 407 piima 14,30 TK 1,479 411 R=50m 36,64
TK 0435709 R=50m 14,87 KT 1,516 053  pfima 3,54
KT 0450579 ptima 44,69 TK 1519592 R=50m 43,74
TK  0,495264 R=150m 76,77 KT 1563332  piima 16,50
KT 0,572 036 ptima 73,90 TK 1579829 R=50m 31,58
TK 0,645935 R=50m 34,26 KT 1611409  piima 119,39
KT 0680196  piima 1,29 KU  1,730799

Tabulka 3 — smérové resent useku 1

-12 -



Reseni trasy mezi iseky 1 a 2

Trasa vede po stavajici ucelové komunikaci v délce 94,02 m (tzn. mezi koncem useku 1
vkm 1,730 799 a zacatkem tseku 2 v km 1,804 823). V km 1,741 799 se nachazi lavka

pro pé&si pies feku Lucinu o délce 10 m.

Usek 2

Trasa useku zac¢ina v km 1,804 823 odpojenim se ze stavajici ucelové komunikace. Poté
pokracuje proti proudu feky Luciny na jejim pravém biechu. Mezi km 1,947 863
akm 2,130 069 prochazi podél zahradkarské kolonie, ktera se nachazi vlevo ve sméru
staniCeni. Smérové vedeni se opét snazi vést navrh v co moznd nejveétsi mozné blizkosti
koryta tfeky kvili zajisténi vhodného vyskového vedeni vzhledem k pldnovanému vyuzivani
trasy in-line bruslafi. V km 2,288 913 dochazi ke ktizeni s chodnikem. Mezi km 2,879 961
akm 3,054 213 trasa miji dalsi zahradkarskou kolonii nachézejici se opét vlevo ve sméru
stani¢eni. Usek 2 konéi vkm 3,894 104, kde se napojuje na MO1k-5,0/5,0/40 (ulice
Mezidolni).

ozn.  staniceni typ délka ozn.  staniceni typ délka
[km] prvku [m] [km] prvku [m]

ZU 1,804 823 piima 95,63 TK  2,883540 R=25m 9,63
TK 1900458 R=100m 39,91 KT 2,893 166 pfima 125,95
KT 1,940 367 pfima 29,07 TK 3,019116 R=30m 35,10
TK 1969435 R=200m 48,74 KT 3,054 213 pfima 22,82
KT 2,018173 pfima 76,04 TK  3,077033 R=50m 59,34
TK  2,094210 R=200m 35,86 KT 3,136 371 pfima 92,88
KT 2,130 069 pfima 142,80 TK 3229249 R=200m 32,42
TK 2272865 R=200m 32,10 KT  3,261671 pfima 66,30
KT 2,304 960 pfima 21,16 TK 3327974 R=50m 41,18
TK 2,326 117 R=150m 81,22 KK 3369153 R=38m 50,49
KT 2,407 338 pfima 66,87 KT 3,419 644 piima 97,37
TK 2474205 R=100m 65,72 TK 3517011 R=35m 51,83
KT 2,539 924 pfima 19,68 KT 3,568 843 piima 4,89
TK 2559600 R=50m 40,93 TK 3573738 R=35m 54,19
KT 2,600 532 pfima 75,20 KT 3,627 931 pfima 27,50
TK 2675729 R=50m 38,55 TK  3,655428 R=20m 54,87
KT 2,714 282 pfima 27,13 KT 3,710 295 pfima 125,09
TK  2,741411 R=25m 36,31 TK  3,835385 R=50m 52,14
KT  2,777718 pfima 56,30 KT 3,887 525 pfima 6,58
TK  2,834022 R=50m 45,94 KU 3,894 104

KT 2879961 pfima 3,58

Tabulka 4 — smérové resent viseku 2
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Reseni trasy mezi useky 1 a 3

Trasa mé celkovou délku 4549,80 m. Za isekem 1 pokracuje ndvrh po stavajici ucelové
komunikaci az po napojeni na M01k-5,0/5,0/40 (ulice Ke Starému mlynu) v km 2,619 722.

Dale vedeni trasy pokracuje po mistnich komunikacich dle popisu v kapitole A.3.1, a to:

- MKk01-5,0/5,0/40 (ul. K Trati) km 2,619 722 —km 4,455 722 , dl. 1836 m
- MO01k-4,0/4,0/30 (ul. Stara cesta) km 4,455 722 — km 4,816 722, dl. 361 m

- MO01k-7,5/7,5/50 (ul. Skrbetiska) km 4,816 731 — km 5,246 722, dl. 430 m

- MO01k-4,0/4,0/30 (ul. Stara cesta) km 5,246 722 —km 5,343 722, dl. 97 m

- samostatné silni¢ni téleso km 5,343 722 — km 5,824 722, dl. 481 m

- stavajici uc¢elova komunikace km 5,824 722 —km 6,280 601, dl. 455,9 m

Usek 3

Trasa Useku 3 za¢ind nedaleko Zelezniéni stanice Senov v km 6,280 601. Smérové
feSeni vyuziva stavajici ucelové komunikace, ktera je zpevnéna pro potieby chodct a cyklista.
Néavrh prochézi kolem stromotadi nachazejiciho se vlevo ve sméru staniceni a nasledné kolem
Volenského rybnika (po jeho vychodnim bfehu). Vedeni tseku prochazi Senovskou nauénou

stezkou. Usek 3 kon&i v km 6,955 855, kde kiizi silnici [1/478.

ozn.  stanifeni typ délka
[km] prvku [m]

ZU 6280601  piima 176,01
TK 6456608 R=100m 91,43
KT 6548042  piima 69,62
TK 6617660 R=100m 62,50
KT 6680162  piima 275,69
KU 6,955 855

Tabulka 5 — smérové reseni viseku 3

Usek 4
Usek 4 bezprosttedné navazuje na usek 3, tedy v misté kiizeni osy cyklotrasy a silnice
11/478 v km 6,955 855. Trasa se nachazi na levém biehu feky Luciny (ve sméru proudu toku)
a co nejvice se snazi kopirovat jeji meandry. Cast tseku taktéZ lemuje severni bieh
Kostalovického rybnika. Usek konéi napojenim se na M01k-7,5/7,5/50 (ulice Pod Bazantici)
v km 8,690 501.
-14 -



ozn.  staniceni typ délka ozn. staniceni typ délka
[km] prvku [m] [km] prvku [m]

ZU 6,955 855 pfima 84,83 KT 7,570 445 pfima 22,87
TK  7,040686 R=100m 51,65 TK 7,593313 R=100m 76,38
KT 7,092 340 piima 44,79 KT 7,669 695 pfima 113,18
TK  7,137134 R=50m 62,16 TK 7,782873 R=100m 34,36
KT 7,199 289 piima 54,54 KT 7,817 232 pfima 154,08
TK  7,253827 R=50m 89,06 TK 7,971315 R=50m 37,73
KT 7,342 892 pfima 15,93 KT 8,009 040 pfima 33,41
TK  7,358818 R=50m 58,32 TK 8,042 448  R=50m 39,49
KT 7,417 137 pfima 11,91 KT 8,081 935 pfima 212,90
TK  7,429045 R=25m 29,77 TK 8,294 836 R=200m 19,74
KT 7,458 812 pfima 0,91 KT 8,314 578 pfima 127,15
TK  7,459723 R=30m 34,57 TK 8,441726 R=100m 38,80
KT 7,494 291 pfima 41,49 KT 8,480 529 pfima 209,97
TK 7535781 R=100m 34,66 KU 8,690 501

Tabulka 6 — smérové reseni viseku 4

Reseni trasy od konce tseku 4 po konec vedeni cyklotrasy

jednotlivych komunikaci bude nasledovné:

Podrobné vedeni trasy popisuje kapitola A.3.1. Staniceni v kiizenich a napojenich

- MO01k-7,5/7,5/50 (ul. Pod Bazantici) km 8,690 501 — km 8,975 501, dl. 285 m

- MO1Kk-4,0/4,0/30 (ul. U Diilaku)

- stavajici uc¢elova komunikace

- MO1K-4,0/4,0/30 (ul. Lesni)

- MO01k-5,0/5,0/40 (ul. Popinecka)
- MO01k-4,0/4,0/30 (ul. H¥bitovni)
- MO1k-7,5/7,5/50 (ul. Frydecka)

- MO01k-7,5/7,5/50 (ul. Vratimovska)
- MO01k-5,0/5,0/40 (ul. K Zavoram)

- MO1k-5,0/5,0/40 (ul. U Trati)
- MO1K-5,0/5,0/40 (ul. Suminova)

- samostatné silniéni téleso
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km 8,975 501 — km 10,156 501, dl. 1181 m
km 10,156 501 — km 10,597 501, dl. 423 m
km 10,597 501 — km 11,282 501, dl. 703 m
km 11,282 501 — km 12,110 501, dl. 828 m
km 12,110 501 — km 12,874 501, dl. 764 m
km 12,874 501 — km 13,096 501, dl. 222 m
km 13,096 501 — km 13,200 501, dl. 104 m
km 13,200 501 — km 13, 574 501, dl. 347 m
km 13, 574 501 — km 13,631 501, dl. 84 m

km 13, 631 501 — km 14,073 501, dl. 442 m
km 14,073 501 — km 14,168 501, dl. 95 m



A6.1.2  VySkové vedeni
V této kapitole budou popsana pouze niveleta usekl 1 az 4. Vyskové feseni trasy mezi

jednotlivymi tseky zlstdva neménné.

Usek 1
Vzhledem K rovinatosti terénu levého bichu feky Luciny bude mit vyskové vedeni

useku 1 podobny prubéh.

ozn.  staniceni vySka sklon  délka R t y

i [km] [m.n.m. B.p.v] [%6] [m] [m] [m] [m]
ZU 0,000 000 251,13 -1,43 92,99
LN 0,092 993 249,80 -0,05 1118,05 200 1,38 0,00
LN  1,211039 249,24 0,11 401,90 1000 0,79 0,00
LN  1,612938 249,68 -0,74 117,86 1000 4,25 0,01
KU 1,730 799 248,80

Tabulka 7 — vyskové Feseni tseku 1

Usek 2

Terén z4jmové oblasti ma minimalni sklon ve sméru staniceni osy a velky pti¢ny sklon.
Pro zajisténi kvalitniho odvodnéni je usek smérové veden tak, aby opakované ktizoval
vrstevnici s nadmotskou vyskou 248 m.n.m. Tim je zajistén dostatecny podélny sklon useku

pro odvodiovaci zafizeni.

ozn.  stanifeni vyska sklon  délka R t y

i [km] [m.n.m. B.p.v] [%] [m] [m] [m] [m]
ZU 1,804 823 248,88 -0,47 142,86
LN 1,947 683 248,20 1,61 55,02 500 5,21 0,03
LN 2,002 700 249,09 -0,50 141,90 500 5,27 0,03
LN 2,144 597 248,38 0,60 164,76 500 2,75 0,01
LN 2,309 356 249,37 -0,45 172,13 500 2,62 0,01
LN  2,481483 248,60 094 7574 500 3,47 0,01
LN 2,557 220 249,31 -0,51 80,66 500 3,61 0,01
LN 2,637 882 248,90 0,65 127,67 500 2,9 0,01
LN  2,765555 249,74 -0,51 155,85 1000 5,84 0,02
LN 2,921 407 248,94 0,47 238,61 500 245 0,01
LN 3,160 015 250,05 -0,87 100,20 500 3,34 0,01
LN 3,260 218 249,17 1,00 104,54 500 4,69 0,02
LN 3,364 753 250,22 -0,49 72,67 500 3,74 0,01
LN 3,437 426 249,86 0,88 87,45 500 342 0,01
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ozn.  stanifeni vys$ka sklon délka R t y

[km] [m.n.m. B.p.v.] [%] [m] [mM] [m] [m]
LN 3,565 750 252,66 -5,74 4573 200 10,7 0,29
LN  3,611479 250,04 0,30 165,77 200 5,97 0,09
LN 3,777 244 250,42 480 41,32 400 9,14 0,1
LN 3,818 566 252,41 -0,66 7554 500 13,7 0,19
KU 3,894 104 251,91

Tabulka 8 — vyskové reseni viseku 2

Usek 3
Navrh trasy vyuziva faktu, ze soucasna ucelova komunikace bude zpevnéna pro potieby

chodci a cyklistt, niveleta bude tedy obdobna jako u stavajiciho stavu.

ozn.  stanifeni vyska sklon  délka R t

i [km] [m.n.m. B.p.v.] [%] [m] [m] [m] [m]
ZU 6,280 601 233,22 -0,03 675,25
KU 6,955 855 233,01

Tabulka 9 — vy$kové reseni uiseku 3

Usek 4
Vzhledem Kk rovinatosti terénu levého biechu feky Luciny bude mit vySkové vedeni

useku 4 podobny pritbéh.
ozn.  stanifeni vyska sklon délka R t y

i [km] [m.n.m. B.p.v.] [%] [m] [m] [m] [m]
ZU 6,955 855 233,01 0,03 790,10
LN  7,755958 233,24 -1,56  182,7 500 3,98 0,02
LN 7,938 658 230,39 -0,04 751,84 500 3,82 0,02
KU 8,690 501 233,01

Tabulka 10 — vyskové reSeni useku 4
A.6.1.3  Pri¢né uspoiradani

V této kapitole bude feSeno pouze piicné uspoiadani usekit 1 az 4. Sklonové pomeéry

trasy mezi jednotlivymi useky ziistanou zachovany.
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Useky la?2

Navrzeny pticny sklon zarucuje pohodlny pohyb chodctim, jednostranné naklopeni
potom lepsi podminky pro in-line bruslate:
- $itka obousmeérného jizdniho pasu 4 m (2x1,75 m a 0,5 m bezpec¢nostni odstup),
- pravostranny piicny sklon 2,0%.

’

Useky3 a4
Navrzeny pti¢ny sklon zajist'uje dostatek prostoru pro spole¢ny pohyb chodcti

a cyklistl, jednostranny sklon uleh¢uje odvodnéni:

- §itka obousmeérného jizdniho pasu 3 m (2x1,25 m a 0,5 m bezpe¢nostni odstup)

- pravostranny piicny sklon 2,0%.

A6.1.4  Odvodnéni
V této kapitole bude feSeno pouze pricné odvodnéni usekl 1 az 4. Odvadeéni vody z tras

mezi jednotlivymi useky zlstane nezménéno.

Usek 1

Vzhledem k nizkému podélnému i pficnému sklonu terénu bude odvodnéni feSeno
odvodem srazkoveé vody pres silni¢ni téleso pomoci pravostranného pti¢ného sklonu vozovky
2%. Vymilani podkladnich vrstev bude zamezeno umisténim zapuSténého silni€niho

obrubniku BO 150/250/1000 mm do betonového loze C20/25 XF4.

Usek 2

Smérové vedeni zajistuje dostate¢ny podélny sklon komunikace. Pti¢ny sklon terénu je
pomérné vysoky, pro dosazeni menSiho objemu zemnich praci bude vyuzito levostranného
rigolu zpevnéného piikopovym zlabem TBM Q 100-600 do betonového loze C20/25 XF4,
ktery povede po celé délce tiseku. Prava strana se sama odvodni na louku. Pro odvod vody
Z levostranného rigolu bude pouzito trubnich propusti DN40, které se umisti vzdy do vrcholu
udolnicového vySkového oblouku. Propusti povedou pod silni¢nim télesem na pravou stranu

komunikace, kde vyusti na terén.
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Usek 3
Usek vyuziva stavajici ucelové komunikace, jez vede po Senovské nau¢né stezce
ptes byvalou tzkou hraz. Odvodnéni bude zajisténo pouze odvedenim vody z vozovky

na terén — viz ptiloha B, vykres B4.3.

Usek 4
Trasa useku se svou rovinatosti velmi podoba vedeni prvniho useku. Vzhledem
k nizkému podélnému i pricnému sklonu terénu bude k odvodnéni vyuzito stejné uspotradani

jako uuseku 1.

A.6.1.5  Navrh skladby vozovky
Pro cyklotrasu byla navrhnuta vozovka s netuhym krytem, ktera zajistuje pohodlny

pohyb vSem ucastnikiim provozu (viz priloha B, vykresy B4.1 az B4.4).

Katalogovy list TP 170 ,,D2-N-3-PIII*
asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 8+ 40 mmdle CSN EN 13108-1:2007

spojovaci postiik z emulze PSE 0,30 kg/m? dle CSN 73 6129

R — material frakce 0/32 80 mmdle CSN EN 13108-8
infiltragni postiik PI 0,80 kg/m? dle CSN 73 6129
stérkodrt’ frakce 0/63 200 mm dle CSN 73 6126-1

celkem 320 mm

A.6.2 Krizeni komunikaci

- kiizeni iseku 1 se stavajici ucelovou komunikaci km 1,177 004
- kfizeni useku 2 s chodnikem km 2,288 913
- kfizeni useku 3 a 4 se silnici 11/478 km 6,855 955
- kfizeni cyklostezky se silnici 11/477 km 14,073 501

A.6.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Navrh trasy nepocita s vystavbou zadného z vySe zminénych objekti.
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A6.4 Obsluzna zarizeni

Na trase se nepiedpoklada vyuziti obsluznych zatizeni.
A.6.5 Vybaveni uzemi

Trasa svym vedenim nevyzaduje navrh pielozek ¢i Upravy dopravni infrastruktury,
technické infrastruktury a vodote¢i. Demolice budou vyzadovany v omezené mife, predevSim
pokaceni stromi a prelozeni reklamnich ploch branicich volnému vyhledu ucastnikl provozu

na danych kiizovatkach (viz ptiloha D). Stavba nezasahuje do zddného ochranného pasma.

A.6.6 Realizace stavby

Vsechny Ctyfi tseky se nachazeji v dobie dostupnych lokalitach a rovinatych oblastech.

Problematika realizace stavby neni relevantni.

A7 Hodnoceni variant tras

Varianta ,,1* je casové i finanéné¢ naro¢néjsi na vystavbu nez varianta ,,2%, nebot’
ve svém navrhu pocitd s vyuzitim dvou nové budovanych tusekli navic. Navrh je ale
pfedevsim ur€en k turistickému zviditelnéni zdejSiho regionu, ktery mnohdy plisobi dosti
zapomenutym dojmem. Svym vedenim dava ucastnikim provozu moZnost rekreacniho
vyuziti a dobré dostupnosti k zelezniénim stanicim nachazejicim se na velmi vytizeném
celostatnim koridoru Cesky Té&$in — Opava-vychod. Vyuzitim zdjmového uzemi tseki 3 a 4
dava cestujicim mozZnost spatfit pfirodni tkazy tamni krajiny, pfedev§im meandry feky
Luciny a pfilehlé rybniky. Trasa navic zajiStuje bezpecné spojeni mezi Havifovem
a Vratimovem, potazmo Hrabovou, s ¢imz varianta ,,2* tolik nepocita.

Varianta ,,2“ se drzi jiz navrhnutych komunikaci a casteéné vyuzivd 1 stavajici
cyklotrasy €. 6064. Jeji velkou nevyhodou ale jsou dvé troviiova kiiZeni se silnicemi druhé
tfidy, na kterych byla naméfena vysoka intenzita dopravy. Obé tyto silnice patii mezi hlavni
dopravni spoje mezi velkymi mésty, jako jsou napiiklad Frydek — Mistek ¢i Ostrava.

Druhé varianta dale z velké cCasti prochdzi zastavénym Uzemim a neumoznuje tak
cyklistim a chodclim ocenit environmentalni potenciél slezského regionu. Rekreacni vyuziti

této trasy je silné potlaceno.
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A.8 Zavér a doporuceni

Pro cyklotrasu mezi Havifovem a Hrabovou byla vybrana varianta ,,1%, pfedevSim
pro svlij vysoky rekreacni potencidl a vyuziti stavajicich komunikaci se slabym provozem
motorovych vozidel. Svym feSenim umozni uzivatelim bezpecné cestovat mezi Havifovem
a Ostravou, kde se napojuje na jiz fungujici cyklotrasu ¢. 6064. Timto ndvrhem tedy vznika
moznost jednoduse spojit mésto Havifov s mnoha turistickymi cili, naptiklad s cyklotrasou

vedouci podél feky Ostravice, stezkou vedouci podhtifim Beskyd atd.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

Voz vozidla
h hodina
¢, ¢islo
mm milimetr
m metr
km kilometr
kV kilovolt
R polomér
t teCna
y vzepeti
max. maximalné
ZU zacatek tseku
KU konec useku
TK tecna - kruznice
KT kruznice - teCna
KK kruznice - kruznice
LN lom nivelety
m.n.m. metry nad mofem,
B.p.v. Balt po vyrovnani
TP technické podminky
CSN Ceska statni norma

VL vzorove listy
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Podklady a literatura
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CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN EN 13108-1:2006 Asfaltové smési - Specifikace pro materialy — Cést 1: Asfaltovy beton
CSN 73 6129 Stavba vozovek. Postiiky a natéry

CSN EN 13108-8 Asfaltové smési - Specifikace pro materialy - Cast 8: R-materiél

CSN 73 6126-1 Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy

Technické podminky

TP 65 Zéasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty
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