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Stanice technicky kontrol v CR

Abstrakt

Bakalafska prace rozebira problematiku stanic technickych kontrol, které
provadeéji periodickou kontrolu vozidel. V uvodni €asti je shrnuta historie STK,
prislusna legislativa a jednotlivé druhy provadénych technickych kontrol.
V nasledujici Casti je popsan postup technické prohlidky, potfebna pfiprava a
vyhodnoceni sledovanych aspektd. DalSi ¢ast prace pojednava o pracovisti a
pracovnim postupu na némecké stanici TUV a porovnava se situaci na STK v CR.
V predposledni €asti jsou popsany zavady, které se nejCastéji mohou objevit na
vozidlech vlivem Casu a uzivani. V zavérecné kapitole je rozebran postup policie
CR pfi b&zné silniéni kontrole technického stavu vozidla.

Kliéova slova: Stanice technické kontroly, technicka prohlidka, kontrola vozidla,
mérfeni emisi, prohlidka vozidla, bezpecnost vozidel, DEKRA, bezpecnostni
certifikace, diagnostika vozidel, certifikace kvality



Technical check stations in the Czech Republic

Abstract

The bachelor's thesis analyzes the issue of technical inspection stations, which
deal with the periodic inspections of vehicles. The introductory part summarizes the
history of STK, the relevant legislation and the individual types of technical
inspections applied. In the following section, the necessary preparation to be
executed by car user, the procedure of the technical inspections and the evaluation
of the monitored findings are widely discussed. The next part of the work describes
the workplace and work procedure at the German TUV station and compares the
situation to STK. The penultimate part describes defects that can most often appear
on vehicles due to time and use. In the final chapter, the procedure of the police of
the Czech Republic during a routine roadside inspection of the vehicle's technical
condition is analyzed.

Keywords: Technical inspection station, technical inspection, inspection, vehicles,
emission measurement, vehicle inspection, vehicle safety, DEKRA, safety
certification, vehicle diagnostics, quality certification
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1 Uvod

Dlvodem vzniku STK bylo navySeni poc¢tu dopravnich nehod zplsobenych
nevyhovujicim technickym stavem vozidel, coz potvrdily i vysledky nahodnych
kontrolnich akci, které provadély organy VB (Vefejné bezpeénosti) a Ustav
ministerstva dopravy a primysiu.

Zaklad soucasnych stanic technické kontroly vychazel z fungujicich systému zemi
zapadni Evropy.

Pojmem STK se rozumi specializované pracovisté, které je opravnéné
k provadéni technickych prohlidek. Provozovatelem STK muize byt pravnicka nebo
fyzicka osoba. Ke zfizeni stanice technické kontroly je tfeba od krajského uradu
ziskat kromé opravnéni také osvédcCeni k provozovani stanice technické kontroly,
které musi byt uCinné ke dni zahajeni kontroly.
Stanice jsou vyuzivany ke kontrole technického stavu vozidel, a tim k zajisténi
bezpecénosti na pozemnich komunikacich.

Vozidlo se musi ke kontrole dostavit nezatizené, Cisté a s prfedepsanou
povinnou vybavou. Technici stanice neprovadi servis a opravy vozidel, jsou pouze
opravnéni provadét kontrolu vozidla a sefizeni jako jsou svétla a tlak
v pneumatikach.



2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem této bakalarské prace je shromazdit a zpracovat soucasnou legislativu
tykajici se stanic technické kontroly v CR. V hlavni &asti jsou pfiblizeny zakladni
informace jak pro drzitele silni¢niho vozidla, tak i pro zfizovatele a provozovatele
STK.

Cilem bylo vytvofeni navodu pro drzitele vozidel, aby jejich pfedem pfipravené
vozidlo obstalo technickou kontrolu. Pro zfizovatele STK byly v bakalaiské praci
srovnany stavby stanic a vybaveni STK a stanice TUV. Kazda kontrolni linka ma
své vyhody a nevyhody.

Zavérem této prace ma byt seznam, které zavady se mohou nejCastéji na
vozidlech vyskytnout postupem €asu a kazdodennim pouZivanim v provozu.

2.2 Metodika prace

Typem této bakalarské prace je literarni reSerSe. Jako metodicky postup byl
zvolen predevSim védecky popis. VeSkeré informace a definice danych pojmi
souvisejicich s tématem této prace vychazeji z vérohodnych aktudalni zdroju. Velky
daraz je kladen na maximalni objektivitu teoretické ¢asti prace.

Vyznamnou metodou mé prace je analyza stavajicich postupul stanic STK, ktera
umozni nalézt mozné body ke zlepSeni. Tyto nové poznatky budou nasledné
sumarizovany a spojeny za pomoci syntezy.

V zavérecné Casti mé bakalaiské prace je platny zavér vychazejici z informaci
a udaju uvedenych v hlavni ¢asti mé prace, k némuz bude vyuzita indukéni metoda.
ZaveérecCna ¢ast mé prace bude takeé jedinou pasazi, ktera bude ¢astecné ovlivnéna
mym subjektivnim postojem vychazejicim z vlastnich zkuSenosti a znalosti.



3 Uvod do problematiky stanic technické kontroly

Stanice technické kontroly je pracovisté specializované na provadéni
technickych prohlidek silni¢nich vozidel'. Jedna se o nepfimy vykon statni spravy,
ktery je svéfen pravnickym a fyzickym osobam, o nichz tak stanovi zakon, jako
nositelim vefejné spravy. Takto jsou nazyvany nejCastéji soukromé subjekty ve
vefejné sprave, kterym byly svéfeny urcité Cinnosti a odpovédnost za jejich fadné
plnéni. Dozoréim organem nad vykonem pienesené pulsobnosti je Ministerstvo
dopravy a jednotlivé kraje, které vydavaji spravni rozhodnuti o udéleni opravnéni.
Tim umoziuji jednotlivym pravnickym a fyzickym osobam vykon pFenesené
pusobnosti v oblasti klasické technické prohlidky silniéniho vozidla, jakoZto
zakonem vyzadovanych kontrol technického stavu, kterému podléhaji vSechna
silniéni vozidla evidovana v Cesku a opatfena registraéni znackou s vyjimkou
vozidel kategorie R, ale i dalSich sluzeb jako je méfeni emisi, doplnéni emisnich
udaju Ci ovéfovani tachografu. Ke zfizeni stanice technické kontroly je tfeba od
krajskeého ufadu ziskat kromé opravnéni také osvédceni k provozovani stanice
technické kontroly, které musi byt ucinné ke dni zahajeni kontroly.

Spolegnost DEKRA spolupracuje s vice nez 20 stanicemi v Ceské republice.
Spole¢nost nabizi veSkera poradenstvi ohledné stavby &i rekonstrukce stanice.
Poradenstvi vzdy poradi dle platné legislativy. Jednani s uzemnimi organy pomuze
majitelim s vybudovanim stanice. Dale DEKRA nabizi Skoleni a odborné kurzy pro
techniky STK. Dulezité je, Ze technik musi vlastnit fidi€¢ské opravnéni pro praci na
stanici technické kontroly. Technik smi kontrolovat pouze ta vozidla, pro ktera ma
osveédCeni v fidicském prikaze. Specialni Skoleni pro praci s centralnim
informacnim systémem pro ziskani potfebnych informaci pro dané vozidlo (CIS
STK/SME). Pravidelnd setkani s vedoucim stanice. Pravidelny informacni
a technicky servis dulezity pro kalibraci pfistroju, ktery probiha dvakrat ro¢né. Den
kdy se pristroje kontroluji a kalibruji je stanice cely den uzaviena.?

NejcastéjSim ucelem zfizovani téchto stanic je provadéni technickych prohlidek
silni¢nich vozidel, ¢imz se dle zakona ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich rozumi ,kontrola technického stavu a fungovani
silniéniho vozidla, jeho systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych

! Zdkon & 56/2001 Sh. Zdkon o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zméné zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovednosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla a
0 zméné nékterych souvisejicich zakond (zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni
zdkona ¢. 307/1999 Sb. [25]

2 DEKRA - SluZby pro STK [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z: https://dekra.cz/expertni-
cinnost/sluzby-pro-provozovatele-stk-a-sme/sluzby-pro-stk/ [3]


https://dekra.cz/expertni-

“

celku a jejich vlivu na Zivotni prostredi nebo evidencni kontrola silni¢niho vozidla.
VSechny druhy technickych prohlidek Ize provést na vSech stanicich technické
kontroly po celé CR a dle vyhlasky &. 302/2001 § 8 se jedna nejéast&ji o tyto
nasledujici typy ukonu.

Typy ukont provadénych na stanicich technické kontroly:

Pravidelna technicka prohlidka

Opakovana technicka prohlidka

Evidencni kontrola

Technicka kontrola pfed schvalenim technické zpUsobilosti vozidla
Technické prohlidky pfed registraci vozidla

Technické prohlidky ADR

Technicka prohlidka na Zadost zakaznika

Nafizena technicka prohlidka

© N O RN

Kontrola emisi je vZzdy soucasti technické kontroly, ale je mozné ji proveést
oddélené na jiné stanici pred samotnou prohlidkou?®, kde je osobé, ktera vozidlo
pfistavila, vystaven protokol. Tato osoba je také opravnéna se ucastnit celé
prohlidky, za podminky dodrZovani pokynu pracovnika STK tak, aby byly dodrZzeny
zasady bezpec€nosti na pracovisti.

V Tabulce 1 jsou vypsany intervaly, ve kterych se vozidla musi dostavit na
pravidelnou technickou prohlidku podle jednotlivych kategorii:2

3 Zdkon ¢. 56/2001 Sh. O podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich. [24]



Tabulka 1- Intervaly pravidelnych technickych kontrol podle kategorii vozidel

Kategorie
vozidla

Lhata PTP /rok/

Druh vozidla

od data Druh vozidla 1. registrace |ode dne provedeni pfedchozi PTP

M1 s vyjimkou
vozidel viz *)

Osobni automobil
Specialni automobil
Vozidlo zvlastniho uréeni

M2, M3

Autobus

N1 s vyjimkou
vozidel viz *)

»

N2, N3

-

Nakladni automobil
Specialni automobil N2, N3
Vozidlo zvlastniho uréeni

01 nebrzdéné

»

01 brzdéné

02

s |o|-=

03, 04

Pfipojné vozidlo
Vozidlo zvlastniho uréeni

L s vyjimkou
vozidel viz *)

Motocykl

L do 50 cm3
nebo do 50
km.h-1 opatfen
Slapadly

nepodiéha

Z konstrukéné
uréena k
pohybu na
snéhu nebo
ledu, s vyjimkou
vozidel viz *)

Ostatni vozidla Motocykl — snéZny skatr

*)Vozidla
kategorie M1,
N1,L,Z
konstrukéné
uréena k
pohybu na
snéhu nebo
ledu-s pravem
prednosti v jizdé
zapsané v
evidenci vozidel
taxisluzby -
uréené
pajéovnou
vozidel k najmu

C,T,Rs
konstrukéni
rychlosti
prevysujici 40
km.h-1

C,T,Rs
konstrukéni
rychlosti
neprevysujici 40
km.h-1

Traktor a jeho pfipojné vozidlo

Vysvétlivky:

= M1 - Osobni automobil

= M2, M3 - Autobus
= N1, N2, N3 — Nakladni automobil

= 01,02, 03, 04 - Pripojné vozidlo, vozidlo zvlastniho uréeni
= L — Motocykl

= Z— Motocykl — snézny skutr

= C, T, R-Traktor a jeho pfipojné vozidlo




3.1 Historie STK

Ze statistik VB (vefejna bezpec&nost) bylo zjisténo, Ze 3,45 % dopravnich nehod
bylo zplsobeno z technickych pfi¢in motorového vozidla. Realny pocet vozidel
s nevyhovujicim technickym stavem mohl byt daleko vice, ale z divodu poskozeni
vozidel béhem nehody nebylo mozné tento pocet presné zjistit. Nejen Skody
zpusobené nehodou branily k zjisténi technického stavu vozidla. Organy VB nebyly
vybaveny dostatkem personalu a ani potfebnou technikou. P¥fi namatkovych
kontrolnich akci za spoluprace VB a Ustavu ministerstva dopravy a pramyslu
ukazaly znacné procento vozidel nebezpelnych pro provoz na pozemnich
komunikacich. Kontrola vybranych typu vozidel zkoumanych v experimentalni
zkugebné Ustavu silniéni a méstské dopravy ukazala Ze technicky stav vozidel
muZe vést k ohroZeni lidskych Zivotd posadek téchto vozidel. Na zakladé téchto
informaci bylo jasné, ze musi byt vypracovan systém pro pravidelné kontroly
technického stavu vozidel. Pfedloha pro kontrolu stavu vozidel byla pfevzata ze
zahranici, kde FeSili podobny problém se Spatnym technickym stavem vozidel. Za
predlohu byla brana sit’ stanic ve Velké Britanii a stanice kontroly TUV z Némecké
spolkové republiky. Rozsah a naplii technické kontroly se mezi staty moc nelisi.
Rozdily jsou vétSinou patrné ve vystavbeé stanic a vnéjSi organizaci jejich Cinnosti.

Prvni stanice technické kontroly byla v CSSR oteviena 3.10.1977 v Krasné
Lipé, jejimz provozovatelem bylo Dopravni stfedisko. Povinnost k pfistaveni vozidla
k technické prohlidce vychazela z ustanoveni vyhlasky Ministerstva vnitra
&. 145/1956 U.l. a vyhlasky Federalniho ministerstva dopravy &. 90/1975 Sb.
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Do roku 1982 bylo
vybudovano a uvedeno do provozu 21 stanic na Gzemi tehdej$iho Ceskoslovenska.
Snaha byla o rovhomérné pokryti uzemi siti stanic technické kontroly.

V roce 1989 bylo v CSR v provozu 42 STK. Do roku 1989 smély byt STK
provozovany pouze statnimi podniky a druzstvy. Po roce 1989 zacaly STK
provozovat také soukromé subjekty (at’ jiz nové STK nebo zprivatizované STK).
Soukromé subjekty zacinaly provozovat STK s pfedpokladem dostateéného vyuziti
kapacit pracovist, coz bylo dano optimalnim rozmisténim a poctem STK v zavislosti
na koncentraci a poctu registrovanych vozidel v daném regionu.

V roce 1995 se diky soukromym subjektiim zvedl poget STK v CR na 132.
Pracovisté byla rovhomémé rozmisténa na Uuzemi CR a dostate¢né pokryvala
potfeby celé motoristické verejnosti.

V této dobé byl systém STK na velmi vysoké urovni, nejen co se tyCe
dostupnosti, ale i kvality poskytovanych sluzeb. Odbornost technikll byla zajisténa



pravidelnymi zkouskami, dale probihaly kontroly jednotlivych stanic. Vysoka kvalita
byla dosazena také diky tomu, Ze nové STK vznikaly pouze v mistech, kde byly
potfeba. Dobrou urovern systému podpofilo moderni technologické vybaveni.

Od 1. 7. 1995 zacal v oblasti provadéni technickych prohlidek platit zakon
€. 38/1995 Sb., o technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich
komunikacich a k nému provadéci pravni predpis vyhlaska ¢. 103/1995 Sb.,
o pravidelnych technickych prohlidkach a méfeni emisi silniénich vozidel. Tento
zakon stanovil povinnost drZitele vozidla zajistit pravidelnou technickou prohlidku
vozidla v STK, coz pfispélo k lepSimu vyuziti existujici sité STK. Rozhodnuti
o vystavbé STK presla do pravomoci okresnich uradu.

Zakon nové neupravoval zasady, podle nichZ byla do té doby cela sit STK
budovana, (napf. rozhodnuti o dalSi vystavby STK v zavislosti na potfebach daného
regionu). Dale nebyly zohlednény zkuSenosti souvisejici s kontrolni &innosti
provadéné v minulosti na STK. Tim doSlo k neodivodnéné vystavbé STK na
mistech, kde nebyly zapotfebi.

Takové rozsifovani sité a neefektivni systém kontrol vedly ke sniZeni kvality
provadéni technickych prohlidek.

K 1. 7. 2001 bylo v provozu jiz 195 STK pro osobni nebo nakladni automobily,
¢i jejich kombinace, a 80 STK pro traktory.

3.2 Legislativa

Oblast technické kontroly vozidla je vyznaéna mnozstvim pravnich predpisu,
které je v této souvislosti tfeba znat. Nejedna se o nijak kodifikovanou pravni
upravu, ale rlzné oblasti kontroly se fidi pravé podle specialnich predpisa.
Vzhledem k faktu, Ze technicky stav vozidla je jednim zhlavnich faktord
nehodovosti na pozemnich komunikacich, je tfeba uvazovat také pravni upravu
penalizujici nedostateCnou technickou zpusobilost a pravni predpisy s tim
souvisejici.

Samotné stanice technické kontroly se pfi své €innosti fidi pfedevsim vyhlaskou
341/2014 Sb. o schvalovani technické zpUsobilosti a zakonem ¢&. 56/2001 Sb.
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ktery navazal na
pavodni zakon €.38/1995 Sb. o technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel
na pozemnich komunikacich. Tento zakon je dullezity z hlediska stanoveni
podminek pro technické pozadavky na vozidla a upravuje vykon statni spravy a
statniho dozoru v této oblasti. Neopomenutelna je také vyhlaska €. 211/2018 Sb.



o technickych prohlidkach vozidel nahrazujici vyhladku €. 302/2001 Sb. Vyhlaska
Ministerstva dopravy a spojl o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel.
VSechny pravni predpisy musi byt také v souladu se zakonem ¢. 13/97 Sb.
o pozemnich komunikacich, zakonem ¢&. 361/2000 Sb.

Dle zakona &. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou
provozem vozidla (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), se bude
postupovat v pfipadé, Ze fidi€ motorového vozidla poruSil povinnosti tykajici se
provozu na pozemnich komunikacich tak, ze zpusobil Skodu v disledku
nedostatecného technického stavu. V tomto pfipadé bude pojistitel vymahat
zaplacenou Skodu bez ohledu na fadné plnéni povinného ru€eni a potvrzeni
o technické kontrole pojistnika* tzv. regresni postih.

3.3 Druhy provadénych kontrol®

3.3.1 Pravidelna technicka prohlidka

Pravidelna technicka prohlidka se u bézné provozovanych vozidel provadi
poprvé po Ctyfech letech od prvni registrace vozidla. Poté se pravidelné kazdeé dva
roky musi provést technicka kontrola. Jedna se o prohlidku jiz registrovanych
vozidel.®

3.3.2 Opakovana technicka prohlidka

Opakovana technicka prohlidka se provadi u vozidel, u kterych byly dfive
zZjiStény vazneé nebo nebezpecné zavady. Pokud se vozidlo dostavi na opakovanou
prohlidku do ftficeti kalendafnich dnd, absolvuje pouze kontrolu o odstranéni
zjisténych zavad. Pokud se tak nestane, musi vozidlo projit méfenim emisi
a opakovanou prohlidku v celém rozsahu. Vozidlo s vaznymi zavadami je mozné
pouzit pouze pro pfimou cestu do autoservisu a zpét. Vozidlo s nebezpeCnymi
zavadami nesmi na pozemni komunikace. Majitel musi zajistit odtah vozidla.

4 Zdkon ¢. 168/1999 Sb. O pojisténi odpovednosti za Skodu zptsobenou provozem

vozidla § 10 odst. 1 pism. b) a odst. 2 pism. a) zdkona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.
[19]
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3.3.3 Evidenc¢ni kontrola

Evidencni kontrola je fyzicka kontrola vozidla, ktera se provadi predevsim pfi
prevodu vozidla na jiného vlastnika, ale i pfi provedeni nékterych funk&nich zmén.
Ukolem evidenéni kontroly je zjistit skutedny stav vozidla a zda odpovida Gdajim
v originalu velkého technického prukazu a v malém technickém prikazu

Pfi evidencni kontrole je nej¢astéji kontrolovano:
* VIN vozidla (identifika¢ni €islo vozidla)
» Barva karoserie
* Typ motoru
» Rozméry rafku a pneumatik
» Tazné zafizeni
* Podcet mist k sezeni’

3.3.4 Technicka kontrola pred schvalenim technické zpusobilosti vozidla

Za technickou kontrolu pred schvalenim technické zpusobilosti vozidla se dle
zakona povaZuje ,technicka prohlidka vozidla, jehoZ technicka zpusobilost dosud
nebyla schvélena a které jesté nebylo registrovéno v Ceské republice.” Prohlidka
se provadi v plném rozsahu. Kontrolni nalepku ovSem v tomto pfipadé pfidéli a na
registracni znac¢ku nalepi registracni organ.®

3.3.5 Technické prohlidky pred registraci vozidla

K tomuto typu kontroly dochazi v pfipadé, kdy si jedinec, ktery koupil nové
neojeté vozidlo, které je schvaleno na zakladé norem platnych pro CR, ale nebylo
jesté registrovano tzn. s takovym vozidlem Ize jezdit jen s pfevozovymi znaCkami,
které pohyb omezuji.*

3.3.6 Technické prohlidky ADR

Technicka prohlidka ADR je uréena ke kontrole vozidel ur€enych pro pfepravu
nebezpecnych nakladl stanoveny vyhlaskou &. 64/1987 Sb., o Evropské dohodé
o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecnych véci (ADR)).

7 Evidencni kontrola [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://www.cebia.cz/pruvodce/evidencni-kontrola [7]

& Druhy technickych prohlidek [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://www.stkvarnsdorf.cz/druhy-technickych-prohlidek [5]


https://www
https://www.stkvarnsdorf

3.3.7 Technicka prohlidka na zadost zakaznika

Na zadost zakaznika se provede CasteCna prohlidka nebo prohlidka plného
rozsahu, kdy se vysledek nezapisuje do velkého technického prikazu a nelepi se
nova kontrolni nalepka na zadni registracni znacku.

3.3.8 Narizena technicka prohlidka

Policista nebo celnik, ktefi maji podezfeni, Ze vozidlo ma nebezpecné zavady,
mohou podle vyhlasky ¢. 82/2012 Sb. provést kontrolu technického stavu vozidla
vizualné, kontrolu registrace vozidla a vysledk( posledni pravidelné technické
prohlidky.® P¥i nafizené technické kontrole je zapotiebi, aby vozidlo bylo do 3 km
od stanice technické kontroly. Vysledek kontroly se nezapisuje do velkého
technického prikazu. Vysledek obdrzi policista nebo celnik.

4 Proces kontroly

4.1 Priprava na technickou kontrolu

V Cesku roéné& vpraméru 8 % vozidel neprojde pravidelnou technickou
prohlidkou. Pfi koupi ojetého vozidla se vzdy pfed nakupem doporucuje kontrola
prostfednictvim VIN (identifikacni C&islo vozidla), zda vozidlo nema stoCené
kilometry. P¥i zjiSténi stoCenych kilometrt vozidlo disponuje nebezpecnou zavadou
a nesmi byt jiZ nadale provozovano na pozemnich komunikacich.

Aby bylo zamezeno neuspésné prohlidce, je mozné provést predbéZznou kontrolu
svepomoci nebo v autoservisu.

K méfeni emisi musi byt vozidlo pfistaveno dostatkem vSech provoznich
kapalin, v€etné paliva.

Dulezitd je kontrola funkCnosti svétel tlumenych, dalkovych, smérovych,
zpétnych mlhovych nebo obrysovych, opomenout se nesmi také osvétleni
registraCni znaCky nebo svétel brzdovych, které nejsou tolik napadné a jejich
pfipadné poruchy si z pozice fidi€e nemusime vSimnout. U modernich vozidel se
v palubnim pocitaCi ukaze kontrolka indikujici zavadu osvétleni.

9 Vyhldska & 82/2012 Sb. o provddéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich souprav v
provozu na pozemnich komunikacich (vyhldska o technickych silni¢nich kontroldch). [17]
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Déale je nutna kontrola hloubky dezénu pneumatik, ktera musi odpovidat
u zimnich pneumatik minimalné 4 mm dle vyhlasky &. 361/2000'° a u letnich
pneumatik 1,6 mm dle vyhlasky 341/2014". U celoro¢nich pneumatik je hloubka
stanovena dle ro¢niho obdobi (v obdobi, kdy je nafizeno mit nazuty zimni pneu musi
hloubka splfiovat poZzadované 4 mm a v obdobi od 1.dubna do konce fijna staci
dezén o hloubce 1,6mm). Tato podminka muze mit dopad na posouzeni pfipadné
dopravni nehody, a tak je vhodné hloubku dezénu kontrolovat priibézné a ménit
zatizeni pneu na hnané napraveé tak, aby byly pneumatiky sjizdény rovhomérné. Pro
jednoduché meéfeni dostateCnosti dezénu jsou dostupna zakladni méfidla, ktera
mohou byt soucasti vozidla jiz z vyroby, jako jsou specialni mastky ve vzorku nebo
se daji zakoupit. Dostupné jsou razné druhy hloubkoméru, ale existuji i jednoduché
lidové zpusoby méfeni (pétikorunou), které jsou orientacni, pfesto ale pro predstavu
dostacCujici. Pokud je na minci viditelné celé Cislo, dosahuje dezén pneumatiky
minimalni povolenou hloubku a doporucuje se pofidit nové pneumatiky. Pneumatiky
by mély mit vzdy dostateCny vzorek, protoZe jsou jedinou Casti vozidla, ktera je
v pifimém kontaktu s vozovkou. Sjeté pneumatiky prodluzuji brzdnou drahu
a stabilitu vozidla za nepfiznivych podminek a v kritickych situacich rozhoduji o nasSi
bezpecnosti.

Zasadni je také tlak v pneumatikach, ktery nesmi prekrocit tlak stanoveny
vyrobcem. Idealni stav je povolené maximum. Je tfeba brat na zfetel rozdil v méfeni
pfi zatizeni vozidla nakladem. Vyrobce stanovi dvé zakladni hodnoty zatizeni, dle
kterych je tfeba se Fidit.

Brzdovy systém je také mozné podrobit orientacni vizualni zkouSce, a to tak,
aby nebyla viditelna mechanicka poskozeni a aby nebyly desticky a kotouce pfilis
opotfebené. Indikatorem opotfebeni mize byt napf. nadmérna hlu¢nost brzd nebo
elektronicka signalizace v palubnim pocitaci. Brzdoveé potrubi je mozné zrakem
prekontrolovat v okoli tfrmenu, kde nesmi unikat Zadna kapalina a na potrubi by se
zataZzenou rucni brzdou a kola se neblokuji, miZzeme hovofit o téméf nulové
ucinnosti a vzhledem k tomu, Ze rucni brzda je povazovana také za brzdu nouzovou,
je pravdépodobné, Ze by takovy stav vedl k nepriichodnosti vozidla kontrolou na
zakladé vyskytu nebezpecné vady vozidla.

10 Zdkon ¢. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakonG
(zékon o silnicnim provozu). [20]

"W Vyhldska ¢. 341/2014 Sh. o schvalovdni technické zptsobilosti a o technickych podminkdch
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. [18]
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Dale je mozné proveést kontrolu dostatku provoznich kapalin, které se nachazeji
v motorovém prostoru. Jedna se pfedevSim o olej, chladici kapalinu, brzdovou
kapalinu a v zimnim obdobi také vodu do ostfikovacu.

Koroze je problém, ktery je zavisly na materialu, typu vozidla a poskozeni
ochranného laku. Pfi kontrole koroze se zaméfime na konstrukéné nosné casti
vozidla, podvozek, prahy a vyfukové potrubi, kde se toto poskozeni vyskytuje
nejCastéji. Koroze je stav, kdy se material postupem Casu narusuje, musime tedy
s urcitym opotfebenim tohoto druhu pocitat, nesmi ale prekrocit urCitou mez, kdy by
nedostateéna pevnost materialu zpusobena korozi ohrozilo funkénost a bezpecnost
Casti vozidla. Jedna se tedy o stav, ktery je velmi téZko méfitelny a je potfeba
subjektivné posoudit, zda se jedna o povrchovou poruchu nebo je tento stav
zavadny.

Stav karoserie se nesmi vyrazné odchylovat od vyrobniho vzhledu a funkénosti
tak, aby neohroZoval bezpecnost. Zmény musi byt homologované a zapsané ve
velkém technickém prikazu nebo v pfilozeném osvédceni.

Po kontrole technického stavu vozidla vozidlo fadné umyjeme a pokud vozidlo
disponuje poklicemi na kola, pfed prohlidkou je z kol sejmeme.

Co si vzit s sebou na pravidelnou technickou prohlidku?
» Technicky prikaz vozidla (velky technicky prukaz)
» Osvédc&eni o registraci vozidla nebo osvédceni o technickém prakazu (maly
technicky prikaz)
* Protokol o provedeném méfeni emisi (emise je mozné splnit i na jiné
stanici)'?

4.2 Technicka prohlidka

Po doporu€ené pfipravé je vozidlo pfistaveno ke stanici technické kontroly.
Pokud jsou emise zméfené na jiné stanici, musi byt auto pfedvedeno k technické
kontrole v obdobi do 30 dni od méfeni emisi. Pokud se vozidlo od méfeni emisi
nedostavi do 30 dni na technickou prohlidku, musi vozidlo znovu projit méfenim
emisi.

Na stanici technické kontroly vétSinou neni mozna rezervace terminu. Proto je
nutné pocitat s delSi ¢ekaci dobou podle vytizeni STK. DalSi mozZnosti je objednat

12 potfebné dokumenty [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z: http://autokontrol.cz/pardubice/co-si-
vzit-s-sebou/ [13]
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vyfizeni technické prohlidky v autoservisu, ktery vozidlo doveze na technickou
kontrolu a po technické kontrole vozidlo zase vyzvedne.

4.2.1 Administrativni postup na stanici technické kontroly

Pfi pfichodu na stanici technické kontroly je zapotfebi pfedani dokladu od
vozidla zaméstnanci. V pfipadé, ze méfeni emisi bylo provedeno mimo mistni
pracovisté, je tfeba predat také konkrétni protokol o méfeni emisi vozidla.
V opacném pfipadé je nutné provést méfeni emisi na misté, protoze bez toho by
kontrola nebyla kompletni a vozidlo by nemohlo ziskat zapis do velkého technického
prikazu o zpusobilosti vozidla pohybovat se na pozemnich komunikacich. Ze strany
technika administrativni ¢ast konci vytisknutim zaznamniho formulare, ktery vyuziva
pro zapis pfipadnych zavad vozidla, a pfistupuje k fyzické kontrole vozidla.

4.3 Emise

4.3.1 Co se doporucuje udélat pred mérenim emisi

Pfed méfenim emisi je doporuceno provést kontrolu téchto bodu:

» Pokud se pfi studeném startu zvySi hluk motoru, je doporu¢ena navstéva
servisu a vymeéna rozvodU, aby pfi méfeni nedoslo k nechténému poskozeni
motoru pfi zvySenych otackach.

» Jako prevence udrZeni dlouhodobého chodu motoru a uspésné splinéni
mérfeni emisi se doporuCuje tankovat paliva s aditivy a nechat motor vycistit
takzvanou dekarbonizaci motoru. Tento postup slibuje vycisténi vnitinich
¢asti motoru, coz ma za dusledek lepSi chod motoru a také lepsi spalovani,
diky kterému budou také lepSi emisni hodnoty.

» Obcas by se mél dostat motor do otacek, aby se dostaly ven usazeniny
z vyfukového potrubi a sani. Pfi plynulé jizdé, kde neni vyZadovan vykon
a motor neni vytacen do vysSich otacek, se dostavaji vyfukové plyny zpét do
sani diky EGR ventilu. Tento ventil otevira zpétnou cestu vyfukovym plynim
do sani a umozni vyfukovym plynim smichanymi s €istym vzduchem projit
jesté jednou spalovaci komorou, pro lepsSi spaleni a sniZzeni emisi. Tim se
Casto usazuji tyto necistoty v sani a pfi nahlém zvyseni otaCek se necistoty
mohou uvolnit, coZ miZe negativné ovlivnit vysledek méfeni.

» Vozidlo by se mélo dostavit na méfeni emisi s plné zahfatym motorem.
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4.3.2 Meéreni emisi

Na vozidlo je k vyfukovému potrubi pfipojena méfici sonda. Dale se vozidlo
pfipoji k pocitaci pfes OBD zasuvku (On-board diagnostics). Z palubniho pocitace
se pomoci diagnostiky vyCtou chybové hlasky. Také se pres pocitacC zjisti udaje
o vozidle jako je teplota motoroveého oleje a pfesné otacky motoru. Pokud vozidlo
nema informace z palubniho pocitace ohledné teploty a otacek, technik ma moznost
teplotu oleje zjistit teplomérem. Vytahne z motoru mérku oleje a misto mérky zasune
do olejové vany teplomér. Otacky zjisti pfipojenim magnetického méfidla k motoru.

SME k méfeni vyuziva dva zakladni nastroje:

* analyzator na zméfeni benzinovych vozidel

Technik zméfi emisni hodnoty vozidla na volnobéh. Po volnobéhu se méfi
vozidla ve zvySenych otackach. Benzinové motory musi technik udrzet v rozmezi
predepsanych v systému pocitace. V priméru se otacky pohybuji okolo 2000-3000
otaCek za minutu. V pfedepsaném rozmezi musi technik udrzet otacky po dobu 15
vtefin. Zméfené hodnoty pocita€ vyhodnoti a vytiskne protokol o provedeni emisni
zkousKky.

» koufomeér pro méfeni naftovych motord

U vozidla s naftovym motorem se také méfi nejdiive emise pfi volnobéhu.
Dieselové motory se vytaci do konstruk¢niho omezovacCe. Pokud je vozidlo
vybaveno softwarovym omezovacem tzv. soft limiter, tak tento software neumozni
plné vytoCeni motoru. Kdyz tento pfipad nastane napiSe technik do systému
poznamku, Ze vozidlo ma elektronicky omezené otacky. Tato poznamka je dilezita
pro vysledek emisni zkouSky. Vozidlo, které neni schopno dosahnout
pozadovanych otacek za urcity €as, nemlzZe projit méfenim emisi, a tudiz
nedostane osvédéeni o platné technické zplsobilosti.

Na pfilozené fotodokumentaci je pocita€, ke kterému je pfipojen analyzator
nebo koufomér. Pokud vozidlo ma OBD zasuvku je vozidlo propojeno s pocitatem

'3 Metodicky postup méreni [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Ministerstvo/Vestniky-dopravy/Vestniky-dopravy-
2019/Vestnik-dopravy-10-2019/Metodicky-postup-mereni-emisi-18-9-2019.pdf.aspx [11]
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pro vycteni chybovych hlasek a zjisténi informaci o vozidle pro méfeni emisi.
Dulezité informace jsou teplota oleje a otacky motoru (Obr. €.1).

Obrazek 1 - Mérici zafizeni emisi (Zdroj: Viastni)

4.4 Samotna kontrola

Mezi pracovni pomcky technika patfi:

zaznamnik pro dokumentaci zavad a pfipsani poznamek ke
stavu vozidla

svitilna, ktera je vyuzivana pro zlepSeni viditelnosti a odhaleni
pfipadnych zavad

montazni paka, ktera je vyuZivana k zjiSténi vile podvozku, pokud
stanice neni vybavena posuvnymi deskami

policka s povinnou vybavou, ktera vizualné znazoriuje pfedméty
povinné vybavy, které se kontroluji na poslednim pracovnim
stanovisti

fotoaparat nebo sluzebni telefon k pofizeni foto dokumentace stavu
najetych kilometr v palubnim podcitaci, Cisla karoserie VIN, rozméru
pneumatik
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441 Pracovnijama

Jama je prvnim stanovistém samotné kontroly technického stavu vozidla.
JelikoZ se jedna o prostor, ktery je technicky vybaven, je tfeba najet vozidlem dle
pokynu technika (Obr. €.2) nebo o tento ukon poZadat pfitomného technika, ktery je

od tohoto momentu aZ do konce kontroly jediny, kdo smi s vozidlem manipulovat.
R £ EEY =

Obréazek 2 - Pracovni jama (Zdroj: Vliastni)

Z hygienickych davodud je na tomto pracovisti na konec vyfukového potrubi
pfipojena pohybliva saci hadice. Pro evidenci je pofizena fotograficka dokumentace
vnéjsich ¢asti vozidla fotoaparaty, které jsou pevné zabudované v mistnosti. Pofidi
se predoboéni a zadoboé&ni fotodokumentace vozidla. Dale technik pofidi fotografie
VIN karoserie vozidla, pomocné VIN a stav tachometru.
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DalSim krokem je kontrola stavu podvozku, tlumicd, uloZeni kol, brzdového
potrubi a karoserie vozidla, ktera je provedena technikem z pracovni jamy. Fyzicky
prekontroluje vlle v pohyblivych &astech podvozku, a to pomoci zabudovaného
jednobodového heveru a pohyblivych desek. Vule pfedni napravy se kontroluje
pomoci pohyblivych desek, které jsou soucasti pracovni jamy. Méfeni ovality kol je
provedeno po pfipadném dohusténi pneumatik tak, Ze je méfici pristroj pfilozen ke
kontrolované pneumatice a kolo je rozto¢eno (Obr. €.3).

Obrazek 3 - Tlakova nadoba a pfistroj méreni ovality (Zdroj: Vlastni)

Dale se provede kontrola spodni strany motorového prostoru, zda nejsou
spodni Casti orosené provoznimi kapalinami nebo zda nekapou provozni kapaliny
samovolné ven.

Prevodova skfifi nesmi vykazovat zadné znamky uniku pfevodového oleje.

Nasleduje kontrola vSech Sroubovych spoja. V pfipadé Spatného pfistupu ke
kontrolovanym dilim muZe byt vozidlo nadzvednuto jednobodovym heverem.

U kontroly brzdové soustavy se dba, aby brzdové potrubi nebylo zkorodované.
U tlumi€¢d se provede kontrola stavu flexibilnich hadiek, které jsou vystaveny
vibracim a okolnim vliviim. Existuji &tyfi druhy flexibilnich hadicek, které se vyskytuji
na vozidlech. Prvni tfi typy se skladaji z vrstev — z vnitfni a vnéjSi strany zpevnéné
ocelovym pletivem. Pouzity material je pfirodni guma, syntetickda guma (EPDM)
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nebo teflon (PTFE). Ctvrtym typem jsou takzvané ocelové opletené brzdové hadice,
jejichz vnitini strana je tvofena z teflonu a vné jsou opletené ocelovou strukturou.
Spoje mezi pevné zabudovanymi trubkami a flexibilnimi hadiCkami nesmi protékat.
Unik brzdové kapaliny mize vést k selhani brzd. Proto se tato zavada fadi mezi
nebezpecné zavady a vozidlo jiZ nesmi zpét do provozu. Dale se u brzd provede
kontrola kotou€ul, které nesmi vykazovat znamky opotfebeni jako jsou praskliny
nebo ulomena ¢ast. Pfi kontrole destiCek si technik maze v pfipadé nutnosti vyuzit
zrcatko a kapesni baterku pro lepSi viditelnost.

Technik zkontroluje stav vyfukového potrubi, zda se nikde neobjevuji netésnosti
zpusobené korozi. Je dulezité posoudit rozsah a hloubku koroze, zda se jedna
o korozi povrchovou nebo jde o naruSeni struktury dilu — zvySeni rizika selhani dilu
a nasledné nehodé.

4.4.2 Méreni geometrie

Pod pojmem geometrie se rozumi vychylka osy kola. Na technické kontrole je
méren odklon a sbihavost pfedni napravy (Obr. €.4).

| Nolie IET

Obréazek 4 - Méreni geometrie (Zdroj: Viastni)

Ta se liSi podle typu vozidla a je stanovena vyrobcem tak, aby dochazelo k co
nejmensimu a rovnomérnému opotiebeni pneumatik. Z bezpeénostnich davodu je
treba, aby vozidlo mélo co nejvétSi dotykovou plochu s vozovkou. Zakladnim
problémem geometrie je (Obr. &.5):'

"4 Kontrola geometrie [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z: https://www.pneumatiky.cz/kontrola-
geometrie-kol-na-vozidle-t4 [9]
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» QOdklon, tedy neumeérné vychyleni pneumatiky do pismene A nebo V.
Existuje odklon kladny, ktery je vyhodny z hlediska jizdnich vlastnosti
v zatackach a odklon zaporny, ktery se vyuziva pro vozidla s moznou velkou
zatézi.

» Sbihavost kol, tedy rozdil mezi pfedni a zadni ¢asti kraje rafku.
Sbihavost se da vyuzit pfi rychlé jizdé po roviné a rozbihavost je uziteéna
pro stabilitu auta v zatackach a pfi brzdéni.

Ani jeden extrém neni spravné, je tfeba vzdy dodrzet parametry doporucené
vyrobcem. Geometrie je méfena pouze na pfedni napravé, ktera je nachylngjsi
k odchylkam. Mozné zmény geometrie zadni napravy jsou zkoumany pouze
v pfipadé autonehod, po opravach naprav nebo vétsich narazua.'®

Odklon

Sbihavost

Obrazek 5 - Geometrie vozidla (Zdroj: [9])

'> Kontrola geometrie kol na vozidle [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://www.pneumatiky.cz/kontrola-geometrie-kol-na-vozidle-t4 [10]
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4.4.3 Valcova zkusebna brzd

Dalsi zkuSebni misto je valcova zkuSebna brzd (Obr. &.6).

Obréazek 6 - Valcova zkuSebna brza (Zdroj: Viastni)

Na tuto stanici zaveze technik vozidlo na Ctyfi valce zapusténé tésné pod
podlahu stanice. Valce se roztoCi dalkovym ovladanim. Poté technik seSlapne
brzdovy pedal a méfi brzdny ucinek brzd pfedni napravy a poté brzdny ucinek
napravy zadni. Technik nejdfive méfi brzdny ucinek brzd s vypnutym motorem.
Vypnuty motor znamena brzdéni bez posilovace brzd. Dale se zméfi brzdny ucinek
se zapnutym motorem, ktery aktivuje posilova¢ brzd. Mezi levou a pravou stranou
na jedné napravé nesmi nameéiené hodnoty prekrocit diferenci 30 %.

Je-li rozdil mezi stranami vétsi nez 30 %, vykazuje to nerovhomérny ucinek brzd,
ktery muze ovlivnit chovani vozidla pfi prudkym brzdéni. Napfiklad se prodlouzi
brzdna draha vozidla nebo maze byt ovlivnéna stabilita vozidla.

Pokud je pfi zkousce podezfeni na maly brzdny ucinek, musi byt pfes pedal
zméfena sila, ktera je potfebna k brzdnému ucinku. Jako hranicni sila je
povazovana sila 490 N.
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4.4.4 Kontrola vnéjsich €asti vozidla a povinnych soucasti

4.4 4 1 Kontrola svétel

Kontrola svétel je velmi dulezitym stanovistém. Na tomto stanovisti se kontroluje
(Obr. &.7):

Obréazek 7 - Regloskop, pracovisté osvétleni a povinné vybavy (Zdroj: Viastni)

» funk&nost svétel

* spravné nastaveni pfednich svétlomet(

* spravna svitivost

» rozptyl pomoci regloskopu

» zabudovani spravného osvétleni, které je homologovano pro pohyb po
pozemnich komunikacich

Nejprve technik zkontroluje funk&nost svétel, jestli sviti tltumena a dalkova svétla
v pfedni Casti vozidla. Za pomoci majitele nebo kolegy se kontroluji brzdova
a zpétna svétla. Dale jsou na fadé smérova svétla a mlhova svétla.
Dalsi na fadé je kontrola spravného nastaveni pfednich svétlomet(. Regloskop se
musi nachazet ve vzdalenosti 30 az 70 cm od svétlometu. VySkova a stranova
odchylka nesmi prekrocCit 3 cm.
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Kontroluje se rozptyl a spravné nastaveni svétlometd. Jak ma svétlomet
spravné svitit, vidime na pfiloZzené fotodokumentaci (Obr. &.8).

Obrazek 8 - Rozptyl svétlometu v regloskopu (Zdroj: Viastni)

Na pravé strané se svétlo lame smérem vzhdru, aby fidici vidéli na znacky za
tmy. Mnoha vozidla jsou vybavena manudlnim nastavenim vysky svétlometd,
moderngjSi tuto funkci nastavuji sama. Pfi spravném nastaveni vrha svétlomet
vozidla svételny kuZel idealné na vzdalenost do 40 metrd pfed vozidlo. Poté by mél
svételny kuZel koncentrovat svétlo v rozmezi 75 az 100 metr. Tato vzdalenost je
dulezita k rozpoznani prfekazek. Svétlomet by mél dosvitit na vzdalenost 200 metr(
a vice (Obr. ¢.9).1°

Obrézek 9 - Svételny kuzel vozidla (Zdroj: [13])

V neposledni fadé nasleduje kontrola, zda vozidlo disponuje homologovanymi
svetlomety a spravnymi a homologovanymi zarovkami.

16 Syételny kuZel vozidla [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z: http://www.sinz.cz/archiv/docs/si-
2006-05-292-300.pdf [14]
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4.4.4.2 Kontrola povinné vybavy

Na poslednim stanovisti po kontrole nastaveni svétel a funkénosti svétel technik
stanice nasledné kontroluje, zda je vozidlo vybaveno povinnou vybavou.

Povinna vybava vozidla (Obr. €.10):
1.autolékarnicka:

= 3x hotovy obvaz s polStarkem

= 3x hotovy obvaz s dvéma polstarky

» naplast hladka civka

* obinadlo Skrtici pryZzove

* gumové rukavice

» izotermicka folie a ntizky.!”

2.vystrazny trojuhelnik
3.reflexni vesta pro fidice
4 rezervni dojezdové kolo

Obrazek 10 - Povinna vybava vozidla (Zdroj: Viastni)

Pokud vozidlo nema od vyroby misto na rezervni kolo, musi byt ve vozidle
prostfedky na opravu pneumatiky. Nyni se vétSinou prostiedky skladaji z lepici
sady, kterou z lahviCky pfes ventil pfidame do pneumatiky a nasledné malym
mobilnim kompresorem pneumatiku opét dohustime. Po rozjeti se kapalina

17 Autolékdrnicka [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z: https://www.top-pojisteni.cz/pojisteni-
vozidel/autolekarnicka-co-nesmi-chybet [1]
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rovnomeérné rozprostie po vnitfni strané pneumatiky a zalepi misto, odkud vzduch
unika. Toto feSeni nam umozni bezpecny dojezd do cile bez nutnosti okamzité
vymény. Nutno mit na paméti, Ze toto feSeni plati pfedevsSim pro pneumatiku, ktera
je poskozena hfebikem nebo jinym malym pfedmétem, nebyla tedy posSkozena
struktura pneumatiky vétSim pfedmétem. Samoziejmé se toto FeSeni bere jako
prechodné a doporu€uje se pneumatiku dovézt k profesionalni opravé nebo
pneumatiku vymenit.

Pfi rozhodnuti pofidit novou pneumatiku se nesmi opomenout, Ze je vyrobcem
doporu€eno vyménit vzdy obé pneumatiky na jedné napravé. Rezervu mizeme
pouzit jak v pfipadé, kdy kolo lehce uchazi, tak v pfipadé, kdyZ je pneumatika zcela
rozfiznuta. Nevyhodou rezervy je, Ze zabira spoustu uziteCného mista a pfida takeé
nepatrné na hmotnosti vozidla.

Doporu¢ena vybava vozidla neni souc€asti kontroly (Obr. ¢€.11). Mezi
doporucenou vybavu se fadi hasici prfistroj a druhy bezpec€nostni trojuhelnik.
Osobné jsem zastancem toho, ze bezpe&nost ma byt vzdy na prvnim misté. Proto
si myslim, Ze by se v kazdém auté mély nachazet dva vystrazné trojuhelniky a pocet
zachrannych vest by se mél rovnat poc¢tu mist k sezeni.

Obrazek 11 - Doporucena vybava vozidla (Zdroj: Viastni)

Dale se doporucuje mit ve vozidle startovaci kabely, tazné lano a v zimnim
obdobi snéhove fetézy, Skrabku na zamrzla okna a smetacek na oc€isténi vozidla od
snéhu. Také se doporuc€uje mit ve vozidle formulaf pro zadznam o nehodé.
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4.4.5 Vysledek technické prohlidky

Po ukoncCeni technické prohlidky technik pfepiSe zavady zjiSténé béhem
prohlidky ze zaznamniku do protokolu o technické prohlidce.

Na protokolu najdeme informace, jaky typ prohlidky byl provadén a veSkeré
informace o vozidle jako je Cislo karoserie, stav ujetych kilometrd v palubnim
pocitaCi a druh a typ vozidla.

Pod informacemi o vozidle nalezneme, kdy a kde bylo provedeno méfeni emisi.
Dale se v protokolu dozvime pocet zavad, které byly zjisStény na vozidle. Pod
zavadami je prostor pro pfipadné poznamky technika.

Popisujeme tfi druhy zavad, které jsou rozdéleny do kategorii lehké zavady (A),
vazné zavady (B) a nebezpecné zavady (C).

Lehké zavady (A) — jsou takové zavady, které nemaji vliv na bezpeci provozu na
pozemnich komunikacich. Proto vozidlo i slehkou zavadou projde uspésné
technickou prohlidkou a na kontrolu se musi vratit az po Ihaté dvou let."8

Vazné zavady (B) — pokud se objevi tento typ zavady na vozidle, dostane vozidlo
omezenou platnost technické zpUsobilosti na tficet kalendarnich dni, b&éhem nichz
se musi tyto zavady odstranit a vozidlo bude znova pfistaveno k opakované
technické kontrole, kde probéhne pouze kontrola zavady zjiSténé pfi prfedchozi
kontrole.

Mezi nejCastéjSi zavady patfi poSkozené kotouCe brzd, opotfebované brzdové
destiCky a kotouce, vule v zavéSeni kol nebo pokrocila koroze na karoserii vozidla
a podvozkovych ¢asti."®

Nebezpecéné zavady (C) — pokud jsou na vozidle zjisStény nebezpecné zavady,
vozidlo jiz nadale nesmi byt provozovano na pozemnich komunikacich, protoze
bezprostfedné ohroZuje bezpec€nost jizdy silnicniho vozidla nebo bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich nebo ohroZuje Zivotni prostfedi. Proto vozidlo
nesmi odjet ze stanice technické kontroly do servisu po vlastni ose, ale musi byt
odtaZeno. 2

18 Zdkon ¢. 56/2001 Sb. O podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 49 a. [21]
2 Zgkon ¢. 56/2001 Sh. O podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 49 b. [22]
20 Zdkon ¢. 56/2001 Sh. O podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 49 c. [23]
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5 Srovnani TUV a STK
5.1 Popis pracovisté TUV

V Némecku mlzeme stale narazit na stanice technické kontroly, které se
podobaji pracovistém zde v Ceské republice. Pokud se podivame na nejnovéji
postavené stanice, mizeme si vS§imnout nékolika zasadnich rozdilu.

Prvni zasadni rozdil je viditelny z pohledu na stanici. Stanice jsou vétSinou
kratSi oproti Ceskym, ale zato maji dvé az tfi vjezdova vrata. DalSim znakem patrnym
uvnitf stanice je uspofadani kontrolnich stanovist. Nové se Setfi mistem a celkové
se stanice snazi kompaktné vyuzit volné misto. Oproti Cesku, kde kazdé stanovisté
kontroluje pfedem dané kontrolni body, se v Némecku soustfeduje kontrola pouze
na dvé kontrolni stanovi$té — valcovou zkuSebnu brzd a kontrolni misto s ndZkovym
zvedakem zabudovanym v podlaze.

Valcova zkuSebna se nijak neliSi od té, jakou muzeme najit na Ceské stanici.
Pro zmérfeni funk&nosti brzd je vyuzivan stejny postup. Zaprvé se u vozidla
s vypnutym motorem méfi brzdny ucinek bez posilovace brzd. Dale se méfi brzdny
ucinek s posilovacem brzd. Méfeni probiha stejnym zplisobem na vSech napravach.
Dale se kontroluje funkénost ruéni brzdy. Na napravé nesmi byt odchylka mezi levou
a pravou stranou vice nez 30 %. Pokud brzdny ucinek mezi stranami jedné napravy
prekroCi 30 %, ma vozidlo nebezpecnou zavadu (C) a nesmi byt nadale
provozovano na pozemnich komunikacich a ze stanic technické kontroly musi byt
odtazeno.
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Nuzkovy zvedak predstavuje oproti pracovni jamé zlepSeni z hlediska

bezpecénosti na pracovisti a také vyuziti plochy (Obr. ¢.12).2"
| =

- 3 o

ir R |

Obrazek 12 - Nuzkovy zvedak (Zdroj: [11])

Ohledné bezpeCi ma vyhodu oproti jamé, protoZze pokud se na pracovnim
stanovisti nikdo nenachazi, hever se snizi na urovef podlahy a nehrozi riziko
pracovniho urazu. Zvedak ma také vyhodu lepSiho pfistupu k ¢astem podvozku
a kontroly kol. Rovnéz se také na tomto zvedaku nachazi dalSi mensi nuzkovy
zvedak pro nadzvednuti vozidla pro kontrolu dezénu pneumatik a zjisténi vile
v uloZeni podvozku. Na heveru, stejné jako u jamy, se nachazeji posuvné desky
k zjisténi opotfebovanych loZisek a ulozeni podvozku.

DalSi stanovisté, které se nachazi na zvedaku, je kontrola geometrie vozidla.
Zde jsou laserova Cidla zavéSena ze stropu. Vyhodou této metody je, Ze personal
nemuze zakopnout nebo projizdéjicim vozidlem poskodit pevné zabudovana
méfidla, ani nemuze dojit k posSkozeni samotného vozidla. Méfeni geometrie
pomoci laserového pfistroje znamena, Ze se na kola vozidla musi upevnit specialni
zarizeni pro odraz paprsku, ktery pfistroj zachyti a vyhodnoti ze zméfrenych dat, zda
je geometrie v toleranci nebo zda musi byt pfenastavena. Tento krok miZze plynulost
prace lehce zdrzet.

21 NiiZkovy zveddk [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z: https://www.procarosa.cz/set-5-maxi-3d-
geometrie-nuzkovy-zvedak-za-zvyhodnenou-
cenu/?gclid=EAlalQobChMI9bLro_7E_QIVal90CR2QGAO_EAQYAYABEZ|ISPD_BwWE [12]
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5.2 Pracovni postup na stanici TUV

5.2.1 Méreni emisi

Od roku 2010 je méfeni emisi soucasti hlavni technické prohlidky. Stejné jako
v Ceské republice nemusi méfeni emisi prob&hnout soub&zné& s technickou
kontrolou. Je na zakaznikovi, zda budou provedeny obé kontroly ve stejny den. Po
méfeni emisi se musi vozidlo dostavit do 30 dni na technickou kontrolu. Pokud se
toto nestane, musi vozidlo absolvovat méfeni emisi znovu. Vozidlo, které pfijede ke
kontrole s vice nez dvou mési¢nim zpozdénim, je kontrola drazsi, jelikoz ma technik
narizeni toto vozidlo kontrolovat podle pfisnéjSich pravidel.

V letech 2010-2018 byla vozidla propojena pfes OBD zasuvku s palubnim
poCitatem a jen se kontrolovala data. Soucasti byla i vizualni kontrola vSech
relevantnich dili napf. vyfukového potrubi, sani a palivové soustavy. Pfi odchylkach
zjisténych z dat nebo u vizualni prohlidky bylo vozidlo podrobeno emisnimu méreni.
V roce 2018 se pridalo mérfeni ke kazdé kontrole vozidla. Prvni emisni kontrola
vozidla je po 36 mésicich od prvni registrace vozidla. Dale vozidlo musi na kontrolu
kazdeé 2 roky.

V Ceské republice i v Némecku se méFi podil NO (oxid dusnaty) a u dieselovych
vozidel se méfi mnozstvi jemnych prachovych castic, tzv. koufivost. V roce 2021
mély byt stanice vybaveny novym druhem meéfidel. Novy pfistroj ma zjistit presny
pocCet jemnych prachovych &astic vychazejicich z vyfukového potrubi dieselového
vozidla. Dodnes nejsou vSechny stanice vybaveny touto metodou a jejich uvedeni
se ma uskutecnit nejpozdéji v tomto roce.?

5.2.2 Technicka kontrola®3

Identifikace vozidla a vyCet palubniho pocitate — technik zkontroluje
identifikacni Cislo vozidla (VIN) a porovna s technickym prikazem. Pfipojenim
diagnostiky prostfednictvim diagnostické zasuvky technik vyc¢te funkce vozidla.
Probéhne kontrola vyskytu chybovych hlasek v palubnim pocitaci vozidla.

22 Emisni ndlepky (Umweltplaketten) [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-antrieb/fahrverbote-umweltzonen/umweltplaketten/
[6]

2 TOV - Technickd kontrola (Haupuntersuchung) [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://www.tuvsud.com/de-de/branchen/mobilitaet-und-
automotive/hauptuntersuchung/checklisten-fuer-die-hauptuntersuchung/hu-checkliste-pkw [16]
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Brzdova soustava — najetim na valcovou zkuSebnu technik sleduje na
diagnostice tlak v brzdné soustavé vozidla a stanice ukaze brzdnou silu. Tyto dvé
hodnoty technik zada do aplikace, ktera graficky znazorni vysledek brzdoveé
zkousky. To samé se provede i na zadni napravé. RucCni brzda se zatahne
a oCekava se postupné zabrzdéni aZz do zablokovani obou kol.

Kontrola osvétleni se zabyva funk&nosti vSech svétel, spravnym nastavenim
prednich svétlometl a jejich rozptylem.

Kontrola vnéjSich svétel vozidla:

» denni sviceni

» obrysova svétla — vpfedu menSi zarovka sviti nebo u ledek se svétlo ztlumi

» tlumena svétla

» dalkova svétla

» mlhova svétla — povinné je v zadni ¢asti pouze jedno mihové svétlo umisténé

uprostfed nebo na levé Casti vozidla

» smérova svétla — vpfedu, na boku vozidla (blatnik nebo zpétné zrcatko)

v zadni €asti vozidla

* vystrazna svétla

* brzdova svétla

» obrysova svétla zadni

= zpétné svétlo

» osvétleni zadni RZ (registra¢ni znacka)

Nastaveni svétel se od stanic technické kontroly Ceské republiky nelisi.
Nastaveni svétlometu a jejich rozptyl je kontrolovan na regloskopu.

Kontrola geometrie — k méfeni geometrie se z divodu heveru vyuziva méfeni
laserem. Na rafky jsou technikem namontovany reflexni desti¢ky, které paprsek
odrazi zpét do pfistroje. Tento pfistroj vyhodnoti vSechna kola naraz a zobrazi
odklony a sbihavost kol.

Kontrola motorového prostoru — tato kontrola je pouze vizualni. Technik, pro
lepsi viditelnost s kapesni baterkou, zkontroluje hladinu brzdoveé a chladici kapaliny.
Motorovy prostor by mél byt Cisty. Technik zkontroluje vSechny hadice kvali
pfipadnému poskozeni a femen, zda neni popraskany nebo natrZzeny.

Baterie musi byt pevné pfipevnéna a jeji poly musi byt utaZeny. Pokud se
baterie nachazi v motorovém prostoru, musi byt pfikryta cela nebo poly baterie musi
byt zakryty. Pojistkova skfifi v motorovém prostoru musi byt pevné uzavrena.

Kontrola interieru — v interiéru technik kontroluje sedadlo, zda je pevné
zabudované. Kontrola bezpecnostniho pasu je zaméfena na poskozeni pasu a zda
se pfi prudkém pohybu bezpecnostni pas zasekne. Dale je kontrolovana prezka
a zamek bezpecnostniho pasu.
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Pfi kontrole pedalu je kladen duraz na gumoveé krytky pedalu, slouzici ke snizeni
rizika sklouznuti nohy.

Kontrola povinné vybavy
» reflexni vesta pro FidiCe (plati doporuceni mit reflexni vestu pro vSechna
sedadla)
» vystrazny trojuhelnik
» autolékarniCka
» emisni plaketa v levém rohu ¢elniho skla pfi pohledu z venku

Tato plaketa rozdéluje vozidla do tfi kategorii
» zelena
» Zlutad
» Cervena

Se zelenou plaketou smi vozidlo jet kamkoli. V pfipadé dalSich dvou plaket je
pristup vozidlu znemozZnén do vybranych mést nebo jeho Casti a zakaz vjezdu do
mist, ktera jsou na dodatkovych tabulich zna¢enych ,Umwelt ZONE" (zZivotni
prostiedi).

Okna a zpétna zrcatka — kontrola Celniho skla kvili moznému poskozeni.
Technik se pfesvédci o funk&nosti ostfikovacl a stéracl. Stéra¢ by mél po skle jet
plynule a nemél by zanechat Zadné Smouhy nebo nesetfené misto ve vyhledu.
Kontrola vnéjSich zrcatek kvuali poskozeni a kontrola pevného upevnéni zpétnych
vnéjsich zrcatek i vnitfniho zrcatka.

Kontrola pneumatik, rafki a brzd — vozidlo je na hydraulickém nizZkovém
zvedaku zvednuto do vysky pro snadny pfistup ke kolu. Technik zkontroluje hloubku
dezénu, stav bocnice pneumatiky a stav rafku. Technik kontroluje velikost rafku,
Sitku pneumatiky, bo¢ni profil pneumatiky, hmotnostni a rychlostni index a porovna
tyto hodnoty s hodnotami ve velkém technickém prukaze. Kapesni baterkou
zkontroluje opotfebeni destiCek a kotou€e. Celkovy stav rafki a pneumatiky nesmi
vykazovat nebezpecna poskozeni.

Kontrola podvozku — technik vyzvedne nuzkovy zvedak do nejvyssi pozice pro
pfistup pod vozidlo a provede kontrolu podvozku, kontrolu ty¢i fizeni a Cepd,
vyfukového potrubi, palivové nadrze, motoru, pfevodové skifiné a kontrolu
brzdového potrubi. PFi kontrole vyfukového potrubi se dba na pevné upevnéni
vyfuku a poskozeni vyfuku. U palivové nadrze se kontroluje mozné poskozeni
a uchyceni palivoveé nadrze. Vizualni prohlidkou motoru a pfevodové skfiné technik
kontroluje mozné uniky provoznich kapalin. Kontrolou brzdného potrubi technik
zkontroluje tésnost spojli, stav potrubi a uchyceni potrubi. Kolo se ma tocit bez
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vyznamngjSiho odporu. P¥i kontrole podvozku vozidla je dileZité zkontrolovat vice
prvkova ramena, Sroubové spoje podvozku, tyCe fizeni, Cepy a ville celého
podvozku.

Viceprvkova ramena
* horni rameno
* spodni rameno
» vleéné rameno
» stabilizator

Na ndzkovém zvedaku se nachazi jesté jeden mensi nuzkovy zvedak, ktery
technik pouzije k zvednuti vozidla a provede kontrolu vile kola. Hever nemusi byt
vybaven posuvnymi deskami. Proto je kontrola vile provadéna ru¢né a za pomoci
montazni paky.

5.3 Srovnani STK a TUV (Vyhody nevyhody)

Na né&meckych stanicich technické kontroly TUV existuji dva typy stanic.
Stanice jsou vybaveny a postaveny podobné jako stanice STK v Ceské republice.
Pro srovnani jsem si vybral moderni stanice, které jsou prostorové kompaktné;si,
¢imzZ je mozné provedeni vice pracovnich postupl sou¢asné na jednom stanovisti.

* Layout stanice

Klasicka stavba stanice STK je podlouhlého charakteru. Pracovni stanovisté
jsou postavena za sebou. Vozidla postupné prochazi kontrolou na vSech
stanovistich, dokud neprojedou celou stanici. Pro tento typ stavby stanice je
zapotiebi dostatecna velikost pozemku, na kterém bude stanice postavena.
Vyhodou €eskych stanic je moznost kontroly vice vozidel ve stejnou chvili.
Naopak kompaktni stavba stanice TUV nevyZaduje tolik investic do rozlohy
pozemku a velikosti stanice.

» Vybaveni stanice
DalSi patrny rozdil je ve vybaveni stanice. Na Ceské stanici se nachazi
pracovni jama, kontrola geometrie, valcova zkuSebna brzd a pracovni misto
na kontrolu nastaveni svétel a povinné vybavy.
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Pracovni jama:

STK

Pracovni jama slouzi ke kontrole podvozku vozidla. Po schodech technik
sejde do pracovni jamy. Pracovni jama je vybavena svétly pro osvétleni
vozidla. Pro lepSi viditelnost ma technik v regalu kapesni baterku. V regalu
se nachazi ovladani jednobodového heveru a posuvnych desek, pracovni
rukavice s hadrem na ocisténi.

TUV

Na némecké stanici se misto pracovni jamy pouziva najezdovy nuzkovy
hever s vestavénym heverem pro zdviZeni vozidla. Tento typ ma od pracovni
jamy nékolik vyhod.

Hever v zajetém stavu kopiruje podlahu. Nehrozi riziko padu do jamy osobé
nebo pfi Spatném najeti vozidla.

Kvozidlu na heveru ma technik pfi kontrole snazSi pfistup. Pfistup pfi
kontrole podvozku je podobny jako kontrola z pracovni jamy. Pfi kontrole

v viivs

Kontrola geometrie:

STK

Kontrola geometrie je provadéna na analogovém pfristroji. Zméfi se sbihavost
a odklon predni napravy vozidla.

TOV

Nové stanice jsou vybaveny laserovym méfenim geometrie. Pro jejich
Casovou narocnost se nekontroluje kazdé vozidlo. Geometrie je méfena pfi
upravach podvozku napfiklad pfi vyméneé tlumict nebo pfidanim distanc¢nich
podlozek.

Valcova zkusebna brzd:

PFi kontrole brzd je snaha technika zbrzdit do zastaveni. Citlivé seSlapava
brzdovy pedal, aby se nespustilo ABS (Anti-lock Brake Systém). Pfi kontrole
ruéni brzdy se oCekava zablokovani kol.

Tento systém kontroly se nijak neliSi od kontroly na némeckych stanicich.
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Nastaveni svétel:

STK

Spravné nastaveni a rozptyl svétel se kontroluje regloskopem. Regloskop je
mozné mit pfipevnén na kolejnicové drazce. Regloskop tudiz technik pouze
posouva z mista, kde je regloskop uschovan, na misto ke zméfeni
svétlometu.

TOV
Regloskop technik pfi kazdé prohlidce pfisune k vozidlu a pfesné nastavi ke
kontrole svétel. Tento systém je znacné zdlouhavy a kolejnicovy systém je

v viivs

6 Nejcastéjsi zavady

Zde uvadim prehled Castych zavad, které se mohou objevit na vozidlech a které
vedou k neuspésSnému vysledku technické kontroly. Zakon jiz neuvadi vycCet
konkrétnich nebezpecnych zavad.

Koroze

Koroze je dlouhotrvajici proces. Na rychlosti postupu koroze zavisi nékolik
faktord, jako jsou napfiklad tloustka materialu, samotny material, okolni vlivy
a ochrana materialu.

Neexistuje zadny nekorodujici material, a proto se vyrobci snazi ochranit
soucasti nachylné ke korozi natéry, vosky, plastovymi kryty nebo kombinaci téchto
ochran. Pokud tyto ochranné prvky chybi, s nejvétsi pravdépodobnosti se koroze
objevi. Okolni vlivy, jako vihké prostfedi a sll v zimnim obdobi proces koroze
urychli. NaruSena struktura materidlu jiz nadale nezaruCuje dostateCnou
bezpecnost a mlze vést k selhani.

Diky postupujici korozi mohou vznikat dalSi nebezpecné zavady jako jsou
trhliny, slaba mista nosnych Casti karoserie nebo kombinace téchto faktord.
Vysledkem mohou byt praskla ramena s nasledkem vylomeni celé €asti v€etné kola,
prasklé pruziny s nasledkem zmény vysSky vozidla s moznym nasledkem klesnuti
natolik, Ze dojde k zablokovani kola nebo dotyku karoserie s vozovkou.

Dezén

DalSi nedostatkem je nedostateCny dezén na pneumatikach. Nebezpeci
zpusobené nedostatkem dezénu je ztrata kontroly nad vozidlem a vyrazném
prodlouZeni brzdné drahy. Brzdna draha v 80 km/h je zhruba u pneumatiky s 8 mm
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dezénu 42 metra. Stejné vozidlo s dezénem okolo 1,6 mm zastavi az za 61 metr(.
Prodlouzena brzdna draha nezavisi pouze na hloubce dezénu, ale také na stafi
pneumatiky. Cim je pneumatika starsi, tim je tvrdsi, z dGvodu vyschnuti zmék&ovaci
latky uvnitf gumy.

Policie Ceské republiky maze pfi b&zné kontrole, kdy je zjisténa nedostateéna
hloubka dezénu, udélit fidi¢i pokutu 2000 K& nebo ve spravnim fizeni muze byt fidi€i
udélena pokuta do 10 000 K¢ a az rok zakazu fizeni 2

Rafek

Nebezpeény mize byt nejen stav dezénu pneumatik, ale také poskozeny rafek
nebo rafek se Spatnymi rozméry. Rozméry rafkd jsou zapsané ve velkém
technickém prikaze. Pokud nedodrzime tyto rozméry, hrozi poskozeni pneumatiky
o karoserii vozidla. Vétsi pneumatiky a rafky z estetického hlediska samoziejmé
délaji auto hezCi, ale vzadném pfipadé nesmi kvlli estetice byt ohroZena
bezpecnost. Pokud dojde k dotyku pneumatiky s podbéhem nebo karoserii vozidla,
projevi se to negativné v jeho jizdnich vlastnostech.

Poskozeny rafek nemusi dobfe tésnit vzduch v pneumatice a tim se zvySuje
riziko defektu. Pokud s vy$si rychlosti najedeme na obrubnik nebo do hlubokého
vymolu muizeme poskodit nejen rafek, ale také ponicit kostru pneumatiky.
Pneumatika se na strané prodéravi nebo poniCena kostra povoli a na strané
pneumatiky vznikne bublina. V obou pfipadech se jedna o neopravitelnou poruchu
a pneumatika musi byt vymeénéna.

V pfipadé ohnuti nebo odlomeni rafku jsou nutné opravy. Ohnuty rafek se za
tepla narovna. Odstipnuty kus se svafi, zabrousi a popfipadé dorovna. Ani jeden ze
zpusobu neni bezpecény, protoZe jakakoliv Uprava materialu mizZe vést ke zméné
pevnosti a vlastnosti materialu. Rafek se muze znovu zkroutit a neni k tomu
zapotfebi naraz do obrubniku. Staci k tomu samotnd hmotnost vozidla a bézny
provoz. Nakonec se musi vyménit i samotny rafek. Velky naraz nemusi poskodit jen
kolo, ale také muze ohnout ramena podvozku a poskodit tlumi&. Proto se doporucuje
dojet do servisu, kde dojde ke kontrole celého podvozku a geometrie vozidla.

Geometrie vozidla

Geometrie vozidla je dllezitou soucasti kontroly. Nespravné nastaveni
geometrie vozidla ma za pfi€inu nerovhomérné sjizdéni pneumatiky, ¢imz jsou
ovlivnény vlastnosti a stabilita vozidla.

24 Dezén pneumatiky [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://www.yespojisteni.cz/2021/04/dezen-pneu/ [4]
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Brzdy

DalSi nebezpetna zavada jsou poskozené nebo nefunkéni brzdy. Provéfuje se
nejen funk&nost, ale také stav kotou€u a brzdovych desti¢ek. Praskly kotou¢ nebo
odstipnuty kus kotouce se mohou pfi jizdé roztrhnout a prorazit kolo nejen vam, ale
také vozidlim jedoucim za vami. Déle dochazi ke ztraté ¢asti brzdné sily.

Podvozkova ¢ast

Zadna podvozkova &ast nesmi byt povolena. Povolené $roubové spojeni nebo
chybéjici Srouby ramen, stabilizatoru a tlumi€d se povazuje za nebezpeCnou
zavadu. Pfi kontrole tlumicu se dba na tésnost tlumice.

Probéhne kontrola stavu gumovych soucasti. Manzety na pohyblivych ¢astech
hnaci hfidele nesmi byt poSkozeny. Gumové uloZeni pruziny v rameni nesmi
vykazovat znamky unavy materialu. Probéhne také kontrola zavésnych gum
uchyceni vyfuku.

7 Policie
7.1 Legislativa

» Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich 56/2001
» Zakon o provozu na pozemnich komunikacich 361/2000
» Zakon o pozemnich komunikacich 13/1997

Zakon €. 56/2001 o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
uvadi, Ze v provozu lze uzivat pouze vozidlo technicky zpUsobilé. Aby byla tato
podminka zajisténa, je pravnim fadem stanovena nutnost pravidelného pfistavovani
motoroveho vozidla na stanici technické kontroly. Tato doba se liSi dle typu vozidla.
Motorova vozidla jsou slozité stroje, jejichz soucCasti se postupem casu
opotfebovavaji, dochazi k unavé materiall a pisobeni mnoha vlivli napf. prostredi
a pro bezpecny provoz je dobry technicky stav zakladem. NezpuUsobilost vozidla Ci
nedostateéné pfizplsobeni vozidla podminkdam na pozemni komunikaci je
vyznamnym faktorem dopravnich nehod. Pravidelné kontroly na STK je tfeba vzdy
doplfiovat zbéznou kontrolou ze strany fidiCe pokazdé pfed pouzitim vozidla, a to
proto, Ze timto zpusobem je mozné eliminovat zavady, které se mohou objevit
nahle. Jedna se ale vétSinou o méné zavazne problémy. Pokud se u vozidla objevi
zavady, které mohou bezprostfedné ohroZovat bezpecnost provozu, takové vozidlo
neni zpusobilé k provozu a s vyjimkou nouzového dojeti by nemélo byt pouzivano.
Policisté jsou pfi bézné kontrole opravnéni technicky stav vozidla posoudit a za
provoz nezpusobilého vozidla, tedy spachani prestupku dle paragrafu 125¢/1 a 3,
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hrozi dle paragrafu 125 c/5 ve spravnim fizeni 5.000 az 10.000 K¢&. Vysledkem
kontroly technického stavu vozidla miZze byt vozidlo bez zavad, s lehkou zavadou
nebo nebezpeCnou zavadou, vzdy ale plati zasada jakoukoliv zavadu
bezprostfedné odstranit i pfesto, Ze tyto druhy zavad nevedou k nemoznosti vozidlo
dale provozovat na pozemni komunikaci a penalizaci. Dfive platna Vyhlaska
¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich uvadéla kratky vycet téchto zavad.
Vroce 2018 byla ale nahrazena vyhlaskou ¢. 211/2018 Sb. o technickych
prohlidkach vozidel, ktera jiz bere na védomi, Ze takovych zavad a okolnosti je
mnoho, a proto stru€ny vycCet jiz neobsahuje. Posouzeni technické nezplsobilosti
vozidla je mozné ze strany policie provést pfi silniéni prohlidce, a pokud misto
kontroly nezajistuje dostateCné technické vybaveni a existuje zde duvodné
podezieni, je mozné kontrolu provést prostfednictvim mobilni kontrolni jednotky.
V pfipadé, ze se nebezpelna zavada prokaze jako soucast Ci pfiina dopravni
nehody, je mozne, ze po fidi€i bude pozadovana nahrada Skody nebo bude kraceno
pInéni®.

2 Zévady na vozidle [online]. [cit. 2023-03-10]. Dostupné z:
https://www.jedusdobou.cz/2020/04/jake-jsou-zavady-vozidla-se-kterymi-nesmime-na-silnici/ [26]
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Zaver

Analyzou nasbiranych poznatkd jsem doSel k zavéru, Ze dana problematika
soucasného pojeti stanic technickych kontrol je velmi obsahlé a komplexni téma.
Podle mého nazoru je tfeba zvazit zmény v nékolika oblastech.

Stanice jsou konstruovany na kontrolu kliCovych soucasti vozidel pro
bezpecnost na pozemnich komunikacich. Vyvoj novych bezpecnostnich systéma
ve vozidlech se neustale zrychluje, oproti vyvoji kontrol téchto systému. Nékteré
systémy dosud nepodléhaji kontrole, protoZe se nejedna o sériovou vybavu vozidla.
Je tedy jen na provozovateli vozidla, zda feSi spravné sefizeni s autorizovanym
servisem. V budoucnu se mohou tyto systémy stat dostupnéjSimi a povinnou
vybavou, ¢imz by automaticky meély patfit do kontrol STK. Jedna se pfedevSim
o spravné nastaveni kamery pro hlidani jizdy v jizdnich pruzich (Lane Assist), ktery
pfi nespravném nastaveni maze vést k nehodé. Dale se jedna o adaptivni tempomat
a funkci automatického brzdéni (Front Assist). Do prohlidky by mély byt zahrnuty i
parkovaci senzory vozidla.

PFi srovnani ndzkového heveru (TUV) s pracovni jamou (STK) jsem dospél
k zavéru, Zze nazkovy hever pfispéje k bezpecnosti prace a jednodussi manipulaci

Jak jsem jiz dfive zminil, povinna vybava neni dostate¢na. Povinna vybava by
se méla rozsifit o reflexni vesty pro kazdé sedadlo, druhy vystrazny trojuhelnik
a zableskovou lampu oranzové barvy pro zvyraznéni prekazky.

V soucasné dobé se vozidla musi dostavit ke kontrole v zakonem stanoveném
obdobi bez ohledu na najezd ujetych kilometra. Posledni bod, ktery tedy stoji za
zvazeni, je uprava Cetnosti kontrol v zavislosti na Case nebo ujetych kilometrech.
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