VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI

INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

STUDIE DOPRAVNIHO RESENI VNITROBLOKU ULIC
KAMANOVA KUBESOVA V BRNE

ROAD DESIGN - KAMANOVA KUBESOVA STREETS COURTYARD IN BRNO

DIPLOMOVA PRACE
MASTER'S THESIS

AUTOR PRACE Bc. Tomas Pibil

AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. Michal Radimsky, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2023



VYSOKE UCENI FAKULTA
TECHNICKE STAVEBNI

-r

Zadani diplomové prace

Ustav: Ustav pozemnich komunikaci

Student: Bc. Tomas Pibil

Vedouci prace: Ing. Michal Radimsky, Ph.D.

Akademicky rok: 2022/23

Studijni program: N0732A260026 Stavebni inZzenyrstvi — konstrukce a dopravni stavby

Dékan Fakulty Vam v souladu se zakonem ¢.111/1998 o vysokych 8kolach a se Studijnim a zku$ebnim
fadem VUT v Brné ur€uje nasledujici t¢éma diplomové préace:

Studie dopravniho feseni vnitrobloku ulic Kamanova KubeSova v Brné

Stru¢na charakteristika problematiky ukolu:

Povinné pfilohy:

Priivodni a technicka zprava

Situace $irSich vztah(

Situace dopravniho feSeni (3 varianty)
Vzorové pfi¢né fezy (vybrana varianta)
Dopravni prizkum

Fotodokumentace

Cile a vystupy diplomové prace:

Predmétem diplomové prace je studie dopravniho fe$eni vnitrobloku ulic Kamanova KubeSova v Brné.

Seznam doporucené literatury a podklady:

Podklady:
Mapové podklady.
Literatura:

Prislusné CSN, TP a Vzorové listy.

Fakulta stavebni, Vysoké u€eni technické v Brné / Veveri 331/95 /602 00 / Brno



Termin odevzdani diplomové prace je stanoven ¢asovym planem akademického roku.

V Brné, dne 28. 3. 2022

L.S.

prof. Dr.techn. Ing. Michal Varaus Ing. Michal Radimsky, Ph.D.
vedouci Ustavu vedouci prace

prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA, dr. h. c.
dékan

Fakulta stavebni, Vysoké u€eni technické v Brné / Vevefi 331/95 /602 00 / Brno



ABSTRAKT

PFedmétem diplomové prace je studie dopravniho feSenivnitrobloku ulic Kamanova
a KubeSovav Brné. Jedna se o 3 varianty. 2 jsou feSeny jako z6na 30 a jedna je feSena
jako obytna zéna. Cilem této prace je zlepsit dopravni situaci v dané lokalité, hlavné
se zamérenim na zvySeni poctu parkovacich mist, jehoz je v této lokalité velky
nedostatek.

KLICOVA SLOVA

Vnitroblok, zéna 30, obytna zéna, parkovaci mista

ABSTRACT

The subject of this master "s thesis is road design - Kamanova and KubeSova streets
courtyard in Brno. There are 3 variants. 2 variants are solves like zone 30 and one is
solve like residential zone. The goal of this work is improvement of the traffic
situation in the location, mainly with focus on increase of parking places, which are
in the location a great shortage.
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Courtyard, zone 30, residential zone, parking places
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1. Uvod

Ve své diplomoveé praci jsem se zabyval studii dopravniho feSeni ulic Kamanova a
Kubesova v Brné konkrétné v méstské €asti Brno-Kralovo Pole.

Duvod této studie je hlavné ten, Ze v dané oblasti je velky nedostatek parkovacich
stani vzhledem k poctu bytovych jednotek. DalSim problémem jsou nevyhovujici
rozméry dané komunikace, nevyhovujici rozméry chodnikl pro chodce a celkové
zchatraly vzhled ulice. Mezi ulicemi Kamanova a Kube$ova se také nachazi
nevzhledny nevyuzity prostor byvalych garazi, ktery je v sou¢asnosti zarostly
naletovymi dfevinami a je ohrani€en chatrajici zdi. Tento prostor jsem se ve svém
navrhu pokusil zaclenit do daného uzemi.

Cilem diplomové préce proto bylo hlavné zvysit po€et parkovacich stani s ohledem na
stavajici zastavbu, zaroven navrhnout zklidrujici opatieni na dané komunikaci

k zajisténi bezpeénosti provozu a v neposledni fadé také dostateény navrh zelené a
prostoru pro vyziti obyvatel.

Diplomova préce se tak zabyva navrhem tfi variant ve formé studie, které resi predeslé

vyjmenované problémy. U varianty, ktera nejvice vyhovuje pfedchozim pozadavkim,
byly zpracovany vzorové rezy.
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2. Identifika€ni udaje

2.1 Stavba
Nazev: Studie dopravniho feseni vnitrobloku ulic Kamanova Kube$ova v Brné
Misto: Jihomoravsky kraj, mésto Brno

2.2 Zadavatel/objednatel

Organizace: Vysoké u€eni technické v Brné
Fakulta stavebni
Vevefi 331/95, 602 00 Brno
Tel: +420 541 147 104
info@fce.vutbr.cz
www.fce.vutbr.cz

2.3 Zhotovitel studie

Organizace: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel: +420 541 147 104
info@fce.vutbr.cz
www.fce.vutbr.cz

Zhotovitel: Bc. Tomas Pibil
Nové Dvory, 25
592 12, Nizkov
Tel: 739 963 331
email: 205652@vutbr.cz
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3. Zduvodnéni studie

Studie se zabyva rekonstrukci ulic Kamanova a Kube$ova v Brné. Davodem studie je
nevyhovujici dopravni stav dané lokality, hlavné velky nedostatek parkovacich mist
vzhledem k poétu bytovych jednotek. Déle je zde problém s nevyhovujicim dopravnim
reSenim v téchto ulicich co se ty€e rozméri komunikace a pfilehlych chodnik.

V neposledni Fadé se také bude studie zabyvat zac¢lenénim stavajiciho nevyuzitého
prostoru byvalych garazi mezi témito ulicemi, ktery je obehnan zdi a v souc¢asnosti je
zarostly naletovymi dievinami. Studie se také bude zabyvat navrhem zelené a navrhem
prvku pro vyziti a relaxaci obyvatelstva.

Cilem studie je navrh tfi variant feSeni, které budou respektovat sou¢asné normy, a
které zaroven zpfijemni pobyt v téchto ulicich jak pro fidi€e tak i pro chodce. Studie je
provadéna hlavné s dlrazem na zvySeni poctu parkovacich stani. Soucasti studie
bude také navrh odvodnéni dopravnich ploch a navrh zelené.
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4. Zajmové uzemi

4.1 Poloha stavby 5
Stavba se nachazi v Brné v méstské ¢asti Kralovo Pole. ReSi se ulice Kamanova a
Kubes$ova a nevyuzity prostor byvalych garazi mezi nimi.

4.2 Soucasny stav

- Ulice Kamanova:

Ulice Kamanova je v soucasnosti feSena jako jednopruhova komunikace, ktera je na
konci zaslepena. Je napojena na obousmérnou ulici Bulharskou. V ulici Kamanova

v sou€asném stavu parkuji po obou stranach auta, ktera zasahuiji i na chodnik.

V dlsledku toho vznika maly prostor pro pohyb vozidel na silnici a zaroven i vozidla
parkujici na chodniku zmensuji prachozi prostor pro chodce. Dale se v této ulici
nachazi 2 vyhrazena stani pro invalidy. Také se zde nachazi trafostanice, u jejichz vrat
stoji auta a zabranuiji tak k pfistupu do trafostanice.

Sitka komunikace je v nej$irsim misté 11,0 m. Po obou stranach parkuji auta sikmo,
takze prostor pro komunikaci je néco pres 2 metry. Sitka chodniku je zhruba 2,4 m, na
kterém jesté stoji vozidla. Protoze vySka obrubniku je v nékterych mistech pouze

20 mm, vysledna Sifka chodniku pro chodce je kolem 1,5 m, takZe to nevyhovuje na
pozadavek bezpecnostnich odstupd.

- Ulice KubesSova

Ulice KubeSova je v sou€asnosti feSena jako jednopruhova komunikace, ktera je na
konci zaslepena. Je napojena na obousmérnou ulici Bozeny Némcové. V ulici
Kube$Sova v soucasnosti stoji auta hlavné podél jedné strany a to bud’ podélné nebo
Sikmo, jak je tam zrovna misto. V dusledku toho také zmensuji prostor na silnici pro
dalsi vozidla a prlichozi $itku na chodniku. Dale se v této ulici nachazi vjezdy do
krytych garazovych stani. Na konci této ulice se nachazi kryty prostor pro popelnice na
odpad. Nachazi se zde také 3 vyhrazena stani pro invalidy. U vjezdu do této ulice se
nachazi stavajici parkovisté.

Sitka komunikace je 5,5 m. Auta zde parkuji vétSinou podéIné. V misté garazi se
komunikace rozS$ifuje na Sifku 10,7 m a zde parkuji auta kolmo. Na konci ulice je
prostor o Sifce 9,0 m, kde auta parkuji na jedné strané kolmo na druhé podélné.
Vysledkem je prostor o Sifce zhruba 2,5 m. Na konci je maly prostor pro otocCeni
vozidla a fidi¢i tak musi €asto najizdét na chodnik. Sifka chodniku v této ulici je 2,65 m
s obrubnikem vyS8ky zhruba 50 mm.

Parkovaci mista jsou v sou€asnosti v obou ulicich vyzna¢ena vodorovnym znacenim,
které vSak na mnoha mistech fidiCi nedodrzuji a parkuji i jinak. Jedna se také o oblast
s vyhrazenym parkovanim jako ZONA C.

4.3 Zaplavové oblasti, chranéné oblasti, izemni plan

Oblast se nenachazi v zaplavove oblasti. Oblast se nachazi v pamatkové mestske
rezervaci a také pro ni plati Uzemni plan mésta Brna, z €ehoz vyplyvaji nékteré
regulace. Podrobnéji viz kapitola 5.2.

Str: 6



5. Vychozi udaje pro navrh variant

5.1 Mapové podklady:

Magistrat mésta Brna: polohopis
vyskopis 5
Internetové portaly: www.mapy.cz zakladni mapa CR

Ortofoto mapa CR

Uzemni plan:

Obec Brno:

Gis.Brno.cz [online], Dostupné z: https://gis.brno.cz/mapa/upmb/?c=-599078.95%3A-
1156748.9&z=10&Ib=zm-brno-seda-all&ly=uln%2Cup18&lbo=1&lyo=

Katastralni mapa (vlastnici):
Nahlizenidokn.cuzk.cz [online], Dostupné z: Nahlizenidokn.cuzk.cz

5.2 Funkéni skupina, Sirkové usporadani, viastnici
Dvé varianty byly navrzeny jako funkéni skupina C jako z6na 30. Treti varianta byla
navrzena jako funkéni skupina D1 jako obytna zéna.

Sitkové uspotadani zény 30 je jednopruhovéa jednosmérna komunikace s $ifkou
jizdniho pruhu 3,25 m + oboustrannou pfidlazbou 0,25 m, takze celkova Sifka jizdniho
pasu je 3,75 m.

Obytna zéna je feSena jako zaslepena komunikace s obousmérnym provozem Sifkou
jizdnich pruhl 2 x 2,75 m + oboustrannou pfidlazbou 0,25 m, takze celkova Sitka
jizdniho pasu je 6,0 m.

Re&ené varianty byly navrhovany pouze na pozemcich v majetku mésta Brna.

5.3 Dopravni prizkum

Z dopravniho pruzkumu vyplynulo, Ze v sou¢asném stavu zde mlze zaparkovat 106 ks
aut + zde je 18 ks krytych garazovych stani (dohromady 124 ks mist). Dale je zde

253 ks bytovych jednotek do 100 m2. Z orientaéniho vypoctu potfebného poctu
parkovacich stani vyplynulo, Ze je potfeba pro tuto oblast 316 ks parkovacich stani.

vvvvv

K pfihlédnuti ke stavajicimu stavu jsem se tak snazil navrhnout zvySeni poctu
parkovacich stani. Vzhledem ke stavajicimu stavu a omezenému prostoru pro navrh,
vSak nebylo mozné zcela spinit poZzadavky normy pro pocet parkovacich stani.
Podrobnéji viz popis jednotlivych variant.
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6. Charakteristiky uzemi

6.1 Clenitost terénu

Terén v oblasti ulice Kamanova je sklonity zhruba ve sklonu 5,2 %. V ulici KubeSova je
sklon kolem 0,7 %. Nadmorska vyska je od 246-240 m. n. m. Terén je celkové svazity
jednim smérem. V prostoru za zdi v misté byvalych garazi je terén mirné nad okolnim
povrchem okolnich ulic zhruba o0 0,5-1,0 m.

Celkové plocha feSeného Uzemi je 9150 m2

6.2 Vyuziti uzemi a ochranna pasma
Soucasné vyuziti pozemkU ulic je jako dopravni infrastruktura. Prostor byvalych garazi
je v sou€asnosti nevyuzity a zarostly naletovymi dfevinami.

Oblast se nachazi v oblasti Chranéné pamatkoveé zény mésta Brna. Z toho vyplyvéa
pozadavek, Ze by se vzhled a charakter objektli nemél vyrazné ménit.

Z hlediska uzemniho planu mésta Brna se ulice KubeSova nachazi v oblasti BC (Cisté
bydleni) a ulice Kamanova s prostorem byvalych garazi v oblasti BO (vSeobecneé
bydleni). Uzemni plan v téchto oblastech pozaduje, aby se nova parkovaci mista
umistovala pod povrchem a povrch slouZil pro rekreaci obyvatel pfipadné pro hfisté.
Navzdory tomu jsem ve svém navrhu v prostoru byvalych garazi navrhl v jedné
varianté povrchové parkovisté a ve druhé parkovaci diim s podzemnimi i nadzemnimi
patry. Dlvod je ten, Ze v soucasnosti je tento prostor obehnan zdi a dfive zde byly
garaze, takze m(lj navrh tuto oblast vice zacleriuje do okolni zastavby a vice ji
zpfistuprivje lidem, nez je tomu v sou¢asném stavu.

6.3 Technicka infrastruktura

V ulici Kamanova se nachazi trafostanice, do které vedou podzemni kabely
elektrického vedeni. Ve svém navrhu jsem se snazil zlepSit pfistup do trafostanice,
oproti stavajicimu stavu.

Dale se zde nachazi dalsi inzenyrské sité jako je plyn, kanalizace, elektrické vedeni.
Navrh je vS8ak veden v sou€asném povrchu komunikace a terénu, takze nema vliv na
stavajici sité. Podrobnéji viz kapitola popis technické infrastruktury u jednotlivych
variant.
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7. Zakladni charakteristiky variant

7.1 Varianta A

Dopravni feSeni ve varianté A je feSeno jako jednopruhova jednosmérna komunikace.
A to z dlivodu propojeni s vedlejsi ulici Kubesova a napojeni nové navrzeného
parkovisté. Celd varianta je feSena jako zéna 30 s navrzenymi zklidnujicimi prvky. Celé
z6na je feSena s prednosti zprava.

Vys8kove feSeni bylo navrzeno tak, aby byli minimalizovany naklady na zemni prace a
zaroven byla zachovana vyrovnana bilance zemnich praci.

V této varianté je navrzeno celkové 142 ks mist k parkovani i s garazemi. Ve stavajicim
stavu je to 124 ks, coz je navySeni 0 18 ks parkovacich mist. Dle normy je v8ak
potieba celkem 316 ks. Vétsi pocet stani v této varianté nechtél navrhnout z divodu,
aby bylo mozné umisténi prostoru pro hfisté, relaxaci, zelefi a byla zajisténa celkova
pohoda obyvatel.

7.1.1 Sitkové usporadani + staticka doprava
Jizdni pruh bude mit §ifku 3,25 m + 2x0,25 pfidlazba, celkem je Sifka jizdniho pasu
mezi obrubniky 3,75 m.

V ulici Kamanova jsou umisténa podélnd stani na levé strané o Sifce parkovaciho
pruhu 2,0 m. Na pravé strané jsou Sikma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,8 m, ahlem
75°, previsem 0,5 m a Sirfkou jednotlivého stani 2,9 m. V dolni ¢asti je rozSifeny prostor
pro manipulaci okolo trafostanice, je zde vyhrazeno stani pro obsluhu trafostanice.
Dale jsou zde kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5, Sifkou
jednotlivych stani 2,5 m. Na téchto mistech jsou 2 vyhrazena stani pro invalidy. Ulice
vede okolo trafostanice, kde zataci a pokraCuje zpatky, kde se napojuje na ulici
Kubedova. Podél této €asti jsou dalsi Sikma stéani o Sifce parkovaciho pasu 4,8 m,
uhlem 75°, previsem 0,5 m a Sifkou jednotlivého stani 2,9 m.

Ulice Kubes$ova je oproti stavajicimu stavu prodlouzena a napojuje se na ulici
Kamanova. Podél ulice KubeSova jsou na pravé strané umisténa Sikma stani o Sifce
parkovaciho pasu 4,8 m, ahlem 75°, pfevisem 0,5 m a Sifkou jednotlivého stani 2,9 m.
Dale jsou tam 4 kolm4 stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5 m. Na
téchto kolmych sténich jsou 3 vyhrazend stani pro invalidy. Po levé strané je umisténo
parkovisté s kolmymi stanimi o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5 m, Sifkou
jednotlivych stani 2,8 m. Dale jsou po levé strané umisténa podélna stani s Sifkou

2,0 m. V této ulici jsou také upraveny sjezdy do okolnich garazi.

U ulice KubeSova se nachazi stavajici parkovisté, které bude v mém navrhu upraveno,
bude zprehlednén vjezd a vyjezd a upraven povrch parkovisté. Na jedné strané budou
kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5, Sifkou jednotlivych stani
2,8 m a na druhé podélna stani o Sifce 2,0 m.

Prostor pro chodce bude rfesen pomoci chodnik(l prevazné s Sitkou 1,5 m +
s bezpecénostnimi odstupy. V ulici KubeSova bude mit chodnik Sifku 2,0 + 0,5 m
bezpecnosti odstup, kvuli vét§imu mnozstvi chodc(l.

Na vjezdu do ulice Kamanova a u vyjezdu z ulice Kubesova bude zfizen prechod, kvli
zajisténi bezpecnosti pro chodce, protoze se jedna o prlchozi trasy z okolnich ulic
Bulharska a ulice Bozeny Némcové. Uvnitf vnitrobloku je pfechazeni feSeno na
mistech usnadnujicich prechazeni snizenym obrubnikem na vy$ku 20 mm.
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V dolni ¢asti ulice Kamanova se nachazi opérna sténa, ktera bude opravena a
navy$ena. U této stény se nachazi schodisté s rampou. Schodisté bude zachovano na
stejném misté, ale rampa bude presunuta ke schodisti.

7.1.2 Pf¥i€né usporadani
Pri¢ny sklon na komunikaci je 2,5 %. Pfi¢ny sklon chodnik( a parkovacich stani je
prevazné 1,0 %. Pricny sklon parkovist je 0,5 %.

7.1.3 Vyskové ieSeni
Podélny sklon v ulici Kamanova je -5,42 %, v dolni ¢asti ulice Kamanova +2,5 % a
v dalSi €asti ulice Kamanova +4,81 % ve sméru stani€eni.

Ulice KubeSova navazuje na pfiény sklon ulice Kamanova a poté pokracuje ve sklonu
+1,27 %, déle je zde umistén vySkovy vrcholovy oblouk R=350 m, dale sklon pokracuje
sklonem -1,47 %, dale vySkovy udolnicovy oblouk R=1000 m, déle sklon -0,5 %, dale
vySkovy udolnicovy oblouk R=1000m, déale sklon -0,72 % a déale se napojuje na pfiény
sklon ulice Bozeny Némcové. Davodem tohoto feseni je na zacatku leps$i bilance
zeminy a poté lepSi napojeni na stavajici stav.

Podélny sklon nové navrzeného parkovisté je 4,8 %, aby byl v souladu se stavajicim
terénem a podélny sklon stavajiciho upravovaného parkovisté je dle stavajiciho stavu
4.2 %.

7.1.4 Zklidiujici prvky

Podél trasy komunikace jsou umistény zpomalovaci prvky pro zklidnéni dopravy

v podobné zvySenych ploch a to konkrétné na vjezdu do ulice Kamanova v misté
pfechodu je zvySeny dlouhy prah, dale v misté sjezdu na nové parkovisté je zvySena
kfizovatkova plocha, poté na konci ulice KubeSova je dalSi zvySeny prah.

Tyto zvySené plochy jsou vzhledové odlisné, budou zhotoveny ze Zulovych kostek.

7.1.5 Dopravni znaceni

Na vjezdu do této zény bude umisténa zénova znacka s informaci o rychlosti 30,
jednosmérce a informaci o parkovani a stani. U vyjezdu z ulice KubeSova bude
umisténa znacka s koncem této zony. Dale budou umistény svislé dopravni znacky a
vodorovné dopravni zna€eni dle vykresové dokumentace.

7.1.6 Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnymi a pri€nymi sklony a déle je voda
odvadéna prevazné do vpusti, ze kterych je pomoci kanalizace odvadéna do
vsakovacich ryh. Parkovisté a néktera parkovaci stani jsou feSena z distan¢ni dlazby
se sparami 30 mm pro vsakovani vody v misté dopadu. Nové navrzené parkovisté ma
na jedné strané pferuSovany snizeny obrubnik k odvadéni vody pfimo do zelené.
Odvodnéni zemni plané je feSeno v pricném sklonu 3,0 % a podélnou drenazi, ze které
je voda odvadéna do vsakovacich ryh.

V8echny odvadéné vody jsou feSeny tak, Ze se vsakuji pouze v misté feSené stavby.

7.1.7 Obrubniky
Obrubniky jsou feSeny jako betonové.

Vys&ka obrubniku je podél komunikace prevazné 120 mm, podél podélnych parkovacich

stani 120 mm, u previsu u Sikmych a kolmych stani 80 mm, u mist usnadnujicich
prechazeni 20 mm a v misté odvadéni vody pfimo do zelené 0 mm.
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7.1.8 Technicka infrastruktura
Stavajici verejné osvétleni bude zachovano a v okoli nové navrzeného parkovisté je
navrzeno nové verejné osvétleni.

Jsou navrzeny drenéze pro odvadéni vody ze zemni plané a také kanalizace pro
odvadéni destovych vod z vpusti do vsakovacich ryh.

Ostatni technicka infrastruktura vede pfevazné v misté stavajicich chodnikl a jelikoz
umisténi chodniku je zachovano a povrch nové navrzené komunikace jde také
vétSinou v misté stavajiciho povrchu, tak prekladani jiné technické infrastruktury neni
potrebné.

7.1.9 Ostatni objekty

V ulici KubeSova se v sou€asnosti nachazi kryty prostor pro popelnice na odpad. To
bude presunuto k vyjezdu z této ulice a bude zde zbudovan pfistfeSek na tyto
popelnice.

U stavajiciho parkovisté se nachazi kontejnery na tfidény odpad, které jsou
v sou€asnosti umistény na chodniku. V novém stavu je navrzen prostor na tyto
kontejnery.

V prostoru byvalych garazi bude vedle nové navrzeného parkovisté umisténo hristé
s lavickami, aby si mély déti kde hrat a lidé kde relaxovat.

U stavajiciho parkovisté podél stavajici zastavby vede pésina, kudy si lidé zkracuiji
cestu. Tato péSina bude upravena do mlatového chodniéku Sifky 1,0 m pro zpfijemnéni
chuze.

7.1.10 Zelen

Nékteré stromy a kefe budou muset byt pokaceny, aby se mohlo realizovat dané
redeni. Jsou v8ak navrZeny nové stromy pro zpfijemnéni pobytu. Celkové prostor
v misté stavby bude zkultivovan a oset travnim semenem.

7.1.11 Rozhledy

Ve vykresové dokumentaci jsou zndzornény posuzované rozhledy. U nékterych
rozhledl je uvazovano s rychlosti vypo¢tovou vzhledem k usporadani dopravniho
stavu v daném misté.

Sjezdy z garazi a parkovist jsou posuzovany jako samostatné sjezdy.

7.1.12 Vle€né krivky

Prujezd zénou byl posuzovan na vozidlo pro odvoz odpadu (hasici jsou uvazovany se
stejnymi rozméry). Déle kolem trafostanice je prijezd posuzovan pro dodavku. Od
vjezdu do zdny po trafostanici je také prdjezd posuzovan na velky nakladni automobil,
ktery zde zacouvéa a doveze do trafostanice novy transformator. Prdjezd tohoto
nakladniho automobilu je posuzovan pfi vyklizené ulici bez zaparkovanych aut.

Rozmeéry vozidel viz vykresova dokumentace.

Str: 11



7.2 Varianta B

Dopravni feSeni ve varianté B je feSeno jako jednopruhova jednosmérna komunikace.
A to z dlivodu propojeni s vedlejsi ulici Kubesova a napojeni nové navrzeného
parkovaciho domu. Celd varianta je feSena jako zéna 30 s navrzenymi zklidaujicimi
prvky. Cela zéna je feSena s prednosti zprava.

Tato varianta je podobna jako varianta A, ale byl zde navrzen parkovaci diim se tfemi
patry (jednim podzemnim patrem a dvéma nadzemnimi) a v ulici Kamanova byly
prehozeny podélné a Sikmé stani, aby se dosahlo vétsiho poctu stani. Avsak kvdli
piehozeni Sikmych parkovacich stani na druhou stranu je potieba zajistit prelozeni
regulatoru tlaku plynu, ktery se zde nachazi a kvdli vybudovani parkovaciho domu
vzniknou vétsi ekonomické naklady v této varianté a nebude mozné ani dosahnout
vyrovnané zemni bilance.

Je navrzeno celkové 175 ks mist k parkovani i s parkovacim domem a stavajicimi
garazemi. Ve stavajicim stavu je to 124 ks, coz je navySeni o 51 ks parkovacich mist.
Dle normy je v8ak potfeba celkem 316 ks. | pfes navrh parkovaciho domu nebylo
mozné dosahnout poctu stani pozadovaného normou a kvdli domu muselo byt zruseno
hrité a zmensil se prostor relaxace pro lidi.

7.2.1 Sitkové usporadani + staticka doprava
Jizdni pruh bude mit §ifku 3,25 m + 2x0,25 pfidlazba, celkem je Sifka jizdniho pasu
mezi obrubniky 3,75 m.

V ulici Kamanova jsou umisténa podélnd stani na pravé strané o Sifce parkovaciho
pruhu 2,0 m. Na levé strané jsou Sikma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,8 m, uhlem
75°, previsem 0,5 m a Sirfkou jednotlivého stani 2,9 m. V dolni ¢asti je rozSifeny prostor
pro manipulaci okolo trafostanice, je zde vyhrazeno stani pro obsluhu trafostanice.
Dale jsou zde kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5 m, Sitkou
jednotlivych stani 2,5 m. Na téchto mistech jsou 2 vyhrazena stani pro invalidy. Ulice
vede okolo trafostanice, kde zataci a pokraéuje zpatky, kde se napojuje na ulici
KubeSova. Podél této ¢asti jsou dalsi 2 Sikma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,8 m,
uhlem 75°, previsem 0,5 m a $ifkou jednotlivého stani 3,15 m.

Ulice Kubes$ova je oproti stavajicimu stavu prodlouzena a napojuje se na ulici
Kamanova. Podél ulice KubeSova jsou na pravé strané umisténa Sikma stani o Sifce
parkovaciho pasu 4,8 m, ahlem 75°, pfevisem 0,5 m a Sifkou jednotlivého stani 2,9 m.
Dale jsou tam 4 kolm4 stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5 m. Na
téchto kolmych sténich jsou 3 vyhrazend stani pro invalidy.

Po levé strané je umistén parkovaci dim, kvdli zvy$eni poctu parkovacich stani. Tento
ddm je navrzen jako 3 podlazni s jednim podzemnim a dvéma nadzemnimi podlazimi.
Celkem je do n&j umisténo 60 parkovacich mist. Vjezd je feSen pres zavoru. AvSak
vzhledem poctu parkovacich stani a velikosti objektu, nevychazi pfili§ ekonomicky
zbudovani tohoto parkovaciho domu, protoze parkovaci stani zabiraji pouze polovinu
celkové plochy.

Dale jsou po levé strané ulice KubeSova umisténa podélna stani s Sirkou 2,0 m. V této
ulici jsou také upraveny sjezdy do okolnich garazi.

U ulice KubeSova se nachazi stavajici parkovisté, které bude v mém navrhu upraveno,
bude zprehlednén vjezd a vyjezd a upraven povrch parkovisté. Na jedné strané budou
kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5, Sifkou jednotlivych stani
2,8 m a na druhé podélna stani o Sifce 2,0 m.
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Prostor pro chodce bude feSen pomoci chodnik(i pfevazné s Sitkou 1,5 m +
s bezpecénostnimi odstupy. V ulici KubeSova bude mit chodnik Sifku 2,0 + 0,5 m
bezpecnosti odstup, kvili vét§imu mnozstvi chodcl.

Na vjezdu do ulice Kamanova a u vyjezdu z ulice KubeSova bude zfizen prechod, kvuli
zajisténi bezpecnosti pro chodce, protoze se jedna o prichozi trasy z okolnich ulic
Bulharskéa a ulice Bozeny Némcové. Uvnitf vnitrobloku je pfechazeni feSeno na
mistech usnadnujicich pfechazeni snizenym obrubnikem na vy$ku 20 mm.

V dolni ¢asti ulice Kamanova se nachazi opérna sténa, ktera bude opravena a
navy$ena. U této stény se nachazi schodisté s rampou. Schodi$té bude zachovano na
stejném misté, ale rampa bude presunuta ke schodisti.

7.2.2 Pfi€né usporadani
Pri¢ny sklon na komunikaci je 2,5 %. Pfi¢ny sklon chodnik( a parkovacich stani je
prevazné 1,0 %. Pricny sklon parkovist je 0,5 %.

7.2.3 Vyskové ieseni

Vzhledem k tomu, Ze tato varianta nebyla reSena podrobnéji a nedélal jsem u ni
podélné profily, tak jsou podélné sklony urceny odhadem dle stavajiciho stavu. V ulici
Kamanova 5,2% - 5,4% a v ulici Kube$ova 0,5% - 0,7%. Podélny sklon stavajiciho
upravovaného parkovisté je dle stavajiciho stavu -4,2 %.

7.2.4 Zklidiujici prvky

Podél trasy komunikace jsou umistény zpomalovaci prvky pro zklidnéni dopravy

v podobné zvySenych ploch a to konkrétné na vjezdu do ulice Kamanova v misté
prechodu je zvySeny dlouhy prah, dale v misté vyjezdu z parkovaciho domu je zvySena
kiizovatkové plocha, poté na konci ulice KubeSova je dalsi zvySeny prah. Tyto zvySené
plochy jsou vzhledové odliSné, budou zhotoveny ze Zulovych kostek.

7.2.5 Dopravni znaceni

Na vjezdu do této zény bude umisténa zénova znacka s informaci o rychlosti 30,
jednosmérce a informaci o parkovani a stani. U vyjezdu z ulice KubeSova bude
umisténa znacka s koncem této z6ny. V parkovacim domé bude platit rychlost do

10 km/h. Dale budou umistény svislé dopravni znacky a vodorovné dopravni znaceni
dle vykresové dokumentace.

7.2.6 Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnymi a pri€nymi sklony a déle je voda
odvadéna prevazné do vpusti, ze kterych je pomoci kanalizace odvadéna do
vsakovacich ryh. Parkovisté a néktera parkovaci stani jsou feSena z distan¢ni dlazby
se sparami 30 mm pro vsakovani vody v misté dopadu. Odvodnéni zemni plané je
reSeno v pficném sklonu 3,0 % a podélnou drendzi, ze které je voda odvadéna do
vsakovacich ryh. VS&echny odvadéné vody jsou feSeny tak, ze se vsakuji pouze v misté
reSené stavby.

7.2.7 Obrubniky

Obrubniky jsou feSeny jako betonové. Vyska obrubniku je podél komunikace prevazné
120 mm, podél podélnych parkovacich stani 120 mm, u previsti u Sikmych a kolmych
stani 80 mm, u mist usnadnujicich pfechazeni 20 mm a v misté odvadéni vody pifimo
do zelené 0 mm.
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7.2.8 Technicka infrastruktura
Stavajici verejné osvétleni bude zachovano a v okoli parkovaciho domu je navrzeno
nové verejné osvétleni.

Jsou navrzeny drenéze pro odvadéni vody ze zemni plané a také kanalizace pro
odvadéni destovych vod z vpusti do vsakovacich ryh.

V misté nové zbudovaného parkovaciho domu bude potieba prelozit sité, kvuli zaklad(i
a podzemniho patra tohoto domu.

Bude také muset dojit k pfelozeni stavajiciho regulatoru tlaku plynu v ulici Kamanova.

Ostatni technicka infrastruktura vede pfevazné v misté stavajicich chodnikl a jelikoz
umisténi chodniku je zachovano a povrch nové navrzené komunikace jde také
vétSinou v misté stavajiciho povrchu, tak prekladani jiné technické infrastruktury neni
potrebné.

7.2.9 Ostatni objekty

V ulici KubeSova se v sou€asnosti nachazi kryty prostor pro popelnice na odpad. To
bude presunuto k vyjezdu z této ulice a bude zde zbudovan pfistfeSek na tyto
popelnice.

U stavajiciho parkovisté se nachazi kontejnery na tfidény odpad, které jsou
v sou€asnosti umistény na chodniku. V novém stavu je navrzen prostor na tyto
kontejnery.

U stavajiciho parkovisté podél stavajici zastavby vede pésina, kudy si lidé zkracuiji
cestu. Tato pésina bude upravena do mlatového chodni€ku Sifky 1,0 m pro zpfijemnéni
chuze.

7.2.10 Zelen

Nékteré stromy a kefe budou muset byt pokaceny, aby se mohlo realizovat dané
redeni. Jsou v8ak navrZeny nové stromy pro zpfijemnéni pobytu. Celkové prostor
v misté stavby bude zkultivovan a oset travnim semenem.

7.2.11 Rozhledy

Ve vykresové dokumentaci jsou zndzornény posuzované rozhledy. U nékterych
rozhledl je uvazovano s rychlosti vypo¢tovou vzhledem k usporadani dopravniho
stavu v daném misté. Sjezd z parkovaciho domu je posuzovan jako sjezd. Sjezdy ze
stavajicich garazi a parkovist jsou posuzovany jako samostatné sjezdy.

7.2.12 Vle€né krivky

Prujezd zénou byl posuzovan na vozidlo pro odvoz odpadu (hasici jsou uvazovany se
stejnymi rozméry). Dale kolem trafostanice je prijezd posuzovan pro dodavku. Od
vjezdu do zény po trafostanici je také prijezd posuzovan na velky nakladni automobil,
ktery zde zacouvéa a doveze do trafostanice novy transformator. Prdjezd tohoto
nakladniho automobilu je posuzovan pfi vyklizené ulici bez zaparkovanych aut.

V prostoru parkovaciho domu je prlijezd posuzovan pro osobni automobily. Rozméry
vozidel viz vykresova dokumentace.
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7.3 Varianta C

Dopravni feSeni ve varianté C je feSeno jako obytna zéna s rychlosti 20 km/h. Jelikoz
se jedna o obytnou zdnu, tak v této varianté jsou obé ulice zaslepené a nejsou
propojené, aby doslo k vét§imu zklidnéni dopravy. Jsou propojeny pouze pro p&si
pomoci chodnikd a hfistém mezi nimi.

Je navrzeno celkové 133 ks mist k parkovani i se stavajicimi garazemi. Ve stavajicim
stavu je to 124 ks, coz je navySeni 0 9 ks parkovacich mist. Dle normy je vSak potieba
celkem 316 ks. V této varianté je tak navrzen nejmensi pocet parkovacich mist, za
cenu veétsiho komfortu pobytu v této oblasti pro obyvatele a vét§iho mnozstvi zelené.

7.3.1 Sirkové usporadani + staticka doprava

V ulici Kamanova je jedna Cast tvoiena obousmeérnym provozem a druhd Cast je
zjednosmérnéna. Cast s obousmérnym provozem ma $ifku jizdniho pruhu 2x2,75 m +
2x0,25 m pridlazba, celkem tedy 6,0 m. Cast s jednosmérnym provozem mé $itku
jizdniho pruhu 3,5 m + 2x0,25 m pfidlazba.

Ulice KubeSova je tvofena cela obousmérnou komunikaci s Sifkou jizdniho pruhu
2x2,75 m + 2x0,25 m pfidlazba, celkem tedy 6,0 m. V této ¢asti jsou navrzeny
zklidrujici prvky ve formé zizeni vozovky na 4,0 m. Na konci ulice je moznost pro
oté€eni vozidel.

V ulici Kamanova jsou umisténa podélnd stani na levé strané mezi jednotlivé vchody
do domu. Na pravé strané jsou kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem
0,5 m a Sitkou jednotlivého stani 2,5 m. V dolni €asti je roz8ifeny prostor pro
manipulaci okolo trafostanice, je zde vyhrazeno stani pro obsluhu trafostanice. Dale
jsou zde kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5 m, Sifkou
jednotlivych stani 2,5 m. Na téchto mistech jsou 2 vyhrazena stani pro invalidy. Ulice
vede okolo trafostanice, kde zataci a pokracuje zpatky. V této ¢asti se stava
jednosmérnou. Podél této casti jsou dali kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m,
previsem 0,5 m a Sirkou jednotlivého stani 3,15 m.

V ulici Kube$ova jsou umisténa podélna stani na pravé strané mezi jednotlivé vchody.
Na zacatku ulice jsou 3 podélna stani i na levé strané. Dale na levé strané jsou 4
kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, previsem 0,5 m. Na téchto kolmych
stanich jsou 3 vyhrazena stani pro invalidy. Na konci ulice je moznost pro otéa€eni
vozidel. Zde jsou také umisténa dal$i kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m,
previsem 0,5 m, Sitkou jednotlivych stani 2,5 m.

U ulice KubeSova se nachazi stavajici parkovisté, které bude v mém navrhu upraveno,
bude zpfehlednén vjezd a vyjezd a upraven povrch parkovisté. Na jedné strané budou
kolma stani o Sifce parkovaciho pasu 4,5 m, prfevisem 0,5 m, Sifkou jednotlivych stani
2,8 m a na druhé podélna stani o Sifce 2,0 m.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o obytnou zénu, tak je prostor pro chodce soucasti i
prostoru komunikace. Mezi témito ulicemi bude moznost prechazeni pro pési po
chodnicich. Jeden bude mit Sitku 2,0 m a bude z betonové dlazby, druhy bude mit
Sitku 1,5 m a bude se jednat o mlatovy chodnik.

Vjezd do ulice Kamanova bude pres zvySenou chodnikovou plochu. Do ulice Kube$ova
pres zvySeny prah. U vyjezdu z ulice Kubesova bude zfizen prechod, kvuli zajisténi
bezpecnosti pro chodce, protoze se jedna o prlichozi trasu z okolni ulice Bozeny
Némcové.
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V dolni ¢asti ulice Kamanova se nachazi opérna sténa, ktera bude opravena a
navy$ena. U této stény se nachazi schodisté s rampou. Schodisté bude zachovano na
stejném misté, ale rampa bude presunuta ke schodisti.

7.3.2 Pf¥i€né usporadani
Pricny sklon na komunikaci je 2,5 %. Prfiény sklon parkovacich stani je prevazné
1,0 %. PFicny sklon u stavajiciho parkovisté je 0,5 %.

7.3.3 VysSkové reseni

Vzhledem k tomu, Ze tato varianta nebyla reSena podrobnéji a nedélal jsem u ni
podélné profily, tak jsou podélné sklony urceny odhadem dle stavajiciho stavu. V ulici
Kamanova 5,2% - 5,9% a v ulici KubeSova 0,7%. Podélny sklon stavajiciho
upravovaného parkovisté je dle stavajiciho stavu -4,2 %.

7.3.4 Zklidiujici prvky

Vjezd do Ulice Kamanova bude pres zvy$enou chodnikovou plochu a vzhledem k malé
délce této ulice, zde dalsi prvky pro zklidnéni dopravy nejsou navrzeny. Do ulice
KubeSova se bude vjizdét pfes zvySeny dlouhy prah. V této ulici jsou navrzeny dva
prvky zUzujici komunikaci (na kazdé strané jeden), kvuli zklidnéni dopravy. Zizeni je
na $ifku jizdniho pasu 4,0 m.

7.3.5 Dopravni znaceni

Na vjezdu do téchto ulic bude umisténa znacka zacatku obytné zény. Déle budou
umistény svislé dopravni znacky a vodorovné dopravni znaceni dle vykresové
dokumentace.

7.3.6 Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnymi a pficnymi sklony a déle je voda
odvadéna prevazné do vpusti, ze kterych je pomoci kanalizace odvadéna do
vsakovacich ryh. Parkovisté a néktera parkovaci stani jsou feSena z distan¢ni dlazby
se sparami 30 mm pro vsakovani vody v misté dopadu. Z Nékterych parkovacich stani
je voda odvadéna piimo pres pferuSovany obrubnik do zelené. Odvodnéni zemni
plané je feSeno v pficném sklonu 3,0 % a podélnou drenazi, ze které je voda odvadéna
do vsakovacich ryh. V§echny odvadéné vody jsou feSeny tak, Zze se vsakuji pouze

v misté feSené stavby.

7.3.7 Obrubniky
Obrubniky jsou feSeny jako betonové. Vyska obrubniku je v celé z6né 0 mm, U
parkovacich stani je vyska 80 mm, kvdli zabranéni najeti vozidel na travnik.

7.3.8 Technicka infrastruktura

JelikoZ se bude jednat o pfestavbu na obytnou zénu, tak budou stavajici chodniky
zruseny, takze s tim bude muset byt zruSeno stavajici verejné osvétleni, které bude
nahrazeno novym v jiné poloze.

Jsou navrzeny drenéze pro odvadéni vody ze zemni plané a také kanalizace pro
odvadéni destovych vod z vpusti do vsakovacich ryh.

JelikoZ povrch nové navrzené komunikace jde vétSinou v misté stavajiciho povrchu,
tak prekladani jiné technické infrastruktury neni potfebné.
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7.3.9 Ostatni objekty

V ulici KubeSova se v sou€asnosti nachazi kryty prostor pro popelnice na odpad. To
bude presunuto k vyjezdu z této ulice a bude zde zbudovan pfistfeSek na tyto
popelnice.

U stavajiciho parkovisté se nachazi kontejnery na tfidény odpad, které jsou
v sou€asnosti umistény na chodniku. V novém stavu je navrzen prostor na tyto
kontejnery.

U stavajiciho parkovisté podél stavajici zastavby vede pésina, kudy si lidé zkracuiji
cestu. Tato pésina bude upravena do mlatového chodni€ku Sifky 1,0 m pro zpfijemnéni
chuze.

V prostoru mezi ulicemi se nachazi hristé pro déti a moznost posezeni na lavickach.

7.3.10 Zelen

Nékteré stromy a kefe budou muset byt pokaceny, aby se mohlo realizovat dané
redeni. Jsou v8ak navrZeny nové stromy pro zpfijemnéni pobytu. Celkové prostor
v misté stavby bude zkultivovan a oset travnim semenem.

7.3.11 Rozhledy

Ve vykresové dokumentaci jsou zndzornény posuzované rozhledy. U nékterych
rozhledl je uvazovano s rychlosti vypo¢tovou vzhledem k usporadani dopravniho
stavu v daném misté. V obytné zéné bude platit prednost zprava. Sjezdy ze
stavajicich garazi a parkovist jsou posuzovany jako samostatné sjezdy.

7.3.12 Vle€né krivky

Prujezd zénami byl posuzovan na vozidlo pro odvoz odpadu (hasici jsou uvazovany se
stejnymi rozméry). Dale kolem trafostanice je prUjezd posuzovan pro dodavku. Od
vjezdu do zény v ulici Kamanova po trafostanici je také prdjezd posuzovan na velky
nakladni automobil, ktery zde zacouva a doveze do trafostanice novy transformétor.
Prujezd tohoto nakladniho automobilu je posuzovan pri vyklizené ulici bez
zaparkovanych aut.
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7.4 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky vychazi z TP 170. Pfedpokladana intenzita vozidel je dle
poctu parkovacich stani 200-300 voz/den. Jedna se o komunikaci funkéni skupiny C
(obsluzné komunikace), takze navrhova droven poruseni je D1. Tézka nakladni vozidla
jsou zde predpokladana pouze pfi prdjezdu vozidla pro svoz odpadu. Z toho vyplyvd i

navrzend konstrukce vozovky a to skladba D1-N-2, V, PIIl.

Skladba 1 — Konstrukce vozovky

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,25 kg/m?
Asfaltovy beton pro loZznou vrstvu ACL 16+ 70 mm
Infiltracni postrik asfaltovou emulzi PS-I 0,40 kg/m?
Stérkodrt SDa 150 mm
Stérkodrt SD, 150 mm
Celkem minimalné 410 mm
Skladby D2-D-1 pro skladby z dlazeb
Skladba 2 — Konstrukce parkovaciho stani — spara 30 mm
Betonova distan¢ni dlazba - spary 30 mm DL 80 mm
Lozni vrstva —drt 4/8 L 40 mm
Stérkodrt SD, 200 mm
Celkem minimalné 320 mm
Skladba 3 — Konstrukce parkovaciho stani
Betonova dlazba - spary 10 mm DL 80 mm
Lozni vrstva — drt 4/8 L 40 mm
Stérkodrt SD, 200 mm
Celkem minimalné 320 mm
Skladba 4 — Konstrukce chodniku
Betonova dlazba DL 60 mm
Lozni vrstva — drt 4/8 L 30 mm
Stérkodrt SD, 150 mm
Celkem minimalné 240 mm
Ostatni skladby
Skladba 5 — Okapovy chodnik
Omyvané ficni kamenivo (kacirek) DL 100 mm
Filtraéni geotextilie (100g/m2)
Celkem minimalné 100 mm
Skladba 6 — Mlatovy chodnik
Upravena lomova vysivka 0/4 mm MV 40 mm
Drcenné kamenivo 0/32 mm DK 60 mm
Drcenné Kamenivo 32/63 DK 160 mm
Celkem minimalné 260 mm
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8. Zhodnoceni variant

8.1 Varianta A

Tato varianta je navrzena jako zoéna 30 s jednosmérnym provozem. V této varianté
dochézi k navySeni parkovacich mist oproti stavajicimu stavu o 18 ks, diky
navrzenému novému parkovisti. Je zde také navrzeno nové hristé s lavickami, které
prispéji k vétsi pohodé obyvatelstva. Jsou zde navrzeny také zklidnujici prvky pro
dopravu v podobé zvysenych prahu. Celkové tato varianta ma nejmensi naklady na
vystavbu, protoze se drzi stavajiciho stavu a nemusi zde byt ani vyraznéjsi prelozky
technické infrastruktury.

8.2 Varianta B

Tato varianta je stejné jako varianta A navrzena jako z6na 30 s jednosmeérnym
provozem. Oproti pfedchozi varianté je zde vSak navrzeno vyrazné vice parkovacich
mist, hlavné z dlvodu navrzeného parkovaciho domu. Dojde k navySeni o 51 ks, ale
za cenu nutné prelozku regulatoru tlaku plynu a také nutnosti zbudovani parkovaciho
domu, ktery tuto variantu vyrazné prodrazi. Diky tomuto domu, se také zhor§i moznost
relaxace obyvatel v této oblasti oproti varianté A.

8.3 Varianta C

Tato varianta je oproti pfedchozim navrzena jako obytna zéna. Ulice jsou dopravné
oddélené a jsou slepé. Diky tomu vznikne mezi nimi prostor pro vybudovani hrité a
lavi€ek, ve kterém mohou lidé relaxovat. Diky zbudovani obytné zény je povrch v jedné
vySkové urovni, coz ale bude mit za nasledek o néco malo vétsi naklady na zemni
prace kvli vyrovnani terénu oproti varianté A. celkové tato varianta bude mit také
nejmensi navrzeny pocet parkovacich stani. Dojde k navy$eni pouze o 9 ks.

8.4 Multikriterialni hodnoceni variant
Aby se lépe dalo posoudit, ktera varianta je nejvhodnéjsi, tak jsem provedl|
multikriterialni hodnoceni variant.

Hodnoceni je dle nasledujicich kritérii:
- navySeni parkovacich stani
- naklady na vystavbu
- velikost zelenych ploch
- relaxace a pohoda pro obyvatele
- bezpecnost provozu

Nejvétsi prioritu jsem daval navyseni parkovacich mist a z toho diivodu ma tato
hodnota dvojnasobny pocet bodu.

Varianta A Varianta B Varianta C
mnozstvi|hodnoceni| mnozstvi|hodnoceni| mnoZstvi| hodnoceni

navyseni parkovacich stani 18 ks 4 51 ks 10 9 ks 2
naklady na vystavbu - K¢ 12,0M 5 41,0M 1 13,0M 4
velikost zelenych ploch 3530 m2 4 3180 m2 2 3780 m2 5
relaxace a pohoda obyvatel - 4 - 1 - 5
bezpecnost provozu - 5 - 4 - 3
BODY 22 18 19

Na zakladé vysledki z tabulky byla vybrana jako nejlepsi varianta A, ktera nejvice
splhuje dana kritéria.
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9. Zavér a doporuéeni
Ve své diplomoveé praci jsem provadél studii na rekonstrukci dopravniho redeni ulic
Kamanova a KubeSova a vypracoval jsem 3 rfeseni.

Na zakladé multikriteridlniho hodnoceni variant byla vybrana jako nejleps$i volba
varianta A, ktera byla déle rozpracovana v podobé vzorovych pfi¢nych fez(.

Tato varianta je dobry kompromis mezi navySenim poctu parkovacich stani,
ekonomickymi naklady na vystavbu a zaroven zachovani pfijemného pobytu a
moznosti relaxace v této oblasti.

Z téchto divodU doporucuiji variantu A k rozpracovani do dal$ich fazi projektové
dokumentace.

V Brné dne 10.1.2023 Vypracoval: Bc. Tomas Pibil
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11. Seznam pfiloh

A. Privodni zprava

B. Vykresova dokumentace
- Varianta A
B.01 Situace Sirsich vztah(
B.02 Varianta A — situace dopravniho feeni M 1:250
B.03 Varianta A — situace dopravniho znaéeni M 1:500
B.04 Varianta A — situace rozhledovych pomér{i M 1:500
B.05 Varianta A — vleéné kfivky M 1:500
B.06 Varianta A — podélné profily M 1:250/25
B.07 Varianta A — vzorové pficné fezy M 1:50
- Varianta B
B.08 Varianta B — situace dopravniho feSeni M 1:250
B.09 Varianta B — situace dopravniho znaéeni M 1:500
B.10 Varianta B — situace rozhledovych pomér{i M 1:500
B.11 Varianta B — vle€né kfivky M 1:500
- Varianta C
B.12 Varianta C — situace dopravniho feSeni M 1:250
B.13 Varianta C — situace dopravniho znaceni M 1:500
B.14 Varianta C — situace rozhledovych poméru M 1:500
B.15 Varianta C — vle¢né krivky M 1:500

C. C.1  Dopravni priizkum
C.2 Fotodokumentace
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